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BELLO & BRAVO

* %

Rua dos Fanqueiros, 122, 10 €sq.—LISBOA

Agos rapidos e para ferramentas

Aluminlo, em ehapas, barras, etc.

Alvalades de chumbo e zinco i

Arames dlversos, cri, queimado, galvanisado, co-
breado

Ascensores e monta-cargas

Bateldes e rebocadores :

Caldelras e pertences de locomotivas

Carruagens de caminho de ferro para passageiros

Cartuchos «Bachmann» para caca, com todas as polvoras

Chap galvanizadas; lisas ou onduladas

Chumbo em barra e laminado ;

Cobre em bruto, laminado, tubos, arames, ete.

Creosote para injecgdo de travessas

Dragas .

Engenhos de furar, de coluna, sensitivos, radiais, etc.

Espingardas psara caca e revolvers, da «Sté. Ame. Ma-
nufacture Lidgeoies d'Armes i Feus

Estanho wdyily r

Ferro e ago macio | T L L!, barras, - chapas, etc.

Farjas [ixss e portiteis ;

Fornos especiais para o iralamento térmico do ago por
combustdo de carvio, coke, gaz e oleos pesados.

Latéo em bruto, laminado, tubos, etc.

Limadoras

Lixas para madeiras, ferro, etc.

Lecemotivas a vapor, gasolina ou electricas

Machinas-fixas; semi-fixas e locomoveis

Magquinas frigorificas

Maquinas ferramentas
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,Maquinas para fabrico de parafusos

Maquinas para lavar roupa e instalagdes completa
de lavandarias

Maquinas de rectificar e afiar

Magquinas de atarrachar

Maquinas de fresar, universais, horisontais e verticais

Magquinas para trabalhar madeira

Magquinas para lodas.as industrias
Material electrico de qualquer especie
Material fixo e circulante

Metal branco ¢ anti-fricgdo .

Oleos para lubrificagdo

Plsatina e Nickel

Pedras de esmeril .

Pegamoldes

Pontes ¢ outras construcdes metalicas
Rails d’ageo dé qualquer perfil.
Tintas em pod e preparadas .
Tormos mecanicos
Tornos-revolver semi automaticos
Tornos verticais

Travessas metallcas

Tubes de ferro, pretos e palvanisados e d'aco para caldeiras
Ventiladores

Vapores de qualquer tonelagem

Vias ferreas portateis, wagonetes, etc.
Wagons de qualguer tipo e tonelzagem
Zarcéo

Zinco em lingotes ou laminado

Telefone: 2 5141
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRC

S ’ ~ 'Nao' viage sem consultar 0 MA-

: NUAL DO VIAJANTE EN PORTUGAL

4 venda em todas as boas livrarias

o

COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGACAO

Sociedade Anomima de Respomnsabilidade I.imitada

Capital Ese. 13,000.000%00

Servigo regular entre o Continente e a Africa Occidental Portugueza, Africa Oriental Portugueza,

Brazil, Norte da Europa e Mediterraneo

FROTA DA COMPANHIA

Facguetes W apores
NYASSA .. . . . ' 231655 ton. LUKBO . & v o0 e
ANGOLA . . M " » g
QUANZA 6639 =« 2 G_HII.!.DE C8 e o
LOUFIEI\I 3 MARQUES gg?: » iBo . . i e oy o
MO i . i i
AERICA - ey SO D AMBRIZ . . . ..
PEDRO GOMES 5o Al 5471 - SAVE T e TR S

N. B. — Os vapores LUABO, CHINDE e SAVE, sfio empregados no servico de cabotagem,
Wapores de carga

cuBANGO . . . . . 8300 ton. '] CABO VERDE . . . .
B FOME "G LN s 6350 » | CONGO * .- L/ T oo

Rebocadores no Tejo: BEIRA 1.° e DOURO 1.°

1385 ton.
1382 »
884 »
858 »
890 »
6200 ton.
5080 »

 Todos os paquetes desta Companhia dispéem de frigorificos, sexteto e todo o conforto moderno, proporcionando

aos senhores passadeiros, viagens rdpidas e comodas

Escritorios da Companhia: LISBOA, Rua do Comercio, 85 — PORTO, Rua da Nova Alfandeqa, 34

Telefones: — Lisboa, PB X 2 3021 a 2 3026

A gentes no INorte da Europa e Mediterraneo

GLA%SIOWEVO Davidson, Park & Speed, Ltd.. 200, 8t. Vin®ent Street — LIVERPOOL : A. Barbosa & Co.; The Albany— -

N : Tatham, Bromage & Co., Litd.; E:I:change Chambers, 28, St. Mary Axeb e O HAMEBURGO : Gustav
0. § .

Rohlsen ; Moenckedamm, 7 Hsmburgo 11— ROTTERDAM : H. van Krieken &

Box 6563  ANVERS:

Eiffe & Co.; 43, Longue Rue Neuve HAVRE: Agence Maritime L. Strauss; 28 Rue J, B. BEyriés — PARIS:
Agence Maritime L. Strauss; 11, Faubourg Polssonniére—BORDEAUX : Henri Ferriere; Place Jean Jaureés
GENOVA : Burke & Capelino ; Piazza Cingue Lampndi 84 - LIVORNO : Breilio Vivaldi; Livorno - MARSELHA :

Société du Madal: 9, Rue St. Jacques — BARCELONA ; Juan Salvador; ; Rambla Santa Monica, 2 —

MALAGA ;

Pioaaso & GD“ Ala.meds. A‘J.fonso XIII— NEW-YORK : Garcia & Diaz; 17, Battary Piscs VIGO : Llorente & Von

- - = —"Jess Ltd.: Garcia Ollogui, 19 '— - =

:l‘

B




L'©
S
=
~J
=]
§
Q
Q
]
Q

2z
(&)
x
)
=
|
o]
=~
&
(!
a




DOS

CAMINHOS bE FERRQ

REVISTA QUINZENAL DE TRANSPORTES, ELECTRICIDADE, FINANGAS,
| "TELEFONIA, AVIACAO, NAVEGACAO E TURISMO

Integrada na «Associagiio Portuguesa da Imprensa Tecnira e Profissionals
e na «Federacio Internacional do Imprensa Tecnice e Profissional»
PREMIADA NAS EXPOSICOES:

GRANDE DIPLOMA D'HONRA : Lisbos, 1888; - MEDALHAS DE PRATA : Bruxelas, 1897 ;—Liége, 1905; — Rio de Janeiro, 1908
MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 1804; — 8. Luis, Estados Unidos, 1904

- Representante em Espanha: D. Henrique La Torr2, San Vicente Alta, 54 — Madrid

SEHEEME RO

A nossa dravura de pddina: Porto, Mercado do
Bolh#io. — Figuras que desaparecem, por CARLOS
D'ORNELLAS. — As passadens de nivel nas li-
nhas ferreas, pelo Eng.” ]. FERNANDO DE
SOUSA. — Linhas estrandeiras, — Questdes eco-
némicas e sociais, pelo Eng.» Adr.® FRANCISCO
PALMA DE VILHENA. — Parte Oficial, — Inqué-
ritos econdmicos, por A, DE MELLO E NIZA.—
, A hora legal. — Viagdens e transportes. — Oscar
"~ Monteiro Torres. — Coronel Lopes Galviio. — No-
tas internacionais, pelo REDACTOR MISTERIO.
—Ecos e Comentarios, por SABEL. - A semana
da uva, — Linhas portuguesas. — Imprensa. — Fi-
guras do Dia. — Caminhos de Ferro de Mocam-
bigue. — Grande Exposigido Industrial Portuguesa,
— Extensdo Ferroviaria do Brasil por Estados,
em 51 de Dezembro de 1851. — Os nossos mortos.
—A' Tabela, pelo End.> ARMANDO FERREIRA,
Coronel ‘Fernando Borgdes. — Ha quarenta anos.
— Contos Amardos da Guerra, por CARL
w1 =1 :=—: D'ORNELLAS :-: :1—: 1=
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA

DIRECTORES
Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D’ORNELLAS

SECRETARIO DA.REDACCAO
CARLOS MENDES DA COSTA
REDACCIO
Eng® M. DE MELO SAMPAIO
Eng. ARMANDO FERREIRA
AUGUSTO FERREIRA GOMES
DR. GEREMIAS SILVA (Medico)
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
COLABORADORES
Brigadeiro JOAO D'ALMEIDA
Brigadeiro RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO

Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES

Capitio de Eng.® MARIO COSTA
Endenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitdo de Eng.* JAIME GALO
JOSE DE ESAGUY

&

PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS

AVULSO

PORTUGAL (semestre) . .  30$00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00
ESPANHA (s )apa e ah 10
FRANCA [==) " n02 100
AFRICA {303 T e N Ta%00
Empregados ferroviarios (tri-

mestre) . Loem i s A OS00
Numero avulso. . . . . . . 2$50
Numeros atrazados. . . . . 5%$00

£

REDACCAO, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°
Telefone PB X 2 0158
DIRECGAO 27520

EICG LI RAS
QUE DESAPARECEM

ez mavi s eatn]
wAdeus, men Marechal !
Até qualguer dia l...»

FORA M estas sentidas palavras proferidas pelo saudoso coro-

nel Jodo Maria Ferreira do Amaral, apdz a morte do seu
chefe e mestre amigo nas campanhas da Africd e da Franga ao
niio menos sautoso amigo, 0 Marechal Manoel de Oliveira Gomes
da Costa.

Depois da morte deste destemido cabo de guerra, como lhe
chamaram os inglezes, vimos desaparecer Sinel de Cordes, Alves
Rogadas, Aires d'Ornellas, Ferreira do Amaral e Roberto Batista.

Nds também Ihes dissemns adeus —e ntd qualquer dia —
mas cheios de saundade por vermos desaparecer tantas figuras de
soldados heroicos, alguns dos quaes ostentando no peifo aguela
Torre e Espada que s galardoava n'outros fempos os vencedo-
res d’aguelas fortes e constantes refregas no nosso Ulframar,
refregas estas gue constifuiram glorias registadas ainda a lapis
no nosso livro de campanhas.

Estas glorias sdo das que nunca esquecem aos portugiieses é
das que assinalam bem o valor dos braves filhas da nossa terra,
heranga para os futuros homens de amanhd, [ %

Que saudades com que en fico ao lembrar-me que o Conse-
lheira Aires d’Ornellas e 0 Marechal Gomes da Costa foram
companheiros, em Africa em 1896, de Monsinho de Albugue-que,
naguela celebre coluna de operagies contra os Namarrais, onde
colaboraram Andrade Velez, Azevedo Coutlnho, Tocha, Vieira da
Rocha, Ednardo Costa e outros. .

Que saudades com que en fico ao lembrar-me que o mesmo
Gomes da Costa com Sinel de Cordes, Ferreira do Amaral e
Roberto Batista, em Franga, contra os alemdes, enallecendo o
nome do nosso paiz, brilharam com o sen heroismo, proprio dos
portugneses de bom sangie.

Que sandades com que en fico, lembrar-me gue ndo mais
oige aquelas vozes de coimando, vozes que faziam tremer de
medo o mais valenldo, destemide ou insabordinado, mas vozes que
faziam soldades, que com agueles chefes sabem morrer tingindo
mesmo de sangue as snas fardas e morrendo pelos galdes daque-
les que os sabem comandar,

Que sandades com gue en fico ao recordar que esses chefes
em situagies embaragosas e de bastante dificuldade nunca teme-
ram a morfe—essa carcassa horrenda e ingrata.

Portugal ndo terd tdo cedo figuras que, como essas marca-
ram pelo seu valor, pela sua bravura e pelo seu saber resuitante
em parte do grande movimento guerreiro desenvolvido nas nossas
possessies africanas desde o tempo do Grande Mousinho.

Que punhado de portngueses que tdo nobres herangas deiva-
ram aos seus filhos |

Que brilhantes condecoragdes com que a politica portuguesa
tanfo brincen, amordagando o esmalle fino e as pedras dos gran-
des ¢ heroicos feilos, com que esses soldados honraram a nossa
Patria, ndo lemendo nunca essa traigoeira morte.

Que ingrata £s fu, mortel...

E’ assim que tu recompensas os feilos heroicos dos feus
filhos ?

Deixal-o; resta-nos a consolagdo gue tu ndo nos atraigéas e
anfes da tua injustica diref

Adeus gueridos chefes!. ..
Até qualguer dial

CAREQSEDTORNELLAS
EX-COMBATENTE DA G. G.
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AS PASSAGENS

- DE NIVEL

NAS LINHAS
FERREAS

Pelo Eng.” J. FERNANDO DE SOUSA

(Continuagdo do numero anterior)

Nos Estados Unidos nio hd regras gerais pres-'

critas. Cada caso particular dd lugar a instrucdes da
entidade competente de cada Estado.

Sem entrar em pormenores dcerca de varios pai-
ses, vé-se da resenha feita que variam muito as
prescrigdes, providenciando-se dcerca das passagens
que demandam precaucdes especiais.

O ftrabalho cujos topicos referimos finda com
breves reflexdes, afirmando, em geral, que a por-
porcio dos acidentes nas passagens de nivel é pe-
quena, se se considerar a velocidade e a intensidade
da circulagio nas estradas actuais, o que ndo dis-
pensa as autoridades publicas de providenciar para
garantir a seguranga dos viajantes nas vias de co-
municagio que se cruzam. E acrescenta:

«Essas precaugies devem evideniemente ser tomadas 4
conta do proprietario privado e des sociedades de transportes
por estradas que deverdio instalar o sistema de sinalisacdo ne.
cessaria para a sua propria seguranca ou dos seus clientes, do
mesmo modo que a isso sdo ilegalmente obrigadas as empre-
zas de caminhos de ferro.

A frequencia com que os condutores de automoveis pas-
sam hoje de um paiz para outro, aconselha que se estude a
conveniencia de um sistema uniforme de proteccéo das pas-
sagens de nivel, comum a todos os paizes. Fica entendido que
em estudo desse denero se deve promover a supressio das

-diferencas de costumes em certos paizes, em que os veiculos

circulam nuns 4 direita, noutros 4 esquerda.

Nio ha hoje limites para as distancias que os automobilis-
tas ndo hesitam em percorrer; sdo por isso evidentes as van-
tagens de regras comuns apliceveis, ndo s6 ds passagens de
nivel como 4 utilisacdo da estrada em deral,

Outra questdo € a do drau em que devem ser empregados
os avisadores ou sinais da estrada.»

A tendencia tem sido até agora de impdr aos ca-
minhos de ferro os encargos da segurancga nas pas-
sagens de nivel, ao contrario do que deve ser. A
circuiacio de automoveis exige precaucdes mais ri-

gorosas, cujos encargos devem pertencer, nio ao
caminho de ferro, mas 4 estrada.

* # L]

Darei agora noticia surharia do Relatorio n.° 3,
da autoria do engenheiro Miszke, do Ministerio de
Comunicagdes da Polonit e que se ocupa da Ale-
manha, da Polonia, da Checoslovaquia e da Jugos-
lavia.

Os ' regulamentos alemies impdem velocidade
moderada e marcha prudente d aproximagio das
passagens de nivel, de modo gue o carro possa pa-
rar junto dela. Disposicoes semelhantes vigoram na
Polonia. :

S6 na Jugoslavia é obrigatoria a paragem junto
das passagens de nivel.

Naqueles paizes sio usados os sinais avisadores
na estrada, de 150 a 200™ da passagem.

As linhas econémicas sio isentas na Alemanha,
na Bulgaria, dos preceitos rigorosos aplicados 4s
principais.

Eis alguns dados estatisticos 4 cerca do numero
de passagens de nivel ;

s Nio
Paises Guardadas Hiitadas Total

Alemanha . . . . 33,930 41,592 75.522
Bilgara e n s 250 1.812 2,082
Polofiig=r a2 16.455 3.500 19,762
Checoslovaquia . . 8511 15.066 25,577
SRR’ S S 104 1.600 1.704
Jugdoslavia . . . . 5.046 9.423 14.469

64,204 72.802 137.008

Alem das passagens de nivel, ha na Alemanha
6.007 passagens superiores e 17.865 inferiores, na
Bulgaria 24, na Polonia 1.174, na Checoslovaquia
1.234, na Turquia 19, na Jugoslavia 212.

" Quanto a acidentes, houve na Alemanha de 1926
a 1930, em media anual 52 nas passagens com bar-
reiras e 56 nas sem barreiras.

Dos 699 acidentes ocorridos em 5 anos 543 sio
imputaveis aos condutores de automoveis.

Nos acidenies ocorridos nos 5 anos houve 257
mortos e 759 ferimentos.

Nos outros paises é tambem relativo e diminuto
0 pumero de acidentes.

Resumindo os esclarecimentos coligidos observa
o relator que deles parece resultar: que se deve
procurar uniformisar os sinaes de aviso na estrada;
que é recomendavel a publicagio de regulamentos
acerca da sinalisagdo, do afrouxamento obrigatorio
da velocidade ou paragem junto das passagens nio
guardadas e sua sinalisa¢io-automatica.

Julga o relator que a substitui¢io das passagens
de nivel por passagens superiores ou inferiores é
de aconselhar quando haja mais de 100 comboios
em 24 horas.




E' proposta a seguinte classificacio das passa-
gens de nivel.

I — Passagem sem guardas, nem barreiras, nem
sinalisacio automatica 4 aproximagio do comboio.
— Aplicavel guando a visibilidade ¢é suficiente e o
numero de comboios nio excede 100 em 24 horas,
ou o produto do numero de veiculos pelo de com-
boios em 24 horas nio excede 70.000.

Il — Passagens sem guardas, nem barreiras com
sinalisacio automatica, —as de insuficiente visibili-
dade e com o trafego igual ds do n.° I.

IIT — Passagens com barreiras, de manobra local
ou a distancia — trafego superior ao indicado para
as classes superiores.

Na categoria I podem-se incluir as passagens
de visibilidade insuficiente em linhas com o maximo
de velocidade de 50 kin., se a circulagio de veiculos
nao excede 150 em 24 horas. .

Sio alvitradas as regras uniformes de sinalisagio.

Vemos por fim proposta a seguinte conclusio:

A experiencia adquirida desde o Congresso de Londres
prova que as decisOes nele tomadas afim de limitar a gnarda
das passagens de nivel sdo justificadas.

A pratica dos ultimos anos permite fixar regras de pro-
fecgdo mais minuciosas.

Como pelo uso dos automoveis o trafego local de estra-
das ndo so se {ransforma em trafego de grande velocidade
a grande distancia, mas se torna cada vez mais (rafego in-
ternacional, é necessario crear legislagdo e regulamentos

uniformes em todos o0s paizes acérea da protecgdo das pas-
sagens de nivel.
E’ do mesmo modo urgente estabelecer tipos uniformes

de sinais aufomaticos, de sinais fixos avisadores e outras
instalagdes nas pa g,

A estatistica mosira que os acidenies nas passagens de
nivel constituem actualmente pequena percenfagem do nu-
mero total de acidentes nas estradas. "

Em principio, a supressdo das passagens de nivel pela
construgdo das passagens inferiores ou superiores ndo
pode ser tomada em consideragdo, como regra mais ou me-
nos geral, em vista do sen custo exorbitante.

Como o crescimento das dificuldades nas passagens
foi provocada pela intensidade, outrora desconhecida, da
circnlagdo nas estradas, é a estrada, que deve assumir as
despezas de construgdo das passagens inferiores ou supe-
riores, assim como as de protecgdo reforpada das passagens
suscitadas pelo desenvolvimento do trafego da estrada.

Convem reduzir o numero. de passagens, suprimindo as
pouco frequentadas e desviando o seu movimento para ou-
tras sinalizadas. ;

Nas passagens em que a visibilidade é boa, bastam os
sinais fixos. Se o ndo é, a melhor profecgdo é a sinalizagdo
automatica de aproximagdo dos comboios.

Visto ser a maior parte dos acidenfes nas passagens
guardadas devido a choques conira a barréira, deve-se pro-
curar a substituigdo destas por sinais fixos ou antomaticos,
conservande as barreiras sdmente nas passagens de estrada
com movimento infenso, quando a sinalizapdo antomatica
ndo basta.

E' admissivel a colocagdo de sinais fixos nas passagens
de visibilidade limitada, mesmo se o trafego das dnas vias
e a velocidade no caminho de ferro é limitada.

A velocidade na estrada deve ser limitada e imposta a
paragem nas passagens de visibilidade insuficiente.

LINHAS ESTRANGEIRAS

R T
ITALIA Segundo os dados publicados
pela revista italiana Vita Ferro-
viaria, em 1931, entraram em Italia por via ferrea

019.484 estrangeiros, excluindo-se neste numero os.

que desembarcaram nos portos de mar.

O movimento mais intenso verificou-se pela
fronteira italo-suissa, com cerca de 320.000 estran-
geiros, seguindo-se com pouca diferenga o da fron-
teira italo austriaca. O terceiro lugar é ocupado pela
fronteira franceza, com 135,000 estrangeiros, per-
tencendo o quarto 4 fronteira Jugoslavia.

Os mezes de maior frequencia foram os de
Abril, Julho, Agosto e Setembro.

— De 28 de Julho a 10 de Setembro passado
foram vendidos para viagens de nupcias com des-
tino a Roma, 1.007 bilhetes, divididos pelas seguin-
tes proveniencias:

Mildo, 345; Turim, 65; Veneza, 82; Trieste, 52;
Genova, 60; Bolonha, 96; Ancora, 69; Florenga,

237; Lazio, 19; Napoles, 15; Bari, 15; Reggio Ca-
labtia, 22; Palermo, 24, e Cagliari, 6.

E' de esperar, atendendo ao sucesso dos bilhe-
tes especiais para viagens de nupcias, iniciativa
levada a efeito neste paiz, que seja seguida por
outras nagdes, onde a crise mais se faz sentir na
industria ferroviaria. :

— Iniciaram-se em Agosto passado, os trabalhos
pard a electrificagio de cinco mil quilometros de
caminho de ferro em todo o territorio italiano.

HOLANDA Nos caminhos de ferro holan-
dezes os vencimentos do pes-
soal foram reduzidos em 5°, esperando-se que a

partir de Janeiro de 1033, igual baixa se realizard.

INGLATERRA As excursdes ferroviarias teem

encontrado bom acolhimento

por parte do publico, que acorre sempre em grande
numero.

Ultimamente a Southern Railway de parceria
com os caminhos de ferro do Estado Francés orga-
nizaram por dois dias uma excursio a Paris que
atendendo 4 modicidade dos pregos comportou
1.200 passageiros.
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QUESTOES
ECONOMICAS
E SO CIAILS

CONVULSOES E EQUILIBRIO
ESPECULACAO AGRARIA? |

Pelo Eng.® Adr.> FRANCISCO PALMA DE VILHENA

neira de ser de cada sociédade constituida,

tantos e tantos sio os factores origindrios da
sua estabilidade ou instabilidade, na marcha conti-
nua para o férminus da sua existéncia possivel.

Esses factores, porém, de ordem tdc diversa e
variada, constituem outras tantas causas dos movi-
mentos revelados em tdodas as manifestacoes de
ordem financeira, econdmica, politica e social.

A vida de relagio necessdria & humanidade
gomo o trabalho para a mdquina, como o alimento
para um ser organizado, aparenta, porém, ndo se
verificar, numa obediéncia harménica imutdvel as
leis naturais e eternas que regem todo o Universo.

Iniciada pelas necessidades do homem, conti-
nuada pela procura dos meios com gque essas ne-
cessidades poderdo ser satisfeitas e completada com
a sua satisfacdo, representa ela um conjunto de
ac¢ées que, por vezes, se chocam e feremr, numa
exibicio de antagonismos que provocam as mais
intensas e demolidoras convulsdes, fazendo com
que as sociédades voltem atrds no seu estado de
civilizagdo e progresso.

A vida real dos povos, essa vida de todos os
dias, de todos os momentos, precisa ser bem estu-
dada e bem conhecida, para que nio sejam letra
morta toda a literatura, toda a filosofia da natureza
que, sO por si, nos levam a suposicio de tudo sa-
bermos, quando é certo que muito e muito temos
a aprender ainda.

A Humanidade, na época em que nos encontra-
mos, tem uma necessidade opressiva, imperiosa,
manifestada pelas comogodes politicas, pelo septi-
cismo religioso, pelas renovagdes cientificas, pelos
excessos passionais pelas agitagdes da produgio
agriria, do comércio e da industria, que a orientam
para uma nova determinacido do direito e da Justica.

A idéia suprema do nosso termpo, a necessidade
duma mais vasta e completa nogio da justica e
duma alteragio profunda nas organizagdes sociais,
constitue, por assim dizer, a mola movimentadora
de toda a desorientacdo perturbadora a que temos

r
E complexa e de dificilima interpretagio a ma-
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assistido e de que também somos autores, neste
canto da Terra civilizada.

O problema social estd no entanto, posto duma
férma clara e soluvel, ndo tendo, em 20 séculos
qudsi decorridos, mudado de terreno e de natureza
procurar a justica e o direito, pela razio, plena-
mente desenvolvida e socialmente cultivada.

Disse um filésofo alemio, que a lumanidade
tinha entrado numa idade nova; na sua idade ma-
dura, na sua idade do futuro, que as revolugdes
sociais, de que nds somos as testemunhas e os au-
tores, constituiam o sinal duma organizacdo nova e
mais larga da sociédade e que era pela aplicagio do
principio associativo em todas as esferas da vida,
que nés sairiamos da tremenda crise que estamos
sofrendo. ;

Ao contrdrio dos nossos reformadores, éste fild-
sofo procurou a prova da sua interessante doutrina,
nio em sonhos de imaginagio, mas num aprofun-
dado estudo da natureza humana; apoiando-se sobre
uma metafisica rigorosa, fazendo uso dum método
verdadeiramente racional.

E, emquanto outros reformadores tém inventado
o romance utupista da vida social, ésse filésofo
tentou fundal-a, na ciéncia, no sistema e na razio.
E a humanidade, na exibi¢do constante da necessi-
dade do Progresso, ésse instinto que a coloca acima
do Tempo e da Eternidade, carece dum desenvolvi-
mento cada vez mais largo na sua vida de relagio,
solicitada pelo movimento continuo, derivado da
oposicdo, da contradicdo da antitese e até do anta-
gonismo, essa lei inflexivel e necessdria 4 harmonia
e a4 felicidade.

De todas as convulsdes, de t6das as perturba-
¢Oes sociais, tem necessdriamente de resultar o
equilibrio notdvel das coisas, como obediéncia ne-
cessdria e invencivel das leis fundamentais que o
homem desconhece na sua esséncia e até na sua
origem, mas que dominam e imperam na marcha
progressiva da Humanidade inteira.

Peletan, na sua firme e racional crenca na ordem
natural do Universo, condena e muito bem, por
inconseqiiente e ildgica, toda a concepgio negativa
do equilibrio em que tudo marcha, em que tudo
caminha.

® % g

Na magna questio social, tem papel dominante
e incisivo a indistria agrdria, em paises como o
nosso, onde ela pode e deve representar-a mais
abundante fonte de riqueza geral.

ela sem divida, entre nds, um dos 6rgios da

vida social que terd de predominar e subordinar

todos os outros.

Organizar, porém, todos os elementos, tédas as
faces e todas as funcdes de exploragio agriria,
constituiu sempre em Portugal, matéria julgada vul-
gar e porisso ao alcance de todos os pretendidos
reformadores.




Dai, as oscilacdes duma instabilidade econémica
em que tem vivido, qudsi sempre em situagio pre-
ciria, sendo ruinosa, 2 mercé dos tempos, numa in-

suficiéncia de progressos concorrentes como a
perfectibilidade atingida entre outros povos agrico-
las do mundo.

As delicias da aventura nacional, colhidas em
campo sem instrucio e sem cultura produtfiva, te-
riam também de influenciar, poderosamente, na
imobilizacdo  das actividades que A terra deveriam
conquistar téda a sua riqueza, tdda a sua valiosa
contribuigiio para a prosperidade geral.

Em condigdes dum equilibrio instivel e nocivo,
a agricultura tem-se arrastado numa conservagio
rotineira e prejudicialissima, quando, baseada sdbre
principios distintos e especiais, deveria reclamar
para ela, o auxilio oficial da instrugio e toda a li-
berdade e independéncia que o direito e a Justiga,
tém de garantir-lhe.

A .agricultura, constitue um mefier particular que,
compreendendo os mais importantes géneros da
exploracio material, receba do Estado a defeza de
todos os meios de que carece, para se desenvolver
e prosperar, fornecendo-lhe &ste tédas as garantias
necessdrias ao seu livre 'exercicio e ao interesse
geral.

E se o momento actual é a ma's completa exibi-
¢lo de tdéda a ordem de especulagdes entre todos
que produzem e todos que transacionam, ndo podia
a agricultura exibir-se a4 corrente geral.

A especulagio ndo €, como muitos supdem
ainda, a causa dos males que afectam a nossa nacio-
nalidade. E simplesmente um péssimo e perigoso
efeito, duma complexa ordem de factores, financei-
ros, econdémicos, sociais e morais que hodierna-
mente concorrem para a transformacio social a que
vimos assistindo.

OFICIAL

A folha oficial inseriu as portarias aprovando os projectos:
da Companhia Portuguesa, para a construgdo e exploracio de
caminhos de ferro, relativo & passagem interior da linha do
norte. e de um caminho no ramal de S. Roque (Aveiro), e da
C. P., respeitante 4 variante, na linha do sul, pera a constru-
cdo da ponte de Mouratos, Foi tambem aprovado o projecto
tipo da C. P. para um taboleiro metalico a aplicar na renova-
¢fio dos pontdes na rede que explora.

Calixa de Reformas e Pensdes

Foi assinado um decreto determinando que o cdlculo para
a pensiio de reforma dos contribuintes da-Caixa de Refermas
e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado que passaram &
situacdo de adidos, nos termos dos decretos 18.062 e 19.24] e
que ndo tenham atingido trés anos de efectividade apds aquela

de duerra estranjeiros que entrem no porto de Lisboa em mis-
sdo oficial a isencdo de pagamento das taxas que lhe forem
devidas, =

Decreto n.° 21:659

Determina como deve ser feito o calculo para a pensdo
de reforma dos contribuintes da Caixa de Reformas e Pen-
sdes dos Caminhos de Ferro do Estado que passaram & situa-
¢lio de adidos, nos termos dos decretos n.o% 18:062 e 19:251,
e que ndo tenham atingido trés anos de efectividade apos
aquela passagem,

Decreto n.° 21:666

Fiza 08 quantitdlivos a abonar ao pessoal da Administra-
¢#o Geral dos Correios e Telegrafos pelo servigo extraordind-
rio a pagar pelos Ministerios por motivo de reabertura ou
prolongamento de hordrio des estagdes a cardo do referido

pessoal, . 7 e
Ministerio dos Negocios Estranjeiros

Notas pelas quais ficou estabelecida a prorrogacgdo por
trés do «modus vivendi» comercial entte Portugal e os

passagem, contados nos termos do artigo 31.° do Regulamento
aprovedo pelo decreto 16,242, de 17 de dezembro de 1928,
seja feito sobre a média dos respectvos vencimentos de efec-
tividade de servico, no periodo decorrido cesde a referida
passagem a adidos até ao més em que foram de novo juldados
incapazes do servigo.

Ministerio das Obras Publicas e Comunicagdes

Decreto n.° 21:635 I

Determina que passem a ser da competencia do Ministé-

rio das Obras Publicas e Comunicagdes fodos o0s servigos

relativos 4 fiscalizacdo e conclusdo de novas obras para o
abastecimento de dgduas 4 cidade de Lisboa.

Decreto n.° 21:636

Reforca vdrias verbas do orgamento da Administraco
Geral dos Correios e Telédrafos para o ano econémico de

1951-1932.
Decreto n.° 21:648

Autoriza a Administracdo Geral do Pérto de Lisboaa con-
-ceder, em redime de reciprocidade de tretamento, aos navios

Paises Baixos. AL -
Ministerio das Colonias

Determina que as remu;]eracﬁes do pessoal das brigadas
de estudo de obras para o fomento de Andola, com excepgao
das do pessoal da brigada de estudos da réde ferrovidria do
sul, cujos contratos assinados na colonia, ndo foram visados,
em virtude de se julgar incompefente o respectivo Tribunal
Administrativo, Fiscal e de Contas, sejam as fixadas nos mes-
mos contrates.

Portaria n.* 7:427

Inclue catedorias nas classes da tabela anexa o decreto
1n.° £0:260, sobre abonos, concessdes de licencas e passagens
aos funciondrios ou empregados civis e militares ao servico
das coldnias,

Ministerio do Comércio, Industria e Agricultura

Nova publicagéo, rectificada, da portaria n.° 7:421, que
autoriza a Companhia Industrial de Portfugal e Colénias a emi-
tir 10:098,000800 em obrigacdes do valor nominal de 90%00 cada
uma, ao juro enual de 6 por cento, pagdvel aos tiimestres,
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INQUERITOS
ECONOMICOS

Por A. DE MELLO E NIZA

cada no corrente ano a 3.* parte do Plano de

: Inguerito Geral Economico, dizendo respeito
a0 Inquerito Geral Comercial. As duas primeiras
parles, referentes aos inqueritos Agricola e Indus-
trial foram publicadas respectivamente em 1927 e
1929,

Este longo e importante trabalho foi elaborado
pelo Snr. Engenheiro Adriano Augusto da Silva
Monteiro, que o iniciou em 1907 e concluiu em 1912,

E' obvio que os acontecimentos que se sucede-
ram, as perturbagdes internas do paiz, a desconexéo
administrativa, nio permitiram que se executasse
trabalho de tanta monta,

Entende-se, porém, que o exaustivo trabalho do
snr. Eng. Silva Monteiro mereceu a atengio das
instincias superiores e assim é que 15 anos mais
tarde o Govérno da Dictadura fez publicar a pri-
meira parte désse trabalho (inquerito agricola) e
sucessivamente as restantes (inqueritos industrial e
comercial).

Historia o autér, néste volume, os inqueritos
econdmicos feitos desde 1814, de resultados imper-
feitos e insuf.cientes na evolugio dos processos
seguidos, na sua contextura e nas condicdes do
meio. y

Nio é demasiado encarecer a necessidade de
uma fonte oficial de informagido econdémica que
abranja o conjuncto dos aspectos econémicos e so-
ciais das actividades nacionais.

Esse elemento falta em absoluto para o estudo

PELA Direccdo Geral das Indusirias foi publi-

das questdes econdmicas, nos seus diferentes aspec- .

tos, e mérmente quando se trata das relagdes exte-
riores do comércio e seu condicionamento.

Falece-me a competencia para criticar o Plano,
que se apresenta moldado em métodos scientificos.
Acredito na sua eficdcia e utilidade, desde que se
entregue a sua execugdo a uma direcgio tnica, ilus-
trada e tenaz.

A maior dificuldade que se apresenta é a do
baixo nivel de cultura dos agentes das actividades,
a falta de compreensio das vantagens gerais dos
trabalhos desta natureza, a reluctancia sistemdtica
de fornecerem dados exactos.

Nada disto obsta, porém, a que, mesmo no actual

quadro de costumes, o inquérito se realise, servindo
de balisa para futuros trabalhos de maior ‘exactidio.

Parece-me tambem que um trabalho desta natu-
reza ndo deve ficar sem continuidade e que, para-
lelamente A sua naturalmente demorada confecgio,
se deve prosseguir num plano estatistico que, partindo
da data de referencia do inquérito, actualise suces-
sivamente os seus elementos essenciais.

Sem entrar na apreciagio da contextura do Plano,
desejo focar sémente alguns aspectos que o mar-
ginam e que as circunstincias do tempe tornam
inactuais.

E' que tio longe vae jd a época em que o noti-
vel trabalho foi elaborado que a concepgido politica
¢ econdmica, dentro da qual foi concebido, se trans-
formou completamente.

A liberdade de produgio e de comércio, de que
o capitalismo tem abusado a ponto de, como reco-
nhece o autor, edestruir a liberdade de facto dos
concorrentes» procura hoje um condicionamento
nzcional que exclue os métodos irracionais do indi-
vidualismo inorgdnico.

Uma grande parte das dificuldades que tiveram
de ser ladeadas para a obtencio dos indices dese-
jados, em razdo da reluctancia de fornecer ao Estado
informacdes consideradas de segredo comercial, de-
vem tér-se por removidas, por que o conceito poli-

tico do Estado moderno autorisa a intervencdo e -

permite que sejam editadas normas que antes seriam
classificadas de atentado conira os sagrados princi-
pios da Liberdade.

Mas a reforma, em vias de sér, é mais profunda
porque poe termo ao atomismo individual das acti-
vidades, ordenando-as em funcio dos objectos gené-
ricos da producio, isto é, por grupos econdmicos.

A instauragio do sistema corporativo, adequado .

3s modernas formas da producgdo e 4 sua mais acu-
rada tecnica, modifica o regime econdmico, orga-
nisando as actividades para o fim superior de
satisfazerem a sua funcdo nacional e social, em vez
de sacrificarem ao idolo judaico do particularismo
egoista dos individuos.

Dentro do regime sindical e corporatwo sujeito
a disciplinas juridicas, o inquérito econémice nio se
apresenta como um esforco colossal a realizar pelo
Estado, em lucta de astucia com os individuos.

Ele passa a constituir uma obrigacdo essencial e
util dos grupos econémicos organisados, tornando
possivel e relativamente ficil o estudo monogrdfico
dos. elementos da economia, a sua reuniio e apre-
ciagio conjuncta.

Se os diferentes sectores da ordem politica e
social aproveitam com o regime corporativo do
Estado, a estatistica, por si, encontra novas vias que
a fazem sair da escuriddo em que se debate.

Perdoe o ilustrado autor do Plano a critica
desautorisada que julgard tambem intempestiva, tanto
mais que se encontra ainda em gestacdo a reforma

=2
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grandiosa que restituird ao nosso paiz a certeza dos
seus destinos.

Mas como essa reforma ndo constitue uma espe-
culacdo filoséfica, antes assenta na realidade dos
tempos presentes e numa corrente de opinido, es-
clarecida pela experiencia, que a justifica, impde-se
a todos os que teem fé no resurgimento nacional
que, 4 luz désse pensamento, examinem os .diferen-
tes factos e aspectos da vida nacional,

Cumpre-me ainda salientar do referido trabalho
o lugar de destaque que € dado & industria de trans-
portes e ajusta posigio que lhe é marcada pela influen-
cia que exerce sobre a produgio, pela intima cone-
xdo que tem com o comércio e pelo que promove
de bem-estar geral e acgio que exerce sobre os
costumes.

Agradecemos o exemplar enviado e no proximo
numero darémos um extracto resumido da linha
geral do Plano.

22

A HAO R AT B A

A hora legal que por decreto publicado em
Abril do corrente ano foi adiantada 60 minutos
volta 4 normalidade hoje 1 de Outubro.

Portanto 4s 0 horas atrazam-se os relogios uma
hora.

2= 8

Comp.* Portugueza Esta Companhia representou

ao sr. Ministro das Obras Pu-

. blicas e Comunicagdes, informando e pedindo pro-

videncias contra o facto do transporte de feijdo

verde e peixe com destino aos mercados do  Porto

e Mosteiro ser feito intensivamente pelas vias ordi-
narias.

As referidas mercadorias tem sido desviadas do
trafego ferroviario, muito principalmente pelo mo-
tivo da rigorosa fiscalizacio exercida junto das
estagdes de caminho de ferro para cobranca dos im-
postos camararios, a qual deixa de ser feita nas es-
tradas por falta de vigilancia.

Acaba de ser estabelecido en-
tre a Companhia dos Caminhos
de Ferro do Norte de Portugal
e a Empresa Omnibus Fafense
um servigo de camionagem en-
tre a estacdo de Fafe e as locali-
dades servidas pela mesma em-
presa. Sdo vendidos bilhetes de ida e volta para
Porto-Boavista, Leixdes (Padrio, Matnsinhos e Le-
¢a), Vila do Conde, Povoa de Varzim, Trofa, Santo
Tirso, Visela e Guimaries,

Norte de Poriugal
Servico de camio-
nagem entre a es-
tagdo de Fafe e
varias locali-
dades.

Oscar Monteiro Torres
Momenagem justa

" Ao infeliz capitio aviador Oscar Monteiro Tor-
res, todas as homenag ns que lhe prestaram tem
sido poucas. .

Ele foi realmente um belo militar e um admirz-

vel aviador, do que deu bastas provas, até 4 horada
suita morte. :

Um grupo ,de antigos combatentes, hoje resi-
dentes em Franca, tomou a feliz iniciativa de dirigir
a quem ~de direito por intermedio do director da
nossa aviagido militar, para que no Grupo de Es-
quadrilhas «Republica» na Amadora, seja levantada
uma simples mas expressiva memoria ao desventu-

" rado capitio Oscar Monteiro Torres que hd 15 anos

morreu no seu posto.

Todos os aviadores e todos os combatentes da
Grande Guerra devem secundar tio justa homenagem
aquele que, féra de politica nobremente cumpriu o

seu dever.
Gogab
CORONEL LOPES GALVAO

Acompanhado de sua familia regressou ha dias 4
sua casa de Lisboa o nosso presado amigo e dis-
tinto colaborador coronel Joio Alexandre Lor.:les
Galvdo, ilustre coronel de Engenharia. '
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INTERNACIONAIS

ESPANHA

ODO o mundo olha com curigsidade este paiz,
outrora tio socegado e modelo de ordem e
hoje foco de desordem, motivo mais que su-

ficiente para encher colunas de jornais.

Quando falamos da ordem que existia em Es-
panha, queremos referir-nos ao pericdo da Ditadura,
da qual hio de ter saudades aquéles que mais pe-
dras lhe atiraram. Até o proprio Rei, estamos cer-
tos disso, hd-de té-las em mistura com o remorso
de ter obedecido a interésses feridos, daqueles que
o rodeavam cheios de odios e desejosos de vin-
ganca contra Primo de Rivera, que os escorragou,
acabando-lhes com o brodio dos negocios a que
dava origem a guerra de Marrocos.

Quando o facto de, o Govérno de Primo de Ri-
vera ter acabado com aquela vergonha ndo bastasse
para que todos os espanhois o respeitassem e ve-
nerassem o seu nome, outros hid que tambem deve-
riam pesar para que assim acontecesse, tais como a
pacificacdo da Catalunha, as grandes obras de fo-
mento levadas a efeito durante o ceu consulado,
estradas, caminhos de ferro, obras hidraulicas e
ainda por ultimo a realizacio das exposigdes de Se-
vilha e Barcelona, que, apesar de nio terem tido o
sucesso previsto, foram no entanto obstaculos 4
grande crise social com que agora o actual Govérno
comega a debater-se.

Se analizarmos certas medidas que a Republica
tem tomado, vemos-lhe o propdsito de aniquilar a
civilizagio e as tradi¢cdes que eram o melhor esteio

D. Afonso XHI ex-Rei de Espanha

da unidade espanhola. Assim, acabamos de ver a
aprovagio do estatuto cataldo, que € pura e simples-
mente uma autonomia. Atraz da Catalunha irio
outras provincias desejar tambem o seu estatuto.
Compreende-s-.

Passard a haver dentro da

O primeito governo da
Roepublica Catalsd g0
L2 ;

antiga Espanha unida, uma
serie de pequenas republicas
que nio se bastam a si pro-
prias, e que acabardo por se
nio entenderem umas 4s ou-
tras. E' sempre em que termi-
nam c¢s estados federados,
como por exemplo o Brasil,
em que a superioridade de
um déles, nio sd economica
como populacional impde a
sua vontade aos outros.
Admiramos o valor histo-
rico do pais visinho, que com
os portugueses, impuzeram a
todo o mundo uma civilizagio,
abrindo "os mares e pene-
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Primo de Rivera

irando pelo desconhecido. E é por isso que™ lamen-
tamos a actual desorganizacio que, se nio houver
quem a impeca, s:rd a base do desmoronamento de
um gigantesco edificio que levou séculos a
construir. :

Entrou ja o actual governo em medidas de ca-
racter revolucjonario, obedecendo 4 rua e ndo aos in-
teresses daRe-
publica. Estas
medidas sdo
destrutivas da
sociedade que,
sendo defen-
dida e orien-
tada conve-
nientemente
representa o
bem estar da
colectividade-

O recente
decreto im-
pondo a ex-
propriagio

~das proprie-
dades da no-
breza, sem
qualquer- pa-
gamento ou
indenizacio, é
duma infelici-
dade a toda a
prova. Mesmo
com a contra-
partida das
terras serem
divididas em : ;
muitas coure- D, Carios de Bourbon

las, continua a ser infeliz. Pelo lado economico tem
grandes inconvenientes, pois se o povo era -explo-
rado por meia duzia, passard agora a sé-lo por uns-
centos, dvidos de lucros, e que amanhé sentindo-se
proprietarios representario uma burguesia muito
maior do que a que jd existia.

Teoricamente a expropria¢io serd interessante.
Resultados prdticos, ainda havemos de os vér, se
as coisas nio mudarem.

Os actuais governantes, que tanto falavam em
liberdade nos tempos da sua propaganda, procedem
agora muito pior do que nos tempos da Ditadura
de Primo de Rivera, dur.nte a qual nunca se impe-
diu a saida de qualquer periodico, apesar da exis-

tencia da censura.

Sobre liberdade e no que respeita a 1mprer|sa 0

estado de coisas difere hoje um pouco. F
Nio existe censura, mas por imposicii

verno ndo saem a publico cento e tantos jornais, o
que forca centenas ou mesmo milhares de pessoas
a ndo terem trabalho.

Como medida economica, social e exemplo de
liberdade, nio existe outra,

Ea Espanha uma nobre nagio, terra do fradm:o—
nal cavalheirismo fidalgo, paiz onde as paixdes po-
liticas levam os homens ds maiores atrocidades e
aos maiores heroismos. Estes comentirios ndo tra-
duzem da nossa parte falta de consideracio para
com o seu Povo, irmio do nosso na historia e na
Peninsula Iberica. Tenhamos Fé que melhores dias
virdo e que a ordem voltard com a Fc]:c:ldade aque -

tem dlrmto.

ALEMANHA

AO nos surpreendem nada as noticias diarias
que nos trazem os periodicos, sobre a situa-

¢do politica e internacional déste

factos preparados e friamente premeditados como
consequencia da vontade popular, que assenta em
ver a sua terra liberta das pesadas imposi¢cdes do
Tratado de Versailles.

 Todos os partidos, excepto o comunista que
obedece a influencias russas, sio dentro dos seus
programas unanimente concordes, diferindo uns dos
outros unicamente pelo espirito de seita ou pele

maneira de agir.

Hoje, o agrupamento que conta

maior numero de adeptos, € o Nacional-Socialista,
do qual é chefe o jd famoso Hitler, pela sua audacia
e pela disciplina que a todos os actos do seu par-

tido impae.

Este partido é por assim dizer, extrema direita
avancada que reunz num conjunto de 14 milhdes de
adeptos, os descontentes com a situacio a que che-
gou a Alemanha com os pesados encargos da guer-
ra. E' a geragio nova que se impde, nio querendo
liquidar dividas que ndo contraiu, e que batalha
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com armas na mio se preciso
for, para que a sua Patria atinja
o esplendor de avant guerre.
Conseguida a [ bertagio do
seu territorio, a Alemanha de-
clarou nio pagar as reparacoes,
por ndo poder, e parece-nos
sobre este assunto ver os anti-
gos aliades muito divididos
nas suas opinides, sendo quasi
certa a vitoria dos alemies,

Em resumo: nio pagario O marechal Hindemburg

- nem mais um pffenig.

Isto & desconcertante, sobretudo para os france-
zes que foram quem verdadeiramente sofreu a guer-
ra, vendo o seu territorio invadido, cidades, vilas e
aldeias arrazadas com todos os horrores, nio tendo
agora como compensacio material, o recebimento
de valores que lhe compensem os prejuizos, e ainda
mais, vivendo sempre num receio crescente que do

“oulro lado do Reno lhe venha alguma surpreza.

Abandonados ﬁelas tropas de ocupagio os ter-
ritorios alemies, que serviam de caugiio ao cumpri-
mento do Tratado de Versailles, posto de parte o
compromisso do pagamento das reparacgdes, resta a
igualdade de armamentos perante as outras nacdes,
inimigas d’ontem, hoje umas indiferentes, outras jd
amigas e aliadas,

Deve-lhes interessar sémente a igualdade de ar-
mamentos, isto &, naterml de guerra terrestre e
naval, pois que ho)rlerls exercitados e com ins-
trugo militar completa ji os tem.

Segundo uma estatistica de um jornal francés,
os efectivos alemies compdem-se de:

Capacetesdea¢o. - . . . 168.000 Homens
Eiitlerianos o) . . .- .-, . 450.000 »
Exercito regular sii Sres Skt s TOO- Q00 »
Policra, de seguranga - 250 000 »
Total . 068.000 >

fa-cil'_'a_le rapidamente mobilizaveis, com uma instru-
¢do e espirito militar completo,
E" muito natural que depois desta ambigio satis-

"--.tgltq,aoutra surja entio mais forte e 4 qual os aliados

de ontem nao possam resistir sem grave perigo

‘para a Paz do mundo. Deverd ser certamente a re-

constituicao do antigo Império Germanico com todo
o seu esplendor e grandeza. E entio veremos, (e al-
guem jd nos anunciou que muito breve mesmo) um
dos principes da ‘casa de Hohenzolern, reinar de
novo na Alemanha. O acolhimento que, por exem-
plo, tem o Komprinz todas as vezes que aparece
em cerimonias publicas, nio pode deixar-nos duvi-
das a esse respeito. Se até a propria massa socia-
lista, ndo sendo monarquica, nio hostiliza a casa

reinante deposta ndo. demonstrando ressentimentos

contra o Kaiser!
H4 tambem a preocupaqao existente no espirito

de todos os alemies de rehabilitar a sua terra das
responsabilidades da culpa da guerra. :

Ultimamente surgiu o desacordo enfre o Parla-
mento e o Governo. Sucedeu o que devia suceder.
A dissolugio do mesmo e o Governo ficar em Di-
tadura p:ra melhor levar ao fim a sua missdo. De
contrario a luta de partidos traria a desordem i rua,
chocando-se os grupos comunistas com as tropas
de assalto hitterianas, o que, seimpre que acontece
faz inumeras vitimas.

Entretanto, para acalmar os espiritos irrequietos,
anunciam-se novas eleigdes para d’aqui a dois meses,
e até, a elaboragio de uma nova Constituicio.

E' éste, de relance, o estado actual daquele paiz,
nada havendo por enquanto que nos diga de uma
maneira firme o que sobre ele devemos pensar e
que opiniio devemos formar,

Muito hd para dizer sébre o actual estado d:
Alemanha que traz pensativas as chancelarias da
Europa e um pouco assustada a branca pombinha
da Paz, o que guardaremos para outra ocasiio.

* * *

Ainda sobre as reivindicacdes alemis, recorta-

mos dos jornais a seguinte'noticia:

«GENEBRA, 28.—No ¢Comité» Colonial do
Partido Nacional Alemio, Hugenberg insistiu para
que von Papen adote a resolugio, declarando que
considera um dever imperioso de todos os gover-
nos da Alemanha, de rehaver o imperio colonial
conforme as necessidades vitais do povo alemio.

O <«Comités aprovou a afirmagio do chanceler
do seu proposito de pdr um termo ao testado mons-
truoso de excepgdo» imposto 4 Alemanha pelo Tra-
tado de Versailles e 4 «Proscrigio moral> que recafu
sobre a Alemanha e de que resultou especialmente
a perda das suas colonias. Por fim o «Comité» ex-
prime a esperanca de ver em breve que o Governo -
do Reich entre na decidida luta para salvaguardar
os direitos vitais da Alemanha em materia colonial,
pedindo imperiosamente a revisio do artigo 119.°
do Tratado de Versailles, em virtude de ser certo
que o sistema seguido até agora nio tem dado re-
sultado.»

Pensamos e talvez nos ndo enganemos que a
S. D. N., para aquietar a Alemanha, resolva dar-lhe
Colonias.

Veremos entio as grandes potencias despoja-
rem-se dos territorios conquistados aos alemies,
pelas armas ou pelo tratado de Versailles, para que
a Paz do Mundo fique assegurada e se ndo toque no
patrimonio dos povos pequenos, pela Justica, pelo
Direito e Liberdade dos quais, essas potencias se

bateram. 3
Redactor Misterio.
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ECOS & COMENTARIOS

Por SABEL

NOS E 0S VISINHOS

CONT.’NUAMOS mff.f: te, feitos «pacovioss perante a ati-

tude dos nossos visinhos hespanhoes, que ndo querem vér ou
mesmo sonhar com os operarlos portugueses que Id trabalham nas
minas e nos campos, monrejunds o pio uasso de cada dia.

Os alcaides de Gr dia e Ayam , ordenaram que fossem
despedidos todos os portugueses que ali trabafkam ¢ subslituidos
por hespanhoes.

E’' mentira ?

Na Galliza continua a ser proibida a faculdade de se dar
trabalho acs portugueses, apesar dos acordos estabelecidos e das
deligencias ultimamente feitas nesse sentido.

Também ¢ mentira ?

Os eperarios galegos impuzeram-se ¢ nio querem que os por-
tugueses ganhem ali uma rchicav ou uma sgordav, e taes ameagas
proferem deante dos patrdes que estes veem-se na necessidade de
dispensar os servigos dos nossos co npatriotas !

Agora os paucos operarios portugueses que ainda se conservam
na Galliza, foram intimados a regressar d patria, sob pena de
serem postos violentamente na fronteira!

E tanto galego agui a ganhar o nosse pdo, a falsificar as
comidas nos restaurantes e a ;‘evarem os papalvas com o celebre
coinfo.

Fdra galegos que sé merecem ser corridos a pontapé!. ..

Qre esperangas podem dar os homens que n’uma corrida de
toiros, porgue a mesma ndo prestasse ou ndo salisfizesse os aficio-
nadoes, lancaram fogo d praga ?

Que esperangas podem dar os homens que, como protesto con-
tra o indulfo de Sanjurjo impediran a snida de um comboio em
Bilbao e detiveram um electrico, obrigando os passageiros a sahir
do veiculo, que regaram em seguida com petroleo, lncendiando-o ?

Que esperangas p dar os inc 105 dos templos e os
homens de destraicdo, que o fazem s por maus instintos e para
roubar.

Olho por olho, dente por dente.

Correram com os portugueses da Galliza ?

Fdra com os galegos de Portugal.

VIAGENS DE NUPCIAS

OS Caminhos de Ferro Italianos, do Estado, procuram por
todos os meios desenvolver o turismo, chamando ds
drand=s cidades italianas o maior numero de forasteiros.
Satisfazem ao mesmo tempo elevados fins de nacionalismo, de
cultura e de utilidade social.

Ji aates tinham sido estabelecidas tarifas com a reduciio
de 80°/, para as viagens de ida e volta empreendidas, com
destino a Roma, pelos recem-casados de toda a Italia.

Foi agora tornada extensiva essa vantagem aos recem -
casados da provincia de Roma que queiram fazer a sua viagem
de nupcias com destino a Veneza, Florenga, Napoles ou Capri.

Analoga regalia ficam dozando os nubentes de qualquer
paiz que contraiam matrimonio no estrangeiro, concedendo-

‘se-lhes uma redugdo de 70/, nos bilhetes de ida e volta, de
2." ou 3.* classe, que se destinem a Roma desde uma estacio
da fronteira ou porto de desembarque, ou de um aeropdrto
internacional. Para a obtencdo déstes bilhetes, que podem ser
pedidos nos quinze dias imediatos & data do casamento e sdo
validos por trinta dias com direito ds habituais paragens no
percurso,

E necessaria a apresentagio de certiddo de casamento
validada pelo Consulado italiano da jurisdi¢iio em que o casa-
mento se celebrou ou pela delegagdo da E. N. I. T., quando
exista na localidade,

NOVAS DO PARAISO-VERMELHO

AS ultimas noticias dédo como punido com a pena de morte
o crime de roubo,

A lei admite atenuantes e o violador da propriedade cole-
ctiva—isto €, o datuno que leva para casa aquilo que € de to-
dos e que tambem € seu - pdde ser condenado sd a prisiio per-
petua -0 mesmo que a «privacdo da liberdade» — como 14 se
diz—num campo de concentragéio por 5 ou dez anos.

O caso é que o roubo da «propriedade colecliva»-estava
assumindo proporgdes formidaveis, principalmente nos servi-
¢os ferroviarios,

Um vagao carredado de latas de manteiga, destinado 4
cooperativa de Elcktrazavod, chegou l& completamente vazio
de manteiga, mas com os sélos intactos. Em muitos casos, em
percursos pequenos, nem mercadorias nem vagdes chegam ao
scu destino, Nas fabricas desaparecem as materias primas e
as ferramentas.

Como manifestagdo de colectivismo, os Soviets acharam
demais : e desde 7 de Agosto declararam a propriedade «sa-
drada e inalienavel» — sob pena de fuzilamento,

CONGRESSO DE COMBATENTES

EM Lisboa foi inaugurado no dia 4 do mez findo o XIII
Congresso da Federacdo Internacional dos Combatentes

da Grande Guerra.

No Terreiro do Pago, as cerimonias do desfile foram
impressionantes.

O pais viu passar, sob continencia, essa legido de patriotas
que souberam, heroicamente, cumprir o seu dever como com-
batentes.

OS GRANDES ESCANDALOS

EM Margo do ano passado a policia de Toquio descobriu
um escandalo, de burla e suborno, em que tem papel
importante o ex-deputado’ Ejiro Mijoshi. Este soube que a
sociedade importadora de agucar «Meiji» tinha cometido draves
irredularidades quanto ao pagamento de direitos e impostos,
e quis-se valer da circunstancla de ter disso conhecimento
para exidir & empresa uma fabulosa quantia para se conservar
calado, em vez de denunciar o caso ds autoridades. Diz-se que
recebeu mais do equivalente a mil contos, em moeda portu-
duesa, e perante o éxito obtido incitou alguns dos seus amigos
politicos a que por seu turno intimassem a sociedade ao paga-
mento de quaniias com a ameaca de denuncia. As quantias
assim alcangadas da sociedade atingem mais de 15,000 contos,
e o nedocio teria prosseduido se as autoridades ndo tivessem
tido conhecimento das burlas feilas na Alfandeda pela referida
sociedade, burlas que, sedundo se diz em jornaes estran-
deiros chegam a uma cifra superior a 100.000 contos.

Pois o processo que tanfo tempo levou a ordanisar desa-
pareceu misteriosamente arredondando n’outro drande escan-
dalo pois nota-se que o seu desaparecimento foi permeditado.,

O PROCESSO MAIS VELHO DO MUNDQO ?

N OVAMENTE baixou ao tribunal de Napoles o mesmo pro-
cesso que em Dezembro de 1927 baixou ao mesmo tri-
bunal, e que dura desde o ano de 1002,

Por esse tempo, a populacéio receando o fim do mundo,
deixou 0s seus bens aos conventos. Em Dezembro de 999, os
proprietarios dum monte entre Salerno e Napoles deram esla
montanha, rica em madeiras e pastagens, ao convento de
Santo-Trifone. Em 1002 os donatarios quizeram voltar atras,
mes os religiosos néo estiveram pelos ajustes.

O processo tem sido examinado centenas de vezes, vol-
tando egora a ser discutido, sem que, ao que parece, se
resolva definitivamente.
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0S BEI]OS EM FOCO

D ESTER GIL NOBRE publicou na «Folha de Alte» a pro-
posito dos beijos, o seduinte :

Beijos—selos de amor, ds colecgdes...
Boca-Eslagiio postal dos coragies...

Ha beijos que sfio dados com prudencia,
estes sfio estampithas de assistencia...

Ha o beijo entre todos o mais franco,
€ o beijo da crianga-—selo em branco,

E o da correspondencia da manhi—
Beijo de mie, de filha, ou de irmé.

Ha os beijos que nos delxam fracos vivos,
estes sfio selos comemorativos...

Ha selos proprios para documentos,
. sfio os beijos que selam juramentos...

Ha o selo usado por formalidade
¢ o beijo das pessoas jd de idade...

Selo sem goma, que se cola mal—
—Beijo dado no anel dum cardial...

Beijo na face, beijo indiferente —
—selo de cartas para toda a dente...

O beijo que se da ao moribundo—
—selo de carta para o outro' mundo,..

Beijos que se ddo logo a quem 08 pede
siio selos de edital, numa parede...

Os bejjos das pessoas j4 casadas

sfo estampithas, jd usadas...

5_!\0 por onde se abre um telegrama—
=primeiro beijo da mulher que ama...

Rosto que uma vez sé foi beijado...
era uma folha de papel selado...

Beijos-selos de amor, ds coleccdes...
Boca-estagdo postal dos coragdes...

Agora debate-se em Paris a aboli¢do do beijo ao mesmo
tempo que um jornal abre um inquerito em gue pergunia se
deve ou ndo beijar-se a méo ds senhoras, receben.lo respostas
interessantes como as que vamos transcrever :

_ Escreve um leitor; «Um beijo na mio da muther é uma homenagern
merecida por aquela que é a poesia da vida,

Atirma outro :

«0 beija-mio»; um gesio iresco, d e

Um terceiro sustenta: <Deveriamos beijar a mfo nilo 86 4s mulhe-
rés casadas, mas &s solteiras, 4s empregadas dos estabelecimentos, ds
operdrias, a todas, emfim, para exprimir assim a gratiddo do homem &
mulher pelo bem que ela faz 86 com o facto de existir na terras,

Ha opinides contrdrias. Assim; diz uma: «Por que € que o homem
se ha de sugdeitar a este acto de humildade pewnle a muther que vale
muito menos do que ele Fx

Eis aqui o parécer de um higienista:

«Nfio ha coisa mais anti-higienica do que um beijo na man, sobre-
tudo quando ela estd enluvadas,

QOutro protesta nos seguintes termos:

«E j4 tempo de as mutheres acabarem com esse ar de soberanas
do mundo e de terem o privilégio da cortezia e do respeito; é neces-
sdfio que elas se convencam de que sAo seres humanos como nds».

Mas a resposta mais justa é esta:

«Nfio trato de saber se se deve beijar ou nfio a miio ds senhoras.
Eu, por mim, beijo as mios que gosto de beijar e ndo beijo aquelas em
que nfio tenho prazer algum em por os labioss,

ticad 3

Isto de beijos é um caso bastante serio que nem toda a
dente se deve manifestar mas como se trata de beijar as maos
ds senhoras também se pode dar uma opinido.

A meu vér s6 se devem beijar as mdos ds senhoras
idosas, modelos de virtudes e casadas que se imponham pela

sua respeitabilidade, ficando assim demonsirado ndo um acto
de humildade, mas a admiragdo que nos deve merecer a
Mulher que sabendo ser Mde, prepare os homens do futuro.
O que deve ser peridoso para as senhoras, principal-
mente aquelas que usam joias nos dedos, é deixarem-se beijar
por pessoas que Ih'es ndio merecem confian¢a porque, com a
crise de dinheiro que se atravessa, hd menino capaz de
engulir as joias e por vindanga, a'nda por cima morder,
Cautela ...

RECLAMO FUNERARIO

AS adencias funerarias que ndo teem muita razdo para se
queixarem por que, dia a dia os tuberculosos aumentam
por falta de alimenio e mudam de «residencia» com a maior
das facilidades, desataram adora a fazer uma serie de reclemos
que € mesmo um portento.
Hé dias o Seculo e o Noficias traziam esta lindeza :

'CARLOS RODRIGUES DA COSTA
FALECEU

Sua familia cumpre o doloroso
dever de participar o seu Inespe-
rado falecimento, cujo seguiu
ontem em vagio armado para o
cemiterio do Repouso, no Porto.

Aproveita o ensejo para teste-
munhar publicamente o sau ver=
dadelroreconhecimento A AGEN-
CIA FUNERARIA «SRAF» a
conceituada AGENCIA DAS
PEDRAS MNEGRAS, pela forma
como se incumbiu do funeral,
ndc so pela decencia que ao
mesmo imprimiu, como pelo seu
moderadissimo prego, & muito
em especial pelas atengdes catl-
vantes e Inexcedivels, dispensa-
das pelo seu proprietario-geren-
te, sr. Octavio Lopes, bem como
pelo seu pessoal subordinado.

Uma drande tarja nedra fechava o precioso reclame que
nem ao diabo lembraria.

Nem ao diabo lembraria é forca de expresséio porque ha
tempos uma outra Adencia mandou publicar a letras bem do:-das
o seduninte anuncio :

Para que padecer tanto na vida e para qué mais
contrariedades. ..
- * -
Para que teima V. Ex.* em viver se pode obter um
Ilndo funeral por 300 escudos na Agenona. v

E o maximo.
Se a «Sraf» visse este reclamo antes,
aproveitado para a sua preciosa Adencia.

certamente teria

Ai Lopes que foste Lopes
Ai Lopes que jd ndo és

Ai Lopes que estds virado
Da cabega para o3 pés.

A FECHAR

A volta da caca:

— Mataste alguma coisa, Raul ?
— Matei um pato.

— Bravo ! ?

— Nao ! Bravo ficou o dono !
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A C. P. E A SEMANA DA UVA

todas as outras Semanas tem tambem o seu

lado simpatico.
Visa ndo sé o fim de tornar popular o consumo
dos lindcs cachos, que o nosso pais produz em
quantidade e sobretudo em qualidade, mas tambem

ESTAMOS na Semana da Uva que, a par de

ik,

O sr, Ministro das Obras Publices e Comunicacdes sr. Duarte
Pacheco 1 igho da ¢S da Uvas, na e taclo
do Rocio.- Da esquerda para a direita: Eng.,”* Teixeira de Queiroz,
BT L (R R AR LT
a Gareeta dos Caminhos de Ferro, End.® Duarte Pacheco, ministro
das O. P., coronel Carvalho Teixeira, etc. -
o de tornar conhecida a sua riqueza alimentar e
ainda o seu valor como agente medicinal para mui-
tas doengas.

A C. P. no sentido de vulgarizar sistemas pré-
prios e taras adequadas a tal, abriu no dia 28 de
Setembro passado uma exposicio de modelos seus,
cheios de frutos apresentados por varios exposito-
res.

E' uma iniciativa digna de louvores e que pelos
ensinamentos que pdde’dar aos exportadores, se
deveria repetir nos grandes centros do pais.

Ao acto assistiram os srs. engenheiro Duarte
Pacheco, ministro das Obras Publicas; dr. Penha
Garcia, sub-secretario do Estado da Agricultura,
dr. Francisco Antonio Correia, director geral dos
Negocios Comerciais e Consulares do Ministerio
dos Negocios Estrangeiros; Engenheiro Teixeira de
Queiroz; Brigadeiro Raul Esteves; Coronel Carva-
lho Teixeira; Engenheiro Ferreira de Mesquita;
Capitio Engenheiro Mario Costa; Engenheiro Vas-
concelos Porto; Engenheiro Pinto Osorio; Fausto de
Figueiredo; Dr. Jorge Nunes; Dr. Brance Cabral,
expositores, imprensa, etc..

O juri, constituido pelos srs. Antonio Maria de

“Oliveira Belo, pela Comissdo de Propaganda da Uva;

Manuel Saraiva Vieira, do Ministerio da Agricultu-
ra; Antonio Monteiro, chefe dos servigcos de Agri-
cultura da C. P., observou minuciosamente as uvas
expostas nas proprias taras que as transportaram,
tendo merecido citagio- especial as uvas apresenta-

das pelos expositores; José Domingos Barreiros —
uva diagalves; Estagio Viti-vinicola do Centro-Li-
toral (Dois Portos); José P. Sabino (Envendos) —
uma formosa; Estagio Viti-vinicola do Douro —
uva formosa e ferral; Adelino Pereira de Mesquita
(Douro) —uva Cornichon noir; Miguel de Sousa
Guedes & Irmio (Douro)— uva formosa e mouris-
co; Jorge Viterbo_Ferreira (Douro) - uva formosa e
ferral; Antonio Maria Pereira (Douro) —uva for-
mosa e mourisco; Manuel de Castro (Douro)—
uva mourisco, moscatel de Hamburgo e ferral;
Antonio P. Guedes de Paiva, do Sindicato Agri-
cola de Barqueiros (Dourc) — uva diagalves, mosca-
tel de Hamburgo e ferral; José Maria da Fonseca,
Suc. —uva moscatel; e Antonio Salvador Gongal-
ves — uva diagalves e Rosaki.

Pelo acondicionamento foram louvados pelo juri
os produtos de José Maria da Fonseca, Suc., pela
sua apresentacdo em sacos de papel transparente,
caixas de cartio e madeira, cestinhas de castanho e
barricas de 5 quilos.

Quanto ao material de embalagem entendeu o
juri ser a serradura de cortica, apresentado pela
Estacdo Viti-vinicola do Centro-Litoral e por José
Maria da Fonseca, Suc., a mais conveniente, seguin-
do-se-lhe a de 13 e tiras de papel.

A C. P. que forneceu as taras editou interessan-
tes folhetos de propaganda, que distribui gratuita-
mente, fazendo abatimentos nas tarifas para os
transportes de fruta nos modelos expostos.

Iniciativas desta natureza sio do maximo inte-

O juri classificando a <Uva»

resse para o Pais e dignificam altamente as entida-
des qiie as promoverem.

Oxald que acs nossos exportadores, tanto para o
mercado interno como para o externo, aproveite a
ligdo, colocando as nossas frutas no plano que lhes
compete pela sua excelencia, isto é, o primeiro lu-
gar entre as frutas de todas as regides do mundo,

.




‘Brazil pelo ar, foi

FIGURAS DO DIA

ALMIRANTE GAGO COUTINHO

A bordo do Sierra Nevada, chegou ante-hontem
4 noite a Lisboa, de regresso da sua viagem ao
Brazil, o ilustre
Almirante Gago
Coutinho.

Estd ainda no
coracio de todos
0s portugueses e
do Mundo inteiro
o feito glorioso
que Gago Couti- |
nho e Sacadura |
Cabral fizeram, |
que despertouem
1922 em toda a |
Nagio um pro- !
fundo sentimento
de amor 4 nossa
terra.

O caminho do

uma tentativa
descoberta e feita
por dois portu-
gueses de mereci-
mento, e esse feito glorioso é quanto basta para que
nio esquecamos essa figura de Sacadura Cabral
que a morte arrebatou, sem dé nem consciencia, e
a figura do Almirante Gago Coutinho, professor da
aviagdo mundial que Bemvindo seja para continuar
na obra patriotica do ressurgimento da nossa aviacgio.

CORONEL CARVALHO TEIXEIRA

Ante-hontem o senhor ministro da Agricultura
sr. Sebastido Ramires convidou o nosso presado
amigo, coronel Carvalho Teixeira para assumir o
cargo recentemente
creado de comissario
do desemprego.

Para esse espinho-
so cargo vai o ilustre
oficial, que foi o se-
gundo ministro do
Comercio, dentro da
Ditadura, e aceitan-
do-o temos a certeza
que cumprird como é
costume, com os seus
deveres pois nos va-
rios logares que den-
tro desta situagio
tem ocupado bem se
desempenhou, tais
como o de comis-
sario do Governo na
Feira de Amoshas gue se realisou no Estoril; presi-
dente da comissdo de superintendencia da Bolsa de

‘Mercadorias, de que foi principal organisador. Hoje, .

¢ membro da comissdo administrativa da Camara Mu-

- nicipal de Lisboa, etc.

Ao nosso presado amigo, endereqamos as nos-
sas felicitacbes,

Linhas Portuguesas

Norte de Portugal Vai brevemente ser inaugurada

a via dupla entre as estagdes

da Senhora da Hora e Pdrto-Boavista, melhoramen-

to importantissimo e que ira descongestionar o tra-

fego, que teve um consideravel aumento depois da
ligacdo com a linha da Povoa a Guimaries.

- Prepara-se para o dia da inauguracio uma ho-
menagem ao sr. Eduardo Placido, presidente do
Conselho de Administragio da Companhia e .tam-
bem ao engenheiro sr. Vasconcelos Porto, Director
da Exploracio da mesma Companhia. Estas home-
nagens, 4s quais-gostosamente nos associamos sdo
um justo louvor 4 obra destes dois senhores, credo-
res da admiracido de todo o paiz, em especial das
gentes da regiio do norte que é servida pelas linhas
da companhia que dirigem.

.M
LMPRE NS

PORTUGAL E A IMPRENSA ESTRANGEIRA

A importante folha inglesa «The Financial
News, publicou no dia 19 de Setembro passado um
numero especial dedicado ao nosso pais, inserindo
artizos do maximo interesse, focando a vida portu-
guesa em vdrios aspectos, entre os guais o finan-
ceiro e o intelectual, fazendo propaganda das bele-
zas do nosso solo e publicando algumas fotografias
de lugares pitorescos.

«DIARIO DO ALENTEJO?

Recebemos a visita deste interessante didrio da
tarde que se diz porta-voz regionalista.

Nio sabiamos da sua existencia e folgamos em
recebe-lo, porque é de facto um didrio interessante,
bem apresentadu e redigido’ com critério.

Beja é a cidade onde se publlf‘a o «Diario do
Alentejo.

«¢QUADRANTE=

Dirigido por Jorge Ramos, aparece brevemente
um jornal de cultura moderna com o titulo «Quadran-
tes que se ocupard dos problemas do mundo con-
temporaneo —economia politica, sociologia, arte,
fazendo o comentdrio e a critica das atitudes e do
pensamento da nossa época. A redacgio estd jd ins-

‘talada nd rua do Almada 560 — Porto.

Postes em cimento armado para rédes eletricas, sema-
phoros e telefone,
3000 quilémetros de linhas de servigo.

Sociedade Portuguesa CAV AN

R. Pascoal de Melo, 87 Telef. N. 4€67 LISEOA
FABRICA DA POVOA DE SANTA IRIA
w i
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CAMINHOS DE FERRO
DE MOCAMBIQUE

FOMENTO FERROVIARIO
E FOMENTO AGRICOLA

Por acharmos de grande intferesse os estudos so-
bre caminhos de ferro coloniais, franscrevemos do
Noticias de Lourengo Margues, n.” 1824, o artigo
que a seguir publicamos e com o qual estamos de
acordo, pois o criterio que hoje deve seguir-se para a
construgdo de novas linhas ndo deve ser o de procurar
ligagdes, mas sim o de se construirem caminhos de
ferro que atravessem regives com possibilidades de
trafego mais ou menos infenso.

Quve-ge afirmar, a cada passo, como coisa estu-
 dada e indiscutivel, que a salvacio econdmica da
Coldnia depende sémente e grandemente de linhas
férreas que a atravessem em tddas as direccoes
possiveis e imagindveis. So assim — dizem — pode
melhorar o valor de exportagdo, tdo insignificante
que o «deficit» da balanga comercial quédsi que o

atinge. Rasgue-se ésse interior por meio de com-,

bdios — propalam de.catedra—e ver-se-d riqueza
aos montdes posta sobre o cais de embarque.

O distrito de Lourengo Marques contém 867 qui-
I¢metros de ferrovia e exportou, abstraindo do im-
portante trinsito internacional da linha para o Trans-
vaal, uns 90 quilémetros, £ 206.370, ou sejam £ 341
por quilémetro. )

O distrito de Quelimane contém 145 quiléme-
tros e exportou £ 561.210, ou sejam £ 3.870 por
quilémetro.

O distrito de Mocambique contém 250 quiléme-

tros e exportou £ 484.620, ou sejam £ 1.938 por
quilémetro.

Os territérios de Manica e Sofala contém 603
quilémetros e exportaram £ 455.544, ou sejam
£ 755 por quilémetro.

O indice de carga por quilémetro nio quer di-
zer carga que passou efectivamente pelo caminho
de ferro, visto que a maior parte da carga expor-
tada, como sucede em Quelimane, ndo é transpor-
tada pelos _camiuhos de ferro por distar déste ou
dispér do porto préximo. Se fixarmos em 10 por
cento a-exportagio de Quelimane que se utilizou
do caminho de ferro ndo é estar longe da verdade,
pois o seu forte respeita ao pérto do Chinde, ao
pérto de Macuse e a palmeirais que rodeiam o pérto
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de Quelimane, onde para transporte se ufilizam as
vias fluviais. o

Se a importincia da nossa linha férrea for to-
mada pelo valor exportivel dos distritos, vé-se que
o de Quelimane é o que estd pior servido, e é por
isso que merece maior extensio déste meio de trans-
porte.

Se tomarmos ainda em linha de conta a 4rea do
distrito para o comprimento das suas linhas férreas
e para o valor produtivo do seu solo, vé-se que
tendo Lourengo Marques, um quilémetro para 91
quilémetros quadrados. Quelimane um quilémetro
para 680 quilémetros quadrados e Mogambique um
quilémetro para 336 quilometros quadrados, € ainda
Quelimane que, por éste lado, tem jus a mais cami-
nho de ferro, porque ¢ menos dotado de meios de
transporte e cantém a maior quantidade do melhor
terreno da Colénia, ou seja grande parte do solo
rico do delta do Zambeze.

Mas outro ponto hd ainda de ordem econémica
a favor de ‘mais linha férrea no distrito de Queli-
mane, de preferéncia a outro qualquer distrito da
Colénia (admitindo-se que seja Pebane a safda de
Tete, do contrdrio @éste distrito tem preferéncia
igual): é que tdda a carga destinada a exportagido
devia fazer-se por porto para navios de alto calado;
tendo Lourengo Marques e Mogambique a saida de
suas, linhas férreas por tais portos, nio o tem Que-
limane por se servir do pequeno e inacessivel porto
dos Bons Sinais, quando dispde dz Pebane, porto
que, pela sua superioridade, é melhor que o da
Beira e rivaliza com o dest: cidade; ora se fosse
aproveitado por linha férrea, egta faria uma expor-
tacio mais econémica, obrigaria mais carga a servir-
se do seu transporte e iria beneficiar uma das
regides mais ricas da Coldnia em solo bom e popu-
lagio numerosa, a Maganja da Costa. ;

Pondo-se, pois, de banda o critério de que a
carga surge com o caminho de ferro, bem como a
amostra aqui do contrdrio, de quanto mais linha
férrea houver menos carga existe por quilémetro,
parece ndo haver, por énquanto, mais necessidade
de linhas férreas, sem que primeiro se desenvolva
o fomento das regides que marginam os 1,381 qui-
lémetros existentes, a nio ser a de Quelimane para
o aproveitamento de Pebane, e a de Tete se vier a
ter saida que nido seja Pebane. Se éstes forem apro-
veitados: de modo a que se abranjam, por quild-
metro, 5 quilémetros quadrados para cada margem;
que nada ou pouco ¢, teremos 4 cultura 1.381.000
hectares que, na produc¢ido minima de £ 5 de valo-
res agricolas por base, dio, para exportar, £ 6,005,000,
o que hoje se representa por cérca de uma sexta
parte apenas | :

Exceptuando-se as necessidades ferrovidrias de
Quelimane e Tete nio hd necessidade de mais
linhas férreas antes de fazer aumentar a producio
dos solos que marginam as existentes.
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GRANDE EXPOSICAC
INDUSTRIAL PORTUGUESA

A Comissio Administrativa da Grande Exposigdo Industrial Portuguesa, atendendo a
que, em consequencia do tempo que ultimamente fez, os trabalhos dos «stands» sofreram
algum atrazo nos seus acabamentos, resolveu, na sua sessio de 27 de Agosto ultimo adiar
a sua inauguragdo para a proxima segunda-feira, dia 3 de Outubro, ds 15 horas, dia em que,
impreterivelmente, serd inaugurada com os produtos que entdo ali se encontrarem, pelo que,
mais uma vez, pede aos expositores que ainda os ndo enviaram que o fagam imediatamente,
a fim de poderem tomar parte na Exposicgin.

AL

EXTENSAO FERROVIARIA DO BRASIL

POR ESTADOS _
EM 31 DE DEZEMBRO DE 1931

Categorias das emprezas I
ESTADOS ) Py 2t 32 Todas ;
km. km. km, km.
ilermtoriordo  Aere: Ty L asst oy e s S = o -
Ny e A e e P e T = - — 5,087 5,087
B e S S S e e S e - - 374,300 374,300 e
Maranhios F oSt oo s e e, - — 450,652 450,652 5
AT s e e e B R s ey = — 164,094 164,004 B
Ceard . o - L e P R S T — 1 176,817 —_ 1.176,817 i
Rio Grande do:Nopte - F S i 138,281 o 312,564 450,845
S R R S o e e o 343,086 74,337 — 418,323
YT T 0 T e e T g i G R G2 867,067 — 1 151,300 1.018,367 )
ZABOBan s S R R 347,513 =4 —_ 347,513
D IDE S LS e e 207,706 = — 297,796
8 Th oy e e S e e el (T P A A 1.628,019 _— 476,613 2 104,632
Espirito Sante . e Tt 402,728 206,400 165,055 774,183
Rao dellaneiro 5 e s 0= aas e 2.258,064 274,765 190,629 2.723,458
Bsitictol Bederal © op vl milinnns e e himiiin, 156,877 = 3,613 160,600
PATHAS NEABR" = ¢ e i e T Iy 4 015,180 3 5Q9,032 300,604 7 024,956
SR R R R S e e e 5.075,491 305,632 871,521 7.152,644
Batpiiate =, o Ll 3 1.181,300 — 228,759 1 410,065
Baits Catharitia: @ 5 5 v S e e 835,249 — 333,358 1.168,607
RanCirandedaiSule. o L bt i 2.709,004 — 429,001 3 138,005 5
BEAZE e s S T e e e i — — 331,969 331 669 :
IMEOSCIRDSen" an 4,0 SR LSS S 809,812 — 361,398 1.171,210
sLotalz 21.966,463 5.647,033 5 150,807 32 764,303
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Os nossos mortos

GENERAL ROBERTO BATISTA

Em Vizeu faleceu no dia 16 do mez findo o sr.
general Roberto da Cunha Batista, uma f gura de
bastante prestigio no nosso Exercito, sendo um dos
mais novos genecrais portugueses.

Era natural de Lisboa e completira, em Julho ul-
timo, 58 anos, datando o seu assent.mento de praca
de 1890. Proveniente da arma de Artelharia, nela
obteve, com regularidade, os sucessivos postos,
desde que, em 1893, fo1 promovido a oficial. No
posto de tenente tirou o curso do Estado Maior, em
1899, e, no ano seguinte, foi, em comissio, para
Mugambique, onde se manteve durante a guerra an-
glo-boer, em servigo pa fronteira do Transvaul, De
regresso 4 metropole, desempenhou varias comis-
soes e, jd capitao em 1909, fo: ajudante de campo
do entao ministro da Guerra, general Scbastiio Te-
les. Tambem foi deputasdo do partido regenerador
liberal.

Com o advento da Republica passou a trabalhar
a0 lado do, entdo, major Pereira Bastos, que so-
bragando a pasta da Guerra, em 1913, o convidou
para seu chefe de gabinete, cargo que exerceu, até
1914, Nesse ano, ji no posto de major, foi nomeado
adido militar 4 legagio de Portugal em Madrid. Nio
Se conservou muito ltempo nesse posto, porque a
Guerra, exigiu a presencga de todos os mulitares que
em situacoes de favor se encontravam fora do pafs.

Assim, em 1915, foi nomeado chefe do Estado
Maiur da 1.* Divisdo do Exército. J4 lente da Escola
Militar, foi, a seguir, nomeado chefe do Estado
Maiur da Divisdo de Instrugio, em Tancos.

O miaistro da Guerra, Norton de Matos esco-
Iheu-o para chefe do Estado Maiur do Corpo Expe-
dicionario Portugués, a Franga. Serviu nesse cargo,
no posto de coronel, acompanhando o ministro
Norton de Matus a Lundres, em 1917, :

Ao regressar de Franca, em principios de 1010,
foi logo esculhido para chefe do Estado Maior das
Fércas em Operacdes contra monarquicus. A sua
competencia, largamente comprovada no exercicio
de igual cargo, no C. E. P., indicavam-no para tais
fungées. O coronel Roberto Batista, assumiu mais
tarue o comando da 3." Divisao do Exercito, que
tinha a sua séde no Porto, a ciuade que fora a capi-
tal da pretensa Junta Guvernativa do Reino.

Desempenhou, depois, num momento, tambem,
dificil, em 1921, as fungdes de chefe de Estado
Maior da Guarda Nacional Republicana.

Em 31 de Agosto de 1922, o Parlamento apro-
vou uma lei yue prowovia a general, por distingao, o
coronel Roberto Batista, juntamente com os entio
coroneis Pereira Bastos e Alves Pedrosa. Foi-lhe
confiado, nessa altura, o comando da 1.* Divisio do
Exercito, cargo que exerceu até que, em 1924, se
deu a revolta dos oficiais aviadores.

Desde que foi promovido a general, fazia parte
do juri de exames para o generalato, de que era
actualmente presidente. Fez parte de diversas co-
missdes de revisdo de promogdes, de reformas e de
limites de idade.

Em 1925, foi nomeado quartel mestre general do
Exercito, exercendo tambem as func6:s de chefe do

Estado Maior do Exercito durante algum tempo.
Em Outubro de 1028, foi-lhe confiado o lugar de
comandante da Escola Militar, cargo que exercia 4
data da sua morte.

Era tambem o presidente de honra da Comissio
dos Padrdes da Grande Guerra e nessa qualidade
assistiu 4 inauguracio do padrio portugués em Be-
thune, cerimonia a que presidiu o marechal Joffre.
Era tambem vogal da Junta Suprema da Liga dos
Combatentes da Grande Guerra. Pertencia ao Con-
selho da Ordem da Turre e Espada.

Possuia, entre ouiras, as seguintes condecora-
¢bes: grande oficialato da Ordem da Torre e Es-
pada e de Avis; medalha de ouro de bons servicos;
comendador da Ordem de Cristo; Cruz de Mérito
Militar de Espanha; comendas da Legiio de Honra
e da Ordem de S. Miguel e S. Jorge, de Inglaterra.

Ultimamente, abandonara a actividade politica,
embora acompanhasse, de perto, as manifestacdes
da opinido republicana, assim como a actividade do
Grupo de Estudos Democraticos.

O extinto era pai do nosso amigo tenente de
cavalaria sr. Jodo da Cunha Batista a quem a Gazefa
dos Carminlios de Ferro apresenta a expressio das
suas condolencias, assim como a toda a familia.

VASCO ALHANDRA

Ao fecharmos a nossa revista chega-nos a noti-
cia do falecimento de Vasco de Almeida Alhandra,
que durante dois anos foi empregado na administra-
¢io d'esta revista, atingindo, apéz uns mezes de
trabalho o logar de administrador da Gazefa dos
Caminhos de Ferro.

Vasco Alhandra foi dos homens que bem conhe-
ceram as agruras da vida e a sua vida dificil obri-
gou-oa ir até 4 Africa, onde umadoenca terrivel lhe
amarfanhou o coragio.

Regressou 4 sua terra e, como era de esperar,
forgou-se por um modesto emprego que lhe desse
o pdo para si e para os seus. Foi parar a uma
terreola e ali se instalou, com as suas habilitages
de guarda-livros, num estabelecimento onde nio
comprehendiam o que eram contas e onde nio
reconheciam os seus meritos de bom trabalhador.

Um dia encontramo-lo numa estrada, onde
n'um pequeno passeio para a estagio de caminho
de ferro, ele pensava novamente na maneira de
arranjar emprego, porque o patrio havia dispen-
sado os seus servigos. Conhecemo-lo nesse mo-
mento € logo se lhe arranjou um modesto logar que
nao era compativel com as suas habilitagdes, mas
que serviria para o amparar até arranjar melhor logar.

Efectivamente arranjou, mesmo nesta casa logar
superior ao que tinha, mas a remuneragio era in-
significante para pagar o seu trabalhe o que resul-
tou que Vasco Alhandra procurasse outros servicos
para se poder manter,

Neste entretanto casou e a vida mais dificultosa
se tornou ao ponto do seu medico o proibir de tra-
balhar. :

Vasco Alhandra reconheceu entio que estava
bem doente. Reculheu 4 cama e a vida assim como
a barca, naufragou para sempre.

() seu funeral que constitui-u uma sentida mani-
festacdo de pesar realizou-se ante-ontem pelas 15
horas, néle se incorporando o pessoal da Gazefa.
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A’ TABELA

XV—0 PALACE-HOSPEDARIA

OS caminhos de ferro interessa excepcional-
mente o problema dos hoteis. Em Portugal,
nesta hora presente do renascer das suas activida-
des, quando e turista nos anda a descobrir, o Hofel
é o elemento principal das atracgdes do forasteiro.
Podem os caminhos de ferro ser explendidos,
comodos, rapidos; podem as estradas ser maravilho-
sas; podem as excursdes ser a voga da actualidade...
nido havendo 4 noitinha um bom hotel, adeus bdas
impressdes do turista, adeus esforcos de propa-
ganda, que jamais esquece ao viajante a comida mal
feita, ou o companheiro de cama inoportuno e...
coceguento! 2

Ora Portugal para a vastidio do seu ambito tu-
ristico nio tem ainda o numero de hoteis que lhe
devia competir. Pode mesmo dizer-se que em Por-
tugal ha doze ou quinze bons hoteis; todos m is
embora regulares para as necessid.des do pafs, sio
insuficientes em servigo, em comodidade, em asseio,
em higiene para o viajante estrangeiro.

Quando se pensa na organisacdo dum passeio
atravez Portugal a complicagio reside nos hofeis. A
provincia estd deserta de boas edificagdes, de hoteis
com casa de banho (ndo se fala em chauffage porque
em Portugal convencionou-se que isso pertence 4
natureza), e a maior parte das capitais dos distritos
ndo tem um hkofel condigno.

Nas estancias termais e praias ainda o nacional
recorre aos hoteis do fim do seculo passado, em
casas frias e inestéticas, de chio meio apodrecido,
_mobiliario antiquissimo e desconjuntado, repostei-
ros e lampadas electricas (os que tem este luxo) em
tulipas de vidro. A comida 4s vezes é bda — isto &,

" saborosa — mas a cosinha ignorada ou antes invizi-

vel aos olhos do curifso!!

O acaso fez com que topassemos com um dos
membros da comissdo de classificagcio dos hoteis, o
qual chegara do desempenho da sua missido nalguns
hoteis do norte de Portugal !

O que, 4 margem do relatorio apresentado ao
Ministerio do Interior, nos contou, é edificante; de
20 e tal hoteis s6 meia duzia merecem o nome de Aofeis.

A resistencia 4 casa do banho é formidavel;
chegam a alegar que durante 20 anos nunca nin-
guém pediu um banho! e para qué, se o balneario é
a 20 metros do Hotel ? As cosinhas de alguns hotejs,
cujo nome tem reputagio, mereceram o chama-
mento 4 responsabilidade dos sub-delegados de
saude locais. Em resumo; a supressio do nome de
Hotel, e a consagragio como Hospedarias dessas
casas onde a saude dos viajantes corre perigo foi a
proposta feita ao governo; que assim se faga para
o0 bom nome do paiz— mesmo o rigor na classifica-

Borges.?

CORONEL
FERNANDO BORGES

A este nosso presido amigo e distinto oficial
superior do nosso exercifo acaba de ser prestada
uma significativa homenagem na sua terra natal, que
é Angra do Heroismo,

De um telegrama recentemente recebido daquela
formosa ilha e publicado no nosso brilhante colega
«Comercio do Portos,
franscrevemos com a
devida venia o se-
guinte:

c¢Angra do Herois-
mo, 19 — Hoje reali-
ZOou-se umaimponen-
tissima manifestagido
em homenagem ao
sr. coronel Fernando
Borges, tendo-se or-
ganizado um cortejo
em que se incorpo-
raram quatro filarmo-
nicas e milhares de
pessoas de toda a
ilha.

Na .casa em que
nasceu o ilustre mi- k
litar foi descerrada uma lapide, e bem assim outra
dando o seu nome a uma das principais pragas da
cidade. Pronunciaram discursos, ena'tecendo as vir-
tudes do homenageado, os srs. dr. Alfredo Monjar-
dino, dr. Constantino Rocha Alves e Antonio Ramos.
O nome do sr. coronel Fernando Borges foi muito
vitoriado.

Em nome déle falou, agradecendo, seu irmio o
governador civil, sr. capitio Domingos Augusto
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A <Gazeta dos Caminhos de Ferrb’, que confa
no distinto oficial um bom amigo, dirige-lhe o seu
cartio de felicitagdes.

¢io sd prestigia a nacio; nenhum compadrio,
nenhuma protec¢io nem empenhos devem ser ouvi-
dos neste caso.

Hoteis sio a nossa casa... A casa onde recebe-
mos gente de féra... E 14 que eles dormem, comem
e procuram encontrar a civilizacdo a que estio acos-
tumados. O paiz pode ser um modelo de asseio; leve-
se 0 furista para o melhor hotel da terra e dé-se a
cama de ferro minada de percevejos, e ele ird dizer
que isfo é uma piolheira. ..

Hoteis sim... Hoteis-hospedarias acabemos com eles.
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HA QUARENTA ANOS

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de | de Outubro de 1832)
e ey
Boletim financeiro

Lisboa, 30 de Setembro.

Durante a quinzena hoje finda recruie:ceram os boatos de
crise ministetial, parecendo, 8o que se diz, inevitavel 4 saida do
sr. ministro da marinha, cuja posicéio seria insusi ntavel pe-
rante os etaques que quotidianamentz lhe estd dirigindo a im-
prensa,

Discute-se a hypothese d’uma recomposicdn, que se julda
ser pouco provavel a Corda conceda ao chefe do governo,
mesmo depois de realisadas as eleigdes deraes, o que, se
succeder, fard com que o doverno se apresente incompleto ds
camaras.

Dada a importancia das questdes economicas e financei”
ras pendentes ndo pode deixar de offerecer cuidado esta si”
tuagdo irredular, que néio € a mais propria para robustecer
o nosso credito 14 fora e para inspirar confianca nos compro-
missos e responsabilidades do governo,

Melhorou sensivelmente .o cambio do Brazil, parecendo a
muita dente inexplicavel a rapid:z da alta produzida e que ndo
parece devida a causas normaes. No entanto, o facto comeca
a reflectir-se nas nossas pragas, onde vae abundando o pape|
cambial sobre Londres.

As noticias chegadas hontem do Rio de Janeiro dido como
tendo attindilo certo incremento n'aid.ns estados o movi-
mento a favor da restauracdo monarchica, de molo que nio
podem cessar as inquietagies e receios dcerca da situagdo po-
litica do Brazil, que, d’'um momento para outro, p6de ser for-
temente abalada,

As annunciadas medidas destinadas ao fomento adricola, a
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que j4 nos referimos na anterior revista, e que representam
um importante servigo prestado ao paiz pelo sr. ministro das
obras publicas, ndo foram ainda, como se dizia, 4 assignatura
real, ;

Como antecipacgdio, porém, d’essas medidas, jd foi decre-
tada a livre importaciio dos trigos estrangeiros, desde 1 de
outubro proximo até 51 de agosto de 1593. Esta medida, desti-
ndla a assedurar as subsistencias publicis, perante um deficil
da produc;do de tridos nacivnaes, que se calcula em 500 mi-
Ihdes de hectolitros, foi bem recebida.

A situagdo dos nossos mercados commerciaes continia
a ser da mais completa apathia, muito pelo mal que jd existia
e vem de longe, muitissimo pelas restric;des da policia sanita-
ria que vieram affectar o nosso trafeg> commercial. O di-
nheiro ndo se mostrou difficil, tanto mais quanto a procura néo
foi intensa,

Continuam a ter procura os tilulos da nossa divida inter-
na, mantendo-se em deral, sem modificagies sensiveis, as es-
tagdes anteriores. A divida externa (5 p. c.) tambem tem tido
procura, devendo-se notar-se que aqui as suas cotagdes nio
acompanharam a ligeira alta que tiveram em Londres.

A alta nas acc¢des dos bancos accentuou-se embora sem
drande movimento. As obrigagdes prediaes e das aguas con-
servaram os seus pregos, ndp tendo tambem soffrido altera-
¢do, para melhor, na sua inexplicavel baixa, as obridacdes
Loanda-Ambaca.

Nos ultimos dias appareceu basiante papel cambial, tanto
d’exportagéo como do Brazil, visto que com a alta do cambio
do Rio sobre Londres todos se apressaram a vender, mas o0s
compradores pearam-se na espectativa, o que por férma evi-
dent= indica que todos os pagamentos no estrangdeiro se fazem
com drande antecipacéo.

-

Annuncia-se que os comifés dos portadores francezes de

CONTOS
AMARGOS

UM EPISODIO

mas nobre de sentimentos, duorante
os seus primeiros 15 anos, até que
deixon o seu torrflo, bastante novo
ainda, em busca dg fortuna em pai-
ses longiquos. Viajou muito, correu
meio mundo, trabalhou com ardor

INEDITO

DA

animado dim extraordinario desejo
do fazer fortuna, de voltar rico 4
sua terra. i

GUERRA

A CIDADE DE <PAULONA:»

(Continuagdo)

Os soldadus enfastiados com tal
barafunda juntavam-se com os da
Companhia Automobilista, tambem
ali destacada na mesma oecasiiio, e,
durante a noite, praticavam as suas
proezas, rezultando disso uma forte
desordem entre os chauffeurs e o
povo de uma aldeia proxima, havendo
mortos e feridos, sémonte da parte
do povo que foi agredido com arma
branea.

A0 tantos os episodios e as
scenas emocionantes origina-
das pela guerra de 914, que

jamais poderiio ser descritas em toda
a sua esmagadora realidade.

Vou contar um epistdio inédito,
simples, mas interessante— que para
nds portuguezes tem o particular in-
teresse do principal protagonista ser
um portuguez.

Atim de evitar melindres, sfio mu-
dados os verdadeiros nomes por ou-
tros. A reportagem, porém, na sua
essencia e nas suas linhas gerais,
estd absolutamente certa e a aaten-
ticidade dos factos ¢ garantida.

Numa aldeia modesta que pouco
mais tem que uns vinte casinhotos
pobres e uma pequena ermida, Hipo-
lito Silveira natural da freguezia de
M. ali viven com sua familia, pobre

O seu feitio aventureiro e tempe-
ramento energico, levaram-no a ex-
perimentar os riscos da guerra a
bordo dam grande couracado inglez.
O servico era arriscado, mas bem
pago, e tinha como grande vanta-
gem para o seu modesto emprego,
sor dotado de excelentes qualidades
de caracter e de trabalbo, resultan-
do de tudo isso a simpatia geral de
todos os seus superiores.

Os 20 anos passaram e o rapagio
sentindo-se doente; foi aconselhado
pelo medico de bordo a abandonar
a vida do mar de que ele ji se havia
farto e que tanto perigo jd o havia
feito passar.

Terminou a guerra e o nosso Hi-
polito Silveira deixon de facto a vida
do mar, com a sande ainda mais aba-
lada, e partiu para a Australia com




titulos portuguezes vdo egualmenie emittir certificados pelos
dois tergos ndo pidos dos coupons da nossa divida. Segundo
declaragdes officiaes o doverno porluguez declinard toda e
qualquer responsabilidade em semelhante emissdo.

Bolsa de Paris em 27 de setembro de 1592,

As Rendas man'eem-se firmes, mas em consequencia da
estagdo, as férias prolongam-se e o descango continiia; se
assim nio fosse, a juldar pela excellente disposicdo do mer-
cado, é féra de duvida que o curso se elevaria muito mais,

Emfim, como o sabio que dissz: «E’ preciso contentarmo-
nos com o que temoss, achamos tambem que esta situsgdo é
ainda bastante satisfatoria, tanto mais que com o outomno e
0s seus terriveis nevoeiros, todos os retardatarios reentrardo

" depressa em Paris e a alta dos nedocios far se-ha natural-

mente.

Hoje em vista da grande firmeza das Rendas, é justo re-
conhecer tambem que os Fundos Estrandeiros se teem manti-
do com energia e que desde algum tempo os valores parecem
dever consolidar-se, em vista do favor que o publico lhes tem
dispensado, por isso que, tendo-os langado & mardem durante
tanto tempo, comeca adora a compral-08 com a convicgio de
que os seus maus dias passaram e que muitos d'entre elles
séio chamados a retomar, sendo o logar que occupavam antes
da baixa, a0 menos uma situagdio mais prospera e mais em re-
lagio com o interesse que podem dar aos seus portadores.

Foi assim que vimos subir o turco a 22,25, o Edypcio a
500, o Iteliano a 93,50, e o Porluguez a 24,75; os Fundos Rus-
sos tiveram tambem uma gdrande alta, pois hoje cotamos o
Russo novo a 81 e o consolidado a 97,80,

O exterior, que chedou a elevar-se a 65,15, perdeu um
pouco da sua firmeza, ficando agora em cerca de 64,50,

Pelo que respeita aos valores de Credito, achamol-os
absolutamente no mesmo estado, attendendo a que ha mais
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d'um mez 0s seus cursos puramente nominaes ndo sio cotados
sendo por simples formalidade. : 5

O Foncier conserva-se a 1.127 e 1.128, o Banco de Fran-
ca inscreve-se a 4.09), sem nedocios, sem lucros e com perto
de 3 mil milhdes de metal em caixa, o que ndo denota de
certo drande actividade entre os nedociantes.

O Banco de Paris, que parecia dever subir consideravel-
mente em virtude da alta do Exterior, baixou como este, vol-
tando de 672 a 660, e retomando depois 637,

O Lyonnais (ex-coupon de 16 fr.) inscreve-se a 782, Nota-
mos um ligeiro movimento de alta sobre as accdes do antido
Comptoir, a 260,

O Suez, cujos productos deixam cada dia mais a desejar,
desceu a 1.711.- As acgdes das nossas Grandes Companhias,
cujos lucros augmentam diariamente, continuim a prosperar;
o Norte vale hoje 1.955, o Lydo 1.563, o Orleans 1.632 e o
Meio-Dia 1347.

(Js Caminhos hespanhois estdo sem movimento; os portu-
duefes ficam sem alteragdo a 80.

Os ascensores da estagao Central

O movimento d’estes ascensores durante o primeiro anno
do seu servigo, isto &, desie 5 de setembro do anno passado
até 4 de edual mez d'este anno, foi de 503.520 pes-oas.

Renderam, portantd, 5.0535200 réis,

Nao viage sem consultar o MANUAL
DO VIAJANTE EM PORTUGAL 4 venda

em todas as livrarias do Pais.
@ o

uns centos de libras que lhe niio fa-
ziam vergar a carteira, aféra outros
centos deixados num conhecido banco
de Londres.

Na Australia, Hipolito Silveira de-
pois de passar alguns tormentos,
apesar de ter as algibeiras recheadas
de algumas moedas de vuro, conhe-
cen uma senhora ingleza Mrs. J. W.
Smith,

Quem era essa senhora?

A vinva dum oficial que fizera
parte do exercito que a Inglaterra
mandara para as regides semi-bar-
baras da Mesopotamia.

Um dia depois de uma importante
refrega em que o numero de mortos
suplantou o dos feridos, apareceu
numa lista de oficiais dadcs ecomo
mortos on como desaparecidos em
combate, 0 nome do ecapitio Smith.
Desolada a pobre senhora veio mais
tarde a casar em segundas nupeias,
com o nosso conterraneo Hipolito
Silveira, que fez uma longa viagem
depois do enlace matrimonial, indo
fixar residencia no Funchal com sua
esposa, Alugoun uma interessante

e linda easita nom dos suburbios
mais pitorescos du bela cidade, vi-

vendo os dois esposos uma vida so-
cegada e tranquila,

A esposa, que pertence a uma dis-
tinta familia, gosava de extraordina-
rias simpatins entre as pessoas das
suas relagdes, por ser muito cuidada
e prendada e de uma honestidade
infinita, mandara vir da Inglaterra
um piano de categoria, que ameni-
sava os serdes em que tomava parte
um numero limitado de pessous, das
mais intimas da casa.

Iintre essas pessoas contavam-se,
por vezes, estrangeiros, talvez, quem
sabe, se conhecimentos amigos e an-
tigos, ainda do tempo do primeiro
marido de Mrs. Smith.

Viviam os esposos na paz do Se-
nhor, e os genios eram de molde a
darem-se com nm futuro de amisade
sincera e verdadeira.

Hi cineo ou seis anos, ‘um acon-
tecimento extraordinario, verdadei-
ramente imprevisto, veio interromper
e perturbar a paz e a felicidade dos
dois esposos.

A’ primeira vista nio ¢ facil adi-
vinhar o que poderia acontecer nem
prever o resultado do sucesso —o
aparecimento do capitio Smith —o

primeiro marido da esposa de Hipo-
lito Silveira, o oficial que oficial-
mente, fora dade como morto na
Mesopotamia, mas que ressuscitou nas
circunstancias que vou coutar.

Como é sabido, a guerra naquelas
regides nuunea acabou.

Tem sempre continuado e continua
com intermitencias, com mais ou
menos actividade, tanto por parte
das forgas inglezng como por parte
desses povos selvagens, das mais
variadas racgas, que habitando o
Norte da Asia e da Africa, andam
em constantes guerrilhas, tal qual
eomo acontece com outros povos
que selvagens se conservam, e revol-
tudos ocupam extensdes de centenas
de quilometros, nio sendo facil sub-

jugalos sem o empregb de grandes

foreas e material, que os nomadas
tambem possuem com abundaneia ¢
do melhor.

Em certa operaciio de forgas bri-
tanicas honve um avango por terra
selvagem, ocupando os inglezes nma
enorme extensio de terreno, dentro
do qual havia um campo para con-

(Continua)
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INSECTICIDAS |

Royal Mail Steam Packet Company

Continuam regular-

X MNos precos das pas-
mente as carreiras

sagens inclue-se vi-
nho de pasto, comi-
da 4 portuguesa, ca-
ma, roups, propinas a
L creados e outras des-
3 pezas — Para cargda e

para: Madeira, 5. Vi-
cente, Pernambuco,
Rio de Janeiro, San-
to:, Montevideu e
Buenos' Aires - Os 2/ &
vapores teem magni- J4&o
ficas acomodacies g passagens trata-se
pard passageiros - com

Agentes em Listoa JAMES RAWES & C.°

RUA DO CORPO SANTO, 47, 1.0
NO PORTO

TAIT & C.°
RUA DOS INGLESES, 28, |.°

MARCAS E PATENTES |

MATER'AIS DE CONSTRUCAO |

Tomas da Gruz 4 Filhos, bin.

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazens de madsiros @ Fzbrices Micanicas de Serragdo
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
LO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA

1. I88B OA
Séde para ondé deve ser dirigida toda a correspondencia:
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Rikatejo

Gompanhia do Caminho
te Ferro d¢ Bengueld

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070%$00

SHE D E- B ML ISR O A

LARGO DO QUINTELA, 7 |

COMITE - DE LONDRES:

PRINCES H:USF, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploragdo:
Desds o Lobite &4 Frontaira, quilomstros
1.347. Distancia dp Lobito 4 regido mi-
neira da Katanga: OQuilometros 1.800

MARCAS E PATENTES

Para a sua obtensao am Espanha e no
Bureau Internacional de Berne _(Sui'ca}

DIRIJA-SE A

THE ONION

Agencia fundada em 1916

DIRECTOR GERENTE: D. Rodolfo de la Torre Roselld

Professor Comercial e Agente Oficial da Propriedade Industrial

MADRID (Espanha)
Barquillo, 18
Telefone, 19329

Caixa Postal 137

Se drseja comprar ou vender em Espanha, anuncie na Re-
vista «THE UNION». Cada um dos seus numeros constitue o
reportorio mais util e numeroso dos Importadores e Exportadores
espanhoes. (Peca-nos um exemplar gratis),

TINTURARIAS l

TINTURARIA Gambournac

i1, L. da Annunciada, 12--175-A, Rua de S. Beao, 176-B

Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades

rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemaes, e outros

Tinge seda, 14 linho e aldodiio em fio ou em tecidos bem como
fato feito desmanchado—Encarrega-se de reexpedicio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via—Limpa pelo processo
parisiense fato de homem, vestidos de seda ou de 14, etc, sem
serem desmanchados — Os artigos de I8 1limpos, por esté pro-

cesso ndo estdo sujeitos a serem atacados pela traca.
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LOCOMOTIVAS

ATE AS MAIORES POTENCIAS PARA TODAS AS LARGURAS DE VIA
E PARA TODOS OS FINS

LOCOMOTIVAS A VAPOR, TAMBEM MOVIDAS POR TURBINAS, LOCOMOTIVAS
SEM FOGO PARA O SERVICO DE MANOBRAS EM FABRICAS E EMPREZAS
QUE DEVEM EVITAR O PERIGO DE INCENDIOS OU INCOMODOS PELO FUMO

LOCOMOTIVAS MOVIDAS POR MOTORES «DIESEL» DE CONSTRUCAO ESPECIAL
FARA OS DIVERSOS FINS A QUE SE PODEM DESTINAR

LOCOMOTIVAS ELECTRICAS PARA CORRENTE ALTERNA MONOFASICA DE 50
PERIODOS POR SEGUNDO PARA TODAS AS ESPECIES DE SERVICOS FERREOS,
ESPECIALMENTE PARA MINAS E SERVICO DE DESATERROS, PARA LIGACAO
A TODAS AS REDES DE CORRENTE ALTERNA

KRUPP
ROGA-SE O FAVOR DE DIRIGIR AS CONSULTAS A’

A gencia IEKRUPP

CUDEILh & WELTZIEN, LIMITADR

; LISBOA — Rua de S. Paulo, 117-121
Telefone 23938 Telegramas KRUPPAGENT

111
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Ha jé@ mais de meio seculo
que as locomotivas “Henschel” sao conhacic‘a's e I'!;.:re-

feridas em Portugal e suas Colonias, onde g, mesmas se
teem quelificado.

Centenas de Iocomghvas /HENSCHEL"“

circulam nas mais rmporfon es linhas pqrtuguésos da
Metropole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL :
para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de 8. Juligo, 23, 12

LISBOA

Duas novas locomotivas Henschel:
i ‘Eng'ma; Para as Caminhos de Ferro de Lourenco Margues
Abgixe: Para a Companhia des Caminhes de Ferro do Norle de Portugal

HENSCHEL & SOHN A. G.
KASSEL-ALLEMANHA

v
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