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BELLO & BRAVO

Rua dos Fanqueiros, 122, 1° €sq.—LISBOA

Maquinas para lavar roupa e instalagdes complela
de lavandarias

Magquinas de rectificar e afiar

Magquinas de atarrachar

Magquinas de fresar, universais, horisontais e verticais

| Maquinas para trabalhar madeira

Magquinas psra fabrico de parafusos

Magquinas para todas as industrias

Material electrico de qualquer especie

Material fixo e circulante

Metal branco e anti-friccio

| Oleos para lubrificagio

Piatina e Nickel

Pedras de esmerll

Pegamoldes

Pontes e outras construcdes metalicas

Rails d’ago de qualquer perfil

Tintas em po e preparadas

Tornos mecanicos

Tornos=-revolver semi automaticos

Tornos verticais

Travessas metalicas

Tubes de ferro, pretos e galvanisados e d'ago para caldeiras

Ventiladores

Vapores de qualquer tonelagem

Vias ferreas portatels, wagonetes, etc.

Wagons de qualguer tipo ¢ tonelagem

Zarcao

Zinco em lingotes ou laminado

Agos rapidos e para ferramentas

Alumlnio, em ehapas, barras, etc.

Alvalades de chumbo e zinco

Arames dlversos, crii, queimado, galvanisado, co=
breado

Ascensores e monta-cargas

Bateldes e rebocadores

Caldelras e pertences de locomotivas

Carruagens de caminho de ferro para passageiros

Cartuchos «Bachmanns para caca, com todas as polvoras

Cheapas galvanizadas, lisas ou onduladas

Chumbo em barra e laminado

Cobre em bruto, laminade, tubos, arames, etc.

Creosote para injeccdo de travessas

Dragas

Engenhos de furar, de coluna, sensitivos, radiais, elc.

Espingardas para caca e revolvers, da aSté, Ame. Ma-
nufacture Litgeoies d'Armes i Feus

Estanho

Ferro e ago macio J_ | L 1 l, barras, chapas, etc.

Farjas fixas e porliteis

Fornes especiais para o iralamento térmico do aco por
combustiio de carviio, coke, gaz e oleos pesados.

Latao em bruto, laminado, tubost et

Limadoras

Lixas para madeiras, ferro, etc.

Lecemetivas a vapor, gasolina ou e]eclrjcas

Machinas-fixas, semi-fixas e locomoveis

Maquinas frigorificas

Maquinas ferramentas
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para LINHAS DECAOUOVILLE

. . « CARRIS em todos os pezos e perfis,
Material fixo: rciises ¢ PARAFUSOS, PLACAS
de fixacdgo, TRAVESSAS metalicas,

AGULHAS ¢ CROXIMAS com comprimentos, raios e bitolas
desejadas, PLACAS GIRATORIAS de fodos os feitios, etc.

. . LOCOMOTIVAS
Matlerial rolante: ;70 0
: tores, LOCOMO-
TORAS, WAGONETAS e CARROS para todos os ma-
teriaes, a transportar, EIXOS, RODADOS, RODAS,
CHUMACEIRAS das mais diversas execugoes, elc.

PEGCAM ORGAMENTOS E CATALOGOS A
AGENCIA KRUPP, Cadell & Weltzien, imitada
{KRUPP LISBOA, Rua de § Paulo, N” H7-121 Telegramas : KRUPPAGENT { KRU PP

Telefone 23058

| T
COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGACAO

Sociedade Anonima de Responsabilidade X.imitada

Capital Ese. 183.000.000%$00

Servigo regular entre o Continente e a Africa Occidental Portugueza, Africa Oriental Portugueza,
Brazil, Norte da Europa e Mediterraneo

3 FROTA DA COMPANHIA
Faguetes . Wapores

NYASSA . . . . ., . gg-'BE ton. | LUABD . . . o0 1385 ton.
ANGOLA . . . . 5 5 . »
OUANZA . o 6639 » .‘| CHINDE AL 1382
LOUHENQOUEI'ARQUES 2?35 " Il|| IBO . . AN e, 884 »
MOCAMBIQ g L i e 1
s el ol BRSO G ” AMBRIZ oo sl e
PEDRO GOMES . . . 5471 : SAVE e R ST T

N. B. - Os vapores LUABO, CHINDE e SAVE, sfo empregados no servigco de cabotagem.
Vapores de carga

CUBANGO . . ., . . 8300 ton. | CABO VERRE . . . . 6200 ton.
SCFOME 10 8 it €350 = | CONGO R R R o 1 5080 »

Rebocadores no Tejo: BEIRA 1.9 e DOURO 1.°

* Todos os paquetes desta Companhia dispdem de frigorificos, sexteto e todo o conforto moderno, proporcionando
aos senhores passageiros, viagens rdpidas ¢ comodas

Escritorios da'Cumpanhia”:“ liSBM, Rua do Comercio, 85 —— PORTO, Rua da-Nova Alfandega, 34

Telefones: - Lisboa, PBX 2 3021 a 2 3026

Avgentes no Worte da Eur opa & Mediterraneo ;
GLASGOW ! Davidson, Park & Speed, Ltd.; 200, 8t. Vin®ent Street-- LIVERPOOL : A, Barbogsa & Co.; The Albany—

LONDON : Tatham, Bromage & Co, Lid.; Exchange Chambers, 28, 5t. Mary Axe, B, C.3 HAMBURGO: Gustav
Eohlsen ; Moenckedemm, 7 Hamburgo, 11— HOITERDAM : H wvan Erleken & Co.; P. O. Box 8563 ANVERS:
Eiffe & Co.; 43, Longue Rue Neuve HAVHRE: Agence Maritime L. Swrauss; 28, Rue J. B. Eyriés — PARIS:
Agence Maritime L. Strauss; 11, Faubourg Polssonniére- BORLEAUX : Henti Ferriére; Place Jean Jaures
GENOVA : Burke & Capelino ; Piazza Cingus Lampadi, 84 - LIVORNO : Ersilio Vivaldi; Livorno - MARSELHA
Société du Madul; 9, Rue St, Jacques BARCELOUNA : Juan Balvador; BEambla Santa Monica, 2 - MALAGA -
Picasso & Co.; Alameda altonso XIII— NEW-YORE : Garcia & Diaz; 17, Battery Piace—VIGO : Llorente & Von

A = Jess Ltd.: Garcla Olloqui, 19 ’
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REVISTA QUINZENAL DE TRANSPORTES, ELECTRICIDADE, FINANCAS,
TELEFONIA, AVIACAO, NAVEGAGAO E TURISMO

Integrada na cAssociagiio Portuguesa da Imprensa Tecnica e Profissional»

" ena «Federaglio Internacional da Imprensa Tecnica e Profissional»
PREMIADA NAS EXPOSICOES:

GRANDE DIPLOMA D'HONRA : Lisboa, 1308; —- MEDALHAS DE PRATA : Bruxelas, 1997 ;—Liége, 1905 ; — Rio de Janeiro, 1908
MEDALHAS DE BRONZE: Antuerpia, 1804; — S. Luis, Estados Unidos, 1904 :

Repr e em Espanha: D. Henrique La Torre, San Vicente Alta, 54— Madrid
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A nossa dravura de pagina: Na Hora da Oraciio,
quadro do pintor agoreano Domingos Rebelo, —
Ponderag@o, por CARLOS D'ORNELLAS.—0O
Relatorio da Direcgio Geral de Caminhos de - 5
Ferro 1927-1951, pelo End.” J. FERNANDO DE
SOUZA. — Linhas estrandeiras. — O Caminho de
Ferro da Rhodesia a Walfish-Bay, pelo Coronel
de Eng.* LOPES GALVAO, — Automéveis e Ca-
minhos de Ferro, por CARLOS MENDES DA
COSTA. —Praias de Portugal, por _IOSEI DA
NATIVIDADE GASPAR. — Uma iniciativa de tu-
ristho. — A ponte sobre o Tua e o acesso d esta-
¢do do mesmo nome na linha do Douro, pelo VIS-
1] CONDE DE ALCOBACA, - A’ tabela, pelo Eng.®
ARMANDO FERREIRA. - Tracgado de curvas de
caminhos de ferro, pelo Capitfio de Eng.” JAIME
GALO. -0 Zepelin Ferroviario. : Figuras do dia.
— Ecos & Comentarios, por SABEL. —D. Felix
Boix Merino. — Publicagdes recebidas. - O porto
de Aveiro. — Construcdo de linhas transversais. —
Imprensa, — Ha"quarenta a nos.—Contos Amardos
-1 da Guerra, por CARLOS D'ORNELLAS :-:
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REDACCAO, ADMINISTRACAO E OFICINAS
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DIRECGAO 27520

PONDERACAO

AO eston a dar nenhuma rovidade dizendo ter falecido na
sua residencia de Fullwell Park, em Twicknham, arredores
de Londres, no dia 2 do més findo ds 14 horas, o ultimo

Rei de Portugal, o sr. D. Manuel de Braganga, a que jd nos refe-
rimos no ultimo numero.

A sma morte causou uma emogdo profunda e a imprensa es-
trangeira, depois de co tar o trisfe tecimento, lecen rasga=-
dos elogios d sua obra patridtica de verdadeiro portugués e dipla-
mata, assim como a imprensa portuguesa, mesmo a de politica bem
adversa, excepluando wm vil e infame pasguim miseravel, expoz com
claresa e livre de paixdes mesquinhcs, a vida hoiesta do Rei exi-
lado e a sna acgdo como portugaés e patriota.

Q sr. D, Manuel de Braganga, segundo dizem, em beneficio
do sen pais absteve-se de fazer politica, como Rei exilado que era
¢ assim conseguin a simpatia de uns e antipatia de outros.

As experiencias da vida obrigaram os que até certa data da-
vam passes agigautados atrds des homens, a ndo caminhar sem
a poaderagio necessdria e suficiente para conhecer 0 homem.

E o0s monarguicos foram abandosandoe os partidos e novas
creagbes se fizeram para novaes orientagdes politicas, ficando o
forte partido, depois de Monsanato, reduzido a um fergo do seu
numero e do seu valor. ;

Convencidos os monarquicos que o Rei destronado em 1910,
ndo estava preparade para sobragar a pasta dos destinos da Na-
¢ido, nns abandonaram a politica e oulros enlregaram-se com
armas e bagagens d Republica esquecendo-se dos beneficios e
honras que haviam recebido da monarquia e particularmente do
Pago e da Casa de Braganga.

D. Manuel de Braganga, quandoe derrnbada a moaarguia,
estava lutando com falta de amigos sinceros, excepluando uma

" meia duzia de pessoas honestas que, honestamenie acompanharam

o ex-monarca até d sua partida.

Eu ndo pretendo calivar simpatias assim como ndo tenho o
intutlo de hostilisar quem quer que seja, mas a realidade dos
factos veiw demonstrar-me, gque com o passar do fempo mnifo se
tem que estndar e aprender.

Haja em vista a serie de livros publicados a propdsite do 5
de Outubro de 1910, em que se pasma perante a cobardia doquele
punhado de miseraveis, que rodeando o Rei cavaram a ruina da
Nagdo, envergando para isso vistosas fardas doiradas e pratea—
das, hostentando aquele .espadim que embebido em veaeno atrai-
coava o Rei e afundava a Cdrte Porfuguesa.

E ndo ¢ 56 isfo. Ha mais ¢ muilo ma’s. As experieacics politi_
cas apds a saida do ultimo Rel dos portugneses, demonst aram
claramente que, os homens nio podem hofe dar obediencia a gual-
quer pessoa que aparega a gquerer chefiar on dirigir nma or-
ganisapdo, nem que essa pessoa demonsire as suas boas infengdes e
garanta que essa chefiu ou direcgdo seja até final, para nido acon-
tecer como em vdrias ocasides que os chefes fogem ccbardemeite
deixandp os seus soldados encurralados nas prisies, fazendo de
fome, enquanto que eles chefes passam admirdvelmente em S. Sebas-
tian, Paris, Madrid ou outro qualguer ponio de bom estagio.

Ha ainda que ter muito cuidado com a maneira de educar o
Fovo, a ser sempre fiel, ndo sd ao sea chefe, que entdo lhe merega
confianga como tamben ao séu partido para ndo aconfecer o mesmo
que ao malogrado dr. Sidonio Poes que, apds a cobardia da sua
morfe, 0s homens a quem chamavam Sidonistas desapareceram com
enorme facilidade s6 ficando em campo umas dezenas de adeplos.

Que aparecerd agora para nos surpreender ?

° O partide monarquico dividido em quatro on cinco grupinhos
e cada um com o seu rei ? 7

Vamos a vér e nio acreditem muito nagueles que fingindo pesar
pela morie do sr. D. Mannel de Braganga, vestiram luto simples-
menle para demonstrarem que sdo monarguieos e para fazerem
vista como muitos que conhego.

S Fhi A S T D’Q'RNELLAS
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O RELATORIO
DIRECCAO GERAL

CAMINHOS
BDE-FE£RRO
1927190

Pelo Eng.® ]. FERNANDO DE SOUZA

¢oes oficiaes acerca da actividade da nossa

rede ferroviaria. Cessou em 1916 a publica-
cio dos Elementos estatisticos, que a Repartigido de
Caminhos de Ferro dava a lume e esses mesmos
deficientes, pois se limitavam a dar para cada linha
as datas e extensdes da abertura de cada trogo, o
numero das unidades do trafego e respectiva receita
global, de impostos e das trés especies: passagei-
ros, g. v. € p. v, a receita e despesa de exploragio
globaes e por quilometro de via e o coeficiente de
exploracio.

A Direccio Geral de Estatistica publicou um
opusculo com esses dados numericos de 1016 a
1921. Os seus Anuarios estatisticos continuam essa
publicagio.

Dos C. F. E. houve um relatorio geral minu-
cioso da administracio -e 1899-1910. Os seguintes
até 1027 foram deploravelmente laconicos e defi-
cientes, faltando-lhes informacdes essenciaes.

As Companhias publicam os seus relatorios
anuaes, mas nio apareciam agrupados os resultados
de exploragio em sintese relativa a toda a rede.

O digno e zeloso director geral de caminhos de
ferro o sr. engenheiro Sousa Rego, deliberou reafar
a tradicio de publicagdo de relatorios da Direcgdo
Fiscal, cujas funccdes passaram para d Direccdo
Geral, creada em 1918 e restabelecida em 1927.

Com a cooperagio dos seus subordinados ela-
borou pois o relatorio do periodo de excepcional
actividade, que vae de 1927 a 1931.

Arrendaram-se os C. F. E., mas continuou a
construcido e estudo de varias linhas complementa-

FAZIA-SE ha muito sentir a falta de publica-

res pela Direcgio Geral. Creouse o fundo especial.

Unificaram-se os impostos. Reorganisou-se o Con-

selho Superior de Caminhos de Ferro. Liquidou-se
a anterior administragdo dos C. F. E..

Havia assim numerosos factos interessantes, que
nio deviam deixar de ser registados, a par dos nu-
meros indicativos da acgdo fiscal exercida.

Veiu pois a lume o referido relatorio, primorosa-
mente impresso e profusamente ilustrado na parte
de estudos e construcio.

As suas 240 paginas sdo valioso repositorio de
informacdes e mostram a vastidio e complexidade
dos servicos desempenhados pela Direcgio Geral.
Apdés uma curta introducgdio historica vem a con-
veniente resenha das linhas por companhias, com
as respectivas extensoes.

Pena foi que niio se registissem as datas de
abertura de cada troco, que fignravam nos antigos
Elementos estatisticos ha muito esgotados, e uma
nota das datas e condigdes capitaes dos contratos
de concessdo.

Nesse mapa de extensdes dever-se-ia ter regis-
tado os totaes de cada tipo de via separadamente,
As omissdes apontadas podem e devem ser reme-
diadas nos relatorios posteriores.

Segue o capitulo relativo 4 Divisdo Centrdl e de
Estudos. Depois da resenha dos servigos burocrati-
cos desempenhados, vem a dos estudos efectuados
por trogos € por anos economicos.

Pena é que de cada projecto elaborado se dé
apenas a extensio da linha sem indicagao da cifra
do orcamento e condi¢des tecnicas do trogo: ram-
pas maximas e raios minimos de curvas.

As extensdes estudadas foram as seguintes:

Campo Gabinete
Km. Km.,
1027-1928 205,4 151,4
1928-1929 83,0 57,3
1029-1930 159,7 51,3
1830-1031 269,1° 50,6

O Capitulo consagrado 4 Divisio ce Via e Obras
abre com a indicacio do modo como os servigos
estio organisados, dd a resenha das obras executa-
das por cada Companhia, tanto na conservagio como
obras complementares, especialmente construgio de:
habitacdes e renovagio de via.

O capitulo da Divisio de Exploracdo, depois do
esquema da organisagio dos servigos, dd-nos, por
empresas, a relagio das tarifas e avisos ao publico
postos em vigor, o que ocupa 30 paginas do rela-
torio. :

Vem depois os mapas relativos aos bonus con-
eedidos ao carvio mineral e uma serie de mapas do
trafego das diversas empresas, nos anos de 1027 a
1030, contendo numero e receita global de passa-
geiros por classes, g. V. e p. V.. QOutros mapas dio
receitas e despesas por quilomeiro de via, percur-
sos quilometricos, receitas e despesas por trem-
quilometro.
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Seguem mapas estatisticos do imposto ferrovia-
rio por anos civis. Convem citar a cifra total atingida,
em contos:

Receitas Participes
Fundo especial Tesouro
1927 35,013 21.400 13,544
1028 39.556 31.645 7.911
1029 39 761 31.809 7.952 -
1930 38 850 31 080 T1.770

Figuram a seguir varios mapas relativos a garan-
tias de juro: adiantamentos e reembolsos.

Seria para desejar que se indicasse para cada
linha o estado de contas em 1930.

Vem tambem indicada a renda fixa dos C. F. E.,
mapas de acidentes de material. A dos acidentes
pessoaes figura no capitulo do Material e Tracgio.
Finda o capitulo da Exploracio com uma nota sobre
convencgoes internacionaes.

O capitulo da Divisio de Material, traccio e
servigos electricos ¢ um dos mais extensos, pois
ocupa 75 paginas do relatorio e contem numerosos
mapas estatisticos organisados por anos economi-
cos sobre acidentes de trabalho e de estranhos.

Vé-se que nos quatro anos considerados houve
11.221 sinistrados de trabalho, dos quaes 227 com
incapacidade permanente e 104 acidentes de que
resultou a morte.

Houve ainda 882 sinistrados estranhos ao tra-
balho, sendo no servigo de exploracio 53 feridos e
25 mortes, nos comboios 80 feridos e 37 mortes e
estranhos 250 feridos e 437 mortes.

Foram especialmente objecto de minucioso re-
lato os servigos de inspeccdo tecnica, mostrando-se
as deligencias feitas para melhorar o material e
garantir a seguranga da exploracio.

Em artigos subsequentes exirairemos dos nume-
rosos mapas desse capitulo do relatorio esclareci-
mentos, que importa tornar conhecidos.

Vemos que nos quatro anos considerados se
efectuaram 5.565 exames fiscaes, 710 provas hidrau-
licas e 863 experiencias de funcionamento.

O capitulo da Divisdo de Construcio contem
valiosas informagdes acerca de diversos trocos cons-
truidos por Divisio essa, a saber:

Linha de Portalegre . 30,2 km. em coustrucio

Transversal de Sines. 114 » »
Linha do Guadiana . v RAGEE »
(Acabamentos)
Ramal de Serpa . . 80 » »
Linha da circunvalacio
do Porto . 19,003 "5 »
Linha do Tamega . 13675 » H
» do Sabor 36,0 "2 » »
*» ' de Lamego. 204 iy »
> —dorl:ima. . 163 > » »
3 —de Tothar '« =, ;45 2> »

(Acabamentos)

Além das construcdes directas pelo Estado figuram
as feitas pelas empresas e fiscalisadas pela Divisio:

Linha de Arganil. 6,1 km. concluidos
(Louzd a Serpins)

Linha de Guimaries .

(Trofa a Senhora da Hora)

Boa Vista 4 Trindade 26 > > >

22 km. em construgio

Numerosas gravuras ilustram o capitulo.

Contem ainda o relatorio uma nota da Seccio
sanitaria.

Em apendice relatam-se os servigos da Comissio
liguidataria dos C. F. E.. :

Finda o volume com a lista dos processos sobre
que foram emitidos pareceres do Conselho Superior
dos Caminhos de Ferro.

E'pois, um valioso repositorio de informacdes, que
fornecerd materia para artigo subsequente.

ek
LINHAS ESTRANGEIRAS

Com o fim de melhorar a si-
tuagio do pessoal ferroviario, o
ministro das Obras Publicas apresentou em Cértes,
um projecto de lei que estabelece uma taxa ou en-
cargo sobre as farifas ferroviarias de mercadorias
ou passageiros, creando-se com o seu produto um
fundo unico que serd administrado sob a tutela do
referido ministro.

ESPANHA

O ultimo relatério das compa-
nhias ferroviarias alemis evi-
dencifa de maneira lamentavel o estado precario em
que se encontra a economia nacional. Segundo
esse documento, a renda dos caminhos de ferro de
todo o pafs durante os quatros primeiros mezes
deste ano, decresceu de 328 milhdes de marcos; em
relacdo a igual periodo do ano anterior.

Pela primeira vez na sua historia as linhas ger-
manicas se defronfam com enormes edeficits» orca-
mentarios, tendo sido estimado que o total da re-
ceita que pdde ser arrecadada até ao fim do corrente
ano, nio excederd de 3 bilides de marcos, o que
equivale a dizer que, haverd uma diferenga para me-
nos, em comparagio com o ano de 1920, de 2 bi-
lies e 350 milhdes de marcos.

A despeito de todas as medidas de economia
até agora seguidas, a receita ainda diminuird muito
em relacio 4 despesa, calculando-se em 100 milhdes
o sdeficit» que tem de ser enfrentado, sem incluir
nesse total, a parcela referente ao pagamento d-s
reparagoes, a depreciacio natural e os  juros
dos emprestimos levantados, que se aproximam de
5 bilides de marcos.

ALEMANHA
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RHODESIA
WALFISH-BAY

. Pelo Coronel de Eng. LOPES GALVAO
Rhodesia, ou, com mais propriedade,
A as Rhodesias comprehendem um vasto

territorio limitado: a norte, pelo
Congo Belga e o Territorio do Tanganika
(antiga Africa Oriental Alemai), a leste pelo
Nyassaland inglez e pela Provincia de Mo-
cambique, a sul pelo Transvaal e pela Becua-
nalandia e a oeste pela Provincia de Angola.

A sua area ¢ de 1.950 quilometros qua-
drados, ou seja mais de 22 vezes a area do
Portugal continental.

Divide-se o territorio em duas colonias
distinctas; a Rhodesia do Norte e a Rhodesia
do Sul, separados, em quasi toda a extensio,
pelo curso do rio Zambeze.

Todo ele fazia parte integrante do nosso
patrimonio colonial, tendo-nos sido arrancado
violentamente pelos ingleses capitaneados
por Cecil Rhodes em 12 de Setembro de
1890, vae fazer agora 40.anos.

A séde da conquista exigia tambem todo
o Barotze, uma parte do qual foi salvo para a
nossa suberania pela sentenga arbitral de sua
Magestade o rei da Italia.

O acto praticado por um punhado de
aventureiros nao tem classificacio nem de-
fesa. E teria merecido o justo castigo, se
outro valor mais alto ndo protegesse a aven-
tura. Ninguem pode porem contestar que a
obra realisada pelos ingleses nestes 40 anos
¢ formidavel.

- A populagdo europeia cresce de dia para
ia,
A Rhodesia do Norte tem j4 hoje perto

de 14.000 europeus, ¢ a Rhodesia do Sul
50.000. - : B

Bulawayo, a capital comercial da Rhode-
sia do Sul deve ter uma populagio branca de
uns 10.000 habitantes, tantos quantos sdo os
de Lourengo Marques.

lLevingstone, a capital da Rhodesia do
Norte, deve ter jd cerca de 4.000. As condi-
¢oes desta ndo sdo as melhores e porisso a
capital vai ser mudada para Lusaka, uns 500
quilometros mais para o norte, onde se vio
gastar umas 376.000 libras.

O rapido desenvolvimento que as duas
colonias tém tomado faz com que aspirem a
sacudir a dependencia economica em que
actualmente se encontram dos portos estran-
geiros. Conlo se viu, pelos limites acima de-
finidos, as Rhodesias estio metidas dentro
dum circulo que as isola completamente do
mar.

Mas a sua riquesa faz com que varios por-
tos, 4 compita, procurem atrahir o seu trafego
dalem mar.

Hoje as Rhodesias siao servidas pelos
portos portugueses da Beira e do Lobito e
pelos portos ingleses da Africa do Sul, sendo.
destes o principal o Cabo da Boa Esperanca.
Mas esta dependencia de portos estrangeiros
nao lhe agrada.

O General Amuts, quando em 1922 quiz
assenhorear-se das Rhodesias, incorporan-
do-as na Unido, acenou-lhes com o porto da
Beira, mas a transacdo nio lhes agradou. As
Rhodesias sdo, acima de tudo, inglesas e a
Unido é governada por boers.

E assim ficou tudo como estava e a Beira
continuou. tambem sob a égide dos portu-
gueses.

A luta de competencia dos diferentes sis-
temas ferro-viarios faz com que as Rhodesias

‘gosem de tarifas-ferroviarias e até de tarifas

de portos excessivamente baixas. Os portos
sdo, praticamente, portos francos para os seus
produtos e mercadorias.

Evidentemente que em presenca do Lo-
bito e melhoradas as condicdes do porto da
Beira os portos da Unido desaparecem por
assim dizer da concorrencia. Mas a situacdo
para os brios dos Rhodesianos agrava-se
ainda, porque passam a ser servidos sémente
por 2 portos estrangeiros. .

Ora o Sudoeste africano, estd sob o re-

‘gimen de mandato. E embora entregue 4

Unido Sul Africana, a Rhodesia gosa ahi de
iguais direitos. D'ahi 2 ideia de se procurar
uma sahida para o mar por Walfish-Bay.
Quando a ideia foi lancada pela primeira
vez, todos a acharam disparatada.
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Ir ligar Bulawayo com o Oceano Atlantico
por um caminho de ferro atravez da‘desertica
regido da Becuanalandia, pareceu a todos
utopia sem defesa.

Mas a Rhodesia ndo o pensou assim.

Os seus homens representativos foram
insistindo: a ideia amadureceu e eis que a
Rhodesia do Sul acaba de tornar publicos os
trabalhos de reconhecimento feitos para a
construgdo dum caminho de ferro que realisa
os seus sonhos duma maior independencia
economica. :

Ela ndo é ainda total, mas satisfaz melhor
o seu orgulho de filhos da grande Albion.

OS TRABALHOS REALISADOS

Para o estudo de um tdo vasto problema
constituiu a Rhodesia uma missdo scientifica
que entre nés se chamaria: Uma brigada de
estudos. Essa brigada era dirigida pelo enge-
nheiro de caminhos de ferro Mr. Jeffares e
tinha mais um geologo, o sr. A. M. Mac Gre-
gor e um agronomo, sr. A. E. Romyn.

. Em 6 mezes de trabalhos de campo, a
Brigada conseguiu colher os elementos que
a habilitaram a apresentar ao Governo um

bem elaborado relatorio, amplamente do-

cumentado e que permitird a este tomar, em
devida altura, uma resolucio definitiva.

Toda a regiao a servir pelo caminho de
ferro foi reconhecida: o trajecto convenien-
temente delineado; as caracteristicas fixadas
em harmonia com as condigGes geraes do
terreno; o valor agricola e mineralogico do
terreno foi apreciado e até se determinaram
condi¢des em que a colonisagdo se poderd
fazer ao longo da linha a construir.

Tudo isto em 6 meses!

Admiravel trabalho e admiravel ligdo.

Ao lado do reconhecimento tecnico do
caminho de ferro, o estudo economico do
problema que amplamente justificava o tra-
¢ado escolhido e recomendado.

Como ¢€ sabido, toda a regido até ao lito-
ral do Atlantico é deserta, mais ou menos.

Em centenas e centenas de quilometros
niao ha pinga de agua para beber, sequer.

E assim, a Brigada ia esbarrar com difi-
culdades que para muitos seriam insuperaveis.

OS PREPARATIVOS PARA OS TRABA-
LHOS DE CAMPO

Foio major Warnock Fielden, do «Defense
Department», que dirigiu os servigos auxilia-
res e se ocupou dos preparativos. Ao seu
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servico tinha 3 camionetes de 6 rodas. Era -
indispensavel criar ao longo do trajecto de-
positos de gasolina e agua: montou-os em
Rakop; em um ponto colocado a 100 milhas
a leste de Rakop, onde ficou um deposito
d’agua para o consumo de 1 mez; em Matse-
matluko, a meio caminho entre Rakop e Dett.

A Brigada dispunha de estagdes radio
para se corresponder com as entidades ofi-
ciaes nio s6 de Bulawayo, como tambem de
Salisbury, de Walfish Bay, de Johannesburg
etc.. E todos as estacdes foram devidamente
localisadas. _ :

O primeiro ponto a discutir, antes de ini-
ciados os trabalhos de reconhecimento, foi a
ligagdo com as rédes ferro-viarias existentes.

Parecia 4 primeira vista mais recomenda-
vel Plumtree, a oeste de Bulawayo para ponto
de partida, pois era o ponto mais proximo
do sistema ferro-viario da Rhodesia. Havia,
é certo, um outro ponto mais a oeste, onde
fica a estagdo de Matetzi ao sul de Levings-
tone, mas basta um exame da carta para mos-
trar que embora daqui se constituisse uma li-
gagdo um pouco mais curta com o Sudoeste
africano, ela ndo era tao directa como a pri-
meira. Ndo obstante isso, foi Matetzi o ponto
de partida escolhido, possivelmente por razées
de ordem politica.

Se um dos objectivos é subtrair todo o
territorio das Rhodesias 4 dependencia dos
portos extrangeiros, a Rhodesia do Norte
teria vantagem em continuar a servir-se do
Lobito, no caso da partida ser de Plumtree,
mormente se se fisesse, como se tem pen-
sado em fazer, um caminho de ferro atravez
da Barotze para ligar a Rhodesia com o ca-
minho de ferro de Benguela, sem passar pelo
territorio Belga.

Que, a fazer-se uma tal ligagdo, nao serd
esse o seu unico objectivo, mas sim tambem
o de servir as minas de Kanganshi, situadas
em territorio rhodesiano, perto da fronteira
do Congo Belga. Assim o declarou o Presi-
dente da Tanganika Concessions na assem-
bleia geral desta Companhia.

Para se vér a influencia_que a construc-
¢do duma tal ligagdo possa ter na exploragdo
do sistema ferro-viario das Rhodesias, basta
dizer que N’'Dola, estagio de fronteira da
Rhodesia Norte, que dista actualmente do
Lobito 1511 milhas, passard a distar apenas
1300 milhas. .

Pela linha projectada de Walfish Bay,
a distancia serd de 1524 milhas aproximada-
mente. A mesma estacdo dista actualmente
do porto da Beira, de 1448 milhas e de Dur-
ban 1931 milhas.



Quando se construir a ligagdo Lusaka
Sinoia pelo vale do rio Kafue, a distancia 4
Beira passa de 1448 para 930 milhas.

Se a linha projectada partisse de Plumtree,
em vez de Matetzi, a Rhodesia do Norte
nunca poderia servir-se, economicamente, do
novo caminho de ferro de Walfish Bay.

Em contraposi¢do, Bulawayo e Salisbury
ficam muito mais mal servidos. Mas que im-
porta isso diante do objectivo nacional da
emancipagio do porto estrangeiro?

Uma vez fixado o ponto de partida, havia
a fixar tambem o ponto deligacdo com a réde
do sudoeste africano. E foi escolhido Goba-
bis a leste de Winduk, de preferencia a Groot-
fontein, que aparentemente seria preferivel.
Mas o tragado por Grootfontein tinha o

grande contra de ir valorisar uma parte dum_

pais estrangeiro que

discutidas as ligacdes mais convenientes, me-
teu o Sr. Jeffares e a sua gente, hombros ao
reconhecimento,

Percorreu a regido de um extremo a outro,
uma e mais vezes; e depois de tudo bem
visto, fixou-se no delineamento geral do tra-
¢ado.

A distancia entre Matetzi e Gobabis anda
por 960 quilometros.

" Pois as camionetes fizeram cerca de 24.000
quilometros!

Numa tal extensdo estio naturalmente in-
cluidos os trajectos preliminares para o esta-
belecimento dos centros de abastecimento.

Como os reconhecimentos duraram 6 me-
zes, as camionetes fiseram um percurso me-
dio diario de 133 quilometros o que é impor-
tante e demonstra bem a larga cooperacdo
que elas deram aos es-
tudos.

era o sul de Angola, em
vez de valorisar sé-
mente territorio inglez!
E tinha ainda o incon-
veniente de obrigar a
construir uma - grande
extensdo de linha em
territorio do Sudoeste
Africano,‘que, embora
hoje entregue 4 Unido
e portanto meio inglez,
pode dmanhd deixar
de o ser,

O engenheiro Sr.
Jeffares deu ainda uma
terceira razdo e bem podia ficar-se por ela
s6. A regido ao norte dos pantanos do Oka-
vango estd infestada de mosca tze-tze. Uma
linha ferrea construida atravez dela nao po-
derd transportar gado. E um dos grandes tra-
fegos da futura linha serd precisamente o dos
gados das Rhodesias. Por aqui se vé que as
outras duas razoes podiam ter ficado no tin-
teiro. Estravazamento de orgulho. Toda a
regiio ao sul dos pantanos de Okavango,
entre eles e os pantanos do Makarikari tem,
de resto, muitas mais possibilidades agrico-
las-do que a do norte. Assim o disse o
Sr. Jeffares quando teve de defender-se da
critica feita ao seu trabalho pelo engenheiro
M. N. Varvilla dos caminhos de ferro da
Rhodesia. Este opta pela ligacio com Groot-
fontein. Ndo admira: até pelo nome deve ser
menos inglez.

OS RECONHECIMENTOS
EMPREHENDIDOS

Feitos os preparativos a que acabamos de
fazer referencia; afinado todo o material,

Convem acentuar
que a regido a atraves-
sar é ainda hoje mal
conhecida. Por ali an-
daram os portugueses
de outrora, e por ali
passou tambem Levin-
gstone. Este escreveu
sobre ela alguma coisa:
. 0s portuguezes que o
. antecederam, nio es-
creveram nada.

Nos vastos panta-
_nos do Okavango desa-
gua o nosso grande rto do Kubango, que tem
como afluente um outro nosso grande rio
tambem, o Cuito.

E toda a massa d’agua se perde n'aquela
vastiddo, o que demonstra que deve haver
uma evaporagdo intensissima. No mesmo
pantano desagua o rio Botletle pelo sul, o
qual recebe as aguas dos pantanos Makari-
kari, e toma um grande volume de agua por
ocasido das grandes chuvas. A fixacdo do
melhor ponto da passagem deste rio consti-
tuiu uma dificuldade do problema a resolver.

D’ahi por diante ndo havia grandes emba-
racos de ordem tecnica. Mas havia-os de or-
dem politica e de ordem econdmica.

Era preciso contender o menos possivel
com as reservas indigenas da Becuanalandia,
expressio que significa: ndo ocupacio da
regido respectiva. Ao mesmo tempo convi-
nha tambem servir o melhor possivel, no
trajecto, as possibilidades que se deparas-
sem. :

( Continua).
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AUTOMOVEIS

B

CAMINHOS
DE FERRO

Por CARLOS MENDES DA COSTA

Em lugar de uma concorrencia desenfreada,.

que a f{odos prefudica, hd a superior prevcupa.
rdo em determinar propriamente as atribuigoes
que a cada categoria on sistema de locomogdo

cabem dentro-do ambito econdmico mais apro-

priado as caracteristicas de cada sistema.

Visconde de Alcobaga

NDA o nosso colega «O Volante? preocu-
A pado com a defeza dos interesses da in-
dustria automolista. Achamos bem e estamos
de acordo que essa defeza seji feita, que a propa-
ganda dos meios de fransporte de que é um dos
orgios encha as suas colunas; mas nido estamos de
acérdo que a dentro da revista, se expendam opi-
nides que nio marquem pela sensatez e ainda mais,
que nos indiquem um feroz egoismo por parte de
quem as expde, certamente de animo leve.

No seu n." 260 de 5 de Julho passado, comen-
tando os numeros do relatorio do Conselho Superior
de Viacio, num artigo subordinado ao titulo < F de
Jacto, o combeio prejudicado pela concorrencia do auto-
car?, diz referindo-se i camionagem de passageiros.

Se ésse servigo fOsse explorado por empresas ricas, dis-
pondo de vastos recursos, poderia supdr-se que em tal desen-
volvimento interviessem factores secunddrios, que s6 as drandes
empresas tém ao seu dispOr. Mes todos sabemos que néo: a
camionadem, com os seus 1.72] aufo-cars, é explorada por
1.021 empresas, pobres, pobrissimas, formadas, na sua enorme
maioria, por membros duma s6 familia.

o pai que toma o volante, o filho mais velho que faz a
cobranga e outros membros da familia que tratam do carro,
com o carinho e os cuidados que lhes merece o seu danha-pao-

Mais que ndo fosse sob éste ponto de vista, a camionagem

_era crédora da simpatia do piiblico e da proteccdo do Estado,

Mas, como se prova, ela nasceu e tem-se desenvolvido porque
o pais precisa dela, como tinico meio ao seu elcance de Ihe
darantir o transporie rapido, comodo e econdmico de pessoas
e mercadorias.

Aniquild-la, sob o protexfo de que prejudica a exploracdo dos
caminhos de ferro, seria uma iniquidade, que nenhum homem
publico ousaria subscrever,

E de rehto, quem nos prova que a camionagem corcorre
efectivamente para a diminuicdo de receitas das.empresas de
de caminhos de ferro?

Evidentemente que, o ganha-pio de qualquer
familia merece ser protegido e o direito a. vida de
todo o cidaddo portuguez, respeitado.

E por ser assim, entendemos que, 1721 auto-cars, -
empregando cada um o maximo de quatro pessoas,

contando ji4 com a gente ocupada nos servigos meca-
nicos, dio a totalidade de 6.884 empregados pela
camionagem de passageiros, contra o numero apro-
ximado de (40.000) ferroviarios existentes no Paiz,
o seu desenvolvimento nio ‘esti ainda em relagio
com a industria ferroviaria,

Sob o ponto de vista de a camionagem ser cré-
dora da simpatia do publico e da protecgio do Estado,
pelo facto de ser o sustentaculo de muitas familias,

_preguntamos :

A industria dos caminhos de ferro tambem nio
serd crédora do favor do publico e da proteccio do
Estado, se atendermos a que emprega mais de trés
dezenas de milhar de pessoas?

J4 aqui dissemos qual a razdo porque podem os
auto-cars competir em pregos com as tarifas ferro-
viarias, no entanto, lembramos que, os encargos que
incidem sobre as duas industrias sio para os cami-
nhos de ferro, exageradissimos. Nio pretendemos
dizer que os impostos devidos ao Estado pela indus-
tria automobilista, sio pequenos. Simglesmente no-
tamos que a diferenca é tio grande, que se torna

necessario que haja um pé de igualdade, nio para’

que uma industria aniquile a outra, mas para que
com boa vontade e inteligencia se estude um pro-
cesso que dé solugdo 4 crise que atravessam .0s
caminhos de ferro, ainda a mais importante industria
portuguesa de transportes e tambem dentro em pouco
4 propria viacio automobilista, que a continuar a
desenvolver-se como se tem desenvolvido acaba
tambem por entrar em crise com a concorrencia que
as proprias empresas fazem umas as outras.

O Conselho Superior de Viagdo, contrariamente
ao que pensam muitas outras entidades, ¢ de opinido
que o automobilismo de carreiras nio faz concot-
rencia aos caminhos de ferro, porque, exisfindo pre-
sentemente uma grande quantidade de carreiras em
regime de servigo combinado com as empresas ferro-
viarias, estas lhes drenam para as suas estagies um

trafego bem importante muito do qual ndo receberia -

sem essa colaboragao. 2

E realmente importante a colaboragio 13. exis-
tente entre os dois sistemas, mas esqueceu-se o
Conselho Superior de Viagio e tambem «0O Volante?,
d'onde trancrevemos estas passagens, que quando se
fala em concorrencia nio se pretende referir as pe-
quenas carreiras, mas sim aquelas que fazem servigo
paralelo ao dos caminhos de ferro.

Salvo o devido respeito, discordamos neste ponto
do C. S. V, e estamos de acordo com todas as ou-




tras entidades, algumas das quais, temos a impressio,
mais profundamente teem estudado o assunto.

A mesma Revista, registando opinides e noutro
lugar, estd colhendo maneiras de ver de empresd-
rios de carreiras de camionetas, que nos parecem de
momento nio obedeceram as regras de bom senso,
apesar d'«O Volante» lhes chamar criteriosas.

Nalguns pontos em vez de lhes chamarmos cri-
teriosas, se poderdo com justica chamar, bem obser-
vadas.

Assim, entrevistado o Sr. Alberto Alvaro Costa,
que mantem duas camionetas na carreira dos Carva-
lhos diz o seguinte:

Na exploracdo das carreiras de camionetas ndo hd — por
parte dos respectivos proprietdrios a camaradagdem, a cola-
borag¢do indispensdvel. Esquecidos de que «a unido faz a forca s,
ésses proprietirios duerreiam-se e prejudicam-se, alterando os
pregos, para fazer mal ao vizinho, mediante a baixa de alduns
centavos, e assim por diante.

Achamos que o entrevistado nio completou
esta observacido, pois serd necessdrio juntar que,
sem respeifo algum pela seguranca das pessoas que
transportam, e ainda pela dos pedes e veiculos que
circulam pelas estradas. os condutores de alguns auto-
cars, no intuito de chegarem primeiro gue outros a
qualquer ponto onde esperam encontrar passageiros,
atingem velocidades mirabolantes, chegando até a
loucura de fazerem curvas sem ftomar atengio, que
possa em sentido contrdrio transitar outro carro.

O mesmo sr. interrogado sobre a conveniéncia
da unificagio de tarifas, respondeu que seria o ideal
e que é impossivel por agora, enquanto os interes-
sados ndo cuidarem a serio dos seus interesses,

E sobre o mesmo assunto continua:

— Depois hd camionetas a mais. .. e passadeiros a menos.
Todos julgaram que podiam enriquecer em pouco tempo, ex-
plorando o negdcio, e assim o niimero de veiculos empregados
nas carreiras chedou a ser exaderado, o que ocasiona a tal
concorréncia desagraddvel. Tudo isto sdo pontos a considerar,
como importante € também — para captar ainda mais a con-
fianca do publico, que as camionetas utilizadas oferecam as
devidas condigdes d= seguranca e de conforto. Hd por ai cada
uma, que hd muito devera estar fora da circulagiio — por im-
propria!

Nada mais certo, sobretudo segurancga e respeito
pelas vidas alheias, que é coisa que ndo existe no
pensamento de uma grande maioria de motoristas.

Sobre unificagio de tarifas, achamos razoavel, e
mesmo justo que ela se faca, quanto mais nio seja,
para eviftar a ctal concorréncia desagraddvelr, e que
essa unificaciao de tarifas seja, tanto quanto possivel
aproximada das ferrovidrias, para que a concorren-
cia se ndo forne também excessivamente desagra-
ddvel ao caminho de ferro, que tambem merece, pe-
los servigcos prestados a humanidade, um pouco de
consideracio. :

Realmente o Sr. Alberto Costa é conhecedor do
assunto, e tdo profundamente, que sabe e conhece

a guerra que os proprios oficiais do mesmo oficio
movem uns aos outros,

Que razio ndo terd, pois, a industria ferroviaria
para reclamar e defender os seus interesses contra
o desenvolvimento de uma nova industria, cujas
empresas numa grande maioria, a procuram aniqui-
lar?

Sendo vejamos. _ :

No mesmo numero de <O Volante? ha ainda
outra entrevista com o Sr. Joaquim Jeronimo, popu-
larmente conhecido pelo ¢Barraqueiro?, em que este
sr. s6 fala de interesses e de direitos conquistados
e até de se formar uma frente unica para dar batalha
ao caminho de ferro.

Dando-se ares de conhecedor da administracio
econdmica das varias companhias ferroviarias, con-
fessa que, de facto a camionagem tem prejudicado
o caminho de ferro e que independentemente de isso
constituir uma natural conseguéncia de uma lei econd-
mica—a da concorrencia — esse prejuizo fornoi-se
maior mais pelas mds administragdes dos caminhos
de ferro do que pela concorrencia da camionagem. . .

Refere-se depois aos comboios inferminaveis da
linha de Oeste, ao «<péso mortos, e, porgue ndo pro-
curon a C. P. remediar isso, adoptando, por exemplo
o sistema das automotoras.

E quem lhe diz que em Portugal se nido estd
estudando éste assunto? E se em vez de falar em
leis econdomicas naturais, o sr. Jeronimo, se recor-
dasse queé nunca, perante o desenvolvimento da
camionagem, o Estado procurou defender o cami-
nho de ferro, industria j4 constituida e que sustenta
actualmente em Portugal muitos milhares de familias?

E por hoje abstemo-nos de comentar mais estas
duas entrevistas, lembrando que da guerra existente
entre os dois sistemas pode também sahir a luta de
classes, e que no momento que atravessamos de
crise deve haver cooperacdo e a maxima colaboragiao
para que todos possam viver,

e Bt )

Mais um numero de «O Volantes, o 261 de 20
de Julho; nos aparece sobre a meza de trabalho, jd
depois de termos pronto o que atraz ficou escrito.

Com o titulo de «O Caminho de Ferro perante
a camionagem e o Paiz2, insere uma pdgina e pouco
mais, de prosa que nada nos diz sobre o assunfo,
acabando por atacar a C. P. e seus dirigentes.

Parece-nos, na nossa opinido, que os argumen-

tos em favor da camionagem ji estio consumidos e
que, o sistema agora em projecto pela citada Re-
vista, ¢ o da campanha, processo muito em voga
em certa imprensa.

Nio acreditamos que tais processos sirvam para
«O Volante» e julgamos tratar-se apenas de algum
interesse pessoal ferido, que por falta de espago
nos abstemos de querer advinhar.
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FIGUEIRA DA FOZ - Vista parcial da praia de banhos

PRAIAS DE PORTUGAL

Por JOSE DA NATIVIDADE GASPAR

HEGOU a época em que é de uso as popu-
lagdes urbanas desertarem dos grandes cen-
tros, onde normalmente huabitam, e irem
assentar arraiais em povoagdes ao_abrigo dos
estrondos citadinos ou em praias onde ge-
ralmente a existéncia apenas segue uma

orientagdo diversa da da cidade; mas que nem sem-
pre se lhe torna preferivel pelo que toca a repouso
ou tranquilidade. :

A vida de praia, cujas exceléncias e resultados
firicos ndo pretendo nem do de leve apreciar, tem
muitos afeicoados e a- muitos leva vantagem em
preferéncia em relagio ao estagio no campo. Nio
discuto igualmente esta forma de gdsto, como nio
aprecio se possue ou ndo utilidade o facto de indi-
viduos de ambos os sexos escolherem essa ocasiio
para darem férias ao pudor do resto do ano e se
desnudarem quasi paradisicamente, como nio me
detenho a investigar se é luxo ou terapeutica dei-
xarem-se torrar pelos raios do sol, ou ainda se é
repousar das fadigas, perder as noites em luxuosos
casinos a rodopiar foxes,

O principal motivo destas desataviadas linhas
limita-se 4 confissdo, alids sem novidade, de que a
praia ¢ em geral sitio onde nio escasseam encantos
naturais, onde a Natureza espalhou galas muito par-
ticulares, onde enfim o Artista, por menos «marista»
que se confesse — e perdoai-me a perfilhacio dum
neologismo por ora apenas chancelado pelos banhis-
tas que o inventaram,—-o Artista, ia dizendo, encon-
tra motivos que lhe facam vibrar o sentido estético.

Duma forma geral, tédas as praias se parecem,
mas o observador atento, e mais ainda o que enca-

minha as suas preferéncias para o mar, acha nelas
particularidades distintas entre cada. ¢

Portugal, pais privilegiado pela Natureza, filho
dilecto do Oceano, possue um rosdrio de pérolas,
colar precioso que o cinge em doirados do seu har-
monioso rectangulo: — sido as praias.

Quem descesse o litoral contaria entio as belas
praias que de norte a sul estendem amiveis o tapete
de areia onde o Atlantico vem depor o seu dsculo
de amor e respeito na orla do manto da nossa Rai-
nha da Europa, e deter-se-ia logo na de Caminha
a ridente praia da foz do Coura. : &

Depois, tddo aquele festivo litoral minhoto é
rico em praias: Moledo, Ancora, Montedor.

Seguidamente, ao sul de Viana esti a modesta
Esposende, mirando-se tranquilamente no plicido
Cidvado.

Mais abaixo, admira-se a deslumbrante Pdévoa
de Varzim, uma das mais apruziveis do norte, para
nido dizer do pais. ;

Continuando para o sul, temos Vila do Conde,
a bela praia do Ave; Mindelo, nome especialmente
recomenddvel pela sua importincia histérica; Leca
de Palmeira, a arrabaldina localidade portuense; S.
Jodo da Foz, a aristocratica praia da capital do norte.

Depois sempre descendo é uma serie de praia- -
sinhas doiradas e floridas, que substituem com van-
tagem para o Porto, os Estoris da capital. Refiro-
-me a Miramar, Aguda, Granja, Espinho. :

Seguidamente, a bem frequentada Furadouro,
Tarreira, a popular Costa Nova do Prado, S. Jacinto
e finalmente a grandiosa Figueira da Foz.

Continuando a descer e sem nos determos em
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alguma das pequeninas praias como Pedrogdo e S.
Pedro de Muel, alcancamos a Nazaré, com toda a
sua pitoresca e caracteristica cor local, que em mais
parte alguma se encontra tam viva e tam inimitdvel.

Apés esta, temods S. Martinho, Salir, Bouro e
Foz do Arclho, as tributarias das Caldas da Rainha,
e mais abaixo a laboriosa Peniche.

Detemo-nos depois na formosa Ericeira; para
mais ao sul tocarmos na graciosa Praia das Magis,
até acharmos as primeiras aguas do Tejo no inicio
da formosa Costa do Sol, com Cascais, Estoris, Pa-
rede, Carcavelos, Oeiras, Pago de Arcos, Caxias,
Cruz Qucbrada e as populares Algés e Pedrou-
gos,

E na outra margem, desde a Trafaria 4 Costa da
Caparica, sio quilometros e quilometros de areal
onde as vagas se enovelam na luta em que o Ocea-
no vence os ultimos arrancos do Tejo, gue nos seus
bracos de espuma perece vencido.

Continuando em demanda do sul, vamos achar

outra praia a assinalar, em Cezimbra, e, depois mais
para baixo, Sines e j4 na costa meridional a impo-
nente Praia da Rocha, logo seguida de Ferragudo,
Carvoeiro, Armacgido de Pera, Albufeira e toda essa
incontavel série de povoagdes do dourado litoral
algarvio a que a corrente do Guadiana pde o in-
transponivel remate,

Pensamos ter neste desalinhavado sumdrio enu-
merado bastantes localidades em que os amadores
do veraneio 4 beira-mar tem, 4 medida de todos os
gostos e posses, 4 medida das suas preferencias,
sejam elas as duma praia pacata embalada pelo
oceano ou pelo contrario a inclinagdo por uma ele-
gante, luxuosa, rica em beldades, em sumptuosi-
dade e bulicio, tém, dizia, por onde se decidir sem
que precisem de as procurar no estrangeiro.

Pode-se considerar Portugal um pais pobre de
mar, carecendo de praias, com falta de vareia» ?

Honny soit... quem mal interpreta o inocente
trocadilho final... 2

ERICEIRA - Vista geral

UM A
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Prossegue a C. P. nos seus esforgos para o desenvolvi-
mento do turismo nacional, atravez da sua Delegacdo para o
turismo. :

Esta feliz lembranga de ordanisar excursdes de fim de
semana, rodeando-as de imprevisto pelo desconhecimento dos
passadeiros do ludar de destino, teve do publico um merecido
acolhimento.

Contam-se os sucessos pelas viadens realisadas,

Em excepcionais condigdes de preco puderam jd muitas
centenas de pessoss percorrer os mais pitorescos pontos do
paiz, bem pouco conhecidos por que tem faltado o incentivo
para tais viagens ou, melhor, a certeza de se poderem realisar
sem as contrariedades que pela deficiencia de ordanisagio de
turismo atemorisam, ds vezes com razdo, os nossos turistas.
Nestas elagens-misterio tudo tem sido previsto e crémos que
o cuidado com que teem sido organisadas ndo tem merecido
reparos,

Além de contribuirem para crear o dosto pelas viadens,
aproveitam aos servigos de transportes adjacentes aos Cami-
nhos de Ferro e ds ordanisagdes hoteleiras, que encontram

ocasido oportuna para melhorarem os seus seivigos e insta-
lagdes,

Esta interessante iniciativa pode ser a base de um mais
lardo sistema de facilidades para as viadens de recreio, logo
que as localidades de turismo compre ndam que precisam de
se adeptar ds neeessidades de um iitensivo movimento de
forasteiros,

As ultimas viadens do comboie-misterio foram feitas para
além-fronteira, alondando-se 4 mimosa e acolhedora Ga-
liza. 5

Comentarios que ali colhemos fazem-nos crér que um
inter-cambio peninsular de excursdes desta natureza seria
coroado de exito.

Por escassez de espaco ndo nos ¢ possivel fazer neste
numero a apreciagio condigna dos diferentes aspectos que,
sobre o ponto de visia ferroviario e de turismo, comporta a
iniciativa da C. P, Fa-lo-hemos no proximo numero,

Entretanto, felicitamos os seus autores, bem como os dis-
tintos funcionarios que escrupulosamente teem assumido a
direcgéio destas excursoes,

B e s L



. PONTE SOBRE O TUA

NA LINFHA-DO DOLMRO

Pelo: BVIES GO NIDE W DE- AL G ORAGCA

Sob o titulo ¢A’ Tabéla—Pontes Novas», apare-
ceu nesta revist> no n.” 1063, num magnifico -artigo
do sr. engenheiro Armando Ferreira; dando um
conciso resumo de todos os trabalhos de pontes,
‘que se téem efectuado em Portugal, sobretudo de-

pois do advento do Movimento Nacional de 28 de

Maio, felizmente implantado no nosso Pafs com o
Govérno da Ditadura.

Depois de se referir 45 pontes do caminho de
ferro construidas pela C. P, o autor do referido
artigo, faz a seguinte afirmacio, em termos cingidos
4 verdade, que me apraz trasladar para aqui:—
¢Onde porém a obra de construgio de pontes é
qualquer coisa de notavel, havendo uma maior di-
versidade de tipos e onde aparece o cimento arma-
do, é na obra realizada pela Junta Autonoma de
Estradass.

Alegando sempre o motivo superior e bem de-
sinteressado da minha parte, de contribuir para a
maior valia das possibilidades da regiio de Traz-os-
-Montes, confinante do rio Douro e da provincia
da Beira, tenho defendido ¢ oufrance e sustentado
nas colunas da imprensa diaria, vai para 3 anos, a
necessidade de se construir a chamada «<Ponte so-
bre o Tua?, como complemento natural 4 réde de
estradas de dois distritos, separados na sua zona
inferior pelo ric Tua.

Sempre com este objectivo em mira, tenho pro-
curado todas as ocasides propicias para se obtér

quanto antes, a realisagao deste melhoramento, pe-

las vantagens positivas para a economia da regido e
como a expressdo colectiva das suas necessidades
mais prementes. :

Por isso é que, com uma certa devogio pela
causa tantas vezes advogada, que rendi ao convite
da Camara Municipal de Alijs, para assistir no dia
12 de Junho passado, & visita que os ministros da
Ditadura iriam fazer ao local da futura ponte, visita
que estava incluida no programa de recepgdo ds en-

" tidades do Governo.

A presenca do sr. Ministro do Comércio nesse
dia no TFu-, trouxe a certeza 4 pepulacio dos con-
celhos limitrofes, de se vér num futuro proximo a
realisacio desta obra regional.

S. Ex." que nesta ocasido falou com o entusiasmo
de sempre, mostrando que a Ditadura ou melhor

os seus homens estdo integrados no programa de
expansao economica e social do governo ; desdo-
brou, entre aplausos e na presenga de todos, o pro-
jecto da ponte sobre o Tua.

O projecto é de Barbosa Carmona, proficiente
engenheiro da Junta Autonoma de FEstradas, que
aliando a uma competencia invulgar; uma dedicacio
aos servi¢os que lhe sido confiados, tem durante a
sua carreira prestigiado o logar que tio bem ocupa
neste organismo do Estado.

Nio € portanto para admirar que o referido pro-
jecto, se classifica como uma verdadeira obra de*
arte e conforme o disse o sr. ministro do Comércio,
é por enquanto a unica do tipo em Portugal, com
um vido em arco de 80 metros.

Na serie de artigos de propaganda que se tem es-
crito, tem-se feito o possivel por se demonstrar as
vantagens de ordem econémica que influenciario
na prosperidade geral; focando-se, egualmente o
beneficio.que a nova ponte deverd trazer 4 estacio
do Tua na linha do Douro, pelo aumento de trafezo
de mercadorias e pelo maior movimento de passa-
geiros, afluindo dos conceihos do districto de Vila
Real a esta estacio pela comodidade de tomarem
directamente os ‘comboios da C. N. da linha de Bra-
ganca e vice-versa,

A propria C. P., como arrendatdria da linha do
Douro, deve ter interesse em que a estacio do Tua
seja mais bem servida; o que acontecerd logo que
a ponte esteja construida, em vista de muitos pas-
sageiros se poderem aproveitar da ligacio com o
Tua oferecida pela ponte, para se destinarem aos
directos ascendentes e descendentes do Douro.

Nas circunstancias actuais, em que as compa-
nhias de caminhos de ferro em todos ~os paizes,
procuram a revisio do sistema de transportes; cha-
mando em seu auxilio o elemento de cooperacio
que lhes pode trazer a viagio mecanica em estrada,
ndo deixa de ser proficuo, salientar o que neste
sentido se tem feito no estrangeiro.

Em logar de uma concorrencia desenfreada, que a
todos prejudica, ha a superior preocupacio em de-
terminar propriamente as atribuicdes que a cada ca-
tegoria ou sistema de locomocio cabem, dentro do
ambito economico mais apropriado 4s caracteristi-
cas de cada sistema.
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Como solucio a este problema as companhias
em Inglaterra, foram autorizadas por lei, a adquirir
e a explorar por sua conta carreiras comerciais auto-

' moveis, a contratar com emprezas automobilistas a

exploracdo de servicos nas estradas ou a tér o con-
trole financeiro em emprezas devidamente organi-
zadas,

Tudo isto sio modalidades da mesma questio,
no desejo de procurar o melhor rendimento econd-
mico de todas as formas de transporte.

Seria interessante citar o caso de cooperagio de

transportes na Africa do Sul, tal qual ele tem sido
compreendido e estudado pelos caminhos de ferro
do Estido Sul-Africano,’ para fazer notar a forma
de coordenagio inteligente que se estd. operando
neste pais ultramarino; mas para ndo alongar dema.
siadamente este artigo, reservarei alguns dados
para uma proxima ocasido.

Dentro do nosso mais apertado quadro nacional
de possibilidades econémicas, poderemos com van-
tagem adoptar processos identicos, desde que a
vasta obra de construcio de estradas e pontes a
cargo da Junta Autonoma de Estradas nao sofra di-
minuicio no seu gradual desenvolvimento e acon-
dicionado aos recursos do Tesouro e aos superio-
res interesses do Pafs.

Sem outra razdo que nio seja o de contribuir
com fraca aptidio para a realizagio do plano nacio-
nal de expansido econdmica, perfilhado pela Dita-
dura, continuarei neste posto de combate em de-
feza da «Ponte do Tuav», até que ela seja para a
provincia de Traz-os-Montes, uma realidade con-
soladora e a esperanca de um prospero futuro.

ANy
NUMEROS ATRAZADOS

A um nosso antigo assinante falta-lhe o numero
042 da Gazefa dos Caminhos de Ferro reférente a 16
de Margo do ano de 1927.

Caso alguem o queira vender compramos na
administracio desta revista.
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A TABELA

XI-GARES

O conhecimento do ante-projecto da futura gare
de Lisboa, que a C., P, tem pronto, leva-nos 4 con-
clusio que desta vez, e sem discussdes na imprensa,
se assentou definitivamente na localisacio da mesma.

Sempre que um problema desta natureza é posto
em equagdo, isto é aparece a publico, logo surgem
os alvitradéres, os sabeddres, os tecnicos e os dou-
tores de <ouvido®, estabelecendo ndo a discussdo
que faz luz, mas a discussio que faz pugilatos.

Foi ha anos que se discutiu, pela ultima vez, a
localisacdo da futura estag¢do cent:al de Lisboa, a
terminus de todas as linhas que evitasse ao fouriste
a passagem do tunel do Rossio. E claro que apare-
ceu logo neste e naquele jornal, o profissional cha-
vio das discussdes, o senhor Interesse criado, o
D. Velho de Restelo, o conhecido M4 lingua, e to-
dos foram concordes em ndo estir de acordo.

Nos Olivais, em Enire Campos, no Arco do
Cego, ao pé da minha porta, no largo do Chile, ou
junto das minhas conveniencias, todos os logares
se aviltraram. : {

Agora mesmo e com o intervalo peculiar aos
duelos de artilheiros se estd travando uma polemica
tecnico-jornalistica entre o Eng. Cid Perestrelo e o
conhecido tecnico de viagens Guerra Maio, sobre
o local da afamada (futura) gare maritima; em Al-
cantara diz um, em St* Apolonia diz o outro .. E
o paiz 4 espera da resposta...

A nova gare terrestre de Lisboa, cujo ante-pro-
jecto foi elaborado pela C. P. resultou duma entre-
vista que houve entre elementos dagquela Compa-
nhia, da Camara Municipal e o director do Instituto
Superior Tecnico que é actualmente o ministro das
Obras Publicas. Localisa-se perto do novo edificio
do Instituto Superior Tecnico, prevendo o.desen-
volvimento natural da cidade para aquela zona
entre o Arco do Cego, Chelas, Alto do Pina, de
que a Praca do Chile, seri uma das mais importan-
tes pragas, e onde surgird entre avenidas novas e
modernissimas o nova Lisboa de amanha.

Mas, se este assunto é um assunto morto, dis-
cutido, ve']h_o. porque aparece hoje d fabela ?

Porque o Tacto de estar hoje 4 frente dos desti~
nos das obras do Estado, uma pessoa de cbstinagio
rara, incapaz de deixar acumular sobre a secretdria
os processos ¢pendentes?, leva-nos a crer que se .
rialisard dentro em breve a acgio expropriadora dos

‘poderes constituidos na regido indicada, de molde

a ser uma realidade o que ha anos nao passa de
projectos e discussées...

ARMANDO FERREIRA.
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TRACADO DE CURVAS

DE

CAMINHOS

DE BFERRKO

Pelo Capitdo de Eng.® JAIME GALO

(Continuagdo do numero anterior)

IV
DETERMINAR O RAIO DUMA CURVA
CIRCULAR QUE PASSE POR DOIS PON-
TOS DE COORDENADAS x; y; x; y» CO-

NHECIDAS E SEJA TANGENTE AO ALI-
NHAMENTO RECTO VX.

X

Da figura tira-se
{R —y }e-[— c?=R?
(R—y) +d*=R?
donde
R’ f y!?——Z R VS |IC’—RT=0
R:ty?—2R yt+d?’=0
donde se tira
=y, (2R—y)
d!=Y‘ (2R—y)

C=_;_'\/ye 2 R--}':)J

I ot TS )
d=_tv¥1 (2R —y1 \

mas pela figura temos:
d-—c=x—x

que egualando com (a), vem:

Xo— X =\/y1 (2 R—y)—V\y: 2R—y)
(e —x)?=y1 2 R—y) +y: 2 R—y)—2\/y: @ R—y:
Vy:@R—y)
Faga-se x: — xi= A

Vem:

A'—y1 (2 R~ y)=y: 2 R—y—=2\/y, y,(2R - y,) 2 R—y»)
A ' (2 R—y) t+y? (2 R"Yz) 2A%y (2 R‘—Yt)
—2A'Y, 2R—y)—2y,y: (2R—y, 2R—y)=0

A'F4R i ty,'—4 Ry, *t4 Ry a2ty —4 Ry

ZA4NRyF2ZA V-4 RAN I A

—8 Ry y214 Ry, 2y:t4Ry1y:2—2 y, 2 ya=0
4R (¥ ty?—-2yiy) —4R 'ty —yity—
yoyi*tAy, TAy) by f vt A E2 i TATE
2Ay: —2yity, =0

4 R? (yi—y) *—4R(nty) [yr—y) *— AN+
AlA+2 (1 Ty Y)l=o0

donde

(vt by Dy — ) *H ALV Fy) 2 il—y ) P H AT 2 —(y1—y) Ly —y,) P HAPLA M2y, Hye )

2 (yr—yi)?

ou

R

20 it \/{;:j Y?) yr—y) Tl ty)2 A _:2 A (y Ty) (i—v) =y — v2) "y '—y2 D) "— A (yi—ya) '—

V=2(1—y) *y?+yd) A*
2y — y:}’
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fazendo

(yrtys) [yr—y)* T AT=K
Como i

Al ty)i—(n—y) =4 A'yiy,
2A 2 (yi—y:) 2Lyt - y2) 2=y w4 A vy yaye
(yy—y2) [yt — y) 2y Hy) 2 — (' — yi) =0
R_(wf’yrl Uy, —ys) *TATE2A\ y; y: [y —y.) '+ A7

2 (yr—y9)?
e, fazendo
(yr—y:) HA =r .. () e
vem
a0ty —y) FATIE2 A Sy e
2 (yi—ya)?
(yitys) i52 Ay/y, y.
R=/. \/
2 {yl—-v-:)z
E, fazendo
y1 f—}'223
Ni-—Vi—=0
95 ]‘_emos finalmente :
B aidt 2 A\ yr y:

2b?

seado o valor de f, dado pela formula (c)
72T
O ZEPELRIN FERROVIARIO

Novas experiencias desta nova automotora se
teem realizado com sucesso enire Hamburgo e Ber-
lim, tendo j4 atingido a velocidade de 230 quilome-
tros 3 hora, o que é ji um lindo record sobrevia ferrea.

J4 em tempos fizemos minuciosa descricio deste
vehiculo que esti equipado com um motor de
600 H.P., e que é impulsionado por uma helice de
aviio colocada a retaguarda, sendo o seu consumo
reduzido. :

FIGURAS DO DIA

DR. AUGUSTO D'ESAGUY .

Este nosso presado colaborador e amigo que ha
dias foi condecorado pelo governo de Cuba com a
Comenda da Ordem
Nacional de «Carlos
Manuel 'de Cesped: s>,
a mais alta condecora-
¢do d'aquele paiz, pro-
mete-nos em breve um
interessante ftraba'ho
para a nossa Gazefa.

O dr. Augusto
d’Esaguy, que € um
medico distinto e der-
matologista pela Uni-
versidade de Paris, é
tambem um escritor
ilustre, autor de varios
trabalhos sobre doen-
cas de pele e sifilis,
que acaba de nos ofe-
recer prestando-se gentilmente a dar vantagens nos
servigos clinicos a prestar aos nossos assinantes.

GENERAL GERARDO MACHADO
Y MORALES

Dirigindo os destinos da Republica de Cuba, a

" linda e encantadora ilha que justamente deslum-

brou os navegadores poriugueses, encolra-se o
o grande chefe politico, General Gerardo Machado
y Morales, eleito para a presidencia da Republica
por acordo unanime, estabelecido entre ¢s trez par-
tidos politicos. Descendente de portugueses, de uma
velha e fidalga familia do alto Minho, o Presidente
Machado, sociologo moderno e economista de rara
tempera, € um grande amigo do nosso paiz.

A 'sua obra é notabilissima.

O General Machado, movido por um ardente
patriotismo, e por uma fé inabalavel nos destinos
da sua patria, estabeleceu um programa de trabalho
que tem enriquecido Cuba, apszar da tormenta crise
que avassala o mundo, e destroi os sistemas econd-
micos, ainda os mais sélidos.

Profundamente cubano, a sua ac¢io nacionalistr,
e renovaddra, tem-se oposto 4s varias infiltragdes
estrangeiras.

O Presidente Machade y Morales, general da
Independencia, entregou Cuba aos Cubanos, e sob
a sua obra governamental a iadustria e o comercio,
tém-se desenvolvido, novas estradas se tem aberto,
ampliando de uma férma sugestiva as rédes de co-
municagdes, entre elas a dos caminhos de ferro.




ECOS & COMENTARIOS

Por SABEL
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PERIGOS DO AUTOMOBILISMO

A verdade hi que tomar providencios contra a furia desen-
freada desses «chauffeurs» qie, por loncira, embric guez ou
mania atropelam tudo e todos a pouto de terem Ji por sua

I it bulancias.

conta os s e

O més findo parece ter batida o «recordn no nosse pais, pois
registaram-se dezenas de desastres que causaram algumas mortes

Os «chanffeurs» andam desenfreatos a ponto de o més findo
terem deitado abaixe numa semana, quarénta e [+és candieiros de
iluminagd» publica que, como se sabe ndo se ﬁadem movimentar
para se afastarem dos automovers.

Se em vez dos candieiros aparecessem pessoas e ndo se afas-
tassem a tempo eram colhidos com cerfeza

Ora isfo [lorna-se impossivel, sewilo necessdria a infer-
vengio das autoridades compelentes, principalmente a Direcgdo
Geral de Seguranga Publica, Comandos da Policia de {odo o
pais, ete.

Nio haverd maneira de arranjar umas medidas mais eficazes
para evitar tanlo desastre mortal e tanfos atropelamentas ?

Forgue se consente a condugdo de aulomoveis, a quemn, pelo sen
semperamento ou por virtude do.mau habito de beber demasiado,
ndp cuida da seguranca dos passageiros que lhes confiam a
vida ?

Jd ndo falamos, nos carras para wso proprio, se bem que tanto
nns como oatros pdem em perigo toda a gente.

Tomem providencias os seihores que as devem fomar, e, cer-
!émme‘e se reluzird o numero de desasires por automoveis e ca-
ntionetes. ..

PERSONNE E ELETRO-LUX

HA muito que estavamos desejosos de informar os leitores

d:sta Revista de uma burla feita por uma casa que em
tempos marcou em Lisboa, e que, devido aos seus abusos e
intrujisses foi perdendo a sua clientela, motivando isso um
ataque feito em certa imprensa.

E foi por causa de esse ataque, que nds ndo quizemos
contar a historia, que € curta, e que se resume a uma simples
burla praticada pelo ex-director da Eleiro-Lux sr. Emilio

‘ Personne, casa esta hoje, parece, chefiada pt‘e’lo sr. Gdbfﬁﬂo
" Redin.

Comprou a «Revista Insular e de Turismo» em Iﬂ%‘, 4
Eletro-Lux que estava entdo estabelecida na P. dos Res.aura-
dores, dois aparelhos de limpesa com apetrechos de tipodrafia

' para serem pagos, um em dinheiro, outro em permuta de traba-
1hos ou publicacdo de anuncios na referida revista.

Assim feila a transacao por intermedio de um seu empre-
dado j4 falecido, e pado o primeiro aparelho a ieantadamente
86 apareceu 30 diss depois do mesmo pagamento ser efec-
tive.

Passados oito dias, um empregado que cd tivemos de nome
Duarte Costa, pedou no eparelho e por sua alta recreacdo foi
vendel-o ao sr. Emilio Perssonne por 40 escudos. Este cava-
Iheiro depois de examiner o referido aparelho, que havia cus-
tado 1.600800, e depois de verificar o seu numero e que ainda
ndo havia servido, efectuou a transacdo. :

Passados dias o director da referida Revista mandou pren-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

~ epepineira»...

der o tal Duarte Costa que foi conduzido para a esquadra da
Boa Vista e ali confessou logo o delicto.

Transitou o caso para o Torel, e o sr. Personne, como
estava classificado e muito bem, de receptador, viu-se embara-
cado e mandou um seu empregdado que ainda hoje estd na casa
e na sucursal da R. dos Retrozeiros, para nos dizer que ia
arrumar o caso pendente e sa:isfazer a importancia que faltava
e que influisse junto do agente para que o caso ficasse em
agduas -de bacalhau,

Depois de muitos pedidos 14 conseduiu o ilustre director
safar-se daquela rascada e mandou o seu empredado informar-
-nos que ia por as suas contas em dia.

Como o caso cheirasse a historia e houvesse demora na
resolugdo, o caso foi entregue a um procurador para receber
a importancia, procurando este varias vezes o sr. Personne
que se nedava no seu escritorio, mandando este telefonar
para o Director da Revista a dizer-lhe que tivesse os docu-
mentos todos em seu poder para ir um empregado tratar do
caso. - ;

Em mais esse caiu e o cavalheiro ndo mais apareceu'e,
pelos jornaes se soube que o famoso aventureiro havia embar-
cado em virtude de uma forte campanha publica deialhada-
mente descrita na imprensa.

Como o caso ndo tivesse ficado arrumaldo procurou-se
no Porto, onde hoje é a séde, o novo director que, apesar das
provas verbaes e testemunhaes da drande burla praticada pelo
seu antecessor, prontificando-se de principio a trater do caso,
fugiu miseravelmente ao compromisso que havia tomado e
ainda 4 satisfacio do debito cujas provas estdo sobejamente
feitas pelos empredados que ainda sdo da casa.

Maior reclame ndo se pode fazer a semelhantes «escrocss,

NOVAS DA RUSSIA

E Riga comunicaram para a adencia Daffina, em Roma, o

seduinte :

«A recolha do trido para as sementeiras, cujo prazu mé-
ximo foi fixado para 10 de Margo, ndo chedou em 15 do mes-
mao més sendo a 43,5 por cénto do necessdrio. Em certas re-
dides, como na de Zinowiesvski, a quantidade de semente for-
necida pelos camponeses ndo chegou a 17 por cento da
prevista.

Vista a ineficdcia das medides de violencia, a Comissdo
Central dos Sovietes para o trigo considerou encerrado o
periodo da recolha e decidiu importar a quantidade de se-
mente necessdria para a alimentacdo da populagdo, assegu-
rando gos camponeses a liberdede das sementeirass.

O VICIO DAS RAINHAS

TOD A a dente ainda se recérda— e muito bem—-—da eleicdo
da Rainha dos Mercados, que ndo passou duma grande
E como a semente tivesse pedado, outras rainhas
se entronaram, por esse mundo féra, nas sem dexarem
descendentes na real e nobre arvore denealodica. . .

E as p bres indenuas, para atr.irem os olhos concupis-
centes dos abst neuies norte-yorguinos, 14 foram de abalada—
& uma até portud. esa— para as bandas iodadas de Galveston.
E ali dragas ao de manico nudismo, tudo se divertiu. ..

" Ora, se a Miss Europa, a Rainha da Coldnia Portuguesa
do Brasil, a Rainha das Costureiras, de Lisboa e Porto, a
Miss Poitugal e out as tantas, , . finas flores da mocidade
internacional, em lugar de praticarem o lubrico desejo de se-
rem da Corte, com aias e tudo, trabalhes.em; afim de des-
mentir o dictado que a ociosidade ¢ a mae de todos os
vicios 7.

E meteram as pobres pequenas num cortejo carnavalesco,
utilisando os coches antigos de gala, que pertencem actual-
mente & uma casa funeruria para o servigo de funerais. Bem
dizia «Os Ridiculoss que aquele cortejo realisado ha pouco
tinha um ar de enterro de primeira classe,




ABANDONANDO A FRANCA

SEGUNDO as ultimas estatisticas publicadas pelo Ministzrio

do Trabalho, abandonaram a Franga nos ultimos dois
méses, mais de 500 mil operarios estrandeiros, alguns deles,
ndo s6 por molivo de falta de trabalho, mas por indicacdo ex-
pressa do govérno francés, que é movido em parte, pelo de-

Dentro do frasco e na materia a analizar iam dois bicha-
rocos do tamanho de meio fosforo ou maiores que mexiam
com certa vivacidade.

Pela a analise pagou logo 60500 (sessen'a escudos) que
ndo foi brinquedo.

O exame microscopico das preparacgies directas, feitas
pelo Metodo Tellemann-Lima, ndo revelou a existencia de
qualquer parasita, nem seus quistos (tudo frases constantes de

sejo de atenuar a md situagdo do proletariado daquele pais.
Se nds fossemos capazes de, por delicedeza, ir padando
408 nossos visinhos espanhois, na mesma moeda que eles pa-

.dam aos nossos operarios em Vido, pondo em debandada a

grande coleccdo que temos portas a dentro ?

Talvez se assim acontecesse néo seria necessdrio reuni-
rem-se os Alcaldes, Consul e Qovernadores, que querem con-
vencer-nos do grande interesse que téem pelos portuguéses.

Entdo quem compde a Sociedade dos Pedreiros, entidade
que deliberou afastar de Vido os operarios portuguéses ?

AS AUTORIDADES COMPETENTES

AUTORISADOS por lei, segundo a apres: ntagdo de docu-

mentos, andam por ahi dois individuos que, munidos de
umas males se dizem viajantes, representando ndo s6 casas
portuguesas como outras estrangdeiras.

Com o pretexto de fazer venda dos artidos (]RS casas suas
recomendadas, tiram da mela uns pares de peudas e do bolso
do casaco quatro cartas de jodar, contendo uma delas o se-
duinte : Govérno Civil d= Lisboa e mais abaixo. Padou de im-
posto de Selo. ..

O principal escroc pde sobre o balcio as peugas e diz

que as vei sortear e que ganhard um par de peugas, aquele
aue arriscar um escudo contra um par de boas peugas de seda,
e que, claro estd, acertar com a carta que menciona o =lmpos-
to de Selor.

Ou o escroc ou o ajudante deitam as cartas de maneira a
favorecer a pessoa atingdida pela intrujisse e mesmp que essa
pessoa espreite a carta niio hd novidade porque os intrujdes
dizem que quzrem ¢é simplesmente fazer o reclame das casas
que representam e que teem X para perderem com a propa-
danda para acreditar as referidas casas.

GQuan lo eles veem que jd voarem gratuitamente 3 ou 4 pa-
res de meias vai uma colcha que avaliam em 100§00.

O papslvo que estd jd bem estudado pelos intrujdes, con-
sedue apanhar a colcha pelo mesmo processo e depois é que
aparecem 2 cortes de fato para os quais o papsalvo pde GOO§00
valor atribuido aos fatos, na mao do ajudante que se ndo faz
esperar em agarrar o dinheiro, e como de draga apanhou s
poucos de pares de peudas e uma colcha supde adarrar dra-
tuitamente os dois cortes de fato.

O intrujéio nesta aliura jd ndo atira para o cosiumado can-
tinho a carta =selada e mostra-a iludindo mais uma vez o pa-
palvo que nunca acerta e fica sem a massa, convencendo-se
depois que fora logrado, mas se fosse esperto notaria que a
fartura era em demas’a.

As autoridades aconssihamos a deitarem a mdo a tdo afa-
mada quadrilha. \

MEDICOS ORIGINAIS

UMA pessoa amiga que nos epresentou a um medico, pro-
fessor e chefe de um importante servigo, depois de lhe
coniarmos o que sucedera com o referido chefe pediu-nos
para nada dizermos por se tratar de um dos medicos mais
distintos de Lispoa, Mas se assim fossemos a fazer a todos
08 _que nos pedem coisas, esta seccdo talvez ficasse reduzida
a um ter¢o. Para sermos adradaveis ao nosso amigo, vamos
contar o que se passou, sem citarmos nomes.
Um individuo de s2xo masculino mandou ao referido es-
pecialista certa mistela para ele examinar e dizer da sua jus-
tica,

4 1

um impresso fornecido ao interessado) e tembem ndo revelou
a existencia de ovos de parasitas intestinais.

Surpreendido o interessado com o exame, telefonou ao
referidu chefe a dizer-lhe que o frasco continha alguns para-
sitas.

Foram vér e depois fizeram novo exame onde declararam
ter verificado a existencia de parasitas.

Niéo ficdmos sati-feitos e ndo acreditdimos, e tambem,
sejamos frencos. ndo nos receberam mais um vintem,

Recomendamos. . .

O SONORO...

ERTOS cinemas anunciam films sonoros e tdo sonoros nos
deixam com os seus lindos cartazes, programas e outras
especies de reclames, que vamos ao cinema apreciar a beleza,
‘Uma vez ali temos a impresséio que estdo na montagem de
um d'aqueles aparelhos de T. S. F. e o barulho € indiscriiivel.
Em Sintra no «Cintra Cinema» anunciaram hd um mez, e
inauguraram de seguida as fitas sonoras com uma sincronisagdo
das melhores. E até hoje, tudo foi na fita porque o sonoro néo
se notou nem sabemos mesmo se chegou a comprar bilhete_
O peor foi que o publico, farto de ir na preciosa «fita» fez
barulho e houve barulho a ponto de meter policia o que deu
um certo caracter de «film» de aventuras no magnifico
saldio. -
Néo foram felizes os homens da U. F, A. com aquela pe-
pineira nem o publico que, como sempre. . vai na fita. ..

BAROMETRO DA INSTRUCAO

ED[TADO p lo Bureeu Internacional de Educagdo, de Ge.

nebra, apareceu a lume uma curiosa publice¢do com in-
teressantes informagdes sobre o que com & Instrugdo dispen-
dem as principais nag¢tes do mundo.

As importancias que vamos transcrever referem-se aos
orcamentos de 1029-1930 e representam os quantos por cento
das de-pesas totais :

Austria, 3,2; Belgica, 8,2; Buldaria, 11,9; Checo-Eslova-
qu'a, 9,3; Dinamarca, 19,6; Espanha, 5,5; Estonia, 8.5; [“‘mnca
6,05 . leandm 11,4; Gra-Bretaaha, 10,6; Grecia, 4,7; Holanda,
19,2; Hungria, 12,2; ]slandla, 15,4; Italia, 7,2; Letonia, 12,63 Lu-
xemburdo, 10,7; Noruega, 14,8; Polonia, 15,9; Portugal, 1,5;
Frussia, 16,4; Romenia, 9,0; S:rvia, 10,7; Suecia, 15,8; Sui-
¢a, 19,8, :

A VERTIGEM DOS AUTOMOVEIS

Na estrada de rodadem, que vai de Berlim a Postdam, na

qual os acidentes de automovel sdo muito frequentes,
levantou-s=, em cada sitio perigoso, um estranho monumento,
que faz arrepiar os cab&los a quem por ali passa. Rep-esenta
a figura da morte, de pe, vestida de branco, e encostada a
uma urna funeraria, segurando com as méos um pn:umd:ice,
apoiado stbre o pedestai,

A FECHAR

A

_EM que se parece um gramofone com uma estacdo de
caminho de ferro?
—E’ em que, tanto num como nuulro se mudam as agulhas
e se fazrm dirar os discos,
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D. FELIX BOIX MERINO

Faleceu hd pouco tempo o engenheiro Felix

Boix Merino membro da Comissio Permanente da R F C E B I D A S

Associacdio do Congresso dos Caminhos de Ferro
e administrador director da Companhia do Norte
de Espanha, e grande animador dos transportes fer-
roviarios.

Além de distinto engenheiro o falecido dedica-
va-se muito a estudos de arle, tendo sido membro
de numerosas instituigdes scientificas espaiholas.

A’ Familia enlutada e 4 Companhia do Norte de
Espanha a Gazefa dos Caminhos de Ferro apresenta -
os protestos do seu pezar.

Companhia 0o Caminho
i Ferro de Benguels

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00

[ein o)
=B EiiE M= L=l SeBn0 A
LARGOG DO QUINTELA, 3

COMITE_ DE LONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. (. 2
T

Linha férrea construida e em exploragao:
Desde o Lobito & Fronteira, quilometros
1.347. Distancia do Lobito & regido mi-

neira da Katanga: OQuilometros 1.800

PUBLICACOES

Nacionalismo e Estado Novo pelo Brigad iro Jodo
de Almeida. E' um interessante folheto que traz impressa a
nota el conferencia realizada por este distinto militar e nosso
brilhante colaborador, no teatro de S. Carlos na noite de 26
de Maio passado, :

O Sr. Erigadeiro Jodo de Almeida ndo é s6 um valoroso
soldado que 4 sua Patria tem dado por varias vezes o seu
sandue ; ¢ tambem um escritor que ao servico do seu Paiz,
comunica ao papel as suas ideias cheias de Fé e de patrio=
tismo nos dest nos da nossa Terra.

O pequeno volume merece bem ser iido pelos novos, e
por todos aqueles que, apreciando as drandes concepgdes do
moderno pensamento nacionalista desejem ouvir a voz de um

drande soldado.
22558

O PORTO DE AVEIRO

O sr. ministro das Obras Publicas e Comunica-
coes, que, ha dias, resolveu a questdo do ramal de
caminho de ferro do Canal de S. Roque, cuja cons-
trugio j4 se iniciou estd estudando as alteragdes
propostas ao contracto das obras do porto de Aveiro,
de férma a intensificar-se os respectivos trabalhos.

CONSTRUCAO DE LINHAS TRANSVERSAIS

J4 estio sendo ultimados os estudos e ordenada
a construcdo das linhas transversais de Santa Suzana
e de Vendas Novas, entre as linhas do Sul e do Sado,
por iniciativa da Junta ‘Autonoma das Obras do
Porto e Barra de Setubal e do rio Sado,

M- Ra b N5

Diario das Bsiras

Est4 definitivamente marcado para o més de
Outubro proximo, o aparecimento do Diario das
Beiras, vespertino regionalista que se publicard na
cidade de Coimbra.

SEVRAN (S. «

»
FI’EIOS para caminhos de ferro a vapor e electricos

AmOﬂlecedores de Choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro
WESTINGHFHFHOUSE:
ETABIIJSSEMENTS DE FREENNVILIE

O. FRANCA
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HA QUARENTA ANCOS .

(Da Gazefta dos Caminkos de Ferro de | de Adosto de 1892)

As novas tarifas da Companhia Real

No artigo que publicamos no numero anterior sobre as
reclamagdes que, contra estas tarifas, se levantaram na Asso-
ciagiio Industrial, tralamos apenas a questdo de principios :

Estd a Companh’a Real, conio qualquer outra de caminhos
de ferro ndo subsidiados pelo Estado—como qualquer produc-
tor ou industrial — no direito de elevar os seus pregos?

Estd, uma vez que ndo ultrapasse os que serviram de base
ao seu contracto de concessio, :

Péde o governo— este ou outro— obrigar uma companhia
n’estes casos a reduzir os pregos das suas taritas legaes sem
lhe garantir o producto que resulteria do trafego sem essa
redugdo ?

Nao pdde,

E estd o nosso thesouro no caso de estabelecer qualquer
darantia que lhe possa representar um encargo, em beneficio
do publico !

Niéo estd.

Logo, todas as representacdes que se formul m, todos os
protesios que se levantem contra estas ou aquelas tarifas es-
- peciaes das linhas ferreas portuguezas, especiulmente das li-
nhas ndo subsidiadas pelo Estado, ndo poderdo ser atendidas,
e inutil é, portanto, fazel-as, sendo como desabafo.de interes-
ses atacados, sempre que o productor entende dever exigir
pelo seu genero mais do que o consumidor estava acostumado
a pagdar por elle,

Isto sustentamos emquanto aos preceitos legees e 4 ques-
tdo de principios.

Especialisendo, porém, o caso que se refere ds tarifas
pela Companhia Real restabelecidas agdora, ndo podemos dizer
que-este jogo de tarifas seja isento de grandes defeitos, de-
feiios que mais se exageram adora, desde que a companhia,
com_uma denerosidade que muito lhe louvamos, mas que néo
teve outra remuneracdo do que o nosso louvor (o proprio pu-
blico nunca‘lhe reconheceu o sacrificio) =stabelecey e man-
teve em vidor uma tarifa baixissima, applicada liberrimamente
a todos os casos e a todas as mercadorias.

Ora esses defeitos, a que nos referimos, tornam-se tanto
mais evidentzs quanto é cerio gque, em muitos casos, se ddo
anomalias entre a applicacio dos precos fixos das tarifas
epplicaveis de Leste e Norte para Oeste, e a comb:nagdo das
tarifas internas em caia réde, visto na linha de Torres-Alfa-
rellos-Fidueira o governo ter entendido dever manter a tarifa
antida. 2

Facil serd, porem, remedial-os e d’isso sabemos que se
estd tratando, eswudando-se as novas reformas de tarifas que
obviem aos inconvenientes dus actuaes,

Nio serd este ponto sémente o que haverd que attender.

Nas tarifas actuaes alguns precos ha que difficultam o
transporte de deneros de mais baixo preco e que, portanto,
ndo podem sahir do local de producgdo. Em compensagéo
outros artigos ha que, sem a maior necessidade, dosam de
pregos reduzidos,

Sem nos esplanarmos em drande copia de exemplos,
basta que citemos que a tarifa n.” 10, que tem o minimo de
expedicdio de 1.000 k'logrammas, inclue chd, perfumarias finas
e outros artigos semelhantes, por precos reduzidos.

Ora ninguem imaginara que n'uma s6 expedigdo se trans-
portem 1.000 kilogrammas de qualquer d'estes deneros, e
quande excepcionalmente tal succedesse, uma tonelada de
mercadoria cujo valor regula entre réis 2.0005000 e 5,0005C00
pagaria o mesmo de transporte que egdusl peso de rutin em
bruto, que hido vale mais do que 1008000 réis e apenas o duplo

Ii ds quatro horas ¢ meia o Ba-

CONTOS
AMARGOS

DA

GUERRA

Por CARLOS D’ORNELLAS

(Continuagdo)

Apbs trés dias e quatro noites
de incomoda viagem em caminho de
forro, o 166 foi nomeado, bem como
varios camaradas da sna companhia,
dos mais possantes e valentes, para
tirar o corso de granadeiro.

Os mais robustos e sadios fo-
ram, como ji disse, de prefe-
rencia escolhidos para tal especiali-
dade que, em parte dependia de lorga
a distancia.

Antonio, apesar de ser fraco em
inteligencia, saiu granadeiro e era

conveniente que tirasse o curso de
cazes asfixiantes, pelo que foi man-
dado apresentar na maoito falada e
conheecida <Esecola de Mametzs.

Especialisado em ativador de gra-
nadas e nos gazes marchou para se
apresentar na Brigada, e depois de
apresentado no seu Batalhdo, que jd
entdo entrara no efronts, apoz uns
dias de instruciio perto do Aire,
debaixo de um sol abrasador, chega
a La Couture.

Os aboletamentos eram feitos
como em tempo de paz; oficiaes e
sargentos, casas particulares; cabos
e soldados, nas dependencias de me-
nor importancia como sejam cochei-
ras, palheiros, ete.

Em La Coutore ji se onvia dis-
tintamente o fusilar da artilbaria, e
muito melhor ainda, o terrivel fra-
gor das bombas lancadas dos aero-
planos inimigos, para destrnirem em
La Fosse, nm deposito de granadas
do’ grosso calibre, nio falando na
simpatica metralhadora, que vomita
balas de toda a especie, na maioria
envenenadas.

Recebeu-se ordem de marchar
para u frente.

tulhfio seguin directo para a base
de operacies, passando o local do
abastecimento de viveres. Jd nas
trincheiras passon a unidade que vai
render as tropas que estio na se-
gunda linha, servindo de apoio 4
primeira, tazendo se seguidamente a
rendicdo desta, com mais pruden-
cia e ecnidado, para nlo sermos
presentidos pelo inimigo, embora
elle quasi sempre soubesse com un-
tecedencit a hora da rendiglio e quaes
os numeros das unidades que entra-
vam nas linhas.

O alvorecer fez descobrir aos
inocentes soldados centenas de covas
cheias de agna, abertas pelos mor-
teiros pesados e leves que o boche
para ali mdandava sem do nem pie-
dade, e, meia duzia de cruzes velhas
de madeira salpicavam aquele campo
deserto, que tinha pendurado nos
milhares de metros de arame farpado, -
bocados de fuzenda, arrancados pela
metralha agueles que ali jogavam a
vida, numa roleta de numeros fulsos
pintados de rancor e de deshumani-
dade.

Um verdadeico pavor!,.,




de muitos outros generos que nem 58000 réis custam poyr 1,000 |

kilos.

E', portanto, indispensavel remodelar todo o systema,
refundil-o n'um jodo complecto de tarifas que sirvam para
to.as as linhas, que se comprehenda faclln ente : pelo publico,
para que os seus pre¢os economicos convidem ao nedocio ;
pelos empregados, para que appliquem as tarifas com exa ti-
dédo, néio prejudicando o publico nemsdando logar a reclama-
¢des, sendo muitas, das que sz levantam hoje contra as actuaes
tarifas, originadas nos erros applicacdo d’ellas por parte das
eslacdes. ; :

Néo se estabelecem facilmente bases fixas para o systema
tarifario de uma réde-ferroviaria, muito mais quando ella j4
tem tdo diverdentes ramificagies como as que constituem a
réde de Norte, Leste, Oeste e Beira Baixa,

As hypothescs que entre dois pontos dados séo perfeita-
mente acceitaveis cazm pela base, ddo resultados des sirosos,
applicadas entre dois vutros pontos, Depende isto das condi-
¢oes de vida das povoacdes, dos seus meios de communica-
¢do, dua disiancia das localidedes de producgédo ou d= consumo
ds estagdes do caminho de ferro, de mil outras contingencias
que ha que ter em vista.

Para obviar a es.es inconvenientes a companhia tem es-
tudado minu_iosamente as conuigles de cada wransporte e
quasi se pode dizer em cada percurso; e estamos certos de
que attenderd, ella propria, todos os interesses leditimos do
publico, que sdo incontestavelmente os seus.

Linhas Portuguezas

Sete novos ascensores, — 0s srs. Ezequiel Messano
e Tavares Trigueiros apresentaram na camara municipal um
requerimento pedindo licenca para estabelecerem em Lisboa
o0s seguintes ascensores mechanicos :

1.2 Partindo da emboccadura da calgada do Salitre, junto
4 Avenida da Liberdade e percorrendo-a em toda a exiensio
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até a esquina ceste do largo do Rato. Pdde haver a variante
dos carros darem a volta pela fravessa do Moreira e por par-
te da Avenida.

9.0 Parfindo da emboccadura da rua do Sol so Rato, sé-
duindo por toda ella, rua de Campo de Ourique, rua de Fer-
reira Bordes, do Patrocinio, do Possolo, calgada das Necessi-
dades, lardo do Kilvas, travessa das Necessidades, travessa
do Secramento, rua do Tenenie Valadim até 4 rua Vinte e
Quatro de Julho. Péde haver a variante preferindo o sedui-
mento do lerdo do Rilvas, travessa do Thesouro, Praca de
Armas,

3.° Partindo da emboccadura“da rua das Gaivotas junto
ao lardo do Conde Bardo, seduindo por ella e rua de Caetano
Palha até a emboccadura que encontra a rua dos Poyaes.

4, Partindo da emboccadura da rua da Cruz dos Poyaes,
do lado da rua dos Poyaes, seduindo por ella e rua de S.
Marcal-até o extremo que liga com a rua da Escola Polyte-
chnica

5." Partindo da emboccedura da rua da Magdalena, junto
ao Pogo do Borratem, e seduindo por ella no ramo ascendente
e descendente ao lardo da Magdualena e seguindo pelo lardo
de Santo Antonio da Sé, ruas do Arco do Limueiro, de Santa
Luzia, lardo das Portas do Sol, ruas do Infante D. Henrique e
das Escolas Geraes, pela bifurcagio que € atravessada pela
calyada do Forno do Tijollo, seduindo, pela calcada de S. Vi-
cente, rua da Infancia ao lardo da Graca.

6. Partindo do lardo da Graga ou ligando com o antece-
dente e percorrendo a rua da Graga, Caminho do Forno do
Tijollo e alinhamento gue a Camara Municipal indicar até
Arroyos.

7.% Partindo da rua das Pretas ou rua do Telhal seduindo
por toda ella, rua de Santo Antonio dos Capuchos, Campo dos
Martyres da Patria, pelo lado do sul do jardim, ruas do Paco
da Rainha, Escola do Exercito, José Estevdo, Rebello da Silva
e calgada de Arroyos até 4 estrada de circumvallagdo.

entreolharam-se ; o.primeiro sorrin-

O 166 depressa se habituou
aquele estado de coisas, s6 lhe fal-
tando porém, o baptismo de fogo na
primeira linha, ¢cerimonia» esta de
por os cabelos em pé ao mais inte-
merato, , , 3

O baptismo ndo se faz esperar.
Repentinamente desenvolven-se uma

" saraivada de metralha, com artilha-
ria de 7'/, e uma cvaliosa» coleccio
de morteiros de todas as egeragdess,

O 166 cheio de ternura, pen-
sando na mulher o filhito, teve de
esconder-se mum abrigo para se li-
vrar dos estilhagos que zumbiam aos
seus ouvidos. A sna ilharga estava um
sargento a arrancar das costas dum
soldado, um estilhago enorme de
ferro que o ferira de morte. O des-
gragado fora atingido gquando pre-
tendia alecancar o parapeito, a fim
de tomar conta do seu posto de
observador pelo telescopio. Receava
que o inimigo avangasse para im-
pedir a rendigio, anunciada para
as D ou 6 horas da manhi.

O 166 transfigurou-se, ali junto
do seu camarada morto; de tudo se
esquecera— até da propria familia. 86
desejava, do intimo da alma, repetir

o gésto do inimigo, que ge lhe afigo-
rava uma afronta ou uma traiclio.

O sen desejo seria avancar, sal-
tar aquele malfadado impecilho do
parapeito e defender-se d’aquele
ataque. :

Tuado serendra, porém, Passados
momentos apareceu entio, um pri-
meiro sargento graduado, investido
em valentio. & ordenou em voz
activa.

— Tudo para o parapeito ime-
diatamente.

0O 166 com azedume, mas com
continenecia :

— Nio temos lda estado porgue
grossa a chuva de morteiros.

O sargento :

— Nio quero saber de historias,
Mal elle acabara de proferir as
chistorias» uma meia dozia de gra-
nadas de 7'/s visitava de novo, a
primeira linha. O graduado, palido
como a céra, © as pernas a treme-
rem-lhé como se fossem varas verdes
agoitadas pelo vento, sumia-se pela
chistoricas trincheira de comunicagiio
que dava para a segunda linha,,,

O sargento que assistira ao-ferido
e o 166, refugiados da metralha,

foi

do-se por ter visto desaparecer tio
rapidamente o sen colega, heroi de
Santarém, onde den vivas 4 guerra,
ao Afonso Costa e ao Norton de
Matos ; o segundo, que chegou a ser
apodado de cobarde, por se abrigar.
da metralha que nunca cevava le-
treiro, , ,» z

Uma ordem da Brigada aparece
para que de noite fosse organisado
um craids 4 primeira linha inimiga.
Logo do Batalhdio veio a ordem para
serem nomeadas as pracas © os sar-
gentos, que deviam ser da 3,* compa-
nhia e constituirem o eraid» que era
comandado por um oficial.

Um alferes ofereceu-se para co-
mandar a forca, ]

Os sargentos graduados L. e
(. R« também se ofereceram, e fize-
ram, entdo a sclecgio das pracas.

O 166 foi escolhido por ser gra-
nadeiro e logo se ofereceu o grupo
de granadeiros ao quoal o mesmo
pertencia, todos casados. Resolveram
oferecer-se os casados do grupo, para
o eraids.

- (Continua) |
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INDICAGOES
UTEIS

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, a mais velha das revistas portu-
guesas, no desejo de dar aos seus assinantes e leitores o maior numero
de indicacoes uteis, recomenda-lhes a leitura desta pagina e das in-
Jormacoes mais completas dadas adeante na secgdo de anuncios.

Advogados — O exito das acgdes iudi-
ciais depende, em dramde parte, dos advoga-
dos que encarregamos da defeza dos nossos
lnteresses.

Aguas Termais — Devemos preferir as
aguas nacionais, nfio sd por patriotismo, mas
porque temos aguas melhores que as mais
afamadas do estrangeiro.

Alfaiates — Toda a gente pide vestir com
economia e elegancia,

Automoveis — Um sutomovel deve ser
bom. elegante e barato.

Leiam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos,

Bancos — Para seguranca do capital, do
comercio, da industria, deve escolher-se sem-
pre um bom banco.

Cafés — Uma hora passada num bom café,
dispde-nos bem para o trabalho,

Dentistas — Sem bons dentes nio pode
haver saude perfeita e sem um bom dentista
ndo pdde haver bons dentes,

Leiam sempre adeante 08 anuncios das
casas que indicamos,

Electricidade — A vantagem, de dlag ara
dia mais evidente, de utilisar a electricidade
nas mais variadas aplicagdes torna-se tanto
maior quanto maior 16r o escrupulo nd esco-
iha da enerdia, do material e dos encarregda-
dos da mmstalagio.

Hidro Electrica Alto Alentejo - Rua dos
Douradores, 150, 1.

Farmacias — Se em tudo se torna neces-
sario escrupulo, ele é sobretudo indispensa-
vel na escolha dos preparados farmaceuticos.

Fundigbes — Para 0 desenvolvimento Iu-
crativo da agricultura e da indusiria e pum
tudo o que seja aparethagem metalica, ha
escolher o melhor fabrico aliado ao mel or
preco.

Hoteis — Uma das preocupaciies maijores
de quem viaja € o hotel, Sem um bom hotel
toda a viagem € um suplicio,

lnseuticldau Temus que nos defender

Dr. Augusto d'Esagu Climca Médica
Consultério: Rua do Mundo, 84-2,” — Residen-
cia: Av. da Republica, 33, r/c,

-

Mercearias — A saude e as dificuidades
da vida exijem que procuremos generos de
alimentagiio bons e baratos,

Mobilia A mobilia é uma das condigdes
da felicidade domestica, Quem nfio possa ter
mobilia cara, artistica poderd ter mobilia ba-
rata, comoda e de bom gosto,

Nnu%a@ﬂo Para as viagens por mar
nmdu mais que para as viajens por terra, é

:, com freq tr res
de doencas grm‘es.

&‘J'!’us de ."(enf.’ng =~ R, dos Fanqueiros,
1

Loucas — Um importante factor da como-
didade domestica g3o as lougas. Nilo € neces-
sario gastar. muito dinheiro para se ter louga
de bda qualidade.

Magquinas — A maquina pdde substituir em
muitos casos o homem com interesse dele
mas e preciso que o Ilomcm saiba escolher a

a methor

Leiam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos,

Materials de construgiio — Para que a
construciio seja solida & preciso que os ma-
teriais sejam bons,

femds da Crue & Filhos, Ltd." — Madzi-
ras. — Praia do Ribatejo.

Material electrico — Gasta-s¢ muito em
material electrico porque nfio & procuram as
casas que o vendem bom e barato.

Medicos — Quando néo pudermos evitar
as doengas temos quf Procurar quem &S cure.

vel o maior escrupulo na esco ha
do trunsporle

Rog.m! Mail Steam Packet Conw(i ny — R.
do Corpo Santo, 47, 1.», Lisboa — R. dos In-
dlezes, B8, 1.%. — orto.

Marcas e Patentes.

Leiam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos.

Telefonia sem - fios - Um bom aparetho
de T. S. F. é hoje uma necessidade das
majores para quem tenha uma certa cultura
€ 8 queira aumentar,

Tinturarias — A economia ¢ o aceio nos
tecidos impde o recurso ds boas tinturarias,

Tinturaria Cambournac — Largo da Anun-
ciada, 11 e 12 — Lisboa.
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INSECTICIDAS I

TEL-C. 1717

Royal Mail Steam Packet Company

Nos pregos das pas-
sadens inclue-se vi-
nho de pasto, comi-
da d portuguesa, ca-
ma, roupa, propinas a
creados e outras des-

Continuam regular-
mente as carreiras
para: Madeira, 5. Vi-
cente, Pern: ambuco
Rio de Janeiro, San-
tos, Montevideu e
Buenos Aires — Os
vapores teem magni- g 3 pezas — Para carga e
ficas acomodacdes passadens trata-se
para passageiros — com

Agentes em Lisboa JAMES RAWES &C.°

RUA DO CORPO SANTO, 47, 1.0
NO PORTO

,TAIT & C-°
RUA DOS INGLESES, 28, 1.

MARCAS E PATENTES ]

MEDICOS |

Dr. Augusto d'Esaguy
CLINICA MEDICA '

Assistente livre da Cadeira de Sifiligrafia_
da Fa:uldade de Medicina de Lisboa

DOENGCAS DA PELE EISTEILILS
CONSULTORIO : RESIDENCIA :
Rua do Mundo, 84-2° |

Consultas das 14 4s 17 horas f

TETEFONE: 21485 LISBOA TELEFONE: NORTE 1840
Precos de Polictinica a todos os assinantes desta revista

Av. da Republica, 33-r/c.

MATERIAIS DE CONSTRUCAO | :

Toms- @3 Cruz & Filos, bid:

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.0 4
Armazens de madsiras e Fabricas Mecanicas de Serragiio
PRAIA DO RIiBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA

1L.ISsSEBE OA
Séde para ondé deve ser dirigida loda a correspondancia:
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telagramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatajo

MARCAS E PATENTES

" Para a sua obtens@o em Espanha e no
Bureau Internacional de Berne (Suiga)

DIRIJA-SE A

THE ONION

Agencia fundada em 1916

DIRECTOR GERENTE: D. Rodolfo de la Torre Roselld

Professor Comercial e Agente Oficial da Propriedade Industrial

MADRID (Espanha)
Barquillo, 18
Telefone, 19320

Caixa Postal 137

Se deseja comprar ou vender em Espanha, anuncie na Re-
vista «¢THE UNION». Cada um dos seus numeros constitue o
reportorio mais util e numeroso dos Importadores e Exportadores

h (Pega-nos um gratis).

REVISTAS

| Revista Insular e de Turismo

Publicagao mensal de propaganda dos
Arquipelagos dos Agores e da Madeira
e do Turismo em Portuqal

Exceiente co!abora@ao de colados escrllores

Heﬂau;au 3 ﬁﬂmmmtragaa R. DA HORTA SEEA 140-- Lishna

Telefone (P B X) 2 01568

TINTURARIAS |

TINTURARIA Cambournac

41, L da Annonciada, 12--175-A, Rua de . Bento, 175-B
Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades

rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemaes, e outros

Tm%e seda, 18 linho e aldoddo em fio ou em tecidos bem como
feito desmanchado—Encarrega-se de reexpediciio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via—Limpa pelo processo
parisiense fato de homem, vestidos de seda ou de 13, etc, sem
serem desmanchados — Os artigos de 1& limpos, por este pro-

cesso nfio estiio sujeitos a serem atacados’ pela traca.
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T

efone muda 7
para Estoril 642 s,
"

tl
F A Companhia dos Telefones chama a atengfio de publico e dos seus assinan=
= tes para as tarifas a uzar no campo e nas praias durante os mezes de verdo.
Leve o seu telefone para as suas ferias...
i _Nio deixe a familia abandonada sem telefone...
i informe-se na R. NOVA DA TRINDADE, 43--LISBOA
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Uma das

locomotivas para rapidos,

2 D (4-8-0), de 4 cilindros,

compound, a vapor sobrea-

.quecido, (para bitola de
1670 m/m) da Companhia

dos Caminhos de Ferro Por-

tuguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha ja mais de meio seculo

que as locomotivas “Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se |eem
qualificado.

Centenas de locomotivas "HENSCHEL"

circulam nas mais imporfantes linhas portuguésas da Metro-
pole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS®

Rua de S. Julido, 23, 12

-

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.G. iz
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