.E 12° DO 45.° ANO Lisboa, 16 de Junho de 1932 Niimero 1068 -
| GAZETA '
- |
o _ DOS
. :
| CAMINHOS e FERRO |

| ok |
i i ; ' |'
f - FUNDADA EM 1888 |
| I COMPOSICAO E IMPRESSAD REVISTA Q UINZENAL i REDACCAO E ADMINISTRACAO |‘
E I Tip. Gazeta dos Caminhos de Ferro l Rua da 8 |:
'[_ | 5 Rua da Horta Stca, 7 Publica-se nos dias 1 e 16 de cada més ' Telefone: P B X 2 0158 ii
[_ i ;
] _H '|
i

fl

BECHE

|| em todos os tamanbos e
para tedes os usos, com
| macgeos de 15 até 3.000 k8.
1l de peso, sem piston mer-
gulbador D. R, P. e pa-
tentes estrangeiras

Maximo rendimento, regulacao ¢ seguranca, assim como
duracdo quasi ilimitada sao as principais vantagens do

MARTELO PNEUMATICO “BECHE”

BECHE & GROHS *

FABRICA DE MAQUINAS E FUNDICAO DE FERRO
HUCKESWAGEN (Rhenania)
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COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGACAO

Sociedade Anonima de Responsabilidade L.imitada

Capital Ese. 13.000.000%00

Servigo regular entre o Continente e a Africa Occidental Portugueza, Africa Oriental Portugueza,
Brazil, Norte da Europa e Mediterraneo

FROTA DA COMPANHIA

FPaguetes Vapores

NYASSATC S0l sg?g ton. LUABO 1 B s o % 1 1885, Yol
ANGOEA . = o Hies T » ]

*QUANZA . 6639 I\ CHINDE . . . . . & 1382
LOUHENQO MAHQUES 6535 . i B0 . . S B 884 »

AMBIQUE . . . 5771 » Il ;

AF 1CA . R T | AMBRIZ . . . b 858 »
PEDRO GOMES . . . 5471 . SAVE N e 890 »

N. B. — Os vapores LUABO, CHINDE e SAVE, sllo empregados no servigo de cabotagem,
Wapores de carga

CUBANGO L Bl SR T 8300 ton. ] CABO VERDE . . . . 6200 ton.
S.TOME . . . . . . 6350 » 1 CONGO . . . . . . ©BO8BO »

Rebocadores no Tejo: BEIRA 1.° e DOURO 1.»°

Todos o8 paquetes desta Companhia displem de frigorificos, sexteto ¢ todo o conforto moderno, proporcionando
aos senhores passageiros, viagens rdpidas e comodas

Escritorios da Companbia: l_lSBUA, Rua do Comercio, 85 — PORTO, Rua da Nova Alfandega, 34

Telefones: — Lisboa, PBX 2 3021 a 2 3026

A gentes no Worte da Europa e Mediterraneo

GLASGOW Davideon, Park & Speed, Ltd.; 200, 8t. VinCent Strear.—LIVERPOOL A. Barboea & Co.; The Albany—
NDON: Tatham, Bromage & Co., Ltd.; 'Exchange Chambers, 28, 5t. Mary Axe, B, 0.3 HAMBURGO : Gustav
Rohleen Moenckedamm, 7 Hamburgo, 11— ROTTERDAM : H van Krisken & Co.; E. O. Box 6858 ANVERS:
RBiffe & c.‘o 43, Longue Rue Neuve HAVRE: Agence Maritime L. Strauss; 28 Rue J. B. Eyrids — PARIS:
Agence Maritime L. Strauss; 11, Faubourg Poissonniére—_BORDEAUX : Henri Perriére; Place Jaan Jauréa
GENOVA : Burke & Capelino; Piazza Cinque Lampadi, 84 LIVORNO: Ersilio Vivaldi; Livorno - MAR
Bociété du Madal; 9, Rue St Jacques - BARCELONA ; Juan Salvador Rambla Sants Monica, 2 — MALAGA
Picasso & Co.; Alameds Altongo XIII—NEW-YORK : Garcla & Diag; 17, Ba.tt.ery Pime VIGO Llorente & Von
£ = g2 WiE - - — — Jeess Litd.: Garcia Olloqui, 19 ' e it = =
L ’

O Bcoreano na Grande Guerra
Por CARLROS D'ORNELLAS

R’ \Ienda'_em todas as livrarias de lhisboa
—E NA—

Redacgdo da REVISTA INSULAR E DE TURISMO —Rua da Horta Séca, 17, 1.°—LISBOA

RECOMENDADA PELA
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REVISTA QUINZENAL DE TRANSPORTES, ELECTRICIDADE, FINANCAS,
TELEFONIA, AVIACAO, NAVEGACAO E TURISMO

Integrada na cAssociagiio Portuguesa da Imprensa Tecnica e Profissionals
e na «Federagio Internacional da Imprensa Tecnics e Profissionals

PREMIADA NAS EXPOSICOES:

GRANDE DIPLOMA D'HONRA : Lisboa, 1808; — MEDALHAS DE PRATA : Bruxelas, 1897 ;—Liége, 1906 ; - Rio de Janeiro, 1908
MEDALHAS DE BRONZE: Antuerpia, 184; — S, Luis, Estados Unidos, 1904

Representante em Espanha: D. Henrique La Torre, San Vicente Alta, 54 — Madrid
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A nossa gravura de padina (Azenhas do Mar),
Escola Primdria Oficial. — A’ Tabela, por AR-
MANDO FERREIRA. — Automoveis e Caminhos
de Ferro. — As comodidades e distraccies que
podem oferecer os Caminhos de Ferro. — Cami-
nhos de Ferro em Marrocos, por JOSE DE
ESAGUY.—V Centendrio do descobrimento dos
Acores. — Os Caminhos de Ferro da Franca, por
AUGUSTO FERREIRA GOMES. - Os Caminhos
de Ferro e a concorrencia, por C, MENDES DA
COSTA. — Linhas estrangeiras. —Ecos e Comen-
tarios, por SABEL. - Condresso Internacional de
Caminhos de Ferro. — Grande Exposicéo Indus-
trial Portuguesa — Companhia do Caminho de
Ferro de Benguella. — Ha quarenta anos, - Cami-
nho de Ferro ou Navio, por JOSE DA NATIVI-
DADE GASPAR. - Parte Oficial. — Brasil Ferro-
Carril. — Cambios. — Associagdo Comercial do
Porto. — Viagens com itinerario escolhido pelo
passageiro, — Companhia dos Caminhos de Ferro
Portuguéses da Beira Alta. — Na Alemanha, nova Tl
redulamentaciio dos transportes automoveis. — :
i—: :—: Caminhos de Ferro Europeus :—: :—:
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FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA
DIRECTORES
Engenheiro J. FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D’ORNELLAS
SECRETARIO DA REDACCAO
CARLOS MENDES DA COSTA
REDACCAiO
M. DE MELO SAMPAIO (Visconde de Alcobaca)
Engenheiro ARMANDO FERREIRA
AUGUSTO FERREIRA GOMES
DR. GEREMIAS SILVA (Medico)
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
COLABORADORES
Brigadeiro JOAO D'ALMEIDA
Coronel Eng. RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.° ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitéo de End.* MARIO COSTA
Engdenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitdo de Erg.® JAIME GALO

a2

PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) . . 30800
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00

ESPANHA (3 Hipsss (535,00
FRANCA { R 100
AFRICA S e 72500
Empregados ferroviarios (tri-
mestreln U SO an <100

Numero avulso. ., . . . . . 2$50
Numeros airazados. . . . . 5$00

a7

REDACCAO, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.0
Telefone PBX 20158
DIRECCAO 2 7520

AT TABELA

VIi-MIS FERICIG

A’ imagem e semelhanca do que se faz ld fora, vai a Com-
pachia Portudueza dos Caminhos de Ferro réalisar alduns
comboios misterios.

Na Inglatera, — a ideia ndio é inglesa, mas americana —
fartos os habitantes de conhecerem as inumeras excursdes
ferroviarias que se realisam normalmente, criou-se o comboio-
-misterio para aquelas que amam o imprevisto, e que nao
querem estar a pensar de ante-mio naquilo que véo ver. O
comboio é para sitio desconhecido, e durante um certo numero
de horas ou dias, os viajantes ficam entredues ds surprezas
que a Companhia Ihes queira reservar. E como os indleses
viajados, sabem que as Companhias 1ém saber, e dnsto na or-
ganisacdo das excursdes normais, o comboiv-misterio foi um
sucesso novo gracas a esta confienca do publico.

A C. P. vai fazer o mesmo. E’ claro que a C. P. ndo adota
em Portugal — porque é pobre e arruinada — os sistemas de
reclame e propaganda que usam as companhias 14 de féra. E
como tem realisado poucas excursdes; e como reclama os
seus produtos em 25 linhas de tipo miudo nos jornais, ou car-
tazes tipo unico; e como a major parte das excursdes s6 se
realisam havendo um numero determinado de passiantes, o que
faz com que até ds vesperas da partida ninduem saiba se ha
ou néo excursdo ; e como o publico lisboeta é desconfiado a
valer, ou faz de esperto, querendo equeles saber para onde
vai e estes saberem jd tudo por inconfidencias... iamos apos-
tar que o comboio-misterio em Portudal serd um comboia-
-fiasco.

E oxald que néo,

Jé aqui o dissemos. A C. P. é a entidzde previlegdiada para
organisar excursoes. O que tem é de quebrar aquela rigida
superioridade com que encara os problemas de terra a terra,
e vir cd baixo ao contacto do povinho pagante e interessi-lo,
despertd-lo, movimenta-lo.

No capitulo excursges ¢ preciso lembrar que, se em Por-
tugal, as excursdes tém agora, em 1952, o aspecto de experien-
cias reciosas, elas sdo em toda a parte uma das drandes fon-
tes de receita dos caminhos de ferro.

Em Inglaterra datam do velho Cook, o fundador da casa
Cook; este Cook era um pobre diabo, sem capitais e que se
lembrou de ir a uma companhia de Caminhos de ferro e alu-
dar um comboio todo, a preco mais barato que a tarifa comum
vislo que tomava e darantia todos os lugares. Veiu ca fora e
comunicou, que no dia tal, havia um comboio a precos meis
baratos para tal parte. Foi um sucesso! E a tal ponto que a
Companhia se associou ao Cook e o negocio das excursdes
iniciou-se. Ontem ? Néo; no seculo passedo !

E' claro que hoje em Inglaterra (escusamos o exemplo de
outros paizes) ha excursdes ds centenas todos os sabados
para loda a parte. Nas gares ha ao glcance da mio do publico,
impressos que d&o todas as explicagles sobre a excursio,
hora da partida, precos, etc. e a excursdo realisa-se sem-
pre... qualquer que seja o numero de passadeiros... E toda
a dente viaja no seu paiz & tal ponto que comegou a desejar e
a imagdipar o comboio sem destino conhecido: O comboio
misterio.

E como Portudal é civilisado, embora ndo tenha outras
facilidades, tem o comboio misterio, para o Porto ou para
Vigo.., Chiu.. Mas ndo digam nada a ninguem !
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Art. 11,2 — Aceite o caderno de encargos pelo unico soli”
citante, ou escolhida pelo Conselho Superior de Viagdo qual
a proposta mais vantejosa, o mesmo Conselho fard a con-
cessdio da carreira, com o caracter de exclusivo, nas condi-
¢des do dito caderno de encardos e pelo prazo de 10 enos.

§ 1.° — Se, no trajecto considerado, houver jd aiguma car-
reira estabelecida, terd ela, caso assim o deseje, a preferencia
para a concessdio em igualdade de condigdes. Da mesma pre-
ferencia — mas a segduir dquela — dosard a empresa de cami-
nhos de ferro cuja linhe tenha um ponto de comum com a
carreira em questdo,

§ 2,2 — Quando, no trajecto considerado, houver duas ou
mais carreiras ja estabelecidas que desejem usar do direito de
preferencia, far-se ha entre elas uma licitagdo a fim de ser
preferida aquela que melhores condi¢des ofereca relativamente
ds variaveis que serviram de base ao concurso.

Art. 12,° — Se, havendo um unico solicitante, nfio for
por &le aceite o caderno de encargos, o Conselho Superior
de Viagdo pord novamente a carreira a concurso por outros
30 dias e caso éste fique deserto, passard a carreira a re-
dimen de simples licenca ou autorizacéo.

§ unico — Posteriormente e em qualquar ocasido, por
requerimentio de individuo ou empresa que o pretenda, po-
dera a carreira em quesido passar ao redimen de conces-
sio seguindo-te em tudo o disposto nos arts. 7.°, 8.7, 9.0
10.7 e 11.°,

Art. 15.° — Publicada a concessio no «Didrio do Go-
vérno», deverd o concessiondrio abrir a carreira ao ser-
vigo publico dentro do prazo de trés meses prazo éste que
poderd ser prorrogado por outros trés meses desde que
seja apresentado motivo justificativo e como tal aceite pelo
Conselho Superior de Viacgdo.

Art. 14° — O concessiondrio terd de fazer os transpor-
tes postais segundo as condigdes de remuneracdo e outras
que forem acordadas com a Administracdo Geral dos Cor-
reios e Teledrafos.

Art. 15.9— Serdio motivos decaducidade da concessio:

a) —a ndo abertura da carreira ao servigo publico no
prazo estipulado no art. 15;

b)—a infraccdo repetida das condigdes do caderno de
encargos ou das disposi¢des regulamentares que estejam
ou venham a estar em vigor com relacdo a éste servico
publico ;

c¢)—a interrupcdo do servigo durente 5 dias consecuti-

vos ou 10 interpolados por més, salvo cdsos de forca maior
devidamente justificados perante o Conselho Superior de
Viagio e por éste aceites como tais.

Art. 16" — A reincidencia em falta grave assim consis
derada pelo Conselho Superior de Viagdo—e como tais
entendem-se as faltas de seduranca para o transito publico,
para os passedeiros ou para a correspondencia postal, e a
desobediencia #s autoridades poderd ser causa de o refe-
rido Conselho declarar caduca a concessdio.

Art. 17."— O concessiondrio poderd transferir a sua
concessiio mediante prévia autorizagdio do Conselho Supe-
rior.de Viacdéo, contanio que tenha decorrido pelo menos
um ano desde o inicio do servigo.

Art. 18°— Por cada carreira, compreendendo os tra-
jectos parciais da mesms, ndo poderd ser feita mais do
que uma concessio.

& unico — Quando, porém, o Conselho Superior de Via-
¢éio entenda que, numa carreira jd esiabelecida, haja ne-
cessidade imprescindivel de criar um novo servigo ou de
ampliar o existente, e o concessiondrio da dita carreira
nio tenha — depois de o Conselho lhe ter dado conheci-
mento de tal facto — providenciado devidamente, poderd o
mesmo Conselho fazer uma nova concessdo na referida
linha, ;

Art. 19.° — Independentemente de requerimento dirigido
av Conselho Superior de Viagdo por qualquer individuo ou
empresa que pretenda estabelecer uma carreira nas condi-
¢des de ser sujeita ao regimen de concessdo, pode o
mesmo Conselho, por sua propria iniciativa ou por solici-
tagdo de qualquer autoridade ou particular interessado na
criagio dessa carreira, pb-la a concurso mediante o res=
pectivo caderno de encardos, que ordanizard.

& unico — No caso de éste concurso ficar deserto, sera
éle repetido por outros 30 dias com o mesmo caderno de
encardos e, nio havendo ainda concorrentes, o Conselho
passard a carreira em questdo ao regimen de simples li-
cenga ou autorizagdo, podendo ela posteriormente, em
qualquer ocagido e por requerimento de individuo ou em-
presa que o pretenda, passar 8o redimen de concessiio se-
duindo-se em tudo o disposto nos arts. 7. 8.%, 9.°, 10.0e 11.°

Art. 20,2 — Quando se trate da concessdio de uma nova
carreira de transportes automoveis entre pontos de partida
e de chegada iduais aos de outra j4 estabelecida mas se-
guindo trajecto diferente, ou que seja o seu prolondamento,
serd dada preferencia, em idualdade de circunstancias, ao
concessiondrio da carreira ja existente.

Art. 21.°— Os individuos ou empresas que preiendam
astabelecer um servigo regular e permanente de transpor-
tes automoveis de passageiros, de mercadorias, ou mixtos,
em trajectos ndo satisfazendo mo art. 5.° e seus §8, dirigi-
rio o s2u requerimento ao Conselho Superior de Viagdo,
ao qual cabe conceder a respectiva auiorizagéo ou licenga.

& unico — O pedido serd acompanhado dos documentos
e indicacdes a que se faz referencia no art. 7., devendo
porém o depdsito de darantia na Caixa Geral dos Deposlioq
ser, pelo redulamento, fixado em importancia inferior a
exigida no caso de se tratar de carreiras a ficar ne redi-
men de concessdio.

Art. 22" —Os individuos ou empresas que pretendam
fazer carreiras temporarias ou acidentais de transportes
automoveis de passadeiros, mercadorias, ou mixtos, diridi-
rio os ssus requerimentos & respectiva Comissio Regdio-
nal de Viacdo, acompanhados da indicagdio do servigo a
executar, sua duracdo, tarifas, itinerario, numero de vei-
culos, sua forga e capacidade.

Art. 25.° — Ao Conselho Superior de Viacdo compete
exercer, sdire todos os veiculos empregados nos transpor-
tes nas estradas, uma rigorosa fiscalizacdo, niio sd sob o
ponto de vista técnico como tambem sob o do cumprimento

das disposicdes redgulamentares e das estabelecidas pelos
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cadernos de encargdos das concessdes, por forma a conse-
guir-se que &sses transportes sejam feitos nas melhores
condi¢des de seguranca, comodidade, economia e regulari-
dade para o publico.

Esta fiscalizaciio deverd ter muito especialmente em
atencdio o ridoroso cumprimento do que se acha legdislado
sobre horario de trabalho pera o pessoal, bem como a
prética de medidas repressivas dos abusos quanto a cardas
excessivas e a velocidades demasiadas.

Art, 24.° — Com destino exclusivo aos drandes encargos
que 4s estradas acarreta a circulagdo dos veiculos automo-
veis empregados em carreiras publicas - quer das satisfa-
zendo ao disposto no art. 5° e seus $%, quer das que ndo
estdo nessas condigdes—bem como € compensacgido da que-
bra do imposto ferrovidrio, no ceso destas ultimas, € criado
o imposto de circulagdo englobando o actual imposto de
transito, e que serd regulado pelas seguintes formulas:

a) Para as carreiras satisfazendo ao disposto no art.” 5.°
e seus §8:

1.2 — Camionetes para trasporte de passadeiros

Ip=m [100800 + (n — 5) 35800] -;-gx K < 801

2. — Camions para transporte.de mercadorias

Im= m [100$00 + (n —35) 35$C0] +§><K><s1o

b) Para as carreiras ndo satisfazendo ao disposto no art?
5.% e seus §§:

1. — Camionetes para transporte de passagdeiros
I'p = m [100$00 - (n — 5) 35$00] - %x K >< ($01-}- 0,12 Tp)

2.9 — Camions para transporte de mercadorias
I'm = m [100800 - (n — 5) 35800] - 5 >< K< ($10 0,12 Tm)
em que:

1 = Importancia anual do imposto por veiculo (passa-
deiros e mercadorias).

T =preco da tarifa por kilometro (por passageiro ou
por tonelada de mercadoria).

n=numero de cavalos (potencia fiscal do veiculo)

m = multiplicador fiscal em vigor (actualmente = 3).

p=numero de passagdeiros por vefculo (lotagéo apro-
vada).

¢ = carga, em toneladas, que o vefculo pode trans-
portar.

K = numero de kilometros percorridos anualmente pelo
veiculo.

§ unico — O valor de K —numero de kilometros per-
corridos — sera determinado por meio de aparelho conia-
kilometros. No entanto, emquanto assim ndo for possivel
fazer-se, adoplar-se ha as seguintes solugdes provisorias:

a) — para as carreiras regulares e permanentes, o nu-
mero de kilometros — K — serd o resultante do numero de
carreiras previstas e do seu percurso maximo.

b)— para as carreiras irredgulares e acidentais, aquele
numero — K — serd arbitrado pelo Conselho Superior de
Viagdo, na ocasidio de ser dada a respectiva licenca,

Art. 25.° — Tudo que, nos artigos anteriores, se estabe-
lece com relagdo ao Conselho Superior de Viacdo, apli-
car-se ha & qualgquer outro organismo que porventura venha
a substitui-lo.

* % %

Com o que acima deixamos exposto, julgamos ter satis-
feito & honrosa incumbencia que nos foi cometida e que
procuramos encarar em toda a sua deneralidade, esforgan-
do-nos por — apontando os males que se estdo manifestan-
do — indicar medidas praticas e tanto quanto possivel efi-
cazes para combater esses males.

Lisboa, 25 de Maio de 1929,

(aa) — Mateus de Oliveira Monteiro, Francisco Ramos

Coelho de Sd, Constantino de Figueiredo Cabral
e Julio José dos Santos.

AS COMODIDADES
E DISTRACCOES

QUE PODEM OFERECER OS
CAMINHOS DE FERRO

A evolucido das comodidades ferroviarias é hoje
um facto. As emprezas estudam meios de
amenizar aos passageiros as viagens longas, mono-
tonas e por vezes desagradaveis por falta de dis-
traccio.

Assim, é uma realidade a T. S. F., em viagem
de caminho de ferro que, alem da distraccio que
pode oferecer a boa musica consegue eliminar ao
ouvido os ruidos impertinentes das ferrarias do
comboio em marcha.

A todos os passageiros que o desejem, sdo for-
necidos auscultadores a troco de uma pequena taxa;
independentemente as carruagens tem colocados

e PR

Interior da carruagem adaptada a cinema

a meio, alto-falantes, por intermedio dos quais
se anuncia aos passageiros, o nome das estagdes,
tempo de demora nas mesmas, ligacdes com oulros
comboios etc.

Qutro melhoramento acaba de ser posto em pra-
tica em Inglaterra pela L. N. E. R., que adaptou aos
seus comboios de longo curso, um vagio cinema,

As experiencias teem-se sucedido com exito para
o cinema mudo, depois de 1924. Com o cinema so-
noro o problema tornou-se mais dificil de resolver
em vista do barulho produzido pelos rodados pas-
sando de carril para carril.

Estes ruidos na carruagem cinema foram muito
diminuidos, conseguido-se ver e ouvir distintamente
sem intercepcgdes.

Nenhuma modificacio importante foi feita no in-

terior da carruagem, além da colocagio de um ta-
pete vermelho e 24 fauteils, e, para que a obscuri-
dade necessaria fosse obtida, cobriram-se a papel
as vidracas dos postigos.
. Nio serd, estamos certos, ainda a ultima palavra
sobre o progresso ferroviario no que respeita a co-
modidades e vantagens oferecidas ao publico, além
das que jd existem e que o tornam sempre preferido
a concorrencia.
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MARROQGCOS

Por JOSE DE ESAGUY

&

A obra civilisadora que a Franga efectuon em
N Marrocos, a construciio das linhas ferreas
ocupa um dos primeiros lugares, senfio o pri-
meiro. Instrumento politico e instrumento economico,
os caminhos de ferro, siio, efectivamente, a condiclio
indispensavel do toda a politica de pacificaciio e a sua
base comercial e indmstrial. Charles de Foucanld um
dos primeiros » penetrar em Marrocos ha cerca de H0
anos, no Marrocos desconhecido e misterioso, viu bem
esta necessidade, e indicon que as potencias comerciais
de Marrocos, sceitavam o caminho de ferro muito facil-
mente, pela rapida efectivagiio das suas transacdes.
Mas antes da guerra a Franga tinha as mios ligadas,
presus: os compromissos internacionais duma parte (Acto
de Algeciras de 1906) e, doutra parte o acordo franco-
.alemiio de 1911, nfio consentiam a construcio de linhas
normais, isto é, a via normal, sem que a linha de Tan-
ger a Fez tivesse sido construida.

Foi .a Franea,
portanto, obrigada
a contentar-se com
a construciio e ex-
ploragio duma via
estreita (0,60), os-
sencialmente mili-
tar, que prestava
grandes servicos
mas que era insu-
ficiente para as ne-
cessidades crescen-
tes do trafico.

A vitoria de1918
liberton a Franga
dos antigos com-
promissos, @ per-
mitiu-lhe deste
modo em 1920

g hinfertad%r de dMe;?mcos, h:coﬂwl}nhatmso _dtlz: constituir um gro-
esldente eral da Franca, r. Lucien ain H
figura notabilissima da Franca colonisadora’ PO de sociedades

R AT - firs
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Um velho palacio arabe, a Mederza Bou Ananya da antiga
cidade de Fez

(Companhia Geral de Marrocos, Companhia dos Cami-
nhos de Ferro P. L. M., Companhia P. O. o Compa-
nhia Marroquina) que formaram um bloco, reunindo-se,
para constitoir a Companhia dos Caminhos de Ferro
de Marrocos.

= Ld L]

O governo Cherefiano conceden a esta companhia
por um periodo de 79 anos, 1018 kilometros, dividides

em O linhas: .
1.° — De Peotitjean a Foz e Casablanca (entroneca-
mento ;

2.°__De Kenitra a Casablanca, via Rabat, com ex-
tensiio aos portos de Rabat e Casablanca ;

3.9 _De Kenitra a Souk-el-Arba del Garb a um
ponto da linha de Tanger a Fez, situada entre Souk-el-
-Arba e Arbina;

4.° Do Casabranea u Marrakech (antiga Marrocos);

5.2 — De Settat a I’Oued ZEM ;

6.° — De Oujda até a fronteira da Algeria;

A maior parte deste programa estd realisado. Rapi-
damente, sem falsas manobras, sob o impulso duma au-
toridade calma e refletida, a locomotiva franceza efec-
tuou a conquista de Marrocos.

No dia 5 de Abril de 1923, a linha de Rabat a Fez
foi inaugurada, Em Setembro do mesmo ano, a cha-
mada linha de fosfatos, que liga Casabranca a Kourigha,
centre de exploragio mineira, foi tambem inaugurada.
TFoi esta mesma linha em 1928 prolongada até Oued-
-Zem, grande centro exportador de cereais.



Em 1925, no dia 1 de Abril inaugurou-se a linha de
Rabat a Casabranca. Permitin esta’ linha, no comeco da
guerra no Rif, assegurar o transporte de tropas, e nio
sémente isto, como o transporte de passageiros e furis-
tas entre Tanger, Casablanca e Fez. A conclusiio da
linha ferrea entre Fez e Oujda que estd a realisar-se
permitird estreitar as relagdes da Argelia com o Im-
perio Marroquino.

Por fim, em 7 de Novembro de 1928, foi :nnugurada
a linha de Casabranca a Marrakech.

im Janeiro de 1928 a Companhia dos Caminhos de
Ferro de Marrocos foi nlnczlrmgudn pela Alta Comissa-
ria da Franea, da construgio do Caminho de Ferro,
via estreita (1.300 kms.), e que presta cnormes servigos
nas regides onde o Caminho de Ferro de via normal
nio existe. Nestas circunstancias pode facilmente o lei-
tor ter uma ideia do desenvolvimento dos Caminhos de
Ferro em Marrocos. '

Este desenvolvimento resume-se, no seguinte: em
1926, o percorrido foi de 972,551 kilometros ¢ 187 mi-
lhdes de toneladas transportadas. Em 1928 o percorrido
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foi de 1.599.500 kms. e 267 milhes de toneladas.
A seguir tém-se electrificado as linhas, aproveitando
as forgas hidraulicas abundantes em Marrocos.

A mesma electrificacio estende-se por todo o Im-
pério, no momento actual.

Os Caminhos de Ferro marroquinos auxiliaram
facilmente o desenvolvimento e distribuiciio da electrici-
dade num pais rico, mas privado de carvio, contribuindo
ignalmente para o desenvolvimento turistico e economico
do protetorado. O arabe comega a sentir a necessidade
desse meio de transporte, utilisando as 4.** classes
crindas exclusivamente para ele, e a precos ridiculos.

Terminarei dizendo que o caminho de ferro é um
excelente propagandista da civilisagiio europeia, lovando
a toda a parte o alto prestigio francés.

Nio olvidarei declarar que a acgiio ferro-viaria da
Franca, em Marrocos, eriou o instrumento solido da
aproximacio entre ela e o povo protegido,,

(Apontamentos fornecidos pela secefio da Imprensa da Residencia
fm‘ncem, em Rabat).

V CENTENARIO DO DESCOBRIMENTO
DOS ACORES

&
A VISITA PRESIDENCIAL ‘AO ARQUIPELAGO ACOREANO

A visita presidencial aos Acores coincidird com
as comemoragoes do V Centenario do Descobri-
mento do Arguipelago. Para esse fim o navio que
conduzird o Chefe do Estado e alguns ministros
que o acompanham, encontrar-se-hd, no dia 15 de
Agosto, data do descobrimento, no porto de Santa
Maria, a primeira ilha que foi descoberta, escoltado
por alguns riavios da nossa Marinha de Guerra.

Para tomarem parte nas comemoracdes, espera-
-se que vdo tambem aos acores alguns navios de
guerra estrangeiros.

A comemoragio em Santa Maria constari da
inauguracio de um padrio, pela comissio distrital
de Ponta Delgada.

De Santa Maria o sr. Presidente da Republica
seguird no mesmo dia para a visinha ilha de S. Mi-
guel, onde se realisardo as principais comemoragoes.
Constardo estas, nas suas linhas gerais, da inaugu-
racdo de um padrio na vila da Povoacgio, primeiro
ponto da ilha de S. Miguel onde desembarcaram os
navegadores portugueses e da inauguracio da esta-
tua do Infante D. Henrique, oferta do escultor Si-
maoes de Almeida, em Vila Franca, primeira capital
da ilha e residencia dos antigos Donatarios.

Com as comemoracdes do Centenario realizar-
-se-hdo varias festas de recepcio ao sr. Presidente
da Republica. Estdo projectados passeios aos dois

pontos afamados da ilha de S. Miguel, Furnas e
Sete Cidades.

De S. Miguel seguird o Chefe do Estado para a
ilha Terceira, realizando-se em Angra, antiga capi-
tal do Arquipelago no tempo das navegacdes a
inauguragio de um padrio e uma c>memoragio re-
ligiosa no templo de S. Francisco onde jazem os
restos mortais de Paulo da Gama e Joio Vaz Corte
Real.

Passando pelas ilhas centrais do Arguipelago, o
Sr. general Carmona visitard a [lha do Faial, assis-
tindo ali 4 inauguragio de uma lapide comemora-
tiva e a varias festas em sua honra.

Do Faial ird ainda até 4s Flores, a ilha mais oci-
dental, regressando depois a L1sboa com possivel
escala pela Madeira. :

O itinerario definitivo e tempo de demora nas
ilhas principais estdo ainda dependentes dos pro-
gramas de comemoragdes e festas de recepcio nos
trés distritos que sé devem chegar a Lisboa na pro-
xima mala.

Entretanto os representantes daqueles distritos
tém continuado a trabalhar junto do Governo nos
preparativos da viagem, tendo pedido ao sr. minis-
tro da Marinha para coordenar e cenirdhzar esses.
preparativos.

A partida do Chefe do Estado serd ‘provavel-
mente em 12 de Agosto, em viagem directa de Lis-
boa aos Acgores.

Pela presidencia do Ministerio foi comunicado
oficialmente aos governadores dos distritos agorea-
nos que o sr. Presidente da Republica aceitou o
convite que pelos mesmos lhe foi feito para a visita
ao Arquipelago.



OS CAMINHOS
DVE BB R-R O

DA FRANCA

Por AUGUSTO FERREIRA GOMES

@ M dos melhores servicos do mundo é, sem
dilvida, o dos caminhos de ferro em
Franga. A sua completa organizagio pos-
sue uma maravilhosa réde de comunica-
¢bes que garante aos viajantes téda a
seguranca, conforto e rapidez. A Franga
estd cruzada, em todos os sentidos, por
linhas férreas pertencentes a companhias
particulares, e ao Estado. Estas ultimas
pertencem 4 Administragio dos Caminhos de Ferro
do/Estado e Administragio dos Caminhos de Ferro
da Alsdcia e Lorena. As outras grandes rédes sdo:
Companhias do Norte; do Oeste; de Paris-Lyon-
Mediterrineo (P. L. M.); de Paris a Orleans (P. O.),
e do Midi.

Para que os nossos leitores possam fazer uma
ideia dessas formiddveis organizacgdes, publicamos,
acompanhando éste artigo, um mapa, onde as dife-
rentes linhas e cruzamentos se acham marcados.
Como se verifica, o cruzamento é formiddvel. Assim,
o combdio, a linha férrea, cruza téda a Franga de
uma maneira assombrosa, prestando os melhores
servigos aos turistas, ao comércio e a indiistria.
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DE ORIL.EANS

A CATEDRAL

Os combdios, em Franca, dividem-se, como em
Portugal, em omnibus (que param em tddas as esta-
¢oes), expressos e rdpidos. Sio éstes dois tltimos
combdios de grande velocidade, com pequenas
paragens, poupando, portanto, muito tempo no
trajecto. Os rdpidos unem as grandes cidades, com
marchas aceleradas, nio parando nas gares de pe-
quena importincia. A maioria déstes combdios ¢
formada por carruagens inteiramente metdlicas, de
grande estabilidade e de enorme solidez. Todos sdo
equipados com material a boggie, com comunicagao
de carruagem para carruagem. Estas sio completa-
mente diferentes dos Days Coaches americanos.
Tém 7 a 9 compadrtimentos deslinados, cada um, ao
transporte de 5 a 8 viajantes, que ficam sentados
vis-a-vis; um comprido corredor laterai em todos
os compartimentos e em cada extremidade désse
corredor, portas de acesso para a via, o gabinete de
foilette e a comunicag¢io com as outras carruagens.

As decoragdes sio modernas e os assentos de
espléndido estofo. Aceio irrepreensivel e o pessoal
de uma delicadeza extrema.

Emfim, em todas as linhas da Franca — Compa-
nhia do Norte, do P. L. M., do Midi, e P. O. —
viaja-se com prazer, com comodidade e com
rapidez.

A Franca é de todos os paizes da Velha-Europa
um dos mais caracteristicos. A Picardia, a Flandres,
Artois, Champagne, Alsdcia-Lorena, Borgonha, Sa-
boia, o Delfinado, a Provenca, a Gasconha, o Au-
vergne, a -Bretanha, a Normandia, sio as suas
provincias principais sem esquecer também Borgo-




nha, a Turaine, Languedoc e a Ilha de Franga—
esta que engloba no seu centro a capital, essa
luminosa Paris enlevo e inveja de todo o Mundo!

Para as conhecer em pormenor € necessdrio
bastante tempo; mas para o turista tem sempre,
embora em viigem rdpida, as melhores surprezas e
deixam gravadas as mais gratas recordagdes. Pri-
meira, entre todas as nagdes, em vida mental, facho
do pensamento desde a Edade Media, as suas Uni-
versidades atraem o que ha de mais selecto na
intelectualidade mundial. Paris é uma das provas:
as bibliotecas nacionais e municipais possuem co-
lecgBes incalculdveis que estio 4 disposicio dos
interessados; e em tudo hd o cuidado em facilitar
aos estudantes—que vém
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Oriente Express (Inglaterra, Alemanha, Austria, Hun-
dria, Rumania);

Bombay Express (Indlaterra, Indias);

Pirineos-Cote d'Argent (grande luxo) (Espanha);

Pirineos-Cote d'Argent (vadons-camas de 1.2 e de 2.0
classe) (Espanha);

Roma Express (Inglaterra, Italia);

Simplon-Oriente-Express (Indlaterra, Suiga, ltalia, Ju-
doeslavia, Rumania, Grecia, Oriente);

Sud-Express (Espanha e Portudal);

Suigca Arlberg-Viena Express (Indlaterra, Suigae, Aus-
tria, Hungria, Oriente); ; :

Pirineos-Cote d’Argent (Espanha);

Golden Arrow (Paris, Calais, Inglaterra);
Paris-Bruxelas Pullman,
Etaile du Nord (Beldica,

de todos os cantos do
globo — essas consultas
e bem assim, o servigo
universitdrio.

Em uma série de ar-
tigos da qual éste é o
primeiro daremos aos
nossos leitores o relato
completo das viagens
através da Espanha e da
Franca. Quem subscreve
este artigo ird, como en-
viado especial, fazer essa
reportagem de grande
interesse turistico, re-
portagem que serd acom-
panhada por fotografias
que documentario a nar-
rativa.

Holanda);

Londres-Vichy Pullman
(Ingdlaterra);

Paris-Boulogne (Indla-
terra); .

Paris-Calais (Inglater-
ra);

Paris-QGenebra (Suiga);

Paris-Lieje ( Beldica );

Cote d’Azur Eapress
(Pullman) de drande luxo;

L'Oisean Bleu (Beldica);

Paris - Marsella-Menton

" (vadons-camas de 1.* e de 2.* —

classe);

Barcelona Express.

Para o turista ha,
pois, todas as facilida-

Entretanto, emquanto kA

ésses artigos ndo forem
publicados — o nosso enviado especial sé partird
no proximo més de Agosto—iremos dando i es-
tampa alguns outros de cardicter elucidativo dos
servigos ferrovidrios em Espanha e Franga.

E visto que éste artigo se refere i Franca eis,
para conhecimento de todos a lista dos combdios
de luxo que didriamente saem de Paris — ésse for-
middvel centro de relagdes internacionais — em
direccdo a tddas as partes da Furopa:

Calais-Mediterraneo Express (Indlaterra, Italia);

Calais-Paris-Praga-Carlsbad E xpress (Inglaterra, Ale-
manha, Tchecoslovaquia);

Engadine Express (Inglaterra, Suica);

Londres-Paris-El Cairo (Inglaterra, Suica, ltalia, Euro-
pa Oriental, Turquia, Palestina, Edipto);

Norte Express (Indlaterra, Bélgica, Alemanha, Polonia,
Paises Bdllicos.

Oberland Express (Inglaterra, Suiga);

Paris-Mediterraneo (Italia);

DA REDE DOS CAMINHOS DE FERRO
DA FRANCA

-~ MAIS IMPORTANTES -

des de transporte ¢, como
jd dissemos, o mais con-
forto e a mais moderna organisagiao. Paiz acolhedor,
sorriso sempre aberto para os estrangeiros, a Franca
tem todas as qualidades para atrair viajantes. Em
outros artigos trataremos das suas thermas, das suas
praias, dos sports de inverno e, tambem dos magni-
ficos hoteis que tio galhardamente recebem os seus
visitantes. X

Queremos, com a anunciada serie de artigos elu-
cidar os nossos leitores das vantagens que os por-
tugueses teem em viajar no caminho de ferro — via
Espanha — ponde em confronto as belezas naturaes
das terras do trajecto onde, o viajante, antes de che-
gar a Paris, péde demorar-se sem que isso lhe au-
mente o custo da passagem. E uma vez em Paris
seguird para onde quizer: para vér a Franca inteira
ou para qualquer parte do mundo.

Assim e em razio da configuracdo geogrifica da
Europa, a Franca exerce um grande atractivo sobre
0s outros paizes e é, pode dizer-se a chave das re-
lagdes internacionais,
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CONCORRENCIA

Por C. MENDES DA COSTA

%

UITO se tem escrito e falado sobre a concorren-

cia extraordinaria que o antomobilismo tem feito

aos caminhos de ferro, com grave prejuizo deste ultimo,

que alem de ver as suas receitas fortemente diminuidas,

se vé forcado a procurar solugdes para este problema,
até certo ponto interessante.

Tem procurado os governos de muitos paizes de-
fender o Caminho de Ferro, langando leis que facilitom
a vida das empresas, promovendo estudos eom o fim
de conciliar os interesses dos dois grandes meios de
transportes.

Na Alemanha, por exemplo, prohibiu-se nfio s6 o esta-
belecimento de novas carreiras por estrada alem de H0
quilometros, mas tambem aquelas que pretendam servigo
paralelo ao dos eaminhos de forro; na Italia s6 sio
concedidas autorizagdes de transportes por estrada,
com exclusivo ds empresas ferroviarias.

Em Espanha, o problema reveste ji outro aspecto,
pois para equilibrio, lancam-se impostos com intnito de
dificultar a_ concorrencia. Lemos ha dias no jornal de
Barcelona <La Noclies, numa entrevista com o Secreta-
rio da ¢Federacion Industrial de A. T. de Catalufas em
que o mesmo amargamente se queixa, achando asfi-
Xiantes 08 novos impostos creados e que enormemente
vem agravar a exploracio dos transportes por es-
trada. ]

Pelas razdes expostas na ecitada entrovista, parece
que 08 novos encargos, tendem unicamente proteger os
servigos ferroviarios, considerados loje naquele paiz,
oficialmente como de utilidade publica.

Tendo o jornalista preguntado ao entrevistado se
era grande o prejuizo ocasionado pelos transportes por
estrada ds companhias ferreas, este responden :

sInsignificante e completamente nulo se se conside-

rar a fonte de riqueza que representam para o
]):IIZ,

A Companhia M. Z. A., no sen ultimo relatorio,
caleula o prejuizo que lbe ocasionam os camides em
2°/, para a grande velocidade e 8 %/, para a pequena
velocidade. Sem se estudar o assunto, pode parecer
major, mas ha que levar em conta as receitas que os
camides proporcionam aos caminhos de ferro, pondo
em comunicaciio as suas estacdes com povos afastados
da via ferrea, o que redunda num maior inerements de
passagem e transito de mercadorius.s

Tendo se-lhe observado que, desta forma o camifio
ndo ¢ inimigo do caminho de ferro, retorquin :

«Do forma alguma. E so em algumas linhas parale-
las pode sé-lo, as companhias forreas estio em vanta-
gem para manter a concorrencia, pois teem estrada
propria. I’ questio de modernizar-se unicamente, como
o fizeram as companhias francezas e de outros paizes,
por cujas linhas correm durante a noite grandes
camides anfibios,»

Segundo compreendemos da continuaciio, refere-se
a0 sistema ¢Ro-Railers, isto é camides vulgares eom um
dispositivo que permite. o uso de rodas com bandage
de ago para a via, e de rodas pneumaticas para a
estrada,

O entrevistado no ponto onde diz que os caminhos
de ferro tém estradas proprias, deveria juntar que a
conservaciio e manutencilo dessus estradas é de exclu-
siva responsabilidade das empresas que as exploram,
40 passo que as vias de comunicaciio pelas quais tran-
sitam os transportes automoveis silo abertas e conser-
vadas pelo Estado.

Esta entrevista, vem confirmar o que muitos teeni-
cos [erroviarvios teem dito que é preciso fazer-se e que
50 Tesume mais ou menos no seguinte :

1.o— Uma distribuiiio equitativa dos impostos que,
para as empresas ferroviarias sfio pesadissimos e nio
estdo em relagio com os encargos que incidem sobre
os transporfes antomoveis.

Uma distribui¢iio justa de encargos, faria com que
as farifas dostes se aproximassem mais das ferroviarias.

2.° — Aperfeicoamento dos servigos de caminhos de
ferro, no que respeita a velocidade, frequencia de
transporte, horarios, ete., e ainda procurar-se neste
aperfeicoamento a forma de baratear a exploraciio.

3.2 — Coordenar os transportes de maneira que a
concorrencia se niio faga até ao ponto do aniquilamento
de qualquer dos sistemas, que conjugados podem dar
excelentes resultados praticos.

O que acima deixamos escrito ji tem sido apontado
POT pessouas mais competentes e com maior autoridade
no assanto do que nos, no entanto nunca é demais fri-
zar estes pontos de capital importancia. A epoca que
atravessamos trard aos caminhos de ferro uma nova era
de prosperidade, e pouco a pouco o publico lhe dard a
preferencia, distinguindo-o como o meio de transporte
mais comodo e que maiores garantias de seguranca
ofercce.




LINHAS ESTRANGEIRAS

Realizaram-se com pleno su-
cesso as experiencias oficiais
de um novo tipo de comboio ligeiro, que jd estd
sendo adoptado em varias linhas de interesse local.

O comboio compde-se de um carro-motor e um
vagio-saldo, assentes em pneumaticos.

O comboio cobriu em 11 minutos uma distancia
que o comboio eletrico leva meia hora a percorrer.

— A linha electrica de Roma a Civitd Castellana
e a Viterbo, cujas obras foram ha pouco visitadas
pelo sr. Mussolini, é de grande importancia econo-
mica para a regiio do Lacio.

A linha, que incluird 30 estagdes, compreende
um trecho subterraneo de mais de dois quilometros.
As obras foram iniciadas a 28 de Outubro de 1931
e deverdo ficar concluidas em Outubro do ano cor-
rente.

Os trabalhos subterraneos representam ingente
esforcgo, visto que devem ser atravessadas varias ca-
madas de aguas e gazes. Foram cavadas galerias na
extensio de mais de 4.000 metros e abertos 13 po-
cos de 35 metros de profundidade. A estagio sub-
terranea de Roma serd a maior do mundo. Terd 500
metros de comprimento ao passo que a de Nova
York mede apenas 430 metros.

Trabalham nas obras cerca de 3.000 operarios.

— Inaugurou-se a 21 do mez, uma linha ferrea
ligando S. Marino 4 réde de caminhos de ferro ita-
lianos, estabelecendo assim comunicacdes direcfas
entre o minusculo Estado Independente, que antes
eram feitas por diligencias e depois por meio de
auto-omnibus.

O Presidente Mussolini, quando da sua visita a
San Marino, em 17 de Agosto de 1926, prometeu
fazer construir essa linha e fiel 4 sua promessa,
pouco tempo depois, assignava com aquela Repu-
blica um acoérdo para a execugido dos trabalhos que
deviam comecar em Setembre de 1930.

~ Conjuntamente inaugurouse a linha Florenca-
Bolonha, que mede a extensio total de 73 quile-
metros e que jd custou a vida de 65 operarios.

Cerca de 45° do percurso € feito sob tuneis,
atravez dos Apeninos. Jd foram construidas 250
obras de arte.

ARGENTINA

ITALIA

As emprezas ferroviarias Ar-
gentinas, apresentaram no exer-
cicio de 1930/31 um lucro liquido de Pesos 86.430.213,

tendo' obtido um coeficiente de exploragio
de 82,63 %,.
INDIA O balango geral dos Caminhos

de Ferro da India, relativo ao
ano de 1931, acusa um déficit de cerca de sete mi-
Ihoes esterlinos.

O relatorio publicado recente-
mente pelos Caminhos de Ferro
Federais Suissos, referente ao ano de 1931 acusa
uma importante reducgio das receitas e trafego em
relagio ao ano anterior e que se traduz pelos nu-
meros a seguir:

SUISSA

1931 1930

Passageiros trans-

portados. . 122,5 milhdes 127,9 milhdes
Mercadorias - tonela-

das . S 17.820.000 18.500.000
Receitas passageiros. Frs. 150.722.568 159.120.836
Receitas trafico de 3

mercadorias e pos-

tals. - = . o . o Frs. 222728187 .232.056.470
Receitas brutas Frs. 389.440.004 405.308.268
Despesas de explo-

ragio, . Frs. 283.282,101 291.419.950
Receitas liquidas. Frs. 106.167.803 113.978.318

INGLATERRA A Companhia L. N. E. supri-

miu a circulagio de comboios

na linha de Hadleig, substituindo-os por servigos
automoveis.

BRASIL O Encarregado do Expediente
do Ministerio da Viacdo decla-
rou ao Ministro das Relagdes Exteriores que, por
falta de verba no orgamento do corrente ano, o Mi-
nisterio se vé forgado a abster-se de organizar a
representacio do Brasil no Congresso Internacio-
nal de Caminhos de Ferro, a realizar-se no Cairo,

em 1033,

CHILI Entrevistado sobre a situagio
do caminho de ferro Transan-
dino, que suspendeu o trafego em consequencia
dos grandes prejuizos sofridos, o ministro dos ca-
minhos de ferro, declarou que o governo chileno
estava disposto a auxiliar com a soma de um mi-
lhdo de pesos a companhia. Em tal sentido estavam
entaboladas negociagdes com vistas num acordo
entre os elementos interessados.

A situacio da companhia é tio precaria que ao
que se afirma, serd obrigada a dispensar mais de
60 °/, de seus empregados, ficando sémente em
Mendoza mais de 600 familias no mais completo
desamparo.

Tanto em Santiago como em Buenos Aires fica-
ram sem poder viajar numerosos passageiros que
deviam partir nas duas combinagdes internacionais
de ambas as capitais.

Todo o material rolante estd sendo concentrado
em Mendoza, do lado argentino.

Emgquanto nio se soluciona o problema, o tra-
fego para a Argentina serd feito por meio de avides
pelo monte Uspallata, por meio da linha Antofa-
gasta-Bolivar e pelos navios que dio a volta pelo
estreito de Magalhaes. ‘
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ECOS & COMENTARIOS

Por SABEL
EEETEREES

NOVOS INVENTOS

EM Moscovo o pintor russo Viadimiro Tatlin inventou um

aparelho que se chama sbiciclete do ars», no Brasil o en-
denheiro electricista J. Carvalho Marinho regis‘ou um curioso
invento que se destina a assinalar o ponto em que um navio
gse tenha afundado e Timoteo Glenn, mecanico nedro inven-
tou um novo modelo de avido.

O primeiro aparelho a que o seu inventor, o celebre pin-
tor russo Vladimiro Tatlin chama a «bicicleta do ar» tem grande
analogia com as asas misticas de Dedalo e de Icaro.

Tatlin foi um dos melhores discipulos de Paul Picasso e
representante notavel do «construtivismo» na Russia O pro-
jecto que apresentou dum singular monumento a4 Terceira In-
ternacionsl, que em drande parte se compunha de tubos de
vidro, foi em tempo muito fotografado e discutido. Mas tambem
na Russia passou de modo a construtivismo, e Tatlin, desilu-
dido, retirou-se da vida publica para um antigo convento nas
proximidades de Moscovo, para passar do construtivismo 4
construgiio do seu aparelho.

Durante muiios anos trabalhou Tatlin na covstrucdo da
sua bicicleta aerea, que desde ja, ndio apresenta semelhanca
alguma externa com uma bicicleta corrente. Pelo contrario,
tem a forma duma ave. As primeiras experiencias de vbos,
que se realizaram demonstraram o velor pratico do invento.
Alguns engenheiros elogiaram a construcdo, porém para o
profano a invengfo produz uma grande curivsidade.

Para voar com esta bicicleta do futuro, deve introduzir-se
uma pessoa na armadura do aparelho. Em vez da cabeca da
ave, sai a cabega do homem ; os bracos e as pernas destinados
a mover as asas e a cauda sdo iniroduzidos em buracos feitos
nos lados da armadura.

Mesmo que o aparelho vde bem, ndo serd coisa facil voar
com ele. Serd necessario primeiramente saprender a voarr,
como é necessario aprender a andar de bicicleta, diz Tatlin.
Em compensagéio ter-se-d logo a verdadeira sensagio do que
¢é voar, pois 0 que hoje se chama «voar», no entender de Ta-
tlin, é 0 mesmo que wnadar» estando bem sentado numa canoa-
-automovel.

O segundo invento do sr. Carvalho Marinho consta de
uma esfera construida em chapa de ferro ou outro metal apro-
priado, completamente estanque, na qual é soldada a autode-
neo, pelas extremidades das paredes da sua base, uma pira-
mide invertida, truncada, no interior da qual estd adaptada
uma carretilha, chavetada em um eixo, cujas extremidades di-
ram em mancais de esferas fixados ds paredes opostas da
aludida piramide.

No interior da piramide ha uma cordoalha metalica, enro-
lada na citada carretilhe, onde tem um dos seus extremos do
eixo em que estd chavetada a carretilha, excede um pouco
mais o mancal, afim de ser nele aplicada uma manivela, tendo
para isso um orificio, na parede da piramide, aplicacéio essa
80 necessdria quando se deseja enrolar a cordoalha,

O novo dispositivo € colocado a bordo dos navios, em lo-
cal livre e descoberto, prendendo-se apenas com «castanhass
ou por outra forma sedura, 4 extremidade da cordoalha que
pende da carretilha ao navio. Dando-se por qualquer motivo
o afundamento do navio; este levard consigo a extremidade
da cordoalha metalica nele presa e que se desenrolard facil-
mente da carretilha, enquanto que o dispositivo da invencéo
ficard na superficie da agua, tendo nele fixado o outro extremo
da cordoalha que assim o amarra ao navio afundado, assina-
lando-o com exactiddo. Assim se evitard o perigo da aproxi-

macdo ao local de outros navios e se poderd fazer a neces-
saria indicacdo 4s companhias de salvamento, no caso de
levantamento da embarcacio ou dos valores nela contidos,

O terceiro invento pertence ao mecanico drego Timoteo
Glezn. que trabalhava no aerodromo de Detroit (U, S. A.).
Aproveitando as suas horas vadas o dredo estudou aviagdo e
mecanica e montou nas trazeiras da sua casa onde vive, uma
oficina construindo ali aeroplanos, cujo modelo é de sua in-
vengio.

Glenn ndo tem ainda «brevets de aviador mas conseduiu,
atender ao seu invento, que lhe concedessem autorizacio para
voar, realizando ele jd varios voos de estudo nos novos apa-
relhos que construiu.

MORTOS DA GUERRA

RECENTEMENTE o sr. ministro de Defesa Nacional da
Belgica, chamou a atengéio do nosso ministro em Bruxe-

las, para a necessidade de proceder & exumagao de dois sol-
dados aelemdes sepultados, por equivoco no cemiterio portugués
de Tornai e 4 exumacdo de dois soldados portugueses, Fran-
cisco Lourenco Granja e Jodo José Pinheiro, que pertenceram
respectivamente aos regimentos de infantaria 4 e 21, e falece-
ram em 31 de Qutubro e 2 de Novembro de 1918 e tambem,
por engano se encontram sepultados no cemiterio alemao
Anseghen.

O doverno portugués parece ter concordado com @ pro-
posta do sr. ministro de Defesa Nacional Belda.

Quando se fizesse a trasladagd@io ndo era mais interessante
e patriotico que 08 08sos dos nossos irm#os viess-m para
Portugal, para o cemiterio dos Combatentes da Grande Gu=rra?

Perguntar, néo ofende ). ..

VEM AHI A <RAINHAL...>

CA estd na brécha outra rainha que vem visitar Portugal,
embarcando no dia 2 no «Niassa», chedando cd no dia 15.
Esta ¢ a erginha» da Colonia Poriuguesa no Brazil, D. Leo-
poldina Belo, que como tal vem mostrar novos vesiidos para
reclemar os modernos figurinos de uma casa francesa,

Tambem deve chegar em breve a «princesas da Colonia
Portuguesa no Brazil, D. Amelia Bordes Rodridues, que vem
particularmente visitar o nosso paiz.

O que falta a estas meninas é um pai da forca do que es-
creveu a seduinte carta para o «Matin» a proposito da ele’'¢dy
de sua filha «Miss Frangs», transcrita do <Diario de Noticias»
de 25 de Dezembro de 1931 :

«PARIS, 2. - O advogado Alexandre Caisson, de Nice, pai da
nova «Miss Franca», enviou no eMatin: uma carta, na qual deplora a
publicidade feita em volta de scu nome e da sua qualidade social, de-
clarando ser inteiramente atheio 4 eleicdio de soa filhe, que mais Ihe
agradarfa vér dlorificada como boa mie de familia, em vez de portadora
de uma realeza efemera, cujos efeitos sfo pelo menos um abismo de
decepgbes e de desgostos. Esta carta, publicada h.je na primeira pu-
dina do eMatin, tem provocado numerosos comentarios,

Mademoiselle Line Caisson de Sousa é neta de um cidadfio bra i-

leiro, — Especial».

HOMENS QUE MAIS PARECEM BICHOS

O Funchal (llha da Madeira) apareceu, vindo do Campa-
nario, um rapaz que ingressou como criedo, numa cesa
respeitavel da cidade.

Passados 15 dias o bom do criado desertou, apresenian-
do-se em casa da familia dizendo que hsvia fugido porque os
patrdes comiam carne de dente e descoufiou visto logo que
os mesmos patries o mandaram pesar para saberem quantos
quilos ele endordara para depois ser morto e comido.

A familia do idiota, dente igno-ante, ficou horrorisada
com & parvoice co rapaz e como tem-o habito de falar mui*o,
ndo tardou umas horas que o caso fosse comunicado 4s visi-
nhas, primos, comadres, filhas, netos, etc,




A pairenha do rapaz fez eco e pergduntando-lhe alguem
como o ceso sucedera ele contou :

Quando entrei para aquela cesa, a patr6a ordenot-m= que
me fosse pesar,7pois queria saber quantos quilos en pesava,

Cumpri a ordem mas figuei a matutar na historia da patréa
querer que eu me pesasse,

Pensei, tornei a pensar e descobri entdo o misterio,

Eles os patrdes tratavam-me bem e mostravam ser meus
amigos, mas recomendavam-me sempre, 4 hora das refeicdes:
— Oh rapaz, come & vontade, E’ preciso que endordes,

O «engordar» para o rapaz é que era o ponto dificil, até

- que descobriu que queriam que engdordasse para depois ser

morto e ser comido e ainda mais veio evivar a sua ideia, de-
pois de ter visto dentro dum caixote umas pegas de carne de-
fumada, que ndo conhecia mes que depressa o seu raciocinio
deu luz descobrindo ser carne de dente,

Afinal era carne de porco que estava no caixote e o idiota
d'ficilmente se convences da verdade.

DESARMAMENTO ...

De «A Voz» 1a secgdo «Das Ideias & dos Factoss:

«Lodo nos quiz parecer... Os jornais noticiaram ha pouco que o
Brasil, a Argentina e o Chile, tinham resoivido tomear a iniciativa de
uma conferencia do desarmamento para & America do Sul,

Muito bem. Agorn-agora mesmo-o Governo brasileiro (talvez
como preparatorio da conferencia) organizou um programa de constri-
¢hes navais, no valor de muitas centenas de milhares de contos, divi-
dido em doze anunlidades. :

Renovar-se-iio as bases navais e vs arscnais, construindo-se tam-
bem uma frota de dois cruzadores, oito edestroyerss e seis submarinus

Para quem ndio entrou ainda a serio no desarmamento e apenas se
propie realizar uma. conferencia, jd nflo € mau. Mas quais serfio os
programas do Chile e da Argentina?...»

A nés parece-nos que, estes projectos serdo realizave'y
depois do Brasil saldar os seus compromissos .. ou entdo a
moratoria fez-se para se poder fazer face a estas coisas bonitas,

Ndéo tem Portugal os recursos que possue Brasil, e apesar
da crise que se atravessa ndo enfrou ainda nesse extremo. F?
certo que, individualmen:e cada poriudués t=m feito pesados
sacrificios, mas valha-nos Deus, sdo os nossos fundos consi-
derados ld fora valores de 1." ordem.

UM DESAFIO DO SR. MELO BARRETO?

O més passado a imprensa registou nas suas colunas um
facto importante e que tambem ndo quero deixar passar
Sem 0 nosso reparo.

Um jornal espanhol —o « AB C» — que se publica em
Madrid, inseriu um artigo assinado pelo conhecido jornalista
e escritor sr. Salaverria, em que este a cerlo ponto dizia:
«Qualquer povo insignificante ou desprezivel, Marrocos, Por-
tugal, Turquia ou China, permite-se o luxo de fornecer a Es-
panha de ovoss,

Claro que o sr. Salaverria merecia um correctivo para se
nido fazer «brincalhdo» e chamado d pedra pelas suss incor-
recdes.

Mas, a imprensa apareceu com uma local dizendo que
«La Nacion» havia publicado uma noticia dizendo que o embai-
xador de Portugal em Madrid sr. Melo Barreto, enviou dois
emigos seus, representantes de paizes estrandeiros ao domi-
cilio do sr. Salaverria com o fim de Ihe exigir uma ractifica-
¢do ao que escreveu que representava uma injuria para o
Nnosso paiz. :

Deram os jornais, 4 atitude do sr. Melo Barreto, uma forma
de agir que ndo é verdadeira, fingindo querer o ilustre- embai-
xador chedar ao ponto de uma reparecio, Nem pela cabeca
do sr. Melo Barreto chegou a passar tal desafio.

Foram os seus dois amigos — embaixadores de Iltalia e

Brasil — falar ao sr, Salaverria que com duas babuzeiras fin-
giu rectificar a sua falta de pessoa correcta e nio de um
drande amigdo de Portugal, como lhe chamaram.

Nada de exageros! ..

NA RUSSIA VERMELHA

SAO sempre boas noticias que chegam dia a dia dos camara-

das russos. Milhdes de habitantes da Ucrania e da regdido
do Veiga, bem como as populagies ¢a Crimeira e do Caucaso,
luctam imenso para conseguir adquirir um pouco de péo, ape-
sar de estar decretado o racionamento que ndo é cumprido
como manda a lei,

Dizem os periodicos que os precos da venda de péo alcan-
cam quantias importantes atindindo nalguns sitios qu'nze rubros
por quilo,

Continuam os camaradas cheios de orgulho e nobreza a
pudnar pelos interesses do povo que ancioso pela liberdade
fode por.todos os cantos correndo sempre o risco da morte
pois as fronteiras estdo bem duarnecidas de guarda vermelha
que ndo deixa passar aqueles que querem fugir a tanta liber-
dade que existe na madestosa Russia que ordena os fuzila-
mentos com grande facilidade:

Recentemente em Moscovo foi execulada inocentemente
uma polaca que era acusada de ser a autora do assassinio dum
oficial do exercito vermelho.

Chama-se a polaca Olga Shelkove e era casada com um
professor russo.

O crime havia sido perpretado por um sobrinho da polaca
sedundo o que adora se descobriu. O marido que fiira preso
como conivente e libertado apds se provar a sua inocencia e
de sua esposa, profundamente desdostoso com a injustica dos
tribunuis, suicidou-se.

Agora que faz aquela «boa den'e» a dois orfaos do casal
que sem parente, lutam com grande miseria ?

CARTA DE QUELUZ

PE‘.SSOA nossa amiga nos escreve uma carta pedindo para
que chamemos a atenc¢do de quem competir para que seja

posto cobro aos escandalos que se passam com uma familia
constituida por duas ou trés meninas, que na Rua 9 de Abril,
em Queluz, fazem exibicdes recambulescas que provocam a
indignagio dos visinhos como ainda hd dias aconteceu quando
uma dessas meninas s= encavalitara numa moto para dar o
costumado passeio.

Que nos perdoe a pessoa amida que nos escreve mas a
nossa publicagcdio ndo intervem nestes casos.

Damos-lhe um censelho que ndo deve ser mau de todo.

Dirija-se a um jornal didrio onde o caso serd bem explo-
rado e dard certo resultado.

O ZELO DOS FISCAIS

FM Figueird dos Vinhos, o cantoneiro Manuel de Matos, qué

-+ andava a britar pedra para o concerto da estrada no sitio
da Derreada Cimeira, foi abordado por uns fiscais dos fosforos
que o apalparam, afim de verem se possuia isqueiro, que nio
foi encontrado e por tal ndio o puderam autoar.

E' costume aqueles fiscais invadirem as propriedades
alhsias procurando os isqueiros pelo que o povo de Fidueird
fez o seu protesto a quem de direito, assim como o chefe de
Conservagéo de Estradas tambem comunicou o facto ds instan~
cias superiores,

Ainda nos recordamos que cd em Lisboa, na noite de 51
de Dezembro para | de Janeiro, andaram uns fiscais zelosos
procurando os isqueiros, ou para melhor, o dinheiro que lhes
cabe na multa,
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CONGRESSO INTERNACIONAL

Lk

CAMINHOS

Congresso Internacional de Caminhos de

Ferro, que serd levado a efeito no proximo
ano na cidade do Cairo, no Egipto, achamos util
inserir de novo nas nossas paginas, o programa do
mesmo, pelo qual os nossos leitores poderio ante-
ver a utilidade de tal Congresso e os beneficlos
que advirdo aos caminhos de ferro mundiais, nio
s6 pelos assuntos versados, mas tambem pelos dou-
tos engenheiros e homens de sciencia que reunidos
em assembleia, procurardo achar solugdes, que
resolvam a tremenda crise ferroviaria.

é PROXIMANDO-SE a data da realizagio do

|.* Secgdo — Via e Obras

I — Proteccio das passagens de nivel, tendo em
conta o desenvolvimento moderno da circulacio nas
estradas.

Apresentantes: America, Grd Bretanha, Domi-
nios e Colonias, China e Japio, Egipto: Mr. Newlands
(M. A.), engenheiro Chefe da London Midland and
Scottish Railway; Euston Station, London, N. W.

Belgica, Espanha, Franca, Italia, Paizes Baixos,
Portugal e suas Colonias, Dinamarca, Finlandia,
Luxemburgo, Noruega, Suecia e Suica: M. Collin,
director do controle da exploragio tecnica no Minis-
terio das Obras Publicas de Franca; Boulevard de
St. Germain, 244, Paris.

Outros paizes (Alemanba, Bulgaria, Suecia, Ro-
menia, Polonia, Tcheco-Slovaquia, Turquia, Jugosla-
via, etc.): M. Miszke (A.) engennheiro chefe da ofi-
cina de estudos e projectos no Ministerio das Comu-
nicagdes da Polonia; rua Langiewicza, 14, Varsovia.

II — Procedimentos mecanicos de conservagio e
renovacgido de vias. {

Apresentantes : America do Norte, Gri-Bretanha,
Dominios e Colonias, China e Japdo: Mr. Tomson

(F. M.); engenheiro do Distrito Missouri-Kansas- .

-Texas Lines; Demson, Texas, U. S. A.

America Latina, Belgica, Espanha, Franga, Italia,
Paizes Baixos, Portugal e suas Colonias, Dinamarca,
Finlandia, Luxemburgo, Noruega, Suecia e Suica:
Sr. Mendizabal Fernandez, sub-director dos cami-
nhos de ferro de Madrid a Zaragoca e Alicante,
estacio de Atocha, Madrid, e Sr. Garcia Garin (].),
chefe do servico de material fixo de via e obras da
Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de
Espanha, estacio do Norte, Madrid.

Qutros paizes (Alemanha, Polonia, Tcheco-Slo-
vaquia, Bulgaria, Grecia, Romenia, Jugoslavia, Tur-
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quia, Egipto, etc.), Mohamed Kamel El-Kishin Bey,
engenheiro de divisio dos Caminhos de Ferro do
Estado Egypcio, Zagazig, Egypto. ;

III — Relagdes entre o vehiculo e a via com o
fim de manter a seguranca a velocidades elevadas:

A) — Peso por eixo dos vehiculss, posicio do
centro de gravidade das carruagens, disposi¢do dos
eixos, facilidade de inscrigio nas curvas.

B) —Resistencia da super-estrutura, sobre-di-
mensdo, raio dis curvas, peraltes, curvas de enlace,
mudanca de via e cruzamentos, contra carris,

Apresentantes: America, Gri-Bretinha, Domi-
nios e Colonias, China e Japdo: Dr. S. Ohkodo,
director da Oficina de Protecio e Fomento; Dr.
S. Matsunawa, chefe do Railway Research Office,
e Dr. K. Asakura, chefe do material movel; os trez
pertencentes ao Department of Railways, Governo
do Japao, Tokio.

Alemanha, Dinamareca, Finlandia e Noruega, Pai-
ses Baixos, Portugal e suas Colonias, Suecia e
Suissa, Professor Brumann, (H.), director da Rei-
chsbahn; Lammstrasse, 19, Karlsruhe, e F. Jihn,
Reichsbahnoberrat, Reichsbahn Zentrallamt; Hal-

. lesches Ufer, 35/36 Berlin, S. W. 11.

Outros paises (Belgica, Franga, Italia e suas co-
lonias, Luxemburgo, Tchecoslovaquia, Polonia, Bul-

. garia, Romania, Grecia, Turquia, Egypto, Jugosla-

via, etc.): M. Deyl (Hynek), conselheiro ministerial
e chefe do Departamento IV/5, Ministerio dos Ca-
minhos de Ferro da Tchecoslovaquia, Prava.

2." Seccdo — Material e Tracgdo

IV — Meios de augmentar o percurso quilome-
trico das locomotivas, entre duas reparagdes com
levante.

Apresentantes: America, Gra-Bretanha, Domi-
nios, € Colonias, China e Japio: Sir Henry Fowler
(K. B. E.) agregado ao vice-presidente das Oficinas
da London Midland <& Scotisch Railway (membro
da Comissdo Permanente), Derby.

Alemanha, Dinamarca, Finlandia, Noruega, Es-
panha, Paises Baixos, Portugal e Colonias, Suecia e
Suissa: Herr Student (E.), Reichsbahn direktor,
Deutsche Reichsbahn Gesellschaft, Vosstrasse, 35,
Berlin, W. 80.

Qutros paises (Belgica, Franca, Italia e suas
Colonias, Luxemburgo, Polonia, Tchecoslovaquia,
Bulgaria, Grecia, Romania, Jugoslavia, Turquia,
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Egypto, etc.): M. Klatovsky, engenheiro, Conselhei-
ro ministerial, chefe do departamento V/l, Minis-
terio dos Caminhos de Ferro da Tcheco-Slovaquia,
Praga Il.

V — Electrificacio de Caminhos de Ferro sob o
ponto de vista economico.

Colocagio das centrais, eleicio do tipo de cor-
rente, medidas de seguranga, efc..

. Apresentantes: America, Grd-Bretanha, Domi-
nios e Colonias, China e Japao: Sir Withington (S.),
engenheiro electricista., New York, New Haven &
Hartford Railroad: New Haven, Conn (U. S. A

‘Belgica, Espanha, Franga, Italia, Pajses Baixos
Portugal e suas Colonias, Dinamarca, Finlandia,
Luxemburgo, Noruega e Suecia; Mr. Leboucher,
engenheiro chefe dos servigos tecnicos de material
e tracgio, Chemins de Fer du Midi. Boulevard
Haussmann, 54, Paris (90¢™), e Mr. Japiot (M.) enge-
nheiro chefe adJunto do material e trac¢io dos Ca-
minhos de Ferro de Paris a Lyon e ao Mediterra-
neo, Boulevard Diderot, 20, Paris (12¢™¢).

Outros paizes (Alemanha, Polonia, Suiga, Tcheco-
Slovdquia, Turquia, Bulgaria, Grécia, Romania, Ju-
goslavia, Egipto, etc.); Mr. Huber, engenheiro do
Conselho dos Caminhos de Ferro Federais Suissos ;
Neumitinsterallee, 12, Zurich.

VI — Construgio metdlica de material movel;
carruagens e vagdes. Emprego de metais, ligas ligei-
ras. Emprego da soldadura autogenea.

Apreseitantes: Grd Bretanha, Dominios e Colo-
nias, China e Japio; Mr. Gresley (H. N.), C. B. E,,
engenheiro chefe mecanico, London & North Eas-
tern Railway (membro de Comissio permanente);
King's Cross, Station, London N 1.

Alemanha Bulgaria, Dinamarca, Finlandia, No-
ruega, Pafses Baixos e Colonias, Romania, Suecia,
Tcheco Slovaguia e Turguia; Herr Dihnick (E.),
Reichsbahnoberrat, Deutsche Reichsbahn Gesells-
chaft, Zentralamt; Hallesches Ufer, 35/36, Berlim
S, WL 11,

Outros paizes (Belgica, Espanha, Franca, Itdlia,
Portugz:I' e suas Colonias, Luxemburgo, Suissa, Ju-
goslavia, Egito, Grecia, ete.) ; M. Mariani (R.), enge-
nheiro chefe do servigo de material e trac¢do dos
Caminhos de Ferro do Estado Italiano; Viale Prin-
cipessa Margherits, 52, Florenca (12).

3." Secgdo — Exploragio

VII — Reparticio do material de mercadorias,
Estudo da rotacio do material de mercadorias, Ana-
lise dos eleme..tos que a compdem. Meios de redu-

- zir a amplitude da rotagio.

Apresentantes: Belgica, Espanha, Franga, Italia,
Portugal e suis Colonias, Luxemburgo e Suissa:
Mr. Gaeremynck (O.), engenheiro principal ao ser-
vigo da exploragido da Sociedade Nacional de Cami-
nhos de Ferro Belgas; 17, Rue de Louvain, Bru-
xellas.

Alemanha, Dinamarca, Finlandia, Gra-Bretanha,
Dominios e Colonias, Suecia, America, China e
Japio, Noruega, Paizes Baixos e Colonias; Mr. Van
Rijckevorsel (F. H.), engenheiro chefe do servigo de
transportes dos Caminhos de Ferrro Neerlandezes ;
Maliesingel, 76, Utrecht.

Qutros paises (Polonia, Tchecoslovaquia, Bul-
garia, Romannia, Jugoslavia, Grecia, Turquia, Egypto,
ete.) Mr. Ark (F.), inspector da direc¢fio geral dos Ca-
minhos de Ferro do Reinc da Jugoslavia, Belgrado.

VIII — Organizagdo do servigo dos transportes
das mercadorias de detalhe e medidas mais apro-
priadas para conseguir sua entrega no prazo mais
curto. Emprego e eleicio das instalagdes fixas e me-
canicas de transbordo. '

Apresentantes: Gri-Bretanha, Dominios e Co-
lonias, China e Japio, Belgica, Franca, Espanha,
Paizes Baixos, Portugal e suas colonias, Suissa,
Dinamarca, Finlandia, Luxemburgo, Noruega e
Suecia : Mr, Hauterre, chefe adjunto da exploracio
dos Caminhos de ferro do Estado Francés; 13, rue
d’'Amsterdam, Paris (8), Mr. Mermont (M.) Inspe-
ctor do Movimento de Caminho de Ferro do Este
francés, 13, rue d'Alsace, Paris (10).

Qutros paises (Alemanha, Italia e Colonias, Po-
lonia, Tchecoslovaquia, Bulgaria, Romania, Jugosla-
via, Grecia, Turquia, Egypto, ete.): Mr. Fettarappa (C.)
engenheiro, inspector chefe do servico de explora-
¢io dos Caminhos de Ferro do Estado Italiano, Roma.

[X — Comando automatico da marcha ou da pa-
ragem dos comboios, aparelhos de via, aparelhos
instalados na locomotiva. Meios empregados para
a transmissdo de signaes A locomotiva. Dispositivos
que servem para manter a vigilancia do maquinista.

Apresentantes: America, Gri-Bretanha, Domi-
nios e Colonias, China e Japio: Mr. Crook (C. G.)
engenheiro auxiliar do servigo de sinais, Great Wes-
tern Railway, Reading (Inglaterra).

Belgica, Franca, Espanha, Italia, Paises Baixos,
Portugal e suas colonias, Dinamarca, Finlandia, Lu-
xemburgo, Noruega e Suecia: Mr. Viaikoff (V.) en-
genheiro de signais dos Caminhos de Ferro do
Estado Bulgaro; 2, Praca da Estagdo, Sofia.

QOutros Paises (Alemanha, Polonia, Tchecoslova-
quia, Bulgaria, Grecia, Romania, Jugoslavia, Tur-
quia, Egypto, ete.): Herr Stickel (W.) Reichsbahn-
direktor, Mitglied der Hauptverwaltung der Deu-
tschen Reichsbahn Gesellschaft; Vosstrasse, 35,
Berlim, W. 8.

4.* Secgdo — Ordem geral

X - Casos de aplicagio da organizacio scientifica
do trabalho nos servigos de caminhos de ferro. Par-
ticipagio do pessoal no rendimento e nos lucros.

Apresentantes : Espanha e Portugal, Franca,
Gra-Bretanha, Dominios e Colonias, Belgica, Lu-
xemburgo, Paises Baixos; Mr. Soulez (E.) enge-
nheiro chefe agregado a direcgido da exploragdo dos
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caininhos de ferro do Norte de Franca, rue de Dun-
kerque, 18, bis, Paris (10) e Mr. Bloch (M.) enge-
nheiro chefe dos servigos de material e oficinas dos
Caminhos de Ferro de Paris a Orleans; Boulevard
de la Gare, 41, Paris (13).

Dinamarca, Suecia, Noruega, Finlandia, Alema-
nha, Suissa, Bulgaria, Grecia, Romania, Jugoslavia,
Turquia, Polonia; Mr. Mereutza, sub-director geral,
Caminhos de Ferro do Estado Romeno (membro da
comissdo permanente); 118, Caiea Victoriei, Bucarest.

Italia, suas colonias e oufros paises:
(L.) inspector chefe superior do servico do pessoal
e de assuntos gerais, Caminhos de Ferro do Estado
Italiano, Roma, e Mr. Valeri (C.), engenheiro, ins-
pector chefe do servigo de material e traccio, Ca-

rmnhos de Ferro do Estado Maliano, Florenga.
— Competencia ou transportes combinados

por cammho de ferro e via aerea ou por via ferrea
e automovel. Estudo desde o ponto de vista tecnico
comercial e contractual.

Apresentantes: America, Gra Bretanha, Domi-
nios e Colonias, China e Japio; Mr. Cox (E. C.),
director do frafego Southern Railway; Waterloo Sta-
tion, London, S. E. I.

Outros paises: Sr. Villamil (F.) chefe da Divisio
Comercial dos Caminhos de Ferro do Norte de Es-
panha, Estacio do Norte, Madrid e Sr. D'Ocon
Cortés, (E), engenheiro do ‘servico comercial dos
Caminhos de Ferro de Madrid, a Zaragoca e Alican-
te; estacdo de Atocha, Madrid.

V—S8ecgdo —Caminhos de ferro economicos e coloniais

XII — Coordenagio na exploragio dos grandes

caminhos de ferro economicos.

Apresentantes : Europa Continental: Mr. Jacobs
(L) director adjunto, Sociedade Nacional dos Cami-
nhos de Ferro dos Arrabaldes, Belgica, 14, Rue de
la Science, Bruxellas.

Outros paises: Camel Bey Chehata, director
adjunto do servico de mercadorias dos caminhos de
ferro do Estado Egipcio, Cairo, Egipto.

XII — Emprego de automotoras nas linhas secun-
darias.

Italia e Colonias, Africa excepto os dominios
britanicos, America Latina; Mr. La Valle (E.) Ins-
pector chefe, director da oficina central do Conse-
lho Tecnico da Inspeccio Geral de Caminhos de
Ferro, Electricos e Automoveis, Roma, e Mr. Mel i-
ni, (E.), engenheiro inspector superior da inspeccio
geral de caminhos de feiro, electricos e automéveis,

Roma. .
Europa Continental excepto Italia: Mr. Level,

director da Companhia Geral das Vias Ferreas de
interesse local; 18, rue de Dunkerque, Paris (10°®°)
Grd Bretanha, Dominios e suas colonias, Estados
Unidos da America, China e Japao; Mr. Forster
{A. D. 1), auxiliar do Comercio dos Caminhos de
Ferro, New South Wales Government Railways,
Box 20 A. G. P. O., Sidney, N. S. W. Australia.

M. Tosti

erande Exposicao

Industrial Portuguesa

Realizou-se no dia 24 do mez findo, na séde da
Associacio Industrial Portuguesa, uma reuniio a
que assistiram representantes da Imprensa, aos
quais foram expostas as ¢démarches?® jd efectuadas
e a efectuar para que resulte brilhante a Grande
Exposicdo Industrial Portuguesa.

Pelo Presidente da Comissio Executiva da
Grande Exposicdo, sr. José Maria Alvares, foi pe-
dido 4 Imprensa ali representada, para que com a
sua costumada boa vontade auxiliasse a propaganda
deste certame que é da maxima importancia econo-
mica e social. )

Economica, porque mostrard a todos os portu-
gueses o valor da industria nacional, pela qual de-
pois de conhecida dardo preferencia, e social por-
que, comprando produtos portugueses haverd possi-
bilidades de atenuar a crise do desemprego.

A Exposicdo que serd levada a efeito- no proxi-
mo outuno, é promovida em conjunto pelas Asso-
ciagdes Industriais de Lisboa e Porto, de colabora-
céo com todas as associacdes congéneres do Pais.

Para muita gente deverd ser motivo de surpreza,
encontrar como industria nossa, muitos artigos que
até aqui eram postos 4 venda como sendo de ori-
gem estrangeira. .

Jd4 assim foi a Semana do Trabalho Nacional,
realisada o ano passado e que deixou em nds a im-
pressio de que que pouco a pouco Portugal se le-
vanta.

A Gazeta fez-se representar na reuniio pelo seu
secretario, sr. Carlos Mendes da Costa.

GOMPANHIA DO CAMINHO FERRO DE BENGUELA

Foi apresentddo 4 Assembleia Geral Ordindria
desta Companhia, em 24 de Maio passado, o rela-
torio e contas do exercicio de 1931.

Pelos numeros que apresenta verifica-se que a
crise tambem atingiu esta Companhia, tendo havido
uma diminuicdo de receitas, comparativamente ao
ano anterior, que atinge escudos papel 1.909.532$20.
As despesas foram aumentadas em escudos papel
715.888%75.
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HA QUARENTA ANOS

(Da Gazefa dos Camimhos de Ferro de 16 de Junho de 1392)

Boletim financeiro

‘Lisboa, 15 de junho.

A questdo que principalmenie preoccupou o nosso mer-
cado financeiro na:quinzena que hoje finda, foi a do convenio
com os crédores estrangeiros. Depois de longas peripecias o
sr. Serpa Pimentel, delegado do Governo em Paris, chedara a
accordo com os diversos scomitéss, firmando um convenio
«ad referendum» do governo portuguez.

Redressado a Lisboa o sr. Serpe Pimentel, abe-ta a crise

isterial, tendo ido a pasta da fazenda o presidente do
conselho de ministros o sr. Dias Ferreira, para logo se come-
car a espalhar nos circulps politicos e financeiros que o con-
venio ndio seria ratificado pelo governo.

Depois de repetidas conferencias entre o sr. Dias Ferreira
e o sr. Serpa Pimentel, a que corresponderam amiudadas reu-
nides do conselho de ministros, foi afinal declarado 4 imprensa
politica que o governo, por altas rasdes d'esiado, resolvera
ndo approvar o cotivenio. *

No Diario do Governo de hontem veiu publicado o de-
creto dictatorial estabelecendo a nova forma de pagamento
dos juros da divida publica, documento que é precedido d'um
succinto relatorio em que sfo expostas as causas deierminati-
vas po acto do gdoverno,

Allega o governo que o plano do convenio ndio era possi-
vel sem o emprestimo de 18.0C0 contos, levantados nas precas
estrangeiras e contrahido a curto praso, o que daria ao the-
souro vida desaffogada por dois annos, sem haver a certeza
de que findos elles a situagfo se nio tivesse aggravado com
um encardo de 12.500 contos a mais.

Redeitando o convenio v governo diz ter-se inspirado na
imperiosa necessidade de reduzir efficazmente os encargos do
thesouro na propor¢do dos seus actuaes recursos e na obri-
gacdo de pagar aos crédores da nacdo o que ella pode pagar-
lhes n’uma das duas formas offerecidas 4 sua escolha.

Segundo o decreto, que tem a data de 15 do corrente, og
juros da divida publica fundada externa, fanto consolidada
como amortisavel a vencer, serdo pagos pelas actuaes aden-
cias' do gdoverno no estrandeiro na razéo de um fergo da res-
pectiva importancia até resolugio do poder legislativo.

Os juros vencidos até 1 de janeiro de 1892 serdo pagdos
em conformidade com a legislagdio vigente, os dos empresti-
externos (4 e 41/,°/,) vencidos em 1 d’abril de 1892 serdo pa-
dos como os da divida interna ou nos termos do novo decreto
4 escolha dos crédores.

E’ facultada até 31 de julho a conversio da divida externa,
tanlo consolidada como amortisavel, em titulos da divida in-
terna de assentamento ou de coupons, ficando os novos titulos
sujeitos ao redimen e encardos em vigor ou que vierem a
vigarar para a demais divida fundada interna,

A impressdo causada nos circulos financeiros por este
acto do gdoverno néo foi md, posto que haja quem se arreceie
de que, pela falta do emprestimo, o doverno se veja forcudo‘
em breve, a decretar novas deducgdes e novos impostos, que
collocardo o paiz n'uma situagéio desesperada.

Nos circulos politicos as opinides sdo desencontradas, mas
ndo nos parece que aldumas se devam levar em conta, porque
ha motivos de sobejo para duvidar da sua sinceridade e desin-
teresse, o que ndo quer dizer que ellas ndio possam prejudicar
o governo e até mesmo embaracal-o sériamente,

LJ

Afinal, depois de muitas contrariedades que pareciam
apostadas a fazer malograr mais uma vez o projecto do cabo

dos Acores, o governo resolveu tornar bom o ultimo concurso
fazendo a concessdio 4 «Société francaise des telegraphes
sousmarins», que jd firmou o respectivo contracto, precedido
de uma caucdo avultada, que d4 lodas as darantias 4 sua exe-
cugéo. A construccéo do cabo dos Agores tem uma importan-
cia palpitante para o paiz como para o archipelado, que assim
fica em communicagdes directas com o mundo civilisado.

Foi, emfim, declarado em estado de quebra o Banco Lu-
sitano, facto que nenhuma impressdo produziu por ser conse-
quencia inevitavel do que se tem passado com relacéo a este
estabelecimento bencario.

Néo foi das menos animadas a situagéio deral dos merca-
dos financeiros na quinzena. A tendencia geral foi excellente,
apezar de haver produzido uma pequena reaccdio a baixa dos
fundos poriuguezes, motivada pelas primeiras noticias dcerca
do malogro do convenio e emprestimo.

Na Bolsa de Lisboa as inscripgdes (ass.) que haviam ficado
a 38 no principio da quinzena baixaram successivamente a
57,50, 34,75, 34,85, 34,50; ficando no sabbado a 54,90. As ins-
cripgdes de «coupons» baixaram de 37,50 a 54,70. Os titulos da
divida externa sofireram proporcional depressdo descendo de
36,50 a 31,55, ficando porem no sabbado a 33,45,

Pelas mesmas causas apontadas o mercado de cambios
ressentiu-se egualmente porque havendo procura de cambiaes
produziu-se a alta, regulando o cheque sobre Londres a
401%/; e sobre Paris a 703, mas no fim da semana voltou res-
peclivamente a 41 1 e 695,

As ac¢ées de bancos e companhias pouca alteracio sof-
freram, cotando-se as acgdes do Banco de Portugal a 1205000
réis, (o mez passado tinham attindido 1268000 réis), as do Lis-
boa & Acores a S0§00) réis, as do Commercial de Lisboa a
98§000 réis. As acc¢des da Companhia dus Tabacos de Portu-
dal, regulam a 468000 réis.

Continuam a ter procura as obrigagdes Loanda-Ambaca,
que ficam a 548000 réis. No primeiro trimestire d’este anno o
rendimento dos 220 kilometros explorados subiu sensivelmente
porque tendo sido em janeiro de 5.7668030 elevou-se em margo
a 6.151$770, o que ¢ realmente lisongeiro e animado. Este pa-

pel tem a alta assegdurada.
*

Embora sem maior significacdo porque representam ope-
raciies de comego de semana, apenas em dois dias, intercala-
dos em dias santos, damos as cotagdes principaes de hoje na
Bolsa de Lisboa. Foram as seguintes : — inscripgdes, assenta-
mento 33,75, coupon 35,55, — divida externa 32,40 — acgdes do
Banco de Portugal 1198500 réis. As obriga¢ds Ambaca ficaram
a 558000 os outros papeis pouca alteraydo soffreram sobre as

ulimas cutacﬁest m
NUMEROS ATRAZADOS

A um nosso antigo assinante falta-lhe o numero
942 da Gazeta dos Caminhos de Ferro referente a 16
de Margo do ano de 1027.

Caso alguem o queira vender compramos na
administracio desta revista.

223N
Companhia Caminhos Ferro Madrid Zaragoza y Alicante

Desta Companhia recebemos um volumoso e
bem elaborado relatorio apresentado 4 assembleia
dos seus accionistas em 20 de Maio passado, que
agradecemos.




QUESTOES DE GOSTO

Caminho de Ferro

ou Navio?

Por JOSE DA NATIVIDADE GASPAR

&

ARA muita gente, uma viagem em caminho

P de ferro constitui largo motivo para aborre-

cimentos, para ldstimas. Essas criaturas fa-
zem-me pena.

Denotam, nas suas palavras, uma algidez espiri-
tual, uma insensibilidade estética, uma rigidez mate-
rialista, que as afasta daquilo que o homem de mais
valioso, possui: a razio, a fonte da sensagdo peran-
te a arte.

J4 afirmei que a viagem é um deleite intimo,
tam belo como a audi¢io duma sinfonia, a visdao
duma tela ou a andlise duma escultura.

Viajar é percorrer a galeria de arte do mais no-
bre dos génios: o Criador.

E' apreciar telas vivas no verde das florestas, no
anil das dguas; admirar esculturas nos relevos das
montanhas, nas qudsi milagrosas criagdes humanas
dos monumentos; ¢é escutar o rumorejar dos ria-
chos, o ciciar das folhas, o chilrear das aves, o es-
trondear dos oceanos, enfim tdda a magnifica, po-
lifonia de Deus.

Porque se queixa o homem, a quem a sorte per-
mite ver desfilar ante si como na pantalha dum ci-
nema, com a vantagem da verdade, tddas essas
belas coisas humanamente inimitiveis pela sua ori-
gem divina?

Hd quem prefira as viagens transoceinicas em
relacio d4s ferroviarias. Pela minha parte, discordo.
Além do incémedo duma viagem maritima ser muito
maior, da saude do passageiro ser mais fortemente
afectada, mas sio as diversoes de bordo, pagas a
péso de ouro, que atenuam a monotonia do mar
sempre igual, a nio ser quando se enfurece nas
convulsdes temiveis das tempestades. Mas esta va-
riante nio é das mais preferiveis...

Vém, é certo delonge em longe, os oasis dos por-
tos, atenuando aquela marcha através de imensos
saards liquidos. Mas € isso compensagio suficiente
para aqueles, que levam semanas sdbre um solo os-
cilante, incémodo, que perturba o organismo; para
aqueles que levam semanas e semanas aprisionados
na gaiola doirada dum paquete de onde ndo podem
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sair quando o quiserem, de onde os olhos nido dis-
frutam oufra paisagem que ndo seja a mesma toalha
de agua, o mesmo ceu?

E' claro que ndo estou encarando o assunto sob
o ponto de vista comercial ou util.

Toda a gente sabe que as viagens por mar sio
tim necessarias como as efectuadas por terra.

Também sei que o turista, o viajante desejoso de
conhecer mundo, tém que forcosamente as realizar.

Mas o que aqui pretendo defender, defeza alids
apenas de uma preferéncia meramente pessoal, &
que as viagens ferro-vidrias sio, quanto a mim, mais
cémodas, mais divertidas do que as efectuadas
mesmo nos mais luxuosos paquetes.

Opinido discutivel ? Sem duvida! Erro de gosto ?
Talvez!

Nio falo em perigos, ndo aponto os riscos dum
naufrigio, dum incéndio a bordo, dum abalroamento
porque os combdios também descarrilam, também
podem arder, também podem chocar, como os au-
toméveis se podem virar, os cavalos cuspir os ca-
valeiros, os trens resvalar por precipicios, o peio
dar quedas mortais.

Toda a gente sabe que o perigo existe em toda
a parte, a morte desastrosa pode sdbrevir tam sinis-
tramente ao destemido gue se ergue nos ares numa
aeronave, como ao medroso que se esconde sob os
cobertores, num quarto bem aferrolhado.

O médo é, além disso, um dos males que o ho-
mem mais deve procurar combater. Provado estando
que os defeitos préprios e dos outros se ndo curam
com preocupagoes, mas sim por uma inteligente
educagio espiritual, baseada numa risocnha filosofia
optimista, devemos encarar a existéncia sem temo-
res, sem apreensaes. 3

O pavor constante ante o perigo é tam indtil
como a preocupacgio da morte. O homem apenas
deve ser prudente, sensato, criterioso, e guiar-se
pela prdpria consciéncia.

Mas noto que me afastei do assunto sdbre que
estava discreteando, e que a evocagio dos perigos
das viagens maritimas ou terrestres me desviou para
consideragdes porventura descabidas.

Também pouco mais tenho a dizer sébre a pre-
feréncia que dedico ao combdio em relagdo ao navio.
Repito que essa preferéncia é absolutamente pes-
soal, e talvez desinteressante para o leitor, a quem
de forma alguma pretendo nem catequizar nos meus
gbstos, nem afirmar dogmaticamente a exceléncia
déles.

Admito mesmo que o meu gbsto é mau, mas
fio-me na indulgéncia de quem me 1é e no broguel
do ditado daquele que afirmou que, se ndo houves-
sem goOstos maus, ndo se preferiria o amarelo.

O incégnito autor do anexim nao era de-certo
oriental, sabido que na China a cor de candrio é
simbolo imperial e de consideragdo. E pela minha
parte também ndo desgosto de amarelo...




296 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

OFICIAL

PELA PASTA DO COMERCIO

Regulamentacao das profissdes de engenheiro,
arquitecto & condutor

CAPITULO 1
Do uso dos titulos

Artido 1,9 — O uso do titulo ce endenheiro 86 é permitido
aos individuos diplomados com os cursos a seguir mencionados:

a) Cursos de engenharia militar e de endenharia civil e
de minas da antiga Escola do Exercito;

b) Antigo curso de engenheiro construtor naval da Escola
Naval de Lisboa;

¢) Curso de endenheiro hidrégrafo da Escola Naval de
Lisboa;

d) Cursos de engenharia da antiga Academia Folitecnica
do Porto;

e) Curso de engenharia industrial dos antigos Institulos
Industriais e Comercisis de Lisboa e Porto;

f) Cursos de engdenharia do Instituto Superior Tecnico;

g) Cursos de engenheiro agronomo e de engdenheiro silvi-
cultor do Institito Superior de Adronomia ou dos Institutos
que o precederam;

f) Cursos de endenharia militar da antiga Escola de
Guerra;

i) Cursos de engenharia da antiga escola de endenharia
anexa & Faculdade de Ciencias da Universidade do Porto;

j) Cursos de engenharia da antiga Faculdade Tecnica da
Universidade do Porto;

k) Cursos de engenharia da Faculdade de Endenharia da
Universidade do Porto;

1) Cursos de engenharia militar da Escola Militar;

m) Curso de engenheiro geografo das Faculdades de
Ciencias ;

n) Cursos de artilharia da antiga Escola do Exercito e de
artilharia a pé da antiga Escola de Guerra e da actual Escola
Militar;

o) Os oficiais do curso de artilharia que se habilitem no
Instituto Superior Tecnico ou na Faculdade de Endenharia da
Universidade do Porto com os cursos especiais que os prepa-
rem a fazer servigo nas fabricas que hoje dependem do Arse-
nal do Exercito;

pJ) Os diplomados por escolas estrandeiras de catedoria
equivalente ds Escolas Superiores de Endenharia Portuduesas
e que tenham registado os seus diplomas na Secretaria Geral
do Ministerio do Comercio e Comunicagdes;

g) Os diplomados por escolas estrangeiras que néo tendo
equivalencia d4s Escolas Superiores de Endenharia Portuguesas
tenham apresentado e defendido perante o Instituto Superior
Tecnico ou Faculdade de Endenharia da Universidade do
Porto: um projecto de endenharia que tenha merecido a apro-
vagdo ou que tenha registado os seus diplomas na Secretaria
Geral do Ministerio do Comercio e Comunicacdes até 30 de
Junho de 1927.

§ 1.2- O titulo de Engenheiro deveri ser sempre acompa-
nhado da designacdo da especialidade e do nome da Escola
que o conferiu.

§ 2°— g) E’ mantida a designacdo de engenheiro maqui-
nista naval aos actuais oficiais maquinistas;da Armada;

b) Aos oficiais de artilharia a quem foi concedida a desi-
dnagédo de endenheiros industrisis € substituida essa designacdo
pela de Engenheiros Fabris do Exercito.

¢) B’ mantida a designacido de engdenheiro auxiliar aos

diplomados pelos Institutos Industriais a quem tivessem sidd
conferidos os respectivos diplomas até 22 de Agosto de 1926,

Art, 2.2~ 0 uso do titulo de Arquiteto s6 é permitido aos
individuos diplomados pelas Escolas de Belas Artes de Lisboa
e Porto ou por Escolas estrangeiras de catedoria equivalente.

£1.2—0 tiulo de Arquiieto deverd ser sempre acompa-
nhado da indicac@o da escola que o conferiu.

& 2'—Asg escolas estrangeiras de catedoria equivalente ds
escolas de Belas Artes nacionais para efeito da aplicacéio deste
artigo serdo fixadas pelo Governo em diploma especial scb
parecer fundamentado das escolas de Belas Artes de Lizbhoa e
Porto.

Art, 5.°- 0 uso do titulo de Condutor sé é permitido eos
individuos diplomados com qualquer dos cursos a seduir indi-

cados : y
a) Cursos dos Institutos Industriais de Lisboa e Porto;

b) Cursos medios de industria dos antidos Institutos In-
‘dustriais e Comerciais de Lisboa e Porto;

¢) Cursos de escolas tecnicas estrandeiras de catedoria
ndo inferior ¢s anteriores e d4s quais nido seja reconhecida a
equivalencia 4s Escolas Superiores de Endenharia Portuguesas.

& 1.° (transitorio) E’ permitido o uso do titulo de Condu-
tor aos antigos condutores dos quadros do Estado.

§ 2,0 titulo de Condutor deverd ser sempre acompa-
nhado da designagéo da especialidade.

Art.°—Os organismos oficiais e as empresas particulares
niio podem usar as denominacdes de Engdenheiro Arquitecto
ou Condator em qualquer designacdo de catedoria que niio
seja ocupada por individuos respectivamente nas condigdes
dos art.®s 1.°, 2,° ¢ 3, deste decreto. ;

CAPITULO 11
Do exercicio das profissdes

Art. 5,°—0 exercicio da profissdo de Engenheiro Civil
consiste na elaboragéo de projectos e na direccéio e execugio
de trabalhos de adaptacéio e aproveitamento das forgas e das
materias ds construgdes, comunicagies e industrias mediante
a utilizacdo dos principios de redras das ciencias puras e apli-
cadas.

& 19—Sdo compreendidas na designacio de Endenheiros
Civis os endenheiros das especialidades seguintes :

a) Engenharia de Construgdes e Obras Publicas.

b) Engenharia mecanica.

¢) Endenharia electrotecnica.

dy Engdenharia quimico industrial.

e) Endenharia de Minas.

/) Engenharia de construgdes navais.

g) Engenharia Militar,

§ 2.0 - Aos endenheiros a que se refere a alinea e) do
art, 1.° serd averbada uma das especialidades Mecanica, Elec-
tricidade ou Quimica de acordo com a declaragéo por eles
efectuada 4 data do registo do diploma nos termos do art. 10.%

§ 5.9 Aos engdenheiros a que se refere a alinea b) do
art. ].° serd averbada a especialidade de Engenharia de Cons-
trugdes e Obras Publicas.

Art, 6,2 O exercicio da profissdo de engenheiro civil
compete exclusivamente aos individuos a que se referem as
alineas a), b), d), e), f), O, jh k), 1), 0), p) e g). do art, 1.".

Art, 7.°—0 exercicio da profissdo dos engenheiros a que
se referem as alineas ¢), g), &), n) do art. 1.* é definido na
legislagdo especial que criou os respectivos cursos.

Art. 8.2—0 exercicio da profissdo de arquitecto na elabo-
ragiio de projectos e na direcgdo de trabalhos de construgdo
que pela sua feicdo artistica contribuam para o embelezamento
urbano e para o aumento da riqueza monumental.

§ unico - O exercicio da profissdo de arquitecto compete
exclusivamente aos individuos a que se refere o art, 2.° deste
decreto.




— e sid

Art. 9.9 — O exercicio da profissdo de Condutor consiste
na execucdo e fiscalizagdio, sob a direccédo superior de enge-
nheiros ou arquitectos de trabalhos delineados por estes, bem
como na realizac@io de trabalhos tecnicos secundarios, de do-
minio corrente, quando a legislacdo ndio imponha a direccio
dum engdenheiro,

§ unico—~ O exercicio da profissio de Condutor compete
exclusivamente aos individuos & que se referem a alinea ¢) do
§920 doart. 1, 0art. 3.2 e seu § 1 ° do presente decreto e 08
antigos adentes tecnicos de engenharia,

Art. 10.° — Para o exercicio permanente ou temporario das
p ofissdes de Engenheiro Civil, Arquitecto e Condutor € in-
disp: nsavel em todos os casos o registo da carta ou ceriidédo
d= re.urso na Secretaria Geral do Ministerio do Comercio e
Comunicagd-s.

& 1.2 — O registo da carta ou certiddo serd gratuilo e nele
se fard a descricdo do diploma.

§ 22 - Aos individuos que redistam o seu diploma serd
passado um cartdo de identidade de modelo diferente para cada
uma das catedorias mencionadas neste diploma,

£3,9— 0 redisto do diploma comeca a ser obrigatorio 6
meses depois da publicacdo deste decreto sendo dispensados
de novo redisto aqueles que ji o tenham feito.

§4.° —No principio de cada ano serdo publicados no
«Diario do Governo» as listas dos individuos de cada catedo-
ria inscritos no ano anterior.

§ 5.0 — Para os individuos nas condig¢des do § 1.° do ar-
tido 3." o diploma serd substituido, para efeitos'de red'sto, por
uma declaracdo do Chefe dos respectivos servigos,

Art. 11.° = Os endenheiros civis de naciolidade estranjeira
diplomados por Escolas equivalentes &s Escolas Superiores
de Engenharia Portuduesa, exercendo actualmente em Por-
tudal a sua profissdo poderdo continuar a exercé-la:

a) — permanentemente, quando jd o fagcam ha mais de um
aro 4 data da publicagiio deste decreto,

Bb) temporariamente, quando exercam um cargo para o
qual s exijam habilitacdes tecnicas especiais e quando re-
queiram ao Ministerio do CPmercio e Comunicagdes a sua per-
manencia nele obiendo despacho favoravel,

§ 1.° — O despacho dos requerimentos a que se refere a
alinea 4) deste artigo indicard o prazo pelo qual é concedida
a autorizacdo.

§ 20 — Esta autorizaciio caducard logo que o engenheiro
abandone o cargo para que lhe foi concedida.

§ 5. — E’ exclusivo aos individuos mencionados nesie ar-
tido o redisto a que se refere o art. 10.°

Art. 12— Os arquitectos e condutores de nacionalidale
estranjeira que & data da publicac@o deste decreto exergam a
sua profissido em Portugal, poderdo continuar a exerce-la
desde que estejam nas condicdes dos artidos 2.° e 5.° e tenham
feito o redisto a que se refere o art. 10.°.

Art. 13, — Sempre qualquer entidade particular ou oficial
com ou sem autonomia, necessite, de futuro, admitir para os
seus servicos individuos estrangeiros de qualquer das cate-
dorias indicadas neste diploma deverd pedir previa autorizacéo
ao Ministerio do Comercio e Comunica¢des nas condicdes
dos §§ 1.2, 2.2 e 3.° do art. 11 * com a qual instruird a sua pe-
ticdo no Ministerio do Interior nos termos da legislagdio vi-
dente, )

§ 1. — A’s empresas estrangeiras estabelecidas em Por-
tugal com caracter permanenfe poderd permitir-se quando
assim o requeiram, elevar o numero de individuos eo seu ser-
vigo, de cada uma das catedorias mencionadas neste decreto,
até um numero maximo igual a 1/5 do numero total de indi-
viduos dessa catedoria ao seu servico.

§2,°— A’s empresas estrangeiras adjudicatarias de em-
preitadas do Estado serd pe rmitido quando assim o requeiram
que todos os seus endenheiros, arquitectos e conductores se-
jam estrangdeiros.

§ 3,° — Exceptuam-se das disposi¢des dos §§ 1.° ¢ 2,° as,
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empresss que 4 data da publicagfio deste decreto tenham esta-
belecipo, por contrato com o Estado, a percentagem de pes-
soal estrandeiro ao seu servigo. 4 .

§ 4° — Os individuos a que se refere este artigo deverdo
satisfazer ao disposto no art. 10.° e seus &.

Art. 14.° — Qualquer pedido de licenca para obras ou ins-
talagdes que dé entrada nas Reparticdes Técnicas do Estado
ou Corpos Administrativos e que exija a apresentacdo de um
projecto, devera ser acompanhado de um termo de responsa-,
bilidade assinado pelo técnico que executou o projecto, ou
que seja encarregado de dirigir essas obras ou instalagdes.

§ 1.»— As obras ou instalecdes enumeradas neste artido
serdo adrupadas em duas classes :

Classe A — Que compreende aquelas para as quais a le-
gislagdio ndo exige a apresentagéo_de culculos justificativos,

Classe B — Que compreende aquelas para as quais a le-
gilacdo exide a apresentacio de calculos justificativos.

§ 2.0— Os trabalhos incluidos na classe A do§ 1.7 poderdo
ser dirigidos por qualquer técnico desde que esteja inscrito
na respectiva Reparticdo ; os {rabalhos da classe B 86 pode-
rdo sé-lo por um engenheiro civil igualmente inscrito.

& 3. — Quando, de entre os trabalnos incluidos na classe
B se tratar de construgdes urbanas correntes poderd a obra
ser apresentada por um engenheiro civil ou um arquitecto ;
quando se tratar de construgdes urbanas de drande impor-
tancia técnica e artistica deverd o projecto ser assinado simul-
tan:amente por um engdenheiro civil e um arquitecto.

&40 As disposigoes deste artigo entram em vigor 6
meses depois da publicacdo deste decreto.

§ 5t — Exceptuam-se das disposicdes deste artigo os pro-
jectos da instalagdo que 4 data da publicacdo deste decreto
tiverem estabelecida por diploma especial a catedoria dos
técnicos responsaveis.

Art. 15.° — O chefe da reparticio de Endenharia das Ca-
maras Manicipais dos concelhos de 1.* ordem devera ser um
engenheiro civil.

& unico - Nas reparticdes de Engenharia das Camaras
Municipais dos concelhos de 1.% ordem deverd haver um ar-
quilecto entre o pessoal tecnico. )

Art. 16.° — As Camaras Municipais dos concelhos de 23
e 5.7 ordem, quando ndo possam ter um endenheiro privativo
ou quando as necessidades do servigo o ndo exijam, poderdo
adrupar-se de modo que os trabalhos a realizar nos seus con-
celhos sejam sempre conforme 0s casos orientados e fiscali-
zados por um engenheiro civil ou arquitecto ou requisitaréo
quando for necessario ao Governo Civil do distrito um enge-
nheiro civil ou arquitecto.

§1°—Em cada séde de disirito, na secretaria do Go-
verno Civil abrir-se-4 para os efeitos deste artido a inscrigdo
para endenheiros e arquitectos.

§2° _ As Camaras Municipais dos concelhos de 2.% ordem,
nos casos a que se refere o presente artido, deverdo ter uma
Reparticdo Tecnica dirigida por um Coendutor.

§ 32— As disposicdes do § anterior poderdo tornar-se
extensivas s Camaras Municipais dos concelhos de 3.% ordem,
quando as necessidades do servico o justifiquem.

Art. 17.° — Toda a instalag@io industrial particular serd di-
rigida tecnicamente por um. engenheiro ou conductor, con-
forme o que for preceituado pelo Regulamento do Trabalho
Industrial.

§ 1.5 - A doutrina deste artigo aplica-se és intalagoes dos
servicos industriais autonomos ou nés, das Camaras Muni-
cipais.

§ 20 — Excluem-se das disposicdes deste artigo as indus-
trias agdricolas, de pesca e comercio, assim como as instela-
cies que 4 data da publicagdo deste decreto tenham estabele-
cida em diploma especial a categoria dos seus directores,

Art. 18.2 — Sdo estabelecidas as Ordens dos Engenheiros
Civis e Arquitectos com atribuicdes de fiscalizagdo tecnica e
disciplinar dos seus inscritos.
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§ tinico. — Duas comissdes, formada cada uma delas por
um deledado do Procurador Geral da Republica, pelo Secre-
tario Geral do Ministerio do Comercio e Comunicacdes e por
um deledado das Associacdes de Endenheiros Civis num caso
e das Associacdes de Arquitectos no ouiro, elaborardo res-
pectivamente dentro de 120 dias os Estatutos das Ordens.

Art. 19.° — O ministro do Comercio e Comunicagdes de-
cretard as sangdes e os redulamentos necessarios 4 execucdo
deste decreto.

Art. 2.° — Fica revogdada a ledislacdio anterior na parte
que contrarie as disposigdes deste decreto.

Ministerio dos Negocios Estrangeiros

Decreto n.? 21:2835 — Ratifica a Convencdo de Comércio e
de Navegacdo, assinada em Lisboa em 15 de Novembro de
1931, entre Portugal e a Norueda e bem assim o Protocolo
Adicional dquele instrumento diplomdtico, firmado na mesma
data.

Decreto. n.® 21:272 — substitue o n.? XXIV do artigo 4.°
da tabela deral do imposto do sélo aprovada pelo decreto
n.2 16.304.

Ministerio das Colonias
Portaria n.? 7.545 — Manda incluir os revisores de material

dos caminhos de ferro (Angola) na tabela das classes dos
funcionarios anexa ao decreto n.? 20:260

Ministerio da Guerra

Decreto n. 21.239 — Reforca as verbas orcamentais des-
tinadas & gdratificacéio escolar do pessoal da Escola Pratica de
Engdenharia e a compra de material de guerra,

ey
Brasil Ferro-Carril

- Este nosso colega do Rio de Janeiro, em virtude
da crise que se atravessa em todo o mundo e que
muito atinge a grande nagio que é o Brasil, passou
a publicar-se quinzenalmente a partir do mez pas-

. sado.
A interessante revista, enviamos os nossos cum-
primentos e sinceros votos que a sua tiragem se

normalize.

CAMB

IOS

CHEQUE SOBRE Compra Venda
Londres 11020
Paris . 1819  1519,4
Madrid. 2%50,1 2851
Nova Iorque . 30841
Zurich . 5800,6 58092,7
Roma 15548 1855,4
Bruxelas A Sl 45214 48229
Ammsterdae, 0 0 wi oo St 12§23,5 128278
Berlim SR S A e 7818,5 73218
Praga . . el B S S $89,7 $60
Rio de Janelrn o i i g ety =] 2$35,9 2536,7
Eibea: Quro i Sw S S it — —

ASSOCIACAO COMERCIAL DO PORTO

Desta prestimosa associacio recebemos um
grosso volume contendo toda a documentagio refe-
rente ao Relatorio da Direc¢io no ano de 1930.

Nele se constata pela varia correspondencia que
insere, qual a sua acgio em prdl dos interesses co-
merciais da cidade do Porto.

jeny

Viagens com itenerario escolhido
pelo passageiro

As empresas ferroviarias do paiz, no intuito de faci-
litar as viagens de recreio, em grupo ou individuais,
vendem bilhetes a precos reduzidos, com ifenerario mar-
cado pelos interessados podendo efectuar um nimero
ilimitado de paragens sem que para esse efeito haja a
pagar qualquer sobretaxa, sendo unicamente exigido ao
passageiro que faca carimbar o seu bilhete nas estagdes
onde figue,

Estes bilhetes, muito economicos e comodos para
quem deseje conhecer o nosso paiz, devem ser requisi-
tados com uns dias de antecedencia nas estacdes do
inicio da viagem, em impresso especial, do qual consta
um mapa onde o passageiro marcari o percurso que
deseja seguir.

Esta vantagem é oferecida por todas as Companhias
nacionais podendo o mesmo bilhete incluir combinagdes
de percursos nas rédes de diferentes empresas,

E’ de esperar este ano que os referidos bilhetes se-
jam mais procarados em virtude de, a troco de um pe-
queno incomodo se obter um importante beneficio no
custo de qualquer viagem longa.

25
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguéses da B, &.

Venda de barris vasios

Ksta Companhia tem para vender os seguintes lotes
de barris vasios que seriio vendidos juntos ou seperados.

Na estaclo da Figueira da Foz:

30 barris servidos a oleos.

15 servidos a alcatriio:

Na estaciio de Mangualde :

308 barris servidos a creosote.

Recebe propostas até ao dia 28 de Junho corrente
dirigidas 4 Direcciio de Exploracio em Figueira da Foz.

O comprador depositard 50°/, do valor da transa-
cllo, logo que seja avisado, reservando-se a Companhia
o direito de adiar o concurso se os maiores precos ofe-
recidos lhe niio convierem,

Figueira da Foz, 16 de Junho de 1932.
O Engenheiro Director da Exploragio
Fernando Arruda.

T S R
Este numero foi visado
pela
Comissaco de Censura




NA ALEMANHA

Nova regulamentacao
dos fransportes automoueis

Foi publicada ha pouco uma lei que regulamenta
a industria dos transportes e com o fim de evitar
que a concorrencia continue de molde a prejudicar
os transportes ferroviarios, considerados de utili-
dade publica.

Assim, os projectos de novas linhas de passa-
geiros feitos por automoveis, devem ser apresenta-
dos quatro semanas antes da sua inauguragio, e
quando a Reischbahn se opuzer, deverd resolver o
assunto, o ministro dos Transportes e Comunicagdes.
Toda a empresa de transportes poderd reclamar ao
respectivo ministro contra todas as linhas que re-
dundem em prejuizo do interesse publico.

No que diz respeito a mercadorias, a lei de 1026
exigia autorizagio prévia para as pequenas linhas
regulares, deixando liberdade aos transportes aci-
dentais a grande distancia que, sdo os que maior
concorrencia fazem agora aos caminhos de ferro.
O novo decreto submete as concessdes de todo o
trafego de mercadorias a 50 quilometros, seja regu-
lar ou acidental.

A autorizacdo s6 é concedida desde que as em-
presas deem todas as garantias de seguranca de
exploracdo, e ainda a observancia rigorosa 4s tarifas
fixadas pelo Ministerio dos Transportes.

Sio estabelecidas multas pesadas para castigo
daqueles que nio observem a lei. Quando se facam
servicos ndo autorizados, sio punidos os proprieta-
rios com multa ou prisio, podendo-se ir até ao
confisco do vehiculo.

A baixa fraudulenta das tarifas poderd ser cas-
tigada com o aumento de 100 vezes a diferenga
dos precos. Para as grandes distancias ndo se po-
derdo estabelecer novos monopolios.

Estas novas disposicdes sio postas em pritica
na intencio de proteger os servigos ferroviarios,
actualmente em grande crise na Alemanha, em vista
da grande concorrencia do automovel. A Reisbahn
calcula que assim ficard bastante reduzido o campo
de actividade do automovel, tendo este decreto por
principal fim o evitarem-se o0s precos de com-
petencia.
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Caminbos de ferro Guropéus

Numero de agentes ferroviarios empregados por
quilometro nos diferentes paizes:

Belpea; o mieat ey Rt e b Erid v edis 20,93
Tglatenpl, s el el plas mts i vienat gl 20,82
Kuietria s ol dimt Ui e i 14,03
Russisr oy aRes g e e i 14,79
Alemanha '« « = = e . 13,04
Tchecoeslovaquia . - + .« - - 12,30
Eratica e w ot ddnetetie At i pits 11,61
SHica o ul e S e R 11,42
Holanda o oy sl i dhi, i one s 10,78
Fomaniaic ol lseibiese s 10,34
Thatia aimetdn m bl =N S e 0,05
Portugal «/0 v« s S0 s i i ocle 0,10
Bhuneriaisr ol e slisiyiaet == i sty o 8,78
Espanha oo i o vmias s tiate 8,50
Dinamarea i i P lhe e Sleie 8,48
Polonia: % e ive e SiyEn e et e 8,33
Jugoeslavig: < b RS e 8,15
Biilgaria i i Tvs Tisn v ialiie: Sidiete 6,06
Grecia (e Sa eb iR Sy 5,45
Eetoniar i it s e 5,42

Finlandido e 5ot i e o 5,07
Stiecial o 2l Sn R i U 4,79

Noruega - 5t | skt e sty 4,29

Estoniaiio, 1i, o srisan o e s by 4,24

Eituamiaie - 5 heatr Foettam ity sants 4,10
ey

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira &lta

Servigo de Via e Obras
ANTUNCIO

Pelo presente se faz publico que no dia 30 de Julho
proximo, pelas 12 horas, recebe esta Compenhia propostas
em carta fechada, no Escritorio do Servi¢o de Viae Obras,
em Figueira da Foz, para o fornecimento de 15 000 traves-
sas d'eucalipto, sendo 13.000 normais e 2.000 rectangula-
res, segundo as condi¢des constantes do Caderno d'encar-
gos, patente n'aquele Servigo todos os dias uteis das 9 1/2
ds 18 horas.

Figueira da Foz, 30 de Maio de 1932
O Engenheiro Director

Fernando d"Arruda

FrQiOS ” para caminhos de ferro a vapor e electricos
Amortecedores de ChOQUES para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

WESTINGHOUSE
ETLBAISSEMENTS DE FREINVILE

SEVRAN (S. O.) FRANGA |




300 AZETA DOS CAMINHOS DE

5 2500

N T T i R I A

ELECTRICIDADE l

Hidro Electrica Alto Alentejo
RUA DOS DOURADORES 150, 1.° — LISBOA
Producao, transporte e distri-
buicdo de energia electrica
POTENCIA INSTALADA 3.200 HEP.
EM VNS TALAGRO 6,000 HpP.

Royal Mail Steam Packet Company

Continuam regular-
mente as  carrefras
para: Madeira, S, Vi-
cente, Pernambuco,
Rio de Janeiro, San-
tos, Montevideu e
Buenos Aires — Os

vapores teem magni- J& %

ficas, acomodacdes
PArda passageiros =

Nos precos das pas-
sagens inclue-se vi-
nho de pasto, comi-
da 4 portuguesa, ca-
ma, roupa, propinas a
creados e outras des-

pezas — Para carga ¢

passagens trata-se
com

INSECTICIDAS ‘

Agentes em Listoa JAMES RAWES & C.°

RUA DO CORPO SANTO, 47, 1.0
NO PORTO

TALT & C.°
RUA DOS INGLESES, 28, I.°

MARCAS E PATENTES I

MATERIAIS DE CONSTRUCAO I

Tomds 2 Grug & Filos, bl

Telafone PRAIA DO RIBATEJO N.0 4
Armazens de madsiras e Fabricas Mscanicss de Ssrragio
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
CO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA

I_ISB OA
Séde para onde deve ser dirigida loda a correspondancia :
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo

MARCAS E PATENTES

Para a sua obtinsdo am Espanha e no
Bureau Int2rnacional de Barne (Suiga)

DIRIJA-SE A

THE ONION

Agencia fundada em 1916

DIRECTOR. GERENTE: D. Rodoifo de la Torre Roselld

Professor Comercial e Agente Oficial da Propriedade Industrial

. MADRID (Espanha) .
Barquillo, 18
Telefone, 19329

Caixa Postal 137

Se deseja comprar ou vender em Espanha, anuncie na Re-
vista «THE UNION». Cada um .dos seus numeros constitue o
reportorio mais util e numeroso dos Importadores e Exportadores
espanhoes. (Peca-nos um exemplar gratis).

TINTURARIAS I

REVISTAS

I Revista Insular e de Turismo

Publicagao mensal de propaganda dos
Arquipelagos dos Agores e da Madeira
e do Turismo em Portugal

Excelente colaboragdo de cotados escritores

Retaran & Admiistragi: . DA HORTA SECA, T 49— s

Telefone (P B X) 2 0168 -

TINTURARIA Cambournc

14, L. da Annonciada, 12--175-4, Rua de §. Beats, 175-B
Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades

rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemées, e outros

Tinge seda, 1d linho e midodfio em fio ou em tecidos bem como
fato feito desmanchado—Encarrega-se de reexpedicio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via—Limpa pelo processo
parisiense fato de homem, vestidos de seda ou de 13, etc, sem
serem desmanchados — Os artigos de 18 limpos, por este pro-

cesso ndo estdio sujeitos a serem atacados pela traca.
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Forca -Veloc1dade -Regularldade

A

Els as q d o igidas duma | Lubriﬂcacln pnlaill quer dizer readi-
tiva para rebocar cargas pesadas sdbre grnn- meato o BITRG =5 ."::2
des disténcias, mantendo as marchas p

paragdes e mbltilwq.on de pecgas, assim como
tas nos horarios. suséncia de prejuizos por paragens

Por mais perfeita qus scja uma méquias Seja qual fée o lipo da vossa miquina hi
— quer fixa quer mével — impossivel Serd  opp0g 'om 1Ilbfi.ﬂt-lnr GARGOYLE que foi
muhufom eficaz, do pelos nossos técni-

£ sem a protecglio duma pelicula de  cos listas para e o seu perfeito
ﬂn adequada sGbre as suas pec.lI moveis. lunelmnuln.

% Lubrificantes
VACUUM OIL COMPANY, INC.

para LINHAS DECAUVILLE

° . . CARRIS em todos os pezos e perfis,
Material 1iXo: Ecrises’ PARAFUSOS, PLAC{IS
de fixagdo, TRAVESSAS metalicas,

AGULHAS ¢ CROXIMAS com comprimentos, raios e bitolas
desejadas, PLACAS GIRATORIAS de todos os feitios, efc.

* ., LOCOMOTIVAS
Material rolante: ;.o ou a mo
tores, LOCOMO-

TORAS, WAGONETAS e CARROS para todos os ma-
teriaes, a transportar, EIXOS, RODADOS, RODAS,
CHUMACEIRAS das imais diversas execugoes, elc.

PECAM ORCAMENTOS E CATALOGOS A
BGENGIA KRUPP, Cudell & Weltzien, I.limi’cada:

KRUPP ) n1SBOR, Avenida da Liberdade, 3, 1.° Felegrames. KEUVEACENT S KRIIPE

Telefone 2

I
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Uma das
locomotivas para répidos,
2D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 ms/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
tuguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por

HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha j4 mais de meio seculo

que as locomofivas “Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se teem
qualificado.

Centenas de locomotivas "HENSCHEL"

circulam nas mais importantes linhas portuguésas da Metro-
pole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS
Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL &« SOHN A.G.
KASSEL- ALLEMANH




