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Friedrich Schmaltz G. m. b. D.
OFFENBACH A/M. (ALEMANHA)

Maquina de rectificar <SCHMALTZ> para a
rectificac@o de cabecas de bielas
e chumaceiras, execugdo <0, 8. L.»

para officinas de construcgdo
e reparagdo de locomotivas

Esta maquina que pode ser fornecida com um ou
dois eixos rectificadores, rectifica com a
major precisdo cabegas de bielas, novas em
bruto, assim como temperadas ou prensadas.
Os trabalhos que podem ser executados com
esta maquina sdo os segduintes : :

RECTIFICAGAO das faces interiores de cabecas de bielas, RECTIFICACAO PLANA das
‘| superficies exteriores lateraes de cabecas de bielas (tambem superficies caldeadas). RECTIFI-
(! CACAO de furos cilindricos (chumaceiras). RECTIFICACAQ PLANA de sectores direitos nos
lados, de corredicas de sectores, corredigas de distribuigdo e similares com pedras cilindricas.

Maquinas automaticas <SCHMALTZ> para afiar
brocas espirais. Grupo <AUTO-SPIRAL»

Para a rectificacdio sutomatica fina de toda a especie
de brocas espiraes, rapido, simples, centricidade
exacta, desgaste minimo dos orgios mecanicos.

BELLO 8} BRAVO RUA DOS FANQUEIROS, 122, 1. Esquerdo

ILISBOA TELEFONE 25141
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para LINHAS DECAUOVILLE

CARRIS em todos os pezos e perfis,
Material fiX0: ECLISES ) PARAFUSOS, PLACAS

de fixacao, TRAVESSAS metalicas,
AGULHAS e CROXIMAS com comprimentos, raios e bitolas
desejadas, PLACAS GIRATORIAS de todos os feitios, etc.

. . LOCOMOTIVAS
Material rolante: ;.o ou a mo
tores, LOCOMO-

TORAS, WAGONETAS e CARROS para todos os ma-
teriaes, a transportar, EIXOS, RODADOS, RODAS,
CHUMACEIRAS das mais diversas execugcoes, etc.

PECAM ORCAMENTOS E CATALOGOS A
AGENCIA KRUPP, Cudell & Weltzien, Limitada

KRUPP) niseon, Hver?_i_da da Liberdade, S,L,'-’ TeleﬂrsnTlg;;cnie{Rg;l;sAGENT KRUPP

COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGAGAO

Sociedade Anonima de Responsabilidade IL.imitada

Capital Ese. 13.000.0008%00

Servigo regular entre o Continente e a Africa Occidental Portugueza, Africa Oriental Portugueza,
Brazil, Norte da Europa e Mediterraneo

FROTA DA COMPANHIA

Paguetes WVapores
NYASSA . . . . . . Bgfg ton. LvAaBO , . . . . . - 1386 ton.
ANGOLA . . . . E 8 » 3
QUANZA 6639 | CHINDE' . [ .. . <% 1382 .
h%UﬁENQO MAHQUES ggg? » !I ng ... s e L 884 »
MBIQU » 1
AFBICA . . kY 5491 » “ AMBRIZ . . . v 858 »
PEDRO GOMES . . . 5471 SAVE R S R 890 »

____"'\

N. B. — Os vapores LUABO, CHINDE e SAVE, sfio empregados no servigo de cnhotmem
Wapores de carga.

CUBANGO VALK ik T 8300 ton. '| CABO VERDE . . . . 6200 ton.
BeTOME | . o s L 6350 =» o CONGO I E e 5080 »
Rebocadores no Tejo: BEIRA 1.° e DOURO 1.°
Todos os p tes desta Co hia dispdem de frigorificos, sexteto e todo o conforto moderno, proporcionando
aos senhores iros, viagens rdpidas e d

Escritorios da Companhia: LISBOA, Rua do Comercio, 85 — PORTO0, Rua da Nova Alfandega, 34

Telefones: — Lisboa, PBX 2 3021 a 2 3026

Acgentes no Worte da Europa e Mediterraneo

GLASGOW : Davideon, Park & Speed, Ltd.; 200, St. VinCent Street — LIVERPOOL : A, Barbosa &: Co.; The Albany—
LONDON: Tatham, Bromage & Co., Ltd.; 'Exchange Chambers, 28, St. Mary Axe, B. 0.8 - HAM URGO: Gustav
Rohlsen ; Moenck_ed.nmm 7. Hamhurso 11— ROTTERDAM : H van Krieken & Co,; P. O. Box 653 ANVERS:
Eiffe & Co, 43, Lungua Rue Neuve HAVRE: Agence Maritime L. Strauss; 28 Rue J. B. Eyriés — PARIS:
Agence Maritime L. Strauss; 11, Faubourg Poissonniére—BORDEAUX : Henri Ferriére; Place Jean Jaurés
GENOVA : Burke & Capelino ; Plazza Cingue Lampadi, 8¢ LIVORNO : Ersilie Vivaldi; Livorno - MARSELHA :
Société du Madal; ©, Rue St. Jacques - BARCELONA ; Juan Salvador; Rambla Santa’ Monica, 2 — MALAGA :
P:cnsso u Co.; Alsmeds Alionso XIII-NEW: YORK Garcia & Diaz; l'r Bar.t-ary Piaoe-—VIGO Llor‘ente &.Von

—_ — " Jess Ltd.: Garcia Olloqui, 1
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REVISTA QUINZENAL DE TRANSPORTES, ELECTRICIDADE, FINANGCAS,
TELEFONIA, AVIACAO, NAVEGACAO E TURISMO

Integrada na c<Associagio Portuguesa da Imprensa Tecnica e Profissionals

e na «Federacfio Internacional da Imprensa Tecnics e Profissional
PREMIADA NAS EXPOSICOES:

GRANDE DIPLOMA D'HONRA : Lisboa, 1898; - MEDALHAS DE PRATA : Bruxelas, 1897 ;— Liége, 1805; - Rio de Janeiro, 1908
MEDALHAS DE BRONZE: Antuerpia, 1894; — S, Luis, Estados Unidos, 1904

Representante em Espanha: D. Henrique La Torrs, San Vicente Alta, 54 — Madrid

STl M UATR T SO

A nossa dravura de pagina, (Lisboa), Parte monu-
mental do Mosteiro dos Jeronimos. — A’ Tabela,
por ARMANDO FERRE'RA. — Automoveis e Ca-
minhos de Ferro. - Apologética Pregressa, por A,
DE MELLO E NIZA, - Ainda o prego do papel e
as pautas alfandegarias. —- Antidos Combatentes
do Batalhiio de Sapalores de Caminhos de Ferro.
— Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
—Ecos e Comentarios, por SABEL. — O Vouga,
por JOSE DA NATIVIDADE GASPAR. - Im-
prensa Colonial. — Cambios. —Os Corpos Geren-
tes da Companhia dos Caminhos de Ferro do
Norte de Portugal. — No proximo Congresso dos
Caminhos de Ferro tratar-se-hd da coordenagio
de transportes. — Os nossos mortos, — Crénica
Internacional, por ATAC. — Aviagdo. —Imprensa.
— Ha quarenta anos. — Companhia dos Caminhos
:—: de Ferro Portuguezes da Beira Alta :—:
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Al TABELA
em

FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA
DIRECTORES
Engenheiro J. FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D'ORNELLAS
SECRETARIO DA REDACCAO
= CARLOS MENDES DA COSTA
REDACGCAO
M. DE MELO SAMPAIO (Visconde de Alcobaga)
Endenheiro ARMANDO FERREIRA
AUGUSTO FERREIRA GOMES
DR. GEREMIAS SILVA (Medico)
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
COLABORADORES
Brigadeiro JOAO D’ALMEIDA
Coronel Eng.® RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng,® ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de End.®* MARIO COSTA
Endenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitdo de Eng.® JAIME GALO

PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO

PORTUGAL (semestre) . . 30%00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00

ESPANHA K] pete mean of
FRANCA (3 )i 100
AFRICA L e L)
Empregados ferroviarios (tri-

mestoe) i i e o 10300
Numero avulso, . . . . . . 2$50
Numeros atrazados. . . . . 5%00

REDACCAO, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.0
Telefone PB X 20158
DIRECGAO 2 7520

VI—CARTAZES DE COMPANHIAS

FERRO-VIARIAS
&

CABO de vér, encantado, uma colegio de artis-
ticos cartazes da London and North Eastern
Railway. Sio verdadeiras obras de arte, umas com
cunho modernista, outras no velho estilo inglez,
detalhado e minuciéso, e que reproduzem trechos
de monumentos, bocados de paisagens, panoramas
de vilas e praias, sugestionando o olhar do habi-
tante da cidade e convidando-o a vigjar- - -

Comodismos faceis e preguigas disfarcadas de
sensatez, atribuem um relativo interesse ao valor da
propaganda. Em Portugal principalmente, por ro-
tina ou pinderiquice, ha uma relutancia nata para
fazer troar as tubas poderosas do reclamo!

Quando aparece um carfaz é um acontecimento.
Lanca-se a médo, econdmicamente, e, mais como
estravagancia de que com convicgio do seu valor
sugestivo !

Entio, em caminhos de ferro, o carfaz é um
pasteldo, branco ou de cér, com o classico e enfa-
donho Aviso ao publico ou o Vizitai a Batalha, com
muitas frazes, horas de partidas e chegadas, numero
dos comboios e pregos. A’'s vezes comunicam que
foi suprimido o 33 ou que o 27-B ndo pdra no ve-
rio em Alcabideche de Baixo!

Ha alguns — rdros, rarissimos — cartazes que
as comissoes de iniciativa locais editam uma vez na
sua vida; mas, nenhuns sio afixados por iniciativa
dos caminhos de ferro, com vistas dos sitios ser-
vidos pelas linhas, cartazes coloridos e entusiasticos
que sdo animadoéres da vida ferro-viaria, que tradu-
zem para o publico o entusiasmo pelas viagens em
comboio...

Esta colecio ingleza mereceu do ministro inglez
J. H. Thomaz o seguinte comentario: «Interesso-me
pela colecio de cartazes, nio s6 como ferroviario,
nio sé como ministro, mas como admirador duma
arte industrial que sabe aproveitar o tempo e acom-
panhar a sua epoca; os artistas sio os cooperadd-
res do desenvolvimento comercial da nagio; estes
cartazes sio o testemunho do seu sucesso!s

E’ que o ministro inglez que assim falou inter-
pretava naturalmente o espirito comercial e indus-
trial desse povo cujo objectivo é engrandecer-se
continuamente. Aqui, entre nds, este aspecto das
actividades politicas e publicas voltadas para tio in-
significantes coisas como papeis de cor pintados e
postos nas paredes, é considerado despresivelmente!

E contudo, repetimos, ao vér essas obras de arte,
ao gosto de todos e de cada um, porque ha verda-
deiros futurismos e delicados trabalhos 4 pena, car-
vies, aguarelas lindissimas, o espirito sugestiona-
se... e a ideia da viagem, esse encanto da vida tio
ansiado, baila por momentos em frente do cartaz.

Cartazes artisticos das companhias de caminhos
de ferro-.. em Portugal! Para qué? Tambem ndo
os havia no seculo XV e Vasco da Gama e
Diogo Cio, e Bartolomeu Dias e Pedro Alvares,
ete., etc. ndo deixaram por isso de ir a todo o
mundo!
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{Continnagdo do numero anterior)
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Actualmente, em Portudal, as disposigdes respeitantes
a0s servicos de automdveis, — quer particulares, quer comer=
ciais, s#o apenas as que constam do «Cddigo de Estrada»,
aprovado pelo decreto n.” 15.536, de 14 de Abril de 1928, cuja
execugdio estd a cardo do «Conselho Superior de Viacdo»
criado pelo decreto n.? 14,988 de 30 de Janeiro do mesmo ano,
sendo o pais (incluindo as ilhas adjacentes) dividido ew 5 cir-
cunscrigies em cada uma des quais funciona uma «Comissio
Técnica de Automobilismo», mas s6 para efeitos de registo e
inspeccéo de viaturas automdveis e exames dos respectivos
conductlores.

Estabelece o «Coidido da Estrada» algumas redras refe-
rentes ao pedido e & concessdo de licencas para o emprégo
de viaturas automdveis em servigo piiblico nas estradass a
cardo do Estado ou dos municipios, licengas essas que, para
servigos permanentes e redulares, sdo concedidas pelo Con-
selho Superior de Viagdo.

Trata-se de simples concessdes de licencas, pelas quais
se paga determinada texa, podendo o referido Conselho fazer
contratos especiais com empresas que, para fins de utilidade
publica, pretendem estabelecer carreiras redulares de viaturas
automoveis, .

Os horarios destas carreiras sdo submetidos & aprovagao
do Conselho, que fixa a lotacdo das viaturas, sendo os requi-
sitos a que estas devem satisfazer, e as velocidades com que
devem caminhar, regulados por varias disposicdes do «Codigo
da Estradas.

Atende pois j4 o nosso «Codigo da Estrada» numa certa
medida — desde que lhe seja dada completa efectivagdo, —a
alguns dos pontos da desigusldade de tratamento entre auto-
moveis e caminhos de ferro a que atras foi feita referencia.
Muito ligeira e ainda, porém, a melhoria que, de facto, tal cir-
cunstancia representa.

Vio sendo jd em numero bastante consideravel as carrei-
ras de viaturas automoveis, quer para passadeiros quer para
passagdeiros quer para cargda, que se acham estabelecidas no
pais, e ésse numero ird sucessivamente sumentando & medida
que a nossa réde de estradas for sendo reparada como estd
em via de ser. Essas iniciativasindustriais, e o importante ca-
pital que elas representam, nio tém, porém, de uma forma
deral, conseguido alcangar o drau de eficiencia que se poderia
esperar se a falta de normas a que, sob o ponto de vista do
interesse geral, deveriam obedecer essas carreiras, nio désse
lugar, como frequentemente dd, a competencia inuteis e rui-

nosas, que inutilizam muitas dessas tentativas industriais e
fazem esmorecer muitas iniciativas uleis.

Ora, sendo os servicos de transporte em comum por es-
tradas indubitavelmente servipos de interésse publico como o
sdo os dos caminhos de ferro, devem éles estar sujeitos,—
como a estes sucede, a uma intensa e eficaz intervencdo do
Estado, quer no que respeita ao estabelecimento das suas car-
reiras, quer na parte relativa & fiscalizagdo da sva organizaciio
e do seu funcionamento, procurando-se assim néio sG conse-
duir que as carreiras que se estabelecam sejam realmente as
dotadas das gdarantias de vida que hoje, como acabamos de
referir, muitas vezes lhes faltam, como tambem que o pnblico
seja o mais bem servido possivel e que a desordenada luta de
competencia, hoje existente com os caminhos de ferro, seja
reduzida 4s devidas e razoaveis proporg¢des em que natural-
mente se deve manter e que, sucessivamente, ird tendendo
para o definitivo estado de equilibrio a que foi feita referencia
no come¢o do presente relatério, por cada vez mais e melhor
se irem definindo os campos de acc¢ido dos meios de trans-
porte considerados, em harmonia com as suas respectivas ca-
racteristicas especiais.

Nesta ordem de ideias, em todos os paises em que se‘tem
olhado a sério estes assuntos reconheceu-se a necessidade
de, — em contra-partida de obrigagdes e deveres impostos, —
se conceder aos transportes automéveis re dulares umas certas
darantias, umas vezes traduzidas por importantes subvencdes,
ouiras pelo estabelecimento de um reg'men de concessies
semelhantes 4s oulurdadas ds empresas de caminhos de ferro.

Pelas condigdes em que se encontra o nosso Tesouro, ndo
seria vidvel nem pratico o primeiro destes sistemas, pelo me-
nos com ceracter de deneralidade.

Resta, pois, o sedundo, que €& perfeitamentie aceitavel
desle que a concessdio seja dada a favor de quem mais gda-
rantias ofereca.

E ndo s6 como aceitavel deve Este sistema ser classifica-
do, mas até mesmo como mais vantajoso.

Com efeito, a concessdo, a faver de determinado indivi-
duo ou empresa, ndo sé assegura um servigo regular e perma=
nente, com muito mais darantias de durac¢do, como tambem
torna mais facil a célaboracdo com os caminhos de ferro, e
darante o empredo de material apropriado bem como o uso
de tarifas e de horarios devidamente estabelecidos tendo em
conta o interesse publico.

Este regimen de concessdio, — em que, entre as condi¢des
a impOr, hd a destacar : a do pagamento de um imposto desti-
nado 4 construgdo e conservagio das estradas e aos encardos
que, para os caminhos de ferro, resultam da existencia dos
transportes automoveis ; a do transporte das malas do cor-
rein; e a do seduro de vida dos passageiros ; — deverd ser
aplicado a todas as carreiras redulares de transportes auto-
maveis fazendo parte de um plano de conjunto do qual cons-
tam as carreiras que, sendo afluentes ou prolondamento de
vias ferreas, devem ser consideradas como de maior interesse
publico e classificadas como assegurando pela melhor forma
&5 necessidades do pais. Emquanto ds restantes, poderd, sem
inconveniente de maior, manter-se o regimen da livre concor-
rencia, mediante a devida autorizagdio dos poderes publicos,
mas sempre com previa aprovacdo de horarios e tarifas, com
autorizagdo superior dos tipos de veiculus que nelas deverdo
ser empredados mediante o pagamento do imposto acima refe-
rido, a obridagdo do seduro de vida para os passadeiros, etc.

Em casos muito especiais e de verdadeira ut lidade publi-
ca, poderd ainda admitir-se o recurso a um subsidio por parte
do Estado.

E’ claro que as carreiras de automdveis afluentes ds de
caminhos de ferro, ou constituindo os seus prolondamentos, e
para as quais indicdmos o regimen de concssdes, deverdo ser
oblecto de facilidades especiais. Além disto, € justo conce-
der-se aos mesmos caminhos de ferro a préferencia em igual-
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dade de condigdes quando se trate da concessdio de carreiras
de automdveis que, com eles, hajam de ter intima colaboracao.

Em resumo, é indispensavel regularisar-se sem demora a
questdio da auto-viacdo comercial e, para ésse fim, julgamos
que o meio mais adequado é o de se adoptar francamente o
regimen de concessdes andlogas ds, de ha muito, usadas no
que diz respeito aos caminhos de ferro.

Com tal regimen, — criteriosamente pdsto em pratica e
cercado das indispensaveis cautelas e garantias, — conseguir-
-se-ha com relativa facilidade :

a) — obter com maior largueza os fundos necessdrios para
a conslrucéo e reparacéio pes estradas ;

b) — partilhar mais equitativamente os transporfes enire
os caminhos de ferro e os automoveis ;

¢) — encaminhar as iniciativas que vdo surgindo para o
estabelecimeuto de novas carreiras, por forma a evitar que
elas redundem em fracassso, ao mesmo tempo que prejudicam
a industria, j4 existente, de caminhos de ferro;

d) — exercer mais facilmente sobre os transportes auto-
moveis uma fiscalizagdo técnica e comercial que & indispensa-
vel mas que, por emquanto, se pode dizer que ndo existe.

Torna-se, pois, de inadidvel necessidade a elaboragéo, e
consequente publicagdo, — como complemento indispensavel
do «Codigo da Estrada», de uma «Legislagio completa sdbre
Transportes Publicos Automéveis em estradas», sendo assim
esta Comisséo levada a ndo se limitar unicamente ao ponto de
vista restricto da concorrencia feita aos caminhos de ferro
pela auto-viagdo, por isso que um trabalho organisado sObre
ésse ponto de vista restricto seria de impraticavel execucio
desde que ndo fossem modificadas as condigdes derais em
aquela concorrencia terd de se exercer.

* ® #

Existindo j4 em alguns oufros paises ledislagdes no denero
da que acabamos de referir, natural era o seu exame e estudo
por parte desta Comiss@io. Dentre elas, destaca-se, — ndo s6
por nos parecer a mais completa, como tambem a mais facil-
mente adaptavel ao nosso pais, — @ legislagdo espanhola.

Consta esta do Real Decreto de 4 de Julho de 1924, ao qua|
se seguiu o respectivo Regulamento aprovado pela Real Ordem
de 11 de Dezembro do mesmo &no, e varies outras ordens
subsequentes.

Por esta legislagiio, as concessies e o servigo de transpor-
tes por meio de veiculos de traccdo mecanica estdo a cargdo
de uma «Junta Centraj de Transportes: e de tantas «Juntas
Providenciais de Transportes» quantas as capitais de provin-
cia. Cuidam estas Juntas de todos os assuntos que dizem res-
peito & concessdo, a fiscalizacdo e & exploracdo dos referidos
servigos, e déles fazem parte varias entidades oficiais, repre-
sentantes ou delegados do Real Automovel Club, das Camaras
do Comércio, da Industria e du Adricultura, e das empresas
espanholas concessiondrias de fransportes sutomoveis.

A base da legislagéio espanholaa que nos estamos referindo
e o sistema de concessdes que acima preconisdmos.

Uma empresa que deseje estabelecer um servigo redular
de passageiros ou de mercadorias por veiculos automoveis,
dirige, conforme o0s casos, o seu pedido a Junta Central ou
2 Junia Provincial respectiva, acompanhado de uma memo-
ria descritiva do servigo que pretende executar, da demonstra-
¢do da sua conveniencia, e da indicacdo do itinerario, esta-
¢des horerios tarifas, bem como da classe, capacidade e nu-
mero de veiculos a empredar.

O pedido é publicado oficialmente com uma indicacéo su-
cinta das condigdes do projecto do peticiondrio, abrindo-se,
pelo prazo de 30 dias, um inquerito publico convidando, quem
deseje opor-se & concessdo, a formular observagdes ao pro-
jecto ou a apresentar outro em competencia.

Em =eguida, a Junta Central ou a Junta Provincial res-
pectiva segundo os casos, apreciando o resultado do inquerito

publico, resolve se a carreirra proposta deve ou ndo ser con-
siderada de utilidade e necessidade publica e, no caso de o
dever ser, faz organizar o respectivo caderno de encargos
tendo em vista ndo so as condigies derais estabelecidas pelo
Regulamento como tambem as particulares de caracter local.

Se ndéo tiver havido a spresentacdio de qualquer projecto
em competencia, o caderno de encardos é submetido & aceita-
¢io do peticiondrio, no caso contrario, procede-se a uma lici-
tagdo, por carta fechada, entre os diversos proponentes com
base no referido caderno de encargos, licitagdo essa que
versa sobre a qualidade e a quantidade do material, sdbre as
tarifas e, ainda, sbbre a importancia que o peticionario se
obrigue a pagar para a conservagiio da estrada, importancia
essa, que, em caso algum, poderd ser inferior a 1/4 de cen-
timo por tonelada quilometro.

Aceito o caderno de encargos pelo unico peticionario, ou
escolhida pela Junta qual a proposia mais vantajosa, €, pela
mesma, oulorgada a concessdo por 20 anes, com caracter de
exclusivo, nas condi¢des do caderno de encargos, e com obri-
dagdo, para o concessiondrio, do transporte dgratuito das malas

do correio.
As Juntss de Transportes podem, porém, — por iniciativa

propria ou por padido de qualquer autoridade ou particular
interessado na criacio de uma carreira, — estudar a convenien-
cia de a estabelecer e, reconhecida esta, pd-la a concurso.

Classifica o Regilamento espanhol os servigos publicos
de transportes automoveis em 5 classes. sendo a primeira, ou
classe A, - constituida pelos servigos regulares de passadeiros,
mercadorias ou mixtos, com, itinerario e horario fixos e com
obrigacédo de transportar dratuitamente as malas do correio, —
aquela a que se aplica o regimen de concessdo. E', como se
vé&, a parte mais importante no conjuto dos tranzportes auto-
moveis em comum.

Para as outras 4 classes, — servigos irredulares de pas-
sadeiros ou de mercadorias ou mixtos, servicos urbanos e su-
burbanos, ainda que com itinerario e horerio fixos, — torna-se
necessdrio apenas a devida autorizacdio da respectiva Junta
de Transpories, concedida sob determinadas condigdes.

Varias «Ordens» e «Circulares» completam o conjurto de
disposigdes regulamentares sdbre éste assunio.

Enquanto ao regimen tributdrio a que, em Espanha, estdo
sujeitos os veiculos automoveis, ¢ éle redulado pelos Reais
Decretos de 28 de Abril e de 28 de Junho de 19:7.

Pelo primeiro foi estabelecido um imposto unico, denomi-
nado : «Patente nacional de circulacéio de automoveis» em que
se acham reunidos todos os anteriores impostos do Estado,
das Provincias e dos Municipios excepto a coatribuicdo por
tonelada-quilometro destinado 4 construcio e reparacdo das
estradas. Pelo segundo foi aquele regulamento,

Como base de tributagéio, adopta-se : o cavalo-vapor para
os veiculos de luxo, para os destinados ao transporte de pas-
sageiros no interior das povoagdes e para os veiculos desti-
nados ao transporte de passadeiros no interior das povoacdes
e para os veiculos destinados ao transporte de passadeiros em
comum por estrada; e a tonelada de carga para os destinados
ao transporte de mercadorias.

Alem desta «Patentes, todos os veiculos automovels, — quer
sob o regimen de concessiio, quer gozando de simples autori-
zagdo,— pagam a contribui¢éo destinada 4 Mestrada.

Sob esta ledislagdo, em vidor ha mais de 4 anos, tem-se
desenvolvido consideravelmente o trafedo dos transportes
automoveis em Espanha, mas tem-se desenvolvido ordenada-
mente, metodicamente, ao contrario do que antes sucedia,
com evidente beneficio para a economia publica, para o Es-
tado que tem visto as suas receitas aumentadas, para a propria
industria automobilista e tambem para os caminhos de ferro.

Em 1927 o regimen de concessdes estava jd bastante dis-
seminado em Espanha. Erem em numero de 457 as carreiras
de transportes automoveis outorgadas definitivamente por con-
cessdo, com caracter de exclusivo, pela Junta Geral,
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Variam entre 3 e 729 quilometros as extensdes destas car-
reiras sendo, porém, inferior a 100 quilometros a extenséo da
quasi totalidade das mesmas, e havendo, entre essas, uma
grande percentadem das que ndo excedem 50 quilometros.

® 8 2

Do estudo que, até aqui, temos feito, poderemos pois
apurdar as seguinies =conclusdes» quanio 4 concorrencia que
os transportes publicos automoveis fazem aos caminhos de
ferro:

1. — Longe de se procurar exterminar os transportes au-
tomoveis em favor dos caminhos de ferro, deve-se, pelo con-
tratio e sempre que isso seja possivel, procurar obter uma
estreita cooperagdo entre ambos ;

2,9 — Torna-se urgente regularisar sem demora a auto-
-viagdo comercial, publicando-se uma «Legislagdio completa
sibre transportes publicos automoveis em estradas», na qual,—
alem de se procurar por os automoveis e os caminhos de ferro
tanto quanto possivel em pé de igualdade quanto a horarios de
trabalho e de se coibirem os ebusos da auto-viagdio quanto a
pesos maximos e a excessos de velocidade, — se adopte aber-
tamente, para todos os servigos de transportes publicos auto-
moveis regulares e considerados de primeira utilidade publica,
como sdo os das carreiras eflnentes ds vias ferreas ou seu
prolongamento, um redimen de concessdo analogo ao que vi-
dora em Espanha;

5.2 — Deve fazer parte dessa ledislagdo o estabelecimen-
to, — tanto para os trensportes publicos automoveis sob o
regimen de concessdo, como para todos os outros em regimen
de simples autorizag@o ou licencga, — de um imposto capaz de
fazer face 4s despesas com a construgdio e a reparacéo das
estradas e ao custeio das disposicies que os caminhos de
ferro tém de adoptar para proteccéo contra o automobilismo
(vedacdes, guardas, etc.);

4." — Pelas empresas de caminhos de ferro devem,— con-
forme os cesos especiais que se dém e as possibilidades de
que disponham, — ser postas em pratica alguma ou algumas
das medidas seguintes, subordinadas umas a um critério de
luta quando ela ndo possa deixar de existir, e outras ao de
uma colaborac@o mais ou menos intima ;

a) acelerarem os transportes e adoptarem medidas tari-
farias especiais mais vantajosas, para o que podera talvez
contribuir o uso de auto-motoras com motor de explosdo ou de
combustdo interna ;

b) — favorecerem, por meio de medidas tarifarias e de
servigo, o trafedo de domicilio a domicilio ;

¢) — diminuirem, sendo possivel, a diferenga entre as tari-
fas das mercadorias das classes superiores e das inferiores,
pelo menos para as distancias mais sujeitas 4 concorrencia da
auto-viagdo ;

d) — interessarem-se na exploracdio das carreiras benefi-
cas, chamentos-lhe assim, — isto €, mas ndo concorrentes,—
ou auxiliando-as com capitais, ou facultando-lhes, nas, suas
oficinas, a reparagdo do material em vantajusas condi¢les, ou
ainda, estabelecendo com elas servigos combinados ;

e) — fazerem contratos com empresas particulares para
carreiras ligando estacdes ferrovidrias com localidades mais
O menos proximas;

f) — fazerem concessdes a empresas particulares mediante
a devida fiscalizagdio e um regimen de garantia que lhes per.
mitatrabalhar em boas condi¢ies economicas;

g) — constituirem «Sociedades Auxiliares de transportes
automoveiss fazendo elas proprias o servico ou dando-o por
concessdio & empresas jd ekistentes e sob sua fiscalizacdo,

i:) — ordanizarem carreiras automoveis de conta propria:
sistema éste que s6 em casos muito especiais e com as devi-
das cautelas deve ser adoptado.

PARTE 11

Nesta parte do presente relatorio, redistaremos alduns
elementos sobre o estado actual da autoviacio em Portugal,
elementts esses bastante incomplelos e a gue apenas se pide
atribuir o velor de uma simples aproximacdo dada a carencia
de estatisticas com que, por enquanto, se luta num servigo
que — datando de ha poucos anos — se acha agora, por assim
dizer, em comego de orgdanisacéo.

Procuraremos, igualmente, precisar qual o nosso modo de
vér quanto & aplicacio no principio defendendo na Parte 1 e
que & perfeit fund tado e justo — de fazer com
que o automobilismo contribua, numa forte proporgdo, para a
construgdo e reparacdo da estrada que tanto encerece e da-
nifica, e para certas medidas de proteccdio a que &le obriga
os caminhos de ferro.

a)— Estradas

A extensdo total das estradas no Continente é, presente-
mente de uns 13.500 kms., dos quais cerca de 10 500 kms. cor=
respondem a estradas de 1.* e 2.7 classe e cerca de 3.000 kms,
a estradas nidio classificadas. Para complemento desta réde,
falta fazer a construgdo — sedundo o que se acha projectado—
de cerca de 4.000 kms,

E’ pois, de 15 kms. de estrada por 100 kms.? de superficie
a densidade des nossas vias de comunicagiéo ordinaria, ao
passo que, para varios outros paises, ela é a seduinte :

| |1 et R | S s LRI R B 35 17T
Ingdlaterra ' . . ., . . . .« . HD »
Alemanha . . . . . . . . 68 »
Estados Unidos . . . . . . B2 e
) e R R PR S e 25 »
Bspanhtia.. .o o0 el deldie 16 »

achando-nos, pois, sob este ponto de vista, em condi¢des
quasi identicas ds de Espanha e bastante inferiores.ds dos
outros paises acima citados,

b) — Veiculos, automoveis registados e em circulagdo

Existem actualmente redislados cerca de 27.600 veiculos
automoveis em Portudal (Continente), sendo 18.300 na zona
sul, 100 na do centro e 9.200 na do norte,

Dentre estes, encontram-se em circulagio uns 20,000, ndo
havendo ainda devidamente organisada a esiatistica que des~-
trince os veiculos ligeiros dos pesados. Pelas observagdes
parciais tiradas dos ultimos dois anos, reputamos em cerca de
4.000 o numero de veiculos pesados em circulagdo, o que
daria uma percentagem de 20,09/, relativamente ao numero
total dos veiculos automoveis em circulag#o no pais, percen-
tagem essa que, em Franca atinge 31 °/, em consequ-ncia do
grande numero de «autobus» e de «autocars» nas grandes ci-
dades e para as grandes excursdes, que em Ingdlaterra, é de
299/ : e que, nos Estados Unidos, em consequencia da grande
utilisac@io do automovel particular, ndo excede 12°/,.

¢) — Carreiras regulares e permanentes de camionetes

Segundo os registos do Conselho Superior de Viagdo, é
actualmente de cerca de 950 o numero destas carreiras as
quais, por emquanto, dependem apenas de uma licenca propi-
soria dada pelo referido Conselho.

A extensdo total de estradas em que tais carreiras funcio-
nam regula por uns 3.000 kms., e 0 percurso medio pas mes-
mas regula por uns 30 kms.

Em deral sdo diarias, havendo-as, porém, bi ou tri semanais,
semanais, quinzenais e mesmo mensais,

As camionetes obedecem a uma grande variedade de
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lipos, sefido porém todas de 2 eikos e predominando as de
tipo ligeiro e de 18 a 25 logares. No entanto, existem bastantes
de 0 a 35 lugdres e algumas inesmo de 40 e até de 50, o que
ja esta sendo reprimido pelo Conselho Superior de Viagio.
: Pode=se dizer que a média do numero de lugares ofere-
cidos por 20. :
d) — Concorrencia feita acs caminhos de ferro
pelas carreiras regulares e permanentes
de veiculos automoveis

Néo € facil — ou, antes, ndo ¢ possivel — no estado actual
das estatisiicas e dos estudos relativos a estes assuntos, defi-
nir com precisio qual a percentagem e importancia das car-
reiras de transportes automoveis que fazem concorrencia aos
caminhos de ferro, das que a ndo fazem e antes Ihes sido, be-
neficas e, ainda, das que em parte as prejudicam e em parte
a8 beneficiam, ;

Cremos, porém, ndo andar muito londe da verdade dizendo
que, de entre as carreiras redulares e permanentes, as que
fazem concorrencia aos caminhos de ferro regulardo por 50°/
da totalidade das mesmas, Um inquerito feito em 1928 pela
C. P., com relagdo ds linhas que actualmente explora, indicou
para aquela percentagem o valor de 44 °/,,.

E' claro que uma das formas pelas quais o Estado é afec-
tado pela concorrencia feita aos caminhos de ferro pelos trans-
portes automoveis, é a que se traduz pelo prejuizo directo
resultante de um desfalque no «imposto ferrovidrio» que o dito
Estado cobra dos caminhos de ferro. E' impossivel determinar
qual o valor actual deste desfalque pois, para isso, nos faltam
08 indispensaveis elementos estatisticos, Deve ser, porém,
importante,

A titulo de simples indicagdo, diremos que, por estudos
feitos na linha do Vale do Vouga, se tem reconhecido que a
média diaria dos passageiros subtraidos ao caminho de ferro
pelas camionetes deve regular por uns 20), em percursos que,
s6 naquela linha, ndio serd exagerado computar numa média de
40 ks, ida e volta. Leva isto & conclusdo de ser de 8§80 por
passageiro, ou de 160800 por dia, a parte do imposto ferro-
vidrio assim perdida o que, para um ano, representa um pre-
juizo para o Estado de cerca de 60.000§00 (correspondente a
um prejuizo para a Companhia de cerca de 500 contos) e isto
86 pelo que diz respeito a passageiros.

“¢) — Tarifas dos transportes automoveis

Séo estas tarifas tudo quanto ha de mais arbitrario, como
€ natural, dado ¢ regimen de liberdade em que tem vivido a
industria dos transpories automoveis em estradas, liberdade
que s agora comeca a ser cerceada.

O preco por passageiro-quilometro vai de $10 a $62, regdu-
lando por cerca de $35 a média deduzida de 276 carreiras, o
que corresponde a cerca de 3§50 para média do prego da
camionete-quilometro, supondo-a utilisada em meia lotagdo
média.

Emquanto s mercadorias, os pregos da tonelada-quilome-
tro sdo tambem muito variaveis indo, para 64 carreiras em que
dispomos de tais precos, de $42 a 6360, e regulando por cerca
de 3800 o preco médio da tonelada-quilometro para as ditas
carreiras.

J) — Tributagdo actual dos transportes automoveis
em comum e de mercadorias e sua modificagdo

Actual te, a viagdo wel pada :

— imposto de transito (conhecido por de viagdo e turismo)

= imposto de transacgdo

— contribuicdio industrial (taxa anual e taxa complementar)

« = licencas camararias.

Destes impostos, desaparece agora o de fransacgdo por
ter sido englobado na contribuigdo industrial pelo novo regi-
men tributario-aprovado pelo decreto n.° 16,751 de 15-4-929,

Emguanto ao imposto de transito, é &le regulado pela ta-
bela B do decreto 1. 10.176 de 10 de Outubro de 1924 que, na
parte relativa ao transporte de P geiros em comum ou de
mercadorias — que € a quie nos interéssa — & a seguinte :

Camionetes (camides com camaras de ar e pro-

tectores, até 1.500 kg, de carga) . . . . . 180&00
Camides automoveis para carga ou passagdeiros,

sem camaras de ar até 3.000 k. de carga, . . . J008C0
De mais de 3.000 kg. até 5.000 kg, de carda . . 500800
De mais de 5.0C0 kg. de carga . . . . . .  800$00

Como se v&, este imposto ¢ fixo para cada veiculo, e fun-
¢do da carga que lhe corresponde. Mas se € justo que o vei-
culo pague em harmonia ¢om essa carga e, portanto, com a
sua forga, e numa propor¢do crescente com esta, tambem nio,
€ menos justo que — sendo indispensavel éle contribuir numa
mais larga medida para construcdo e para a reparagéo da es-
trada que tanto danifica — igualmente pague uma importancia
variavel e tanto mais elevada quanto, pela maior distancia per-
corrida, mais ele concorrer para a maior despesa a fazer com
aquelas construcdo e reparacio, isto €, que pague uma impor-
tancia que seja fungdo do numero de passadeiros-quilometro
e de toneladas-quilometro iranportados. t

Nesta ordem de ideias, e para simplificar, parece-nos que
se justifica perfeitamente a creacdo de um imposto — que po-
derd chamar se de circulagdo— em que fique englobado o
actual imposto de transito, e que seja constituido por duas par-
tes distinias : uma, fixa para cada veiculo e funcdo da sua
forca em cavalos ; a outra, variavel e fungdo do numero de
passageiros-quilometros ou de toneladas-quilometro, conforme
08 Casos.

Emgquanto 4 primeira, poderd adoptar-se a tabela jd pro-
jectada em modificacdo 4 tebela B constante do decreto
n.° 10.176, tabela essa que, considerando o minimo de 5 HP. -
para o qual fixa, no caso do transporte de mercadorias, o pa-
gamento de 100500 por ano — estabelece que, por cada cavalo
a mais alem dos 5, a taxa aumentara de 35$00.

Para o caso do transporte de passadeiros em comum, es-
tipula o dito projecto a aplicagdo de uma sobretaxa de 1009/,

sobre as imporiancias acima referidas, sobretaxa esta que —

tendo certamente em vista a influencia da maior velocidade no
desgaste da estrada — ncs parece que poderd ser dispensada
desde o momento em que, como acima fica dito, estabeleca-
mos que uma parte do imposto serd variavel com o numero de
passageiros-quilometro ou de toneladas-quilometro.

Nestes termos, poderemos representar o novo imposto de
circalagdo pelas seguintes formulas :

a) no caso de transporte de passageiros:
Ip = m [1C0800 + (n — 5) X 35800] + & % K x X
b) no caso de transporte de mercadorias:
Im == m [1C0§00 - (n —5) X 55800] - 3 % KX Y

em que supomos uma utilisacdo média de 50 9/, da lotacéio o
da cargda, e em que as letras teem as seguintes significacdes -

Ip ou Im=imposto anual por veiculo (passageiros ow
mercadorias). ;

m == multiplicador fiscal em vidor (actualmente 3).

n = numero de cavalos (potencia fiscal do veiculo).

p = numero de passageiros por veiculo (lotagdo aprovada).

c=cargda, em toneladas, que o veiculo pode transportar.

K= numero de kilometros percorridos anualmente pelo
veiculo.

X = taxa por passageiro-kilometro.

Y = taxa por tonelada-kilometro.

Vejamos agora quais deverdo ser os valores das taxas

X e Y a aplicar por passageiro-kilometro e por tonelada-ki-

lometro.
{Continua no proximo numero)
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PREGRESSA

Por A: DEMELLO E NIZA

tumes & que exista uma corrente de ideias,

consciente e suficientemente forte, em que

se apoie. As grandes transformagdes politicas e

economicas ndo se produzem por mero acaso, nem
por arbitrio dos homens chamados a realisa-las.

Pouco se tem feito, infelizmente, para incutir

Q primeira condigio de uma reforma de cos-

nos espiritos o fégo da ideia nova, facho condutor «

de realisacdes activas.

Os aspectos admiraveis da obra de reconstrugido
nacional operada nos ultimos anos nido bastam para
formar,— melhor dito, reformar —as mentalidades
que possam construir os alicerces de uma sdlida
organisacdo social, susceptivel de tornar definitivas
as concepgoes esbocadas, pondo de acérdo os meto-
dos experimentais com a idiosincrasia do sistema.

O homem, animal politico, reclama essa especie
de convicgio.

Reproduzindo, hoje, o artigo que segue, publi-
cado nesta Revista em 1 de Julho de 1925 (N.° 901),
recordamas; com satisfacdio, essa manifestacio dos
primordios “de uma doutrina que actualmente domi-
na o pensamento do Estado, mas que carece ainda
do indispensavel revestimento de formas juridicas,
se nio de preparacido intelectual daquéles a que se
dirige.

Em plena decadencia da vida nacional, uma bri-
lhante pleiade de gente moga apregoava os funda-
mentos da Ordem Nova e tragava o plano organico
de uma reforma fundamental.

Consagrados esses principios de ordem econo-

mica no programa da Ditadura, foi preciso um tra- .

balho sobrehumano de administragio inteligente e
honesta para fazer crér os descrentes.

Teem faltado, porém, os agentes activos da pe-
netracdo espiritual, para a qual os factos servem
apenas de argumento.

A organisacio das actividades economicas ou da
Economia Nacional, se se prefere, nos moldes das
novas doutrinas politicas e economicas, deu, con-
tudo, jd os seus primeiros passos.

A tentativa de creacdo de um Conselho Superior
da Economia Nacional—mau sestro de se legislar
sem a consciencia da capacidade de execugio—
feita pelo Decreto N.° 13.457, de 12 de Abril de
1927, teve o insticesso que merecia a sua carencia
de organica.

Nio havia ainda nos dirigentes um pensamento
definido sobre a materia e nada se tinha feito para
preparar o meio em que a nova doutrina haveria de
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se desenvolver. Pelo que nio basta inscrévé-la num
programa ou traduzi-la no imperativo de uma lei.

Em principios de 1920 pensava-se ainda em re-
formar as «organisagies operarias* nomeando-se
para esse fim uma Comissio. s

Quere dizer, admitia-se o dogma da clucta de
classes» curava-se da parte, desprezando o todo.

Houve, felizmente, quem nessa Comissdo apre-
sentasse um trabalho que repunha a questio, esbo-
cando detalhadamente a arguitectura corporativa.
Facto de monta que ultrapassava, porventura os
poderes da Comissio mas que teria contribuido,
pelo menos, para sustar o despropositado intento.

Em Fevereiro de 1931, nomeava-se outra Comis- -
sio para elaborar um projecto de regulamento do
Trabalho nas suas relagdes com o Capital e estabe-
lecendo as bases das associagdes economicas.

Finalmente, fixou-se o direito corporativo do
Estado pelo Decreto N.° 20,342, de 24 de Setembro
de 1931, com doutrina explanada num brilhante
Relatorio que o antecede. Mais tarde, creando-se o
Conselho Politico Nacional, deu-se-lhe a atribuigio
de apreciar a corganisa¢ido corporativa do Estado>?.

Nio se pretendem rapidas improvisagdes, incom-
pativeis com as grandes reformas publicas; mas
deseja-se que se prossiga na realisagdo dos siste-
mas enunciados.

A direcgiio superior da economia nacional serd
ineficiente emquanto nio se estabelecer comple-
mentarmente o direito substantivo das formagées
associdtivas das actividades.

Eis porque juigamos oportuno relembrar o que
nesta Revista se escreveu em 1025, assunto de actua-
lidade.

Comentario dspero de costumes politicos que
agora nio prevalecem, serve de contraste entre o
que existia e o que se fez, mas a essencia doutrina-
ria mantem-se, a justificar o que é necessario fa-
zer-se e a mostrar os riscos que se correm se niao
se fizer.

A PRODUCCAO

O Estado chamado moderno, quero dizer, o Es-
tado actual, debate-se entre duas correntes de dou-
trina politica: o liberalismo e o socialismo e seus
derivantes. :

Ambos originarios do mesmo conceito filosofico,
que atribui aos individuos uma independencia que
a natureza lhes nega e se baseia na bondade natural
de Rousseau ou na lei do amdr de Tolstoi, dividem-se
e antepdem-se na pratica, caracterisando-se um pelo
nio — intervencionalismo, outro pelo esfadismo.

Nio se aplicando definitivamente um ou outro
sistema, o primeiro oferecendo a concludente prova
da sua acc¢iio nefasta durante um seculo, o segundo
exibindo as ruinas de uma obstinagio tragica, a vida
apresenta-se nas sociedades europeias com o ca-
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racter desordenado inherente 4 versatilidade das
ideias. Falta em absoluto uma directriz definida, vi-
sando um objectivo a atingir, que permita regular
as actividades, fazendo-as convergir nesse sentido.

Admite-se que os destinos da Nagdo estejam de-
pendentes de uma falsa expressido da vontade popu-
lar, traduzida pela burla do sufragio. Assim a orien-
tagdo a dar 4 vida nacional é variavel como la donna,
nio se adaptando 4s circunstancias, mas tio sdmente
aos caprichos de chefes ou mentores irresponsaveis.

A vontade popular ndo ¢ um elemento desprezi-
vel. E ela que sanciona os actos dos governos e
exerce o foro inflexivel que julga os maus politicos.
Sémente se encontra ludibriada na sua expressio
por uma ficgio politica que, lisonjeando-lhe os ins-
tinctos, lhe anula quasi por completo a sua livre e
expontanea expansdo. A vontade do povo ndo pode
ser outra sendo a de que a Nagio prospere e se en-
grandeca. Os politicos que consigam esse desideratum
encontram o necessdrio apoio nas almas populares.

Mas o povo ndo é a soma aritmetica dos elei-
tores.

Povo, sdo aqueles que exercem uma actividade
social, sio os representantes das forcas morais, sio
todos... menos os vadios.

Os meios de acgdo de um objectivo nacional nio
se podem ir buscar ao consentimento individual dos
componentes da Nagio. :

Uma aspiragio colectiva, que sé nio existe onde
o sentimento patriotico esteja obliterado, indica na-
turalmente o fim a atingir. Mas ela é inconsciente e
carece de formas. E’' aos homens de Estado que com-
pete estabelecer e executar um programa de acgio
cujos bons resultados sdo sé os que fazem reconhe-
cer a sua legitimidade e lhes ddo jus aos aplausos
ptiblicos. g

Eles ndo agem, porem. sé por si. Estio envol-
vidos numa réde apertada de circunstancias ocasio-
nais, favoraveis e desfavoraveis, encontram-se no
centro de uma encruzilhada de interesses particu-
lares que lhes cumpre dirigir, muitas vezes empre-
gando a violencia.

Essa nobilissima funcdo de Estado ndo se exerce
de bracos cruzados como no regime liberal, nem de
bacamarte aperrado, como no regime socialista.

A execucdo de um programa de Estado exige, em
primeiro lugar, uma organisagiio racional e metodica
das diferentes actividades nacionais. Precisa de uma
convergencia obrigatoria de todos os elementos acti-
vos organisados para que, mediante a sua colabora-
¢do, possa exercer a sua funcgio principal de coor-
denagdo. Carece de uma independencia, de uma
actividade e de uma responsabilidade que permitam
exercer sobre esses elementos activos uma disci-
plina consentida e fazer executar as decisdes tomadas.

Ora nao é precisamente esta a situagio em que
se encontra a vida portuguesa.

Retomando a minha primeira afirmacdo; entre

n6s o Estado ou é liberal, dando uma liberdade
absoluta aos individuos para que dirijam as suas
actividades como bem lhes apraz, ou pretende ser
socialista, chamando para o Estado o exercicio de
actividades que lhe nio pertencem e para cuja admi-
nistracio é fundamentalmente incapaz. Dentro deste
quadro de... desorganisagio, resalta o principio de
anarquia economica, que é uma consequencia pra-
tica das doutrinas que consideram o individuo como
o ultimo termo da Creacio.

Em presenca da crise economica e financeira que
a Nacdo atravessa, para cuja solucio os detentores...
a dias, do poder, nio encontram outro remedio se-
nao o que empregam os remenddes nas botas ava-
riadas, um problema se apresenta dominando todos
os outros: a producdo. Factor essencial da riqueza,

" dele depende a regularisagdo da vida financeira do

Estado, o equilibrio economico e propria paz in-
terna.

E, contudo, nenhum outro problema tem sido
mais descurado do que este. E' que o Estado actual
nio tem meios de agir junto dos elementos da pro-
ducio. Conhecendo deles apenas as unidades su-
jeitas ao fisco, a sua interferencia limita-se 4s me-
didas de um proteccionismo, pautal raras vezes in-
teligente e sempre inconsciente. Eles, por seu turno,
ao abrigo de uma liberdade inconsequente, pro-
duzem desordenadamente, sem que o seu esforgo,
dispendido numa lucta esteril de concorrencia in-
terna, aproveite ou utilise o auxilio que o Estado
devidamente organisado lhes poderia prestar. Vive
assim o Estado em pleno divorcic das actividades
nacionais, que ndo sé ndo estimula como pelo con-
trario, persegue a ponto de as considerar suas ini-
migas !

A deficiencia e atrazo das estatisticas —de so-
menos perante as luctas dos partidos — nio permi-
tem um exame concreto da questdo.

As generalidades bastam para se poder afirmar
que os metodos de produgio nacional nido safis-
fazem a condicio necessaria de uma prosperidade
de que longe se estd.

Nio aprecio em que ponto é susceptivel um de-
senvolvimento industrial do paiz. A parte agraria
e a de utilisacdo das forgas naturais, representando
os principais factores da nossa economia externa,
merecem uma aten¢io mais demorada.

Ai se revela bem a falta de ac¢io do Estado e
tambem a impossibilidade de actuagio dentre da...
ausencia de principios organicos que subordinem es-
sas actividades ao interesse nacional. Inuteis sio,
portanto, esses aparelhos faustosos e dispendiosos
de Ministerios de Agricultura e quejandos.

A demonstrar ainda a incapacidade governativa
do Estado democratico, no que se refere 4 produ-
¢io cerealifera estd a falta de coordenacdo das acti-
vidades coloniais, em fungdo das necessidades da
metropole. Mas isso é um problema que ultrapassa

1
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os limites da capacidade governativa dos delegados
do povo.

O problema da produgio envolve uma serie de
questdes com posicdo definida. Relacionando-se com
a mio-de-obra abrange em primeiro plano, o que se
convencionou chamar a guestio social e dai se vé
como é um elemento decisivo da sua solugio. Afec-

. tando a emigragio vem tocar n'um dos pontos mais
delicados da nossa demografia. Diminuindo as impor-
tagdes, reduz a saida do oiro, contribuindo para um
equilibrio seguro da balanga economica. Creando ri-
queza, restabelece a vida financeira do Estado.

Mas, para que se alcance essa posigio ideal, nio

. basta.que cada productor aumente a sua producio.

E' necessario um equilibrio, que ndo pode seradqui-

rido em regime de liberdade.

Se o fim desejavel é de que em determinado ar-
tigo se produza primeiro o suficiente para o abas-
tecimento do paiz, depois o preciso para satisfazer
as exigencias dos mercados externos, é indispen-
savel que se conhega primeiro as necessidades in-
ternas e depois a capacidade dos mercados estran-
geiros.

O desconhecimento destes faclores importa
muitas vezes a ruina de uma industria nascente, em-

bora deixe satisfeitos alguns productores que bene-
ficiaram de uma aura de sorte. Em todo o caso o
lucro nacional foi nulo.

A organisacio da producio traz tambem uma fis-
calisacio dos productos, nio consentindo o descre-
dito que hoje peza sobre as nossas marcas de vinhos
e de conserv.s.

A eficacia de uma organisacio da producio de-
pende essencialmente de uma transformagio politica
do Estado, reconduzido a sua funcio tradicional.

PPara ela é necessario que os productores em vez
de serem politicos sejam productores e nessa quali-
dade se facam representar perante o Estado. E’ pre-
ciso que condenem as doutrinas liberais, que con-
duzem ao eafraquecimento da Nacdo, e adoptem
boas e sds normas corporativas, em que vivam na
mais perfeita harmonia de relacdes com os seus
companheiros de trabalho e com o Estado. E em-
quanto se manifesta a insuficiencia do Estado fagam
a politica da produgio, organisando-se como pro-
ductores nos quadros que, amanhi, servirio para
conduzir a Nagdo ao seu maximo engrandecimento
e, hoje, podem contribuir para, pelo ordenamento
das actividades nacionais, comegado por elas pro-
prias, marcar o primeiro estadio de ressurgimento.

AINDA O PRECO DO PAPEL E
AS PAUTAS ALFANDEGARIAS

Pretende-se limitar na pauta de importagdo o papel
para impressdo de periodicos, em 55 gm.m2

A quasi totalidade dos periédicos, que se publi-
cam em formato de revista, empregam papel com
80, 100 e 120 gm.™, pois que se torna impossivel
empregar papel de menor diagrama em trabalhos
com tintas fértes como os de dois-fons.

O papel, para éste processo de impressio, tem
que ter, pelo menos, 90 gm.", de contrario, a tinta
queima o papel e passa com grande transparencia.

Para se fazerem impressdes déste genero, que
sd se consegue com papeis extrangeiros, é obrigada
a imprensa a pagar de direitos $08 para o papel
com diagrama superior a 55 gm.™,

Se se considera: papel de impressao para perio-
dicos aquéle que tiver até 55 gm.™, porque se nio
hd-de considerar egualmente aquele, que é ¢ usual-
mente empregado pela impressio de Revistas com
80, 90 e 100 gm.™??

A alfandega considera para os outros papeis e
os classifica como tal até ao diagrama de 17¢ gm.™
e daqui por deante é considerado cartio.

CONCLUSAO

A pequena imprensa, considera o diagrama de
55 gm.™ exiguo e deseja que ésse diagrama seja

extensivo dquele. que as emprezas gastam com 80,
90 e 120 gm.™ efc..

Ora, éste papel importava-se, até entio, sob
aquela designagido e a revista Acfualiddde: Portu-
guesa comprou no extrangeiro cerca de 6.000 qui-
los confiada que o poderia despachar.

Uma revista de parcos recursos ndo pode ficar
sobrecarregada com a diferenca que a alfandega
agora lhe impde. 3

Vejamos o n. 1 da mesma revista e verificar-se-ha
a flagrante situacdo da pequena imprensa :

Gastou 10 resmas de papel, 280 kg. a
£ 15.00-0, a tonelada=1%$65,3 o kg.

ol Se fai & st Sy Sl e et b S 2B 462$84
Direitos e despesas adicionais, etc. - . 112%00
574%84

Se tivesse que empregar papel nacional
(I C. de 2.*) com o mesmo péso 1.106$00
Diferenca. . 531%16

E uma publicagio modesta ndo pode suportar
esta diferenca de 531816 por numero, ou seja meter
nos cofres das companhias papeleiras portuguesas
aquilo que nio representa o lucro sequer duma
edicdo.

Compare-se a impressio do n.° 1 com a do n." 3,
verificard-se-ha a péssima qualidade do papel nacio-
nal, que acitadarevistafoiobrigadaaempregarnon.’3.

—Decididamente: Nio se pode fazer qualquer
trabalho grifico decente em Portugal, porque tere-
mos que contar com a protecgdo a uma industria
que vive parasitariamente 4 sombra da pauta.




Na estacdio do Caes do Sodré, antes da partida

BATALHAO DE SAPADORES:

Os bravos combatentes & porta do hotel no Estoril

EALIZOU-SE no dia 1 do corrente no Hotel
Paris, do Estoril o banquete de confraterniza-
clio entre os sargentos, cabos e soldados, com-

batentes da Grande Guerra, que pertenceram ao Bata-
lhiio de Sapadores de Caminhos de Ferro.

A esta simpatica festa, sob todos os aspectos, com-
pareceram perto de 80 pessoas que, num ambiente de
franca camaradagem, foram recordar além das horas
amargas que passaram, as horas alegres da guerra.

E passados treze anos da sua chegada a Portngal,
todos os factos sfio relembrados, ji nfio com horror e
averslio, mas com saudade.

A Comissfio promotora, que era composta dos
Srs. Manuel Florindo, Francisco Rodrigues, Manuel

~ Martins Alvada, Artur Rodrigues, José d’Oliveira Jorge,
Lourenco Madeira e José Maria de Figueiredo, todos
ferroviarios, deve estar satisfeita com o resultado do
seu trabalho, pois apezar de ter comparecido uma pe-
quena minoria a festa decorreu no meio do maior brilho.

Devido 4 persistencia destes senhores ¢ de caleular
que a reunifio do proximo ano seja mais concorrida.

Deu-se comego ao jantar pelas 8 horas da tarde,
tendo ocupado a mesa de honra, a Comissiio presidida
pelo Sr. Manuel Florindo que, de acordo com os seus
camaradas e num gesto digno, convidou para a mesma
meza o combatente Manuel Garrido, ecego pelos gases e
que a ingratidio da Patria, nilo deixon ainda recom-
pensar.

E’ triste dizé-lo, mas este homem ainda bastante
novo, cheio de filhos, vive de uma pequena reforma

como empregado da C. P. e da caridade dos Comba-
tentes. Chamamos a atencio de quem de direito para
esto caso o muitos identicos, em que o esquecimento
obriga a viver como farrapos, homens que i sua Patria
e na melhor das idades deram o sen esforco e o sen
sangue.

Ao inicio o Sr. Manuel Florindo propoz, tendo sido
aprovado por unanimidade, o envio de um telegrama ao
seu antigo comandante, Sr. Coronel Raul Esteves, redi-
gido nestes termos :

Exme Sr. Comandante do Regimento de Sapadores de
Carminhos de Ferro:
Lisboa

Um grupo sargentos cabos soldados batalhdo Sapado-
res Caminhos Ferro expedicionario Franga reunidos Costa
Sol jantar confraternizagdo comemorar data regresso Por-
tugal sandam seu ilustre Comandante e oficiais combatentes.

A Comissdo.

Uma hora depois responden o Sr. Coronel Raul
Esteves, telefonicamente o seguinte :

Aos sargentos, cabos e soldados do B. 8. C. F.:

¢Agradecendo as suas boas saudagdes, envio as mi-
nhas melhores lembrangas aos meus bravos companhei-
ros de guerra a quem desejo todas as prosperidades.
Com a amizade e boa camaradagem que foi timbre da

nossa unidade.
Coronel Raul Esteves.»

Depois de servido o chors d’oeuvres, fez-se um mi-
nuto de silencio pelos camaradas mortos em campanha.

Aparte pequenas notas sentimentais, o banquete de-
correu alegremente.

Recordaram-se alcunhas, lembrando-nos algumas,
tais, como ¢O barbeiro de Sevilhas, que antes do ser
tropa nunea tinha pegado numa navalha de barba, ¢ A
Mademoiselle Altas, que elegantemente se vestin de
mulher, para conquistar uns francos a um cavaleiro do
exercito indiano, para gastar em cerveja na companhia
dos seus camaradag; o «Bimbos, o ¢Baldo captivos por
ser bastante gordo, o ¢Gramofones, pois nunca estava
calado, o «Bola de Cébos, o «Maltesfio» o «Midos, ete..

Conta-se de alguem que, apoz o abandono de povoa-
¢des por parte da populaglio civil, ia vascnlhar as ca-
poeiras e galinha que aparecesse, era um gr que lhe
dava.

Outra: que a 5.* Companhia era levada do diabo,
denominando-se eseita da marmeladas, pois quando a
algnm dos seus elementos era distribuida a lata da mar-
melada para a dividir com outros camaradas, nunca
mais se lhe punha a vista em cima.

E sempre alegres, os convivas trocavam chalacas,
recordando factos, enfim, vivendo por nma hora ou duas
o ambiente do acampamento.

Chegdmos aos discursos:

Carmindo de Azevedo diz que se regosija com esta
festa de familia ferroviaria, lastimando a falta daqueles
que nfio compareceram por varios motivos, tendo afe-
ctuosas palavras para o ceguinho Manuel Garrido, e, por
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encargo dos combatentes de agradecimento para a im-
prensa ali represcntada.

Falaram a seguir o Sy, Lourenco Madeira, que pro-
ferin frases de congratulaciio e o Sr. fosé Girardin
proferin um pitoreseo e alegre discurso.

Francisco Martins propde que os combatentes do
B. 8. C. I'. se reunam todos os anos no primeiro do-
mingo de Muaio.

" Honorato Lopes pede aos representantes da im-
prensa que fagam sentir aos poderes publicos a maneira
como tém sido tratadas as familias dos combatentes
falecidos, em especial os orfios, que a maior parte das
vezes se veem forcados a estender a mio 4 caridade.

José Lafuente lembra os trabalhos da guerra e pro-
pde mais um minuto de silencio pelos mortos do Bata-
lhito, que foi imediatamente ecomprido respeitosa-
mente. ? :

Anftonio Angusto Cecilio Martins sauda a imprensa
e a Comissiio organisadora, lamentando a auseneia dos
seus camaradas do Minho e Douro, porque entllo a
festa teria ainda maior brilho.

Pena & que s6 ao 13.° ano e nilo antes, nela se fi-
vesse pensado.

O Sr. Manuel Florindo aprecia o gesto do orador
antecedente, salientando o facto do sen camarada se en-
contrar no Tua, tendo para se encontrar junto com os
presentes de fazer uma viagem de 483 quilometros e
pede a todos os presentes, envolvendo-os num grande
abraco, que contem aqueles que nio compareceram, as
alegrias que sentiram nesta pequena festa, :
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Manuel Cabarrdo oz votos para que a iniciativa
continue. :

Carlos Alberto Simées comeca por dirigir agra-
decimentos & Comissiio pelo trabalho que teve em rennir
os farroviarios presentes. Ndo ¢ ferroviario mas enten-
dau dar o sen concurso como
tentes. O facto de nilo ser ferroviario nido impede a sua
presenca. Lanca a ideia da festa de hoje nio ser fosta
unica, repetindo-se anualmente para eonsolo espiritnal
e para cimentar a amizade que s6 a pode dar a boa
camaradagem. Propde que a Comissio seja reconduzida
para os trabalhos a efoctuar para o proximo ano.

O Ceguinho Manuel Garrido agradece comovida-
mente a gentileza' do convite e entre lagrimas lamenta
u sua fatalidade.

Falaram ainda o Sr, Cristiano Lima, representante
do eDiario de Noticias» que disso algumas verdades o o

- Sr. Carlos Regueira Suntos, do jornal eRepublicas.

Por ultimo levanton-se o nosso secretario, Carlos

Mendes da Costa, que proferiu o seguinte :

¢ ferroviario eomba-

v Meus senhores,

Cumpro primeiramente o meu dever, apresentando a todos os pre-
sentes, antigos combatentes em France, do Batalhdo de Sapadores de
Caminhos de Ferro, as mais sinceras homenagens da «Gazeta dos Cami-
nhos de Ferros, cuja Direcclio delegou em mim a honra de a representars

O facto de eu ndo ter sido combatente, pesa-me, pois o meu lugdar
‘mais bem ocupado seria se presente estivesse o meu Amido e Director
Carlos d'Ornellas, batente que, emb noutra unidade, deu
o seu esforgo em terras de Franca,

E jd que falamos de esforco ndo quero deixar de salientar o que
foi o vosso, como membros de uma familia que era o Batalhdio de Sa-
padores de Caminhos de Ferro, o

SEMPRE FIXE

Estas duas palavras sfio um simbolo, uma divisa que deixa trans-
parecer o que foi e é u alma da gente do Batalhdo, hoje Regimento,

E querendo justifica-las eu vou recordar algumas palavras de
merito e louvores, que a vossa conduts arrancou expontaneamente de
estrangeiros e portugueses :

Referencias elogiosas feitas em oficio do Comandante inglés W,
Wilson, por varios trabathos de construcfio, sendo o mais importante
o da linha de Liencourt ao Bois de Faye, executado pela 4. Com-
panhia,

[ ",

Do Comandante das Tropas de Caminhos de Ferro Canadianas
por ocasifio da Batalha de Arras, e com referencia a 2. Companhia,
por em condicdes dificeis ter prucedido & abertura de trincheiras,

by

Pela mesma ocasifio e por oficio do do inglés, inado pelo

Comendador da Ordem da Torre e Espada, do Vaior, Lealdade e
Mérito, o B de S lores de Caminhos de Ferro, porque num
aturado servigo de Campanha de quasi dois anos, deu continuamente
provas bri de i i dedicaciio pelo cumprimento dos seus
deveres, estando sempre pronto para os mais arriscados servicos, que
desempenhou com perfeita competencia tecnica e particular distingios
tendo merecido honrosas referencias dos comandos aliados, sob cujas
ordens serviu e mantendo sempre um alto moral e um espirito de corpo
fora do vulgars.

E termino, saudando-vos em nome da Gazeta dos Caminhos de
Ferro, assegurando-vos a expressdio maxima do meu respeito pessoal,
bebendo pela gente brava que temn por lema

SEMPRE FIXE

Disse.

E terminou a festa, encontrando-se o nosso repre-
sentante muito grato a todos os presentes pelas aten-
¢oes e amabilidades recebidas, principalmente a todos

os oradores que em termos que bastante nos desvane- .

cem se¢ referiram 4 ¢Gazeta dos Cuminhos de Ferros,
revista que nilo ataca ninguem, amiga de todas as ini-
ciativas que partem da grande familia ferroviaria, e que,
tanto quanto possivel fard pcr unir os elementos dis-
persos da classe.

A Comissio em nome de todos os presentes, pe-
de-nos para tornarmos publico o sen reconhecimento i
Sociedade Estoril, pelo transporte gratuito, tendo para
esse efeito mandado engatar uma carrnagem especial
ao comboio das 13 e 45, 4 ida, e ao das 19 e 89 no
Estoril, & volta.

Os empregados da C. P, combatentes pedem-no tam-
bem que patenteémos, pelas licencas concedidas, o sen
agradecimento a todos os seus superiores, em especial
ao0s srs, José do Nascimento, Manuel Teixeira e José
Pedro da Silva, respectivamente encarregados das 1.*
2.* ¢ 3.* Circunscriges da Exploragiio, Vidal Bizarro,
Chefe de Iiscritorio da 1. Circunscricdio, e ainda aos
Srs. Abilio Afonso e Carlos Parreira, Chefes de Ser-
vico da Divisiiv de Material e Traccio.

A delicadeza com que os receberam e satisfizeram
08 seus pedidos, tornou possivel a sua cemparencia ao
banquete pelo que sib eredores da gratidio de todos.

No regresso e para auxiliar o céguinho Manuel
Garrido, fez-se uma quéte que rendeu Esc. 225$60,
que o mesmo recebou com carinhosas palavras de sim-
patia e reconhecimento para com os seus camaradas.

=22

Coronel David Lyell, chefe da Construcdo de Linhas Ferreas, com
referencia 4 4.* Companhia que executou importantes trabaihos sob bom-

bard, p em St. Pol e Tachincoust.

RN T

Durante esta ofensiva os aeroplano: alemiies na noite de 15 de
Margo de 1918, lancaram bombas sobre Aubigny, onde estava o Comando
do Batalhiio, cujo pessoal prestou a maior as istencia A populagiio civil,
Ppelo que mereceu sinceros agradecimentos do respectivo maire.

Pelo mesmo motivo recebeu  felicitagd do g 1 Lag %
Comandante da Missfio Militar Francesa na zona britanica,

H& mais louvores, mas sio tantos que, para nflo abusar da vo:sa
paciencia citarei unicamente mais dois :

O que foi prestado pubii pelo fi ido General Abel Hipo-
lito no dia da chegada do Batalhio a Lisboa, faz hoje precisamente
13 anos, pelo garbo militar com que se apresentou ; ¢ o da ordem do
exercito de 17 de Maio de 1919, pelo mesmo motivo e assinado pelo
entdo ministro da guerra Antonio Maria Baptista,

E, finaimente em 1926 na ordem do Exercito n.® 10, foi feita inteira
justica, pois 1¢-se a seguinte citagfio ;

«Tendo em consideraco os altos feitos de valor praticados nos
campos de batatha em Franga etc., etc, .

COMPANHIE DOS CAMINKOS DE FERRD PORTUGUESES

Sociedade Anonima—Estatutos de 30 de Novembro de 1804
SEDE— CALGADA DO DUQUE, N.° 20— LISBOA

Pagamento do Cupdo das obrigacies de 7 3/4
por cento (Minho e Douro e Sul e Sueste)
relativo ao 1° semestre de 1932

S#o avisados os portadores do cupdo n.° 6 das obriga-
¢d28 de 7 3/4 por cento (Minho e Douro e Sul e Sueste) que
o seu pagamento, pela imporiancia de Esc, 3887,5 terd lugar
a partir de 15 do corrente més de Abril. ;

O pagamento efectua-se em Lisboa, na séde da Compa-
nhia, e no Porto, na Tesouraria da Companhia (Estacdo de
8. Bento), todos os dias uteis, desde as onze 4s treze e das
catorze e meia ds quinze e meia horas.

Lisboa, 1 de Abril de 1952

O Presidente do Conselho de Administragio

(8) Ruy Ennes Ulrich




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ECOS & COMENTARIOS

Por SABEL

ESTACOES COM CINEMA

M Sio Nazario, a estac@o mais velha de Paris, foi insta-

lado um cinema que serve de distrac¢fio aos passagei-

ros que ali aguardam os comboios e que distraindo a vista’
véo passando o tempo quasi sem dar por isso.

Em certos curtos intervalos das projecgdes aparecem
avisos da companhia lembrando que o comboio para tal
ponto parte s tantas horas e tantos minutos, e que falta
tanto tempo para a periida, além de informar que tem para-
dem de tantos minutos ou segundos em tal estacdo ou tal
apeadeiro.

Se qualquer passageiro tiver receio de perder o com-
boio, pode tranquilisar-se porque pega uma pequena im-
portancia lhes dd direito @ que um empredado o avise no
momento em que tem de sair do cinema para tomar logar
no comboio,

Hé4 ainda outra novidade de bastante inleresse neste ci-
nema. As portas de entrade abrem-se automaticamente, Ha
um aparelho foto-electrico que ao chedar a sombra do pas-
sagdeiro a um metro de distancia da porta, esta abre-se sem
qualquer ruido e sem a necessidade de qualquer empredado.

SUICIDA ORIGINAL

verdadeiramente original o suicidio quz vou descrever

passado hd duas semanas nos arredores da cidade de
Viena.

Andavam numa esirada, passeando, dois rapazes, e en-
contraram abandonada numa valeta uma mala. Preso a ela
encontrava-se um cartfio com estes dizeres :

«Carta aberta ao primeiro traseunte que passar. .v

Os dois mogos leram com natural espanto o conteudo
da carta que dizia 0 que sedue:

«QQuando esta carla for encontrada, jd devo ter-me sui-
cidado. O meu cadaver néio deve estar muito longde daqui.

«A quem encontrar os meus despojos mortais, caberd a
metade de 100.000 marcos-ouro, que se encontram dentro da
mala e & quem encontre esta e tenha a bondade de a fazer
chedar ao seu destino, caberd o resto de referido legado.

Os dois afortunados mancebos que toparam o lugubre
achado, apressaram-se a cumprir as determinagdes do sui-
cida,

Uma das cartas era dirigida 4 justica nos termos jd
classicos : =de que ninguem deve ser culpado da sua mdrter
e 4 outra, cuja direccdo era confusa, aberta pelo juiz dizia:
«Ndo posso cumprir a promessa que fiz e portanto mato-me.
Instituo-te @ minha herdeira universal. Se encontrares ou-
tro homem que chedue a amar-te como eu, ndo hesites,
Casa com ele.»

Por emguanto ndo apareceu o cadaver do desdracado
que certamente tem neste momento muitas pessoas & sua
procura anciesas de embolsarem a boa recompensa,

PEDINCHICE

{ }'Mh das boas coisas que fez o doverno foi acabar com
~’ aquela enfadonha pedinchice nas ruas de Lisboa.

Um dia era o «vintem da violetas; outro dia a «Cruzada
das Mulheres Portuguezas»; depois as «Florinhas da Ruas;
seguidamente para os «Bombeiros, Misericordias, Festa da
Flor, Cruz Vermelha,» etc..

O governo, e muito bem, 56 consentiu gue a Cruz Ver-
melha Portudueza, per ser a primeira e a exemplo dos anos
anteriores, faga anualmente o seu peditorio.
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Aparecem agora novamente nas ruas de Lisboa, bastas
vézes, umas senhoras com cestinhas cheias de filinhas azuis
e brancas, a pedir e colocar florinhas, etc., etc..

Francamente, acebou-se com uma coisa que macava ex-
traordinariamente o «Zé Povinho», e & imprensa fez ras-
gados elodios ds entidades competentes que tinham con-
seduido acabar com tal constante macada que chedava e
atindia a categoria de abuso,—e voltamos adora 4 mesma
coisa ?

Daqui a dois dias, se assim continua voltaremos a atra-
vessar aquela fase tremenda do «assaltor que toda a'dente
repudiava e contra e qual toda & dente e imprensa protestava.

A FURIA DO CINEMA

Ai passando mais a furia do Cinema tanto no estran-
deiro como no nosso pais e nota-se agora que o ci-
nema dia a dia estd decadente. Acontece-lhe 0 mesmo que
aconteceu aos teatros, que o publico deixou de frequentar
por falta de pecgas boas. Foi necessario vir o cinema e o
teatro baixar de catedoria para se fazerem pecas com ter-
mos e adequadas 4 vida moderna.

O cinema atravessou & sua epoca e agora enirou na de-
cadencia. Deve acontecer-lhe 0 mesmo que aconteceu aos
tedalros, que usavam a bexida de porco.

Num inquerito que recentemente foi teito na America
para recolher em todas as categorias de pessoas a critica
sobre o filme, apareceram opiniGes diversas que gostaria-
mos imenso de lhe dar publicidade, mas que a falia de es-
pago nos impede de o fazer ; Ndo queremos deixar de dizer
que toda a dente estd salurada do filme vulgar, aquele fil-
me que ndo dd uma visdo da vida mais espiritual.

Ou aparecem as aventuras jd& muito banais, ou aquelas
tragedias de amor, muito sucolentas, muito cheias de com-
passos abismos, terminando com aqueles enfadonhos beijos,
que as meninas delambidas esticam emquanto os spapus
sécosr se derretem e enfeitam, isto ndo falando das fitas
da guerra que tambem tiveram & sua fase e a sua moda.

As aventuras, os filmes policiais, o romantismo, a
guerra jd conhecemos nds porque sdio sempre no mesmo
estilo,

Aparegam novas coisas e daguelas que ndo facam per-
der a cabeca a essas meninas idiotas que se apaixonam pe-
los homens de cinema e os pdem como santos 4 cabeceira
da cama, depois de lhes escreverem cartinhas e porem mol-
duras nas fotografias.

Para se ver o desplante de certas menifas vou contar-

thes o que sucedea ha dias em Madrid, nas Portas do Sol.-

Estavam trés senhoritas num café, quando uma delas, repa-
rando num cavalheiro que entrava, sorrindo e com o chapeu
ds trés pancadas, lhe deu a impressdo de ser Chevalier,

Chamou a atengdio das amigas, dizendo-lhes que lera
num jornal a ida a Madrid, embora incognito, daquele astro
do ecran, para escolher uma parfenaire para o seu proximo
filme.

As trés donzelas puxaram do espelho e durante minu-
tos retocaram o que em caldo chemam frontespicio, mas
por cd ndo usamos semelhante frase e chamamos faces, ete.
Depois poisaram o olhar sobre Mauricio, em atitudes afec-
tadas, até que uma se lembrou de lhe pelir um autografo.

E dentro de cinco minutos, 4 volta da mesa onde ele
estava, havia uma multiddo que lhe exidia autografes, multi-
ddo que cada vez aumentava mais a ponto de’ chedar a in-
terromper o transito.

E o pobre madrileno, quasi sufocado, proturava escla-
recer a sua personalidade, dizer que ndo era ele o Cheva-
lier, que ndo passava de um sisia, sem pretensdes a imitar
o celebre artista francés.

As pobres senhoritas que devem de ser de marca regis-



tada retiraram-se e recolheram impavidas e serenas, entris-
tecidas por ndo verem o «az» no cinema.
Ja é manial...

RECLAMACAO CURIOSA DUM FERROVIARIO

=M Nova Orleans, apareceu uma reclamacéo apresentada

por William Johnson, preto desde que nasceu a pedir
uma indemnisa¢do de perdas e danos por econtusies de
duerran, consequencia da sua estada nos campos de ins-
trugdo.

As faladas «contusdes de gdueria» consistem precisa-
mente nuns calos, bastente salientes que apareceram #&o
preto quando o mesmo era recruta, durante a sua instrucdo
em tempo de duerra.

O oficio que o preto William desempenhava antes da
guerra era o de guarda do caminho de ferro e por esse
facto apresentou a sua réclamagdo por ndo ter sido admi-
tido novamente na sua profisséio, pois no seu empregdn fer-
roviario tornava-se forgoso andar bastante e ele preto mal
podia mexer os pesinhos porque a serie de calos que pos-
sue ndo o deixam andar a mais de meio quilometro & hora.

E que tal a reclamagio ?

AUTOMOBILISMO

POR ser curioso publicamos aqui os mandamentos que
Zamacois indica aos «chauffeurs» para evitar tantos
acidentes que se dido por este mundo fora.

Ao nosso presado colega «O Volantes se ainda os ndo

publicou aconselhamos a faze-lo. Ndo se trata de nenhum

elixir nem de publicidade paga que possam desconfiar do
nosso conselho.

1—Se avistares na estrada alguma coise, acautela-te;
se ndo avistares acautela-te ainda mais;

2—A prudencia leva 4 velhice ; a temeridade & morte;

3—Ao0 volanie evita qualquer distragdo ; néo pe'nses na
morte da bezerra, pensa na fua. 5

4—Deixa passar esse lnnca P

mais adiante.

5 Procede como se cada carro que vem em direcgdio
oposta 4 tua fosse um Tank.

6—Foi a prudencia que inventou o freio, € o orgdulho
que imaginou o acelerador,

7—Quando caminhares por entre aglomeragdes, loma o
maior cuidado : todos esses pedes se converterdo em tes-
temunhas de acusagdo.

8—Quando féres a cometer uma imprudencia, lembre-te
de que um acidente tem sempre menos de dlorioso do que
um desastre tem de humilhente.

9-Quando um pedo caminhar 4 tua frente, admite sem-
pre que seja surdo; e quando vier em direcgdo oposta 4
tua, faz de conta que é cedo.

10—Tem cuidado com as criancas acordadas e com as
pessoas grandes a dormir.

11 -Toma cautela com os animais que vdo beber, e com
o8 homens que j& beberam.

ATROPELAMENTOS POR AUTOMOVEIS

Talvez o alcances ld

POR casualidade veio parar-nos d4s mios um exemplar do

«Correio dos Agbresr que hd anos publicava a nota
interessante que vamos transcrever de seguida.

«0 conselho deral do condado de Londres, na informa-
¢dio que publicou depois da sua ultima reunido, declera que
os acidentes pessoais motivados pela circulacéo de veicu-
los escenderam em 1925 a cifra de 40.855. As centenas, as
dezenas e as unidades deste numero conrespondem ao dos
mortos e os milhares ao dos feridos,

Nessa estatistica tém a parte principal dos atropela-
mentos, 0s automoveis.

Em vinte e cinco anos—acrescenta a informacdo—o nu-
mero de acidentes tem sumentado na proporclo de um a
quetro e meio.

A nedlidencia dos condutores é causadora de cincoenta
por cento dos casos de acidentes,

Em face de tdo alarmantes numeros prepara-se uma
conferencia, no intuito de e€stabelecer as bases de uma or-
ganisacdio preventiva contra os acidentes das ruas. Nessa
conferencia compareceriio delegados de todos os interes-
ses, emprezas alugadores, industrias de fabricacdo de vei-
culos, rchauffeurs», transeuntes, policias urbanos, cochei-
ros, etc.»

Num sno quarenta mil oitocentos e cincoenta e tres
alropelamentos por autcmoveis € obra e drande obra. Nem
apetece somenle ve-los.

A RUSSIA POR DENTRO

TEMOS aqui dito bastas vezes que os camaradas russos:

lutando com a falta de deneros alimenticios, falta de
trabalho e assistencia geral procuram fugir aos horrores
que naquele pais se atravessa sacrificando-se ao ponto de
atravessarem sitios batidos pela guarda sovietica que guar-
nece as fronteiras.

No momento actual a Russia é um dos paises que atra-
vessa maior crise, lutando principalmente com a falla de
farinha e dinheiro para a comprar pois como € sabido todo
o numerario que havia foi pouco para amortizar as dividas
resultantes das compras de material de guerra 4 Inglaterra,
Alemanha, e se niio estou em erro Estados Unidos, e em
geral s lhes interessa a permuta dos seus produtos que
teem com mais abundancia pelos gque necessitam,

Nas regides Ucrania e Caucasso, onde mais se tem sen-
tido a falta de péo, custa o0 mesmo 3 a 5 rublos, isto com-
prado nas cooperativas do Estado, e no mercado livre chega
a atingir 20 rublos, spesar da sua qualidade nio fazer yran-
de diferenca do pio da cooperativa do Estado que ¢é pes-
s1ma.

Em Leninedrado e Moscou, o pio ¢ mais bem fabricado
e amuitas familias residentes féra das cidades é-lhes forne-
cido o pio, que segue como encomenda postal do que resulta
um trabalho enorme aos empredados dos correios que, fa-
zem @ sua expedicdo com certa dificuldade.

Contraste interessante no paiz da egualdade é uma no-
ticia enviada pela /. P. aos seus jornais portugueses e es-
trangeiros, noticia esta que vamos transcreve-la na integra
por ser muito curiosa. « RIGA 4.— Conhece-se, agora, aqui
por um caso verificado na madrugada do passado dia 1 de
Maio. A’ passagem da fronteira russa, foi apreendido um
automovel em que seduiam dois viajantes, por 4 G. P. U,
constar que no veiculo se transportava uma cargda altamente
suspeita.

Afinal de contas, os viajantes eram simplesmente dois
secretarios da Legacéio Sovietica em Rigda, que se dispu-
nham a assistir, em Moscou, 4 festa do operariado, e &
carga altamente suspeita consistia num aprovisionamento
de manteiga, ovos, carncs frias, conservas de primeira qua-
lidade que em Moscou ndo se consegue comprar, nem a
peso de ouro, O caso ainda provocou mais hilariedade
quando se soube que o carro em que ambos os funcionarios
diplomaticos russos viajavam era um dos vinte automoveis
encomendados pela U. R. S, S. a um fabricante americano,
dispondo de armamento e de vidracas inquebraveis, espe-
cialmente destinado a viajens peridosas.>

Mas entdo acham nisto algum crime, os secretarios co-
merem & vontade o que lhes apetecer, emguanto oulros
nada teem que comer e andam a pé?

Sempre sdo muito invejosos! s,
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PORTUGAL - VALE DO VOUGA, & ponte de S. Tiago que liga as linhas do-Vouga entre Sarnada e Paradela

RGOS 6 0

PO RTUGAL
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Por JOSE DA NATIVIDADE GASPAR

vida dum rio é, muitas vezes, um romance,

uma histéria de poetas, a biografia de um

artista. Vemo-lo nascer, fraco e modesto,

de entre a fenda de umas rochas ; comegar,
incertamente, a sua descida para a vida; lutar com
os primeiros seixos, que lhe perturbam a carreira
e o fazem saltar na espuma das primeiras paixdes;
associar-se, mais adiante, com outro rio tributdrio,
que o vem coadjuvar; seguir, depois, ji mais deste-
mido, j4 mais forte com o auxilio recebido, j4 mais
seguro na vitoria s6bre as rochas que lhe pretendem
dificultar a marcha, e correr sempre, cada vez mais
celére, cada vez -mais forte, vendo-se, orgulhoso,
namorado das povoacdes, que se lhe debrugcam nas
margens, e se remiram, narcisando-se, no cristal
das 4guas, que_ o acariciam, confiando-lhe, tran-
giiflas, as carnes em flor das donzelas que néle se
banham; e o rio vai sempre correndo, sempre em
marcha alegre e feliz, as vezes irado e enfurecido
quando uma travessura do leito lhe altera o curso,
fazendo-o suibitamente precipitar, em novélos de

espuma, numa trovejante catarata. Finalmente, no
termo da sua existéncia, eis o rio que se lanca no
oceano, — o _fim glorioso dos grandes cursos de
dgua, pois sabido é que as correntes fluviais, de
importincia mais limitada, cumprem os seus dias,
modestamente, finando-se nas dguas de outro rio
mais poderoso.

Até nisso a existéncia dos rios se assemelha i
vida dos mortais. Se éle é poderoso e rico, se-
pulta-se em sumptuoso mausoleu — o oceano. Se
humilde e desfavorecido da fortuna, sume-s¢ em
coval ignorado — na confluéncia de outro rio.

Biografemos o Vouga, o poeta beirdo que, se
ndo tem a opuléncia e grandeza dos estrangeirados
Douro, Tejo ou Guadiana, é, carinhosamente, por-
tugués de lei, e formoso como as terras que Ele
fertiliza.

Historiando a existéncia duns homens, diriamos
quantos anos éle viveu. Mas, contando a marcha
dum rio, recordamos anfes a extensio da sua vida, i
que é também a distincia que medeia entre o ponto
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em que surge para a vida e aquele em que falece.
Entdo, direi que o Vouga, vive cérca de 165 quil4-
metros, pois tal é considerado o comprimento de
Seu curso.

Brota o rio dumas fragas da serra da Lapa, ndo
mui longe do lugar de Aguas Boas e, descendo pelos
montes, com rumo ao sul, curva depois para o oeste,
por um vale todo éle vivo de frescura, onde a loca-
lidade, que mais de perto banha, é primeiramente
Silvares,

Um pouco mais abaixo da ponte de Almargem,
jd o riozinho se €ngrossa com as 4guas novas dum
tributdrio e, quando atinge a terra edénica de S. Pe-
dro do Sul, como que as duas belas pontes, da es-
trada de Viseu e do caminho do Vale que tem o seu
nome, sao arcos triupfais festejando o juvenil e do-
nairoso heréi.

Depois, ¢ uma marcha caprichosa de mil curvas,
descendo pelo fértil e ridentissimo vale denominado
As Talhadas, e correndo préximo de Banho, Vou-
zela, Sequeiro, Sejies, Ermida, Pecegueiro. E pa-
rece que o gentil rio, metendo-se de permeio entre
as serras da Gralheira e Caramulo, como que pro-
cura afastar dois temerosos rivais que se preten-
dessem degladiar.

Entre S, Tiago e Paradela, salta-lhe por cima a
via férrea, que se lhe encosta 4 margem direita,

desde ali até a Sarnada. Mas, antes dessa estagfo,
recebe da direita o tributo valioso dum vassalo sim-
pético :

O gracioso rio Coima.

Depois da ponte da Sarnada, um cotovelo capri-
choso langa o rio para sueste, leva-o a banhar Frias ;
até que nova curva o afasta da fiel companhia da
via férrea, e o leva para os lados de Lamas. Desce
para‘o sudoeste e em seguida mete resolutamente
para poente para, préximo de Eirol, receber em si
as dgu:s conjugadas do Certime e do Agueda. L4
corre depois para o norte, novamente acompanhado
até certa altura pela linha do caminho de ferro de
Aveiro; corre sob uma ponte préximo de S. Jodo
de Loure, até que, apds passar sob a estrada de
Cacia a Angeja e sob a linha do Norte, comeca re-
partindo-se em dezenas de bracos, que sio como
que a polifonia liguida do final do poema sinfénico
grandiloguo, com que, num grandioso magnifico e
homérico, termina na magestosa ria de Aveiro, o
curioso her6i desta histéria. Nunca suporiamos, ven-
do-o tam timidamente nascer na fenda duma rocha
da serra da Lapa, que o iriamos encontrar no termo
da sua jornada, defrontando tam herdicamente o
oceano.

E aqui acaba a romdintica biografia do nosso
delicioso rio Vouga.

IMPRENSA COLONIAL
LA
Pela pasta das Colonias foi publicado o seguinte
decreto :

«Tendo as emprezas de varios jornais das colonias
representade no sentido dos directores de Imprensa pe-
riodica serem dispensados da exigencia de diploma de
curso superior ou especial e de, na falta desse diploma,
demonstrarem a sua capacidade técnica dum exame de
provas publicas feito perante o juizo de direito da co-
marca e, alegando as referidas emprezas, entre outras
razbes atendiveis, a circunstancia da Lei da Tmprensa,
em vigor na Metropole, ndo exigir identicas habilita-
¢les, pelo que resultam injustas as disposiges do de-
creto n.° 18.841, de 27 de Junho de 1927, que regula
a habilitagio para o exercicio da direcciio de jornais na
colonia;

Verificando-se, pelas informagdes sobre o assunto
prestadas pelo Goveruo de Mocambique e de Angola,
na pratica, orientagio e direcgio dos jornais, que ali se
publicam; continuem a cargo de profissionais de jorna-
lismo ndo diplomados e sem curso superior ou especial,
limitando se os diplomados com estes cursos na maioria
dos casos, a figurar nominalmente como directores, de-
termina-se :

Art.® 1.° — Os directores da Imprensa periodica nas
colonias ficam dispensados das provas de habilitacdes
literarias e capacidade tecnica a que se refere a parte
final do art.® 47.° do decreto n.° 18.841, de 27 de Ju-
nho de 1927.

Art.® 2.°— Aos editores da Imprensa niio periodica
nas colonias é dispensado o 5.° ano dos licens, sendo- ?
lhes aplicavel no que respeita a habilitagdes literarias, o
dispusto no art.” 3,° do decreto n.° 13.668, de 29 de
Junho de 1926.

Art.® 3.° — Revoga a legislagiio em contrdrio.
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No proximo Congresso dos Caminhos de Fetro,
tratar-se-ha da eoordenagao de transportes

propésito do 12.° Congresso dos Caminhos
A de Ferro a realisar no Cairo em 1933, con-
vem desde ji fazer ressaitar a importancia

que o mesmo deve revestir, nio sé pelos
importantes assuntos de natureza técnica que serdo
versados, mas tambem pelos de caracter econdmico,

que no momento que atravessamos sio de urgente

resolugio.

Assim vaticinamos que dos trabalhos do préximo
Congresso, resulte alguma coisa de grande, pelas
comunicagdes a fazer de resultados priticos obtidos,
sobretudo com a exploragio.

Os Caminhos de Ferro atravessam actualmente
uma pavorosa crise, de que nio hi memdria em
qualguer outro ramo indistrial; esta crise é princi-
palmente devida 4 concorrencia do automovel, que
hoje se estende até ao trafego de mercadorias.

Por todos os paises se procede ao estudo deste
problema, nio com intuitos de combater a concor-
rencia, devido ao progresso do automovel, sempre
crescente nestes ultimos anos, mas com o fim de
conciliar os interesses da ferrovia com o dos trans-
portes por estrada.

Impde-se portanto uma larga colaboragido, de
forma que um ndo aniquile o outro e que, a ruina
deste seja o engrandecimento daquele. Como todas
as iniciativas no nosso pais, o automobilismo de-
pressa se desenvolveu, e nestes ultimos anos teve
por principal acelerador a reparagio das estradas
que, de uma maneira geral, de Norte a Sul, se en-
contram em bom estado.

Acresce tambem a circunstancias de, os encar-
gos fiscais que oneram a industria automobilista
serem incomparavelmente muito mais pequenos do
que o0s que sobrecarregam a industria ferroviaria, e
tambem — o facto da exploragio desta ultima ser
muito mais cara— pelo numeroso pessoal que €
obrigada a empregar.

Por isso se estuda o processo de coordenar as
duas industrias, e sobre este assunto deve ser apre-
sentado ao Congresso, pelo Sr. M. L. Jacobs, direc-
tor geral adjunto da Sociedade Nacional dos Cami-
nhos de Ferro Vicinais da Belgica, um interessantis-
simo trabalho, do qual desejamos arquivar na Ga-
zeta alguns apontamentos.

Referindo-se ao automovel diz que:

tPode-se afirmar, sem receio de contradigies, que
uma liberdade, quasi absoluta, foi dada aos servicos
automoveis de se desenvolverem ao acaso das inicia-

tivas particulares, na legitima procura de empresas
lucrativas ; nenhuma directiva on reserva de interésse
geral lhes foi imposta.

Esta liberdade permitin o mais nefasto' parasi-
tismo em detrimento da colectividade.

Insiste que, «de maneira nenhuma se trata de en-
fravar o desenvolvimento fomado pelos ftransportes
aufomoveis, mas unicamente assinalar quanto ¢ de
condenavel como de prejudicial a todos, a orientacdo
anti-economica que tantas vezes deixou ftomar este
desenvolvimento.

Querer combater o aufomobilismo em beneficio dos
Caminhos de Ferro seria pouco razoavel. Esta evolu-
¢do da tecnica das coisas imprevistas, forcoso € gue
a sigamos, ndo tentando impedi-la ou refarda-la,
pois seria tempo perdido. Unicamente o que os Cami-
nhos de Ferro estdo no direito de reclamar com logica
¢ que os transportes concorrentes sejam agravados,
cuardadas as devidas proporcées com 0s encargos
equivalentes aqueles que tdo pesadamente oneram as
vias ferreas.

Estas opinices do Sr. Jacobs adaptam-se perfei-
tamente a todos ‘os paises e muito principalmente
40 Nosso.

E na mesma ordem de ideias diz que <sem os
deficits por vezes desastrados, os governos ndo ocupa-
riam a sua atengdo, tdo irresistivelmente sobre o facto,
do problema dos fransporfes ser de interésse geral, e
sobre a necessidade de reconhecer esta verdade econo-
mica, tdo desconhecida, tdo simples e tdo imperiosa
—da coordenagdo.

Sob o aspecto comercial dos caminhos de ferro :

As consideracies de preco, de comodidades, de
seguranca, efc., determinam, sem duvida, 0 passageiro
a escolher o meio de transporte, mas sobretudo ¢ do-
minado por duas outras consideragées, muito caracte-
risticas de nossa epoca: a velocidade e a frequencia.

Entre nds a concorrencia impde-se, apresentando
condicdes para ponderar por parte do publico. Va-
mos dar um exemplo aos nossos leitores, e sGmente
no trajecto entre Lisboa e Beja:

O custo de um bilhete nas camionetes custa
25%00, no caminho de ferro em 3.* classe, o mesmo
trajecto 20$60, 2.* classe 43$05. Ha uma grande di-
ferenca e temos ainda a acrescentar que nas camio-
netes um bilhete de ida e volta é valido, parece-nos
que, por um ano, no caminho de ferro, salvo mo-
tivos especiuis, por cinco dias.

E' claro que, os auto carros nio fornecem as con-
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digoes de seguranga e comodidade que oferecem os
caminhos de ferro, no entanto o publico desinteres-
sa-se por este ultimo, principalmente pela diferenca
de precgo.

Sabemos que os encargos que hoje oneram os
caminhos de ferro sio enormes; os que sobrecar-
regam os servigos automoveis, pequenos em com-
paracio com os primeiros. Por esta razio existe
grande concorrencia ao caminho de ferro, que nao
pode reduzir as suas tarifas, ndo s6 pelos encargos
mas ainda pelo numeroso pessoal que se vé forgado
a empregar para a formagio de qualquer comboio.

No que respeita a passageiros, sio estes os prin-
cipais motivos da existencia dos déficits na explo-
= ¢do da industria ferroviaria em Portugal, e sobre
o trafego de mercadorias, a circunstancia da mesma
concorrencia fazer as entregas a domicilio.

Actualmente, em Franca, Alemanha, Inglaterra,
Espanha, Italia, etc. realizam-se com resultados,
experiencias de automotoras de varios sistemas, a
aplicar de futuro nas linhas secundarias ou naquelas
cuja exploracido seja dificitaria. A automotora que
mais atencdes tem chamado sobre si, é a «Miche-
line» e sobre a qual ji a Gazeta deu noticia deta-
lhada.

Parece realmente a mais adequada pela sualeveza
e pela maior aderencia ao carril que possue em vir-
tude dasrodas com pneumaticos, e ainda ao facto
de, em vista destas condicdes se poder parar relati-
vamente, em pequeno espago.

Outras automotoras, tém tambem sido estudadas
com éxito, tais como as movidas a oleos pesados,
sobre as quais se teem feito ensaios na Alemanha.

O emprego destes veiculos, diminuird o custo
da exploracio e a coordenacio dos transportes que
dia a dia mais se impde, fard com que o caminho
de ferro se desenvolva para o bem publico e que
o automovel, longe de ser posto de parte, complete
a accio daquele.

Sobre este assunto chamamos a atencéio dos nos-
sos leitores para o interessante trabalho que estamos
publicando, devido ao estudo de uma comissdo no-
meada por iniciativa do Sr. Sousa Rego, ilustre
director geral dos caminhos de ferro e constituida
pelos engenheiros Srs. Julio Santos, da Direcgao
Geral, Ramos Coelho, das linhas de via larga, Cons-
tantino Cabral, das de via estreita e Oliveira Mon-
teiro do Automovel Club.

Os nossos mortos

SOLAR! ALEGRO

Falecen em Madrid no dia 3 do eorrente o ex-capitio
de ecavalaria do Exercito Portugues, sr. 3olar: Alegro,
que foi comissario da Policia do Porto durante o go-
verno do saudoso Presidente Dr. Sidonio Pais.

Solari Alegro foi uma figura de prestigio dentro da
canga monarquica ¢ um dos onze chefes monarquicos
que apbs a revolta do norte foi expulso de Portugal per
10 anos. Apos este exilio conservou-se em Madrid pres-
tando sempre servicos & sua Patria.

MAIOR VIRIATO LOBO

Em Buenos Aires, ondé unltimamente tinha fixado
residencia, falecen recentemente o nosso presado amigo
o distinto oficial do Exercito Portugués, Viriato Lobo,
figura marcante da politica portuguesa que durante
alguns anos foi Governador Civil de Lisboa.

GENERAL SOTERO ESTEVES

Com 93 anos falecou no dia 8 do corrente o sr. ge-
neral reformado, Augusto Sotero Esteves, viuvo e pae
do nosso presado amigo e distinto colaborador, coronel
Raul Esteves, Comandante de Sapadores ¢ Caminhos
de Ferro.

O extinto que aos 14 anos assenton praca no Bata-
Ihiio de Cacadores 2, serviu nos regimentos Infantaria 7,
16 ¢ 17 & Cacadores 1 e 8.

Era filho do coronel reformado Joaquim José Kste-
ves — que fez as campanhas do Brasil; e da Liberdade
em 1826 a 1834. Vinvo da sr.* D. Mariana de Azevedo
Neto Esteves, era pai da sr.* D. Mariana Angelica Es-
teves da sr.® D. Mariana Esteves, jd falecida; do coro-
nel de engenharia sr. Raul Augusto listeves, ilustre
comandante do Regimento de Sapadores de Caminho de
Ferro; do coronel de artelharia sr. Justiniano Angusto
Isteves; e do falecido capitio de infantaria sr. Irede-
rico Augusto Esteves.

O funeral do ilustre militar realisou-se no dia 9 as
16 horas, saindo da rua Silva Carvalho, 147-2.°, para
o Cemiterio dos Prazeres. A’ ilustre familia enlutada e
o em especial a0 nosso presado amigo sr. coronel Raul
Hsteves apresentamos a expressio sentida do nosso

profundo pesar.
=Y

NUMEROS ATRAZADOS

A um nosso antigo assinante falta-lhe o numero
042 da Gazeta dos Caminhos de Ferro referente a 16
de Margo do ano de 1027,

Caso alguem o queira vender compramos na
administracio desta revista.

Frelos para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores de choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro
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RO NIT1.C A
INTERNACIONAL

Por ATAC

mento. E facto bastante interessante, para-

doxal mesmo, o de diversas nacoes que
tomam parte na Conferéncia do edito>, ao mesmo
tempo que os seus delegados apresentam teses para
a solugdo do caso, aumentam as verbas ji votadas,
algumas com milhdes, para reforgo dos seus arma-
mentos navais e terrestres.

Afinal, esta ideia da paz tdo fixa, de uns impo-
rem a outros a reducgdio de armamentos, e estes ndo
desarmarem com receio de surpresas, constitue uma
grande propaganda a favor de bons exercitos. ;

Perde-se tempo em Conferencias sem nunca se
chegar a conclusdes positivas de se poder dizer
que, de tal ou tal reunidio de doutos representantes
de paizes se obtivesse como resultado uma formula,
que conciliasse a ambicio de uns, com os interes-
ses de outros e ainda tornasse respeitadas as nacdes
pequenas, que no fim de contas sio sempre as
que ficam a perder com as desavengas das grandes
potencias.

‘H4d pouco mais ou menos um mez, o Sr. Bourbon
e Menezes, contava-nos, na Seccdo <Pedras Soltas?
do Diario de Noticias, que a proposta francesa sobre
o desarmamento que o Sr. André Tardieu apresentou
d conferencia de Genebra e segundo diziam nume-
rosos comentadores, nido era sendo o desenvolvi-
mento da tese posta ha anos por Paul Boncour.

E vai m.is longe, dizendo que a prioridade da
creagiio de um organismo infernacional com forga execi-
toria nasceu antes de vir & luz a propria Sociedade
das Nagdes. Essa ideia foi langada por um portu-
gués, ji4 falecido, Antonio Correia de Pinho, que
em 1015 publicou um livrinho intitulado «O Exer-
cito Internacional — Tese a apresentar a proxima con-
JSerencia da Paz.

Muito interessante essa obra, sob o ponto de
vista quimérico, pois seria impossivel por-se em
pritica a maioria das teorias e doutrinas que entio
apresentava.

Nio nos move nenhuma mi vontade contra as
ideias do ‘falecido pacifista, e se aqui fazeinos refe-
rencia é unicamente para fazer notar que os tsenho-
res de Genebra» fazem figura com cabedal alheio.

Pelo menos é o que nos deixa vér o Sr. Bour-
bon e Menezes, quando diz ndo sabemos se com
ironia:

E’ muito possivel — crei-o bem — que nem Paul
Boncour, nemm André Tardiew tomassem conhecimento
do modesto trabalho do nosso compatriota, apesar
dele o tfer enviado d Conferencia da Paz.

CONTINUA a falar-se imenso em desarma-

O facto da proposta levada a Genebra pelo sr. An-
dré Tardien ndo significar sendo o intento de prolon-
gar o stato quo, pondo como pde, como condigdo
essencial da sua efectivacdo, a definigdo duma lei
internacional, <da gqual os fratados e os pacfos exis-
tentes constituem o elemento fixo e contratuals, ndo
nos impede, porém de reconhecer os tragos de seme-
lhanca que entre ela e a do nosso compatriota exis-
tem.

Nesta obra defende-se a abolicio de todos os
exercitos nacionais e creacdo de um exercito inter-
nacional, que governado directamente pelo Tribu-
nal da Haia, faria cumprir 2 forga as deliberacdes
do mesmo, isto é, da actual Sociedade das Na-
cdes.

E a proposito de Sociedade das Nacdes e de
exercito internacional, preguntamos inocentemente
aos nossos estimados leitores, qual seria o paiz,
que tendo sentimentos patrioticos em combinacio
com aquela forga interior que anima um povo com
os mesmos costumes, a mesma lingua e a mesma
historia, que aceitasse e acatasse a intromissio de
cavalbeiros que ndo conhece, nos negocios da sua
Patria ?

A experiencia tivemo-la nés com o conflito en-
tre o Japdo e China sobre a Mandchuria.

E' claro que, o Japio cioso da sua independen-
cia e dos seus interesses, fez ouvidos de mercador
4s cenergicas notas® da Sociedade das Nagdes, fin-
gindo ouvir sé depois de alcancados os seus obje-
ctivos.

E' certo tambem que o Japio é uma potencia
de primeira grandeza, porque se fdsse uma nagio
fraca, as imposicoes talvez fossem cumpridas a
JSorga.

A seguir d4s operagoes militares japonezas na
Mandchiiria, assistimos ds de Changai, onde se fe-
riram mortiferas batalhas, e onde se puzeram em
practica modernissimos engenhos de combate sem
que houvesse uma declaracio de guerra., E nao
houve declaracio de guerra porque a Sociedade das
Nagdes ndo quiz; no entanto a pancadaria foi 4
farta e os japonezes demonstraram praticamente a
todo o mundo que, o tal organismo de Genebra sé
serve para aquilo que ji em tempos dissemos aqui
nas colunas da Gazefa: para sustentar e divertir
uns senhores muito bem vestidos que perdem o
tempo em banquetes e discursos, 4 custa dos orga-
mentos dos paizes que representam. !

Nio seria melhor, aplicar com os desemprega-
dos os milhdes que anualmente se gastam com as
assembleias de palavreado ?

Este numero foi visado
pela
Comissao de Censura
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Dois portugueses vao tentar a travessia
do Atlantico, Nova--York-Lisboa

que dois bravos aviadores portugueses José

Costa e Carlos Galo, residentes na America

do Norte, vdo realisar um voo, entre os meses
de Julho e Setembro, através do Atlantico, que terd
inicio em Nova York, com escald por Lisboa-Rio
de Janeiro-S. Francisco da California.

O aparelho que jd estd em poder dos destemi-
dos aviadores ¢ do tipo tBalanca» possuindo um
motor Wright J. 5 egual ao avido em que Lindberg
fez o seu raid pela Europa.

Um dos aviadores concedeu ao <Colonial> de
New Bedford, que patrocina a viagem denominada
véo patriotico, as seguintes e curiosas afirmacoes.

«Sdo aproximadamente 16:000 milhas, que con-
tamos cobrir em cérca de 130 horas de vdo.

A nossa viagem estd sendo estudada com o maior
cuidado, pois sé assim se pode empreender uma
realisacio desta natureza, para o que comegamos jd
a receber os necessarios auxilios tecnicos e estudos
de preparacio, facultados por importantes elementos
da Aviagio Americana.

Este voo, em todas as suas particularidades, é
qudsi inteiramente novo e foi propositadamente es-
tudado e planeado, para levarmos a Portugal e ao
Brasil as saudactes das suas respectivas coldnias
nos Estados Unidos.

A ideia da viagem, é simplesmente patridtica, e
nio tem a ligar-se a si interesses seja de que espé-
cie for, comerciais ou pessoais, e o seu unico objec-
tivo é o de engrandecer mais uma vez, aos olhos do
mundo inteiro, e duma forma inegdvelmente gran-
diosa, o nome de Portugal.

O avido terd um nome nacional. Muito agradece-
mos sugestoes do nome que lhe devemos dar.

A nossa aeronave, levard pintada na fuselagem a
bandeira portugueza, cruzada com a americana, em
honra a quem nos ofereceu o aparelho e especial-
mente a todos os portugueses residentes neste pais.
Nas suas asas serd pintada a Cruz de Cristo, sim-
bolo da insignia que acompanhou os nossos pri-
meiros navegadores e conquistadores, na descoberta
do Mundo. }

A gigantesca empresa, 4 qual dedicadamente
metemos ombros, é, sem contestacdo, arriscada, so-
bre todos os pontos de vista,

POR noticias recebidas de Nova York sabe-se

Portanto, é cheios de Fé e de vivo entusiasmo,
que nos langamos a apressi-la, convencidos do su-
cesso, e por isso, esperamos que a nossa ideia seja
bem recebida e patrocinada por todos os portu-
gueses, com um jdéntico entusiasmo ao nosso.>

O aludido jornal, encarecendo o audacioso voo,
diz :

<O projecto, por si préprio, bem claramente de-
monstra a importancia déste vdo, que nos honra em
extremo, por Sermos os seus participantes e orga-
nizadores iniciais. O nosso mais ardente desejo,
consequentemente, é o de conservar para Portu-
gal e para os portuguezes, a gléria da nossa viagem
para assim revivermos a nunca desmentida fama de
heroicidade gue possuimos,”e por meio dela levan-
tarmos bem alto, na América e no Mundo inteiro o
prestigio da nossa raca e o do nosso querido e sau-
doso Portugal.?

O aviador José da Costa que é natural da Ilha
da Madeira e ¢ possuidor da mais importante clas-
sificagiio da aviacdo americana a ¢Licence Transport
Pilot» serd o piloto e Carlos Galo serd o navegador.

Os aviadores José Costa e Carlos Galo, seguem
por éstes dias para a California, de aviio, onde véo
receber um potente aparelho transatlantico, modélo
Fokker, que lhes foi oferecido por um grande amigo
de Portugal. ;

O projecto definitivo que j4 estd tracado, € o
seguinte: Nova York-Lisboa, via Acores; Lisboa-
-Rio de Janeiro, via Senegal e Natal; Rio de Ja-
neiro-México, via Natal e Costa Sul da América
(pelo Oceano Atlantico); México (Los Angeles),
S. Francisco pela Costa do Oceano Pacifico.

=08

LM P RE NG

Revista Portuguesa de Importagdo Exportagdo
e Turismo

Estd publicado o numero 5 desta Revista brilhante-
mente dirigida pelo sr. Alberto Gomes.

Insere neste numero, alem de grande propaganda
comercial e industrial artigos de verdadeiro interesso
patriotico,
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' HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Maio de 1892

emm——
G L TR

O Protesto da Companhia Real

Este documento, cuja breve aparicio j4 noticidimos
no nosso numero anterior, foi entregue no dia 9 ao sr.
ministro das obras publicas pelo vice-presidente do con-
selho de administracio, o sr. conselheiro Pereira Car-
rilho, sendo assignado, alem do apresentante, pelos srs.:
Conde de Magalhidies, Castro Guimaries, Reis Torgal,
Paes Villas-Boas, Jodo Anastacio de Carvalho, Antonio
Centeno, Teixeira de Queiroz e Victorino Vaz Junior,
por parte do conselho d'administraciio; e conde de S.
Januario, May Figueira, Antonio Pereira de Carvalho,
Diogo Patrone, Mendes da Silva, visconde de Alemquer,
Santiago Gouavéa, Alves Diniz, marquez de Fontes Ga-
nhado e visconde de Mangualde, por parte do conselho
fiseal.

E’ do teor seguinte:

SENHOR'!

O. conselho de administragéio e o conselho fiscal da Compa-
nhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, eleitos na sessio
da assembléa geral dos accionistas de 16 de janeiro passado, sur-
preendidos com. o decreto de 21 de abril ultimo, expedido pelo
ministerio das obras publicas, pelo qual se nomeia uma comis-
8io composta de 5 cidaddos portuguezes e 4 estrangeiros para
administrar, provisoriamente, esta empreza de conta da Compa-
nhia, expozeram imediatamente a Vossa Madestade, pelo mesmo
ministerio, as duvidas que esse decreto lhes suscitava e solici-
taram as necessarias explicagdes.

Esta exposi¢io ficon sem resposta, mes em data de 17 do
mesmo mez receben o presidente do conselho de administracio
um officio participando-lhe que no dia immediato tomava posse
a commissio nomeada.

Os corpos gerentes da Companhia, reunidos em sessio no dia
28 do mesmo mez, deliberando protestar contra a doutrina do
referido decreto na parte relativa 4 nomeagiio da commissio admi-
nistrativa, nio se oppondc todavia 4 sua posse, para nio agara-

* var as difficuldades subs’stentes, mas acceitanio sémente o facto
pelo imperio das circunstancias.

Os corpos gerentes da companhia nio podem por ‘esta occa-
sifio deixar de novamente submetter 4 alta consideracio de Vossa
Magestade os esforcos, alids coroados de excellente exito, que
empregaram para um accordo com os representantes dos porta-
dores das obriga¢bes da mesma companhia. o

Sem embargo da resolugio da assembléa deral de 16 de ja-
neiro ultimo dando logar no conselho de administracio aos dele-
gados dos repres ntantes dos obr gacionistas, estes recusaram-se
a tomar assento no conselho, como o governo de vossa mages-
tade ndo ignorava, a ponto de fazer constar que. no interesse do
credito do paiz e da companhia, seria necessario que os eleitos
directamente pelos accionistas chegassem a accordo com os dele-
gados dos portadores das obrigagdes.

O Conselho de administragio, depois de haver estudado e to-
mado conhecimento dos negocios mais importantes da compa-
nhia, o seu primeiro cuidado foi pois procurar por tod s os
meios dignos, chegar ao desejado accordo com os comifés dos
purtadores de obrigagdes, afim de que elles tornassem effectiva
a representaciio que a assembléa geral -lhes tinha concedido e viu
com sat sfacdio, repetir o rdados de bom resuliado os seus es-
forgos. Depois, pareceu-lhe que nio poderia trabalhar desafo-
gada e desassombradamente no melhoramento das financas da
companhia sem uma providencia excepcional e femporaria pro-
mulgada pelo governo, que pozesse a companhia ao abrigo de
execugdes e penhoras, porque esias, além de tornar difficil e
embaracosa a gerencia dos negocios da companhia, poderiam
trazer graves prezuizos aos obrigacionistas e a muitos dos cre-
dores em beneficio ae outros.

Resolveu, pois, o conselho de administracio, de accordo com
o conselho fiscal, officiar ao governo, fazendo-lhe uma exposicio
succinta, mas clara, de todas estas circunstancias, e pedindo-lhe
a providencia indicada, ou qualquer.outra analoga que a sua
alta sabedoria lhe sudgerisse, conducente ao aesejado fim.

QGrande foi, porém, a surpreza e a admiracio de quasi todos
08 vogaes portuguezes dos corpos gerentes quando appareceu,

como medida salvadora, o decreto de 21 de abril, que, depois de
varios considerandos, todos tendentes a demonstrar que a com-
panhia ndo carecia de providencia alguma extraordinaria para
sair das suas difficuldades, pois que as suas receitas ndo podiam
ser penhoradas, termina, sem deduzir dos considerandos con-
clusio effectiva, por »omear uma commissdo de O membros, dos
quaes, repetem, 4 sdo estrangeiros, para administrar a compa-
nhia, posterdando por forma desusada a sua lei fundamental, que
niio permitte nem reconhece outra administragdo que nio seja a
dos corpos eleitos em assembléa geral, ou delegados d’elles.

E, Senhor, a legislagio actval vigente nada modificava a do
decreto de 31 de dezembro de 1864, relativamente ds accdes que
podem impender sobre as emprezas ferro-viarias, legislagio tex-
tualmente repetidas no codigo do processo civil.

E o servigo publico a cargo das companhias constructoras e
exploradoras tem tal importancia nas sociedades modernas, que
nio dispensa legislaglio especial que attenda aos multiplicados
interesses que se acham ligados a essas emprezas. Ha o interesse
publico que ndo permite a interrupcio do servigo confiado ds
companhias. Ha os interesses dos accionistas e dos diversos cré-
dores que, representando capitaes importantes e envolvendo até
certo ponto o credito do paiz, exigem dos poderes publicos a ma-
xima attengdo para que por lei estejam salvaguardados sempre
os direitos particulares, até onde o interesse publico o permitta.

Era n'este intuito que foi apresentada 4 camara dos deputados
em 3 de abril de 1873, a proposta de lei n.® 99 C, convertida em
24 de fevereiro de 1874 no projecto de lei n.? 22, mas que ndo
chegou a ser discutido.

Era com esses intuitos que os corpos gerentes da companhia
pediam a providencia extraordinaria e temp raria constante da
sua dita representagio de 9 de abril ultimo e sem embargo da si-
tuagio, neste ponto, ser igual 4 de 1874, foi-lhes dito depois dos
representantes terem conseguido que os delegados dos credores
estrangeiros portadores de obrigagBes tomassem assento no con-
selho, gque nio havia que providenciar, e porque nio houve que
providenciar o governo intervem na administracio da empreza
de conta da companhia !

Verdade seja que esse decreto diz que na substituigiio dos
membros da commissdo oficial seriam sempre atendidos os inte-
teresses que esses membros representavam.

Nio consta, porem, do decreto guaes sio esses interesses, e
se a conferencia tida pelo ilustre e respeitavel presidente da com-
missdo official com o gonselho de administragio sobre a forma
de substituir os diversos membros d'ella que eram membros da
commissio delegado do conselho de administragio d'esta com-
panhia, representa nma forma indirecta de responder ds duvidas
dos corpos gerentes na sua representacio de 23 de abril ultimo,
nem por isso essa representa~do deixou até hoje de ficar sem
resposta official, e as penhoras nos bens da companhia nio teem
deixado de se effectuar, o que tambem ndo pode deixar de ser
objecto de profunda magua dos abaixo assignados.

Nestes termos-e em virtude da resoluciio unanime dos mem-
bros do conselho fiscal e da maioria dos membros do conselho
de administracgiio tendo n'este ultimo votado a favor 8 represen-
tantes portuguezes dos accionistas; e contra 2 representantes
portuguezes dos mesmos accionistas e 5 estrangeiros represen-
tantes dos comités de portadores de obrizacdes, os corpos ge-
rentes da companhia real dos caminhos de ferro portuguezes
protestam para todos os fins que em direito couberem, perante
o governo de Vossa Magestade contra a nomeagio d'aquella
comm ssdo, por julgarem este facto attentatorio dos direitos e
exclusivas aitribuigoes da companhia que representam pela legi-
tima eleicio da assembléa geral dos accionistas de 16 de janeiro
de 1892, em perfeita conformidade com a lei das sociedades ano-
nymas, do codigo commercial e dos seus estatutos.

. Deus guarde a Klrecinsa vida de Vossa Magestade como todos
havemos mister. Na séde da companhia real dos caminhos de
ferro portuguezes, 6 de maio de 1892, J

=22y
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da B. .

Wenda de barris vasios

Esta Companhia tem para vender na estacdo de Man-
dualde: 195 barris servidos a creosote

Recebe proposias até ao dia 6 de Maio p. f. dirididas &
Direccgiio de Exploragio em Fidueira da Foz.

O comprador depositard 509/, do valor da tranzagdo,
lodo que seja avisado, reservando-se 4 Companhia o direito
de adiar o concurso se 0 maior preco oferecido lhe ndo
convier.

Fidueira da Foz, 24 de Abril de 1932,

0 Engenheiro Director da Exploracio
Fernando d’Arruda
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ELECTRICIDADE I

Royal Mail Steam Packet Company

Hidro Electrica Alto Alentejo | contiouam reguiar.

Nos precos das pas=
mente @s carreiras

sagens inclue-se vi-

RUA DOS DOURADORES 150, 1.°— LISBOA para: Madeira, S. Vi- nho de pasto, comi-
i @ cente, Pernambuco, da 4 portuguesa, ca-
Producéo, transporte e distri- e Maniesiiens ma, roupa, propinas &
] tos, M id
Buenos Aires — Os % L creados e outras des-
buigdo de energia electrica vapores teem magni- dre jy LesaRs Bars catgs o

ficas acomodagies passagens trata-se
para passageiros — com

Agentes em Lishoa JAMES RAWES & C.°

RUA DO CORFO SANTO, 47, 1.0
NO PORTO

TAIT & C.»°
RUA DOS INGLESES, 28, 1.°.

POTENCIA INSTALADA 3.200 HP.
EM INSTALAGCAO 6.000 HP.

INSECTICIDAS I

MARCAS E PATENTES |

MARCAS E PATENTES

Para a sua obtensdo em Espanha e no
Bureau Internacional de Berne (Suica)

DIRIJA-SE A

THE ONION

Agencia fundada em 1916

DIRECTOR GERENTE: D. Rodolfo de la Torre Roselld

L Tee-c iy Ligl LN
e e Professor Comercial e Adente Oficial da Propriedade Industrial

MATERIAIS DE CONSTRUGAO |

MADRID (Espanha)
r L3
Tomds da Cruz & Fillos, bid. i
] " Telefone, 19329
Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4 i Caixa Postal 137

Armazens de madeiras e Fabricss Mecanicas de Serraglo ;
Se deseja comprar ou vender em Espanha, anuncie na Re-

PRAIA D(_) RIBATEJO, PAMPILHOSA vista «THE UNION». Cada um dos seus numeros constitue o
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO reportorio mais util e numeroso dos Importadores e Exportadores
CAIXOTARlA panhoes. (P um [t yratis),
DOCA DE ALCANTARA TINTURARIAS |
I_IsBE oA
Sédae para ondé deve ser dirigida loda a correspondencia :
PRAIA DO RIBATEJO —PORTUGAL TINTHRAH[A Eﬂ.l]l]]mlr“aﬂ
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo
REVISTAS | : : 14, L. da Annnciada, 12--175-A, Rua de §. Beato, 175-B
——————!' Reuvista Insular e de Turismo Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL
Publicagao mensal de propaganda dos i i
Arquipelagos dos Agores e da Madeira Tintas para escrever de dlveraaﬁ‘ gualidades
e do Turismo em Portugal rivalizando com as dos fabricantes
e g e inglezes, allemiaes, e outros
Excelente colaboragdo de cofados escritores Tinge seda, 1d linho e aldodio em fio ou em tecidos bem como

e a—— fato feito desmanchado— Encarrega-se de reexpediciio pelo ca-

Redacgdo & Administracdo: R. DA HORTA SECA, 7 1.0-- Lishoa D e e e, Dot £aie e

Telefone (P B X) 2 0188 cesso ndo estdo sujeitos a serem atacados pela traca.

minho de !em)ﬂl bu qualquer outra via—Limpa pelo processzo
&

111
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Uma das
locomotivas para rapidos,
2 D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
fuguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G,

Ha j& mais de meio seculo

que as locomativas "Henschel” sdo conhecidas e preferidas

em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se feem
qualificado.

Centenas de locomotivas "HENSCHEL"”

circulam nas mais importantes linhas portuguésas da Metro-
pole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.G.
KASSEL - ALLEMANHA

P ———




