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Acgos rapidos e para ferramentas

Alumlnio, em ehapas, barras, etc.

Alvalades de chumbo e zinco

Arames diversos, crii, queimado, galvanisado, co-
breado

Ascensores e monta-cargas \

Bateldes e rebocadores

Caldeiras e pertences de locomotivas

Carruagens de caminho de ferro para passageiros

Cartuchos «Bachmann» para caga, com todas as polvoras

Chapas galvanizadas, lizas ou onduladas

Chumbo em barra e laminado

Cobre em hruto, laminado, tubos, arames, etc.

Creosote para injecgio de travessas

Dragas 3

Engenhos de furar, de coluna, sensitivos, radiais, efc.

Esplngardas para caca € revolvers, da «Sté. Ame, Ma-
nufacture Lidgeoies d'Armes i Feus

Estanho

Ferro e ago macio 1 | L LI, barras, chapss, etc.

Forjas fixas e poridteis .

Fornos especiais para o {ratamento|térmico do aco por
combustio de carvio, coks, gaz e olzos pesados.

Lat&o em bruto, laminado, tubos, etc.

Limadoras 4550

Lixas para madeiras, ferro, etc.

Lecemotivas a vapor, gasolina ou electricas

Machinas-fixas, semi-fixas e locomoveis

Magquinas frigoriticas :

Maquinas ferramentas
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BELLO & BRAVO
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Maquinas para lavar roupa e instalagdes completa
de lavandarias

Maguinas de rectificar e afiar

Maguinas de atarrachar

Maguinas de fresar, universais, horisontais e verticais

Maquinas para trabafhar madeira

Magquinas para fabrico de parafusos

Magquinas para lodas as industrias

Material electrico de qualquer especie

Material fixo e circulante

Metal branco e anti-fricgio

Oleos para lubrificagdo

Platina e Nickel

Pedras de esmerll

Pegamoldes

Pontes ¢ outras construcoes metalicas

Rails d’ago de qualquer perfil

Tintas em pb e preparadas

Tormnos mecanicos

Tornos-revolver semi automaticos

Tornos verticais

Travessas metalicas

Tubues de ferro, pretos e galvanisados e d'ago para caldeiras

Ventliadores

Vapores de qualquer tonelagem

Vias ferreas portatels, wagonetes, etc.

Wagons de qualquer tipo e tonelagem

Zarcao

e A A

Zinco em lingotes ou laminado

Telefone: 2 5141
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COMPANHIA -NACIONAL DE NAVEGACAO

Sociedade Anonima de Responsabilidade Ilimmitada

Capital Ese. 13.000.0008500

Servigo regular entre o Continente e a Africa Occidental Portugueza, Africa Oriental Portugueza,
. Brazil, Norte da Europa e Mediterraneo

FROTA DA COMPANHIA

¥ FPagquetes Wapores

NYASSA . . . . . . 8965 ton. | LUABO . . : . . . . 1388 ton.
ANGOLA . . . . . 8315 » .

QUANZA . . . . . . 6639 » ;l: EHINRES et bl o s I9BR 2
LO%RENQSUMAHQUES 6535 [ IBO i am  BEAL
MOCAMBIQUE . . . 5771 »

AFRICA. . . . . . . 5491 » B e A s
PEDRO GOMES . . . 5471 . ! SAVE T T

N. B. — Os vapores LUABO, CHINDE e SAVE, sio empregados no servico de cabotagem,
Wapores de carga

CUBANGO R ey R 8300 ton. | CABO VERDE . . . . 6200 ton.
8. TOME. . . " - famegli I CONGO . . . i .". 5080 »
Hebocadores no Tejo: BEIRA 1.2 ¢ DOURO 1.°
L Todos os paquetes desta Companhia dispd de frigorificos, sexteto e todo o conforto moderno, proporcionando

aos senhores passageiros, viagens rapidas ¢ comodas

Escritorios da Companhia: LISBOA, Rua do Comercio, 85 — PORTO, Rua da Nova Alfandega, 34

Telefones: — Lishoa, PBX 23021 a 2 3026

A gentes no Worte da EFEuropa e Mediterraneo

GLASGOW : Davidson, Park & Speed, Ltd.; 200, 8t VinCent Street - LIVERPOOL : A. Barbosa & Co.; The Albany—
LONDON : Tatham, Bromage & Co., Ltd.; Exchange Chambers, 28, 5t. Mary Axe, B.C.3 HAMBURGO : Gustav
Rohlsen ; Moenckedamm, 7 Hamburgo, 11— ROTTEREDAM : H van Krieken & Co.; P. O. Box 8583 ANVERS:
Eiffe & Co.; 48, Longune Rue Neuve HAVRE: Agence Maritime L. Strauss; 28, Rue J. B. Eyries — PARIS:
Agence Maritime L. Strauss; 11, Feubourg Poigsonniére—BORDEAUX : Henri Ferriére; Place Jean Jaures
GENOVA : Burke & Capelino ; Plazza Cingue Lampadi, 84 LIVORNO : Hrsilio Vivaeldi; Livorno - MARSELHA :
Société du Madal; 9, Rue St. Jacques - BARCELONA : Juan Salvador ; Rambla Santa Monica, 2 — MALAGA :

' Picasso & Co.; Alamedsa Alfonso XIII—NEW-YORE : Garcia & Diaz; 17, Battery Piace—VIGO : Llorente & Von

— — - 25 - - - — — Jess Litd.! Garcia Olloqui, 18 — - - = — - - - -

- O Bgoreano na Grande Guerra
' Por CARLOS D'ORNELLAS

A venda em todas as livearias de lhisboa
—E NA—

Redaceao da REVISTA INSULAR E DE TURISMO — Rua da Horta Séca, 7, 1."—LISBOA
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REVISTA QUINZENAL DE TRANSPORTES, ELECTRICIDADE, FINANCAS,
TELEFONIA, AVIACAO, NAVEGACAO E TURISMO

Integrada na «¢Associagiio Portuguesa da Imprensa Tecnica e Profissionals
e na «Federagio Internacional do Imprensa Tecnice e Prof ssional»
PREMIADA NAS EXPOSICOES:
GRANDE DIPLOMA D'HONRA : Lisbos, 1808; - MEDALHAS DE PRATA : Bruxelas, 1897 ; - Liége, 1305 ; — Rio de Janeiro, 1808
MEDALHAS DE BRONZE: Antuerpia, 1804; — 8, Luis, Estados Unidos, 1904

Representante em Espanha: D. Henrique La Torre, San Vicente Alla, 54 — Madrid
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A nossa gravura de padina ALTE, ( Aldarve ). —
A Tabela, por ARMANDO FERREIRA. — A Li-
nha do Tamegs, pelo Eng,” J. FERNANDO DE
SOUSA, — Linhas estrandeiras. — Ha quarenta
anos. — A Exposigio Colonial de Paris e o Con-
dresso de Historia, entrevista com o coronel do
E. M. Ribeiro Vilas. — Os bons empredados que
se reformam. — O que todos devem saber. — Um
novo melhoramento ferroviario, por CARLOS
D'ORNELLAS. — O territorio Mandchi, suas
industrias e Caminhos de Ferro, por C. MENDES
DA COSTA.— Ainda a visita do Chefe do Estado
ao Norte.— A Linha Férrea Cantanhede-Aveiro,
por JOSE DA NATIVIDADE GASPAR. — Ecos
& Comentarios, por SABEL., — Cambios, — O

i—: =t ferro imporiado em 1931 :—: :—:
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AVULSO 2

PORTUGAL (semestre) . . 30$00
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FRANCA (2 r" 100
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A TABELA

PONTES: NOVAS

ASSADOS os anos fatidicos da grande duerra em que

P todos as actividades e energias se concentraram no con-

flito, surdiu ha anos um periodo de reconstrucdo cujos
resultados estdo agora a ser diariamente conhecidos.

De entre as obras de engenharia eplicadas aos caminhos
de ferro as que mais belas a!Jarecem, ndo sé pela drandiosi-
dade da concepgdo, como pela realisagdo 4s vezes artistica,
figuram as pontes. Passados, como dissemos, os anos de
estagnacfo construtiva, tornou-se urdente a substituicio de
muitas gontes existentes, cujos calculos ndo haviam sido -fei-
tos, embora com todos os coeficientes de previsdo, para as
modernas sobrecardas moveis. Qutras foi necessario construir
para complemento de ramais a abrir. ;

O que sucedeu nos caminhos de ferro, sucedeu nas esira-
das, em que o aumento da circulagdo automovel, a camiona-
dem etc., obridaram ao reforgo e substituicdo de drande nu-
mero de pontes, obra a que a Junta Autonoma das Estradas, li-
dou tdo vital importancia que criou uma sub-seccéo especial para
0s seus projectos, construgdo, e fiscalisacéo das empreitadas,

Era nosso intento dar a nota completa das novas pontes
construidas, ou reconstruidas, apoz a duerra, mas falta-nos os
elementos no que diz respeito a algumas companhias,

Notemos no entanto que no Norte, continua a prevalecer
a ponte de alvenaria, emquanto a C. P. continua a construir
pontes metalicas.

A ponte dos Carvalhos, a ponte da Regua sio belos e
eledantes exemplos das novas pontes de alvenaria.

Na C. P. sedundo informacéo do engdenheiro Ferrugento
Gongalves a quem se devem todos 0s projectos des novas pon-
tes construidas e em construcdio desta Companhia, inaudura-
ram-se:

Ponte de Niza (ramal de Cidceres) de 3 tramos de 26 me-
tros, com taboleiro superior. Pilares e encontros de dranito.

Ponte de Castelo de Vide (ramal de Caceres), 4 tramos
de 26 metros, identicos ao da ponte de Niza.

Ponte de Dois Porfos (linha de Oeste), 1 tramo de 20
metros, com taboleiro inferior, aproveitando-se os antidos
encontros.

Ponte de Runa (linha de Oeste) 2 tramos de 20 metros
identicos ao da ponte de Dois Portos.

Na linha de Oeste continua a substituicdo de diversas
pontes e pontdes, bem como nas antigas linhas do Estado.
Onde porem a obra de construcio de pontes é qualquer coisa
de notavel, havendo uma maior diversidade de tipos, e, onde
aparece o cimento armado, € na obra realisada pela Junta Au-
tonoma de Estradas.

Pontes novas construidas :

Ponte do Sorraia (Coruche), 5 tramos metalicos de 40
metros de vdo, taboleiro inferior; projecto Ferrugento Gon-
calves, construtores: parte metalica: Dardent; alvenarias:
Moniz da Maia.

Ponte das Enguias (Alcochete) tramo metalico levadico,
projecto end.” Abecassis (pai). Pilares cilindricos de cimento
armado, encontros de alvenaria; construtores: Dardent e
Moniz da Maia.

Ponte de Canha 3 arcos de cimento armado, pilares e en-
contros de alvenaria. Projecto: conductor Marques; construtor
Virgilio Preto.

Ponte de Fanica 2 arcos de cimento armado de 16 metros
de vio; pilar e encontros de beton, Projecto engenheiro Cou-
vreur, construtor Moreira de S4.

Ponte do Faledo 1 arco de cimento armado. Projecto
engenheiro Carlos Couvreur, construtor Moreira de S4.

Procede-se atualmente & drande reparaciio das pontes de
St.° Thirso, Belver, Rodam, D. Luiz | no Porto, e Portimdo.

E constroem-se actualmente :

Ponto do Roxo 1 arco de 45 metros em cimento armado,
projecto engenheiro Carmona, construtor Belard Ltd.

Ponte de 8. Marcos 5 arcos de 16 metrog em cimento
armado projecto end.? Couvreur.

Ponte Santa Margarida 2 tramos metalicos de 50 metros,
projecto end.c Ferrudento Gongalves.

Pontes de Sorraia Velho, Alvercoes e Raposa, tramos
metalicos de 40 metros, projectos Ferrudento Gonealves, fora
outras de menor gdrandiosidade e interesse. Quere dizer: a
endenharia portuguesa de pontes, encontrou quer nas estradas

quer nas vias ferreas, larlgo campo de operaciio 4 sua ativi-

dade profissional, E o paiz vai-se enriquecendo com estas
verdadeiras obras de arte que sdo as pontes, quer metalicas,
quer de alvenaria, quer de cimento armado,

ARMANDO FERREIRA
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AP L INHA

TAMEGA

Pclo Eng.” J. FERNANDO DE SOUSA

abertura 4 exploracdo do troco da
A linha do Tamega, de Chapa a Celorico,

medindo pouco mais de 13 km., seria
um facto banal, sem o inicio de penetracio
da linha na regido do Porto, que assim se
realiza.

Quem examina a carta do Norte do pais
e atenta no extenso vale do Tamega, que vem
de terras de Espanha e segue na direcgio
N. E.-S. O. a desembocar no Douro, vé nésse
vale o natural caminho de comunicagdo de
Chaves com a linha do Douro e o Porto.

A juzante da fértil veiga de Chaves, o Ta-
mega corre apertado entre montes alcantila-
dos, mas nos vales secundarios, nos afluentes,
existem terrenos ferteis e povoados, consti-
tuindo a chamada regido do Porto, formada
por quatro concelhos, com a seguinte popu-
lagdo, segundo o Censo de 1020:

Amarante 34.833
Celorico 21.047
Mondim 7.836
Cabeceiras . . . 16.208

Total . . 80 014

A esta populagio deve-se juntar a dos
concelhos de Boticas e Montalegre, daregido
montanhosa do Barroso, Larouco e a de
Chaves, que soma 67.000 almas.

A produgdo agricola, mineira e florestal
dessa vasta zona é valiosa e pde tomar no-
tavel incremento, mediante a facilidade de
transportes, Através dela se efectuam as co-
municacdes do centro de Trds-os-Montes
com a regido do Minho litoral,

Nio admira, pois, que desde longa data, se
tenha preconisado a construgdo do caminho
de ferro do Vale do Tamega, que vindo da
fronteira por Chaves seguird o rio a entron-
car na linha do Douro.

Antes disso, j4 a Companhia da Povoa ten-

tou levar a sua linha por Guimariis e Fafe a
Cavez e Chaves, ligagdo que foi incluida no
plano de 1877, elaborado pela Associacdo dos
Engenheiros Civis. :

Lourenco de Carvalho, na sua proposta
de lei de 1879, incluiu as linhas de Famalicio
a Chaves, da Regoa a Chaves e o ramal da
linha do Douro por Amarante a Cavez.

Em 1886, Emidio Navarro mandou estudar
varias linhas ao norte do Mondego, entre as
quais a de Vizeu a Chaves, que descia ao
Douro pelo vale de Paiva e subia pelo do
Tamega., O estudo foi feito tanto para via
larga como para via estreita, unica admissivel
em terreno tdo acidentado para uma linha
secundaria. '

O propésito de ligar Vila Real, capital de
distrito, com a réde ferroviaria e com Cha-
ves, determinou o estudo da linha de Regoa
a Chaves, que no ultimo tr6co se confundia
com a de Tamega, nas alturas de Vidago.

A Comissio Tecnica encarregada por
Elvino de Brito em 1898 de propor o plano
da réde complementar ao Norte do Mondego,
incluiu nela a linha de via estreita do vale do
Tamega, de Livragao, na linha do Douro, a
Chaves.

Por decreto de 15 de Fevereiro, baseado
na proposta da Comissio, foram classificadas
as linhas de Guimarais a Cavez, da Livragio
por Amarante, Cavez e Chaves 4 fronteira,
e da Regoa por Vila Real a entroncar na linha
do Corgo.

Quando o Conde de Pag6 Vieira assumiu,
em principios de 1903, a gerencia da pasta
das Obras Publicas resolveu dar impulso 4
constru¢do de caminhos de ferro, aprovei-
tando os recursos do Fundo Especial e a
accdo da Administracdo dos Caminhos de
Ferro do Estado, creados por lei de 14 de
Julho de 1899,

Pela portaria de 9 de Marc¢o de 1903, man-
dou elaborar o projecto da linha do Timega
e na lei de 1 de Julho de 1903 incluiu, entre
os trocos de construgio imediata, o daquela
linha entre a Livragdo e Cavez.

Surgiu por essa altura a pretencio de fa-
zer sair a linha da estagdo de Caide para ser-
vir a Lixa, afastando-a de Amarante.

'O reconhecimento a que se procedeu
mostrou a inviabilidade dessa alteragio.

Em Mar¢o de 1905 iniciou-se a constru-
¢do, abrindo-se a linha 4 exploracio até Ama-
rante, com 12,8 km., em 20 de Margo de 1900.
Custou esse troco 352 contos, compreen-
dendo 42 das duas estacdes extremas e 02
de obras de arte.

Era o inicio apenas dalinha, destinada a
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seguir rapidamente até as proximidades de
Cavez, para poder drenar toda a regido de
Basto.

O Sr. Conselheiro Moreira Junior contou,
na sua proposta de lei de 1910, com a dotagio
de 600 contos para levar até 14 a linha. Infe-
lizmente as vicissitudes politicas de entdo
deixaram sem efeito essa valiosa iniciativa.

S6 lentamente prosseguiua construcio até
4 Chapa, ao km. 22.

Quando se arrendaram os C. F. E. em
1927 estava apenas iniciado a trogo da Chapa
a Celorico.

Em 18 anos tinham-se avancado 90 km.!

Depois de varias contrariedades que é
ocioso referir, adjudicou-se 4 Companhia do
Norte de Portugal, sub-arrendataria do troco
em exploracgdo, a conclusdo do trogo de Celo-
rico que ela confiou ao habil e consciencioso
sub-empreiteiro Barros.

A linha foi construida com toda e perfei-
¢do e inaugurada solenemente em 20 de
Margo ultimo, conforme noutro lugar se
refere.

L] L *®

Chegada a linha a Celorico, presta jd4 me-
lhor servigo, mas estd longe ainda do centro
da regido de Basto, representado pelo Arco
de Baulhe, aonde convergem varias estradas,
podendo ser servidos Cabeceiras de Basto,
Mondim de Basto, Ribeira de Pena e o
Barroso.

Para que a linha desempenhe cabalmente
a sua fungdo, tem de ser prolongada pelo vale
de Avelames até 4s Pedras Salgadas, onde
entronca na linha do Corgo, devendo sair de
Vila Pouca em direc¢do a Valpagos e Miran-
dela a transversal que liga aquela linha e a
do Tua com a do Tamega. Por outro lado, as
linhas do Ave e de Basto, vindo de Canigos
por Povoa de Lanhoso e Cabeceiras ao Arco
entroncando na do Timega, completardo o
sistema de comunicagdes previsto.

Urge, pois, levar a linha do Tidmega ao
Arco e para isso uma primeira etapa se im-
poe, que deve ser vencida em dois ou trés
anos.

Eis o que a esse respeito propuz na sessdo
de 21 de Margo ultimo do Conselho Superior
de Caminhos de Ferro, em que foi votado o
orcamento do Fundo Especial de Caminhos de
Ferro para 1932-1933.

«Dotagdo de novas linhas —Figura em
globo no orcamento a quantia de 15.625.992$37
sem destrinca da dotacdo de cada linha, o
que torna mais facil a distribui¢do de verbas
conforme as circunstancias,
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«Deve a Comissdo Administrativa ter em
conta nessa distribui¢do a superior importan-
cia da continuagdo imediata da linha de Ta-
mega. O D. 18.190 inclue na primeira fase do
programa de construcdes toda a linha do
Téamega, Celorico 4s Pedras Salgadas e toda
a linha do Ave, de Canigos ao Arco de Bau-
lhe a entroncar naquela. Ficaria assim com-
pleto o sistema previsto de comunicagges, de
grande alcance economico.

«O esforgo financeiro seria, porém, consi-
deravel e por isso convem realizar aquele
plano por etapas sucessivas, partindo das
linhas em exploragao.

«A linha do Tamega s6 tem valor quando
atinja o coragdo da regido de Basto, com
88.000 habitantes nos concelhos de Ama-
rante, Celorico, Mondim, Cabeceiras e Ri-
beira de Pena e possa tambem drenar a re-
gido do Barroso.

«A chegada a Celorico é o inicio désse
periodo de produtividade, que' valoriza os
22 km. em exploragdo até 4 Chapa. E' preciso,
porém, chegar quanto antes, em trés anos o
maximo, ao Arco de Baulhe, aonde conver-
gem varias estradas.

«Sdo 16,6 km. orcados em 9.808 contos, a
dispender em quatro anos pela natural divi-
sdo dos pagamentos.

»Esse troco pode ser ainda fraccionado
em dois: um lango de telorico A estagdo de
Mondim, com 5,1 km., e outro de Mondim ao
Arco, medindo 11,5. .

sNo primeiro ha um tunel de 100", orcado
em 366 contos e-o viaduto de Matamd com
um arco central de 55" e 0 lateraes de 12"
(2 e 4) orcado em 1.800 contos. Total: 2.166
contos.

«Se deduzirmos essa quantia aos 9.808
contos do or¢camento, ficam 7.642 para os ou-
tros trabalhos ou 460 por quilometro.

«0 custo do lango de Celorico a Mondim
serd:

Despesas gerais 5,1 < 460 2.346
Obras de arte especiais . 2.166
Total 4512

«Sdo, conta redonda 4.500 contos, a dis-
pender em trés anos.

«Tendo em vista o tempo preciso para
aprovacdo da variante elaborada, concurso e
adjudicagdo de empreitadas, expropriagdes
e montagem de estaleiros, menor trabalho no
inverno, o encargo da gerencia de 1932-1933
nao poderd exceder talvez 1.000 contos, fi-
cando 3.500 para pagar nas duas gerencias
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seguintes, podendo-se abrir a linha em Mon-
dim, em 1934,

«Chegada ali, com a estagdo servida pela
estrada e nao longe da ponte, o concelho de
Mondim e freguesias importantes dode Ribeira
de Péna, como Cerva, ficam servidos, e para o
lado de Cabeceiras a estrada estabelece tam-
bem ligagdo com a estagdo.

«Aumentard assim consideravelmente o
trafego dos 36 km., em exploragdo até Celo-
rico, bem como o tributo da linha do Timega
ao do Douro.

«Voto, pois, pela urgente construgdo désse
troco, sem prejuizo alids do de Mondim ao
Arco, que apenas demanda mais 5.300 contos.

«Assim, conviria chegar na primavera de
1934 a Mondim e na de 1935 ao Arco, ficando
em exploragdo 53 km. e atingida a parte mais
importante de uma regido do paiz em que ha
muita riqueza agricola, florestal e mineira
que aproveitar e desenvolver.»

Basta, pois, que haja larguesa de vistas e
decisdo para levar a cabo este melhoramento
de incontestavel alcance.

ik
LINHAS ESTRANGEIRAS

ESPANHA Em vista da exploragio da
linha de Mollet a Caldas de
Montbuy, ser ruinosa, a empreza que a explorava
entregou todos os servicos ao Estado.

—Os acionistas das Companhias de Caminhos
de Ferro, solicitaram ao governo e com vista ao
possivel aumento de tarifas, que se garantisse ao
capital um juro de 3 °/.

—0Os deputados pela Galiza e Zamora mostram-
-se pessimistas quanto aos resultados das deligen-
cias por eles empreendidas quanto ao prossegui-
mento das obras de construgio do caminho de ferro
Zamora-Corunha.

Temem que os ministros das Financas e Obras
Publicas se manifestem contrarios 4 concessio de
creditos para a construcio daquela linha.

—O numero de passageiros transportados pelo
metropolitano de Madrid foi de 94 milhdes ( mais
3,800.000 que em 1030) elevando-se as receitas to-
tais a 15.550.000 pesetas.

FRANCA O govérno francés concede
: passagens gratuitas a todos os
operarios estrangeiros residentes em Franga que
queiram repatriar-se e tambem aos operarios fran-
ceses desempregados que queiram procurar oufra
regido com o fim de se ocupar nos trabalhos agri-
colas.
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ROMANIA Os caminhos de ferro do Es-
tado encomendaram a uma fa-
brica estrangeira carruagens automotoras a fim de
as empregar nas linhas de pouca circulagio e que

actuslmente teem exploracio deficitaria.

SUISSA As emprezas suissas manteem
uma empreza auxiliar de trans-
portes automoveis, com que fazem a distribuicio

nos domicilios de bagagens e mercadorias.

ALEMANHA Ao maior comprimento dos car-
ris empregados nas vias ferreas
corresponde, gragas 4 consequente diminuicio das
trepidagdes, uma maior comodidade para os passa-
gueiros. Guiando-se por esta consideracio, os ca-
minhos de ferro alemies teem-se preocupado desde
ha muitos anos em aplicar carris de grande com-
primento nos trajectos onde é mais intcnso o trafe-
go de passageiros e muito especialmente as linhas
mais frequentadas pelos grandes expressos interna-
cionais.

A principio empregaram-se carris de 15 a 18 me-
tros, estes ultimos nas pontes, tuneis e viaductos.
Mais tarde—ha jd bastantes anos —ensaiaram-se com
grande exito os carris de 30 metros, estando actual-
mente munido de carris deste comprimento mais
de 3.800 quilometros de via.

Contudo nio se dando por satisfeita com os re-
sultados obtidos, a direccdo dos caminhos de ferro
alemies estd actualmente levando a cabo ensaios
com carris de 60 metros, ob!idos por meio de sol-
dadura autogénia de dois tramos de 30 metros cada
um. Estes ensaios deram igualmente resultado que
deles se esperava, e em vista disso o uso dos carris
de 60 metros serd corrente de agora em diante na
réde ferroviaria alema.

INGLATERRA Uma companhia inglesa faz pu-

blicidade de varias emprezas,

nos bilhetes dos seus percursos. Os anuncios sio

numerados e habilitam os portadores dos bilhetes
a premios distribuidos pelos anunciantes.

EST. UNIDOS Para evitar o despedimento de
homens, algumas emprezas fer-

roviarias americanas, concederam a todas as suas
empregadas casadas com funcionarios das mesmas
emprezas, seis mezes de lincenca sem vencimentos.

BRASIL O ministro da Viagio mandou
expedir telegrama a todas as
companhiis de caminhos de ferro da Uniio reco-
mendando que déem preferencia ao emprego de
lenha, sé consumindo carvdo quando ndo for pos-
sivel usar aquele combustivel.

—O «deficit> do caminho de ferro central do
Brasil, que, em 1930, féra de 41.154 contos, foi re-
duzido, no exercicio do ano passado, para 22,729,
O «deficits dos Correios e Telegrafos baixou de
50.901 contos para 25.570.
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HA QUARENTA ANOS

Da Qazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Abril de 1552

0 mongpolio da viacao em Lisboa

Levantou eltos clamores entre os interessados mais dire-
ctamente o nosso artigo do ultimo numero sobre este assum-
pto. Ninguem levou a bem, (ninguem, dos que querem fazer
nedocio) que nds sahissemos do silencio gderal que a nossa
imprensa tem guardado, para protestarmos com todas as nos-
sas forgas contra a operacdio, das mais lesivas dos interesses
d'uma capital, que se tem projectado em Lisboa.

Amaveis sollicitagdes, correspondencias, até ameacas,
nada nos faltou para tentar demover-nos do nosso proposito
sem exceptuar a costumada cartinha anonyma insultuosa, que
€ uma arma de que se usa e abusa muio entre nis!

Aos que attenciosamente nos procuraram e entre estes
pomos em primeiro logar a direccéo da companh’a Riperte a
empreza Salazar, pedindo-nos que ndo hostilisassemos a pro-
posta da companhia Carris, confirmamos aqui por escripto o
que verbalmente lhe respondemos,

Nao duerreamos aquella companhia ; temos dasto liberal-
mente as nossas pestenas e enchido columnas do nosso jornal
a provar que o servico da companhia Carris é o mais util, o
mais aceiado e o unico proprio de uma cidade, que possui-
mos. Vamos mesmo mais londe: achamol-o, apesar dos seus
defeitos, que sdo bastantes, superior ao de algumas cidades
do estrandeiro, sem exceptuar Madrid e Paris.

Mas este imparcialissimo modo de vér ndo nos impede
que protestemos contra que se conceda a esta companhia o
monopolio inteiro, completo e absoluto de fodas as raas,
todas, todas de Lisboa e para mais, sem o menor lucro, an-
tes com um importante prejuizo financeiro para o thesouro
municipal.

Porque, é preciso que se note, se a camara langar um
imposto de 5C0§000 réis annuses sobre os carros avulsos,
nunca mais teremos possbilidade de possuir servigo aldgum
de viecéio seja para onde for, sendo o que a Companhia Carris
quizer ; todos os pontos da cidade onde a es:za companhia nio
convenha levar os seus carros ficarfio sem viacdo de carreira
nem esperancas de a ter emquanto o contracio durar ! E’ isto
possivel ? E’ toleravel mesmo ?

E’ s6 contra este ponto que nos revoltamos ; emquanto ao
mais, compre a companhia os carros que quizer, vendam-lh'os
08 emprezarios que assim o entenderem ; pouco nos importa,
desde que ndo seja coarctada a liberdade da cidade ter qual-
quer outro servico de viacdo que n’clla venha estabelecer-se.

Sedundo parece, a camara formulou uma contra-proposta
em que o praso do coniracto € reduzido e fixado o limite ma-
ximo das despeczas da companhia, darantidas as carreiras actuaes
exploradas pelas diversas emprezas, elevada ao dobro a
quantia destinada a reparagdo de calcadas, elevada a 25°/, a
percentadem dos lucros para a cidade, comminadas as penas
para as infraccdes.

A companhia carris respondeu a esta proposta, com outra
que hoje apresentou e cujas bases daremos & ultima hora, se
as obtivermos,

Tambem néo nos pode passer sem reparo que se invoque
o interesse financeiro do municipio, quando é certissimo que
este perderd bons rendimentos approvando o contracto da fuzéo,

1.° A companhia Carris tem inscriptos nos seus relatorios
as seguintes verbas como padas 4 camara municipal e ds obras
publicas pela reparagido de calgadas e da estrada n.® 67 :

131 B Lby i o e R P L 9.5138771 réis
g L e e g SRl 11,9078061 »
¥ ERD e T 12,8978536 »
U L e R 29 3468698 »
E Rt 20, 1275000 »

Total em 5 annos. . . . 76.7028066 »

ou a média annual de. 15.3538413 »

Pela proposta da camara teria que pagar annualmente a
quota fixa de 12:0008000 réis no que ja vae a perda para a ca-
mara de mais de 6 confos por anno.

Mas € ainda preciso notar que

1.2 A companhia tem hoje maior extensdo de linhas do
que em 1891 porque jd explora a do Arieiro. :

2,° Que, feita a fuzdo, os carros de viagdo mixta passardo
a circular, todos e sempre, féra das calhas, o que muito mais
damnificard as calgadas,

Néo €, portanio, exagerado calcular em 12 contos an-
nuaes, o prejuizo da camara, s6 por este lado, e ficamos n’es-
ta verba peara nos quedarmos na mais modesta supposicdo,

3,2 A companhia deve 4 camara uns 46 contos de réis.

A este respzito temos no nosso espirito uma duvida que
néo podemos resolver,

os relatorios que temos presentes figuram as verbas
para calgadas que acima indicamos ao debito da conta de ga-
nhos e perdas,

No ultimo as reparagdes em Lisboa sdo uma conta de
20.0008000 tdo redondos que jd nos parece singular.

Mas diz-se que nos ultimos dois ann~s a companhia ndo
tem pado essas verbas e sdo esses 46 contos que ella deve &
camara e estdo depositados Demos que as=sim seja.

Pela proposta a companhia faz o favor de reconhecer essa
divida, obrigando-se a pagar o juro de 6%, d’ella,

Boa operagdo. Por ella a companhia obtém nm empres-
timo de 46 contos, sem mais garantia que a sua palavra hon-
rada, ao juro de 6%/, o que é bem vantsjoso na ectualidade.

Mas pode e deve a camara fazer-lh'o? Como tem essa
corporacdio consenlido que sob pretexto de uma cercbrina
interpre‘agio do con‘racto, uma companhia se negue a entre-
dgar-lhe a compensagdo dos dastos por ella, camara, effectua-
dos por conta da companhia, em conformidade com o mesmo
contracto ?

Néo sabemos como isso se tem feito; o que vemos séo
mais 46 contos de perda para a camara.

3, O imposto sobre cada carro da viagdo l'vre ¢ hoje de
85020 réis.

D'estes existem 200 em Lisboa; lodo a camara aufere hojz
1:600$000 réis annuaes.

Vemos portanto que a camara perderd desde jd 46 contos
e mais, de futuro:

Da companhia—reparacdo de calcadas 12 007000
Dos outros carros — impostos . . . 1:6£008000
Perda certa annual ., . 13:6008000

Emquanto a lucros é ma’s que certo que a camara nun.a
verd um ceiril,

Como vimos no artigo do numero anterior, a companhia
tem um encardo de juros de obrigagdes de reis 58:300500 anuaes.

A compra dos carros e dado das outras emprezas, é or-
cada em 500 contos, que ella pagara com lettras ou titulos do
juro de 6°/, ou s:ja ma's 50 contos annuzes.

Se actualmente ella estd em tal sitvacdo que no ultimo
anno, para pagar o parco dividendo do 1.° semestre de 2 /o
na importancia de 21 contos, teve illegalmente que soccorrer-se
do seu fundo de reserva, iirando d'elle mais de metade d'esse
dividendo, como é da esperar que, feita a fuzdo, tenha para
padar os novos encargos de cerca de 9) contos, e ainda um
dividendo de 6°/, ds acydes da 2." serie, ficando remanescente
a dividir com a camara?

E’ do servico dos carros que compra que espera essa re-
ceita liquida? Como ?

Compradora e vendedores todos nos affirmam que as em-
prezas estiio perdendo, e se a companhia Carris — a beneme-
rita—niio compra os carros, todas as emprezas quebram (?)

Como vdo agora esses carros dar lucro 4 companhia? Pro-
hibe-lhe a camara que diminua o numero de carreires, alias o
publico serd prejudicado e com isso nada lucra a companhia;
se dispensa parte do pessoal, |4 se vas 0 argumento com que
prelende chamar as sympathias para o seu novo negocio, e ld
vem para a rua monides de cocheiros e conductores para
augmentar o numero de operarios que pedem trabalho.

Eleva o preco das carreiras? Diz a sua proposta que nio;
que até o diminue.

Nio percebemos, pois, como se pretende provar que feita
a fuzdio todos lucram: a companhia, os actuaes empresarios
de carros, o pessoal, o gado, o publico e a camara.

Pera nis estd mais que provado que s6 a primeira lucrard.

E d'ahi talvez que nem essa,

E' por esta nossa convicgdo que aqui lavramos o nosso
protesto pela defeza dos interesses da capital.

ey

Este numero foi visade
pela Comissdc de Censura

gl e o
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COLONIAL :
DE PARIS
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CONGRESSD
DE HISTORIA

ENTREVISTA COM O CORONEL DO ESTADO MAIOR RIBEIRO VILAS

importante ou mesmo o primeiro depois das Exposi¢cdes de Sevilha e Barcelona, era inte-

ENCERRADA em Vincennes a Exposicio Colonial de Paris que constituiu um acontecimento

ressante dar publicidade 4 serie de importantes reuniGes e congressos que ali se realisaram,
alguns déles historico-coloniaes de bastante utilidade para os que cultivam o desenvolvimento dos
estudos dos interessantes problemas de colonisagdo. Assim num desses congressos, ou seja no pri-
meiro Internacional de Historia Colonial, o nosso presado amigo e distinto colonial sr. coronel do

‘E. M. Ribeiro Vilas, representou a Sociedade de Geografia de Lisboa e veio até nés dar conta do

que foi o I Congresso I. H. C., publicando na Revista Portuguesa de Importagdo, Exportagdo e Tu-
rismo a interessante entrevista que, com a devida venia transcrevemos:

= Em que consistiu o Congresso?

- Foi uma reiinidio de intelectuais, que pela primeira vez
poz em contacto os estudio-
sos do que tem sido a Colo-
nizagdo. De aqui a importincia
déste Congdresso, pois permi-
tird alcancarem-se resultados
priticos e efectivos.

— ¢ Portugal aproveita com
éste Congresso ? ;

— Evidentemente. A nossa
obra colonial é muito pouco
conhecida e tudo quanto se
faga para esclarecer a opinido
é sempre pouco. NoOs somos
considerados como iniciedores
dos Descobrimentos, mas como
colonizadores sé uma élite re-
duzida é que nos conhece:—
élite 14 féra e até élite cd den-
tro. De maneira que chamando
a atencdo sbre o que tem sido

colonizador, Portugal ganha
sempre. Por isso deve spresen-
tar-se em todos os certames
similares, para ocupar o lugar a
que tem jis.

—¢Como explica esta igno-
rdncia quanto a Portudal ?

— Porque, infelismente, a
Histdria s6 adora se estd a fa-
zer; 'e também s6 adora a His-
toria Colonial foi considerada
uma especialidade, como tinha de ser. Por isso, 86 um redu-
zido mimero de intelectuais trabalha esta matéria. Mesmo entre
nos, deslumbrados, diga-se assim, pela obra dos Descobrimen-
tos, qudsi esquecemos a da Colonizagdo: esta com tal impor-

tancia que constitue o drande ideal dos tempos de hoje. L.

O brilhante colonial Marechal Lyautey

fora dd-se o mesmo. E como néo teem interésse em saber mais
do que aquilo que interessa ao seu patriotismo, ndo pensam na
obra de Portugal. Somos nés,
os interessados, que temos de
estudar e espalhar o que ela foi
e &, de forma a ser-nos dado o
devido lugar na primeira fila dos
colonizadores.

— Pode dizer-me no que
consistiu a colaboragdo de V.
Ex.% nésse Congresso ?

— Apresentei dois trabalhos
enviados pela Sociedade de
Geodrafia; sendo um sbbre o
nosso Ensino Colonial e outro,
dd autoria de ilustre Secretdriado
deral da Sociedade, sr. coronel
Roma Machado, sébre a Biblio-
drafia Colonial Portuguesa a par-
tir da iltima metade do século
XIX. Também apresentei uma
«Comunicagfio» e tomei parte nas
discussdes.

— De que tratava a sua «Co-
municagido» ?

- — As comunicagdes tinham
de ser curtas conforme o re-
dulamento do Congresso.

Mas dada a necessidade de
acentuar bem claramente o
nosso esforgo colonizador, re-
solvi fazer wuma sintese da

nossa obra a que chamei Mi -
lidrios de Portugal na

Descoberta e Colonizagdo da Terra.

Quer dizer, limitei-me a citar apenas os ponfos
mais importantes deixando marcada a marcha prodressiva
e continua de Portugal na Colonizacdo; pois para
mais me ndo davam tempo. Naturalmente o primeiro
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—¢Mas, praticamente, quais 0s resultados do Congresso ?
— Trabalhou-se muito e com  muita inteligéncia.
Mas para que a obra durasse, propoz o sr. Martineau,

désses milidrios devia encontrar-se em Marrocos e pode ser
definido pela construcéio de uma cidade que Portugal levantou,
habitou, defendeu e abandonou voluntaria e definitivamente em

1769. Refiro-me a Mazegdo, construida
pelo drande arquiteto JoZo de Castilho.

Novos milidrios sdo os Padries que
levantdmos na Costa de Africa e até pelo
Oriente, incluindo a imortal inscri¢éo de
lalala (Congo). No mesmo género estd a
Rocha Dighton, na costa dos Estados
Unidos da América. Como um désses mi-
lidgrics devem ser consideradas as obres
piblicas que executdmos na Abissinia
no século XVI (Gondar, etc.).

Madeira e Agores, as obras mais per-
feites de todo o esforco colonizador, de-
finem e assinalam a marcha désse esfor-
¢o, bem como o Brasil, tinica terra que
s4i da colonizacdo para a vida nacional
completa, dentro dos seus limites aciuais,
com o pessoal necessdrio 4 montagem da
administracdo; o que ¢é facto tnico na
Historia.

Fara fecher, expliquei porque Portu-
dal —a mais velha nagéo da Europa den-
tro dos limites em que se formou no
século XIII — abriu a era dos Descobrimentos e da Coloniza-
¢io, tarefa que hoje endloba o esforco de todas as nagdes ci-
vilizadas.

Por esta forma chemei a atencdo dos congressistas
para a nossa Obra Colonizadora, que tem um caracter cienti-
fico, pensando dar-lhes assim pontos de partida seduros para
os estudos que queiram fazer referentes a Portugal.

Vidrias vezes tive de tomer a palavra, sendo uma delas
para chamar a atencéo, para esclarecer, um deledado italiano
na parte referente ds nossas lutas com os turcos.

—¢Qual a impressfio causada pela sua « Comunica-
gion»?

— Fui sempre ouvido com a méxima atencdio como alids
era correénte nas sessdes.

Mas, quer franceses quer estrandeiros foram sem-
pre muito amaveis como era natural, pois eu repre:en-
tava uma colectividade scientifica, pela qual todo o mundo
culto tem admiragdo. Por isso, tive a vice-presidéncia da
Meza na Sessdo de abertura, um dos primeiros lugares
no banquete de en-
cerramento, 4 di-
reita do Presidente,
o Imortal sr. G.
Hannoteaux, bem
como no almbdgo,’
que a reduzido ni-'
mero de delegados
ofereceu o sr. Mar-
tineau, Prof, do Col-
lége de France, Pre-
sidente da Soc. de
Historia das Coldnias
Francesas e Presi.
dente do Condresso.
Ainda devo redistar
mais dois convites;
um do sébio Secretd-
rio-deral do Com'té
Int. de Estudos His.6-
ricos Sr. Lheritier e
outro do jornalistasr.
J. Adeordes, drande
amigo de Portugal.

Coronel Ribeiro Vilas

ASPECTO DA SESSAO DE ABERTURA DO CONGRESSO

que fosse nomeada uma comissdo para
fazer a Histéria Colonial; ndo a histo-
ria de um povo, como até hoje, mas a his-
téria de todos 0s colonizadores e de todas
as colonizacdes. Cada pais faria a sua
histéria, sendo depois publicadas todas
em conjunto, de maneira a poder ser
comparada a accdo de cada um déles.
Foi nomeada a mesa do Congresso
para por em execucdio esta proposta.
Com muito gosto ecedi e aprovei téo feliz
ideia. Afirmei que se podia contar
com a nossa Sociedade de Geogdrafia,
para a sua realizaciio, acrescentendo que
dentro daquele plano eu tinha escrito o
meu livro 0s Portugueses na Coloniza-
¢do. Tembem sidnifiquei que a Lida, em
ordanize ¢do, dos antidos Combaten es da
Exparsdo Colonial, presidida pelo sr. de-
neral Vieira da Rocha, tratava de reiinir
todos os documentos, constituidcs pelos
depoimentos de aqueles que ainda vivem
e colabordram nesta tarefa, ce maneira a
o ordanizar-se a Histéria Colcnial dos dltimos

L

facilitar
tempos.
' — ¢ O Congresso tinha caracter oficial ?

— Necessdriamente, Mas do mundo oficial ndo vi ninguém
em nenhuma das festas ou sessdes, Foi, pralicamente, tarefa
56 de coloniais e, tal como toda a Exposicéo, criacéio do ma-
rechal Lyautey.

— E um grande colonial francés ?

— Nio é epenas um grande colonial francés, mas uma das
mais no‘aveis fiduras de toda a colonizacéo.

— ¢ E um amigo de Poriugal ?

— Um homem como éste que sabe as dificuldaces da colo-
nizagdo porque as sentiu de perto e de bem novo. sebe as di-
ficuldades com que nés lutamos; por isso, faz justica a Portu-
gal. Depois tem jd tanta ¢gléria em volta de si, que bem stbe
que a pode espalhar sdbre os outros quando &stes a merecam;
¢ éste o caso de Portugal.

— Disse que Lyautey comegou cédo na vida colonial ?

— Sim. Recordo-me que, ai por 1803 quando eu simples
tenente, apareceu o
livro Madagascarde
Gallieni, e 14 vem o
retrato de Lyautey.
Ao vé-lo ali, disse
logo comigo que era
preciso que éste ofi-
cial fosse alduém,
para Gallieni lhe dar
aquela honra. Desde
entdo acompanhei-o
na sua extraordind-
ria cbra colonial, que
Ihe marca o seu lu-
gar ao lado de figuras
que. teem lugar de
honra na Histéria
Coloniel; tais como o
nosso Afonso de Al-
buquergue, tais como
Bugdeaud, que abre a
moderna colonizacdo
francesa, em Vin-
cennes consadrada,
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OM mais de 43 anos de servico e com quasi 66

anos de edade passou 4 sitnacio de reformados

a sen pedido, o Sr. Pedro dos Santos Vietoria,

antigo Secretario da Exploragio da Companhia dos

(Caminhos ‘de Ferro Portugueses e grande amigo desta

Revista. Este funcionario da C. . prestou a esta Compa-

nhia, dorante a sua larga carreira, servigos dignos dos

maiores elogios, tendo sempre dado provas de mnita
competeneia, zelo o dedicagiio.

“A Divisiio da Exploracio contou sempre com este
funcionario como um dos sens melhores cooperadores.
Inteligente ¢ dotado d’nma grande experiencia era co-
nhecedor profundo de todos os servigos a seu cargo,
que organisou e dirigin com seguro criterio, tratando o
pessoal sen subordinado com toda a benevolencia com-
pativel com a boa disciplina, qae lhe retribuiu com uma
leal e dedicada cooperagiio.

Entrou para o Servigo do Tralego em 1 de Novem-
bro do 1888, mediante concurso, passando pelas diver-
sas categorias de empregado de escritorio até empre-
gado principal e sendo depois promovido a Agente
Comercial, Inspector, Inspector-Secretario e Secretario
da Exploraciio. !

Em fins de 1912 chefiou interinamente o Servigo do
Trafego camulativamente com o seu lugar de Inspector
Secretario, sendo entdio convidado pele Sr. Eng ° Santos
Viegas para Chefe efectivo do mesmo Servigo, convite
que declinou por motives de saude.

Em 1897, tendo -apenas 9 anos de servico na Com-
panhia, publicou de coluboragio com o Sr. Vasco de
Souzan e Vasconcelos, o «Guia Tarifarios, livro em for-
mato almago com 34D paginas, qne constituin uma ver-
dadeira novidade em Portugal e foi um elemento muito
util para empregados e transportadores, visto que, por
gen intermedio, ¢ com a maior facilidade se podia co-
nhecer o custo do transporte de gualquer mercadoria.

Iista obra compendiou os dispersos documentos e
tarifas entio em vigor e regularisou por uma férma
pratica e bem clara o que se achava confuso e de di-

SEACN @S

ficil comprehensio
para os menos ver-
sados no assumpto.

O «Guia Tarifa-
rio» foi, pois, nma
publicagio comple-
tamente nova e ori-
ginal. Naio se fundiu
nos moldes dosseus
congeneres extran-
geiros nem imitou
os similares impor-
tados dos outros
paizes. Foi feito se.
gundo um plano in-
teiramente novo
para bem servir a
empregados e
transportadores de
conformidade com as nossas condi:des ferroviarias e

N b= @ T R A

comerciaes,

Esta obra teve a sancio oficial do antigo Ministerio
dus Obras Publicas em vista da informacio elogicsa
que sobre a mesma deu ao referido Ministerio o Sr. Ge-
neral José Joaquim de Paiva Couceiro Eng,® Director
da Fiscalisagio do Govérno.

Parte d'estas notas constam de apreciacdes feitas
por eserito na Companbia por superiores do Sr. Santos
Victoria, constando a outra parte do Boletim da C. P.
1.% 33 de Marco de 1932 e do prefacio do ¢Guia Tarifarios.

O Sr. Santos Vietoria foi quem iniciou os transpor-
tes a domicilio em Portugal, elaborando uma planta da
cidade de Lisboa dividida em zonas e coligindo outros
elementos para a tarifa de camionagem e para o con-
tracto com a C. P.. Fazendo depois parte da Empreza
Goral de Transportes, adjudicataria d’este novo servigo,
como acionista o como Administrador durante mais de
oito anos, organisou todos os seus servigos que ainda
hoje conservam sensivelmente a mesma organisagio.

Tambem se dedicou bastanie ao movimento associa-
tivo, fazendo parte de muitas colectividades onde de-
sempenhou varios cargos, sendo Presidente da Assem-
bleia Geral da Associacilo dos Empregados dos Cami- '

nhos de Ferro Portuguezes quando se deu a primeira

greve do pessoal da C. P, em 1911,

Na Associaciio dos Empregados Comerciaes e Indus-
triaes, que se constituin para o conseguimento do des-
cango semanal, elaborou como Presidente da Direcglio
um projecto de lei que foi muito apreciado pelos Srs:
Conselheiros José Luciano de Castro e Hintze Ribeiro e
que serviu de base & primeira lei que foi promulgada.

Toi durante alguns anos vereador da Camara Muni-
cipal do Ociras, desempenhando os cargos de Vice-Pre-
sidente ¢ Presidente do Senado municipal d’este concelho.

I ultimamente fundou uma escola no bairro da es-
taciio de Barcarena onde reside ha muitos anos, que
estd sendo muito frequentada por creancas da regiio e
que ele dirige e anxilia pecuniariamente.
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ENGENHEIRO CARLOS BASTOS

Deixou no dia 1 do mez findo o cargo de Chefe
da Divisdo de Exploragio da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, o sr. engenheiro
Carlos Bastos, que durante trinta anos prestou assi-
nalados servigos 4 referida companhia onde serviu
desde a edade dos 26 anos.

Cansado j4 das fadigas da vida ferroviaria o sr.
engenheiro Carlos Bastos quiz reformar-se, tendo
‘dirigido uma carta ao pessoal da C. P. em que se
despedia dos seus companheiros de trabalho, sem
distingdo de categorias, agradecendo a todos a sua
cooperacio no desempenho dos servicos por onde
tem passado.

O sr. engenheiro Bastos quando entrou para a
C. P. j4 era diplomado com o curso de engenharia
da Escola do Exercito, ocupando o logar de aspi-
rante praticante. Em 1 de Janeiro de 1899 passou
para o quadro dos agentes técnicos, em 2 de Janeiro
de 1901 foi promovido a Inspector do Servico de
Trens; em 1902 foi promovido a Inspector Prin-
cipal da antiga 2* Sec¢do de Exploracio; em
1906, transitou para o Servico Central do Mo-
vimento.

Mais tarde ocupou o cargo de Chefe do Servico
do Movimento, onde esteve 10 anos até que em Ja-
neiro de 1927, foi nomeado Chefe da Explo-
racdo.

Embora muito resumidamente tivemos ocasiio
de privar com S. Ex." e reconhecer as suas qualida-
des durante o Congresso Internacional de Caminhos
de Ferro que se realizou em Madrid em 1930. Em
1922 foi companheiro, no Congresso de Roma, do
nosso falecido director e fundador desta revista
Mendonga e Costa.

Sentimos a resolugdio rapida e energica do sr.
engenheiro Carles Bastos para se reformar pois sa-
bemos que os seus servigos eram bem apreciados
na companhia onde S. Ex.* contava e conta com al-
guns amigos.

W E-NGCG- B8 oA U SO WA

Tambem em virtude de ter pedido a sua refor-
ma, realizou-se hd dias no Porto na sala da Escola
Profissional (dependencia do edificio da estacio de
Campanhi), uma sessio de homenagem ao sr. Wen-
ceslau Peres da Silva, Chefe dos Servigos do Movi-
mento e Exploragio da referida estagio, tomando
parte nessa homenagem bastantes funcionarios dos
caminhos de ferro.

Nessa homenagem que foi levada a efeito por uma
comissdo de ferroviarios de varias categorias, pre-
sidiu o sr. Jodo Moreira dos Santos, Chefe do Ser-
_vico do Pessoal de Exploracio de Lisboa, que foi

.secretariado pelos srs. Pedro da Silva e Alvaro Pe--

reira.
Falaram os sr. Daniel de Moura, em nome da

0 QUETODOS DEVEM SABER

PREDIOS A CAIAR, REPARAR E LIMPAR ATE
AO FIM DE SETEMBRO DO CORRENTE ANO

A comissdio administrativa da Camara Municipal de Lisboa, em
harmonia com o disposto nos artigos 209, 212 e 215, da postura de 28 de
Agosto de 1930, deliberou, em sesslio de 4 de Fevereiro ultimo, que
sejam pintadoz, reparados, caiados e limpos, até ao fim do més de Se-
tembro do ano corrente, os predios particulares situados nas fregue,
siag das Mercés, Sacramento, Encarnacio, Marquez de Pombal, Santa
Catarina e Belem,

Sobre esta r ¢io publi o inte edital:

«Os trabalhos de reparaciio, caiacfio, pintura ou limpeza conforme
a natureza da construgfio, abrangerfio as faces ou paramentos exterio-
res das fachadas anteriores, posteriores, laterais, empenas, tethados ou
coberturas, e, bem assim, os muros ou vedacdes de qualquer natureza,
barracOes, barracas, tetheiros, ou similares, sejam ou ndo vistos da via
publica,

Juntamente com as reparncﬁeﬁ e beneficiagdes id referidas, serfio

reparadas, pintad ou as das ou quai de
serventia dos predios, rep das as il Exteriores de esgotos
e as de tos das dduas pluviais, lavadas e reparadas as canta-

rias, azulejos e todos os revestimentos, motivos de ornamentacio, €
ainda reparadas e pintadas as paredes dos sagudes e dos pdtios inte-
riores, assim como as portas, caixilhos, persianas, drad 08 e tudo
© mais quer deite ou nfo para A via publica.

Sfio atingidos por estas dlsposu;ﬂcs, 03 pavilhdes, qu:usques. me-

sas de refrescos, ou outras inst das na via

Na mesma ocasaao. em todos os prl.‘,dms partlculares em que nal-
gum dos seus pavi estabe’ tos comer-
ciais, apresentando a parte da fachada correspond a esses estab

lecimentos guarnecida de forma apropriada ou pintada a cOr diferente
da do resto da fachada do predio, compete ao inguilino respectivo
logo apds a limpeza feita pelo senhorio, quando deseje manté-la nessas
condicdes, essa repuracfio, pintura ou limpeza, a nfio ser que, por con-
trato entre o senhorio e o inquilino, aguele tenha tomado o encargo
dessas obras.

Junt: te com a ¢io destas obras serdo tambem reparadas,
beneficiadas e pintadas, as armagdes exteriores, montras, taboletas e
«marquises», pertencentes aos referidos estabelecimentos,

Findo o més de Setembro, salvo o caso de prorrogacdio devida-
mente requerida e autorizada pela Camara, nos termos legais, serfio
autuados na muita de Esc, 200800, os proprietarios e os locatdrios dos
estabelecimentos que forem encontrados em transgressiio e, na mesma
data, intimados a procederem ds obras no prazo de quinze dias, findo
o qual, nfio cumprindo, serfo sucessivamente autuados nas mesmas pe-
nas, até que as obras sejam iniciadas, de harmonia com o disposto no
art. 214,* da citada Postura.

Quando as pinturas ou reparacies a que se refere este Edital,
nio forem conveni das, serfio os proprietarios e os
locatarios dos estabelecimentos, intimados a fazé-1as novamente e nos
devidos termos no prezo de quinze dias, de harmonia com o disposto
no art. 215.* da mesma Posturas,

comissdo promotora, e Adriano Monteiro, chefe de
estacdo de Regoa.

O sr. presidente, falou pela segunda vez para
saudar o homenageado, garantindo que era com
bastante magoa que o pessoal via desaparecer do
seu servigo uma figura de valor e um chefe amigo
dos seus subordinados e dos seus superiores e
cumpridor em extremo dos seus deveres o que lhe
garantiu uma serie de amizades.

O homenageado antes, havia agradecido a ho-
menagem que considerava emerecida e comovido
finalisou com um «muito obrigado-.

Em nome da comissdo e do pessoal ferroviario,
foi entregue ao homenageado uma floreira de prata
dourada, adquirida por subscrigio.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

161

I NOVD
MELHORAMENTO
FERROVIARIO

O SR. MINISTRO DO COMERCIO
INAUGUROU, SOLENEMENTE O
RAMAL DA CHAPA A CELORICO
DE BASTO, NA LINHA DO VALE
B Ern Ao M BN @A

REPORTAGEM ECLICHES
DiENCARL OS DIORNELILAS

S

haviamos anunciado, a inauguragio do novo

ramal ferroviario Chapa-Celorico de Basto,
ou seja a continuagiio da linha de Livragio por Ama-
rante e da linha do Vale do Tamega, que vai servir
uma regiio importante.

Esta linha que o Estado sub-arrendou 4 Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal
tem uma extensio de treze kilometros, comecando
em Chapa e terminando em Celorico de Basto, terra
bastante comercial e abastada.

Os trabalhos de construgio para esta nova linha,
conférme dissemos no n.° 1049 desta Revisfa come-
¢aram em outubro de 1920 e terminaram agora.

Para esta inauguracdo foram convidadas varias
entidades oficiaes e particulares.

Na estagao de S. Bento estava um comboio es-
pecial que a Companhia do Norte pdz 4 disposicio
dos convidados.

Este comboio partiu 4s 10 e 10 levando o sr. mi-
nistro do Comercio, brigadeiro Schiappa de Aze-
vedo, comandante da 1.* Regiio Militar, engenheiro
Alvaro de Sousa Rego, director geral dos C. F.;
engenheiro Manuel Domingues dos Santos, da Di-
recgdo QGeral; engenheiro Fernando de Sousa, do
Conselho Superior dos C. F.; general Vasconcelos
Porto, delegado da C. P. na réde do Minho e Douro;
Adrido Ferreira dos Santos, Julio Baptista Couto,
José Pinto Saraiva, Francisco Bravo. Por parte da
Companhia do Norte seguiram os srs. Eduardo Pla-
cido, presidente do Conselho de Administragio;
Ricardo Spratley e Jacinto Furtado; o director da

TEVE logar no dia 20 do mez findo, conforme

exploracdo, sr. visconde da Ermida, Dr. Castro Lo-
pes, Pinto Machado, engenheiro Monteiro de An-
drade, da Camara Municipal do Porto, Mario do
Amaral, Encarnagio e Silva, Chefe da Contabili-
dade da C. do Norte, José Pinto, engenheiros Mon-
teiro d'Andrade e Diogo de S. Romio, funcionarios
superiores da C. de N., imprensa, etc..

EM PAREDES, LIVRACAO,
AMARANTE E GATAO

As 11 e 50, o comboio especial teve uma curta
paragem na estagdo de Paredes.

O sr. ministro do Comercio tendo-se apeado,
recebeu os cumprimentos dos representantes da Ca-
mara Municipal srs. dr. Manuel Antonio Martins da
Costa Rangel, Antonio Augusto Malheiro de Sousa
Freire, Francisco Rodrigues de Oliveira e capitio
Laurindo Ferreira Malaquias Sarnadas, enquanto o
povo levantava cvivasz.

O presidente da comissio administrativa sr. Costa
Rangel fez depois entrega ao ministro do comercio
de uma representacio concebida nos seguintes
termos:

Ex.™" ministro do Comercio e Comunica¢des: De hd
muito se acham projeciadas obras na estagdo do caminho
de ferro desta vila, que, tendo sido iniciadas, depressa fo-
ram suspensas, o0 que foi para nds uma desagradavel sur-
presa, cuja causa se ignora.

A sua realizaglo muito contribuiria néio s6 para que
constituisse mais uma grande obra de Ditadura Nacinnal,
de que V. Ex.? é um dos seus mais lidimos representantes
e um dos mais brilhantes ornamentos do Governo actual,
tdo drande € jd a obra realizada pelo Ministerio de V. Ex.?,
mas tambem representaria um importante melhoramento
que mais realce viria dar ao plano estabelecido por este
Municipio.

Assim é na verdade, porque elas seriam o remate das
obras da Avenida da Republica, arteria principal desta vila,
cuja inauguragdo esta Camara desejaria fazer juntamente
com outras, no momento em que visse realizado todo o
planc de melhoramentos.

Acresce ainda que, alem de a sua nio efectivacgiio dar
lugar a constantes criticas dd tambem lugar a que esta vila
seja privada de um melhoramento necessario, dado o tris-
tissimo aspecto do seu estado actual, atendendo a que é a
porta de entrada principal deste concelho, pois passa-lhe a
estrada nacional n, 6 (antiga 53) que liga Porto a Vila Real
e que serve, por isso centros importantes, tornando-se ex-
traordinariamente movimentada, alem de representar uma
velha aspiragéo deste concelho,

Nessa estagiio, a passagem de nivel € resguardada, por
correntes velhas, quando € certo, que noutras e até em
apeadeiros muito proximos, existem cancelas modernas,
sendo verdadeiramente lamentdvel o restante existente.

E' certo que por vezes, esta Camara solicitou, 4 Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses a conclusdo de
essas obras como se v& nos seus oficios de 10 de Dezembro
de 1926, 12 de Janeiro de 1928; 14 de Dezembro de 1928, alem
de outros, sem que hoje se houvesse tomado qualquer reso-
lugdo que satisfizesse este Municipio, chegou mesmo, esta
Camara a fazer-se represeniar directamente, em 17 de Maio
de 1929 e pediu ao sr. engenheiro Carlos Bastos, em Santa
Apolonia, a execugdo da respectiva planta, que havia sido
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Chegada 4 estagiio de Gatdo

entregue ao sr. endenheiro Domingos Rosa da Silva, e fo-
ram 08 seus representantes tdo atenciosamenie recebidos
que esta comissdio teve a convicgdio de que ela ia ser ime-
diatamente executada,

Em 19 de Maio de 1930, oficiou esta Camara a v. ex.?
implorando o grande valimento no sentido de, alem de ou-
tros, conseguir a realizacdo dessas obras, mas jd vai para
dois anos, e esta Camara continua vendo infrutiferos os
seus esforcos e ndo satisfeitos os seus desejos.

Por isso, novamente vem esta Camara solicitar de v.
ex.” toda a atencdo e carinho pera esta pretenséio, verda-
deiramente justa, crente de que v. ex.” tomerd na considera-
¢éio que lhe tem merecido tudo quanto possa contribuir para
melhoramento de uma circunscriciio, que afinal ndo é mais
que uma celula do territorio nacional tdio insistente e vania-
josamente endrandecida com a brilhante obra que o tem
notabilizado.

O sr. ministro do comercio que estava acompa-
nhado do sr. Director Geral dos C. de Ferro, pro-
meteu atender o pedido na primeira oportunidade,
dizendo que em virtude do trafego ter diminuido
consideravelmente, a verba do fundo especial é pe-
quena, de maneira que dificilmente se podem aten-
der todas as reclamacdes recebidas.

No entanto, diz o sr. ministro, vamos estudar a
maneira de fazer essas obras que achamos de toda
a justica.

O sr. dr. Rangel, acrescenta que é de toda a ur-
gencia que Paredes tenha, pelo menos de entrada
um aspecto simpatico, e, fazendo-se ali uns muros
altos e pondo uma cancela nova na passagem, a vila
de Paredes fica com um aspecto interessante e de-
saparece o que estd, que é decadente na epoca que
afravessamos.

O sr. engenheiro Sousa Rego explicou tambem
que, dadas as circunstancias em que tem estado o
Fundo Especial dos Caminhos de Ferro, nio se
tem podido atender qualquer reclamagio, incluindo
a do Municipio de Paredes, cuja justica nio negava.

O ministro sobe 4 carruagem e o comboio reto-
mou a marcha.

A's 11 e 45 chegamos 4 Livracdo, onde jd estava
formado o comboio especial que devia seguir para
a Chapa e depois inaugurar o novo trogo de Celo-

rico de Basto. Faz-se o transbordo para a linha do
Vale do Tamega no referido comboio que era com-
posto de 3 carruagens de 1.° classe, outra de 3." e
um cfourgon?.

A's 12,20 o comboio chega a Amarante, onde
houve paragem. A estagdo estava apinhada de gente
que ergue vivas entusiasticos ao Ministro do Co-
mercio, 4 Patria e 4 Ditadura.

Os Bombeiros Voluntarios de Amarante fazem a
guarda de honra e a sua banda executa o hino na-
cional, enquanto as autoridades cumprimentam o mi-
nistro que, de uma janela do comboio agradece e
levanta um viva a Amarante. No mesmo comboio
tomaram logar os representantes da Camara Muni-
cipal, administrador do Concelho, presidente e vo-
gais da U. N., de Amarante.

Novamente em marcha chegdmos a Gatio onde
se repetiram as homenagens ao sr. ministro do Co-
mercio, sobre o qual foram langadas flores. O prior
da freguesia dirigiu-se ao sr. ministro solicitando,
em nome do povo, a estrada que liga a estacdo 4
séde da freguesia. O sr. ministro do Comercio in-
formou que esse melhoramento so podia ser levado a
cabo ao abrigo do decreto sdbre melhoramentos ru-
rais e prometeu atender a pretengdo que acha justa.

CHEGADA A CHAPA
E INAUGURACAO
DO NOVO RAMAL

‘A's 12 horas e 40 minutos chegamos 4 estagio
da Chapa onde estrelejam no ar bastantes foguetes.
Estio presentes muitas entidades oficiais, a Camara
Municipal de Celorico de Basto, o sr. Jodo Batista
Cardoso e o sr. Conde de Margaride.

O sr. ministro do Comercio, acompanhado por
varias entidades dirigiu-se ao local designado onde
se procedeu 4 cerimonia do corte tradicional da fita.

Apés esta cerimonia usou da palavra o sr. minis-
tro do comercio que se compartilha com a inaugu-
ragio de mais um importante melhoramento a que

Depois da visita & Ponte das Carvalhas=Os srs. Eng.”* Sousa Rego,
director geral dos C. F. e Fernando de Sousa tendo ao centro o sr,
Eduardo, Placido, presidente do C, de A. da C, C. F. Norte de Portugal
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se fica devendo uma boa parcela @ Companhia dos
Caminhos de Ferro do Norte de Portugal.

E afirma:

Regosijamo-nos por mais esta obra da Ditadura
Nacional, que é como quem diz de toda a nacgio.

Quando falo nestas cerimonias nunca especifico
pessoas. Tenho o cuidado de nio destacar ninguem,
pois estes melhoramentos devem-:e a todos. Esta
obra tornou-se possivel por esse acto admiravel
que representou o 28 de Maio, iniciado pelo Exer-
cito e seguido por todos os portugueses.

Termina erguendo um viva a Portugal, a que a
assistencia corresponde.

Dez minutos apds, o comboio inaugural iniciava
a sua marcha pela nova linha.

Admiravel paisagem, alegre panorama e lindas
obras de arte bem dignas de se apreciarem como a
ponte de Carvalhas.
~ Paramos.

O sr. ministro apeou-se percorrendo a pé parte
da ponte e apreciou-a de longe, felicitando o em-
preiteiro construtor de tio admiravel trabalho.

Condegoso € a nova estagio que se segue onde
o publico aclama o comboio inaugural, o mesmo
acontecendo em Lourido onde os foguetes ndo ces-
sio de subir.

As 13 e 30 o comboio chega a Celorico de
Basto. 1

CiHE- A DAL A G E L O
RICO 5 DiE« BAST O

Uma grande multiddo aguardava ali o comboio.
Desceu o ministro e comitiva. Estavam represen-
tantes das vereagdes de Celorico de Basto, Cabe-
ceiras de Basto, Mondim de Basto, Fafe e Ribeira
de Pena que apresentaram cumprimentos.

A estacido apresentava-se caprichosamente orna-
mentada. Uma banda toca o hino nacional. As gi-
randolas de foguetes sdo constantes.

Organisou-se um cortejo até aos Pacos do Con-

Depois da inauguracfio da Ponte das Carvalhas—0O sr. ministro do
Comercio, Director geral dos C. de Ferro, comandante da Regio
¢ Jacinto Furtado, vogal do Conselho de A, dos C. C, F. N. de Portugal

Partida da estacfio de Gatdo

celho, que atravessou as ruas, as quais tinham emban-
deirado as suas janelas e as enfeitaram com colga-
duras, seguindo duas bandas de musica, que acom-
panharam o cortejo.

A fachada da Camara estava igualmente enga-
lanada com colgaduras tendo pendente das janelas
uma faxa em que se lia: Salvé 20 de Margco. A’ en-
trada do representante do Governo no edificio, caiu
sobre ele uma chuva de flores.

No saldo nobre, decorado com colgaduras e ban-
deiras realizou-se depois a sessdo solene, sendo o
lugar de honra ocupado pelo sr. ministro do Comer-
cio que era rodeado pelo comandante militar da 1.*
regido, representantes da Camara Municipal, eng.’
Sousa Rego, Eduardo Placido, Visconde de Ermida
e engenheiro Fernando de Sousa.

¥

O Presidente da Camara de Celorico, sr. dr. Er-
nesto Castro Leal, usou da palavra:

O representente do Municipio disse que a Camara se
sentia honrada e regosijada com a visita do sr. ministro do
Comercio, representante da Ditadurae cujo Governo ainda
ndo hd muitos dias havia sido aclamado no Porto.

Cabia agora a vez ao titular da pasta do Comercio ir
a Celorico inaugurar o trogo da linha ferrea que constituia
o mais forte esteio da regdido.

Era seu desejo que o Caminho de Ferro n#o ficasse
em Celorico e que no mais curto prazo de tempo segduisse
para Mondim, Cenedo, Arco do Baulhe, Ribeira de Pena, e
se estendesse possivelmente ds Pedras Saldadas ou Vidagdo.

Tal aspiracdo datava de hd muitos anos e varias pes-
soas da terra que antes do 28 de Maio estiveram nas cadei-
ras do Municipio haviam trabalhado pela realizacdo do tro-
¢o adora inaugurado,

Depois de mais uma vez edradecer a honra da visita
ministerial prestou homenadem a todos que colaboraram
para que a obra fosse um facto, salientando o sr. endenheiro
Fernando de Souza que, tento haevia pugnado pelo bem da
rediio e pela construgfio da nova linha, tendo tambem pala-
vras de carinho para os engenheiros da direccéo geral dos
Caminhos de Ferro e para o respectivo director deral sr.
engenheiro Alvaro Rego que junto dos altos poderes do Es-
tado dispensou todas as facilidades.

Depois o orador salientou & accgédo da Companhia dos
Caminhos de Ferro do Norte de Portugal, muito bem repre-




0c al dof na Ponte das Carvalhas onde parou
para apreciaciio da magnifica obra

sentada pelo seu presidente do conselho de administracdo
sr. Eduardo Placido que muito havia contribuido para que a
obra se efectuasse sendo por tal motivo digno de admira-
¢do e dratiddo de todos, .

Saudou tambem os empreifeiros que construiram a li-
nhe, apontada como modelar, devido 4 ac¢dio conjunta dos
seus construtores e endenheiros terminando por dirigir pa-
lavras efectuosas 4 Imprensa que—disse — era ainda o me-
lhor sistema de radio-fuséio das legitimas aspiragdes regio-
nais.

O orador que concluiu o seu discurso solicitando do sr.
ministro do Comercio que fosse interprete junto do Go-
verno da dratiddo do povo de Celorico de Basto, ergueu vi-
vas 4 Patria, correspondidos com enorme entusiasmo en-
quanto as bandas de musica faziam ouvir o hino nacional.

Falou depois o sr. dr. Paulo Pires Estrela que,
lendo o seu discurso terminou dizendo:

Saudo a «elite» de homens que patrioticamente soube-
ram em momento oportuno, lancar mdo da nau do Estado
evitando que Portugal, o nosso grande Portugal, sossobras-
se, Depois de salientar a importancia do novo troco ferro-
viario, acabado de inaugurar, afirmou que tal melhoramento
faria rejubilar os portugueses de alma e coracio, pelo que
a Ditadura e os seus homens de doverno eram dignos dos
maiores elogios.

Falou seguidamente o sr. ministro do Comercio
que principiou:

—Meus senhores, minhotos como eu, que vim encon-
trar em feste, em aledria, cheios de felicidade, com os sinos
a repicar alegremente. Aqui s6 vejo a alegria legitima que
corresponde a um melhoramento hd muito desejado e me-
recido—dotar esta regido com um factor pare o seu pro-
dresso, para a valorisagdo do trabalho e para bem do seu
povo.

E prossegduindo :

—V. Ex.*, sr. presidente da Camara Municipal focou a
recepcéo feita hd dias no Porto ao Venerando Chefe do
Estado e aos ministros. Esea recepgiio que foi de facto ad-
miravel, tem-se repetido em todo o Pais, em toda a parte,
no Algarve, nas Beiras, no Norte, etc.

Vé-se que nessas manifestacdes ha carinho, alma, amor
pela situacdo, por um Portugal drande, enfim, pela felici-
dade do povo portugués. O povo sente-se bem porque a se-
mente lencada 4 terra frutificou; agora hé estradas, escolas
caminhos de ferro, assistencia, credito— numa palavra — o
prestigio do Pafs dentro e féra fronteiras. A semente lan-
¢ada 4 terra a partir da data gluoriosa de 28 de Maio, ha-de
frutificar muito mais,

Essa semente antigamente ndo frutificava, néo porque o
povo nido se sacrificassse dando o seu sucr e o seu sangdue.
O bom povo portugués tem sempre trabalhado mas nem
sempre foi atendido.

Fala-se agora no desenvolvimento dos caminhos de
ferro. Elonio de Brito, Pag¢d Vieira e muitos outros esta-
distes trabalharam pera esse desenvolvimento.

Esse esfor¢co porem néo tinha continuidade. E porque ?
Porque as orientacdes eram diversas. ;

Agora procede-se de forma diferente. Se o povo nio
foi correspondido € porque a ordanizacdo niio era a que
ele precisava., Precisamos modificar processos de trabalho
para o povo ser feliz.

«E’ por isso que eu, neste momento em que vos vejo
vibrar por uma fase de era de progresso vos peco que vos
esforceis pela fusdo que una todos os portudeses. Que to-
dos se juntem tendo s6 em mira o bem da Patria e de Por-
fugal. Que todos pois num esforgo se unam para poder tra-
balhar, lutar e fazer uma Patria feliz.»

O orador no final foi muito aclamado erdueu vivas ao
povo, os quais foram correspondidos com delirio, Por lardo
tempo a assistencia se manifestou com vivas 4 Patria, mi-
nistro das Finangas e 4 Ditedura,

NA CASA DO PRADO

Novo cortejo seguiu, entre aclamacdes do povo
e acompanhado por uma banda de musica para a

Casa do Prado, interessante solar minhoto, proprie-
dade do sr. Francisco Teixeira Machado, onde se
realisou um ¢copo d'agua» oferecido aos convida-
dos.

Aos brindes falou o lavrador sr. dr. Francisco de
Meireles, que como representante da U. N., saudou
o ministro afirmando que o concelho estava satis-
feito por ver realizada uma velha aspiragio ou seja
o estabelecimenio do caminho de ferro, obra gran-
dinsa.

Essa satisfacio -—disse — traduziu-se tambem por
estar presente um portugués, um verdadeiro homem
de bem que era o titular da pasta do Comercio,
que abandonara a sua casa, a sua familia e o seu
bem estar para se dedicar unicamente a Portugal. O
orador depois de fazer o elogio do sr. ministro das
Financas, e de dizer que o sr. ministro do Comer-
cio estava completando a obra grandiosa do sr. dr.
Oliveira Salazar — um grande heroi que honra a
Patria — lamentou ndo ter palavras para homena-
gear os homens da Ditadura que tornaram Portugal
maior e estavam honrando a Nacdo.

Saudou o Exercito na pessca do sr. brigadeiro
Schiappa de Azevedo, o Conselho de Administra-
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Depois da chegada & estacio de Celorico de Basto, o cortejo
a caminho da Camara

¢io da Companhia do Norte, especialmente o sr,
Eduardo Placido, de quem hd dias lhe afirmaram
«ger grande de mais para um Pais tdo pequeno?, e
o sr. visconde da Ermida, cujo pai foi o grande
propulsor dos caminhos de ferro de Guimaries.
Saudou ainda o sr. engenheiro Fernando de Souza,
defensor acerrimo da regido, terminando por saudar
a Imprensa, pedindo aos seus representantes que
facam saber ao Pais que Celorico viveu hoje, a sua
hora de maior alegria.

Como a hora fosse adeantada o titular da pasta
do Comercio encerrou a série de discursos. Em bre-
ves palavras S. Ex.* referiu-se 4 recepgio gentil e
elegante que lhe fora feita na Casa do Prado belo
solar onde existiam flores e senhoras lindas.

Afirmou que comunicaria aos seus colegas do
gabinete a sua impressio de que a gente de Celo-
rico se sentia feliz e estava perfeitamente integrada
no rumo seguido pelo Governo. E a terminar:

— Desejava falar muito mas o tempo urge ¢ o
comboio estd esperando. §

<Na alma do povo portugués hd virtudes extraor-
dinarias, virtudes tio belas e tio grandes que po-
demos contar absolutamente com o ressurgimento
da Patrials

O ministro brinda depois pelos donos da casa e
pelas senhoras presentes.

Terminado o ¢copo de agua>® o ministro acom-
panhado do elemento oficial, povo e bandas de mu-
sica seguiu, entre constantes aclamagdes, para a
estacio do Caminho de Ferro onde tomou o com-
boio especial que o conduziu 4 estagio da Livragdo.
Ali tomou depois cutro comboio especial que ime-
diatamente, e com as mesmas manifestagdes da che-
gada, partiu de regresso ao Porto, pelas 15 horas,
tendo acorrido 4 estacio as autoridades que tinham
recebido o sr. ministro do Comercio.

O comboio especial, percorridos os 38 quilome-
tros de linha (dos quais freze foram, inaugu-
rados) chegou 4 Livragio ds 16 e 30 e depois do
transbordo ao Porto 4s 18 horas e 10 minutos.
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0 TERRITORIO MANDCHU,
SUAS INDUSTRIAS
E CAMINHOS DE FERRO

MENDES DA COSTA

%

(Continunacdo)

Por C.

rior, comegaremos por nos ocupar do Ca-

minho de Ferro do Leste Chinés, que é a
empresa pela qual se exerce na Mandchuria a in-
fluencia russa.

C'ONTINUANDO a descricio do numero ante-
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O parque do material, dos tipos mais diversos,
compunha-se em 1920, de: 536 locomotivas, sendo
263 russas, 10 alemds e 263 americanas, estas for-
necidas durante a guerra; 594 carruagens para pas-
sageiros, sendo 455 com dois eixos e 139 com qua-
tro eixos e, 9562 vagdes para mercadorias.

No fim de 1930, a réde tinha ainda 501 locomo-
tivas, estando incluidas neste numero 243 que nio
eram utilizadas. Das 258 locomotivas em exploragio,
124 eram de 5 eixos duplos para reboque de com-
boios pesados. De 720 carruagens existentes 129
eram de guatro eixos e as restantes de dois, sendo
200 antigos vagdes de mercadorias transformados
em carruagens de 4.* classe.

Os vagons de mercadorias, eram, nio incluindo
466 vagdes especiais, no total de 6312, sendo 1485
de gquatro eixos; a capacidade media de carga por
vagio era de 21 toneladas.

O quadro que segue, permite verificar-se o de-
senvolvimento do Caminho de Ferro de Leste

Como os japonezes, os russos, tambem fizeram Chinés:
1921 1925 1928 1929 1930
Locomotivas-Km. 8,979 000 6 207.862 7 895.855 7.507 936 6.037.819
Comboios-Km. . 5.673 000 4.500.000 6 624.011 6.108.114 5.128.9135
Eixos-Km. et 352.000.000 325 400,000 461 440 800 455.061.292 353.960 606
Passageiros-transporiados . 2 045.835 2,558,949 5.147.214 4 993 365 3 539.259
" ~-Km. - 387,792,000 703.735.777 729,888,746 574.739 060
Badadens-Ton.*s ., - BRIl g 9,670 8 247 14,599 15.720 12.087
Mercadories — Toneladas transporta-
das . 2.060,000 3,586.025 5.475.608 5.749.386 4.519.149
Ton.-Km.. — 1.114.485 540 | 1 756,356 873 | 1 690.741.138 1 375.967.321

uma obra digna de nota, estabelecendo ao longo do
seu Caniinho de Ferro estabelecimentos identicos
aos dos japonezes, protegendo as colonias que se
fixavam, construindo-liies e mantendo escolas, hos-
pitais, igrejas, etc.

Até 1017 as despesas com estes empreendi-
mentos eram superiores 4s receitas da exploracio,
sendn depois de-te ano redusilas progressiva-
mente, de maneira que pudessem ser cobertas pelo
excedente da exploracdo, podendo hoje apresentar
caldn,

Em 1920, as instalagdes e o material da rede en-
cotra.am-se em pessimo estado, derivado ainda
dos estrazos causados pela Guerra. De 1921 para cd
a direccdn do C.minho de Ferro aplicou-se com re-
sultado 4 r form dos servigos.

A réd-: desta Companhia, compde-se de 1726
quil \metros, dos quai- 1485, servem a Mandchuria
setentri inal, atravessando-as de oeste a leste, de
Mandchuria a Pogranitschnaja, e 241 quilometros a
grande artéria norte sul de Karbine a Chang-
Chun. :

O trafico desenvolveu-se muito até 1928 e na
seguinte proporcio:

Numero de passageiros transportados: de 1021
a 1025, 25%,; de 1925 a 1928, 100 /o.

Numero de passageiros km.: de 1925 a 1928, 817/.

Numero de toneladas transportadas: de 1921 a
1025, 64°%,; de 1925 a 1928, 61°%..

Toneladas-km.: de 1925 a 1028, 55°/ .

Em 1928 e 1929 o numero de toieladas transpor-
tadas aumentou ligriramente, mas a tonelagem qui-
lometrica comegou a decrescer, contiiuando ainda
a baixar e muito seriamente de 1929 a 1930, Esta
grande baixa pode unicamente ser atribuida 4s con-
vulsdes internas ni China e ainda ao facto do con-
flito existente em 1020, entre este paiz e a Repu-
blica dvs S wvietes.

Proporcionalmente ao conjunto do trafico, o
movimento i ternacional é importantissimo. Assim
o trafico de viajantes idos ou vindos das estagdes
fronteiricas servidas pela réde do Caminho de
Ferro do Leste Chinés foi de 1.489.300 passageiros
em 1929, 1.378.100 em 1930,
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Do sul ac norte, a corrente de colonizagio tem
abrandado consideravelmente; entre 1028 e 1929 o
numero de colonos baixou de 590,000 para 310.000
e o dos viajantes de 4.* classe que compreende um
numero avultado de emigrantes chinezes baixou de
2.098.000 para 1.144.000.

Russia, que as incrementa baixando as tarifas de
caminhos de ferro, e, constituem na sua maior
parte, algoddo, petroleo e productos metalurgicos.

Os resultados financeiros da exploragio do ca-
minho de ferro do Leste Chinez, estio assim de-
monstrados :

1921 1925 1928 1929 1936
Receitas. — 48.691 249 67.419.646 71.568.615 51.694.878
Despezas ; — 26 825.772 48,475 524 42,827 887 34 814.355
Produto liqguido . 7.365.460 21.865.477 18.946.122 28 T40.723 16.880.525
Coeficienle de exploracido. 71,90 58,84 67,34

Em vista da importancia do trafico internacional
e das grandes distancia que separam os grandes
centros, o percurso médio do passageiro atingiu no
Este chinez, um numero elevado: 136,72 km em
1928, 146,2 em 1020, 162,39 em 1930 comparando,
por exemplo, no ano de 1929 com a Alemanha
23,78 km., Japdo 25,2 e em Franca (P. L. M.) 61, é
consideravel.

Enquanto para as trez primeiras classes de car-
ruagens o percurso médio tanto aumentava como
descia, de 1027 a 1028, nio cessou dé aumentar
para os passageiros de 4. classe e emigrantes.

4, classe Emigrantes
1025, 136,9 277,6
1928 140,2 3034
1029 165,4 316,1

Para as mercadorias dd-se caso identico. O per-
curso médio da tonelada (transportes comerciais)
atingiu:

1928 . . 317,22 km.
1920. . . . 2041 »
1930 . RS 318 »

(para comparagio, em 1920—Alemanha 158,11 km.,
Franca (P. L. M.) 236 e Japdo 160).

A tonelagem dos transportes coloniais, ex-
cluindo os transportes de servigo, foi:

1928 ve- iy 5 473.608
1029 . 5.749.380
1939 4,319,149

Sobre o numero de 1028, mais de 66 °/, repre-

sentam transportes agricolas e 49 °/s transportes de
exportacgio.

; A -maioria das exportagdes ¢ canalizada para
Vladivostock, nio sé por ser mais proximo, mas tam-
bem porque as mercadorias que se destinam ao Japdo,
podem ser embarcadas sem que haja transbordo.

O governo soviético além de ter melhorado as
instalacdes do porto, tem feito uma politica de ta-
rifas de caminho de ferro e de direitos aduaneiros
de molde a favorecer o tranmsito por Vladivostock.

As importaces sdo feitas principalmente, da

As receitas dos ultimos exercicios dividem-se
como segue:

1928 1929 1930
Trafico. passagdeiros 14 088,881 14.975.194 10.460.694
» mercadorins. . 46 389.892 50.402.992 37 331 524
Receitas acessorias. 5.375.585 4,097.815 2.501 483
Outras receitas fora do
trafico . . . - . 3.365200 2.092.614 1.401.177

Em 1030 as receitas de mercadorias representa-
vam 72,2'/, das receitas totais, variando a receita
media por passageiro quilometro:

Em 1928, . 0,019
1029, . . . 0,019
1930. . . 0,017

e por tonelada quilometro de transportes comerciais:
Em 1028, . . 0,025
1929, M 0, 28
1930. 0,025

As despesas, depois de terem subido rapida-
mente de 1925 a 1028, seguindo a ascensdo do tra-
fego e da actividade de exploracio, caracterizada
pelo aumento do numero de comboios-quilometros
e dos eixos-quilometros, foram fortemente reduzi-
dos em 1920 e 1030, como se verificard a seguir:

1928 |9/ 1929 [°/p| 1930 |%
Despesas de pessoal|17.156.53435,4/15.228.208 35,6 12.879.142(36,9
Qutras despesas. .[31.316990(64,6/27 590.679/64,4/21.935.275(63,1

Fsta compressio foi realizada em parte por uma
grande diminuigio do numero dos seus agentes que
durante os tres exercicios citados baixou de 27.830
a 25.473 e 19,108.

As receitas que citamos referem-se unicamente
4 exploragdo ferroviaria, e nido estio incluidas as
que a Companhia obtem com exploragio das minas
de carvio de Tschalajnorskije, cuja produgio em
1028 foi de 254.200 toneladas das quais 179.824 fo-
ram utilsadas pelo caminho de ferro, 25.185, absor-
vidos pela exploracio da mina e 49.281, vendidas.

Terminaremos no proximo numero com os da-
dos referentes ao Caminho de Ferro do Sul da
Mandchuria.
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A Gazeta dos Caminhos de Ferro, a mais velha das revistas portu-
guesas, no desejo de dar aos seus assinantes e leitores o maior numero
de indicagoes uteis, recomenda-lhes a leitura desta pagina e das in-
Jormagdes mais completas dadas adeante na sec¢do de anuncios.

Advogados — O exito das acgies judi-
ciais depende, em gdrande parte, dos advoga-
dos que encarregamos da defeza dos nossos
interesses,

Aguas Termais - Devemos preferir  as
aguas nacionais nfo 86 por patriotismo mas
porque temos aguas melhores que as mais
afamadas do estrangeiro.

Alfalates — Toda a gente pode vestir com
economia e elegancia,

= Um deve ser
bom, elegante e barato.

Leiam sempre adeante os anuncios das
casus que indicamos.

Bancos - Para seguranca do capital, do
comercio, da industria, deve escolher-se sem-
pre um bom banco,

Cafés — Uma hora passada num bom café,
dispde-nos bem para o trabalho,

Dentistas — Sem bons dentes nfio pdde
haver saude perfeita e sem um bom dentista
ndo pdde haver bons dentes,

deante os ios das

Leiam semp
casas que indicamos,

Electricidade — A vant &
dia mais evidente, de utilisar a electricidade
nai mais variadas aplicagdes torna-se tanto
maior quanto mamor Tor 0 escrupulo na esco-
Iha da energia, do material e dos encarrega-
dos da mstalagio.

de dia para

Hidro Electrica Alto Alentejo — Rua dos
Douradores, 150, 1.,

Farmacias - Se em tudo se torna neces-
sario escrupulo, ele € sobretudo indispensa-
vel na escoiha dos preparados farmaceuticos,

Fundigies — Para o desenvolvimento lu-
crativo da agricultura e da industria e para
tudo o que seja aparelhagem metalica, ha que
escolher o melhor fabrico aliado ao melhor
preco.

Hoteis — Uma das preocupacdes maiores
de quem viaja € o hotel. Sem um bom hotel
toda a vlagem é um suplicio,

Inseticidas — Temos que nos defender
dos in-ectos, com fr in tr i €8

Mercearias — A saude ¢ as dificuldades
da vida exii:um que procuremos gdeneros de
L & ns e b

Mobilia - A mobilia € uma das condicdes
da felicidade domestica, Quem nfio possa ter
mobilia cara, artistica poderd ter mobilia ba-
rata, comoda e de bom gosto,

Navegacio — Para as viagens por mar
ainda mais que para as viajens por terra, é
indi: -avel o maior escrupulo na escolha

de doengas graves,

108 Fl'(is de Keating - R. dos Fanqueiros,
Gils

Loucas — Um importante factor da como-
didade domestica sfio as Jougas, Nfo é neces-
sario gastar muito dinheiro para se ter louga
de boa qualidade, -

Maquinas— A maquina péde substituir em
muitos casos o homem com interesse dele
mas é preciso que o homem saiba escolher a
a melhor

Leiam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos,

Materials de construgiio—Para que a
construgiio seja solida é preciso que os ma-
teriais sejam bons,

Tomds da Crue & Filhos, Lid." — Madzi-
ras. — Praia do Ribatejo.

Material electrico — Gasta-5¢ muito ey
material electrico porque nilo ¢ procuram as
casas que o vendem bom e barato,

Medicos — Quando nfio pudermos evitar
as doengas temos qur, procurar quem as cure,

il
do transporte,

Royal Mail Steam Packet C any — R.
do Corpo Santu};ﬂ'. 1.%, Lisboa — R. dos In-
glezes, 28, 1.° — Porto.

Marcas ¢ Patentes,

Leiam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos,

Telefonia sem fios - Um bom apareitho
de T. 8. F. é hoje uma nece:sidade das
maiores para quem tenha uma certa cultura
€ a queira aumentar.

Tinturarias — A economia e o aceio nos
tecidos impde o recurso ds boas tinturarias,

Tinturaria Cambournac — Largo da Anun-
ciadae, 11 e 12 — Lisboa,
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O BANQUETE OFERECIDO
A EDUARDO PLACIDO

RGANISADO por um grupo de amigdos e admirado-

res das suas altas qualidades e para testemunhar a

sua admiracdo e o seu aplauso pela tenaz iniciativa

e esfor¢o pelos prodressos dos Caminhos de Ferro

do Norte de Portugal. realizou-se na noite de 16 do mez findo,

no Restaurante do Palacio de Cristal, um banquete ao sr. Eduardo
Placido a que assistiram cerca de 150 pessoas.

Neste banquete, verdadeira demonstracdo de amisade e
aprec¢o pelo sr. Eduardo Placido, tomaram parie representan-
tes das associagdes economicas do Porto, Camaras Munici-
paes, Altos funcionarios nos Caminhos de Ferro, Oficiass
superiores do Exercito, Endenheiros, Jornalistas e Autorida-
des militares e civis.

A sala estava artisticamente ornamentada e deccrada com
dosto, ostentando uma vistosa e profusa iluminacio.

Ao centro ¢ em frente da mesa principel, exibia-se em
ponto drande, o emblema da Companhia, todo preparado com
flores, num belo motivo ornemental que atraia imediatamente,
as atengdes.

Na mesa de honra, londa, rebrilhante de cristais, tomou
lugar o homenageado, tendo 4 sua direita os srs, dr. Lopes da
Fonseca, antido ministro da Justica e aciual presidente da
Comissdo de Viticultura do Douro ; engenheiro Fernando de
Sousa, director de A Voz e membro do Conselho Superior de
Caminhos de Ferro; Magalhdes Carneiro, presidente da Co-
missdo Administrativa da Camara Municipal de Matozinhos ;
Bento de Sousa Amorim, presidente da Comissdo Administra-
tiva da Camara Municipal de Vila do Conde ; dr. Vieira e Brito,
presidente da C. A, da Camara Municipal de Fafe; dr. Casi-
miro Fontes, da direcgdo da Associacdo Comercial do Porto;
Raul de Sousa Ferreira, presidente da Associagdo dos Comer-
ciantes do Porto, etc.. A' sua esquerda sentaram-se os srs.
dr. Morais de Almeida; coronel Nunes da Ponte, antido do-
vernador civil do Porto e actual comissario do Governo junto
da Companbhia; deneral Vasconcelos Porto, deledado da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, no Porto; dr. Jodo
Rocha dos Santos, presidente da C. A. da Camara Municipal
de Guimaries.

Entre a essistencia que era numerosa, destacamos os se-
duintes nomes :

_Dr. Joaquim Pais Vilas Boas, Jodo da Costa Mascare-~
nhas, Jaime de Sousa Correia, Eduardo de Romero, dr, Juiz
Alberto Placido, dr. Joaquim Matos, dr, Manuel Joaquim da
Costa Cruz, dr. Vicente d'Almeida d'Ec¢a, Joaquim Soares,
dr. Miguel Monteiro, Centro Comercial do Porto, dr. Fran=
cisco Manuel da Fonseca e Castro, Adrido Ferreira dos San-
tos, Mario Magalh@es, dr. Augusto Pires de Lima, dr. Joaquim
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Torres da Costa Reis, Domingos Figueiredo, Jacinto Furtado,
Manuel Jodo Amorim Alves, dr. José de Sd, Antonio Gomes,
José Luiz da Costa, Leopoldino A. d' Almeida Rainha, Manuel
Joaquim Gomes de Lemos, Ruben Amorim, Julio Pinto, Vis-
conde de Pindelo, dr. Augusto Ruels, Diogo de San Romdo,
Francisco Cardoso, Jodo Augusto Cardoso, Manuvel Filipe
Barbosa, José Filipe Barbosa, Americo Teixeira Pinto, Joa-
quim José Ferreira, Diniz da Silva, Manuel José da Silva,
Manuel Gomes de S4, Lwiz Augusto da Silva Dourado, Ri-
cardo Guilherme Spratley, endenheiro Alfredo Macedo San-
tos Junior, endenheiro Adrido Carlos Ferreira dos Santos,
dr. José Nosolini, Francisco Gonzalez Barros, Antonio Gon-
zalez Barros, Julio Gonzalez Barros, Joaquim Macias Rispino,
José dos Santos Niz, Carlos de Lima, dr. Americo de Castro,
Antonio José de Lima, Alvaro da Silva Lima, A. Lima Car-
neiro, endenheiro Humberto Macedo Chaves Ferraz, René
Borie, Louis Canitia, Federacdo dos Sindicatos Agdricolas do
Norte de Portugal, Comissdo de Viticultura da Redido dos
Vinhos Verdes, Firmino Gomes da Silva, José Machado Pinto
Saraiva, dr. Aires Gomes de Oliva Teles, Joaquim do Vale
Cabral, Luiz Simdes Trepa, engenheiro Jaime de Oliveira,
Artur de Carvalho Kendall, dr. Francisco” Maria de Sousa,
dr. Antonio Augdusto Pires de Lima, Antonio Pacheco de Al-
mada, Antonio Pinto Machado, dr. Luiz Rebelo Valente, José
da Fonseca Menéres, dr. José Gomes Ferreira da Costa,
Antonio Gama, dr. Antunio Maria Pinheiro Torres, dr. Joaquim
Barroso Dias Ramos, Liga Adrdria do Norte, Visconde da
Ermida, endenheiro Antonio Amorim de Vasconcelos Porto,
Ricardo Spratley, dr. Temudo Rengel, Associagdo dos Co-
merciantes do Porto, representada pela sua Direccdio : Raul
de Sousa Ferreira, Armindo Avelino de Sousa Peixoto, Abilio
de Magdalhdes Ribeiro e Adostinho Ricon Peres; Francisco
Faria, dr. Manuel Caldas, Cav. Ing. Meloni Mob. Eurico,
Edoard Ricou, dr. José Fernandes Ribeiro Brada, Padre Ados-
tinho d'Azevedo, Presidentes das Camarhs Municipais de.
Povoa, Famalicdo, Maia, Santo Tirso, Amarante e Celorico
de Basto, e o dr. Antcnio Torres Pereira. Directores dos
jornais : Comereio do Porto, Primeiro de Janeiro, Jornal
de Noticias, Montanha, Seculo, Diario de Noticias, Voz,
Novidades, Diario da Manhd, e Gazeta dos Caminhos de
Ferro.

Cérca das 10 horas da noite tem inicio o banquete com-
posto de delicados manjares, com a seguinte ementa :

Potage: Créme de volaille @ la Reine; Poisson: T'ran-
ches de Saumou Bercy ; entrée : médaillons de veau Grand-
Duc; relevé : viandes froides panachées; légumes : choux-
fleur sauce mousseline; roti: dindon nean farci trufé ; des-
sert; padding diplomatic; friandises; ananas au kirsch;
fromage ; fruits divers ; vins; Madére vieux; blanc: Bucelas-
Lagrima; rouge: Colares-Mesa; 1.* Companhia Velha; Cham-
pagne ; Vin du Porto vienx; Liqueurs et cognacs.

O sr. Santos Nis, chefe de Servico da Companhia do
Norte procede & leitura dos telegramas e carias recebidas,
que a falta de espag¢o nos impede de publicar.

Nomes bastantes conhecidos, -pessoas de destaque etc..

Serve-se o «Champagne» e iniciam-se

32 JE. B R A N ELS

Usa da palavra em primeiro lodar, o &r. dr. Moraes de Al-
meida, que ainda convalescente, 1& o seu discurso :

Sauda o homenageado em nome da comiss@o de amigos e
admiradores de Eduardo Placido que queriam homenzgear as
suas altissimas qualidades de inteligencia e de trabalho. Co-
nhecido isto, logo muites outras pessoas correram a asso-
ciar-se 4 ideia, desejosas de compartilhar dela,
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Fiz parte do grupo inicial. E por isso entenderam que eu
devia presidir 4 festa.
E’' uma honra que niio mereco.

Continua alegando a sua insuficiencia oratoria, adravada
por uma dripe pertinaz e impertinente e dirigindo-se ao home-
nageado :

—E’ V. Ex @ dotado de extraordinarias qualidades de in-

teligéncia, de iniciativa, de organisacdio, de tenacidade e de.

trabalho, gue a todos o impdem e a todos assombram. V. Ex."
cono que se multiplica nas manifestacdes brilhantes da sua
actividade.

~ «E pelo muito que V. Fx.* tem feito em prol do desenvol-
vimento ferroviario do norte do pais, muito merece o nosso
reconhecimento, e o dos que com es=e desenvolvimento, dire-
cta ou indirectamente, sdo beneficiados, e de todos os que se
interessam pelo bem publico.

— Pdde V. Ex." levar a efeito o que de ha muito era uma
justa aspiracdo dos povos do norte, de entre o0 Douro e Minho,
ou seja a unificacdo numa s6 empreza das duas Companhias
ferroviarias suburbanas, constituindo com elas uma sé em-
preza, forte e poderosa, como o é a Companhia dos Caminhos
Ferro do Norte de Portudal. e com ela levar a «feitn a liga-
¢lio e unif cagdo das suas linhas, a ligagdo directa das linhas
de Guimariies ao porto de Leixdes e n esta cidade, com o seu
notavel e legitimo complemento, do seu p:olongamento da
Boavista 4 Tr ndade.

«Homens eminentes. de lardas vistas, que tentaram varias
vezes levar a cabo o empreendimento ndo o conseduiram,

A dloria désse melhoramento estava reservada para
Eduardo Placi«o.

O animador comegou— parece paradoxo ! — pelo princi-
pio, o gque nem todos fazem, fusionando as antigas companhias
ferroviarias suburbanas,

A seguir, com presteza assombrosa, fizeram-se os estu-
dos das linhas da Senhora da Hora 4 Trofa e da Boavista 4
Trindade. Simultaneamente, alardava-se a linha da Povoa, para
a uniformidade de bitola,

Depois :

— V. Ex.? com uma clarividencia e iniciativa que a todos
assombram, e com uma actividade organisadora que jamais
pdra, vendo que o futuro e endrandecimento destas linhas es-
tava ndp s6 na sua ligacdo e unifica, dn, mas ainda no seu de-
senvolvimento, tratou lodo da sua expansdio, levando-as atra-
vez de redides ricas, pela fertilidave do seu sdlo e pela impor-
tancia da sua industria fabril,

«E, assim, dentro em breve deverd ser um facto o prolon-
gamento da linha da Povoa até Fio e Espozende, e em sedui-
da até onde for conveniente que ela va.

Eduardo Placido fez mais. Unificou linhas antidas, cons-
iruiu outras e dotou-as do material circulante mais moderno,
do mais aperfeicoado em qualidades e velocidades, do mais
seguro e confortavel.

Mais ainda:

— Na propria linha do Vale do Tamegda, de que a Compa~
nhia do Norte é apenas simples sub-arrendataria, consegduiu V.
Ex.® e realisou a construgiio de um grande trogo dela, da
Chapa a Celorico de Basto, que em breve tambem deve estar
a funcionar.

A actividade do animador néo fica por aqui.

— Além do que o Porto e o Norte Ihe devem pela unifica.
¢do e desenvolvimento das suas linhas ferreas suburbanas, V.
Ex.* como que tirou do nada a Companhia d= Segduros «A
Mundial», e fez dela o colosso que hoje €, elevando-a ao grau
de imporiancia e de prosperidade em que se encontra.

De taga na mio — bebe, em nome dos promotores da
festa, pela saude e prosperidades do homenadeado.»

=

Entra na sala um grupo de operarios — Grupo 10 de Maio
= que o sr. dr. Josn_é Nossolini enuncia ser a direccéo da refe-

rida sociedade composta pelos srs. Antonio Manuel Viand,
Casimiro Augusto Moraes, José Fernandes de Souza e outros
—que tem como simpatica finalidade a construcdo de casas
economicas para os seus associados - que desejam entregar
um ramo de flores ao homenageado e ler a sua mensagdem.

Esse drupo, sobre a inspiragéo do sr. dr. Nossolini e do
nosso coleda na imprensa Pinto Machado, estabelece contrato
com Eduardo Placido, que isentou as suas casas, jd construi-
das, do pagamento dos Seduros,

O drupo bastante modesto, deu um certo tom, ao brilhante
jantar, leu a mensadem e finalisa com a entreda do ramo de
flores pelas méos de uma crianga.

&

Outro grupo aparece, representando os empredados da
Companhia de Seguros «A Mundial». O sr. Adosiinho Pinhdo,
em nome dos mesmos & uma mensadem de agradecimento ao
homenagegdo da qual transcrevemos alguns trechos :

«Nés, os empredados da filial de «A Mun.ial», é que sabe-
mos apreciar esse alcance por directamente tratarmos com
milhzres de operarios, vitimas de aciden:es de trabalho.

Os esforgos e a accdo de v. ex ? neste campo, vivendo na
nossa tarefa, entre os bolet ns do nosso trabalho e s6 concre-
tizado nas estatisticas dos bem elaborados relatorios de «A
Mundials anda londe d= mais do bulicio do mundo e 86 nos os
podemos por diante dos olhos de todos para que melhor se
avaliem as qualidades nobres do coragio de v ex.® e se apre-
cie 0 Homem e o Chefe que v. ex." é.

Eis porque, ex.™? sr, Eduardo Placido, nds, os empregados
da Filial de «A Mundial», quizemos compartilhar desta fesia,
vindo epresentar-lhe as nossas melhores homenadens.

Aceite-as v. ex." modestas mas sinceras : aceite-as, por-
que sdo o preito de admiragdo dos seus empregados, dos ho-
mens que, por humildes que sejam, querem pagar com esta
moeda a dratiddo que a v. ex.* devem, porque v. ex.? é, nesia
epoca o exemplo frisanie do que deve ser o Chefe, o Patrio,
o Dirigente da actividade moderna.»

Aplauscs prolondados.

B>

O sr. dr. Lopes da Fonseca, que levava, sobre a sua ca-
misa branca a banda azul da Corda da Romenia, levanta-se e
virando-se para o homenageado diz :

« — Desculpe-me sr. Eduarde Flacido! As minhas pala-
vras que deveriam ser s para V. Ex. pertencem tambem a
estes. trabalhadores. O lar, a escola e a oficina — explicam a
sociedade, resumem a vida. A mutualidade garante o trabalho.
E’ o seu galarddio. No mundo — 86 ¢ nobre o trabalhador.

— Trabalhar ¢, na terra, uma funcdo divina! Bebo pelo
trabalho !»

&

O sr. dr. Gomes da Costa, chefe dos servicos médicos da
Companhia, sauda o homenageado. Refere-se 4 lei dos aciden-
tes de trabalho, promuldada em 1913, uma lei que fazia falia..
Foi a maior conquista operaria de Portugal nos ultimos anos.
O legislador foi apoquentado por uma preocupagdo — onde
encontrar uma Companhia de Seduros que tomasse tamanha
responsabilidade? Eduardo Placido estudou o problema e estu-
dou-0 — como estuda tudo. Funda «A Mundials — e a leié
publicada. S6 em 1930 prestou assistencia a cérca de 18.000
sinistrados.

Termina — fazendo o elogio caloroso das realisagdes fer-
roviarias do animador. ;
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0 sr. general Vasconcelos Porto :

«~Bebo 4 tenacidade, ao traballio, ao talento — e sobre-
tudo 4 grande honestidade de Eduardo Placido.

Aborda o aspecto moral da homenagem. Como talento,
como caracter, como homem que nio conhece a ledenda si-
nistra— fomo homini lupus — define o homenadeado.

De frente para o homenagdeado :

— Olhe V. Ex.? para quem estd aqui. . E' a «élite» da so-
ciedade Portuense, da cidale do Porto, para onde eu vim no
fim da vida mas que € a mais nobre e lial das cida es.

— Quem estd aqui ? O trabalho. A industria, o comercio, a
adricultura, as letras, as artes. os médicos, os advogados, E’
precisu ter muito talento e ser muito
honesto para condredar tantos e tam
luzidos nomes.

%

Fala o sr. Joaquim Cabral, do
Conselho Fiscal das Companhias,
simpatica figura. Trds insidnias de
condecoragdes Varias

L& o seduinte discurso :

Sr. Eduardo Pilacide: Por razies
muito especiais ndo posso ficar calado.

Ligam-me a uma boa parte da réde
ferro-vidria que V. Ex.* tdo superiormente
dirige, ou seja & linha do antido Caminho
de Ferro do Porto 4 Pévoa e Famaliciio,
lagos de recordacoes e carinho,

Foi meu sandoso pai, o engenheiro
Constantino do Vale Coelho Cabral, mem-
bro do seu Conselho de Administracfio,
durante largos anos, sucedendo-lhe eu
como vogdl do mesmo Congelho, desde
1910"até 1927,

Assim trabalhei portanto naquela Com-
panhia, o methor de 16 anos.

“Atraves-amos entdo o largo e dolo-
roso periodo da Grande Guerra, sob o
peso de mil apr i e dificuidades,

No periodo que se seguiu de eApds-
Guerra» de novo reatamos o estudo de
grandiosos projectos e planos que de

pirito, nfio faltando nunca a melhor das
boas vontades,

Neles se e avam o prolong da nossa linha ao centro
da cidade e a ligaclo das linhas da Povoa com a de Guimarfies e com.”
petente alargamento da via da primeira daquelas Companhias,

Levaram-se todos esses belos projectos, até onde foi possivel,
mas por ai ficamos.

Permita-me V, Ex." que num parenteses a eita minha simples ex-
posicdo, eu cite dois nomes:

O de meu antigo e entfio colega no dito Conselho, o meu caro
amigo sr. Ricardo Spratley e o do entiio Engenheiro Director da Ex.
ploraciio sr. Visconde da Ermida, os quaes cada um no seu logar deram
com toda a sua brilhante inteligencia, o melhor esforco 4 pretensa rea-
lizaclo de taes grandiosos projectos,

Por isso mesmo, o dono da Providencia thes fez justica, pois tacs
elementos tinham que ser fatalmente aproveitados e deles naturalmente
V. Ex.* sr. Eduardo Placido, langou mio,

Assim o sr. Spratiey na Ad regiio da C hia do Norte.
continua prestando relevantes servicos e o sr. Visconde da Ermida na
«Construcior vem dando o seu melhor e bem competente esforeo.

— O sonho desses belos projectos e grandiosos panos, estd hoje
finalmente realizado, gracas d acclo e tenacidade do muito ilustre e
digno Presidente do Conselho de Ad racdo da C hia dos
Caminhos de Ferro do Norte de Portual, que ¢ V. Ex.» sr, Eduardo
Placido.

Permita-me ainda eu faca aqui uma referencia ao meu caro amigo
sr. engenheiro Antonio de Vasconcelos Porto, dignissimo Director da
Exploracio da Companhia do Norte seu infatigavel o activo colaborador,

- E 8. Ex,~ digno da admiracdo de todos nds. Como portuense e
portanto nortenho que eu sow, 56 me resta fazer ardentes votos para
que se con-erve por cd e nunca nos abandone,

Voitando ao assunto, devo dizer, que houve de inicio quem duvi-
dasse que taes grandiosos planos pudeisem ser postos em execuclo e
realizados! Nio se lhes deve levar a mal, pois que na época que se
atravessa, isso parecia plano demasiado colossal, afigurando-se supe-
rior 4s forcas de quem quer que fosse,

EDUARDO PLACIDO
longe ji vinham ocupando o nosso es- FPresidente do Conselho de Administragio da Companhia

dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal

Pois V. Ex.* sr. Eduardo Placido, qué enfileira entre 0s raros que
sabem vencer, venceu de facto.

Prometeu e cumpriu, Fez assim o Milagre que a todos hontem foi
dado verificar ! !

Que Deus lhe reserve com as maiores venturas e prosperidades,
a melhor saude e largos anos de vide, para bem de todos, homens do
Norte e de todo o Portugal e assim viver e gosar a sua Obra,

Muitos parabens.

%

O sr. dr. Jodio Rocha dos Sartos, presidente da C. A. da
Camara Municipal de Guimardes, diz como viu realizar-se o
fenomeno das obras admirave.s que a accdo de Eduardo Fla-
cido promoveu.

O sr. Ricardo Spratley agradece as referencias que o
sr. Joaquim Cabral amavelmente lhe
enderecara. Estd ali como represen-
tente do Conselho de Administra-
¢do da Companhia. Tem podido ava-
har, lado a lado, o esforco do
homenadeado. Em face da sua acii-
vidade, dos seus processos de tra-
balho, s6 pode augu ar um futuro de
prosp-ridades 4 Companhia.

Em seguida falou o sr. José
dos Santos Niz, Chefe de Servigo
da Compsnhia dos Caminhos de
Ferro do Norte de Portugal, em
seu nome, no dos seus coledas e
no do pessoal daquela companhia,
principiando pur agradecer 4 ve-
missdo organisadora do banquete
o ensejo que lhes deu de mais uma
vez poderem presiar homenedem d
lidima e presigiosa personalidade
do sr. Eduardo Placido.

Esclarece que, por feitio, por
femperamento e pela forca do seu
caracter ndo costuma associar-se
4 homenagens que ndo sinta dentro
do seu coragdo, e por este motivo
encontra-se ali com a maior satis-
fagdo e aledria por achar justis-
sima a consadracdio que se estd
fazendo a um homem que duma
forma exuberante se estd evidenciando dentro do meio fer-
roviario do pais.

Falaram médicos, advogados, endenheiros, homens da
alta finanga e do alto comercio, sendo natural que ele fa-
lasse tambem, como ferroviario, com 26 anos de setvigo,
para desta forma S. Ex.® receber as homenagens sinceras
do pessoal do Norte, seu suberdirado.

S. Ex." é mais que um chefe: é um amigo dedicado de
cada empregado, e de cada um deles soube fazer um amido
sincero.

Falaram os oradores antecedentes sobre Eduardo Pla-
cido, apresentando-o sob os varios aspectos da sua lucida
inteligencia. Ele orador vai focd-lo sobre um aspecto ainda
ndo ventilado: Como S. Ex." foi recebido no meio ferrovia-
rio, por parte do pessoal das antigas Companhias da Povoa
e Guimardes. i

Como sempre, quando surge um novo presidente do
Conselho de Administragdo, o pessoal interroga-se, pre-
guntando-se quem é? De onde vem ? Ninguem o conh:cia
no nosso meio. Ndo foram precisos muitos dias para todos
o conhecerem. Eduardo Placido, com aquzala actividade que
lhe € peculiar, percorrendo as linhas da Companhia em to-
dos os sentidos, mostrou-se o que era: um homem de ac-
c8o, um homem de projectos e, de realizagdes imediatas,
um homem amigo do seu pessoal.

O seu valor impbs-se mais ainda, quando resolveu o
assunio que se achava pendente, da fusdo das duas Compa-
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nhias, que havia sido iniciado com felicidade pelo Conse-
lho de Administracdo da linha da Povos, a quem deseja
sandar neste momento, e que por motivos estranhos 4 sua
vontade ndo tinha conseguido solucionar como era seu ar-
dente desejo. E' nesta altura que Eduardo Placido entra
para a Administragdo desta linha, e em poucos djas as difi-
culdades que haviam surdido desapareceram por completo.
Em pouco tempo inicia as obras da ligacdo das duas compa-
nhias e do prolongamento da linha ao centro da cidade.
Emgquanto que num trabalho insano e veriidinoso onde
S. Ex." desperdica todas as suas energias sem um desfale-
cimento, os seus deiractores vao aparecendo por todos os
lados deturpando a sua obra drandiosa, atirando-lhe cascas
de laranjas, mas S. Ex.?, triunfante vai avancando sempre

até que, hoje recebe o prémio do seu trabalho, a consagra-.

¢éio formidavel que se lhe es'd fazendo neste momento. Vai
S. Fx.* subindo os dedraus do pedestal a que tem direito,
emquanto que 08 seus inimigos em sentido inverso as vao
descendo até se confundirem com a massa anonima, de quem
ninguem se lembra.

Eis aqui a obra drandiosa do nosso Presidente, e que
me desculpem. Pego para o pessoal do Norte, a prioridade
das homenagens prestadas a S. Ex.2,

Nio quero findar sem ligar ao nome de Eduardo Placido
o nome iambem prestidioso do sr. endenheiro Vasconcelos
Porto, que com 4 sua inteligencia € vidor tem sido um rea-
lisador competente da obra de 8. Ex.®, pelo que pecgo para
que S. Ex.s sejam saudadas com uma vibrante salva de pal-
mas para desta forma coroarmos os esforgos de tdo ilustres
personalidades.

Brindam a seduir os srs. José Machado Pinto Saraiva, do
Conselho Fiscal da Companhia e o engenheiro italiano Mel-
loni, que, em curtas palavras, ne sua lindua patria, fez uma
saudacdo entusiastica ao homenageado.

%

O sr. dr. José Faria Machado diz que em nome da Fede-
ragdo do Sindicato Adricola do Norte de Portudal tem a honra
e o desvanecido prazer de trazera S. Ex.?® em nome da La-
voura do Norte, as suas sinceras e gratas homenagens.

Neste preito de justissima cooperagdo a que se associa-
vam as for¢as vivas da intelectualidade e do trabalho desta
rica e fertilissima redido, é justo que a lavoura patenteie, mais
uma vez o sentido preito da sua agradecida homenadem.

V. Ex.?, que é indubitavelmente um grande animador, rea-
lisando esse maravilhoso caminho de ferro que vem ligar o
Porto de Leixdes a uma das mais uberrimas e povoadas re-
gides produtoras, mostrou a larguesa da sua visdo economica
e o seu amor acendrado ao progressc desta redido que ndo
sendo sua pelo nascimento, € sua e muito sua pelo muiio que
Ihe deve.

Mas a Lavoura deve-lhe mais: deve-lhe os campos experi-
mentaes da cultura, e a arborisacio das suas linhas que pro-
vam exuberantemente o seu amor pela Lavoura do Norte.

Bebe por isso pelas prosperidades do C. de F. do Norte
e ainda pelas prosperidades do homenageado.

£

Fala o sr. dr. José Fontes em nome da Associagiio Comer®
cial do Porto que 1&:

Tenho a honra de saudar V. Ex.* em nome da Associagio Comers
cial do Porto, }

Néo devia caber-me, a mim, o mais modesto dos directores da=
quela Casa, a subida honra de falar hoje aqui, O Ex.™" Sr. Ricardo
Spratiey, Presidente da A ia¢io, colheu da Direcclio um voto para
que & nossa Associaglio se fizesse representar nesta festa de homena-
gem a V. Ex? Mas 8. Ex.=, que tem squi logar noutra qualidade, tdo
grata 8o seu coragiio, de colega de V. Ex.» na Administragiio da Com-

panhia do Norte, teve o natural melindre, de naturéza tfo pessoal, de
falar aqui tambem aqui em nome da Asscc!ncﬁo Ccmermul do Porto, E,
entdo, quiz a sua muite izade disti d o hon-
roso encargo de o representar aqui.

Nio & facil a tarefa. Peza-me sobre os hombros responsabilidade
superior 48 minhas forcas. Todos V. Ex.» sabem a forma como o
Ex,=» Sr. Ricardo Spratiey tem ocupado e preenchido o seu logar de
Presidente da A iaciio C ial de Porto. Tem S, Ex.* procedido
com tanto saber, ponderacfio, brilho, competencia e prestigio (muitos
aplausos) que representa-lo envolve uma responsabilidade com que eu
niu posso.

Ma -, se essa representaciic é na verdade suverior 45 minhas for-
cas, € com o maior prazer que, embora modestamente, colaboro na
homenagem aqui tributada hoje a V, Ex.»,

E que V. Ex.? representa uma ideia e, mais do que isso_ o poder
de a realisar.

Ha mais de 20 anos, talvez ha 30, que surgiu a ideia de ligar a
linha de Guimardes com a da Povoa, unificando a respectiva bitola e
submetendo-as a uma administracio comum. Posteriormente, mas ha
tambem j& muitos anos, surdiu essa outra jdeia de prolongar essas
linhas até ao centro da cidade do Porto. Desde sempre que a Associa-
¢io Comercial do Porto se interessou por essas ideias e as apoiou
junto dos poderes publicos.

Posteriormente aparecen V. Ex.®, interessando-se pela realisaciio
e efectivagllo daqueles dois planos, e, dedicando a essa obra a sua
grande inteligencia, a sua rara actividade e o largo espirito de inicia-
tiva que o caracterisa, V. Ex.* encontrou sempre a scu lado o apoio da
Associagio Comercial do Porto, nfio sé para conseguir a decisio do
Governo como para apressar a conclusfio da obra,

Tivemos agora todos ocasiio de verificar, na interes:antissima
viagem de ha dois dias, que V. Ex.* tdo gentilmente nos proporcionou
e que foi honrada com a presencga do Chefe do Estado, a munewn ver-
dadeiramente superior como a primeira daquelas ideins foi r da, &
magnifica qualidade do material, todos os primores do servico, cujas
provas de resto jd foram dadas na linha da Povoa, E é portanto com o

me,

* major prazer que a Associacio Comercial do Porto felicita V, Ex.* pela

obra ji realisada, se!iuro penhor de que a parte em via de conclusiio
serd pront te ter da com egd s vantagens para a Economia do
Norte do Pais,

A identidade de vistas que temos atingido, sempre que com o
Ex.m Sr, Ricardo Spratiey tenho tido ocasiio de abordar qualquer
assunto, faz-me esperar que tenha constgduido interpretar o sentir
de S, Ex.",

Por isso levanto a minha taca para, em nome da Associagiio Co-
mercial do Porto, saudar V. Ex." e beber pelas suas prosperidades pes-
soais, pelas da Companhia que V. Ex*" tfo brithantemente dirige,

&

Falam a seduir os srs. Raul de Sousa Ferreira, em nome.

da Associacdo dos Comerciantes do Porto que brinda pelo
homenageado, destacando em perfeita sintese, o que séo e
devem ser as relagdes entre o importante ordanismo que dirige
e 08 Caminhos de Ferro do Norte e o sr. Rodrigo Pinto Leite,
em nome do Centro Comercial do Porto, que disse :

Ex.m" Sr., Eduvardo Placido: Néo podia a Direcgiio do
Centro Comercial do Porto, que tenho a honra de represen-

tar, deixar de associar & justa homenagem que hoje & pres-

taia a V. Ex® porquanto, por mais de uma vez e junto dos
poderes constituidos, pudnou por melhoramentos que V. Ex.*
conseduiu realisar, tornando-os efectivos.

E V. Ex.* possuidor de invuldares qualidades de activi-
dade, iniciativa e intelidencia, aliadas & faculdade, tdo perfeita
que chegda a parecer intuitiva, de conhecer os homens e saber
aproveitar as suas qualidades de inteligencia e trabalho, o que,
sem exagdero, lhe da a catedoria de animador excepcional dos
intentos a que se dedica.

A nova modalidade das velhas Companhias do Caminho de
Ferro, do Porto'a Povoa e Famalicéio e do Caminho de Ferro
de Bougado a Guimardes, transformadas na Companhia dos
Caminhos de Ferro do Norte de Portudal, deve-se a V. Ex.*:
e com ela, ésse quasi milagre de ressurgimento rapido, tor-
nando modelares os seus servigos com uma celeridade émula
das suas locomotivas. ;

Muito e muito haveria que dizer que inumerar; porém, a
constatagdo ha dois dias feita por milhares de pessoas e repre-
sentantes dos Altos Poderes Constituidos, dizem mais e tudo
quanto eu pudesse dizer.,

Assim, pois, com as felicitagdes do Centro Comercial do



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

173

Porto, o seu redosijo por verificar que, devido a V. Ex." e
seus brilhantes colaboralores, o Porto possue mais um pode-
roso insirumento de trabalho que trard como consequencia o
dssenvolvimento economico de trez drandes actividades; a
agdricola, a comercial e a industrial, elemento este que, a breve
trecho, sera completada com o ramal Boavista-Trindade.

Aceite V. Fx * os cumprimentos do Centro Comercial do
Porto, que, com muita sinceridade, brinda V. Ex.* fezendo
votos pelas prosperidades da Empreza & qual tanto se tem
dedicado.

Falaram ainda os srs.: dr. José Nosolini, engznheiro Vas-
concelos Porto — poucas palavras mas aceitadas — bebendo

marei 0S noSEos produfos ricos e 08 N0Ss0S produtos pobres, enten-
dendo-se por produtos ricos todos aqueles que- como o8 vinhos, as
corticas, os azeites e a3 frutas—teem capacidade extensa, isto &, capa-
cidade de evportagdo pela sua gualidade, transformando-se assim em
oure para o paiz, 4

Produtos pobres, todos aqueles cuja venda se encontra limitada
a0s nossos restritos mercados externos, fora porfanto dos mercados
mundiges. Para nns e para outros, a3 Companhias Ferroviarias sfio
ciementos primaciaes, precisando estas de se encontrarem devidamente
apetrechadas para exercerem 8 sua missdo, para em boas condipGes
fazerem o sen transporte, fazendo circular esses produtos dentro do
Paiz e levando-os rapid te, ¢ / protegidos e defendi-
dos dos portos de mar.

V. Ex.* sr. Eduardo Placido, tendo escothido jd um grupo de
agronomos ilustres—a que presto as minhas homenagens—para no longdo

Dois aspectos do banquéte—Em cima: Na mesa da presidencia o homenageado ouve o sn Agostinho Pinhilo 1ér a
mensagem em nome dos empregados da «Mundial». Em baixo: um aspécto da assistencia

por um drupo de amigos, José Menéres, Arnaldo Pinheiro
Torres, dr. José Ferreira, da Ass. Comercial de Vila do
Conde, dr. Joaquim Romano, dr. Costa Reis, da Camara da
Povoa e engenheiro Fernando de Souza.

¥

Em nome da Liga Adraria do Norte, fala o sr. dr, Manuel
de Fidueiredo que leu o seduinte discurso :

Senhor Presidente do C Iho de Admi
dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal :
A Direcgiio da Liga Agraria do Norte tem acompanhado de perto,
€ sempre com o maior inferesse, a accio de V. Ex," ¢ da Companhia de
que V, Ex.*é ilustre Presidente em prol da lavoura, A Companhia dos
Caminhos de Ferro do Norte de Portugal tem sabido desenvolver a sua
acclio, nfio nos limites estreitos da sua industria, mas no ambito lardo
da economia geral, do gue & parte infegrante. E porque a Direcciio da
Liga Agraria entende—e por esse principio sempre tem pugnado—que a
economia do Paiz s6 pelo acordo de fodos os seus valores, nela inte-
dgrados, em funpdes diferentes, pode alcancar o desenvolvimento a que
tem direito, ela se associa sincera e lealmente —calorosamenteé—d justa
e bem merecida homenagem que hoje € squi prestada a V. Ex."
Dentro do vasto campo, mal defenido ainda, da agricola
portugueza, ha que firmar uma mentalidade do conjunto que, & nosso
ver—-(nfio vou entrar em pormenores)—deve firmar-se sobre o que cha-

aciio da C

das linhas servidas pela Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Portugal, indrem e d tarem as boas prdticas agricolas aos
lavradores, mostrou mais pma vef quanto a sua inteligencia e a sua
cuitura estdo ao par do que hoje deve ser,—e é-em todo' o mundo ci-
vili:ado, a industria de transportes, em face da lavoura,

Assim a Direcclio da Liga Agraria do Norte, ao associar-se gos-
tosamente a esta festa, tem a honra de, em nome da Associaglo que
represents, de apresentar a V. Ex." as suas homenagens e tambem os
sens agradecimentos.

Bebo pelas prosperidades da Companhia do Norte de Portugal e
eryo a minha 1aga em nome de toda a Direccfio da Liga Agraria, pela
saude e prosperidades pessones de V., Ex.” seu muito ilustre Presidente
—a quem afirmo a nossa muita admiracfio pelas suas obras e altissimas

idades de grande animador e forte realizador !
Por V. Ex."l
Pela Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal,

¥

O sr. dr, José Nosolini: Sob o ponto de vista da actividade
seduradora, sob o ponto de vista da actividede ferroviaria, a
obra do homenageado — proclama é um exemplo,

Uma frase :

— Imaginem v. ex.*5: Placido de nam~, é um vulcdo de
nervos sempre em erupcio, ..

O sr. endenheiro Antonio de Vasconcelos Forto, director
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prestigioso da Companhia, emoldura em duas palavras de ho-
menagdem, em nome dum grupo de amigos, a f dura de Eduardo
Placido. E' breve e sintético. O seu brinde assume um caracter
pessoal.

O sr. José Meneses, em nome da assembleia g:ral da
Compenhia do Norte, e o sr. dr. Arnaldo Pinheiro Torres,
saudam, em palavras breves, o homenagdeado.

E seguem-se-lhe, os srs. Juvaquim Romano, dr. Joaquim
da Costa Torres, presidente da Camara de Povoa de Varzim e
dr. Simdo Pinto de Mesquita, em nome da Comissdo de Viti-
cultura da Regido dos Vinhos Verdes que diz ser bem com-
preensivel a relacdo de interesses existentzs entre essa re-
dido e a rede ferroviaria da Companhia do Norte. A linha
principal do Porto a Fafe adora completada dracas 4 energia
realisadora do sr. Eduardo Placido atrave -sa os Vales do Ave
e do Vizela rica em vinhos, como por exemplo o afamddo de
Saato Tirso.

Contiruando :

A linha do Vale do Tamega em termos de ficar concluida
até Celorizo corta uma regido de excclentes vinhos, da Livra-
¢do por Amarante até Basto, Com a nova lidacdo da S:nhora
da Hora 4 Trofa passou a ter esta séde a sua testa maridma
em Leixdes. Atendendo ds obras a realizar nzsse porto e, a
esse proposito recorda a pessoa do dr. Antunes Guimardes
ndo € dificil prever a importancia que, para a exportagiio des-
ses vinhos, alcance a réde da Companhia do Norte, atendendo
4 economia dos respectivos transportes.

Alude 4s dificuldades presentes que provocaram a es-
tagnacdo da exportagdo dos vinhos verdes e faz votos para
que o esfor¢co conjugado da lavoura, do comercio, das em-
prezas transportadoras e do Estado consigam para o bem co-
mum, solucionar a crise actual Nesse esforgo conjugado
muito ha a contar com a tenacidade e inteligencia do sr.
Eduardo Placido, que na exploragdo e extensiio dos caminhos
de ferro tantas provas tem dado do seu valor e por quem ca-
lorésamente brinda.

¥

Fala o sr. coronel de Artilharia, Nunes da Ponte :

«Meus senhores

Eu ndo tinha, afirmou-o com a maior sinceridade, tencdo
alguma de falar,

E ndo tencionava falar por estar inteiramente convencido
de que viria encontrar aqui alguem, representando o Governo,
que, muito meis categorisado de que eu, melhor havia de sa-
ber desempenhar-se desse encargdo.

Certamente porem a pessoa ou pesscas que supunha ver
neste banquete ndo se acham presentes, pelo facto de acom-
panharem S. Ex.* o Sr. Presidente da Republica, que adiou
para amanhd a sua saida do Porto.

E como 8. Ex.* prestimo:a figura d’alto relevo mental e
moral, exemplo vivo de espirito de sacrificio, d’abnegacio e
de civismo, verdadeiro portugués de lei, se encontra ainda
dentro dos muros desta nobre e leal cidade, que ndo desmen-
tindo as suas nobres tradi¢des de hospitalidade, de fidalguia
e cavalheirismo tdo bisarramente o acolheu e delirantemente
aclamou, eu aproveito o ensejo para — interpretando com cer-
teza o senlir de quantos me escutem, porque, sejam quaes
forem as opinides politicas que defendam os credos religiosos
que professem, perante o Chefe do Estado que, como repre-
sentante da Nagdo simbolisa a Patria, ndo pode haver divisdes,
mas todos devem unir-se no mesmo sentimento de admiragino
e respeito —render publicamente a S. Ex.® as mais sinceras
e calorosas homenagdens.

Posio isto cumpre-me agradecer a V. Ex.* Ex.™ Sr,
Dr. Moraes de Almeida — e aproveito o momento para lhe
expressar os votos sinceros pelo pronto restabelecimento da
sua saude — como Presidente da Comissdo Promotora desta
homenagem a deferencia dentil para comigo havida, convldan-
do-me para o banquete.

A V. Ex3, figura de relevo no meio social portuense,
advogdado distinto, entre a sua clesse justamente epreciado e
estimado, adradego portanto, e, recorrendo 4 sua bondade pe-
co-lhe para ser o interprete, junto dos seus ilustres colegas
da Comizsdo, do meu reconhecimento.

Meus Senhores! Entre os melhoramentos importan.es
realisad s pela Companhia do Norte, desde que tem 4 frente
do seu Conselho de Administragdo o Sr. Eduardo Placido,
avulta sem duvila, porquz é no momento presente aquele cuja
importancia mais se faz sentir, o representado pela construgéo
dalinha da Senhora da Hora & Trofa, aber!aagora d exploragiio.

Da sua importancia fala exuberantem:-nte a viadem apo-
teotica, verdadeiramente triunfal, a mais brilhante talvez que
tenho presenceado, realisada ante-hontem da Boavista a Gui-
mardes.

Nessza viagem magnifica, foi-me dada a felicidade de pal-
pitar todo o eniusiasmo, a alegria comunicativa e franca com
que # bemdita geate do Norte, trabalhadora e altiva, acorria
ds estacdes do trajecto, em manifestacies frencticas, vibrantes!

Ora se & certo que toda essa boa dente vinha prestar o
seu culto de admiragdo e respeito a S, Ex.? o Sr. Presidente
da Republica e aos membros do Governo que o comboio con-
duzia, ndio € menos verdade que ela manifestara de forma elo-
quente, insofismavel, o jubilo, a satisfacdo e a aledria, por vér
as suas terras valorisadas com o estabelecimento duma nova
linha, com a marcha triunfante do comboio que, encurtando
distancias, a todos traria rapidamente até ao dranle meio
populacional, indusirial e comercial que é a cidade do Porto !

E, sem o mesmo espirito de lisonja, o que seria indigno
de mim mesmo, mas sendo apenas verdadeiro porque, sem
menosprezo para ninguem, como diz Gustave le Bon em um
dos seus livros admiraveis «os militares sdo francos, falam
sempre a linguadem da verdad:» e ainda com toda a imparcia-
lidade, inerente alids &s funcdes do cardo que exerce e res-
peito, a construgdo dessa linha, embora auxiliada pelo Go-
verno da forma que acaba de ser claramente defenida pelo
sr. engenh:iro Fernando de Sousa, a quem apresento 0s meus
cumprimentos, deve-se em grande parte ao esforco tenaz e
persistente do sr. Eduardo Placido.

Fazendo portanto simplesmente justi¢a presto a minha ho-
menagem ao seu espirito forte de impulsionador e de organi-
sador, 4 sua vontade inquebrantavel—rara infelizmente, entre
0s portuduezes — vontade firme, resoluta, decidida, daquelas
vontades que ndo desanimam nem enfraquecem e arredando
escolhos e vencendo obstaculos, acabam sempre por triunfar
e vencer,

A’s figuras altamente representativas que vejo aqui reuni-
das, reprezentantes de organismos economicos, de verios con-
celhos do Norte entre os quaes noto, com indivisivel satisfa-
¢do, alguns dos que foram meus distinctos colaboradores no
desempenho de certo cardo que exerci durante alduns anos e
do qual ndo duardo nenhumas saudades, dirijo efusivas sauda-
¢des, sem esquecer - permitam-me a forma amiga de expres-
séo porque S. Ex® de nds todos é amigo — o nosso General
Vasconcelos Porto pae do engenheiro sr. Antonio Porto que
— e eszuso de dizer mais nada—entre os engenheiros distin-
tos... é distinto!

O Sr. Dr. Lopes da Fonseca, com a sua palavra fluente e
brilhante, teceu ha pouco um verdadeiro hino ao trabalho. Até
o fez em verso ! Pois, na jornada egualmente triunfal realisada
no domingdo pelo Chefe do Estado a Matozinhos; e perdoem-me
V. Ex.2* que mais uma vez aborde o assunto da estada de
S. Ex* no Porto, mas o meu corag¢do de portuguez e de pa-
triota vibra de emogiio e entusiasmo ao verificar que toda a
dente sd do meu Paiz, agiela que a politica estreita ndo des-
vaira, adralece os bentficios do actual Governo que 86 pensa
no bem estar e no engrandecimento da Patria; nessa jornada
dizia eu, quando passava, acompanhado dos membros do Go -
verno, o Sr. General Carmona que, atraen'e insinuante, sorria



a quem o festejava, ouvi da boca dum homem rude de campo
o brado seniido e sincero, que mais fundamen‘e me sensibili-
sou, que mais intensament - fez vibrar as cordas do meu sen-
fimento: «viva quem nos dd trabalho»!

Pois bem, digo eu agdora: viva o Sr. Eduardo Placido, in-
fatigavel trabalhador, que a tanta dente vem dendo trabalho,
E na epoca que passsa, de pavorosa crise mundial, em que jus-
tamente a falta de trabalho avulta como uma das su&s princi-
paes determinantes, dar frabalho, merece bem o nosso
reconhecimento e a nossa gratiddo,

Termino pois erguendo a minha taca pelas prosperidades
da Companhia do Norte, pelas felicidades pessoaes de V, Ex.®
e de sua ilustre Familia.»

Uma salva de palmas e grande ovacido ao orador.

Levanta-se Eduardo Placido — que a assistencia aplaule
calorosamente.

Séo quasi duas horas da madrugada.

Foi preciso, para que a veia oratoria estancasse, que o
dr. Lopes da Fonseca pedisse treguas. ..

O sr. Flacido:

— Se alguma coisa tenho feito pelo meu paiz se aldumas
dificuldades tive que vencer, sinto-me hoje pelas palavras pro-
feridas altame:te compensado e remunerado de tudo

Modesto :

— Parece depreender-se, do que se disse equi, que s
alguma coisa se realisou a mim se deve, Nédo é assim.

Energico.

— Deve-se porem & todos os meus colegas do Conselho
de Administragéo, aos funcionarios, sos opererios e aos ami-
gos da Compenhia. Deve-se i1ambem, e muito principalmente,
a0s municipios das regides servidas pelas ncssas linhas, De-
ve-se #ds forgas economicas, deve-se d imprensa, especial-
mente & imprensa do meu paiz que tem acompanhado o traba-
lho que a Companhia a que pertengo desenvolve aqui no Norte.

Continua :

— Néo ha duvida que a Companhia do Norte alguma coisa
tem feito. Nunca desanimei: Tenho uma missdo a cumprir —
hei-de cumpri-la.

Aplausos,

— Sempre que trabalho — vejo-me acompanhado de bons

e valiosos amigos. A maior parte —estd nesta sala. Isto me -

torna feilz.

Num drande desto:

— A festa ndo é minha - é de V. Ex.% ¢ uma festa de todos.
A minha obra ndo seria possivel sem o vosso auzilio. Congra-
tulamo-nos por uma obra que ndo ¢ minha mas de todos os
que me acompanham e, como eu, a desejam vér grande e pris-
pera:

Termina, comovido num agradecimen'o pelas palavras que
ali lhe levaram, que ndo poderd esquecer, que o tocaram no
mais intimo da alma e s6 servirdo para o estimular mais e meis
no caminho que se propoz seduir,

Todos se levantam fazendo uma simpatica manifesteciio
a0 homenageado que se seunte comovido com tantas deferen-
cias,

A orquestra executou, durante o banquete, belos trechos
de musica e a festa terminou 4s 2 horas,
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EXPOSICAO SOUZA PINTO

Norte, redista-se a 4 Exposicéio de pintura do mestre

pintor Souza Pinto cuja exposigido constituiu no Porto

um acontecimento artistico. No Saldo Silva Porto ao

acto inaugural acorreram numerosas e distintas senhoras que

4 chegada do Chefe do Estado lhe lancaram flores da varenda
do edificio.

Acompanhando o Chefe do Estado iam os srs. presidente

do Ministerio, ministros do Comercio e Interior, comandante

ENTRE as variadas visitas que o Chefe do Estado fez no

Busto de Souza Pinto feito por seu filho Carlos Lujs de Souza Pinto
discipulo de Teixeira Lopes

da Regido, Governador Civil e varias auloridades civis e mili-
tares que dispensaram bastantes elogios ao distinto agoreano
que em Paris marcou um logar notavel como homem e pivtor
de drandes meritos,

O Chefe do Estado depois de felicitar Souza Pinfo retircu
sensibilisado pela mareira brilhantz como foi recebido pela
selecta e distinta assistencia.

Entre as muitas pessoas que se fizeram representar re-
distamos os srs,: drs. Armelim Junior, José de F.dueiredo,
pintor Carlos Reis, Almeida Moreira, etc.

A «Revista Insular e de Turismo» estava representada pelo
seu e nosso director Carlos d’Ornclas.

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos
Amortecedores ¢« ChOQUes para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

WESTINGHOUSE
ETLBAISSEMENTS DE FREINVILE
SEVRAN (S..0.) FRANCA
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AVEIRO VISTO DE NOITE

MELHORAMENTOS

FERROVIARIOS

EM PROJECTO

D LINHA FERREA
CANTANHEDE-AVEIRO

Por JOSE DA NATIVIDADE GASPAR

A dias, um periédico da manhd, da imprensa portu-

guesa, numa correspondéncia regional, apontava a

urdéncia da construcdo de uma linha férrea, que

ligasse Aveiro com Cantanhede, alegando que esse

grande melhoramento representava um beneficio enorme para

aguelas regides e atenuava, ao mesmo tempo a crise de
trabalho na redido.

A noticia enumerava criteriosamente as razdes de
tal necessidade, que residem no deficiente estado das estra-
das do litoral, que, pela sua situacéio, dificilmente podem
manter-se em boa conservagio duradoira, e na importancia da
regido a servir, fértil e laboriosa, e por isso carecendo de
favordvel e fdcil sistema de comunicagdes.

Apadrinham a ideia, com um entusiassmo compreensivel, as
povoacdes locais, que ndo poupam palavras de encarecimento
4 efectivacdo do projecto.

Vejamos, despretenciosamente, o que pode ser essa linha
especialmente sob o ponto de vista de turismo, jd que, provado
fica, que, encarada pelo lado comercial, s6 resultados de
monta dela podem advir.

Dio-lhe o ponto de partida (ou de chegada, como quise-
rem) em Cantanhede, vila duriense, com mais de mil anos de

exisléncia, e que, na primeira metade do século XI, foi repo-
voada de cristdos, por ordem dum tal conde D. Sisenando, que
enido era dovernador em Coimbra. Contemplada com diversas
redalias, pelos primeiros monarcas, teve Cantanhede a honra,
sem diivida muito maior do que o proveito, de, em 1360, no
pago que entdo ali se erduia, ouvir as inesperadas palavras do
roméntico rei D, Pedro anunciando, aos seus cortezdios, que
D. Inés de Castro era sua esp0sa havia s- te anos, Acreditaram
respeitosamente a afirmacio os fidaldos presentes, que sabiam
ser o principe sanhudo demais para que tolerasse diivides a
afirmativas que Ihe subiam do apaixonado coragdo. Menos
crédulo foi talvez o Doutor Jo#io das Regras, quando, anos de-
pois, em cortes, impugnou a leditimidade désse casamento,
para dar a corda ao valoroso Mestre de Aviz,

D. Fernando doou a vila a um tal Jodo Gomes da Silva,
que ndo muito se dosou dela pois, poucos anos volvidos,
D. Leonor Teles comprou-a para a anexar oufra vez &
coroa. -

D. Jodo I voltou a dod-la, depois, outra vez, a D. Martinho
de Menezes, D. Afonso V deu-a como cabeca de condado,
quando concedeu o titulo a D. Pedro de Menezes; D, Manuel |
outorgou-lhe novo foral e, pelos tempos fora, a velha. Canta-
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nhede foi sempre sendo distinguida pelos monarcas, com
redalies de vdria ordem.

Cantanhede .possui hoje, uma idreja matriz a que é reco-
menddvel a visita.

A comunicacfio ferro-vidria, com Mira e localidades se-
duintes €, de hd muito, a aspiracdo dos cantanhedenses, e
ja é velho o projecto duma linha eléctrica lidando-a com
aquela povoacgiio, para ndio falar agora de outras com pro-
jectado inicio na mesma vila.

Embora servida pelo ceminho de ferro da Beira Alta, cuja
estagdo fica a 500 metros a sueste da vila, lastima-se, porém,
freqiientemente, de que a disposi¢do dos hordrios obridam,
tanto de verdio como de inverno, os passadeiros de Lisboa,
que para maior comodidade escolham o ripido da manhd, a
uma fastidiosa demora, de mais de seis horas, na Pampilhosa,
pois o tranvia para a Fidueira, 86 as 18023 parte daquela esta-
¢do de entroncamento, para chedar a Cantanhede as 18h52.

A linha, em projecto, partindo de Cantanhede, e possivel-
mente servindo, com apeadeiros, as povoacdes de Parcarica
e Nossa Senhora das Febres, tem a sua seduinte estagéio em
Mira,

E Mira uma risonha vila de pescadores, situada no meio
de ubérrima regido rica em cereais e madeiras, que, servida
por rdpidas e cdmodas comunicagdes, estd destinada a seduro
desenvolvimento.

E-lhe atribuida a fundagdio aos mussulmanos, facto menos
provado do que aquele que indica terem sido eles que lhe
deram o nome, que oridinou o actual, chamando-lhe Emir ou
Mir, o que em lingua drabe significa principe. Ndo restam
ditvidas é de que oe agarenos, por muito tempo, a habitaram,
e, em drande conta a tiveram. Desalvjaram-nos dali os cris-
taos, muito antes da fundagdo da monarquia portugduesa, e foi
seli donatdrio certo cavaleiro, de nome Zalema Godinho, que
ali fundou a primeira igreja, na evocagdo de S. Tomé, cuja
pardquia entredou a um seu filho. Este, quando mais tarde
entrou no cabido conimbricense como cdénego redrante, en-
corporou a idreja de Mira av bispado junto do qual servia.
Passou o clérido depois para Lamego, para cingir a mitra
episcopal, a que mais tarde resignou indo findar seus dias, em
humilde observéncia das regdras da ordem a que pertencia, no

Mosteiro de Grijo. de ‘tal linha reveste. Procarei aqui, calculando-lhz o

Néo possui hoje Mira monumentos de importincia. Séo provdvel percurso, apreciar-lhe especialmente as -ca-
modestas as casas, construidas a esmo e sem atencdio a ne~ racteristicas das povoagdes que servird, apreciando-as
nhuma peri- ; .. .- ‘despretens
feria. E po- o e S i R : 7 ciosamente
rém a dente sob o aspec-
laboriosa, to comercial
como toda : % e turistico, &
aquela que : ! acompanhan-
aprendeu a s do-a de fugi-
actividade tivas notas
no exemplo histdricas,
do mar, o porventura
qual, em de somenos
eterno e in- importincia
cansdvel mo- e de possivel
vimento, descabimen-
traz as suas toemrelacdo
aduas até a a0 assun.o,
vila através mas apenas
de Dbreves tendentes a
lagdoas, pri= levemente
meiras sen- aponiar, em
tinelas me- breve naoti-
ridionais dos cia, 0 que as
inimeros ditas locali-
bracos daria dadestémre-
de Aveiro, prese ntado
E por aqui através dos
ji comega o AVEIRO - VISTA DA RIA tempos,

forasteiro a deparar as ‘curiosas aldas de ddua salgada, que
com o nome de molico, constituem um dos mais caracteristicos
recursos comerciais desta inconfundivel regido, a quem o mar,
nessa colheita vegetal, parece, de alguma forma, compensar,
quando as redes sobem vazias do peixe, que constitui a pri-
macial riqueza dajuela activa dente. :

A linha, de Mira seduird para Vagos, ndo deixando, tal-
vez, de ter os seus apeadeiros em Cabecas Verdes, Santo
André e Quintd, povoagdes que lhe ficam no percurso,

Vados é uma pequena vila, a coisa de légua do Areal da
Gafanha, e préximo do ramo meridional da ria de Aveiro, que
proximo lhe corre sob uma ponte na estrada que conduz a
Qia. E a principal inddstria. da terra, a de barro e telha, de
que existem aqui aldumas fdbricas. Na idreja ma:riz, sdo muito
de admirar-se alguns preciosos irabalhos de talha,

De Vagos, a linha, prosseduindo para o norte, vai a
Hhavo, atravessardo. o braco da ria e passanio talvez por
Vista Aledre. Daqui até Aveiro, atravessando as pitorescas
regides da ria, proporcionard aprecidveis panoramas.

Vista Aledre, onde é a célebre fibrica de porcelana, do
mesmo nome, possii uma admirdvel capela =eiscentista, onde
apontam ao visitante certo belo sepulcro de mdrmore lavrado,
que encerra um alto dignatdrio da idreja. 3

Ilhavo estd no centro duma planicie tam pitoresca como
fértil, que as dduas da ria fecundam., Crescem-lhe ao redor
verdejantes pasiadens. Estendem-se em torno hortas e poma-
res, Serve-lhe o rio e o mar peixe em abundéncia.

Se bem que a principal populacdio szja de pescadores,
possui, contudo, bons edificios, alinhados em ruas bem-tragadas

Desconhece-se a data da origem da sua fundacdo, ea
verséio, que atribui & corrupgdo de «llha Boa» o nome de
Ilhavo, ndo passa de mera hipdtese, sem nenhum fundamento
sério. Além de pescadores, vivem na vila muitos marinheiros
tripulantes de embarcagies, principalmente das pracas de
Aveiro e do Porto. . :

De llhavo, sedue a linha para Aveiro, costeando possivel-
mente a ria e tendo a sua estacdo terminal, ndo sei se na pré-
pria cidade, se no ponto onde se junta a linha do norte com o
ramal de Vale do Vouga, que conduz & Samada.

E ocioso encarecer a importincia que a exploracéo
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ECOS & COMENTARIOS

Por SABEL

«IMBECIS>»

E este o titulo de uma noticia bastante cariosa publi-
eada no velho jornal O Povoe de Aveiro, de 6 do

més findo, dirigido pelo antigo oficial do exéreito Homem

Cristo, noticia esta que nos abstemos de fazer qualquer

comentario transcrevendo-a sémente pela curiosidade.

Um velho amigo republicano manda-nos o Diario da Noite de 26
de Fevereiro, onde, sob o titulo A Moderna Gezragdo, vem uma entre-
vsta com um tal sr. dr. Jodo Rodrigues de Freitas, em que este cida”
diio fala aos outros, do Diario da Noite, sobre o grupo Renovapdo
Democratica.

E o amigo perdunta : Que & isto 2

Entfio ainda nflo viu 0 que era?

Eu vi logo 4 primeira vista, embora ndo conheca, felizmente, —
nem quero conhecer—nenhum dos renovadores democraticos. Niio é um
grupo de renseapdo democratica, mas, apenas, um grupo de canfores
da alleluia.

O da entrevista ¢ um parvo, que nio disse senfio banalidades e
embustes, e tdo parvo € ele como os que lhe publicaran as baboseiras,

O que tem graca & o homem dizer que confia em =i e na sua
deracllo, porque ele e a sua geraclo, conszguiram o milagre de ser
honestos,

Oihe que € boa, amigo, estas de um homem ser honesto... por
milagre !

Mas o milagre nfio o fez Nossa Senhora de Fatima, mas alguma
bruxa da Mouraria, pois que os meninos se descobrem farcantes logo &
primeira enirada, dizendo-se democratas e individualisfas e mostran-
do-se cantores da alleluia a0 mesmo tempo.

Fora a mascara, farcantes! Declarem-se abertamente comunistas,
que ¢ mais corajoso e honesto, Que nilo teem medo, dizem, Que sdo
honestos, acrescentam, E ndo teem s corsgem e a probidade, a mais
elementar coragem € @ mais elementar probidade, de se declararem
comunistas abertamente,

O que ha de democracia e de individualismo nos partidos extre-
mos, o8 da guerra franca 4 burguezia, sobretudo no bolchevismo, jd o
tenho aqui dito muita vez, Mas ainda heoje o confirmo em artigo de
fundo, Bzlo individualismo, bela democracia, nfio ha duvida! Mas os
tratante:, numa obra revoltante de treicfio 4 democracia, que desacre-
ditem, vio-se dizendo democratas, porque é comodo, e dizer-se leal-
mente comuaistas podia-thes trazer alguns incomodos,

Farcantes! Fargantes!

Héo de ir longe os jornalecos rep:blicanos com & sua constante
propaganda comunista, embors, por consa das moscas, indirecta. 56
conseguem desacreditar ainda mais o3 partidos e fortalecer a ditadura

E tudo aquilo a ver se arranjam mais alguns leitores para o jornal

Nem assim, Aqui nfio é como no mar, onde se diz: guanto mais
burro, mais peive. Aqui € o contrario: quanto mais burro, menos peive,

FALSOS MENDIGOS

NFELIZMENTE hd por ahi muita miseria e da ma-
neira que as coisas caminham cada vez haverd mais.
mistura com os verdudeires necessitados aparecem

muilos ematoldes» e outros que o niio sdo, assim como
grande numero de mulheres a explorar a piedade
publica.

Mesmo aos pobres que meandigam diariamente, a
esmola passou a ser nma obrigaciio.

Ha dias, num sabado, d4s 10 horas, entrou nm men-
digo num estabelecimento de livraria a pedir a sna
habitual esmola,

O empregado disse-lhe para esperar um pouco.

— Saubem o que responden o mendigo ?

— Farto de esperar eston eu. Todos os sabados é
a mesma coisa. Ji sabem que temos as nossas voltas.

Tambem no Chiado nm malandrote sem um brago
pedia esmola perto da «Bénards.

Cheirava a vinho que tresandava.

Passou uma senhora e elle pedia a sua esmola,

A senhora rabuscou a mala e niio encontrando mais
troco deu lhe um tostio.

Pois foi 0o bom e bonito, Houviu das boas e teve
muita sorte intervirem uns cavalbeiros que chamaram
um goarda para ecastigar o insolente.

Aparecem rapazes novos a pedir. Aqui na roa da
Horta Seca 4 volta das onze da manhd é uma chusma
de pedintes; uns por necessitarem, outros porque é
extraordinariamente rendoso o emprego.

Chegam as mulheres a alagar ercancas a 2$30 por
dia para fingirem que sio filhos e juntam assim uns 6
on 7 rapazes de roda, pedindo, puxando os vestidos e
cazacos, com as mios todas sujas e a cara por lavar.

Homens hd que atam um lengo na cabeca e assim
estio a fingir de doentes até 4 hora que acaba o pedi-
torio.

Conhéeemos mais, aqui mesmo na rua.

Uma mulher que 4 noite vai aos cinemas, de dia
pede esmola e o maride trabalha no Arsenal de Mari-
nha auferindo uma feria diaria de vinte e dois escudos.

Ontro conhecemos quo anda de muletas, de dia, na
rua Alexandre Herculano esquina da Avenida e 4 noite
anda todo fresquinho pelas ruas da Mouraria esmolando
o pagando copos de vinho que marcham mesmo sem
muletas,

Hd terras onde as autoridades competentes teem
posto cobro 4 mendicidade e bom era que cd em Lis-
boa se arranjasse maneira de acabar com a serie
constante de pobres, meliantes ¢ matoldes que nos
assaltam a toda a hora e que dificilmente se contentam
com um quarto de pio.

PULINHOS NO CULISEU

M ou meia duzia de maduros lembraram-se de arran-

jar uma maneira de tirar parte da freguesia que

se divertia vendo a aldeia dos macacos no Jardim Zoo-

logico, fazendo no Colisen um eoncurso de palinhos e
saltinhos que ¢ mesmo um encanto.

Neste concurso que alguns lhe chamam um campeo-
nato de danca teem embicheirado inumeros furiosos e
furiosas que de olhos esgaziados sonham vér uns pre-
mios de 100, 20 e 10 contos mas pareee que niio sio
capazes de se bater com am preto que dangou na Ame-
rica do Norte D53 horas, e vilo desistindo, cansados,
eshodegados e alguns arruinados da sande como acon-
tecen com uma maluca que tambem quiz ir ao Coliseu
dar um ar da sua graca. Agora que jd estdo estafados
a valer teem sincopes e vio para a enfermaria levar
injecdes, voltando de novo a dar saltos o pulos.

Nos nilo acreditamos mas hd quem diga que o Em-
prezario do Coliseu, com o habito de ver tudo aos pu-

los quando sai ou entra no Teatro, em casa on mesmo

quando vai 4 tabaearia comprar tabaco, dd uns salfi-
nhos esquesitos e hd dias, conversando com uns amigos
estes notaram-lhe o mesmo sextro e desconfiando que
era loncura aproveitaram a ocasifio de uma distragio e
fugiram espavoridos.

Os empregados do Coliseu, tambem habitiados a
tromelicarem chegam a casa e mesmo dormindo ddo
pulos e assnstam a familia.

Francamente ndo se devia consentir em paizes civi-
lisados tamanha barbaridade, Depois desses malucos
dancaram 800 horas ou mais ficam absolutamente arrui-
nados e os premios que ganham nfio chegam para tra-
tarem da sua saunde.

Bolas para tantos doidos.
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FERROVIARIOS CONDENADOS A MORTE

PORTUGAL ESQUECIDO

EM Moscon (terra idial) foram condenados 4 morte
quatro empregados ferroviarios, como responsa-
veis de um de um desastre em que houve aigumas
vietimas.

Um eomboio de mercadorias, niio interpretando bem
os sinaes luminosos para efectuar nm cruzamento, pas-
sou o vindo a choecar com um comboio de passageiros,

Provou-se que, o engenheiro que condnzia o merca-
dorias estava embriagado, tendo morrido na catastrofe.
Apesar de se considerar este o principal culpado, foram
tambem condenados & morte, o fogueciro, por permitir
que o maquinista conduzisse a maquina; um chefo de

estagiio por nio haver detido a marcha do comboio de’

passageiros; o chefo do comboio de mereadorias e
ainda outro chefe de estacdo por razdes que so julgam
suficientemente incursas na responsabilidade.

0S ENCANTOS DA RUSSIA

SSES famosos propagandistas da Russia que leiam o
que nesses jornaes portugueses e estrangeiros se
diz a respeito da encantadora Russia Vermelha,

Aquilo por 14 é tio bom que o povo deserta espa-
vorido atravessando os perigosos matagaes e rios para
fugirem aos horrores do encantador paraizo.

Vejam estes trechos:

Os recentes es de P da Moldavia, por d
sovletlms da fronteira, ao longo das margens do Dnicster, rmocionS-
ram te, a opini blica romena, Ndo é dificil precisar a ma-
neira como se tem desen volvldo este exodo de camponeses da Molda-
via e da Ucrania, que, em alguns anos, tem trazido, para este pais,
dezenas de mithar de homens, mulheres e criancas,

Desde que os sovietes aplicaram, na Ucrania, os metodos colecti-
vos d vida agricola, que o exodo se mantem. De facto, numerosos
foram os camponeses obrigados a dar ao Estado sovietico os frutos do
seu trabatho, e, submetidos, por este sistema, a uma vida horrivel de
miseria, preferiram abandonar os scus tristes lares e resolveram atin-
dir, atravessando o Dniester, o territorio romeno, enquanto se fazem
ouvir, no silencio da noite, os tiros disparados pelos guardas sovieticos,

N:&O tem conta a serie de imbecilidades que algnmas
casas estrangeiras fazem em mapas, publicacdes
ou outros meios de propaganda, umas vezes por igno-

rancia ou estupidez outras vezes propositadamente,

H4 dias uma casa editora de Barcelona que dizem
ser a lispasa Calpe editon a «Enciclopedia» trazendo na
mesma um mapa-mondi economico, de grande formato
som a menor referencia a Portugal, alem de assinalar
0 nosso territorio como terra produtora de milho e
arroz, conforme informava um diario da manhi,

Correspondencia temos reeobido de varios p'lizes
dirigida para Portugal-Espanha, a qual devolvemos 4
procedencia por s6 conhecer-mos Por tugal ou Espanha.

do faz jd sensaclo esta serie constante de idioti-
ces porque temos uma nota muito recente passada no
ultimo congresso de caminhos de ferro em Madrid.

Um francez, por sinal de nome, pergunton a um
portuguez o motivo por que os espanhoes e os portu-
gueses nido falavam uma unica lingua porque perten-
ciam ambos a uma nagfio e que nada justificava as duas
linguas.

Ja é vontade.

Em Barcelona na mesma ocasifio ouvimos um con-
ferente dizer que Espanha havia de ser Portugal assim
como Portugal havia de ser Espanha porque eramos e
haviamas de ser c¢hermanos» custasse o que custassel...

Sdo verdes, .,

Ainda a proposito da Geografia em Portugal nio &
80 os portugneses que a desconhecem.

Vejam os leitores o que depardmos no <Diario do
Governo»—uma folha oficial!—n.° 19, segunda sérin, de
23 de Janeiro findo, na pagina 321, uma comunicagio
da 2.* reparti¢io da Direcciio Geral dos Servicos Cen-
trais do Ministario dos Negocios Estrangeiros, sobre os
obitos de portugneses vcorridos no estrangeiro, e cujos
espolios toram depositados na Caixa Geral de Deposi-
tos. Na segunda coluna e ao alto da pagina—para maior
destaque—reza, assim, a solene informaciio uficial.

José Baptista da Mota, falecido em 14 de Junho de 1 30, no lugar

do Bom Sucesso, freguesia de Sarta Maria Maior, distrito do Funchal,
Deixou espolio no valor de 15.795457, que foi depo-itado na Caixa Geral

Hoje, aminda, apesar das circunstancias desfavoraveis, os i
russos sdo tratados, 4 sua chegada 4 Romenia, de maneira a poderem
viver | te, Assim, ¢ por ser alojados em barracas edi-
ficadas em Piglaina, Sisman e nas aldeias proximas do Dniester, onde
se esforgam por esquecer as horas terriveis que acabam de passar,

As evasies do territorio russo foram mais numerosas durante este
inverno, porque a fuda é, evidentemente, mais facil quando o rio estd
coberto pelos gelos. Durante os ultimos meses, o exodo tomou propor-
cOes consideraveis, apesar do perigo da travessia da fronteira, que se
tornou mais dificil depois que as autoridades sovieticas fizeram dobrar
e, mesmo, triplicar 03 postos encarregados de vigiar o Dniester,

E' em grupos de 50 a 20 pessoas que os fugitivos tentam a aven-
turosa travessia do rio, Dezenas e dezenas de ca’averes atestam as
dificuldades de tal empresa, Contudo, € visivel a alegria, pintada no
rosto daqueles que conseguem atingir o solo da Romenia. Todos eles
contam que partiram numa noite sem luar, uns em trends, outros a pé,
Dizem, tambem, com que satisfacfo viram desaparecer, na oruma, a
margerm do rio do lado da Russia, e como foram acolhidos por uma

a, habituada, desde a duerra, a recolher os marti-
res do regnme bolchevista.

Apesar de tudo isto ¢ dos russos terem dobrado a
vigilancias das sunas fronteiras e decretado o estado de
sitio numa zona de 2 km. na margem esquerda do
Duniester, fogiram 32 refugiados sovieticos que estavam
em Bessarabia tendo morrido 14 quando atravessavam
o Dniester, cahindo 4 agua.

Numa das ultimas noites um outro grupo de cam-
poneses que pretendia fugir foi surpreendido pela
guarda que maton 3 homens e ferio gravemente dois,

Que idilio deve ser a Russia, , .

de Depositos, 4 ordem de quem competir,

Olhem que isto publicado no <Diario do Governo» é
unico.
Comentarios ? Facam-nos os leitores.

HOTEIS

O Conselho Nuacional de Turismo, rennido reconte-
mente no Ministerio do Interior, procedeu, de
harmonia com os pareceres das respectivas comissdes
de wistoria, 4 classificaglo dos seguintes estabelecimen-
tos; como 3.* classe, o <Hotel Parquer, em S. Marti-
nho Porto; «Hotel Centrals, em Portimio ; eHotel Ave-
nidas, «Hotel Salusy e ¢Grande Hotel na estincia de
Vidagos; como 2.* classe o <llotel Estancia do Seixosos,
em Seixoso; e de 1.% classe o «Palace Hotel, em Vi-
dago; retiron a categoria de hotel, para o caso de nio
vicem a fazer as obras indieadas, dentro do prazo fixado
em lei, aos estabelecimentos denominados «Grande Ho-
tel Chavess, na cidade de Chaves ¢Hotel Restaurante
Albanos, <Hotel Angeno» «Hotel Silvas e ¢Hotel Centrals
em Margaride; ¢Hotel Restaurante Ribeiros e <Hotel
Vougas, ¢Hotel Avenidas, «Hotel Lisboas, o Hotel Bra-
gancas, nas Termas de S. Pedro do Sul, <Hotel Comér-
cio» e c«Hotel Centrals, na vila de S. Pudro do Sul;
«Hotel Grilos, «Hotel Valentes e <Hotel Avenida» em

Oliveira de Azemeis.
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CAMBIOS

CHEQUE SOBRE Compra Venda
Londres R ) 109480 110§20
Paris_ ' ., CRE e ey 1835,7 1860
Madrid. . . 25229 28257
Nova lorque . 20549,7 29550,4
Zurich . . 586,7 5%68,7
Roma . 1853,3 1$53,8
Bruxelas LT 4511 45125
Amsterdde. . . . 115833 11$92,6
Berlim i 780, 7803
Praga . e £86,2 $36,6
Rio de Janeiro . . 1830 1880,7
Libra Ouro : = ks

EEY

O FERRO IMPORTADO EM 1931
SUAS PROCEDENCIAS: Quilogramas
Alemanha , : 9.044.548
Diramarca. 252.604
Espanha 51.071
E. U. America 59,958
Franca. 2.919.945
Holanda . , 265.293
Italia 41,200
Gri—Breldnha e lllsnda 25, 187.624
Suecia . . 465, 556
Unido Belga — Luxemb rgo . 65,194,447
Qutros paises. . 84,406
Total . 101,545,568

Gompanhia do Caminho
de Ferro de Benguela

CAPITAL ACCOES—Esec. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00

ED BrBEM LS hg A
LARGO DO QUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploracgdo:
Desde o Lobito 4 Fronteira, quilometros
1,347, Distancia do Lobito a regido mi-

nsira da Katanga: Quilometros 1.800

‘Telefone 23938

RODADOS

KRUPP

As oficinas Krupp
fabricam rodados
de toda a espe-
cie para cami-
nhos de ferro de
via larda e redu-
zida, para guin-
dastes e todas as
ouiras constru-
¢hes  especiais
andando sobre
carris, nas di-
mensdes mais
pequenas até ds
maximas, assim
como pegas sol-
tas para roda-
dos, como:

Ralos de Rodas,
Discos de Rodas,
Aros de Rodas, Ei-
xos, Cambotas,etc,
forjados semi aca-
bados ou acabados,

ROGA-SE O FAVOR DE DIRIGIR AS CONSULTAS A

Agencia Krwpp, Cudell & Wellzien L.
LISBOA, Avenida da Liberdade, 3-1.°

Teledramas Kruppagent
S e

LEEmgmE
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ELECTRICIDADE |

Hidro Electrica Alto Alentejo
RUA DOS DOURADORES 150, 1. - LISBOA
Producdo, transporte e distri-
buicdo de energia electrica
POTENCIA INSTALADA 3.200 HP.
EM INSTALACAO 6.000 HP.

INSECTICIDAS |

Royal Mail Steam Packet Company

MNos pregos das pas-
sagens inclue-se vi-
nho de pasto, comi-
da 4 portuguess, ca-
ma, roupa, propinas a
L creados e outras des-

p pezas ~ Para carga e

Continuam regular-
mente As carreiras
para: Madeira, S. Vi-
cente, Pernambuco,
Rio de Janeiro, San-
tos, Montevideu e .
Buenos Aires — Os 2/ &
vapores teem magni- g 4
ficas acomodacies & passadens fraia-se
pdra passageiros — coim

Agentes em Lisboa JAMES RAWES &C.°

RUFI DO CORFPO SANTO, 47, 1.°
KO PORTO

TAIT & C.
RUA DOS INGLESES, 28, |

MARCAS E PATENTES '

MATERIAIS DE CONSTRUGAO I

Tomis t 6 & s,

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.2 4
Armazens de madeiras @ Fabricas Mscanicss de Serragdo
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

DO CA DE ALECANTARA
I IS E OA
Séde para ondé deve ser dirigida toda a correspondencia:
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Hibatejo

CAIXOTARIA -

MARCAS E PATENTES

Para a sua ohtensao em Espanha e no
Bureau Internacional de Berne (Suiga)

DIRIJA-SE A

THE ONION

Agencia fundada em 1D16

DIRECTOR GERENTE: D. Rodolfo de la Torre Roselld

Professor Comercial c‘(ﬁ'ﬁeiltc oficialda Propriedade Industrial

MADRID (Espanha)
Barquillo, 18
Telefone, 19323

Caixa Postal 137

Se deseja comprar ou vender em Espanha, anuncie na Re-
vista ¢THE UNION». Cada um dos seus numeros constitue o
reportorio mals util e numeroso dos Importadores ¢ Exportadores
espanhoes. (Peca-nos um exemplar dratis).

i REVISTAS [

Revista Insular e de Turismo

Publicagio mensal de propaganda dos
Arquipelagos dos Agores ® da Madeira
e do Tur-ismo em Portu

Telefone (P B X) 2 0168

Rﬁﬂassau o dminstagie: R DA HORTA SEGA, 7.4~ Lishna

TINTURARIAS |

| [ m——

TINTURARIA ﬂﬂlﬂhﬂlll‘llﬂl}

{1, L da Annunciada, 12--175-A, Rua.de §. Bento, 175-B
Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades

rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemAes, e outros

Tinge seda, 1d linhc e adoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito desmanchado Encarrega-se de reexpedigdo pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via—Limpa pelo processo
parisiense tato de homem, vestidos de seda ou de 13, etc, sem
serem desmanchados — Os artigos de 1@ lmpos, por este pro-

cesso nio estdo sujeitos a serem atacados pela traca.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Uma das
locomotivas para rapidos,
2 D (4-8-0), de 4 cilindros,
comjdund, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
tuguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha ja mais de meio seculo
que as iocomo}jyas “Henschel” sdo conhecidas e preferidas

em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se teem
qualificado.

Centenas de locomotivas "HENSCHEL"

circulam nas mais importantes iinhas portuguésas da Metro-
pole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.G.
KASSEL+ ALLEMANHA _
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