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INDICACOES
UTEIS

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, a mais velha das revistas portu-
guesas, no desejo de dar aos seus assinantes e leitores 0 maior numero
de indicacoes uteis, recomenda-lles a leitura desta pagina e das in-
Jormagcées mais completas dadas adeante na seccdo de anuncios.

Advogados — O exito ‘das accdes judi-
cinis depende, em drande parte, dos advoga-
dos que encarregamos da defeza dos nossos
interesses.

Dr. Casimire Chamigo R. Guarrett, 74, s/1.

Aguas Termais — Devemos preferir as
aduas nacionais ndo 6 por patriotismo mas
porque temos aguas gmelliorés que as mais
afamadas do estrangeiro.

Alfaiates — Toda a gente pade vestir com
economia € eledancia,,

Old England — R. Augusta — R. de 8. Ni-
colan

Automovels — Um  automovel deve ser
bom. elegante e barato.

Leiam sempre adeante .os anuncios das
casas que indicamos,

Bancos — Para seduranca do capital, do
comercio, da industria, deve escolher-se sem-
pre unt bom banco.

fés — l-mn hora passada num bom café,
dmpﬂe-nos bem para o trabutho.

Dentistas — Semt b ns dentes nio pdde
haver saude perfeita e sem um bom dentista
ndo pide haver bons dentes,

Leiam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos,

Electricidade - A vantagem, de dia para.

dia mais evidente, de utilisar a electricidade
nas mais varigdas aplicacbes torna-se tanto

maior quanto maior for 0 escrupulo na esco-,

tha da enerdis, do material & dos encarrega-
dos da mstalacio.

Hidro Electrica Alto A.n’erfe; ¢ - Rua dos
Douradores, 1530, 1.-,

Farmacias - Se em tudo se torna neces-
sario escrupulo, ele é sobretudo indispensa-
vel na escolha dos preparados farmaceuticos.

Fundicdes — Para o desenvolvimento lu-

crativo da adricultura e da industria e para
tudo o que seja apareihadem metalica, ha que
escolher o melhor iabrico aliade ao melhor
preco,

AL
"

Hotels — Uma dus preccupsacies |nmure>.
de quem viaja é o hotel. Sem um bom hotet
toda a windem & um knphcm

Inseticidas — Temos que nos defender
dos insectos, com frequencin transmissores
de doencuas draves,

Pds de Heating - R. dos Fanqueiros,
105, 1" o

Lougas — Um importante factor da como-
didade domestica s#o as Jougas. Nio € neces-
sario dastar muito dinheiro para se ter louga
de boa qualidade.

Fabrica de Lowpa de Sacaovem—126, R da
Prata, 132~Lisbos,

Magquinas — A maquina pode substituir em
muitos casos o homem com interesse dele
mas & preciso que o homem saiba escolher a
maquing, a melhor maquum .

Leiam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos,

Materiais de construgfio — Para: que a

construciio seja solida é preciso que oS ma-
teriais sejam bons, ’

Tomis da Crue & Filhos, Lid.* — Mad:i-
ras, — Praiz do Ribatejo.

Material electrico — Gasta-s: muito em

- material electrico porque nfio Sf. procuram gg

casas que o vendem bom ¢ bardto.

Medicos —Quando ndo pudernios evitar
as doencas temos quf. Procurar quem as cure.

~Dr. Armando Nancnsa P. dos Resiaura-
dorei‘» 48 1.* ~ Lisboa

Mercearias — A saude e as dificuldades
da- vida exijem que procurémos generos de
alimentagio bons e baratos.

Mobilia A mobilia € uma das condigdes
da feliciddde domestica, Quem nio possa ter
mobilia cara, artistica podera ter mobilia ba-
ratd, LOIIIUd!I ¢ de bom dosto,

Navegagido — Para as viagens por mat
ninda mais que para as viajens por terra, &
indispensavel o maior escrupulo na escolha
do transporte,

Rogal Mail Steam Packet Company — R.
do Corpo Santo, -I‘I, 1 *, Lisboa — R. o8 in-
diezes, 28, 1.", — Por

Marcas ¢ Patentes.

Leiam. sempre adeanie ns]n_mmcias das

CABAS quc indicamos,

Telefonia sem fios — Um bom aparetho
de T. 8. F. é hoje uma necessidade das
maiores para quem tenha uma certa cultura
€ a queirda aumentar,

Tinturarias - A economia e o nceio nos
tecidos impde o recurso #s boas tinturarias,

Tinturaria Cambournac — Largo da Anun-
ciada, 11 e 12 - Lisboa.

+ 3



CALEN D:'ARIO-"P'A-?RA

JANEIRO FEVEREIRO W : MARCO
Domingo.— _3IIOT724 F Du.mingo._—— 7142128 —| Domingo.— 6132027 —
Segunda.— 4111825 —| Segunda . 1 8152220 — Segunda. — 7142128 —ff g
Terga: .. — 51211926 —] Terca.™... 201623 — —f Terca .. 1 8152220~ A

| Quarta. -+~ 5 122027~ Quarta.. 3101724 — —{ Quarta. .- 2 0162330 -
Quinta. .. — 7142128 | Quinta. ;. 4111825 —— Quirlta-l.n 310172431 —
{"Sexta. ... F8152220<) Sexta’ . .1/5121926 - | Sexta .. 4111825 —iis
|| Sabado... 20162330 —| Sabado... 0132027 ——f Sabado... 512 %26 — —

ABRIL MAIO 'JUNHO e
Domingo.— 3101724 — Domingo. 1 8152220 — Domingo.— 5121926 — i
Segunda . — 4111825 —| Segunda : 29162330 ~| Segunda . — 6132027 —||
'Terca. ./~ 5121026~ Terca. ..\ F 10172431 —| Terca. .../ 7142128 =
Qudrta. .« — 16132027 —| Quarta. <. 4111825~ | Quarta. .. 1, 8152220~
Quinta. ..|— 7142128 —| Quinta... 5121926 — —| Quinta... 2 0162330 — _
“Sexta.. 18152220 ] Sexta. ... 6132027 Sexta.. |3 Fli704 i >
Sabado... 2 9162330 —| Sabado... 7142128 — —| Sabado...' 4111825— —

| © JULHO AGOSTO SETEMBRO
Domingo.— 3101724 31} Domingo . — 7142128 — Domingo.— 411 1825 — :
Segunda . — 4111825 — Segunda. 18152220 — Segunda-:-— 5121926 —
Terca. ... — 5121926 —| Terca.... 2 0162330 — Terca....'— 6132027 —

' Quarta. .. — 6132027 — Quarta... 310172431 —| Quarta. .. — 7142128 —[}
Quintal'., — 7142128 —1 Quinta. .+ 4111825 -4 Quinta.". ;5.1 8152220 —
Sexta... 1 8152220 | Sexta.... 5121926~ —| Sexta.... 2 9162330 —

|| Sabado:.. 2 0162330 —| Sabado... 6132027 — - | Sabado... 3101724— —

I OUTUBRO NOVEMBRO DEZEMBRO

: i T

j Domingo.— 2 9162330 Domingo.— 6132027 —| Domingo . — 41118 F —
Segunda . — 3101724 31 Segunda..— 7142128 — Segund:'l—— 5121026 —
Terga. .. —| 4111825 —f Terca .. & 8152229 —| Terca....— 6132027 —
Quarta. .. — F 121926 —| Quarta... 2 0162330 — Quarta. .. — 7142128 —
Quinta:. . — 6132027 +| Quinta... 3101724 — —| Quinta. .. F s 152220 —

Il Sexta: ...~ 7142128 —f Sexta.... 4111825 | Sexta.... 2 916!2330—.!;'
Sabado... 11 8152229 —~| Sabado... 5121926— —| Sabado... 310172431 —1 ar
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Ecos e comentarios, por SABEL.—O ano de 1951.
Um Decreto importante, pelo Eng.” J. FERNANDO
DE SOUSA. — Imprensa. — O Conflito Sino-Ni-
ponico, por C. MENDES DA COSTA. — Topicos
colhidos da «Railway  Guzettes de 11,de Dezem-
bro de 1951, pelo VISCONDE DE ALCOBACA.
A 1.* Feira Tecnica da Industria Moderna Alema
em Portugal. — Alguns Monumentos Nacionais, por
CARLOS D'ORNELLAS. - Homens de Ferro,
por NATIVIDADE GASPAR. — Provincias Ultra-
marinas, por JULIO DA COSTA PINTO. — Sana-
torio para Ferroviarios em Paredes de Coura. —
Os Transportées em Caminho de Ferro na Guerra,
por DUARTE DA COSTA PEREIRA.—Haquarenta
anos. — Comemoracdo do Quinto ' Centendrio do
descobrimento dos Agores em 1432, pelo DR. AR-
MELIM JUNIOR.— O Arrendamento dos Cami- .
nhos de Ferro do Estado, pelo Coronel J. C.
DE CARVALHO TEIXEIRA.—A Assembleia Ge-
ral da C. P. — Linhas esirandeiras. — A electrifi-
ca¢do de caminhos de ferro em todo o mundo. — |
Grupo Instrutivo Ferroviario de Campolide, carta
de GERALDO LOPES. — Parte Oficial.—Mapas.
—Linhas portuduesas. - Aviagdo.,—Brindes e Ca-
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Ecos e comentarios

Por SABEL

Ano Novo

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro» entra hoje no seu
45.° ano de publicagdio e por ésse motivo vém saiidar todos os
seus presados amidos, colaboradores, assinantes, anunciantes
e a tida a familia ferrovidria, ordanisacéio formiddvel que bas-

tante tém marcado no nosso pais, desejando a todos um feliz

ano novo e que a familia portuguesa continui sempre unida

- para poder vencer os obstdculos que as circunstiincias da vida

nos proporcionam.
Festas felizes e ano novo prospero.

Um fiscal modélo

Em 24 do més findo a imprensa didria ocupou-se de uma
ocorréncia passada no logar de Sabugo, freguesia de Almar-
gem do Bispo, concelho de Cintra, motivada pela antipatia do
povo do referido logar e dos oulros lodares circunvisinhos,
pelo fiscal de conservagdo... de estradas José Brds que se
tornou célebre pelas suas constantes proezas.

Hd dois anos, mais ou menos que o referido senhor veio
transferido de Montelavar para o Sabugo salientando-se a
ponto de criar inimizades por motivos fiiteis arranjados pela
sua arrogéincia e excesso de autoridade,

H4 dias tentou o sr. fiscal cortar uma drvore tri-secular,
drvore que o povo desta terra considera histérica por ser o
sitio _onde as carruagens reais de D. Luis e D. Carlos muda-
davam as parelhas para depois seduirem viagem para as caga-
das em Mafra.

A referida drvore dava uma certa vida ao lodar e servia,
durante o verdo para os veraneantes passarem um bocado
agraddvel & sombra da sua formosa ramadem. Entdo o povo
comegou murmurando ao ponto de se exaltarem os dnimos o
que obrigou o fiscal a ndo mutilar mais a drvore partindo éle
para Cintra para requisitar autoridades afim de conseguir levar
avante o seu intento,

Realmente no dia 24 do més findo compareceu no Sabugo
uma forca de 18 pracas da Guarda Nacional Republicana sob
o comando do sr. tenente Colago.

Ao mesmo tempo que o guarda chedou a creada do fiscal
José Bras, espalhava, junto ao chafariz, que a drvore ia ser
arrancada o que provocou ruidosos protestos que levaram os
sinos a tocar a rebate afim do povo se agarrar a drvore e a
ndo deixar cortar.

Foram présas vdrias pessoas e detidas outras para averi-
duacdes sendo a indignacéo total do povo contra a atitude do
fiscal José Brds que o persedue em parte assediado com a mu-
lher que anda constantemente em questdo com as visinhas.

Por trés vezes foi lancado fodo ao carrascal do referido
fiscal e foram disparados alguns tiros contra a propriedade
ilegalmente adquirida pelo mesmo por egcritura recentemente
feita e que parece-vai ser anulada. Também apareceram der-
rubados no pomar pertencente 8 mesma propriedade aldumas
drvores de fruto.

Estd a ordanisar-se uma representacdo que deve atingir
cérca de mil assinaturas entre os povos de Morlena, Montela-
var, Péro Pinheiro, Lameiras, Sabugo, Vale de Lobos, Serra-
¢do, Olela, Almornos, Fontarenha, Almargem do Bispo, Arnil,
D. Maria, Telhal, e Melegas, no sentido daquele fiscal ser dali
transferido afim de evitar qualquer conflito grave que porven-
tura se venha a dar.

O povo respeitou sempre as autoridedes sendo a indigna-
¢éo deral contra o fiscal José Brds..

¥ ( Continua na pidgina 13)
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“~ uso recapitular, no primeiro numero da Gazeta de cada ano, os factos da vida
E ferroviaria nacional durante o ano anterior. Dificil tarefa quando ndo ha
, quasi nada que recordar. O ano de 1931 pouquissimo acrescentou 4 obra

dos que o precederam.

A providencia mais importante a langar ao seu activo foi o D. n.? 20.618 de
4.de dezembro de 1931, que auctorisou o dispendio de 100.000 contos com os melhora-
mentos mais necessarios nos antigos C. F. E, devendo essa quantia ser obtida
pela emissdo de emprestimos. O mesmo diploma destinou as receitas do fundo espe-
cial livres de encargos ‘4 conclusio de varios trogos complementares dos C. F. E..

Importa designa-los, o que fazemos noutro logar. \

Prevé-se, portanto, a conclusio, em 6 anos, de cerca de 85 quilometros de
via estreita: total 227, a que se juntario as linhas concedidas, dcerca das quais 0
Estado pode e deve respeitar os seus compromissos.

Em 1931 nenhum trogo novo se abriu 4 exploragdo.

Trabalhou-se porem com grande actividade na linha da Trofa 4 Senhora da
Hora e no trogo da do Tamega, da Chapa a Celorico, que ficaram concluidos e vao
ser inaugurados dentro de poucos dias. . :

Proseguiu com a maior celeridade a construgio, iniciada em 28 de Outubro
de 1930, do troco da Boa Vista 4 Trindade, de curta extensio mas notavel pelo
tunel da Lapa da extensio de quasi 500", cuja galeria de avango se acha inteira-
mente perfurada. ;

Quanto ao troco da Povoa a Fio, apesar de: contratado ha muito e de aprovado
o respectivo projecto, mantem-se preso por pretextos burocraticos destinados ma-
nifestamente a protelar a construgio. :

Alem dos trabalhos de construcido tio activamente efectuados, devemos men-
cionar, para elogio da Companhia do Norte, a entrada em servigo de novas locomoti-
vas Mikado e de carruagens magnificas dotadas de todo 6 conforto.

Em toda a rede portuguesa se acentuou por forma assustadora a depressao

de receitas.
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A crise conomica mundial, que o nosso pafs compartilha, conta, entre as suas
multiplas manifestaces, a consideravel depressio do movimento em toda a rede
ferroviaria e a consequente quebra de receitas, que teve o seu inicio em 1930, acen-
tuando-se, porem, consideravelmente nos ultimos sete meses do corrente ano.

Concorre para essa depressdo o desvio do trafego operado pela desenfreada
concorrencia dos carros automoveis, de passageiros principalmente e tambem de
carga, por estradas paralelas 4s linhas ferreas.

Essa concorrencia feita em condigdes privilegiadas, sem sujeicdo a tarifas
nem horarios, sem obrigacdo de servir todo o trafego que se apresente, sem o en-
cargo de conservacido das estradas utilisadas, sem regulamcrfta(;in e fiscalisagido
apertadas, vai avultando com prejuizo das linhas ferreas. Mantem-se integros para
estas os encargos e peias que resultam do monopolio que lhes foi conferido, exacta-
mente quando este deixa de existir.

E' um periodo critico, mas passageiro, desde que se restabeleca a igualdade
de situagGes e se ponha termo 4 falta de ordem e metodo, caracteristicas da 51tua-
¢do presente.

Os caminhos de fcrro estudam a modificagdo dos processos de exploracio,
de modo que os transportes se acelerem e os comboios se multipliquem em condi-
¢oes de economia e celeridade, que hoje nio podem ter.

Estio sendo ensaiados novos meios de transporte, como as Michelines, os
Ro- railer, as automotoras e outros que tornardo possivel a transformacgio radical
necessaria.

. As primeiras sd?o omnibus sobremodo leves, que circulam velozes sobre os
carris, com rodas de pneumaticos e sem o minimo ruido ou trepidacdo. :

Os segundos sdo vagées de carga ou de passageiros, que alem das rodas pro-
prias de caminho de ferro, teem outras com pneumaticos, que sobem ou descem;
permitindo ao veiculo circular sobre carris ou nas estradas e realizar assim o trans-
porte misto continuo de ponta a ponta.

Ha porem outras causas alem da concorrencia e essas mais graves, pois acusam
e reflectem a crise geral da menor producdo e diminui¢do de circulagdo de pessoas
e coisas.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses propoz, ha cerca de um
ano, uma reforma das tarifas de pequena velocidade para as unificar em toda a rede
que explora, estabelecendo um formulario que exclua erros de taxa e simplifique a
“aplicacdo das tarifas, efectuando-se consideravel reduc¢do de varios precos nos
antigos C, F. E.. /

Para obviar 4 correlativa diminuicdo de receitas pediu um adicional até 10 °,
sobre a pequena velocidade nos C. F. E. ;

Entretanto acentuou-se a diminui¢do de receitas, pelo que foi pedido o adi-
cional sobre todo o trafego, ao mesmo tempo que se procurava realizar economias
consideraveis na exploragdo.

Esse pedido foi atendido pelo D. n.° 19.718 de 14 de Maio de 1931.

As outras companhias, que lutam com as mesmas dificuldades e exploram
linhas de.menor rendimento quasi todas, pediram imediatamente que a concessio do
adicional se lhes tornasse extensiva, como era justo. : 5

Por diversas vezes reiteraram o pedido e em 18 de dezembro formularam-no
perante o ilustre Presidente do Ministerio, mostrando com frisantes dados esta-

N
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tisticos as dificuldades com que lutam. As quebras de receitas, de 1 de Janeiro a 31 :
de Qutubro, foram as seguintes:

BeirarAltais i s i sy S e it e 851 contos ou 7 °%,
Companhia'Nacional | .= . .« ~. 351 n b 8
Vale do Vouga. . ¢ : . A 748 » e
Norte de Portugal . ; ; . ; 899 » » 16 »

Calcula-se que em 31 do corrente as diminui¢des atingirdo:

Beira Alta . : ; : ; 1300 contos ou 9,4 °/,
Companhia Na(:lonal SR 470 » pr 12508
Vale do'Vionga: wik o s sines iin sl 957 » » 16,5 »
Nottetle Portugal ihi s e it 28 1079  » » 16,8 »
Sociedade Estori] 845 tiai it 708 » w40 Ty

Estas diminuigoes teem-se dado principalmente no periodo desde 1 de Maio.

As Companhias alegavam nas suas representacoes que as’suas taxas foram
incompletamente actualizadas; que actualmente os precos de muitos materiais se
tinham agravado consideravelmente por efeito do cambio; que pagavam o adicional
4 C. P. nos percursos dos seus materiais nas linhas desta, tendo que manter os pre-
¢os sem adicionais para os que a ela eram destinados; que pediam apenas a autori-
zagdo para o aumento nos transportes que o comportassem, o que seria prudente- -
mente regulado; que chegdra a ser lavrado o decreto que deferia tio ]usto pedido,
mas que ndo viera a ser promulgado.

A sua situacdo vai-se agravando, a despeito das economias realizadas, sem
que as que se preparam possam remediar a quebra de receitas.

Seria pois injusto recusar-lhes,um adicional que pediram ha sete meses e que
recai apenas sobre uma parcela minima do trafego.

Devemos mencionar o estudo, efectuado em 1931, do problema de estagdes do
Porto e de que demos conta na Gazefa de 1 e 16 de Maio.

Entrou na segunda fase de estudo o ante-projecto da ponte mixta para cami-
nho de ferro e estrada sobre o Tejo entre o Pogo do Bispo e os Grilos, tendo-se jd
iniciado as sondagens. Esperemos que o ano de 1932 serd assinalado pela solugio
pratica de tio momentoso problema.

Teve andamento, que se espera que seja decisivo, o projecto de convengao
da C. P. com os seus obrigacionistas de que se ocupou a Gazeta de 16 de Novem-
bro a 1 de Dezembro e que foi aprovado pela assembléa geral. Aguardemos o desen-
lace das negociagGes.

Passou mais um ano sem que a Companhla Tejo- Oceano Sado lograsse ver
entrar em execuc¢do o seu contrato.

Quanto 4 linha de Cantanhede, apenas se conseguiu, apés multiplas diligen-
cias, a concessido do troco da estagdo de Aveiro ao canal de S. Roque e ainda assim
com caracter provisorio. E como essa construgio se liga com -as obras da barra e o,
contrato sé agora foi assinado, nio se entrou na fase de construgdo.

Fraco ano ferroviario foi, na verdade, o de 1931.

Esperemos que 1932 fard melhor figura.
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ultimo, pelo qual se pruvidencia dcerca das me-

lhorias mais nrgentes nos Caminhos de Ferro do
Estado e da conclusfio de alguns trogos complementa-
res dos mesmos.

O assunto interessa a boa parte do paiz e por isso
importa versa-lo, :

Por esse diploma o Tesouro Publico dd, como sub-
sidio ao fundo especial de caminhos de ferro, 100.000
_contos levantados por emprestimo, em quatro presta-
¢des anuais de 80.000, 25.000, 25.000 e
20.000 contos e mais encargos do empres-
timo nesses quatro anos.

Segundo o juro de T°, e a amortizagio
em 40 anos, esses encargos, relativos 4s en-
tregas semestrais, somardio cerca de 20.000
contos, o que eleva o subsidio ao fundo
especial a 120.000, que
suporemos amortizado por
ele em 40 anos, a partir
de 1935-1936 ao juro de
T °f,. A anuidade serd de
9.000 contos.
~ Nos anos subsequentes,
1935-1936 e 1936-1937
. poder-se-io acrescentar

FOI publicade o D. n.° 20.618 de 4 de Dezembro

Pelo Eng.° ]. FERNANDO DE SOUSA

A partic de 1937-1938 as garantias elevam se a
12.000 contos e a annidade de subsidios a 12,000, o
que soma tudo 31.000 contos.

Nessa data estardo porém em exploragio novos tro
cos, de extensfo muito saperior a 200 km., enjo trafego
terd dado ao fundo especial avultado acrescimo de im-
postos.

Este calculo grosseiro, mas suficientemente aproxi-
mado, mostra que é possivel, s6 com ‘os recursos do
fundo especial, aproveitados em garantias e encargo de
emprestimos :

1. — continuar solvendo os encargos de
7.000 contos anuais ;

2.° — dispender 100.000 nos melhoramen-
tos mais urgentes dos C. F. E.;

2,° _honrar os compromissos tomados
acerca das linhas concedidas d4s Companhias
d6 Norte, Tejo-Oceano-
Sado e Vale do Vounga,
construindo-se no praso
maximo de 6 anos todos
os trocos concedidos (con-
ta se esse praso reservan-

u l | | |
EErE u lmﬂ"rlﬂ"lg do para segunda etapa

Guimarios - Braga- Amo%),
a saber: i

mais 40.000 contos a0 sub - B e

Lousado-Trofa-Senhora

sidio, o que o eleva ao total

de 160.000 contos, a que corresponde, a0 mesmo juro,
e praso de amortizaclio, o encargo anual de 12,000
contos.

Até 1934-1935 apenas se deduzem do fundo especial
os encargos jd contraidos, aos quais se somam em 1935-
1936 os 9.000 contos annais correspondentes ao subsi-
dio recebido e elevados ne fim de dois anos a 12 000
contos. i

~ Os encargos actuais, com exclusio dos COMPromissos
tomados com as linhas do Norte de Portugal, do Tejo-
-Oceano-Sado e do Vouga, somam 7.000 contos.

Os dessas trés linhas somardo 8.500 contos, ou
12.000 se nele se ineluirem os encargos do trogo Gui-
maries-Braga-Arcos.

A soma é de 15.500 contos on 19.000, que 86 se
tornam integralmente efectivos ao cabo de alguns anos.

Durante os quatro primeiros anos economicos os
saldos disponiveis para novas construgdes, supondo
constante a dotagio de 27.000 contos do fundo especial,
somardio cerca de 60.000 contos para gastar na cons-
trugdo de trogos dos C. F. Ii.

Juntando-se-lhes os 40.000 contos do subsidio pre-
visto, serfio 100.000 contos para essas construcdes,
gastos em 6 anos.

No ano 1935-1936 os encargos mensais serfio :

Encargos actuais:, = . 7oL L 7,000
(Gtarantias de novas linhas , . . ., 8.500
Anuidade do subsidio, , , , . . 9,000

3 24,500

da Hora; Boavista-Trin-
dade ; Povoa-Fio; Guimardes-Braga-Arcos; Cacilhas a
Sesimbra e Setubal, com um ramal para a Costa de
Caparica ; Aveiro-Cantanhede,

4.° — Aplicar 100.000 coutos nos trogos dos C. I. E.
em construgfio, a saber:

Linha de circunvalaciio do Porto; Viana a Ponte da
Barca ; Celorico ao Arco de Baulhe; Regna-Lamego;
Mogadouro-Vimioso ; Fronteira-Portalegre ; S. Tiago-
-Sines ; Ramal de Serpa.

Assim, nilo ¢ necessdrio constrnir desde logo todos
os edificios das estagdes em trogos em que ¢ de prever
trafego exigno, como sio todos os trocos em constru-
¢iio na rede do Sul e Sueste e alguns do Minho e Dou-

ro. O essencial ¢ ter a linha e deixar previstas as insta-

lagdes definitivas das estacdies pelas expropriacdes neces-
sarins. Deste modo, o que se aconselha para as linhas
concedidas é ignalmente recomendavel para as constrai-
das pelo Estado,

Vejamos agora que trocos se pralunde coneluir :

Na zona tributaria das linhas do Minho e Douro
acham-se em construgfio: de via larga, a linha de cir-
cunvalacio do Porto; de via estreita, as dos Lima, do
Tamega, da Regoa a Lamego, de Miranda.

Na zona tributaria do Sul ¢ Sueste mencionaremos -

a linha de Portalegre, o troco de Santiago do Cacem a
Sines,

A linha de eireunvalacio devia ha muito estar cons-
troida 4 americana, sem a preocupagio de construir as
ostagbes intermedias mem a de Leixtes, de modo que
rapidamente ‘chegasse aos cais do molhe Sal,
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Cometeu-se o erro de mandar fazer desde jd as ter-.

raplanagens da segunda via, que s6 tarde ou nunea se-
rio utilizadas. Bastava expropriar integralmente a faixa
de terreno precisa para a segunda via.

Passemos agora & via estreita:

Linha do Lima—Ha a intenciio de a construir ra-
pidamente até Ponte da Barca para aproveitar o mate-
rial circulante adquirido ha cinco anos e que importoa
em mais de 10.000 contos.

Como esse material foi subordinado na sua estrutura

i tracefio electrica, surge o problema da dispendiosa .

electrificagdo ou a sua substituicio pela tracelo a va-
por, sem aproveitamento dos veicalos automotores.

Seja como for, depois de se ter cortado o né gordio
e adoptado a solugdo racional da linha em leito pro-
prio, importa conclui-la quanto antes.

Linha do Tamega—Esti concluido o trogo da Cha-

pa a Celorico. Y

Urge prolongar a linha.ao Arco de Baulhe, onde
convergem diversas estradas, para que desempenhe a
sua funegdo, servindo quasi toda a regifio’ de Basto. O
troco do Avco ds Pedras Salgadas s6 se torna util
quando se ligue a linha de Guaimardies com a do Ta-
mega no Arco e se construa a transversal de Vulpacos
de Vila Pouea a Mirandela.

Linha de Lamego — Estd tio adiantada a constru-
¢ilo do trogo da Regoa a Lamego, que se deve concluir
para niio ficar desaproveitado o capital dispendido.

Parcce que se pensa em prolongi-la desde jd a Vila
da Ponte. Quando mais util e razoavel seria levd-la do

. Lamego por Castro Daire 4 Regoa, solugiio que o mais
samario exame da carta sugere.

Linha de Miranda ou do Sabor — Essa linha, de

exigno movimento, ¢ todavia destinada_a ser, quando
completa, valicso instrumento do progresso economico
do vasto planaltomir andés. Por pequeno que seja o seu
tributo 4 linha do Douro, dd logar nela a sensivel au-
mento de receita.

Tem-se alvitrado o sen prolongamento imediato de
Mogadouro 4s Duas Igrejag, nilo longe de Miranda. Mo-
lhor -serd, porem, levi-la desde jd a Vimioso, ficando
assim completa. Sdo cerca de 60 km,, de facil constru-
cilo. ;

Na zona do Sul e Sueste encontra-se quasi concluida
até. 8. Tiago do Cacem a transversal de Sines. O seu
ultimo trogo, de S. Tiago a Sines, jé foi iniciado, e por
isso é proposta a sua conclusiio. '

Serd uma linha deficitaria, sem trafego correspon-
dente ao sen custo.

Linka de Portalegre— Esti quasi concluida até
Fronteira. Importa leva la, por Cabego de Vide, niio 86
4 estagilo de Portalegre, como hd quem alvitre, mas d
propria cidade, que é hoje das capitais de distrito a
unica sem contacto imediato como o caminho de ferro,

Sto todavia cérea de 40 km. de constragiio, quasi
toda facil, salvo as proximidades de Portalegre.

Toda a linha, de incontestavel utlhdade 1egaona1
sord’ deficitaria.

Ramal de Serpa — Cometen-se o grave erro de ini-
ciar a construciio, que ndo & barata, deste ‘curto ramal,
suprido pela estrada. :

Pretende-se conclui-lo para nio ficar perdido o capi-
tal j4 dispendido.

E fica desta vez por iniciar o trogo de Lagos a Al-
jezur, qne teria acclo de fomento mais valiosa que ou-
tros que vio ser concluidos.

v
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Imprensa

L ]
«Diario de Noficias»

No dia 29 do més findo passou o 67.° aniversa-
rio da publicagio deste jornal, pelo que felicitamos
todos os nossos presados colegas que ali trabalham.

<Associagdo Portuguesa da ‘mprensa Tecnica’
e Profissional»

Muitas pessoas se convenceram que a fundagio
da ¢Associacio Portuguesa da Imprensa Tecnica e
Profissional aprovada por alvard de -17 de Janeiro
do ano passado e publicada no «Diario do Govér-
nos, 2.* serie, n.’
sido fogo de vistas mas podemos dizer hole que
nao foi.

Estavamos dependentes do prometimento do st.
coronel Lopes Mateus que esteve oito mezes sem
dar solucdo d pretencio desta Associacio.

’

19 de 23 do mesmo més, tinha‘

Por intermedio de S. Ex.* o sr. Presidente da
‘Republica solicitamos duas vezes que fosse satis-
feito o pedido que haviamos feito e que estava pro-
metido, mas, infelizmente ndo fomos felizes.

Estamos aguardando que o novo ministro do In-
terior nos faga justiga.

<«Forum >

Iniciou a sua publicagio o quinzenario da vida
juridica e forense de que é editor o sr. Armando
Rodrigues e redactores principais os srs. drs. Cesar
Abrantes e Filipe Ferreira. .

Apresenta-se esta revista com um aspecto gra-
fico moderno-futurista e propde-se agitar os varios
problemas juridicos.

Contem documentagio recente sobre leis, de-
cretos e portarias de interesse no foro portuguez.

O primeiro numero trds artigos dos drs. Luis
Osorio, Armando Gongalves Pereira, Palma Carlos
e Fernando Lopes.

Desejamos longa vida ao ilusire colega.



CONFLITO SINO-NIPONICO

Por C. MENDES DA COSTA

solucdo da desinteligencia existente entre os
dois grandes pdvos do Extremo Oriente,
Chinezes e Japonezes, continua no mesmo

pé. O territorio da Mandchuria, apesar de nio haver

guerra, € todos os dias tealro de operagdes milita-,

res, travando-se combates com mais ou menos vio-
lencia. Ndo sabemos até onde ird o conflito e que
resultados trard para a humanidade uma nova con-
' flagracdo certamente derivada pelo choque de inte-
resses internacionais em jogo, pois é ponto de fé
que, se nio limita unicamente a uma simples ques-
tdo de soberania para uns e de comercio e industria
para oufros. Ha sob isto tudo conveniencias politi-
cas de outros paizes, tais como Russia, Estados
Unidos, Inglaterra, etc.
O que ¢ facto é que, o caso apresenta-se serio
e a Sociedade das Nagdes nada tem feito porque
para nada serve.
Isto &, serve sémente para aquilo que jd disse-
mos aqui, nas colunas da Gazeta. Este organismo

tem dado tamanhas provas de cretinice que, melhor :

seria ter jd fechado as porias e fazer a distribuicio
dos rios de dinheiro que anualmente custa 4s na-
gOes que a manteem, pelos pobres desempregados
existentes por esse mundo féra.

E quando a sua acgdio quere proteger os pegue-

nos povos ? Isso entdo é para nos encher de riso,
pois os grandes continuam a fazer o que lhes dd
na gana, tendo sempre por base o estafado lema
da <Liberdade, Justica e Direifos dos pequenos pdévos»,

Mas vamos ao que pode interessar os nossos
leitores :

Para que se avalie o'que é a Mandchuria, o que
vale e o que deve aos japonezes, damos a seguir
indicacdes claras e sobre os quais calculamos nio
existirem duvidas.

Este territorio que, no campo das actividades
humanas é uma creacdo dos japonezes, tem de su-
perficie 941.700 quilometros quadrados, com uma
populagio calculada em cérca de 30 milhdes de ha-
bitantes dos quais perto de 1.330.000 ocupam a zona
japoneza.

A densidade normal da populagio é de 76 habi-
tantes por milha quadrada, mas na zona japoneza
atinge 875 habitantes por milha quadrada.

No total o numero de resident=s japonezes ele-
va-se a mais de um milhido, estando neste numero
incluidos perto de 800.000 coreanos.

E' muito importante a influencia dos japonezes
em todo o territorio mandchd, que por assim dizer
pacificaram e onde se acolhem todos os chinezes
amigos de viver em paz e fora das lutas fraticidas
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que constantemente ensanguentam e desmoralisam
por completo o seu paiz. _
- Teem os: japonezes importantes capitaes em acti-
vidade na Mandchuria, .cuja soma atinge aproxima-

~damente 22 milhdes de contos, assim divididos:

Companhia do Caminho de Ferro do Sul da Man-
dchuria, 716.201.000 yens; emprezas filiadas na
Companhia, 318.392.000 yens; empréstimos do go-
verno japonez ao governo chinez, 98.731.000 yens;
sociedades e particulares, 554.277.000 yens.

No que se refere a caminhos de ferro o seu de-
senvolvimento é notavel pois que, desde 1887 cons-
truiram-se muito perto de 6.000 quilometros, dos
quais 1.750 sdo sino-russos, 1.104 japonezes, 140
sino-japonezes e 2.880 chinezes.

Neste ultimo numero estdo incluidos 650 quilo-
metros construidos com capitaes ingleses e:090 com
capitaes japonezes.

O porto de Dairen, o segundo do Extremo
Oriente, importou em 68 milhdes de yens, atingindo
em 1920 o seu movimento de entradas 14 milhdes
de toneladas de navios.

As suas riquezas mineiras sio muito wvaliosas
e teem sido exploradas: assim as importantes minas
de carvio de Fushman Yentai produzem cerca de
30.000 toneladas diarias e as de ferro de Penhsihu
e Prishau podem dar anualment e 250.000 toneladas
de fundigio.

Tem tambem pocos de petroleo com uma pro-
dugio bastante elevada.

Sob o ponto de vista agricola o seu solo é fer-
tilissimo, produzindo em abundancia trigo e algo-
ddo, culturas estas introduzidas e postas em pra-
tica pelos japonezes. :

Pelos dados acima expostos, verificamos que os
japonezes teem trabalhado, e como todo o trabalho
merece recompensa querem agora colhér os frutos
de uma semente ‘que langaram 4 terra; por isso de-
fendem os seus interesses. )

Os chinezes estio tambem néste momento des=
pertando o seu nacionaliitmo adormecido pelas lu-
tas civis, e apesar de serem governados por dois
governos, querem impor a todo o seu territorio
uma unidade e soberania impossivel de conseguir,
pelo menos enquanto nio restabelecam a ordem
dentro de sua casa.

E é um problema destes que o Sr. Briand quere
resolver em Genebra com discursos cheios de pala-
vreado Oco e a atirar para a lagrima?

Em todos os assuntos debatidos nos. ultimos
anos, tal como o do desarmamento, ndo acreditamos
nas boas intengbes deste senhor que, certamente
andard fazendo um frete a terceiros mesmo em pre-
juizo do seu paiz.

Andamos com esta na cabega desde a sua famosa
ideia da formagio dos Estados Unidos da Europa.

Ecos e comentarios

(Continuagdo da 6. pagina)

0s automoveis e os doentes

"

A Cimara Municipal de Lisboa, na sua iiltima relinido, apro-
vou uma postura estabelecendo o seduinte:

«0s automdveis, carrogas e outros veiculos, quando transitem jun:o
dos hospitais, nas artérias abaixo designadas, deverfio afrouxar o seu
andemento ac minimo, e nfo fazerem uso de quaisquer sinais sonoros,
evitando todos os ruidos que possam incomodar o socégo dos enférmos.

«0s locais a que se refere esta postura sfio os seguintes: Hospital
de Santa Marta, rua Sociedade Farmacéutica e travessa de Santa
Marta; Hospital de Santo Anténio dos Capuchos, rua de Santo Antd-
nic dos Capuchos e rua®Lucianc Cordeiro; Hospital de D, Estefania,
rua de D. E ia e rua Joaquim Bonifdcio; Hospital de S. José, rua
José Antinio Serrano; Hospital do Destérro, caicada do Destérro;
Hospital do Rédo, rua da Beneficéneia e Azinhaga da Torrinha ; Hospi-

tal de S, Lazaro, rua Vinte de Abril; Instituto do Cancro, estrada de

Bemfica e estrada das Laranjeiras.

«A infracclio de qualquer destas disposicdes serd punida, pela pri-
meira vez, com a multa de 250800 e, em caso de reincidéncia com a mes-
ma multa e 13 dias de prisfios.

Tudo . isto estd cerlo desde que nos sitios principais, junto
a estes estabelecimentos onde com fregiiéncia passem essas
viaturas, ponham letreiros bem visiveis a exemplo do que se
faz no estrangeiro como por exemplo em Londres que os hos-
pitais e estabelecimentos de ensino tém drandes cplacards»
que de noite sdo iluminados a electricidade, caso contrdrie,

desde que ndo haja quaqluer aviso todos estdo sujeitos a in-
fringir facilmente a nova postura da Cémara. i

Na Alemanha os hospitais que ultimamente se i&m construido
wcham-se em locais bastante ‘distante dos freqiientados assi-
dvamente por meivs de iransporte que provocam enormes ruidos.

Ab que se sujeita certa imprensa

Em deral na imprensa didria aparecem uns antincios ré=
clames que chamou, com facilidade, a‘atengéo do pubhca, 8e~
ndo vejamos.

A dltima vontade de um condenado : — S, FRANCISCO (Cali-
foenia), 21, — John Simpson, o célebre criminoso, autor de um sem nn-
mero de delitos graves, condenado recentemente 4 morte, estd pres-
tes a seniar-se na cadeira eléctrica, expiando déste modo todos os sens
crimes, Interrodado hoje sGbre qual é a sua dltima vontade, Simpson,
sorridente, declarou que o sed maijor desejo seria ser transportado a
Lisboa, a fim de poder aplaudir, no Trindade, <O Aildrabfio», — (E.)

A girafa morreu com frio : — O pobre animal, habituado e criado
nos sertdes africancs, onde o temperatura nunca € inferior a vinte graus,
ndo resistiu ao frio que se sentiu, ontem, em Lisboa. Apezar do carinho
e confortojcom que era tratado, o animal sucumbiu, ontem, a tarde.

A Girafa nfio serd embalsamada, como era de prevér nestes casosy
pois nao se trata, como o leitor supde, da girafa do Jardim Zeoldgico,
mas sim de uma imaginacdio do Rei dus Meias, do Largo da Abegoaria, 52,
que quiz prender a vossa atenclio para vos dizer que continuia a ven-
der mela=, peigas e culotes por pregos sem concorréncia, {

Antigamente estes anincios fraziam o sinal de pado ; hoje
vém publicades como sendo noticia de oridem e muitas vezes,
até se publicam na secgdo «Ultima Horax, [

E, com franquésa, de mau gosto a publicacfio nos jornais
déf-ﬂe‘; antincios que s6 servem para ludibriar'o publlca. =

fu:amos por aqui.
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A reorganisagdo dos Cami-
nhos de Ferro Francezes

Topicos

Os caminhos de ferro
francezes, afrontados com
déficits crescenfes, pro-
poem-se efectuar mudan- d a
cas drasticas nos siste-
mas de exploracdo. s

Acaba de ser publi-
cado um livro, pela Di-
reccdo des «Grands

a réde do Estado ficou
sendo a segunda, quanto
aos quilometros em ex-

¢olhidos

“Railway (ﬁueue*

ploragio. Ao terminar a
Grande Guerra, os ca-
minhos de ferro france-
zes acusavam um déficit
excedente de 5.000 mi-
IhGes de francos, ficando
as rédes nas zonas de
operacdes militares se-
riamente estragadas, e
todo o material bastante

Réseaux de Chemins de
fer frangaiss>, um relaté-
rio minucioso, dando

de 11 0e Nezembro de 1931

Pelo VISCONDE DE ALCOBACA

gasto. A Convengio de
1921, abrindo o quarto
periodo, foi projectada

conta da causa e da na-
tureza -das dificuldades
actuais dos caminhos de _
ferro francezes, seguido de uma clara exposicio
das reformas que sio propostas para as atenuar.

Apezar deste relatério dizer sé respeito aos ca-
minhos de ferro em Francga, contém o mesmo muita
coisa que pode servir de auxilio na consideragio e
estudo do problema de transportes em outros pai-
zes, sobretudo com referencia 4 reorganizagio de
servicos, tendente ao melhor aproveitamento e‘com-
“binagdo dos servicos ferrovidrios e automobilisticos.
Foi este problema estudado a fundo neste relatério
e apezar da solugdo proposta envolver inovagdes,
que se poderdo apelidar de revoluciondrias, — a so-
Iugio foi estudada de modo a ser executada pré-
ticamente. _

Fases do desenvolvimento

Desde 1823, o ano de inauguragio de caminhos
de Ferro em Franga, o desenvolvimento destes pas-
sou por quatro fases ou periodos. O primeiro foi
caracterisado pela criagio de numerosas compa-
nhias que, por alturas de 1850, se fundiram nas
cinco grandes companhias ainda existentes e a em-
preza do ¢Quest?* (comprada pelo Estado em 1008).
As concessOes dadas a estas companhias eram para
ou de um periodo de 99 anos.

A extensdo da réde explorada em 1859 era cérca
de 8.700 quilometros e tinham-se gastos 4.124 mi-
lhdes de francos em construcdo durante o periodo
decorrido entre 1823-50. O segundo periodo, de
1859-83, foi evidenciado por uma determinagio mais
exacta da posi¢do financeira das companhias, uma
associacdo mais efectiva entre o Estado e as referi-
~ das companhias; a criagio de uma réde de Cami-
nhos de Ferro do Estado e as Convengdes de 1883.
Estas Convencgdes, actuando no terceiro periodo de
1883 a 1921, desenvolveram a base estabelecida em
1859 de associagido financeira entre o Estado e as
companhias, com respeito a despezas de construgio
e de material e a remuneragio de capital.

Pela compra da Companhia de I'Ouest, em 1908,

de modo a remediar a
situacio anterior. =

Os caminhos de ferro
francezes constituem uma d‘as industrias principais
do paiz, pois empregam cérca de 500.000 pessoas e
representam um capital de 50.000 milhdes de fran-
cos. Em 1928 transportaram 760 milhGes de passa-
geiros e 342 milhoes de toneladas.

Os quilometros das séte rédes sio os seguintes:

Estado — Alsacia e Lorena . . . 2.202 km,

: Estadol i Si ko, 9.134 »
Compankias —Est, ., « ... . 0. . 4,975 »
Mot e ntiss ey & e 20%0 v a

A SRR e 3.830 »
Sl B, b e SRR e
Paris-Orléans., - 2.0 7.520° »

O total de quilometros em exploracio em 1930

era de cérca de 41.913. As rédes do Estado repre-
sentavam 10,5 %/, do total em 1883, 20,3 %, em 1013
e 27,3°, em 1930. Apezar da organisacdo geral e
dos servigos tecnicos serem identicos nas rédes do
Estado e das companhias, as ultimas sio emprezas
comerciais com capital em acgdes acrescido de ca-
pital a juro fixo. Tanto umas como oufras, estio su-
jeitas 4 Convencdo de 1021, que tem por base o
seguinte: — (1) Coordenagio das rédes em materia
de interesse comum, resultando a cria¢io do Con-
selho Superior e do Comité de Direction; (2) um
plano de balanco do dever e haver anual de explo-
ragio por meio de um fundo comum; (3) balanco
obrigatério das financas pelo ajuste de tarifas, se-
gundo a necessidade.

Capital e Dividendos

Em 1913 o capital das principais linhas de Franga
era 19.810 milhdes de francos; em 1030 era 53.770

milhdes, incluindo a réde da Alsacia-Lorena e 50.570
milhdes excluindo esta réde. Referindo estes valores

ao valor do franco antes da guerra—teremos 10.754

milhdes de francos, incluindo o grupo da Alsacia
\

- )
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Lotrena e 10.114 milhdes nio incluindo este grupo,
— deprehendendo-se portanto que o valor absoluto
do capital por quilometro de exploracio, baixou em
46 e 48,2 por cento respectivamente desde 1913. Em
1930 s6 era 7 por cento maior do que em 1883.

Nio ha portanto razio para alegar que o capital
nos caminhos de ferro foi aumentado a um ponto
perigoso e tambem ndo se poderd dizer que o Es-
tado contribuiu desmedidamente para a construcio
e para o material. Em 1929, as companhias tinham
subserito 82,2 por cento (comparado com 73,6 por
cento em 1913) do capital colocado e tambem 84 por
cento (contra 74,4) do capital para as rédes de com-
panhia e 77,9 por cento (70,8) do capital para as
rédes do Estado.

As despezas ou encargos de amorlizagio sido
muito mais pesados de que nas linhas estrangeiras
e importavam em 12,015 milhdes de francos em
1930, um aumento de 151 por cento comparado com
1913. O capital colocado antes de 1921 serd amnor-
tizado antes da terminacdo das concessdes. Quasi
metade dos titulos e de 80 por cento ou mais de
acghes estio na posse de pequenos proprietdrios
(de 1 para 10), de modo que varios milhdes de pes-
soas em Franca estio directamente interessadas na
prosperidade dos caminhos de ferro. Presentemente,
os possuidores destes titulos e acgdes j4 foram alvo
de graves sacrificios. Além das condi¢des menos
favoraveis e de redugdo de regalias que lhes foram
impostas na Convengdo de 1921 e nido contando
com o agravamento de contribuigdes, tiverany que
sofrer rudemente redugdes no capital. Tomando por
base monetdria— o franco d'ante-guerra, — o divi-
dendo por accdo em 1930 é 79 °/, inferior ao de
1013 e a receita liquida de titulos diminuiu 82/,
depois de se llie abater a contribuicio em todos os
casos.

O valor-ouro de uma ac¢io em cada uma das
cinco companhias é 72 °/, inferior ao de 1913,

Pessoal

Os empregados do caminho de ferro gosam
vantagens apreciaveis. Em 1930, havia 90.000 reque-
rentes para 15.000 vagas,

O numero actual de empregados 4 data de 31 de
Dezembro de 1930, era de 505.103 comparado com
355.612 em 19013, um aumento de 32,4 por cento,
excluindo a Alsacia-Lorena.

O aumento foi em parte devido ao desenvolvi-
mento das rédes e aumento de trafego, mas sobre-
tudo a medida de legislacio sociais. O dia de 8 ho-
ras trouxe um aumento de 80.000 ou 20 por cento
no pessoal. Excluindo a Alsacia-Lorena. houve um
aumento de 27,9 por cento em pessoal empregado
por milha explorada (uma milha=1.609 metros) e
26,4 por cento em pessoal por 1,000 trem-milhas
em 1930 comparado com 1913. Em. 1921 esta per-'
centagem era de 74,7 maior de que em 1913 e a
reducdo subsequente de 27,6 foi realizada por me-
didas de racionalisacio. O exito destas medidas,
demonstra-o o quadro seguinte:

«Numero de empredados por quilometros

Em Eranca. . e it m o gl
Na:Adenian i o5 il v 5 0s |3
Na Belgica. ... .. o e Y
Na Gri-Brelapnha. . . L« 2% 71977

As pensdes tambem sio um grande encargo dos
caminhos de ferro em Franga. 7

Os empregados contribuem com 5,5 por cento
dos seus salarios, as companhias com 15 por cento
e o Estado zero. Havia 189.500 pensionistas em
1030 ou 37,1 por cento dos empregados ao servico,
comparando com 24,8 por cento em 1913,

(Continua)

B e e e B B b e e e~ ot it

| 1" Peir Tetica ta Isra Moiema Hema e Por{uga

Continuam em marcha os trabalhos preparatorios para a realisagdo et Portugal da 1 ® Feira Tecnica daIndustria

Moderna Alemd, no corrente ano.

Nas salas do Club Alemdo realisou-se j4 a segunda reunifio da comissiio organisadora da Feira, tendo assistido
os srs. Hans Wimmer, consul da Austria e Presidente do Club Alemdo; endenheiros srs. Kuno Weltzien, Alfredo Gosmann
e Martin Peter, os adentes comerciais José de Sousa e Carl Schuldt e o sr. Manoel José Gomes derente e o sr. Alberto
Gomes, director da <Revista Portuguesa de Importac¢do, Exportagéio e Turismo.

Presidiu o sr. Hans Wimmer, tendo sido tralados assuntos que se lidam com a efectivagdo do projectado certamens

Nido podendo o sr. Wimmer, pelos seus muitos afazeres, continuar a presidir 4 comissdo ordanisadora, passou o
cardo a ser desempenhado pelo endenheiro sr. Kuno Weltzien.

Na reunido ficou assente serem dirididos convites ao Chefe do Estado, aos srs. ministros das Financas, dos Nedocios
Estrandeiros, do Comercio, da Adricultura, Ministro e Consul da Alemanha, para constituirem a comissdo de hohra da Feira,

O sr. Alberto Gomes, ilustre director da «Revista Poriuguesa de Imporia¢do Exportacdo e Turismo» e que € o
drande animador do certamen parte em breve para o Porlu a fim de ordanizar a comissdo daquela Cidade. a qual deverd
flcar composta do Consul da Alemanha e dos representantes das mais catedorisadas casas alemis.
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Estatua de Sd da Bandeira

da Gazefa publicar algumas linhas de inte-

resse sobre turismo.nacional assim como
fazer a propaganda dos monumentos nacionaes, in-
serindo tambem algumas gravuras para muitos dos
nossos leitores que porventura nio conhegam aquilo
que € nosso, verem que no nosso pais hd muito que
vér, principalmente monumentos historicos que, mui-
~tos ignoram a sua representacio.

Publicamos hoje referencias 4s estatuas de S4
da Bandeira, Luiz de Camdes, Marechal Duque de
Saldanha e Affonso d'Albuquerque. §

A estatua do Marquez S4 da Bandeira estd si-
tuada fronteira ao mercado de Santos, na praca
D. Luiz. Foi inaugurada em 31 de Julho de 1874,
sendo de bronze e o pedestal de marmore de Car-
rara.

Nas faces lateraes do pedestal, em relevo 1é-se
<o nobre e heroico S4, em quem o brio portugués
vivia» (O. Martins):

O escultor foi o italiano Giovanni Ciniselli € o
arquiteto Germano José Sales.

Os donativos para a creagio deste monumento
foram recolhidos por uma comissio de liberaes que
bastante trabalhou para alcangar a importancia pre-
cisa para a sua construgio.

S4 da Bandeira (Bernardo de Sa Nogueira de
Figueiredo), Visconde e depois Marquez de Sd da
Bandeira nascido em Santarem foi um estadista por-
tuguez que bastante se distinguiu na guerra Penin-
sular, principalmente no combate do Alto da Ban-
deira, renhido recontro entre as tropas miguelistas
e as constitucionaes, no sitio do Alto da Bandeira
perto de Gaia em 8 de Setembro de 1832 e ali per-
deu um brago.

Bastante contribuiu para a extingio da escrava-

TINHAMOS prometido em tempos aos leitores

tura nas colonias portuguezas onde ali prestou re-
levantes servigos durante longo tempo, considerado
depois um estadista de nome, foi varias vezes no-

B e L ——— -6 s

Estatua do glorioso épico Luis de Camdes
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meado ministro da Marinha, da Guerra e presidente
do conselho.

Ao cimo do Chiado, passando olargo das Duas
Igrejas estd a estatua de Luis de Camdées, do escul-

Estatua Afonso d'Albuguerque

Preca Duque de Sandanha

tor Vitor Bastos, inaugurada em 0 de Junho de 1867.

A figura ¢é de bronze e tem 4 metros de alto as-
sente sobre um pedestal octogono rodeado por oito
estatuas de Fernio Lopes, Pedro Nunes, Gomes
Eanes de Azurara, Jodo de Barros, Fernio Lopes
de Cantanhede, Vasco Mousinho de Quevedo, Je-
ronimo Corte Real e Francisco de S4 de Menezes.

Luis Vaz de Camodes nasceu em Coimbra em
1524,

Frequentou a corte de D. Jodo IlI, partindo para
Ceuta em 1547, perdendo ali o olho direito numa
escaramuca com os moiros, regressando a Portugal
trés anos depois.

Compoz o primeiro canto dos « Lusiadas », du-
rante o tempo que esteve na prisio (um ano) con-
denado pelo tribunal em virtude de uma das muitas
desordens em que se envolveu.

Em Goa e Macau tomou parte em varias expe-
digdes salientando-se como militar valente.

Naufragou na Costa do Camboge, junto 4 foz do
rio Mekong, salvando-se nadando com um sé brago
por trazer o outro féra das vagas empunhando o
manuscrito dos «Luziadas».

D. Sebastiio, depois de sahida a primeira edi-
¢do do maravilhoso livro concedeu-lhe uma tenga
de quinze mil reis anuais que de nada lhe serviu
pois a miseria que por ele passava era enorme ao
ponto de morrer miseravelmente numa enxerga em
10 de Junho de 1580.

Ao fim da Avenida Fontes Pereira de Melo estd
a estatua ao Duque de Saldanha, imwugurida em
1009,

A parte escultural é de Tomds Costa e a arqui-
tetonica de Ventura Terra.

Dugque de Saldanha (Jodio Carlos de Oliveira
Daun) nasceu em Lisboa onde foi educ:do fazendo-
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-se militar e comandando aos 23 anos uma divisio
no cerco a Bayona. Militou no Uruguay e no Brazil.
Dedicou-se 4 causa de D. Pedro IV, e quando
este ascendeu ao trono portugués veio de Inglaterra
com Palmela a bordo do vapor «Belfast? para diri-
gir o movimento constitucional que rebentara em
25 de Abril de 1828, quando o Senado proclamou
rei D. Miguel, reembarcando por julgar perdida a
causa que teve inicio no Porto, onde se revoltou a
guarni¢do militar, que formou uma junta militar
provisoria de governo, marchando depois para
Coimbra. :
Fez triufar a imortal campanha pela causa de D.
Pedro 1V, obrigando o inimigo a levantar o cerco
do Porto, derrotando-o depois em Almoster.
Em 1851, depois das eleicoes gerais, eleito de-
putado Cesta Cabral, elevado a Conde de Tomar
que assumiu a presidencia do ministerio em 18 de
Junho de 1849, comegou as devirgencias entre este
e Saldanha, o gque resultou este ser dimitido do
cargo de mordomo-mér da casa real.}
Seguidamente Saldanha pedia a exoneragio dos
altos cargos que ocupava e rodearam-no os antigos
dessidentes carlistas e a antiga oposi¢io setem-
brista.
Ao mesmo tempo a imprensa fazia uma enorme
campanha contra o conde de Tomar.
Saldanha sahiu de Lisboa de sublevar cacado-
res 1 de que era comandante Joaquim Bento, bario
do Zezere, e cacadores 5, comandados por Ca-
breira, mais tarde nomeado bario da Batalha; con-
- duziu o marechal estas forgas para a Beira, aguar-
dande que a elle se fossem reunir outros corpos de
_ exercito o que ndo aconteceu e fugindo para Hes-
panha onde se refugiou, julgando perdida a revolta.

Os amigos do Marechal e os setembristas do
Porto, Salvador de Franca, Victorino Damasio, Fu~
ria Guimardes e outros, sublevaram infantaria 18,
que aderiu 4 revolta, depois da morte de um oficial
em virtude do grande.tiroteio, retirando da cidade
o general da divisdo conde do Casal que era fiel ao
governo.

Para Lobios, aldeia na raia da Galiza, partiram
emissarios que foram chamar o marechal que retro-
cedendo passou por Braga, trazendo comsigo o
regimento de infantaria 8, caminhando tambem a
a essa hora para o Porto dois batalhdes de cagado-
‘ res que andavam perdidos pela Beira.

Sob o comando de D, Fernando marchou con-
tra os revoltosos, a guarni¢io de Lisboa que ao
passar por Coimbra, lhe desertaram dois regimen-
tos de infantaria e um de lanceiros, retirando depois
disto D. Fernando para Lisboa com as restantes
- tropas. :

A 13 de Maio entrou Saldanha em Lisboa, de-
pois de ji demitido o Conde de Tomar, e tomou
conta do poder. Foi tambem embaixador de Portu-
gal em Londres e em Paris.

MNa Praca Afonso de Albuguerque estd o monu~

mento ao grande navegador Afonso de Albuquer-
que erigido por um legado de Luz Soriano e inau-
gurado em 3 de Qutubro de 1902, sendo a parte ar-
quitetonica de Silva Pinto e a escultural de Costa
Mota.

E' uma estatua pedestre, de bronze, fundida no
Arsenal do Exercito, com 4 metros de altura. Assen-
ta sobre uma coluna manuelina e tem na base qua-
tro baixos releyos representando: Entrega das cha-
ves de Goda pelo Vicerei da India, Derrota dos
Moiros em Malaca, Recepc¢io do Embaixador dos
Reis de Narcinga, e Resposta de Albuquerque a
oferta de dinheiro que lhe fizeram, significada na
frase <¢ esta a moeda com o que Rei de Portugal
paga os seus tributos»,

Afonso de Albuquerque, que nascera na quinta
do Paraizo, perto de Alhandra substituira D. Fran-
cisco de Almeida no governo da India em 1509, e,
dotado de uma formidavel energia, comecou a por
em pratica a fundacdo de um imenso imperio por-
tugués no Oriente. Apoderando-se de Ormuz em
1507, Gb6a em 1510, e Malacca em 1511, victorias
estas ganhas com um reduzido numero de soldados
e de navios.

O Rei D. Manuel I, dando ouvidos a intrigas
dos inimigos de Afonso de Albuquerque, tirou-lhe
o governo da India, substituindo o grande navega-
dor por Lopo Soares de Albergaria e Afonso Albu-
quergue, ao entrar a barra quando navegava para
Goa na nau Flor da India recebeu esta noticia,
vindo a falecer a 16 de Agosto de 1516.

220N
Os Transportes em Gaminhos de Ferro na Guerra

Com este titulo iniciamos hoje n'esta revista a publi-
cacio de uma interessante e bem elaborada conferencia da

“auctoria do sr. aelferes

Duarte da Costa Perei-
ra, conferencia esta
feita recentemente no
Regimento de Sapado-
res de Caminhos de
Ferro.

O sr. alferes Costa
Pereira ¢ um rapaz de
muito merecimento de
quem muito temos a es-
perar, notando no seu
primeiro trabalho que
¢ «0Os Transportes em
Caminho de Ferro na
Guerra» a' sua vocacdo
para os assuntos da especialidade de transportes em tempo
de gduerra.

Felicitamos esse novo talento assim como o seuilustre
Comandante Raul Esteves que escolhe sempre para o seu
quadro de oficiaes, homens de valor e esperangas para o
futuro,
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ji velha a afirmacio de que todos ‘os oficios tém

0s seus 0sg0s, considerados em geral mais duros

na profissio de cada individuo quando & ésse

que os avalia em comparagio com outros mes-

teres. I3 como a curiosa e sempre intermindvel discussio

entre misicos, para quem o instrumento mais dificil &

sempre 0 que 0 proprio que sustenia a polémica, toca.

Porque, se o pianista declara que é éle o esecutante de

mais pesadas responsabilidades, que aponta na comple-

xidade da leitnra de duplas pautas, em geral escritas
em grafias diversas; o cla- i

Si0 homens de ferro ésses séres, essas salamandras
humanas, que vivem no fogo das fornalhas, na treva do
carviio, no fumo das caldeiras, na monstruosidade dos
oleos e que talvez muifas vezes sejam desprezivelmente
olbiados por aqueles que se esquecem de que as nodoas
dos lubrificantes e as mascarras de fuligem siio as ver-
dadeiras condecoragtes do maguinista.

S0 homens de ferro ésses entes, sentinelas de pro-
gresso, perdidas no isolamento das estagbes, muilas
vozes isoladas do mundo entre as quatro paredes duma

barraca nem sempre con-
e fortivel, que a mnortada

rinetista miio se poupa a
inumerar no seu instru-
mento dificuldades de em-
bocadara ; ou o timpaneiro
a salientar a finura de
ouvido que necessita ter.

Tgualmente, no campo
das profissdes, o médico
colocard em/ tdo alta im-
portineia as responsabili-

Homens e Fe

Por NATIVIDADE GASPAR

enrola de silvos gelados e
fustiga nas noites de in.
verno com 0 azorrague de
frio. E os homens da es-
taciio, mesmo que a neve
lhes enregele o corpo e a
chuva os enxarque nio po-
dem furtar-se ao dever de
4 hora prépria estarem

dades do sen cargo, como
o militar os riscos da sua
earreira, como o advoga-
do os artificios da sna habilidade, como o engenheiro a
precisio dos seus célculos, como o mineiro of perigos
do seu oficio, como o negociante o seu tacto comercial.

:Qual a profissio mais dvdua? Qual o oficio de
ossos mais daros?

E dificil a qualquer responder, porque, por
muito que se conhega da prépria profissio, nunca safi-
cientemente so pode avaliar a importancia das dos ou-
tros.

Contudo, sem “pretender ir apontar com a citacio

mais drduo dos mesteres, ouso porém considerar como
a ocupagio de mais responsabilidades, das mais absor-
ventes, das mais fatigantes, a carreira ferrovidria.

«Homens de Ferros chamou nm dia alguém aos tra-
balhadores do caminho de aco, ea defini¢io foi uma das
mais exactas que lhes tém sido dadas.

Nessa ciclopica forca mundial, que 6 o comboio, trago
de ferro que cinge o mundo, de quem a réde de para-
lelas de aco sfo os aros que sustentam essa barrica
dentro da qual estd a civilizacio, nessa universal potén-
cia estd congregada a soma das maiores energias da
humanidade,

Recordemes um pouco, dentro dos almcfadados va-
gbes, quando no egofsmo do conforto vamos com a
volipia. do hem-estar para onde é nossa vontade irmos,
que, @sse bem-estar, ésse conforto, essa satisfuciio do
nosso desejo ¢ o resultado do esforco magnificamente
an6mimo duma falange grande e obscura de gente que
paga a nossa comodidade com um sacrificio nem sempre
devidamente compensado, :

Sio realmente homens de ferro agueles séres que
parccem estreitamente identificados com os corceis de
agco das locomotivas, como ::1110 uma peca mais a acres-
centar a essas maravilhas de engenharia que correm por
todos os cantos do globo.

vigilantes quando na noite
se percebe ao longe 0 tre-
pidar e o assobio dum
comhoio e da treva surge um ponto luminoso que cresce
esfuracando a escuridiio. I a essa luz e a @sse ruldo, o
homem da estacdio nio pode deixar de atender ‘mesmo
que na noite outros rufdos mais atemorizadores, como 08
nivos das feras, ou outros pontos de luz mais de assus-
tar, como os olhos cintilantes dos animais ferozes, lhe
ameacem a vida.

Mas & que, présas a essa vida andnima, estio outros
milhares de vidas, cuja responsabilidade corre a eargo
do homem da estagiio, que acende o sinal orientador,
que mareca no fechar duma agulha o caminho seguro ao’
comboio. ;

Tdénticas respousabilidudea tém o homem da mdqui-
na, em puja mio esti empunhado o regulador de mi-
lhares de existéncias, em cnjos olhos, que furam a treva
estd a bissola de todas aquelas vidas.

E ao lado do maguinista, outto herdi ignorado, o
fogueiro — vuleano .dos nossos dias — enche a boca’ru-
bra do monstro sempre faminto e sempre insatisfeito,

_que sem bem o alimentaram do negro cibo, niio obedece

ao enérgico domador quo o atrelou aos carros de ferro.
" B, dia e noite, de verilo ¢ de inverno, nos feriados
ou nos dias comuns, os herdicos homens.de ferro, em
magnifico anonimato, servem a civilizacfio e a humani-
dade, numa obscura dedicacio que raras vezes ¢ notada
pela indiferenga daqueles que do seu servigo se atilizam.
Recordemos-nos, porém, alguma vez deles, e agora,
nesta quadra santa em que toda a Humanidade vibra
no amordvel culto’ do lar, em que ecoam por todo o
mundo os cidnticos de paz dum Deus que desgjou na-
terra a paz entre os homens e que pela sua folicidade
se sacrificon, lembremos zigora, no limiar do Novo
Ano, os trabalhadores da via e ergamos um brinde do
louvor e gratiddo a toda a familia ferroviaria, acs valo- -
rosos homens de ferro.
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ALGARVES D'ALEM-MAR

POR JULIO DA COSTA PINTO

Grande Guerra, com os sofrimentos que ge-

A rou no seu seio; com a fdria d= vencer

creou uma mentalidade nova no mundo,

tendo alterado todas as velhas nocdes da justica, do
Direito, da Liberdade.

Se a guerra foi cruel, porque era preciso vencer;
a paz ndo o tem sido menos porque os vencidos
tambem tém direito 4 vida e por ela lutam sem quat-
tel; e os vencedores exigem as indemnizacBes aos
sofrimentos espantosos que a vitéria lhes impos.

No ftratado de Versailles onde os 14 pontos de
Wilson sao utupias aceitas por sonhadores aneste-
siados; do tratado de Versailles que é uma troga
autentica ou um desconhecimento profundo das
necessidades dos povos.

Do tratado de Versailles, chegdmos 4 Sociedade
das Nagdes, reiiniio alegre de pessoas bem inten-
cionadas e... nada mais.

Portugal, com o seu vasto dominio colonial ; uma
das mais antigas poténcias coloniais. Portugal, crea-
dor doutros povos, animador da vida doutros con-
tinentes, precisa manter-se em ilerta permanente
porque tém uvm cubicado patriménio ultramarino
que € preciso manter através de todos os sacrificios.

E nos momentos graves da nossa nacionalidade
todos os portugueses se levantaram como um 6
homem para manter intacta a velha nacionalidade
europeia; a mais admirdvel creagio da audaciosa e
scintilantemente inteligente raca latina.

As nuvens que se acastelaram no horisonte po-
Iftico portugués no final do século XIX, nuvens des-
feitas pelas armas empunhados pela pleiade admi-
rdvel dos homens da ressureicio colonial, como
' Mousinho e Ayres d'Ornellas; Couceiro e Joio

d'Almeida; nuvens dissipadas pela licida inteligén-
cia de Anténio Ennes e Marqués do Soveral; essas
nuvens podem acastelar-se de novo, porque as am-
bigdes ndo se apagaram, porque as necessidades de
expansdo dos grandes povos, das grandes poténcias,
 sdo cada vez maiores.
Surgem de vez em quando, no nosso meio, mo-
vimentos pré-colénias; mas ésses movimentos sin-

ceros, cheios de entusiasmo, nio tém seqiiéncia;
morrem ripidamente sem deixar o mais leve vesti-
gio da sua eclosio.

Porque nido tém ponto de apoio; ndo tém um
fulero em térno do qual girem e se congreguem
todas as energias, todos os esforgos, canalisando-os
no sentido colonial.

E no entanto, hd uma figura sob a égide da qual
devemos. congregar todos os nossos esforcos: orien-
tar toda a nossa acgio para que nunca haja a menor
veleidade de mutilacio de qualquer das nossas pro-
vincias que através dos séculos constituiram os Al-
garves de Além-Mar.

Essa figura grandiosa, verdadeiramente nacional,
ainda qudsi desconhecida; essa figura de gigante,
a sombra da qual deve aninhar-se a grey, ¢ a do
einclito e alto»

INFANTE D. HENRIQUE

Filho do Rei D. Jodo I, alcado ao Tréno, vago
pela vontade nacional, por ser <o mais digno?; Rei
porque foi o defensor do povo; Rei porque creou
uma élite, a mais completa, que foi a sua Familia,
o Infante D. Henrique foi o creador de Portugal
gerado com Afonso Henriques, dando-lhe as raises
poderosas que permitiram resistir ao vendaval de
580 sem se desarreigar; e aurir durante 60 anos as
forcas que desencadeiaram 640,

D. Henrique foi o estudioso frio e cuidadoso: o
homem que na Europa de entio soube rodeiar-se
dos mais eminentes sibios; o homem que se isolou
no seu sonho, nio numa inercia intitil, mas num sonho
fecundo, fazendo vibrar os homens do seu tempo nas
audaciosas viagens scientificamente concebidas, vi-
rilmente executadas e prosseguidas.

Vibragdo tio profunda que se projectou através
dos séculos até aos nossos dias.

Os mandatos coloniais, peregrina invengio da So-
ciedade das Nacdes, nio devemos aceiti-los.

A Guiné e Cabo Verde; Angola e Mocambique;
a india e Macau. Finalmente, Timér sdo provincias
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portuguesas povoadas por diversas racas, mas fa-
zendo parte do patriménio comum.

Abandondmos Marrocos, onde o Infante D. Hen-
rique organisou em Tanger a verdadeira Escola de
Soldados; e, séculos depois, a Franca de Lyautey
e Mangin, para citar dois dos mais ilustres coloniais
do mundo, na exposi¢io de Vincennes vai explicar
ao mundo a sua accio ali, reproduzindo como novi-
dades 4 admiracio dos franceses, as velhas férmu-
las seculares da colonisacdo portuguesa.

Chegou pois ésse abandono de Marrocos, que
foi dos maiores desastres portugueses, porque ainda
foi a repercussio de Alcacer Kibir.

Nio podemos reincidir nesse erro mas também
nio devemos adormecer 4 sombra dos louros de

Vasco da Gama, nio vamos acordar com qualquer
brado de Ipiranga que foi o despertar doloroso dos

que adormeceram a sombra dos louros de Pedro
Alvares Cabral.

Sdo provincias ultramarinas; sio Algarves de
Além Mar; e como tal devem ser tratadas; fez-se a
ocupacdo efectiva que levou dezenas de anos das
mais drduas campanhas, dos mais tenazes esforcos;
semeou-se de caddveres o seu vasto perimetro para
que ficassem como sentinelas nos pontos onde

tombaram para sempre, os filhos de Portugal, num acto
de vigilante posse.

Correu muito rutilo sangue que tingiu de verme-
lho vivo os desertos sem fim. Rasgaram-se estradas
e caminhos de ferro.

E' preciso nio perder tamanho esforco e prosse-
guir o caminho iniciado ao d]latar a «Fé e o im-
péro?.

Se o nome de Armindo Monteiro, um dos mais
inteligentes e conhecedores ministros das coldnias,
poude apresentar em Vincennes, Jodo d'Almeida
e Eduardo Marques; Gago Coutinho e Vieira da
Rocha, a magia do nome do Infante D. Henrigue,
certamente congregard tudo quanto em Portugal
tém a nog¢do das responsabilidades do momento
presente.

Continuaremos nos ntimeros seguintes.

Ged
Sanatorio para Ferroviarios em Paredes de Coura

Estdo qudsi concluidas as obras para o sanatdrio aos tu-
bercuiosos ferrovidrios em Paredes de Coura, devendo ger
inaugurado em fins do corrente més ou principios do més de
Fevereiro,
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O5. TRANSPORTES
EM CAMINHO DE FERRO
NA GUERRA

POR DUARTE DA COSTA PEREIRA

Com o invento da locomotiva de
Stephenson, a famosa «Rocketer de que
muitos aristocratas indlezes se riram,
acostumados como estavam ao rebogue
dos seus possantes cavalos, tal como
Napoledo trogou de Fulton que apodou
de doido, invento &sse que ocorreu no
ano de 1814 —e sobre tudo com o rd-
pido desenvolvimento que em breve ti-
veram os Caminhos de Ferro, a estra-
tégia —essa sciéncia do deslocamento
como alduém jd lhe chamou, encontrou
um novo e potente elemento de mobili-
dade e lodo se dispoz a utilizd-lo.

Para se' compreender bem o papel
dos Caminhos de Ferro na guerra mo-
derna, o m:lhor einda &, mesmo para
dcompanhar a per e passo a evolugdo
do seu empredo, cumprir aquela maxima
que Napoledo apontava a tode o princi-
piante de estudos militares. Léde e re-
léde, dizia, as campanhas de Alexandre,
de Anibal e de Cézar, de Gusiavo
Adolfo e Turene, do Principe Eudénio
e de Frederico, e s6 de=pois consegui-
reis penetrar nos sedredos da arte da
duerra,

- Assim, procurarei, mui sucintamente,
falar do empregc dos Caminhos de
Ferro como transportadores militares,
nas vdrias campanhes em que foram
usados, com as vdries moZalidades que
foram surdindo na sua ut.lizacdo, até
chedarmos 4 duerra Je 1914-18 que po-
de-ze dizer, nos dd a imadem vivida,
das suas pos ibilidades actuais, com a
simples citagdo de alduns exemplos da
catpanha, :

Remoniando jd a uma relativa anti-
duidale na era do carril, vamos encon-
trar o mais aniigo transporte de tropas
por via férrea, na dguerra da Hundria

{1848-1849). Entdo, de Cracévia sedui-_

ram 15,000 rus-os e 48 canhdes para
auxiliar os Austriacos contra os Magya-
res. Assomb ou lodo é&ste transporte,
todos os estritedos, pois 'que estas
forcas pela via férrea ordinaria teriam
levado 18 dias de marcha, gastaram uni-
camente dracas 4 nuvidade do trans-
porie, 5 dias, sendo esta economia de
tempo do mais alto valor entdo,

L]

A duerra da Crimeia (1854) é o pri-

meiro exemplo, que costuma ser apre-
sentado do emprego dos transportes
ferrovidrios na duerra,

Nesta campanha demonstrou-se, &
evidéncia, o drave inconveniente da
falta dos Caminhos de Ferro para os
deslocamentos estratédicos, porquanto
a Franca, com uma réde ferrovidria jd
entdo aprecidvel, alimentava com toda
a facilidade Marselhu e Toulon de sol-
dados para Sebastopool, emquanto que
a Riissia, com uma réde deficitdrid, se
via em sérios embaragos para socorrer
aquela praca.

Na campanha de [tdlia em 1859 usa-
se pela primeira vez o caminho de ferro
nos drandes transportes de concentra-
¢do, e como & naturel, para manobra
estratégica subsequente,

Os francezes faziam afluir os seus
combdios ordinérios e mesmo 0s espe-
ciais 4 sua vertente alpina, que depois
as tropas atravessavam a pé, pois que
os Caminhos de Ferro, embora jd com
qudsi meio século de existéncia, ainda
ndo tinham lutado com as entranhas
dos didanléscos Alpes, para sairem ven-
cedores como em S. Gotardo e em
Simplou.

Jéd nesta campanha fez Napoledo II,
o que marca uma verdadeira era nos
transportes em Caminhos de Ferro, um
rdpido e atrevido movimento de sur-
preza depois da batalha de Montebello,
d:slocande por via férrea as suas tro-
ps, 4 vista do flanco Austriaco num
percurso de 140 kilémetros, tendo con-
seduido envolver a direita do adver:a-
rio, e baté-lo em Palestros e Madenta,
batalhas estas que levaram os Austria-
cos a evacuarem a Lombardia.

Era isto jd, o prenincio de movi-
mentos de tropas, feitos em Caminhos
de Ferro, jd dentro do campo de bata-
Iha, ideia nova, que nova pareceu de
novo, quando em 14-18 foi empredada
em movimentos de locade, em ensaios
de resisténcias das frentes, para ocor-
rer aos pontos mais ameacados, ou
mesmo para tapar brechaes peridosas,
produzidas durante a ac¢io,

STEPHENSON

Na gduerra da cessagéo (1861-1865),
aparece pela vez primeira a importancia
das destrui¢des nas vias ferreas, impor-
tancia esta, logica consequencia do
prestigio que jd entdo dosavam pelo
seu valor como elementos de transporte.

Tendo nesta duerra os beliderantes
de percorrer enormes distancias, vi-
ram-se obrigados a seduir nas opera-
¢oes o tracado das suas linhas férreas
e daqui resultou que as principais ope-
racies em alduns periodos da luta fo-
ram, por um lado o ataque e a desirui-
¢éio, por outro lado a defeza e conser-
vagéo, das 'linhas, cuja existéncia se
demonstrou entdo preciosa. s

As déstruigies eram em deral fzitas
pela cavalaria e tornaram-se tdo fre-
quentes e incomodas que houve a ne-
cessidade imperiosa de criar pessoal
especialisado em destrui¢des.

E éste pessoal o dermen dos actuais
Sapadores de Caminhos de Ferro que
as vicissitudes desta campanhd obrida-
ram a criar, bem como o servico militar
dos Caminhos de Ferro em campanha.

QOrdaniza-se entdo o corpo dos cons-
trutores que atinde a perfeicdo em 1864,
quando Lincoln Grant deneralissimo dos
estados do Norte em Juta com os do Sul.

Era formado*por divisdes de 777 ho-
mens com 5 secgdes especializadas das
quais a mais imporfante era a das pon-
tes, que comportava 300 carpinteiros,

O aprovisionamento do Exercito de
Skerman (100.000 homens e 400 cavalos)
chedou a fazer por via férrea a 500 qui-
lometros da sua base e duma forma
continua. !

Para conseduir éste milagre traba-
Thavam por seu lado, dum modo exaus-
tivo os construtores que chedaram a
reparar uma brecha continua de 41 qui-
lometros em 7 dias e meio. Na duerra
da Austria com a Prusia em 1266, foram
os Caminhos de Ferro que como base
permiliram a Moltke elaborar completa-
mente o seu plano, Moltke que jé fizera
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um aturado estudo de qualidades dos
Austriacos e que soubera colher dran-
des ensinementos do empredo cémodo
e seguro dos Caminhos de Ferro, na
guerra da Dinamarca. !

Nesta duerra jd se tinha conseguido
uma drande perfeigdo no servico dos
Caminhos de Ferro em campanha, a
ponto de, até o pido para as tropas em
operagdes seguir todos os dias de Ber-
lim em linha férrea.

Na guerra da Dinamarca como deta-
the curioso, apareceu a cavelaria trans-
portada em amplos vagoes platafor-

. mas, munidos de drades, em que os
caveleiros seduiam montados nos seus
cavalos.

Mas tornando a Moltke, éste dividiu
o seu exercito de invasdo da Austria em
trés colunas, porque a cada uma podia,
como fez, atribuir uma linha férrea ine
dependente.

O resultado ¢ conhecido—Sadowa -
porque tudo chegou a tempo.

Moltke gue brilhura em Sadowa,
ofusca na
campanha de
1870, na
duerra Fran-
co - Prussia-
ne, 'e .de-
monstra elo-
quentemente
0O enorme
pariido, que
se pode tirar

—«Debrouillez vous»—, bem significa-
tiva de momento.

A desordanisacfio era tremenda nas
dares, onde se apresentavam ao chefe
desde o militar isolado, ao oficial de
alta patente comandando nucleos im-
portantes de tropas, reclamando aflicti-
vamente transporte, dizendo todos d
uma que o seu—era o meis urdente.

O resultado ndo deixou de se fazer
sentir—dos 380.000 homens que os fran-
cezes pensavam reunir a toda a pressa,
para tomar uma enerdica ofensiva, ape-
nas conseguiram 260.000 - e déstes ainda
alguns com o material incompleto e os
servigos desordanizados.

Néo é dificil relembrar o triste fim
da canmipanha, com Mars-la-Tours, Saint
Privat, Metz e Sedan.

Para demonstrar por exemplo, a in-
fluéncia que os Cam'nhos de Ferro po-
dem ter numa operacio de duerra, basta
apontar nesta campanha o transporte
do exercito de Bourbaki do Alto Loire

a0 Dubs,

pdde fazer porque as suas tropas para -
irem para o teatro das operagdes, uni-

' camente possuiam o. Transiberiano, cu~

jos combéios levavam um més & chzdar
4 Mandchiiria, que tinha via simples a
partir do lago Baikal e que dava pouco
rendimen:o, devido a imperf.ita cons-
trucdo da via.

O Japdo senhor do controle do mar,
em seduida a acgdo de Porto Artur, ti-
nha a via livre para os seus reabasteci-
mentos de toda a espécie e o resultado
niio se fez esperar.

Mesta campanha o raid de Niichenko
encontrou bem o valor das linhas fér-
reas nas operagdes,

Depois destas amostras do empredo
sucessivo da via férrea na campanha,
somos chedalos & grande duerra, du-
rante a qual os transportes: militares
em caminhos de ferro se paténteiam em
toda a exuberancia das suas qualidades
e em todas as modalidades do seu em-
prego, algumas absolutamente novas
como na artilharia na via férrea,

Os trans-

portes  mili-
tares em Ca-
minhes de
Ferro tém
proprieda-
des espe-
ciges e ca-
racteristicas
bem marca-
cas, que os

dos Cami- separam dos
nhos de Fer- outros déne-
ro para a ros de trans-
duerra quan- A PROCISSA0 CINZENTA (desenho de Carlos Carneiro) portes  mili-
do, note-se tares,

bem, o seu emprego é preparado a
tempo,

Em 1870, a réde alemd obedecia 86-
mente a critérios de interesse local e
apezar disso Moltke conseguiu elaborar
completamente sObre essa réde inade-
“quada, o plano duma campanha com a
Franca, em toda a minucia, e sobeja-
mente se provou, que tinha sido bem
previsto, pois que declarada a duerra,
passaram-se 17 dias e lodo se soube
que estavam na fronteira franceza
384,000 homens, drupados em 5 exérci-
tos e completamente prontos para co-
megar as operagdes, -

Do lado dos francezes, embora a
rede fosse bastante densa ja entdo,
embora todas as linhas estivessem nas
mios de 5 companhias, o que facilitava
o seu eficiente emprego militar, sob o
ponto de vista de coodernacido e uni-
ficacéio do servico, como nada estava
previsto, foi pasmosa a confusdo da
utilizacdo das linhas, a contrastar com
o frio e sereno plano Moltkiano.

Corpos houve que ao terminar a
campanha, ndo tinham ainda completado
os seus efectivos e esta anarquia de
ordanisacfio vinha mesmo do Ministerio
da Guerra donde saia a conhecida fraze

Por razdes varias, entre as quais fi-
dura uma obstrucéio da via de 16 quilo-
nietros de extensdo, feita com vadies
carregados, o transporte do 18.° e 20,9
corpos de Exéreito, cuja duragdio tinha
sido, calculada em 24 horas, dastou 9
dias para chedar ao seu destino. Quan-
do Bourbaki chedou 4 vista de Belfort,
j 14 estava o prussiano Werfz. ..

Os alemdes na réde conquistada aos
francezes, montaram as suas seccies
de Caminhos de Ferro de campanha,
reforgadas com pessoal civil alemiio, os
mesmos requisitados em Franca, e tra-
balharam continundamente, certos como
estavam de que as linhas férreas como
a-réle vascular dum ordanismo devem
existir e permitir continuamente a cir-
culagdo que der a vida.

Apezar dos continuos dolpes de méo
dos franco-atiradores, de indomdvel
coradem e pertindcia, contra os quais
se usou levar nas mdquinas pessoas co-
nhecidas e importantes da redifdio que
fossem as primeiras vitimas dos acci-
dentes provocados — o servigo funcio-

_ nou sempre admiravelmente,

Na duerra Russo-Japoneza, a Riis-
sia com enormes recursos de toda a
espécie para antepor ao Japdo, nada

Por essa razdo, an.es de analizar
varios exemplos do seu empredo mo-
derno, servindo-me de imadens da
drande duerra, para melhor se com-
preender da sua importancia, vou-me
deter numas breves palavras de dene-
ralidales sobre este meio de trans-
porte.

Os transportes por via férrrea {ém
um grande rendimento podendo sér uti-
lizados por todas as armas com a van-
tagem de permitirem que es unidades
marchem com todos os meios de accio.

Uma circunstancia porém limita o
seu empredo; a8 sua ulilizagdo, e essa
circunstancia € o que se pode chamar a
tirania do carril—a rigidez do tragado.

Estando pois a sua utilizac@o depen-
dente do tracado, requere-se um crite--
rioso estudo e preparacio da marcha
do transporte, do embarque e desem-
barque, para se chedar proximo do ren-
dimento dptimo.

Este estudo ¢ particularmente dificil
se no estabelecimento. das vias férreas
néo se a‘ender de forma alduma, 4 im-
portancia que elas poderiam vir a ter
numa campanha futura.

(Conclni no proximo numero)
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Janeiro de 1802

Raceitas de todas as linhas portuguezas
até 31 de dezembro de 1891

Conforme é nosso costume dos annos anteriores, damos
hoje, poucas horas depois de terminado o anno, um calculo
approximado quanio possivel do que produziu a exploracio
de todas as linhas ferreas do nosso paiz até 31 de dezembro.

Nio s#o, infelizmente, tdo lisondeiros esses resultados
como 0s que temos redistrado nos annos enteriores,

O enno de 1891, verdadeiro anno ferrivel para a nossa
economia, como para a nossa financa, abalando com seus
desastres successivos o nosso viver, depauperando a nossa
produccéo, difficultando, pela elevagdo dos cambios, o nos-
so commercio, espalhando um malestar deral, fazendo re-
sentir, paralysar ou pelo menos restrindir todas as opera-
cdes, devia reflectir-se nas linhas ferreas por uma diminui-
¢do de transportes que affecta drandemente os seus pro-
ductos,

D'este decrescimento apenss se salvou a réde do Sul
e Sueste, que deve fechar o anno com um augmento de
receitas pouco inferior a 10 por cento.

O rendimento d’estas linhas em 1800 foi -
631 .6IORTO0

aeireigis St rsa, i

Pelo ultimo boletim qemanal que admnte

damos, e alcanga a 2 de dezembro o
producto d'este anno estd em reis .  651.3018681

Se a este producto sugmentarmos as 4

semanas e 1 dia restantes, pela media
d'aquelle producto, réis . . . .  53.8028809
teremos um totalde. . . . . ., 740.104%490
0s mais do que em 1890. , . ., . 58, 5045790

O augmento do movimento n’estas linhas foi propor-
cional em todos os artigos de trafego, o que nos prova que
o seu desenvolvimento comeca adora a accentuar-se de uma
féorma notavel,

O movimento annual péde estimar-se em 358.000 passa-
deiros e 160.000 toneladas de mercadorias.

As linhas do Minho e Douro, como aquellas pertencen-
tes ao Estado, ndo foram tdo felizes.

O seu rendimento deve encerrar-se com um deﬁc:!
resultado de uma diminuigdo deral em todos os transportes,

Renderam estas linhas em 1890 réis, . 982, 9568460
Em 1891, até 9 de dezembro os produ-
ctos fixam-se em
Linha do Minho . . . . 395.7658253
FEAERE ST BV ) A ) 468, 0765391
Total réis . . il e v BESIBAET44
Se a «este producto juntamos mais 3 se-
manas_e 1 ‘dia, pelo producto da ule
tima, que foi 174528383 ou réis . . 548508546
acharemos o total annual de . . . _918.6923490
ou menos do que em 1890 . , , 642638930

Esta diminui¢do ¢ mais proveniente da linha do Douro
do que das do Minho, o que nos faz crer que, além das cau-
sas garaes, para ella deve ter influido a reduccdo nos trans-
portes para a linha de Plasencia-Astorda e a de todos para
além- da fronteira, por motivo da interrupgdo que ultima-
mente se deu-na linha de Barca d'Alva.

Com efieito, pelos dados que temos 4 vista emquanto
que no Minho a toneladem de mercadorias augmentou, na

do Douro diminuiu 14:000 toneladas o que na differenca (le
productos é representado por uma diminuicdo de 38 contos

O movimento d'esias linhas deve orcar durante o anno
por 655:000 passadeiros e 230:000 toneladas de mercadorias.
Da mesma forma, as linhas da companhia real accusaim

uma diminuicdo de productos, como passamos a demonstrar,

tendo jd os elementos necessarios até fim de outubro de 1891.
As receitas definitivas das linhas exploradas por esta

companhia até o fim de outubro foram as seguintes :

Linhas 1891 1890
Leste e Norte . . . . . 2.066.7338357 2.135.647$389
Ramal de Caceres . . ., 45. 2678258 41.,4078425
» » Coimbra . . . 11. 1044355 10.4078731
Cintra Torres . . . . ., 248.55785818 238.5418688
RIrbE e L S ety B36.7708755 21.1738927
Cintura de Lisboa . . , 11, 6998533 16, 0208350
Cascaes . . . L 71.5028830 51. 1398666
Total das linhas nﬁo subsi-
diadas . . . A 2.489,635%086  2,517.1384668

Torres Figueira Alfarellos

(subsidiada) . . . 178. 1118070 181. 1358452
Beira Baixa (idem) . 27.2308564
Totalideraly/ ol 5 2.695.0278420  2.699,2748120
A menos em 1891 . . . 3.2468700

Houve, portanto, uma diminuicéo de 72 contos nas linhas
de Leste e de 5 na de cintura que em parte foi compensada
pelo audmento de 2 contos no ramal de Caceres, 1 no de
Coimbra, 10 em Cintra-Torres, 16 na linha Urbana e 20 na
de Cascaes dando no total das linhas ndo subsidiadas uma
quebra de 28 contos,

Nas linhas ndo subsidiadas a differenca na de Torres-
Figueira foi de 3 contos. f

Em relagdo aos diversos deneros de iransporte ex-
cluindo a linha da Beira Baixa que ndio tem ponto de com-
paragdu no anno anterior, visto que 86 em 1 de setembro
d’este anno abriu & exploragdo, temos que o servigo de
passadeiros produziu em todas as linhas mais 68 contos, o
de grande velocidade mais 135 e o de mercadorias deu menos
112 contos.

Tomando pois como base o producto supra de 10 mezes
e augmentando */jo ao que se refere a todas as linhas menos
4 Beira Baixa, e o duplo para esta, visto que de dois mezes
€ aquella conta, e 2 mezes temos que juntar para completar
o anno, achamos :

Total até 31 de outubro . . . . . . . 2:695 contos
Mais ?/,, de 2:668 contos . L e S 533 »
A deiEBrE o e S T o e e s 27 »
Total . i ., « o« - D255 »
O rendimento em 1890 foide. . . . . , 5273 »
Ha portento, apesar do producto da Beira
Baixa, uma diminui¢éo de receitas deréis 18 »

A linha da Beira Alta tambem teve uma forte diminui- _

¢do das suas receitas.

Néa lhe bastou o cuidado com que a sua exploraciio é
feita, os esforgos que empreda para adyuirir trafego ; teve
que obedecer d lei gderal e fatal que por toda a parte fez
descrever os rendimentos d'esta industria, no nosso paiz.

Até 30 de novembro a sua receita effectiva elevou-se a:

Passageiros . . . ., . . . . . Réis 106:644%035
Qrande velocidade . w0 » 'L Gl Gt » 29:0778252
Pequena velocidade. . ., . . ., . » 156:2468710
Totali i Tl » 202:1675995

Receita de 1 a 20 de dezembro . . . » 18:0418571
Receitas provaveis de 21 a3l . . . » _ 12:000$000
Receita total . ., . . » '522:2008366

Receitade 1880 . . . . . . ., . » 575:6518165
A menos em 1891, ., ,. . » 53:44182099

As causas da diminuigdo fnram a crise financeira por-
que estamos passéndo e n'uma pequena parte as linhas da
Beira Baixa e Torres que teem desviado alguns transportes
d’aquellas linhas.

Resumindo, podemos calcular, em numeros redondos a
receita das quatro redes de via larga de Portudal, em 1891
em réis. . ., ol et e S N 6 280 ehntos

contra réis, em 1890 S Rt S N e SSUBRT »

.diminui¢c@io no anno findo., . o Fge s »

R
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Comemorae 1o Qi Cenerdr
10 descobrimento dos Acores em 1432

Pelo DR. ARMELIM JUNIOR

UIZ a delicada e gentil amabilidade e a velha

Q e firme amizade da Direccio efectiva, supe-

rior e tecnica da interessante e util Gazefa

dos Caminhos de Ferro, enderecar-me convite para

colaborar no numero especial, comemorativo da

aurora do Novo Ano, fixando-me, desde logo, o
assunto, constante da epigrafe deste artigo.

Tentei, mas debalde, esquivar-me ao encargo, e
declinar o convite ; por duplo motivo: primo, por-
que me convenci da impropriedade e do triplice
erro histérico, geogrifico e filolégico, de tal come-
moragio e em tal data; e nio me tendo querido
envolver, embora insistentemente solicitado, na dis-
cussdo apaixonada, e, consequentémente, jd azeda,
irritante e incorrecta, entre os dois grupos adversos,
que opinam pré e contra, e onde conto amigos, que
muito preso; secundo, p:rque, notando qus predo-
mina, nos Acores, a opinide prd, nio tenho guerido
ser desmancha prazeres... Se bem que a grande
massa da populagio, continental e a¢érica, se mos-
tra completamente indiferente ou estranha ao assun-
to; e com sobrada razio, porque — além da mani-
festa impropriedade e inoportunidade de tal come-
morac¢do e em tal data,-—avulta o facto, incontrastdvel,
de nio ser proficno este grave momento historico
de gravissima crise econdmica, nacional e interna-
cional; e tal comemoragdo, mormente no brilhante
plano e admirdvel programa, tragados pelo grande
Portugués e grande Patriota Marechal Gomes da
Costa, sempre querido, saudoso e lembrado Amigo,
importa e comporta enormes despesas.

. X *

Objectar-se-4, porventura, que eu, em tempo,
opinara, incidente e superficialmente, que os Acores
finham sido descoberfos por Gongalo Velho Cabral
em 1432, :

E' verdade.

Confesso-o, com aquela sinceridade, franquésa e
lealdade, que sdo timbres do meu caracter, e bem
conhecida e honrada tradicio de toda a minha vida.

Reconsiderar, corrigir-se, emendar inexactiddes
e erros, € inconcusso -e indeclindvel dever de
Probidade. : : i

Nunca faltei a esse sacrosanto e irrepagivel
dever; sem falsos respeitos humanos, sem frageis e
improbas consideracdes pessoais ou sociais, nem
mingua de coragem moral.

Nio vacilei, pois, logo que — apds mais aprofun=
dado, detido e consciencioso estudo — me convenci
do grave erro histérico, geogrifico e filolGgico,
expresso na epigrafe do presente artigo.

brimentos maritimos

— Duplo erro histérico e geogrifico, atribuindo
a Gongalo Velho Cabral o descobrimento dos
Acores em 1432, quando ha muito, j4 estavam des-
cob:rtos; ignorando-se, porém, por guem e em que
data. Antigos Porfulanos e o genuine e autentico
Aflas Cataldo de 1375 ji- mencionavam as [lhas
Atlanticas.

— Crasso erro filol6gico, confundindo e bara-
lhando os termos descobrimento e reco=
nhecimento dos Acores, quando 56 este é que,
legitima e incontrcvessamente se pode atribuir a
Gongalo Velho.

Pode, pois, comemorar-se este reconheci-
mento. i
Mas o que constitue os legitimos e indubitaveis
direifos historicos e geogrdficos de Portugal aos Ago-
res, nio é esse simples reconhecimento, mas
sim a Posse, efectiva e real, pela sua Coloni=

sagao.

Nio ha fugir, com sofismas e tergiversacdes, a
esta luminosa evidencia.

Precisar e fixar, com toda a exacgdo e verd:de,
a data dessa Colonisacdo, e comemora-la, é o que
se me antolha mais sério, verdadeiro, legitimo e
justo. i
Terminarei, afirmando que, com dois dos nnssos
mais ilustres Professores, sabios Geografos e Carto-
grafos, debati; por vezes, este assunto, chegando 4
mais completa concordancia sobrs a materia que
venho de expér. '

Refiro-me aos meus velhos, queridos e saudo-
sissimos amigos, Almirantes FErnesto de Vascon-

celos e Vicente de Almeida d’Eca.
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Na data O
em que fui |

Em pre-

ARRENDAMENTO wi

tas e oufras

nomeado

para o car- D O S criticas,
go deMinis- contra as
~ tro 'do Co- bases do

e s CAMINHOS DE EERRO) oo

cdes, 0 meu

tempo de

= —— DO ESTADO —— &%
tenente co- 3 deria dis-

ronel Pas- por para o
s0s8 @ Sousa, sou  ostudo
tinha j4 PELO CORONEL J. C. DE CARVALHO TEIXEIRA completo
posto con- e para pro-
cretamente mover a

perante o Govérno e o Pais o problema dos Ca-
minhos de Ferro do Kstado, certamente para satisfa-
zer quaisquer compromissos tomados a ésse respeito no
programa inicial do movimento de <28 de Maio» que
alids 'en nio conhecia. Assim, tinham ja sido publicadas
as bases para a realizacfio dessa operaclio e estava
aberto o respectivo concurso, cujo praso terminaria
cérea de 40 dias depois da minka nomeagfio.

Virias criticas foram apresentadas publicamenfe so-
bre aquelas bases. Citarei, como exemplo, em 1.° logar,
as que foram foitas numa reinido efectuada em 14 de
Dezembro de 1926, por iniciativa do Engenheiro Fran-
cisco de Vilhena, em que tomaram parte diversos repre-
sentantes de Camaras Municipais, sob a presidéncia do
Governador Civil de Portalegre, e cujas conclusdes
mais tarde me foram apresentadas por escrito, mais ou
menos nos termos seguintes :

«— A construglio e estudo de novas linhas
férreas nie deveriam ser confiadas i emprésa
adjudicatéria (Base XXIV).

«— No «déficiin de exploraciio ndo deveria
participar o Estado (Base VII).

«— A adjudicaciio niio deveria fazer-se a qual-
quer emprésa industrial que tivesse interdsses
nas regides atravessadas pelos Caminhos de
Ferro do Estadoa.

Citarei também, por serem dignas de nota, algu-
mas criticas publicadas nos jornais de 15 de De-
zembro de 1926, atribuidas a nm Engenheiro dos mais
graduados dos Caminhos de Ferro do Estado, que po-
dem resumir-se da seguinte forma :

¢« — O pessoal ferroviirio desejaria que o
arrendamento se nfio fizesse, por uma questiio
de brio profissional. No caso, porém, de o arren-
damento se fazer, o pessoal veria com simpatia
que a adjudicaciio fosse feita ao industrial Alfre-
do da Silva, cujas longas vistas garantiriam que
as regalias do pessoal niio seriam cerceadas e
que, por nfio pertencer a nenhuma emprésa fer-
rovidria, seria uma seguranca de que o material
da réde do Estado niio seria desviado para ou-
tras linhasa.

sua modificacio, tinha-se formado no meu espirito o
propésito de propor oportunamente aos meus colegas
do Govérno que se nio fizesse qualquer adjudicaciio e
se usasse para isso da faculdade concedida pela base
XXVIII, por eassim convir aos interdsses do Estados.
Proporia seguidamente, nesse caso, que se abrisse nove
coneurso com outras bases, a elaborar mediante con-
sulta is entidades competentes, especialmente sobre os
pontos mais criticados. Creio mesmo ter comunicado
essa minha intenciio a alguns amigos e colegas, que
mais activamente tinham combatido as bases adoptadas,
niio tendo por sinal alguns deles guardado sobre o as-
sunto a reserva que lhes foi pedida e que era absoluta-
mente necessdria e conveniente.

Comegaram porém a chegar ao conhecimento do Go-
vérno informacdes, que se julgavam bem fundamenta-
das, sobre uma gréve de cardter revoluciondrio, pro-
jectada pelos ferrovidrios do Estado como protesto con-
tra a operacio do arrendamento das linhas e para impe-
dir a realizacfio de tal operagdio.

O adiamento da operagiio seria entio considerado
como uma {ransigénecia do Govérno perante aquelas
ameacas do pessoal ferroviirio e por isso me julguei
obrigado a manter os compromissos tomados pelo Go-
vérno anterior, para prestigio da autoridade de que de-
verio rodear-se todos os Govérnos da Repibliea. Mo-
difiquei assim as minhas primeiras intencdes, passando
a procurar a forma de tirar o melhor proveito possivel
para o meu Pafs as bases ja estabelecidas e introduzir
no contrato a efectuar algumas condigdes que satisfizes-
sem, tanto quanto possivel, ig criticas feitas Aquelas
bases.

Assim, terminado o prazo do concurso, procedeu-se
a 7 de Janeiro de 1927, com ‘o devido cerimonial, & aber-
tura das propostas dus concorrentes, quo eram 08 se-
guintes :

— Sociedade Geral do Comércio, Inddstria e Trans-
portes, e Companhia Unido Fabril.

— Companhia dos Caminhos de Ferro de Guimardes.

— Banco Burnay. bt

— Companhia Industrial Rezineira.

— Companhia Geral de Construgdes.

Nessa mesma ocasiio, 0 representante da C. P.,
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Rui Ulrich, apresentou um protesto contra os res-
tantes concorrentes, que ficou junto ao processo do
coneurso.

Apareceram logo na imprensa as primeiras aprecia-
clies sohre as propostas, sendo as de ¢O Século» de 12
nos térmos segnintes :

i propostas que devem merecer ao Go-
vérno todo, o crédito e devem impor a todos a
maior confianga, mas hd outras que, se forem
preferidas, poderio acarretar surprésas desagra-
ddvels a evitar.

«I4 que proceder a um estado minucioso das
propostas, para se averiguar qual a melhor, para
ser a preferida. Ndo se concebe quo o Estado,
por intermédio dos seus organismos competentes,
delibere efectuar uma operaclio desta natureza
e procure eximir-se a ela, quando lhe ofere-
com meios priticos de a realizar.

«Ndo precisa ser anulado o concurso porque
uma das propostas, que se diz mais vantajosa, é
de uma emprésa em que niio predomina o capi-
tal nacional, pois basta a base XXVIII, pela
qual o Govérno se reserva a faculdade de nio
fazer a adjudicacdo ou escolher as propostas
que forem consideradas mais vaniajosas e
idoneas, pelas garantias téenicas e financeiras da
sua execucdo, embora ndo sejam as que ofere-
¢am mais vantagenss.

Mandei ouvir sobre as propostas o Conselho Supe-
rior dos Caminhos de Ferro, vendo-me obrigado a
dar-lhe um prazo que de facto respeitou, & custa de um
trabalho intensivo e meticuloso, digno de registo, pois
apresentou a 17 de Janeiro um parecer, assinado por
vinte e sete dos sens membros,

O parecer daquele Conselho péde resumir-se da
forma seguinte : g

Sio classificadas as propostas em trés grupos:

«1.° — Concorrentes & exploracio de toda a
réde em conjunto (tnico concorrente C. P.).

«2.° — Concorrentes &4 exploragio de toda a
réde, em propostas separadas para o Minho e
Douro e Sul e Sueste (maioria dos concorrentes,
seis na totalidade).

«3.°— Concorrentes s6 ao Minho e Douro
(C. F. Guimaries, Banco Burnay e Companhia
Industrial Resineira).

No primeiro grupo, a proposta Gnica registada nio
tém térmo de comparaglio com qualquer das outras pro-
postas, por ter a concorrente uma organizaciio completa
e perfeita da indistria que explora e propor ampliar as
-rédes do Estado, oferecendo, além de todas as condi-
¢Oes técnicas de boa eficiéneia, percentagens e ontras
vantagens importantes ao Estado.

No segundo grupo, considera as propostas da C. U. F.
com maior nimero de preferéneias em relaciio as vutras

* do mesmo grupo.
No terceiro grupo, nfio considera nenhuma proposta

digna de ser aprovada, pelos érros a qué péde conduzir
a formula apresentada para o cdlealo de percentagem
da partilha de lucros pela C. €. F. G. e por falta de
garantias téenicas ou financeiras das restantes.

Postas em confronto das duas tinicas propostas es-
colhidas — C. U, F. e C. P. — conclui cter ficado de-
monstrado que é em favor da proponente, Companhia
dos Caminhos de I'erro Portugueses, que militam em
maior nimero as razdes de preferéncia, o que conduz
lbgicamente a dar a preferéneia & sua propostas.

Em parecer separado, o tinico dos membros discor-
dantes, Engenheiro Fernando de Sousa, manifestou em
resumo a seguinte opinifo:

¢ — O econcurso deve ser anulado, usando o
Govérno da faculdade que lhe dd a base XXVIII,
«— Niio se fazendo a adjudicaciio a nenhum
dos concorrentes, conviria negociar directamente
com a C. P.re C. C. F. G. o arrendamento res-
pectivamente das linhas do Sul e Sueste ¢ Minho
e Douro, procurando-se melhorar, tanto quanto
possivel, as propostas apresentadas por aquelas
emprésas. .
«—Nio se fazendo aquela adjudicagio di-
recta, deverd abrir-se novo econcurso com novas
bases, em que se introduziam determinadas alte-
ragdes, a saber: base de licitacio, separaciio das
. linhas do 8. S, e M. D., admissio exclusiva de
emprésas que oferecam garantias bancdrias da
obtenc¢lio do capital 4:000 contos, afecto exelusi-
vamente 4 exploraciio de cada réde.

« — Discorda du entrega a nma s6 companhia
de toda a via larga do Pafs, embora reconhega
que essa emprésa— C. P. —seja digna de elogio
pela administragiio das linhas que exploras.

Tinha também sido consultada a Procuradoria Geral
da Repdblica, que deu o seu parecer, dentro daquele
mesmo prazo, julgando improcedentes as rec Iamucﬁea_
apresentadas pela C. P. e outros concorrentes.

Depois de recebidos aqueles pareceres, passei a estu-
did-los, juntamente com as propostas apresentadas, sendo
auxilindo nésse trabalho apenas pelo Engenheiro Car-
los Dugque, que passou a desempenhar mais tarde as
fungdes de chefe do meun gabinete. Com todas as reser-
vas para o proéprio pessoal do meu gabinete, elaborei
com aquele meu valioso auxiliar e meu amigo e condis-
cipulo, um relatério, que em data de 20 de Janeiro fiz
distribuir pelos mens colegas do Govérno, juntamente
com um resumo das propostas e de uma ebpia do pare.
cer do C. S. C. F., para os habilitar & discnssio do
assunto, que se efectuon nos”Conselhos de Ministros
realizados em 21 e 22 de Janeiro.

Constava em resumo désse meu relatorio o seguinte :

Comecava por aprosentar e apreeiar as seguintes
observacbes piiblicamente feitas ds bases do concurso:

«BASE Il! — Mereceu reparos a aceitacio de
propostas em conjunto para as duas rédes e pro-
postas separadas para cada uma delas.

«Estas observagdes nlio sfo de grande impor-
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tincia, tendo-se em consideraciio o direito con-
ferido ao Govérno pela base XXVIII, e s6 o
futuro podera indicar se haveria ou nfio vantagem
em entregar as linhas a uma dnica emprésa, se

porventura se tomar essa reslucio.
«BASE IV -— Nio se estabelecem sancdes, que

poderiam ir i rescisfio, para os casos de notdveis
deficiéneias, donde resultassem prejuizos para o
Estado nas linhas arrendadas, sangdes que tém

de ser introduzidas nos contratos a efectnar,
«BASE VIl — E prejudicial aos interésses do

Estado o principio, consignado nesta base, de o
Estado suportar os encargos do edéficit> de ex-
ploragio, quando o houver, na mesma proporeio
da sua comparticipagio de lueros.

¢A (nica justificaclo para ésse preceito serd
ndo terem as emprésas ferrovidrias liberdade
plena de fixar as suas tarifas, e nfio haver por
isso o direito de' lhes impor o encargo de um
cdéficits que resultasse da aplicacfio de restrigdes
do Estado as suas receitas de exploraciio.

¢As reclamagdes contra esta base nfdo foram
apresentadas em tempo competente porque, por
um lapso lamentivel, as quatro linhas em que
éste preceito foi estabelecido no «Didrio do Go-
vérno» nio figuravam no extracto do respectivo
decreto, publicada anteriormente nos jornais para
ser discutido pelos interessados e pelo piblico.

«BASE IX — Receis-se que sejam desviados

pelos. concessiondrios, para servico permanente
de outras linhas, estranhas, & réde do Estado,
alguns vagons e locomotivas, ficando prejudicado,
em qualidade e quantidade, o material circulante
em servico nas linhas arrendadas.

«No contrato de arredamento e no regula-
mento da respectiva fiscalizagfio deverd ser toma-
do em consideragiio éste assanto.

«BASE XIV — Assumindo integralmente o Is-
tado o encargo do pagamento do pessoal adido,
proveniente dos seus caminhos de ferro, e faeili-
tando a reforma do pessoal das rédes arrenda.
das, sobrecarregard excessivamente a Caixa de
Reformas e Pensdes, cujo edéficits terd que ser
coberto pelo proprio Estado.

cAtribui 0 Estado apenas aos concessiondrios
50 °/, dos encargos resultantes dos vencimentos
do pessoal que por éles for dispensado do ser-
vigco do inicio da sua exploracdo.

«Como justificaciio, poder-se-hd dizer que &
esta a solnclio proposta para o problema do ex-
cesso do pessoal, que tém sido notado nos C. I,
do Estado, como noutros servicos piblicos, dan-
do se 28 emprésas arrendatirias a participagio
nos encargos correspondentes, apenas na pro-
porgiio que parece justa e equitativa.

« BASE XXIV—D4-se aos concessiondrios, sem
concurso, o direito exclusivo de construciio das
linhas e ramais ji classificados, podendo . éles
adoptar a ordem de procedéncia e os detalhes da
«da execuciio que mais lhes convierem.

«Na base ficam garantidos ao Estado a pre-
cedéncia e o custo dos trabalhos.

«No contracto deve incluir-se qualquer clau-
sula que taxativamente estabeleca o principio de
que cada construciio serd regulada por nm con-
trato especial.

«BASE XXV — Critica-se que a substitiiigio
dos carris seja feita durante os primeiros 15 anos,
por conta do Estado, fieando os arrendatirios
possuidores do material substituido, sem qunal-
quer encargo.

«BASE XXVI— I insuficiente o pessoal indi.
cado nesta base, em relaciio aos complexos ser-
vigos de uma fisealizaciio intensiva.

<Eiste inconveniente deve ser tomado em con-
sideraclio nos contratos a efectuar, analogamente
a0 que esti estabelecido para os actuais comis-
sarios do Govérno junto das empresas de cami-
nhos de ferro. :

«OMISSOES DAS BASES — Sobre sancbes e
condicdes de rescisiio, & insuficiente, como ja foi
dito, o que consta das bases XXI e XXII. Nos
contratos deverdo ser incluidas as elausulas que
habitualmente se estabelecem em contratos desta
natureza.

«Sobre o activo, nfio consta concretamente
das bases o destino a dar i parte representada
por créditos a liquidar, sendo por isso necessi-
rio.inclnir nos contratos as clausulas respeitantes
i liquidaciio dos créditos nilo litigioses, que de-
verdio ficar a cargo da concessiondria e a bene-
ficio- do KEstado, e s6bre os eréditos litigiosos,
que deveriio ficar a cargo do Estados,

Comentando em globo estas observagBes #&s bases
do concurso, afirmava qne algumas das deficiéncias ali
apontadas seriam ficeis de corrigir nos contratos de
adjudicaciio, como conseqiiéneia de negociacdes directas
a estabelecer com os concorrentes que fossem preferidos.
A’s observactes feitas icérea da divisio do «déficits de
exploraciio entre os arrendatdrios e o Estado, nilo seria
porém tio fdcil aplicar aquele processo de correcgiio,

Concluia ésse preimbulo textualmente da seguinte
forma :

«Se razdes poderosas nio justificassem a ime-
diata adjudicaciio da exploracio dos C. F. do
Estado aos, concorrentes preferidos nos termos
das bases decretadas, o problema do arrenda-
mento dos caminhos de ferro do Estado ficaria
resolvido niio aceitando nenhuma das propostas,
ao abrigo no disposto no art.® 4.° do Decreto
N.® 12:684 e na base XXVIII. e abrindo em se-
guida e rapidamente novo concurso com outras
bases, que seriam as do Decreto n.® 12:694, de-
evidamente corrigidas. '

O resto do relatério foi publicado nos jornais did-
rios de Lisboa, do 23 de Janeiro, e na ¢Gazeta dos
Caminhos de Ferro» de 1 de Fevereiro de 1927, onde
poderi ser apreciado por todos os que a éste assunto
desejarem dedicar a sua atencdio.

PRt a | g L S,
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A ASSEMBLEIA GERAL DA C. P.

Pelas 14 horas realisou-se, sob a presidencia do dr. Bus-
forff Silva no dia 28 do mez findo a assembleia deral extraor-
dinaria da Companhia dos Caminhos de Ferro Poriugueses,
convocada para apreciar o projecto de reforma dos estatutos
em harmonia com o decreto publicado recentemente,

Secretariaram os srs. Jodo Bréa e José Parreira assistindo
os membros do Conselho de Administracdo e o Fis al do
Governo dr. Ginestal Machado.

Estavam presen‘es perto de cincoenta accionistas que re-
preszntavam um capital de 40,000 contos.

Abrindo os trabalhos o sr. presidente faz saber 4 assem-
bleia que o resumo do projecto dos estatutos havia sido
publicado, mas que isto ndo havia sido da iniciativa da admi-
nistragdo da Companhia.

Foi dispensada a leitura do projecto falando em primeiro
logar o sr. José Lucas Coelho dos Reis, que disse ser uma
exidencia do pagamento em francos-ouro por parte dos obri-
dgacionistas, quando toda a dente pensava que o capital accio-
nista ia principiar a ser r ado, falando seduid te o
sr. José Parreita.

Em nome do Conselho de Administraciio o sr. dr. Rui
Ulrich manifestou a sua satisfagéio pelas palavras do primeiro

a) 4(6.671 aos portadores de igual numero das novas obrigacdes a
distribuir aos portadores das anteriores obrigacdes do 1." e do 2.° grau,

b) 76.080 & liquidagio de cuples vencidos desde 1 de Janeiro de
1928 e titulos sorteados para reembolso, na proporcio de 10 accies por
cada 5.500 francos de cupdes ou titulos sorteados,

c) 17.000 aos encargos resultantes do processo instaurado em Paris
contra & Companhia,

As obrigacg da Comp
francos franceses do juro de 6 %

Nor itante a este capi foi aprovado um acrescento proposto
pcln sr. dr. Ulrich determ:nsndo que deve ter-se para a Comp
a dade de red pad; te ou convertér as mesmas
obrigacdes, ndo podendo, todavia, tais operacdes realizarem-se antes
de 1 de Janeiro de 1940

Emissfio das novas obrigagdes. Fica proibido criar obrigacies que
venham prejudicar as mencionadas.

Todavia para fazer face a despesas de primeiro estabelecimento na
sua propria rede, poderd emitir novas obrigacdes, contanto que o en-
cargo anual resultante de tais emissdes ndo exceda 87, da receita
bruta da exploracio,

C lho de ad agio. Foi r de 21 para 11 0 nunero
dos seus membros : sete eleitos pela assembleia geral dos accionistas ;
desses sete trez terio sempre de ser portugueses, residentes em Por-
tugal, podendo os tantes ser estrang e podendo trez de entre
estes residir no estrangeiro.

Quatro serio livremente nomeados pelo Governo de entﬂe° cidadios
portugueses.

O conselho funcionard em Lisboa, mas terd uma delegacdio em Paris

ficam sendo do valor nominal de 500

orador e ao mesmo tempo agdredeceu a maneira ta e
intelidente como a bleia encarou e necessidade da remo-
delacdio dos estatutos, O novo estatuto poe a C. P. no caminho
que todos apetecem, Referindo-se ao juldamento que resultou
a condenacdo da C. P. a pagdar, em ouro, os coupons das obri-
dacgdes, disse que, a despeito das leis francesas néo serem
executorias em Portugdal, se impusera a modificacéo do pacto
social nos termos que iam ser discutidos, de acordo com os
autores do processo, todos tendo a ganhar com o novo estado
de coisas.

Depois de encerrada a discussdio na generatidade en-

trou-se na discussiio, na especialidade, do projecto de estatu-

tos, documenko este que, artido por ariido foi posto 4 apre-
ciacdo da mssembleia,

O sr, dr. Rui Ulrich respondeu sempre satisfatoriamente
na discussdo em que intervieram os srs, dr. Guilhermé Moreira,
José Parreira, Mario Loureire, dr. Campos Fidueira'e Coelho
dos Reis, tendo sido, finalmente aprovado o projecto com
resumidas alteracdes.

O sr. dr. Campos Figueira requereu que 4 mesa fosse
dada auctorisagdio para proceder aos trabalhos complementa-
res, considerando-se logo aprovada a acta.

O sr. Fausto de Figueiredo felicitou o sr. dr. Rui Ulrich
pelos relevantes trabalhos prestados ao seu paiz e 4 C. P.,
considerando-os de servigos patrioticos, salientando tambem
as suas qualidades de inteligencia e actividade, terminando por
propir & assembleia que fosse lan¢adv na acta um voto de
louvor a S, Ex.* e ao sr. Ministro das Finangas.

Esta proposta foi aprovada no meio de gderais aplausos.

O sr. dr. Rui Ulrich agdradeceu as palavras do orador e
antes de encerrar a sesséio o sr. dr. Bustorff Silva perguntou

da <«Comité de Paris», constituido por trez de entre os admi-
nistradores eleitos pela assembleia,

Cada administrador terd de Justlilcﬂr a propriedade dum capital de
50.000 francos em acgdes,

Haverd um comissario de ncmear;ﬁu do Governo, junto da adminis-
tracio e podendo ter um adjunto no C ho Fiscal. 7

Por proposta do sr. Campos Figueiredo, ficou deliberado que os
accionistas s4 possam ser eleitos de entre os membros da assembieia
deral, evitando-ze assim que sejem escolhidas pessoas de entre as que
ndo sfio accionistas,

Retribuigdes. - Modificando o que estava estabelecido no artigo 15,"
do projecto, foi aprovado que os honorarios dos vogais do Conselho
de Administracio e Fiscal, do comissario do Governo e Comissio
Adjunta, sejam fixados em gobo por uma issfio de trez ista
eleita na sessdio ordinaria periodica da asscmbleia geral, e cujas deli-
beragies sfo validas por um periodo de trez anos,

Renovnl;io. (}s repr tantes da bieia no C
T 1 dendo, contudo, ser reeleitos,

Comissio uxl,-cutlva. A comussao executiva para os negocios cor-
rentes, que era ta de B inistradores, passou a 5, Trés esco-
thidos pelos administradores e dois pelo Governo, Cada um dos seus
membros receberd mais uma retribuicio mensal votada pela assembleia.

«Comité de Paris». Serd constituido por 3 administradores e fun-
cionard em Paris seéndo-the as funcdes detérminadas pelo Ci

Conselho Fiscal. Por sugestio ultima do sr. ministro das Finanga®
passou de 6 membros a ser de 3, eleitos em assembieias. Cada um de-
verd possuir um capital de 25000 francos em acgies. A remuneragio
serd fixada pela assembleia. Reunir-se-d, pelo menos, em Janeiro, Abris
Jutho e Outubro.

Assembleias gerais. Cu:npor-&e -Ao dos accionistas pnssuldores
dum capital igual ou superior a 50,000 francos em acgdes, correspon-
dendo um_voto a cada 25.000 francos de capital. Os pus-uldcrc$ de
menor numero poderfio agrupar-se.

Introduziu-se um preceito novo: Os estabeiecunentns de crédito
designados para receber os depositos de titulos poderfio, como man-
datarios dos accionistas, tomar parte como accionistas, embera o nfio
sejam. 5 i

Foi elevado de 60 para 100 o numelo necessario de presentes para
a8 bleia se constituir, ¢ com & quinta parte do capital, Outras

serdo

4 assembleia se auctorisava o Conselho de Administracdo a
assignar as escripturas e a preencher outras formalidades re-
queridas pela nova reforma, o que foi auctorisado e aprovado
por unanimidade.

Damos a seguir os topi iais do
accionistas da C. P.:

Acgdes e Obrigagdes. O capital é elevado a quantia de 2,052,600
francos franceses moeda corrente, correspondendo a 53.751 accdes
privilegiadas de 100 francos cada uma, e mais 65.015 acgoes de 500 fran-
cos cada uma, que sio as anteriormente em circulagfio € que passam a

-se accles ias,

As acgoes ordinarias estdio liberadas e serdo emitidas as 559,751

scgoes privilegiadas, para serem distribuidas da seguinte forma :

aprovado pelos

atteracies dando satisfaciio a reclamagdes feitas: Nio podendo reunir-
se em primeira convocagfo, terd de ser feito novo convite, no prazo
maximo de 8 dias e efectusr-se num prazo nfo inferiores a 15 nem su-
perior & 30. A constituicio da mesa respeitard os preceitos do artigo
182, do C L.

Nenhum accionista podera de:cesr mais de 25 votos, sefa qual for
o de des que p o

«Exceptua-se o Governo portugués, ao qual s€ contard o numero
de votos corrcspnndente ds acghes que the pertencerem, em nome da
F 1 ou de qualg Servico Publico dela dependente,
eom o maximo de 500 votos»* (O Governo actuaimente podia votar com
600).

Passa a haver acta, assinada pela mesa, e todas as praticas que a
lei estab a esta entidad cnmotldus por ela,

Amortizacfio e dividend to os productos anugis da Com-
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panhia ndo chedarem a quantia necessaria para o servico completo de
juro e amortizagio das obrigacdes, nada poderd ser aplicado para

smort{zuﬂau ou dmuiendu de acghes de qualquer natureza,

A o do prod quido. Serd para amortizacio regular das
nhr:gn(;hes e pagamento do sen juro; reintegrar A reserva especial;
até 5. para fundo de reserva ordinaria; o saldo serd distribuido como
dividendo ds accdes, pertencendo 85 . ds accdes privilegiadas e 15
(' #s ordinarias, & ndio ser que a assembieia resolva dar ao saldo. ou
a parte, outro destino especial ou amortizacio de acgdes,

Os portadores designados pelo sorteio por amortizacio receberdo
o numerario € em troca outras especiais ao portador. Estas acgdes e
as jA existentes da meswa natureza nde terdo nenhuma participacio
nos lucros anuais,

As reservas da Companhia. S#o constituidas: Ordinaria, até as
deducdes previstas -até a concorrencia de 10 »/. do capital social; es-
pecial, pelos 300 contos ouro da antiga reserva agora representados por
escudos 7:333.335¢33 com A equi em ouro determinada pele de-
creto n” 19869, de 9 de Junho de 1951; extraordisaria, constituida por
10,566 obrigacoes de 6 '/, resultantes da troca das que a Companhia
tinha em carteira.

H 1 fio na Co ¢ H logadas entre a Companhia e
05 SEus credores a convengdo, que resulta dos Estarutos e que se tra-
duz nas respectivas disposicdes, que vio ser apreciadas e votadas, o
Conselho de Administracio convocard, dentro do prazo de trés meses,
4 assembleia para, em face dos novos Estatutos, proceder & eleicfio
dps corpos derentes,

Os coupons vencidos. Os portadores de cuplies vencidos desde 1
de Janeiro de 1928, inclusive, ainda nfio cobrados, com ou sem seserva,
desde que possam fazer a prova dessas cabrangas, e bem assim os por-
tadores dos titulos sorteados para reembolso tém direiro a receber por
cada 3.500 francos de cupdes ou titulos sorteadns, uma Obﬂﬂa(—ﬁo de
500 francos do juro de 6 /o e 10 accdes privilegiadas do -valor o
de 100 franco:, Este direito caduca quatro meses depois da data da

aprovaciio dos Estatutos.

Linhas estrangeiras

Os caminhos de ferro do Estado
Sueco acabam de pdr ao servico
carruagens-camas de 3." classe, bastante comodas e

Suecia

relativamente luxuosas. A
Cada carruagem comporta treze compartimentos
onde se podem alojar 3 passageiros.
Nas cabines, que teem aquecimento, existem colo-
cados ao cantos pequenos’ toucadores com agua en-
canada e outras comodidades.

O caminho de ferro “electrico
sub-urbano de Londres estd
substituindo os seus carris por outros de 28 metros
aue sio os mais compridos da Europa.

Inglaterra

No caminho de ferro de Pensilva-
nia foi ordenado que na suaréde
tenham viagem gratuita os cies dos cegos permitindo-se
que acompanhem seus donos nas carruagens.

A Comissio Central de Comercio dos Estados
Unidos recusou uma peticio da Companhia dos Com-=
boios de Luxo, no sentido de ser autorizado um aumen-
to sobre as tarifas das Carruagens-Camas.

Estados Unidos

Chili O Govérno chileno autorizou a
construccio de um caminho de

ferro transandino, de Anto-fogasta a Salta.
Nos meios economicos a noticia causou regosijo,

pois os productos do Oeste argentino encontrarao

uma mais facil saida, prevendo-se que de futuro Anto-
fogasta seja um grande entreposto de productos da
Argentina,

Estas obras resolverdo em. parte o problema do
desemprego estando o Govérno Argentino a estudar
as possibilidades de concorrer tambem para o em-
preendimento.

Brazil Pela secretaria da Viacio do Es-

tado de S. Paulo, foi aprovado o

projecto da electrificagio da linha de Jundiahy, da
Companhia Paulista.

O governo Sovietico destituiu
o Comissario do trafego geral
ferroviario, aplicando-lhe forte castigo, por haver
dado motivo, com a sua incompetencia ou desleixo,
a varias Conjestdes de trafego.

ek .

A electrificacao de caminhos
de ferro em todo o mundo

As linhas de caminho de ferro electrificadas em todo o
mundo, compreendem 16.157 quilometros, assim distribuidos :

Russia
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RO - or A e e oliad D Siie, = o 1.686
AlemERlE S P N L S S e 1.565
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SHgelR T i o SN e S e 1.168
b T e O SR e RN i R e e 2,481
Canadf. . o0a L LS T e i U 64
{07 e i RS WOt nl s i S (L VA 251
MER e, R e s e L e o7
Estados Hdos. o - i iate 0 3.009
Amerticado 8ol . o) o Lt S s 875
India inglesa: ;@ m i hme et HaFLE 243
o | R P e e E e S SR i 50
Japdo . . i R e i S s 346
3 C o [ T S S e (SR T R 241
ATEITA dos Sl st e e st an s R e
Nova Zelgndia ' e b e e 24
Kustralin -« . i e e e e 412
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trazer 4 grande familia ferroviaria portu-

guesa, novos progressos dentro da sua
marcha progressiva novas ideias devem surgir para
o desenvolvimento moral e intelectual dos ferrovid-
rios e que abracam com orgulho o progresso e a
ordem.

Pois esta Empresa, se assim se lhe p6de chamar,
a que tenho a honra de pertencer envia a todos
sinceras saudacgoes, desejando a todos os meios co-
lectivos que dirigem e outros que procuram cons-
tituir-se as maiores prosperidades.

Ao iniciar-se o0 novo ano nao podiamos nem de-
viamos esquecer a Gazefa dos Caminhos de Fer-
ro, e o seu ilustre director Sr. Carlos d'Ornel-
las, que tanto tem pugnado pelos interesses
da nossa colectividade onde um punhado
de socios, amigos da velha Gazefa, acom-
panham sempre os artigos de interesse,
reconhecendo n'ella o amor pelas
coisas ferroviarias e pelos ferrovia-
rios em geral que muito benefi-
ciam acompanhando o desen-
volvimento progressivo que
insere a Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro. Uma coisa
nos acompanha neste
mundo a qual nos tem %
orgulhado que é o reco- %
nhecimento e a gratiddo por %
aquelas pessoas ou entidades :
que dentro da razio nos defen-
dem com o orgulho e a nobreza
de que somos merecedores. Creio que
todos os componentes e dirigentes das %
instituicdes ferroviarias deverdo sentir a
mesma gratidio por esta revista pois é ela
~que nos ilucida e que nos encaminha, que nos
anima e que nosauxilia nas missoes associativas
que sempre procuramos firar-lhes o melhor exito
possivel. Pois 4 Gazefa dos Caminhos de Ferro, e
ao seu director e nosso presado amigo, o Grupo
Instrutivo Ferroviario de Campolide, apresenta as
suas saudagdes, desejando-lhes um ano prospero fe-
liz, esperando que continue ao lado dos ferroviarios
do Norte e Sul de Portugal e das suas instituigdes.

O nosso Grupo Instrutivo Ferroviario que du-
rante o ano findo alguns beneficios prestou aos
seus associados, ds creancas e 4 sociedade em geral,
ndo atingiu ainda o seu ponto desejado pelos seus
dirigentes e associados, com a rapidez que deseja-
va, nio por falta de vontade e trabalho, mas sim
por outros motivos de ordem particular. No entanto
ha 4 anos que preparam a construgio da sua séde
oficial e apezar das muitas dificuldades que surgi-
ram algumas foram demovidas junfo da camara mu-
nicipal de Lisboa.

Gragas 4 audacia e tenacidade do grupo de ra-
pazes que aqui trabalham conseguimos a auctorisa-

VAMOS entrar no novo ano de 1932 que deve

Grupo
Instrutivo
Ferroviario de
Gampolide

Carta de

Geraldo Lopes /

¢io para a edificagio da nova séde oficial do grupo
o que nio haviamos conseguido em virtude do
bairro nig ser ainda municipalisado. O sr. General
José Vicente de Freitas, ilustre Presidente da Ca-
mara Municipal de Lisboa, por despacho de 9 de

" Qutubro ultimo poz termo a todas estas dificuldades

que nos atormentavam diariamente.

Estamos trabalhando com actividade para conse-
guir a documentagio necessaria para que durante
este mes possamos langar a primeira pedra e pros-
seguirmos com o edificio o qual vai ser postoa con-
curso e para a sua construcido, recebendo-se, desde
jd, propostas em carta fechada, depois de examinar

as condi¢des que se encontram patentes todos
. os dias uteis das 18 4s 21 horas na séde do
% Instituto. Esta agremiacdo, instalada na sua pe-
%, quena casa, sem comodidades higienicas,
%, ou outras quaesquer, conseguiu, mesmo
%, assim que no ano findo fossem lecio~
%, nados, com regular frequencia 132

W, creancas de ambos os sexos, dos
%, quaes 72 prestaram provas para °
, 0S Seus exames € passagens
de classe, obtendo todas clas-
v, sificacdes muito satisfato-
% rias. N'este numero é
» incluido passagens da
1.%, a 2. classe, da2.* 4
& 3., da 3. 4 4% e da- 4.
¥ classe ao exame de 2.° grau,
¢ Conseguiu preparar para os
4 mesmos exames de 2.° grau 8
# alunos adultos. do curso nocturno
# e o bom aproveitamento profissional

# dos seus associados o que felizmente
se tem notado em todos aqueles que pro-
¢ curam ser bons empregados, conhecedores
a fundo dos seus deveres profissionaes e al-
guns ha que até se dedicam a um curso especial
de francez, que tambem ¢é lecionado nos nossos
cursos nocturnos.

No ano que findou tambem foi creada uma caixa
escolar com o fim de socorrer as creangas pobres
alunos das escolas deste grupo, sendo agregada a
esta Caixa uma comissio de beneficencia, creada
especialmente com o fim de obter donativos. Esta
comissio é composta por senhoras, pessoas de fa-
milia de ferroviarios as quaes auxiliam com muito

boa vontade a Caixa de Beneficencia, o que € digno

de registo. Para o seu inicio foi promovida uma
festa escolar com a alta colaboragio da Ex.** Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Bastantes foram os benemeritos, destacando-se
o sr. Carlos Rodrigues Parreira, Chefe da 2.* Cir-
cunscri¢gio de Tracgio que provou, com 0 Sel V.-
lioso auxilio, o grande amor que tem pela instrugio,
como sempre foi e é um asserrimo defensor da
Instrugio dos ferroviarios.

Esta caixa escolar que tem a simpatia geral de-
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verd ser inaugurada dentro do nosso novo edificio
do Grupo Instrutivo Ferroviario, durante o corrente
ano de 1932, e ¢ este um dos progressos que dei-
xamos tracado em 1031.

O Grupo Instrutivo Ferroviario de Campolide,
entra no 6.° ano de existencia o que demonstra, que,
sem vaidade sabemos vencer, creando a simpatia
d'aqueles que com a sua amisade nos vio creando
animo, dos benemeritos que sempre nos auxiliam
e dos nossos superiores que conhecem as aspiracies
nossas que € marchar por caminho direito para o
engrandecimento do nosso Grupo e finalmente da
nossa Patria.

A todos 0s nossos associados, amigos, e ferro-
viarios em 'geral a expressio do vosso agradeci-
mento e o desejo de um feliz ano.

Ministério do Interior

Portaria n.° 7:248

Aprova o Convenio, celebrado em 16 de Novembro de 1951
entre o Ministerio do Interior e a Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, para regular as taxas e condi¢des dos
transportes por conta do referido Ministério e respeitantes a
Giarda Nacional Republicana,

Ministério do Comércio e Comunicacdes
Decreto n.” 20:600

Autoriza o Govérno da Repiiblica Portuguesa a aderir 4

Convencéo sobre a unificacdo da sinalisacdo das estradas, con- -

cluida em Génebra em 30 de Marco de 1951 e resultante da
«Conferéncia europeia da circuiagio nas estradas.

Decreto n.° 20:621

Autoriza a Direccdo Geral de Caminhos de Ferro a dar
acordo provisério a tarifas especiais, as quais deverdo depois
ser submetidas ao Conselho Superior de Caminhos de Ferro.

229
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Da Direcgio Geral do Instituto Geografico e
Cadastral, recebemos um exemplar da folha n.° 28 e
(Alportel) da Carta de Portugal na escala de
1/50.000, magnifico trabalho no genero, oferta esta
que reconhzcidamente agradecemos.

& ® &8 8 © ® & & @ @ @ & & & ® &

Este numero foi visadeo
pela Comissdo de Censura

Linhas portuguesas

Linha da Senhora Foi transferida para Fevereiro
da Hora a Trofa por motivo de o Govérno nio
poder comparecer na data
anunciada, a inauguracdo oficial desta linha.
Os trabalhos estio completos.

Companhia
dos C. F. N. P.

Bonificacio fransitoria aplica-
vel a remessas de trigo nacional
provenientes de linhas da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses para as
estacdes de Vilar do Pinheiro e Senhora da Hora.

A bonificagio transitoria a que faz referencia o
Aviso ao Publico n.® 142 de 28 de Julho proximo
passado e que devia terminar em 31 do corrente, é
prorogada até determinacio em contririo, conti-
nuando, portanto, em vigor, as disposicdes do refe-
rido Aviso ao Publico.

AVIAGA O

Acrobacia aerea  materializada

A «Royal Air Forces, britanica, na sua festa anual em
Hendon, oferecen um dos mais belos espectaculos dereos,
vistos até hoje.

Consistiu em trés ‘aparelhos deixarem um rasto de fumo
quimico, um branco e dois cor de laranja, nas evolucdes que
faziam, deixando por alduns segundos bem marcada a pericia

dos pilotos.
e
Brindes e Calendarios

Da conhecida Papelaria da Moda da rua do
Ouro, recebemos uma interessante coleccio de fo-
lhinhas de bom gosto.

—Da Schell recebemos dois calendarios com a
estampa da Torre de Belem.

— Da Companhia de Seguros ¢A Nacional» da
Avenida da Liberdade recebemos 6 exemplares de
um interessante, comodo e portatil «Atlas», muito
util para as pessoas praticas.

— Da Vacuum Qil Company, recebemos 100 ca-
lendarios afim de serem distribuidos, como é costu-
me, pelas estagdes dos Caminhos de Ferro de 1.*
classe.

— Da «Portugal Previdente» com séde na Rua
do Alecrim, recebemos 10 exemplares do seu calen-
dario para 1032.

— De Pedro Franco & C.* L.9%, Rua de Belem,
recebemos um calendario.

A todos, reconhecidamente agradecemos.
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ADVOGADOS |
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DR. CASINIRO CHANIGO

RUA GARRET, 74, S/L.

TELEF. 20524 LISBOA

O

ACOREAN®
NA GRANAE
GUERRA -

POR
CARLOS DIORNELLAS

AS LIVRARIAS

ENCONTRA-SE A VENDA -EM TODAS ;

_ALFAIAT]:‘.i-I OL&D ENGBHND

Sortido 'colossal de fazendas inglesas e nacionais. Todas as
seccoes de vestuario.
Mestre de corte diplomado pe]a

ACADEMIA MINISTER DE LONDRES
CAMISARIA, CHAPELARIA E LUVARIA
FATOS PARA CREANCAS

DESC NTO 5°/, AOS FERROVIARIOS A VISTA DO CARTAD DE IDEMTIDADE

R. Augusta, 109 R. de 8. Nicelau (Predio todo)
LiSBOA

e EEIIQ!IEI&

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00 -
CAPITAL OBRIG. — &ic. (Juro) 41.165,070500

. SEDE EM,LISBOA®
LARGO DO QUINTELA, 3

Comité de Londres: :
~ PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploragio:’ .

Quilometros 1.800

Compani it Caminho e Fomo

Desde o Lobito a Fronteira, quilometros 1.347

Distancia do Lobito 4 regido mineira da Katanga:

ELECTRICIDADE a

Hidro Electrica Alto Alentejo

RUA DOS DOURADORES 150, 1.°— LISBOA
Producdo, transporte e distribuicao
:=: :-:_de energia electrica :-: :-:

PO?ENCIA. INSTALADA 3.200 HP.
EM INSTALACAO 6.000 HP.

FARMACIAS : :

BANCOS I

Banco Portugués do Continente € l1has
RUA DO OURD E RUA DE S: NICOLAU
LISBOA
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INSECTICIDAS

Royal Mail Steam Packet Company

Continuam regdutar-
mente as carreiras
para: Madeira, 5. Vi-
cente,  Pernambuco,
Rio de Juneiro, San-
tos, Montevideu e
Buénos Aires — Os

VAPOTES teem madni- 48
ficas acomodacies

para  passadeiros —

Nos precos das pas-
sadens inclue-se vi
nho de pasto, comi-
da d portuguesa, ca-
M8, roupa, propinas a
creados e outras des-
3 pezas — Para carga ¢
* passagens trata-se
com

Agentes em Lishoa JAMES RAWES & C.°
HUH IZ:O CORPO SANTO, 47, 1.°

Hu Porto TAIT & C.°
RUA DOS INGLESES, 28, |

MARCAS E PATENTES | )

LOUCAS l FABRIGCA DE LOUGCA DE SACAVEM

B - (FUNDADA EM 1850

LOUCA SANITARIA-LOUGA DOMESTIC.& LOUCA DE FAN
TASIA ~ AZULE)JOS BRANCOS E COR -~ MOSAICOS
CER&MICOS TIJOLOS REI‘RQCTARIOS

Lisboa: 126, B. da Prata 132 Porto: R. das Carmelitas, 40

MATERIAIS DE CONSTRUCAD !

F. H. D’OLIVEIRA

AVENIDA 24 DE JULHO, 142
LIS BOA

Tomas da Cruz & Filhos, it

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.¢ 4
Armazens de madeiras e Fabricas Mecanicas de Serragdo
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS ‘[E CARRICO
CAIXOTARIA

Doca de ARleantara
I_IsSB OA
Séde para ondé deve ser dirigida toda a correspondencia :
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS " Praia do Ribatejo

MARCAS E PATENTES

Para a sua obtensdo em Espanha e no
Bureau Internacional de Berne (Suica)

DIRIJA-SE A

The OUnion

Agencia fundada em 191

DIRECTOR GERENTE: D. Rodolfo de Ia Torre Rosello

‘Professor Comercial e Agente Oficial da Prapiedade Industrial

MADRID (Espanha)
Barquillo, 18
Telefone, 19325
Caixa Postal 137

Se drseja comprar ou vender em Espanha, anuncie na Re-
vista «THE UNION», Cada um dos Seus numeros-constitue o
reportorio mais util e numeroso dos Importadores ¢ Exportadores
espanhoes, (Peca-nos um exemplar yratis).

REVISTAS |

Revista Insular e de Turismo

Publicagdo mensal de propaganda
dos Arquipelagos dos Agores e da Madelra
e do Turismo em Pcrtuqal

Excelente coiaboragao de cotados escmtores

Hemn;au ¢ Administragdy: B DA HOATA SEEA 140-- Lmhua

Telefone (P B X) 2 0158

TINTURARIAS [

TINTORARIA Cambourna

11, L da Anmunciada, 12--175-A, Rua d §. Bento, 175-B

Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemdes, e ontros :-:

Tinde seda, 14 linho e aidodio em fio ou em tecidos bem como
fato feito desmanchado—Encarrega-se de reexpedicio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via—Limpa pelo proces-o
parisiense fato de homem, vestidos de seda ou de 13, ete, sem
serem desmanchados — Os artigdos de 1A limpo:, por este pro-

cesso nio estdio sujeitos a serem atacados pela trace.
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As principaes vantagens da

Deaga de coltier MENCK para dragagem profunda

Medele II (0,45 metres cubices)

GRANDE PROFUNDIDADE DE DRAGAGEM (5,9 m)
GRANDE ALCANCE DE DRAGAGEM (10,3 m)

A draga de colher pode facilmente ser mudada para trabalhos de dragagem alta, terraplanagem,
dragagem com balde accionado por cabo, ou para draga de garra, guindaste ou bate-estacas

) MENCK é HAMBROCK )

ALTONA"-HAMBURG
Representante Geral para Portugal:

Carlos J. Michaélis de Vasconcellos'

ENGENHEIRO
PORTO—Praca da Liberdade, 114

Telefone 4481 Telegramas: DIPLING

FreloS para caminhos de ferro a vapor e electricos
AI'I'IOI"teCEdOI'eS de Choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferre

WESTINGHOUSE
ETLBAISSEMENTS DE FREINVILE

SEVRAN (S.. O.) FRANCA |

11
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locomotivas para répidos,
2D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-

tuguéses da P

BEIRA ALTA, 3

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G,

Ha ja mais de meio seculo

que as locomolivas “"Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se teem
qualificado.

Centenas de locomotivas "HENSCHEL"’

circulam nas mais imporiantes linhas portuguésas da Metro-
pole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias: <

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A. G.
KASSEL: ALLEMANHA




