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4
: Modelo K
capacidéde da colher 6 '/, ™
Acance da colher 30"
peso em servigo 400 ‘ovee
Modelo 11

Capacidade de colher */, ™

Alcance da colher 8,34™

Peso em servico 98 Wielaiss :

MODELO MODELO 111

MENCK & HAMBROGK G. M. B. H.

BREPRESENTANTES UNICOS PARA PORTUGAL E HESPANHA:

Sociedade Espanhola de Material Ferroviario, S. A. Madrid, Ferpanflor, 4

*

OFFICINAS DE CONSTRUCCAO, FORJAS, OFFICINAS MECHANICAS

_Soeledade anonima «os ATELIERS & FRM Al N

Séde social em Monceau-sur-Sambre (Belgica)

Seeeao MAT ILHI'AL L”!LL-LA;’\".I"I: dp CAMINHOS DE FERRO ¢ TRAMWA l’h
Carruagens de luxo e ordinarias — Carruagens de tramwavs
\.':z;:ufs de mereadorias d- todos o8 (ypos. — Vapoes-cisternas. -~ Vapoes-tones. — Tenders. — Pegas de sobrecelente.
Fornecedores das grandes administragoes e belpas, francezas e estrangeiras.
Seccao PONTES e VIGAS
Vigas em todos os generos. — Aparelhos para elevagio.
Secgao AUTOMOVEILS
{ irrnagens automoveis, — Molores fixos a essencia e a petroleo. — Pecas mechanicas m lodos os generos.
Enderego telegrafice: GERMAIN-MARCHIENNE-AU-FONT

Representantes em F'ortugal — CARMO, Limitada
: LARGO DE S. JULIAG, 12 2.° TELEFONE CENTﬁAL 246
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L(){ OM() I IVAb L. ()COMUVEIS
B . CILINDROS COMPRESORES,
: (".f\l DE [RAS MARE fIMAS E TERRESTRES

5"‘Elemento<; de Sob reaquecedor «SCH M ")TD

Forjados 4 maq;mu. sem nenhuma Soldadura

Ventiladores aspiradores “SCHMIDT” we o Lo
:.:C{)m lmpulsao por turhinas de vapor para mtlhorar tiragem em caldeiras maritimas e tenestres |

lnsnﬂadnres de Hollin dos tubos **SC H MmiDT*’
- Para caldeiras maritimas

Repnsemanles unicos para Portugal, Espanha, Marrncus ¢ Coldnias

_Socledad Espaiiola de Material Ferroviario, S H

MHDRID Femanflor 4 Teiegramns hOCOMOTORﬂ
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Locomotivas para Caminhos de Ferro ~ Turbinas a Qapbr' e
principaes e industriacs de cada  Cilindros de e.strada
- descripgao e tamanho. e _:'.Calde!ras avapor '
Locornofwas electricas: = - Machmas Fzrramentas S

Machlna.s a vapor ' '

Represenfec;ao para PORT(JGAL E HES PANHA»

- Sociedad Espanola de Materlal Ferrovuano S.A.,MADRID
'Tzlcgn LOCOMOTORA = s Fernanflor, 4, .
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1186%;{/1%%%/ e maior importancia para a rentabilidade =
G\ Y das fabrlcas sao os st GES
A2 b rﬂ«f ? G ey Mr Y
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N 540 Dara a elevacdo & o Iransporte de mercadorias. i ¥ c
Carga il 2000 K com um alamee e 5. 000 K. con [y e
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 Diferenciaes electricos patente
DE M A G

blindados encontram-se muitos milhares em
= servico. Carga util de '/, - § toneladas

Pecam os nossos prospectos
Representante em Portugal e Coldnias

3 - . AUGUSTO CUNZE
= - : K. dos Fangueiros, 44 C.* 3702

LISBOA R ke

 DESPERDICIOS QUE CUSTAM CARD

n0ssos industriais muitos milhares de escudos em:

—potencia absorvida por atritos
—tempo perdido em desmontagens e reparacdes
—desvaloriza¢io das miquinas

Todo o trabalho duma fabrica gira sobre uma pelicula de oleo.

Cada mdquina tem um lubrificante apropriado.

acaso ¢ caminhar para prejuizos certos.

Menos de 0,1 °/, das despesas totais, o custo da lubrificacio numa fabrica ou oficina

A pouca atengdo dispensada a lubrificacio custa anualmente aos

Todavia ndo é qualquer oleo que satisfaz.

Existe sempre um oleo que pelo seu corpo, qualidade e proprieda-
des, se adapta a umas certas condicoes de funcionamento. Nao pode
empregar outro qualquer oleo com o mesmo resultado. Lubrificar ao

S6 ¢ possivel o funcionamento continuo e regular quando cada méiquina seja lubrificada com

o oleo que lhe é scientificamente apropriado

A todos os industriais deve servir a experiencia da primeira autoridade do mundo em materia

de lubrificacdo. Cooperando com elles, os nossos tecnicos teem por missio realizar
a lubrificacdo nacional de cada midquina ou motor

Consultar 2 Wacuum @il Company, ¢ utilizar os servicos duma organizacdo especiali-
zada hd 60 anos em lubrificacio. Os seus engenheiros visitam anualmente mais de 200.000 fabri-
cas, e a sua experiencia estd condensada em livros que sio verdadeiros tratados de lubrificacio.

Os oleos Gargoyle sio recomendados por centenas dos melhores construtores de
mdquinas, e lubrificam industrias em todo o mundo

= ]
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MAQUINAS

BUCYRUS

Exploracéo de Pedreiras,
Escavagées,
Construcdao de Diques,
Abertura de Canais, Dragagens,
Ete.

ESCAAADORAS i 6: om motor bicsel
Dragas de todos os tipos |
REPRESENTANTES . :

MONTEIRO GOMES, LIMITADA

ENGENHEIROS
ALECRIM, 10— LISBOA

S\
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SOGIETE FHANGO BELGE de Matériel de Chemins de Fer

(Fremiada em todas as exposigles e especiaimente.
ndeo lxlumntn sgnln d.ns mais r‘:‘uf com n GRAND-PRIX . |
Couis, 1o14; Litge,
Mildo, 1906; Madnd 190? Buenos Arm l&lcr'  Bruxellas, 1910
urim, 1911 ¢ Gand,

Capital : 20.000.000 de francos

Séde social e Direcgée Geral : 1
5, Rue LLa Boétie — PARIS

OFFICINGS DE CONSTRUCGAOD :

am Raismes (Norle-Franga) e La Groyére (Belgical |

Materlal dg Caminhos de Ferro g de Tamway
Locomotivas. tenders,
carruagens, vagons para todas as vias.

Agentes geraes para Portugal e Colonias:

BEIINO & BRAVO — Rua Augusta, 177, I.° sz _D
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MEIAS

Canusarla Modelo

A CASA QUE MAIOR SOR-
TIDO TEM E A QUE MAIS
BARATO VENDE

Rua do Quro, 117

Secgdes de luvaria, gravata-

ria e chapelaria

[OTODA:O HORA AGUA -4\ FERVER:
COMAS-MAGNIFICAS
§o3 ‘-CAFETE! Rns E BULLES

i Santa Jusla, a7

Fabrica de Papel da Matrena
LIMITADA
Matrena-Tomar

Esta fabrica dispondo de maquinismos
mais aperfeicoaios para a sua indus-
tria, tem sempre pos seus depositos
papeis diversos da sua producio, taes
como alméssos, escritas, impressdes,
capas_em diversas cires e outras es-
pecialidades que podem com vanta-
gem substituir os estrangeiros. Sio
s melhores que se fabricam no Paiz
e como taes considerddos.

DEPOSITOS
Lishoa—96, R. dos Douradores, 104
Porto - R. Dugue de Loulé, 96 a 100

Telefone de Lisboa C. 2558
Telefone do Porto 864

End, telegr.: Fabrica Matrena ---TIDMMI_

OLYMPIA

Das 2,30 as 12 da noite

O
AZ
DO
PEDAL

Extraardinario programa de concerlo
pela ORQUESTRA-SALAD.

Revista |IISIl|ﬂ

Puhlicaq.ﬁo mgnsal de pro-
paganda dos Hrqutpé!.agos
dos
Hc;ores e da MadEIra

Excele:nte colabora;ﬁo
de
cotados «scritores

REDACCAO E
ADMINISTRACAO
Rua da Horta Seca, 7, 1."
LISBEOA

Thomaz da Cruz & Filhos

fArmazens de Madgiras
R
Fabricas a Vapor de Serragio

Praia do Ribatejo, Pampilhosa
du Botao, Caxarias e Carrlco

CAIXOTARIA
Doca d’Alcantara—LISBOA

Séde para onde deve ser dirigida toda
a corraspondencia :
PRAIA DO RIBATEJO
PORTUGAL

Telegramas : THOCRUZILHOS
PRAIA DO RIBATEJO

Manual do V»'iajanteE
em Portugal

— DR
L. DE MENDONGA E COSTA
Concluido por
Carlos d’'Ornellas
—g e
Itenerarios de excursdes
em todo o paiz, e para Madrid,
Paris, Vigo, Sant'lago,
Salamanca Bada;oz e Sevilha

€Enconira-se a mda a 2.® tiragem da
5.% edicdo deste Manual

Para os assinantes da (Gazeta
20 °/, de desconto.
Pedidos ao Depdsito, Rua da Horta Seca, 7
Telefone T, 27—581—5786

Papelaria Camdes

- DR —

Augusto Rodrigues & Brito L.*

Secgdo de Tipografia, Encadernagdo
e Pautagdo
Trabalhos simples e de luxo
Brande sortimento de objectos para
pintura a oleo e aguarsla

Grande variedade em objectos para
para escritorio, livros para escritorio
e escolares, estojos para desenho,
papem para fléres e muitos outros
artigos. 1

42 Praca Luizde Camdes 43
Telefone T. 10£40—LISBOA

J Encadernacodes
: simples e de luxo
Execugdo rapida-Presos modicos

{A . PROSPERIDADE|

OFICINA DE ENCADEHNAGAO

| Francisco A. Prosper
| == Rua do Norte, 28-1.° —
' LISBOA
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(BHDCO Nacional Ultramaripo

Sociedade Anonyma de Responsabilidade Limitada

CAPITAL SOCIAL ° FUNDOS DE RESERVA CAPITAL REALISADO
Esc. 48.000:000$00 Esc. 38.000:000$00 ' Esc. 30.000:000$00
BANCO EMISSOR DAS COLONIAS

SEDE EM LISBOA AGENCIA EM LISBOA
Rua do Commerecio ) Caes do Sodré

CODIGOS: RiBriko, A. B. C. (57 EpiTion), LIEBER'S, PiBco, BENTLEY'S, IMPERIAL, PETETSON'S
Experegos TerLkcrAPmicos: COLONIAL & em Lowpres, Pams, New-York B Kivsuassa ULTRANACIO
FILIAES E AGENCIAS NO CONTINENTE

Aveiro, Barcellos. Beja, Braga, Braganza, Castello Branco, Chaves, Coimbra, Covilhd, Elvas, Evora, Extremoz,
Famalicido, Faro, Figueira da Foz, Guarda, Guimaraes, Lamego, Leiria, Olhdo, Ovar. Penafiel,
Portalegre, Portimido, Porto, Regoa, Santarem, Setubal, Silves, Tomar, Torres Vedras, Vianna do Castello,
Vila Real c'e Traz-os=Montes, Vila Real de Santo Antonio e Vizeu.

ILHAS ADJACENTES—Funchal (Madeira), Angra do Heroismo e Ponta Delgada (Acgores}.

. AFRICA OCCIDENTAL —S. Vicente de Cabo Verde, S. Thiago de Cabo Verde, Bissau, Bolama, .
Kinshassa (Congo Belga), S. Thomé, Principe, Cabinda, Leanca, Malange, Novo Redondo, Lobito, Benguella,
Vila Silva Porto, Mossamedes ¢ Lubangd.

AFRICA ORIENTAL—Feira, Lourenco Marques, Inhambane, Chinde, Tete, Quelimane, Mogambique e Ibo;
INDIA—Nova Goa, Mormugio, Bombaim, (India Ingleza) —-CHINA —Macau.— TIMOR—Dili
FILIAES NO BRAZIL—Rio de Janeiro, S. Paulo, Pernambuco, Pari e Manaus
FILIAES NA EUROPA--'Londres, 9 Bhishopsgate E—Paris, 8, Rue do Helder
3 AGENCIA NOS ESTADOS UNIDOS — New-York, 93, Liberty Street
Operagdes bancarias de toda a especie no Continente, ilhas adjacentes, Colonias, Brazil e restantes paizes estrangeiros

Fundicao Tipografica
SERRALHERIA MECANICA
Fabrica de Filetes de Bronze e Carpintaria

Telefone A F U N TI PO Endereco

Norte PROPRIETARIO E DIRECTOR-TECNICO Telegrafico:

1236 P. GINI. TIPOGINI

Execucgdo rapida de todo o material para tipografias
MINERVAS, PRELCOS, ROLOS CILINDRICOS, ETC.
A primeira casa no paiz que tem sempre a maior variedade
de tipos e a mais esmerada no fabrice

FUNDIGAO ESGRITORIO E DEPOSITO
Rua Nova da Piedade, 6O-A ' Rua Nova da Piedade, 62-A
LISBOA

DEPOSITO NO NORTE—-Rua do Ailmada, 438
PORTO
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azneta dos Caminbos de Ferro

de -f'
Premllul naE exposigoes: —

jl] DO g0 ANHOL

Con.mrdo uma PAR TE OFICIAL dos Ministeries do Comercie

as C i e dos Caminheos de Ferre de Estade
Iho de Administracic de 6 de janeire de 1921
Lisnon, 18898, grande diploma de honra

]DIUMERO 9311[

Bruxelas, 1887, Porto, 1887, Llbge, 1805, Rle de Jansiro. 1808, medalhas de prata - Antuerpla, 1884, S. Lulz, 180%, medalhas de bronze
Representante em Espanha:— Henrique de La Torre, Cuesta de Sante Deminge, 13

Ed. Glick-Rue Geerge Sand j4—Enghien—les - Bains

Representante em Antra de Heroisme: Jesé Maria des Santes

Correspondente em Paris:

YUNDADOR |
L. de Mendonga e Costa
DIRECTOR
J. Fernando de Sousa, Engenheiro

LISBOA,

" Publica-se nos dias 1 ¢ 16 de cada mez

| de Janeéiro de 1927
Propriedade da GAZ. CAMINHOS DE FERRO

SECHETARIO DE HEDAGAO
Manoel da Andrade Gomes
REDATOR E EDITOR
Carlos d'Ornellas

ANhXbS DESTE NUMERO

Caminhos de Ferro do Estado—Aviso ao piblico—Am-
pliagdo do praso de armazenadem gratuita, a chedada,
para remessas de adubo.

C mpanhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes—Aviso ao

tiblico (1. Aditamento ao Aviso ao Publico A n." 57)
%er\n\ro combinado com o Caminho de Ferro Mineiro
do Lena—Trogo em exploragdo de Martindanca &

e ?

Batalha.
SUMARIO
O ano que findou, por /. Fernando de Sousa  Pag. 1
@ O tinel sob a Mancha » 5
! Sanatorios para o0s ferru\’1ur10- ciac. Imhaq
Il doEstads . . . . v w0 0w o+ BB
@ &

O ANO Q

ano que ha pouco findou merece honrosa re-

ferencia pelo que nele se fez em prol da nossa
rede ferroviaria, objecto de sucessivas malfeitorias
nos anteriores.

Nio se acrescentaram infelizmente novos trogos
de linhas em exploragido, arrastando-se os trabalhos
nas que se acham em construgdo.

Ficaram ainda por abrir os trogos de Carvigaes
a Brugd e de Evora a Reguengos.

Em compensagio tomaram-se providencias que
bem utilisadas determinario nova actividade no de-
senvolvimento da nossa rede, que tio longe se en-
contra do gue deveria ser e a economia do paiz
exige.

Mencionaremos de um modo especial a conclu-
sio dos trabalhos d’electrificacio da linha. de Cas-
caes, que estaria ha muitas semanas em plena explo-
racio sem as dificuldades susciradas pela companhia
do cabo submarino, empresa estrangeira que nao
contente com os embaragos postos ao estabeleci-
mento das comunicacdes radio-telegraficas transa-
tlanticas por baixo prego, estorvou com a sua antipa-
tica atitude na questio da tracgio electrica a aber-
tura da linha.

A tenacidade da Sociedade Estoril logrou emfim
remover todos os estorvos. Dentro em pouco far-
se-i0 sentir os beneficos efeitos d'essa profunda
transformacgio da principal linha suburbana de Lis-

Ow&l}ﬁ#ﬂﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁ SaARARE0

e i )
Il Congresso Nacional de Electricidade . » 4 !
Linhas Porfuguesas . » 6 3
Inauduracio da traccio eléctrica entre Paris @
e Vierzon, por Ed. Gluk RS = 7
Linhas Estrangeiras e BEE OE » 8
Revista Militar . . T eyl e Wk » 9
O perigo das pasaagens de nivel » 10
Viadens e Transportes » 11
A morte de trés jornalistas flustres » 12
Companhia dos Caminhos de Ferro Porru-
duéses . i » 12
A electrlfmagau da hnha de Ca‘acaeb - » 15
José Luiz S.Romio . . b el R 13
uDiatio de Noticiass . . . , . . . . » 15
Ecos e Comentarios . . . . . . . . » 14
Parque Automovel Militar . . . . . » 15

Parte Oficial,. . o o w0 x o o0 w s » 16
e e D

E FINDOU

por ]. FERNANDO DE SOUSA

boa, sendo d'esperar que a C. P. siga o exemplo
pela electrificagio da linha de Cintra e da de cir-
cumvalagio, como primeira etapa d’egual melhora-
mento na linha de Leste até ao Entroncamento.

Foi decretado o estabelecimento de uma rede de
distribuigdio d'energia e mandada estudar sumaria-
mente a electrificaqﬁo das linhas ferreas absoluta-
mente inaplicavel 4 quasi totalidade da nova rede.

Poucas sio as que pela frequencia de comboios
comportam o enorme dispendio da electrificagio e
por emquanto a energia eléctrica barata é apenas
vaga aspira¢iio. Nada se perde porém em estudar o
problema na generalidade, sem descer a projectos
minuciosos.

O servico inaugurado em 1925 de rapidos para o
Algarve foi ultimamente completado por um servigo
combinado de auto-carros entre Ayamonte e Sevilha,
com transporte de bagagem e bilhetes directos, assim
como a travessia do Guadiana assegurada e incluida
no servigo.

Ficou quasi concluido o ramal da Lamarosa a
Tomar. Quanto ao prolongamento de via larga da
Lousi a Goes, o elevado custo da continuacio nio
permite atingir esse ponto com os recursos obtidos
e muito menos a construcdo até Arganil. Acentua-se
assim o erro de se nio ter estreitado a via desde
Coimbra e construido o prolongamento em via de
1™ em harmonia com as linhas secundarias classifi-
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cadas na regido. Ainda ¢é talvez tempo de remediar
esse erro, para se lhe ndo agravar as consequencias.

A infeliz reforma da Fiscalisacio decretada em
fins de 1025 e cuja execugio se iniciou por um con-
flicto com as companhias, 4s quaes se fazia a absurda
exigencia de toda a correspondencia em papel selado,
foi objecto de protestos e reclamagdes das compa-
nhias, tendo, sido confiada a revisio d’esse diploma
dictatorial ao Parlamento, que ndo chegou a discu-
ti-la. Veiu felizmente o Decreto 11.808 de 12 de julho
ultimo modificar aquela reforma, aproveitando o que
nela havia bom e expurgando-a de defeitos e arbi-
trariedades de uma tributacdo extraordinaria lancada
sobre as companhias. Lancavam-se no mesmo decreto
as bases da unificagio de impostos, realizada afinal
pelo Decreto 12.103 de 5 de agosto, que substituia
os multiplos impostos de laboriosa liquidacio por
um unico, o imposto ferroviario, lancado em globo
sobre as receitas brutas de transporte. Esse imposto
abrange, nio sé os que recaem sobre o publico como
os de tranmsacio e fiscalisacdo pagos pelas Compa-
nhias.

Desapareceu a tributacdo sobre edificios e terre-
nos destinados 4 exploragdo. Atribuiu-se 4s sobre-
taxas o seu verdadeiro caracter juridico de actualisa-
¢do dos pregos.

Prescreveu-se ao mesmo tempo uma larga revi-
sdo de tarifas, de modo que as suas taxas abranjam
os impostos pagos pelo publico e se modifiquem
precos e condicdes em harmonia com as ligdes da
experiencia.

Essa revisio estd sendo feita por uma comissido
de delegados das empresas, cujo trabalho é depois
submetido ao Conselho Superior de Caminhos de
Ferro.

Estdo j4 vistas e aprovadas pelo Governo as ta-
rifas geraes e a de servigo fluvial do Sul e Sueste
e pronta para ser homologada a de despesas acces-
sorias.

Estd a Comissio procedendo ao exame suces-
sivo das tarifas especiaes depois de ter revisto a clas-
sificacdo geral.

E' de notar que a revisio das tarifas especiaes
da C. F. E. nio parece oportuna quando o arrenda-
mento estd anunciado.

As empresas arrendatarias incumbe essa revisio
em harmonia com as normas que adaoptarem.

Dois assuntos importantes tiveram sanc¢io judi-
cial, estabelecendo jurisprudencia, que importa re-
cordar. Ao cabo de dois anos foi dada a sentenca
arbitral no processo entre a Companhia das Docas
e 0 Governo acerca do cambio a aplicar 4s liquida-
¢oes de juro das linhas de Salamanca 4 fronteira,
ficando unanimemente decidido que o cambio apli-
cavel era o cambio par. Por outro lado o Supremo
Tribunal de Justica deu provimento ao recurso da
Companhia concessionaria da linha do Vale do
Vouga, ficando assente que ndo era devido o im-
posto de 1 %, para assistencia aos tuberculosos ferro-
viarios. A Companhia, que intentara o processo uni-

camente por uma questdo de principio, voltou em
seguida espontaneamente a dar 4 Caixa de aposen-
tagdes a subvencdo especial de trinta contos anuaes
para aquela assistencia.

Mencionaremos ainda entre as providencias go-
vernamentaes de alcance a abertura de concurso para
arrendamento das linhas do Estado sobre bases que
no seu conjunto merecem aceitacdo e dardo logar a
uma boa solugio de tio complexo problema.

Com ele se liga a creacdo do Fundo especial dos
Caminhos de Ferro, que substituird o actual fundo
dos C. F. E. se o arrendamento se tornar efectivo.

Pretendeu-se consagrar por uma lei o esbulho
feito 4s companhias do valor do material circulante
adquirido pelas forcas das sobretaxas. Foi apresen-
tado o respectivo projecto, que nio chegou a ser
discutido, vindo afinal o Decreto 11.808 resolver o
assunto, revogando a lei iniqua de 1920 e os diplo-
mas d'ela dimanadas.

Foi oficialmente resolvido um problema de gran-
de interece, assentando-se doutrina que importa re-
gistar,

A famosa concessio Magalhdes de linhas no Mi-
nho ndo lograva traduzir-se em realisagdes, pelo que
convinha anula-la na primeira oportunidade, a que
deu lugar mais um pedido de prorogagio de praso
e de aumento do capital com juro garantido. Ao
mesmo tempo as companhias de Povoa a Guimardes
pediam a concessio do trogco da ligagio das suas
linhas com garantias.

Foi esta concedida, afirmando ao mesmo tempo
o Governo a conveniencia de constituir um grupo
das linhas de via estreita do Minho, tendo por nu-
cleo as da Povoa e Guimaries reunidas numa so
empresa.

Em harmonia com esses principios foram conce-
didas a essas companhias unificadas as linhas de Po-
voa a Esposende, Barcelos, Braga e Guimaries que
estdo sendo estudadas e cuja construcio se pretende
realisar com rapidez. E' de esperar que a essa con-
cessdo se siga a da linha de Braga a Arcos e a Mon-
cdo.

Foi concedido 4 Companhia do Vouga o prolon-
gamento do ramal de Aveiro, nido parecendo por-
ventura exequivel a construcio sem auxilios espe-
ciais.

O caso recente do concurso da linha de Tomar
4 Nazaré bem o prova.

Pela segunda vez ficou deserto, vindo depois a
C. P. declarar que a construiria com garantia de
juro de 9 °/, sobre 320 contos por quilometro.

A proposito d'esta linha surgiu viva contro-
versia entre as regides interessadas. Desde Leiria a
Rio Maior ha pretencdes encontradas. Quer Leiria
uma transversal de via larga de Leiria por Vila
Nova de Ourem e Chdo de Magis a Tomar, com a
linha de via estreita Nazaré, Porto de Mds, Batalha
e Leiria, eliminando-se o trogo Batalha-Ourem.

Torres Novas pretende uma linha de via larga
do Entroncamento por Minde a Porto de Mds.
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05 TRIGOS

Se ndo for probibida a importagio de farinbas exoticas para
o fayal este distrito ficara sendo o unico que no podera
desenvolver a sua cultura cerealifera '

Do nosso colega «Diario de Lisboas transcrevemos
o interessante artigo sobre o regime cerealifero.

Com a comissio que estudou o projecto para o
novo regime cerealifero acoreano, vio reunir conjun-
tamente, os membros do Conselho Superior Agricola.
E dessa reunido, parece nio haver duvidas sobre isso,
vai sair a satisfacdo plena das legitimas aspiracdes dos
distritos de Angra do Heroismo e Ponta Delgada—
aspiracGes todas elas identificadas com os superiores
interesses da Nagio.

Mas a respeito do Faial, presentemente o grande
ponto de interrogacdo de tio momentoso assunto,
ninguem poderd conjecturar o que vai suceder, tio
complicada estd a sua questio.

O sr. Alto Comissario, iludido por falsas indica-
¢oes que lhe deram na Horta, impdz a publicagio
dum decreto permitindo a livre importacio de fari-
nhas exoticos para o seu distrito.

Julgou assim prestar-lhe um grande servico.

Pois nio era verdade que a Terceira tambem im-
portava farinhas exoticas ?

A Madeira nio o faria tambem ?

O sr. Alto Comissario pensou erradamente, O Faial
importa, como os outros distritos agoreanos, trigos
exoticos, devido a sua producido ser inferior ao con-
sumo. E importa em que condigées? Nas mesmas con-
dicGes do Continente: ¢pagando os diferenciais». Bas-
tava esta circunstancia para obrigar o governo e os
seus representantes a manter em tudo o mais que re-
laciona com trigos e farinhas os mesmos principios
que para o Continentz foram estabelecidos. Quer dizer:
desde que se importavam trigos e havia moagens,
era escusadaa importagio de farinhas. E desde que
esses trigos pagavam diferenciais, de «forma nenhumar
a livre importacio de farinhrs devia ser permitida,

A Terceira importa, responder-nos-hio. E’ verdade.
Mas desde que o faz que a sua cultura de cereais
quasi desapareceu, e ha muito que se anda a protes-
tar confra tal situagdo. A’ parte isso ainda ha outra
razio absolutamente desfavoravel para a livre impor-
tacdo de farinhas no Faial, embora nio justifique tam-
bem o0 actual regime da Terceira. E' que esta ilha ndo
possui uma moagem e o Faial possui-a.

E as farinhas da Madeira?

E as farinhas da America? Todas elas muito mais
baratas do que as do Faial e de S. Miguel?

Vamos l4 a esse assunto, uma das lindas miragens
com que o sr. Mousinho de Albuquerque se deixou
iludir.

O actual regime da Madeira é o seguinte: impor-
tacio livre de trigos e importagdo livre de fariehas;

Estd bem. Nio existindo na Madeira a cultura do
trigo e havendo duas fabricas de moagem, estd bem
que o trigo possa entrar livremente. E entrando este
livremente, tambem as farinhas o podem fazer. Nio
ha nisto injustica, embora se possa defender o princi-
pio de que deve ser garantida a laboragio das moa-
gens pela proibicio da importagdo de farinhas.

Mas, perguntamos: E’ justo, & defensavel a Ma-
deira importar trigos e farinhas livremente para depois

os exportar, tambem livremente, para os Acores? E’
claro que nio é.

O regime cerealifero em vigor proibe-o terminan-
temente, sé6 ao descuido e complaczncia das autori-
dades se devendo a nio observancia dessa disposigio.

Porque argumenta, pois, o Faial com as farinhas
da Madeira?

Agora as americanas.

As farinhas americanas podem ser impartadas
pela Terceira. Varias vezes o tém sido. E, é claro,
como nio pagam direitos, o seu prego é sempre infe-
rior 4s farinhas agoreanas—farinhas manipuladas, na
sua maior parte, com trigos exoticus, cuja importagio
custa muito mais dinheiro.

E’ justo, é util que isto se faga assim?

Os entendidos sabem muito bem que nido.

Com que direito e em nome de que principio se
prejudica o interesse dos Acgores, que é o interesse
nacional, a favor dalgumas fabricas estrangeiras e
dalgumas pessoas gue procuram no favor da impor-
tacdo encontrar o seu pogo moirisco, e o seu filio?

L]
= *

Isto, encarando a questio no seu aspecto particu-
lar.

Encaremo-la agora sob o aspecto geral.

O sr. Alto Comissario do Faial ignora que os Ago-

res eram antes da guerra um importante centro cerea-
lifero ? .
Ignora que o nosso “deficits dos cereais era em
grande parte contrabatido pela super-produgio aco-
reana, principalmente da Terceira® E ignora tambem
que os Agores, ndo produzem hoje o necessirio para
siP

Nio deve ignorar,

Pois bem, essa situagdo, que devia merecer cuida-
dos e estudo da parte daqueles tque tém obrigagionr
de resolver os problemas nacionais e eliminar as difi-
culdades —e o sr. Alto Comissario estd nésse numero
—tem andado ha uns poucos de anos aos trambu-
Ihdes.

Uma comissio de homens competentes resolveu-se
a por termo a ésse caos. Deitou mios 4 obra. E o que
suzedeu? A meio do seu trabalho, que tem custado
muito estudo e muito tempo, apareceu o sr. Alto
Comissdrio a impdr para logo precisamente o contri-
rio do que se pretendia. 3

Triste sina tém em Portugal as legitimas e hones-
tas pretensdes!

Fazemos ao sr. Alto Comissdrio a justica de acre-
difar ter &le andado nesta malfadada questdo das fari-
nhas com a melhor das intengdes. Sua excelencia nio
€ pessoa capaz de impdr aquilo que nio considére
justo. S6 assim se justifica o ter s, ex.* vindo a Lisboa
fazer uma coisa contriria aos interesses do arquipélago
acoreano e absolutamente oposta a tudo quanto aqui
e por &sse mundo féra se estd fazendo com respeito
a trigos. : !

Produzir trigo, muito trigo, é o grande problema
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do momento nos paises onde isso é possivel e as im-
portacGes (todas feitas a ouro) desiquilibram a balan-
¢a comercial e a situagcdo econdmica,

Produzir trigo, bradam ai por todos os cantos os
homens entendidos nos assuntos econdmicos e finan-
ceiros, € uma coisa absolutamente necessdria em Por-
tugal, para :vitar a drenagem do oiro, para niao cair-
mos no abismo. E como se pretende aumentar essa
producio ?

Pretende-se aumenti-la, dando aos agricultores to-
das as facilidades e ajudas possiveis. Ora essas facili-
dades e essas ajudas ndo poderio nunca ser a livre
importagio de farinha, como se fez no Faial.

Com essa importagio (isto é simples) a exportagio
do ouro é fatal, assim como é fatal a ruina da cultura
dos trigos.

* *

Se o decreto que o sr. Alto Comissdrio impds,
contra «todas» as indicagdes justas, ndo f6r anulado,
todo o trabalho que se tem tido, com o estudo do
novo regime cerealifero ficard inutilizado. O Faial con-
tinuard vivendo, no que respeita a trigos, a mesma vi-
da deficitdria e parasitiria que tem vivido desde que
se publicou o regime de 1923 e desde que a politica,
a malfadada politica, se meteu a negociar em farinhas.

Mais. Se o decreto que permite a importagio de
farinhas exoticas ndo fér anulado, o Faial serd, de fu-

turo, o tnico distrito do pais impossibilitado de au-
mentar a sua produgio cerealifera. Ora semelhante
excepcdo, além de injusta e altamente prejudicial, serd
odiosa.

Viao pois, reunir, para ultimar a redacgio do pro-
jecto do novo regime cerealifero, a comissdo de ago-
reanos que o elaborou e os membros do Conselho
Superior juntos da Bolsa Agricola.

Oxald que, nessa ultima «étape» da tio lonza e ar-
dua campanha dos trigos acoreanos, que se arrasta
pelas repartigdes piiblicas desde o més de Margo
(quanto custa fazer-se alguma coisa de util em Portu-
gal), nio deixem de ser considerados os superiores in-
teresses dos Acdres, os superiores interesses da Na-
cdo.

Esses interesses, é bom repeti-lo, residem no de-
senvolvimento da cultura cerealifera, desenvolvimento
que nio se poderd obter mantendo em vigdr decretos
como aquele que o sr. Alto Comissario do Faial im-
pbs e disposigdes como as do actual regime cereali-
fero.

Para se manter o que estd feito, e que, durante
trés anos se verificou ser absolutamente prejudicial
para a agricultura agoreana e para a ecdnomia nacio-
nal, o melhor serd abandonar o assunto e ndo andar-
mos a fingir que queremos trabalhar a sério, que pre-
tendemos remediar os males passados.

E o sr. Alto Comissario ?

Estamos certos que o sr. Alto Comissario, que foi
enganado, reconsiderari.

PONTA DELGADA

A MOAGEM MICHAELENSE, L"

S. MIGUEL--ACORES

E" 2 melhor do arquipélago ¢ uma das mais perfeitas e modernas
do paiz e Estrangeiro

Os seus maquinismos,

Y2 200 0 2 M N N

que sao dos melhores

fabricados na Alemanha, estao absolutamente
aptos para farenar toda a producao cerealifera
acoreana nas melhores condi¢cdes de aperfei-
coamento e economia




As minas do Lena pensam na construcio da
linhade 1™ de Porto de M6s, Mendiha, Alcanede, Mon-
santo ao Entroncamento, completando-se mais tarde
a linha Entroncamento-Rio Maior proposta em 1004,

Ha que examinar o problema regional no con-
junto, revendo e completando a classificacio de 1907
e 1912,

Merece especial mencio o Decreto n.° 12.524 de
22 de Outubro que mandou construir por conta
do estado a linha de Setil a Peniche, dividin-
do-a racionalmente em duas partes distinctas: linha
do Rio Maior: transversal de ligagio das de Leste e
Oeste, de Setil ou Santarem, conforme os estudos
indicarem, ds Caldas, e ramal de Peniche de ligagio
directa d’essa povoagdo com a linha de Oeste.

A continuidade das duas é assegurada pelo trogo
dessa linhas entre Caldas e Dagorda.

Depois de construida a linha é entregue a ex-
ploragio 4 C. P. em condigdes que os leitores jd
conhecem.

Assim foi resolvido um problema instante ha lon-
gos anos sem solucdo. Devemos ainda registar a
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garantia de juro concedida 4 linha electrica em parte
sobre leito d’estrada, de Cacilhas a Cesimbra, Azei-
tdo e Setubal, devendo porem ser modificada a di-
rectriz de modo que em Azeitio a linha se bifurque
para Cesimbra e Setubal.

Ficou em preparacio um diploma consideravel
sobre classificagoes e concessoes de linhas achando-
se 0 seu exame afecto a uma comissio.

E' d'esperar que esta encare o problema com a
devida largueza de vistas, de modo que se estimule
a iniciativa privada e leve a efeito rapidamente o seu
trabalho.

Para fechar esta rapida revista®ndo deixarei de
mencionar as negociacies pendentes para a onda
de acgoes e obrigacdes das linhas de Salamanca 4
fronteira portuguesa a que a Gazefa se referiu lar-
gamente.

Em resumo em vista da esterilidade dos anos an-
teriores, o ano que findou ostenta um rasoavel ativo
a favor do progresso dos nossos caminhos de
ferro.

Que ndo lhe fique atraz o ano actual.

Tubos para vapor,
¢gua, gaz, etc.
Tubos

TUBOS DE ACO

SOLDADOS OU LISOS, PARA TODAS AS APLICAGOES

SR AT ()

Pecas forjadas,
Garrafas de ago
lisas para caz

reaquecedores

Rr presentontes em Portugal e Colonias
SPECIA, Ltda.
Praca de L. Luiz, n.® 9, 2.° — LI* BOA

SOCIETE METALLURGIQUE DE

MONTBARD-AULNOYE

22, Rue de I'Arcade—PARIS-FRANCE

comprimido

Telegramas ;
Monbacier —PARIS
(Codigo: A. B, C. 5. e 6.® edicao)
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O tunel sob a Mancha

Um membro da Camara dos Comuns perguntou
ao primeiro ministro de Inglaterra se, em virtude da
ratificagio do tratado de Locarno e da garantia resul-
tante da continuagio das relacdes amistosas entre a
Inglaterra e a Franga, o govérno estava na disposi¢io
de examinar de novo a questio do projectado tinel
sob a Mancha. M, Baldwin respondeu que nio estava
disposto a levantar de novo a questio, dadas as ra-
zoes que motivaram a decisdo tomada sdbre o assunto,
isto €, a opinido desfavordvel emitida em Julho de 1924
pelo Comité de defesa imperial.

Como se vé& o govérno britinico continua na dis-
posi¢io de observar o parecer dos técnicos militares
emquanto éles nio mudarem de parecer,

Sanatorios para 0s ferrovidrios das linhas
do Estado

A Comissio nomeada pelo Govérno, encarregada
da construgdo de sanatérios para os ferrovidrios tu-
berculosos das linhas do Estado ficou constituida
pelos funciondrios seguintes : Sr. Rui Viterbo Fragoso
Ribeiro, Administrador adjunto; Joaguim Augusto
Soares Fortunato, Chefe de Servigo das Direcgdes do
Minho e Douro; Carlos de Vasconcelos Porto, Chefe
de Servigo da Diregdo do Sul e Sueste; Dr. José Joa-
quim de Barbosa Araujo, Chefe do Servigo de Satide
do Minho e Douro; Dr. Luiz Ramos Pereira, Chefe
do Servigo de Satide do Sul e Sueste, e Miguel da
Silva, Chefe de Reparti¢do, reformado, que servird de
Secretdrio.
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Il Congresso Naeional de Electrigidade

A Grelha mecanica especial sistema «Bahcock & Wilcox» para o aproveitamenio dos carvdes nacionais
e os resultados obtidos em marcha industrial

MEus SENHORES

Fui convidado pelo nosso colega, o sr. Carlos ].
Michaélis de Vasconcelos, para apresentar neste Con-
gresso de Eléctricidade uma pequena meméria dos
trabalhos feitos pela casa «Babcock & Wilcox», no
sentido do aproveitamento econémico dos carvdes na-
cionais, especialmente os da Bacia Carbonifera do
Douro.

Sob o ponto de vista economico, o assunto do
aproveitamento dos nossos carvdes como um factor
na economia nacional tem sido versado em conferén-
cias, revistas, etc., por altas competéncias e cremos
que estamos todos de acordo em que o seu aprovei-
tamento sé poderia beneficiar a economia nacional.
O problema consiste agora em tornar em realidade
pritica as conclusdes com que todos concordamos.

Todos nés temos conhecimento do recente decreto
governamental, dando vdrias vantagens 2 industria car-
bonifera, que esperamos contribuirdo para dar maior
importincia e desenvolvimento a esta indtistria.

Como casa especialista construtora de caldeiras e
aparelhos para combustio, ndo descoramos o proble-
ma dos carvdes nacionais, tendo analisado a maioria
destes carvbes e realizado experiéncias préticas, que
muito contribuiram para a resolugio do seu aproveita-
mento econdmico, que podemos agora afirmar ser um
facto consumado. Sobre as virias formas em que se
poderia aproveitar os carvdes nacionais, s6 mencio-
naremos a da queima directa em grelhas automdticas
que nos pareceu sempre a melhor forma de aprovei-
tar estes carvdes, ndo so sobre o ponto de vista de
custo inicial de instalacio, mas tambem por ser o
que menos ineonvenicntes apresenta, e portanto os
nossos esforgos concentraram-se especialmente neste
sentido, e o fipo especial da grelha automitica que
aperfeicoamos é o que vamos descrever, assim como
os bons resultados jd obtidos com esta grelha em
marcha industrial.

Ha muitos anos, que o emprego das grelhas me-
cénicas automdticas tem sido a forma classica de quei-
mar carvio em instalacGes de capacidade média ou
grande, mas em geral os carvoes empregados eram
0 que hoje classificariamos de boa qualidade: veio a
Grande Guerra, tornando-se necessidade imperiosa
o emprego de combustiveis de qualidade inferior, e o
seu aproveitamente de uma forma eficiente.

A casa «Babcock & Wilcox>», na qualidade de es-
pecialista nesta questio, estudou detalhadamente o
assunto, e depois de muitas esperiéncias e trabalhos,
obteve feliz exito produzindo uma grelha mecénica

Comunicagdo apresentada ao Congresso,
por Thomaz Croft de Moura
Eng.” da S. E. Babcock & Wilcox

especialmente adaptada a queimar com elevado ren-
dimento os combustiveis pobres. Esta grelha mecéni-
ca mantem todas as vantagens de construgio do nos-
so tipo normal de grelha mecinica que hd muitos
anos construimos e & conhecida mundialmente.

Era um facto conhecido que para queimar com bom
rendimento combustiveis de qualidade inferior, havia
toda a vantagem em empregar a chamada tiragem
equilibrada. Esta tiragem equilibrada consiste em intro-
duzir ar sob pressio através da camada de combus-
tivel, sendo os gdses resultantes da combustio aspira-
dos por tiragem introduzida; assim obtem-se na cama-
ra de combustio, por cima da grelha, uma zona de
pressdo neutra (pressdo atmosférica), isto é um iquili-
brio de pressio que é de grande vantagem no fené6-
meno de combustdo.

O nosso tipo de grelha para combustiveis pobres
é especialmente construido para trabalhar neste regi-

it h

s E—"

men de tiragem; é do tipo de cadeia sem fim e entre
a parte superlor einferior da cadeia ou grelha, ha uma
caixa de ar, formada de chapa de ago, dividida em
dois ou mais compartimentos (dependente do compri-
mento da grelha). O ar sob pressio, proveniente de
uma ventoinha de tiragem forgada de caracteristicas
adequadas, é conduzido aos virios compartimentos
por meio de condutas. Ha dispositivos permitindo fa-
zer-se variar a pressio de ar nas varias zonas da gre-
lha correspondente e que ficam por cima de cada um
dos compartimentos de ar. Esta disposicio permite
uma flexibilidade de «controle,» graduando-se a pressio
em cada compartimento de acordo com as necessida-
des do carvio que se estd queimando a fim de se
obter a combustdo completa e eficaz do mesmo.

O movimento da grelha é igualmente varidvel
dentro de largos limites, havendo um total de 8 velo-
cidades, o que permite conduzir a combustio de for-
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ma eficaz e segundo as n=cessidades e variacdes de
carga.

A espessura da camada de carvdo sobre a grelha
é reguldvel por meio de uma porta de guilhotina com
movimento vertical, podendo portanto estabelecer-se
a melbor espessura da camada conforme as caracte-
risticas do combustivel e segundo as variagdes de
carga,

Entre a parte superior da caixa de ar e a corrente
superior da grelha, ha uma chapa de ago com aber-
turas estreitas e abertas no sentido normal ao movi-
mento da grelha. Estas aberturas sio de pequena sec-
G¢an de forma que o ar, ao atravessid-las adquire uma
grande velocidade, obtendo-se um efeito de forte in-
suflacdo ou de «<forja, efeito que é muito necessério para
a combustdo eficaz de carvdes antracitosos, coke, etc..

Convem dizer que a grelha de compartimentos
pode servir para ftrabalhar com tiragem natural de
chaminé, caso isto seja necessdrio, e no caso de se de-
sejar utilizar carvdes que se prestam a ser quasimados
com esta forma de tiragem. A grelha «Babcock> de
compartimento, apezar de ser especialmente destinada
a queimar carvdes pobres, como os antraci-
tosos e os contendo uma elevada percentagem de
cinzas, pode por conseguinte, tambem queimar os car-
voes de melhor gqualidade, sendo por isso um apare-
lho podendo utilizar com alto rendimento as mais va-
riadas qualidades de carvio (pobre, médio ou bem).

O problema da ccmbustio eficaz dos carvdes na-
cionais resolveu-se com esta nova grelha especial,
juntamente com uma construcio de camara de com-
bustio refratiria especial.

Como exemplo dos bons resultados obtidos com
estas nossas grelhas especiais, temos uma instalagio
de grande capacidade com caldeiras «Babcock & Wil-
cox» munidas de este tipo de grelha que estd funcio-
nando ha uns poucos de anos no Porto, queimando
quasi exclusivamente carvdo da regiio do Douro (S.
Psdro da Cova), com resultados muito satisfatérios e
com grande economia

Nas nossas grelhas especiais, podemos dizer de
uma maneira geral, que com dois kgs. de carvio
nacional obtemos o mesmo resultado como com um
1 kg. de carvio inglés de boda qualidade queimado
em grelhas correntes. Claro estd, que esta relagio
depende ndo s6 da qualidade de carvdo nacional, co-
mo tambem de muitos outros factores; mas a relagio
aproximada acima indicada basta para, por meio de

um simples célculo baseado nos precos vigentes de
carvio naeional e estrangeiro, se verificar a grande
ecénomia que resulta do emprego de carvio nacional,
uma vez que éste é queimado com eficlencia.

Para uma outra instalagio muito importante de
caldeiras «<Babcock?, munidas com é&ste tipo de grelha,
que estd em fabrico para ser montada tambem no
Porto, previu-se um rendimento termico das unidades
geradoras de vapor (Caldeira, Sobreaquecedor de Va-
por, Ecénomisador e Grelhas Mecinicas) de uns 70 ,/*
que, nas condigdes de trabalho estabelecidas para esta
instalacdo, ou seja, 4gua de alimentacdo a 37° C,, pres-
sio de vapor 16 atmosferas, sobreaquecimento a 375°
C., representa uma vaporisagio de 5,6 kgs. de vapor
(nas condigbes acima indicadas de pressio e tempera-
tura), por cada quilo de carvdo nacional que se pre-
tende queimar nesta instalagio.

Estas cifras por si bastam para provar a incontes-
tivel economia no emprego de carvdo nacional, com-
tanto que este seja queimado na melhor forma possi-
vel; mas uma prova mais concludente é o facto que
devido aos bons resultados obtidos na instalacio a
que primeiramente me referi e que funciona ji ha
uns tantos anos, os Engenheiros Consultores respon-
sdveis por esta instalagio deram nova encomenda i
casa <Babcock & Vilcox» para uma instalacio do mes-
mo género, para um seu cliente cuja instalagio serd
montada na margem sul do Tejo.

Isto & a economia obtida em trabalho industrial
verificada durante uns poucos de anos, foi de tal ma-
neira importante, que calculam dar margem para os
encargos grandes dos transportes do carvio nacional
desde o Douro até ao sul e ainda obter uma econo-
mia importante.

Que todos os industriais, especialmente do Norte,
ponham os olhos nestes exemplos e tratem de os se-
guir, pois devido i crise industrial que o Pafs atraves=
sa, qualquer forma de reduzir os gastos de exploragio
de uma indistria é de importincia capital.

Em conclusio diremos que o numero total destas
grelhas mecinicas especiais que temos instalado e em
construgio para Portugal, é de 15, e embora seja um
niimero relativamenté pequeno, j4 é um comego, e es-
pero que num futuro préximo este niimero seri eleva-
do considerivelmente, contribuindo desta maneira a
casa «Babcock & Wilcox>, para a utilizacdo da riquesa
carbonifera portuguesa e para o resurgimento da
Economia Nacional.

0z vapores leem roagnificas
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Linhas de Guimardes e do Porto a Povoa e
Famalicdo.—Pelo ministério do Comércio foi publi-
cado um decreto conferindo 4 empresa constituida
pela fusio das Companhias de Caminho de Ferro de
Gnimaries e do Porto 4 P6voa e a Famalicdo, e 4
qual foi autorizada a concessdo da linha de Trofa por
S, Pedro de Avioso ao ponto da linha que os estudos
designarem entre Pedras Rubras e Senhora da Horas
o direito de emitir obrigacdes sem sujei¢do aos limites
fixados pelo art. 196.° do Cédigo Comercial, mediante
aprovacio do Govérno; a concessdo da linha de P6-
voa a Espozende, Barcelos e Braga, sob condi¢do de
a prolongar de Braga a Guimardes; a garantia de
juro nos termos do decreto n.° 12,568 ao trO¢o entre
Trofa e Lousado e ao trégo entre Boa Vista e Trin-
dade, com exclusio da estagdo déste liltimo nome; e
finalmente, das vantagens constantes das bases 5." e
6." da lei de 14 de julho de 1899, apenas os auxilios
das Camaras para expropriagdo, a isen¢do de impostos
sobre dividendos de accdes e juros de obrigagdes
elevada a 40 anos e a importagio com isengdo de di-
reitos, do material fixo e circulante para construcio e
exploracdo das linhas.

Linha do Vale do Tamega. — Os povos da re-
giio de Basto, pediram ao Govérno por intermédio
das Camiras municipaes de Celorico, Mondim e Ca-
beceiras, e ainda de Ribeiro de Pena, que dé provi-
déncias para que sem demora se construa esta linha
férrea, porque a paralizagdo dos trabalhos lhes estd
causando graves prejuizos. =

Linha eléctrica de Cacilhas a Azeitao e ra-
mais de Cezimbra a Setubal, —O decreto que
modificou a concessio desta linha foi recebido com
geral agrado pelas povoagdes interessadas na sua cons-
trucdo, tendo se produzido manifestacdes de regozijo.

Companhia Portuguesa, — Esti-se procedendo
is obras de modificacio e ampliacio da estacio de
Azambuja que ficard sensivelmente melhorada.

Linha do Cavavo,— A Associagio comercial de
Braga solicitou do Sr. Ministro do Comércio a publi-
cacio de um decreto de concessio da construcdo e
exploragdo da linha do Cavado.

Linha de Vizeu a Tua. — A Junta Geral do Dis-
trieto de Vizeu pediu ao Jovérno que seja construida
com a brevidade possivel a linha que ligue a de Santa
Comba a Vizeu com a de Foz Tua a Mirandela e
Braganca. Esta ligagao é de uma utilidade incontestd-
vel para toda a regiio do districto de Vizeu e de
grande parte do Douro.

Tejo-Oceano Sado.— QO Didrio do Govérno de
14 déste més publica um decreto determinando que a
concessio para uma linha eléctrica de Cacilhas a Sant’
Ana seja substituida por uma de Cacilhas a Azeitao.
A’ Companhia requerente é concedida a garantia da
anuidade correspondente i amortizagio em quarenta
anos com o juro de 9°/, sobre o custo efectivo da
construgio, limitado ao m4ximo da cifra do orgamento
que for apurado, incluindo naquele custo os juros in-
tercalares durante a construgio. O complemento da
anuidade garantida constituird adiantamento do Es-
tado, reembolsdvel com juro simples de 7 °/, € serd
determinado pela diferenca entre a anuidade garan-
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tida das receifas liquidas globais de qualquer natureza,
incluindo as do fornecimento de energia eléctrica.
Metade do adiantamento reembolsdvel serd coberto
por adicional is contribuigoes gerais do Estado nos
concelhos atravessados pela linha, na proporcio do
nimero de quilémetros e das contribuices em cada
um déles. A outra metade saird do imposto ferrovii-
rio. Quando as receitas cheguem a cobrir a anuidade,
metade do excesso que houver serd para reembolsar
oh'_Estado dos adiantamentos que tiver feito & Compa-
nhia.

O Estado concede a isengdo de direitos ao mate-
rial destinado & construcio bem como ao ci‘culante e
isenta as obrigagdes de impostos sobre os juros.

A bitola desta linha serd igual 4 dos Eléctricos dz2
Lisboa.

E de esperar que dentro em breve se iniciem os
trabalhos de construcio,

Caminhos de Ferro de Lourengo Marques.—
O trifego de mercadorias no més de Junho de éste
ano atingiu 112,205 toneladas; mais 8.730 do que em
igual més de 1025; desta tonelagem, 65.752 foram de
carvdo, mais 8.137 do que em Junho do ano passado.
Efectuaram-se no referidc més 494 combdios, menos
88 do que em 1925, o que mostra que houve um me-
lhor aproveitamento de material.

Salamanca a Fronteira de Portugal.—Ao
concurso aberto pelo Govérno para a apresentagio de
propostas relativas a linha de S. F. P, apenas concor-
reram os Srs. Visconde de Escoriosa e Manuel Esco-
riosa, os quais ji fizeram o competente depésito na
Caixa Geral dos Depésitos.

Linha do Vale do Ave.—O presidente da Comis-
sio Administrativa da Junta Geral do Districto de
Braga pediu ao Govérno para mandar proceder ao
estudo da construccdo desta linha a seguir por Cani-
¢os a Vieira e Basto servindo tambem uma variante
Vila do Conde e Povoa de Varzim.

O sr. Ministro do Comércio prometeu interessar-se
pelo assunto.

Ramal de Gouveia a Abrantes e a Santa-
Comba Ddo0.— A Companhia dos Caminhos de
Ferro da Beira Alta estd procedendo ao estudo dum
ramal que partindo da sua estagio de Gouveia siga
por Abrunhosa-a-Velha, Seia e Oliveira do Hospital
terminando em Santa Comba,

A regiio atravessada que este projectado ramal é
fertilissima e bem carece para se desenvolver de ter
uma linha férrea que a sirva melhor do que as actuais
cujas estacdes ficam a grandes distdncias obrigando
os expedidores a enormes despesas em transportes
pelas vias ordindrias.

Oxald que o ramal ndo fique sé em projecto.

Linha de Torres Vedras a Figueira da Foz
e Alfarelos, — O Didrio do Governo de 23 de Dezem-
bro publicou a portaria aprovando e mandando liqui-
dar a conta de garantia de juro desta linha referente
ao 2.° semestre do ano de 1925-1026, apresentada
pela C. P. e pela qual esta Companhia entra nos co-
fres do Estado com a quantia de 120,235$33.

Linha da Beira Baixa.— Foi aprovada e man-
dada liquidar a conta de garantia de juro das linhas
da Beira Baixa no 2.° semestre do ano economico de
1025-1026, apresentada pela C, P. e segundo a qual a
Companhia tem que entrar nos coires do Estado com
a quantia de 41.205$82. A respectiva portaria foi pu-
blicada no Diario do Governo de 23 do més passado.

Companhia Portuguesa. — A partir de amanhi
esta Companhia pagarg, liquido de impostos, ou cupdes
das suas obrigacoes de primeiro grau, relativos ao ano
de 1024,
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Inaguracao 0a traccao eléctrica entre Paris e Vierzon

NAUGUROU-SE oficialmente no dia 22 do més
passado o servico eléctrico que a Companhia de
Orleans estabzleceu entre Paris e Vierzon.
Esta linha fazia parte do projecto quz a Compa-
nhia de Orleans organizdra ha quatro anos, o qual jd
se encontra em grande parte realizado, pois que estio

Por EDd. Glik

deputados pela regido pronunciado discursos que foram
muito aplaudidos.

A linha de Vierzon a Paris tem 204 quilometros
de extensao, percurso éste que é feito actualmente em
uma hora e 55 minutos.

Para se conseguiristo foi necessédrio estabelecer uma

réde aéria de 900 quilémetros de fio suspen-

Entrada da estagio de [nvisy.
Em baixo.— A locomotiva de grande velocidade.

Em cima

ja funcionando elé:tricamente os combdios nas linhas
de Choisy-le Roi-Orly, Bretigny-Dourban, j4 ha meses
inaugurados, e agora mais a de Paris a Vierzon.

No dia 22 de Dezembro um combdio constituido
por sete novas e luzidias carruagens puxadas por um
monstro da forga de 4.000 cavalos, com o compri-
mento de 19 metros, conduziu de Paris a Vierzon com
uma velocidade que variou entre 100 e 120 quiléme-
tros' a hora, M. Tardiers, Ministro das Obras Piiblicas;

Schwob, Director Ueral dos Caminhos de Ferro;
Vergé, presidente do Conseho de Administragdo dos
Caminhos de Ferro de Orlzans; Mange, director geral
e Brean, novo dirctor; o engenheiro chefe de Tracgio
¢ mais funciondrios superiores da Cempanhla depu-
tados, conselheiros municipais, «maires* e virios outros
rcprescntantes das classes sociais, os quais ficaram sa-
tisfeitissimos com a perfeigdo do servigo, especialmente
no que respeita a velocidade, pois que mesmo em ram-
pas violentas como uma que ha em E'tampes, nunca
baixou a menos de 100 quilémetros-hora

Em Vitry visitaram os convidados as oficinas de
reparagdes eléctricas, onde M. Parodi, chefe dos ser-
vigos eléctricos fez uma espécie de conferéncia.

Em Orl-ans, a municipalidade recebeu com miisica
e foguetes o combdio, e em Vierzon realizaram-se gran-
des festejos e um banquete de 300 talheres, tendo os

sos em porticos semelhando arcos triunfais.

A corrente é fornecida pelas Centrais Tér-
micas de Gennevilliers e de Eguzon, na Creuse,
cuja tensdo era de 150.000 e 90.000 voltes.
Os fios sustentados por postes de quinze me-
tros de altura, assentes através os campos,
levam essa corrente aos grandes postos de
transformacio em Chevilly, Chaingy & Eguzon
e a onse sub-estacdes de tracgdo que se en-
contram erguidas de 25 em 25 quilémetros.

Sio éstes postos que baixam a corrente
de alta tensao e a destribuem jd transformada
para o funcionamento das locomotivas.

A companhia de Oileans conta ter a
funcionar ainda no verdo de 1027, nesta li-
nha, 200 locomotivas de 1.400 a 1.700 cavalos
para combdios de passageiros e mercadorias
e 5 locomotivas de 4.400 cavalos s6 para
grande velocidade.

O material de tracgio a vapor serd con-
servado para o caso da necessidade duma
m bilisacdo.

Alem do enorme beneficio que resulta
para o ptiblico, nio s6 pela maior rapidez
como pelo aceio que o servigo eléctrico apre-
senta sobre o do vapor, a2 lado econémico é o
mais importante para a Companhia de Or-
leans, porque tendo até aqui necessidade de
importar do estrangeiro milhdio e meio de to-
neladas de carvdo; com a electrificacdo desta
linha, passa a importar unicamente umas
250.000 toneladas.

E’ este o princi-
pal ponto que as
companhias france-
sas tém em vista, pois
no dia em que este-
jam todas ou quasi
todas as linhas eléc-
trificadas, serd insi-
gnificante a impor-
tacio de carvdo na
Franga que hoje an-
da por 20 milhdes de
toneladas.

O que isto re-
presenta de ouro sai-
do da economia na-
cional?

E’ éste um ponto
de vista que eu
julgo que as com-
panhias portuguesas
também devem ea-
carar.

No dia em que Portugal tenha as suas linhas eléc-
trificadas terd também aumentado a sua riquesa com
muitos milhdes de francos, ou melhor dito, de escu-
dos, visto ser essa a sua moeda.

Um poste da linha de alta tensdo
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Linhas espanholas, —Foi incluido no plano
preferente de construgdes de novos caminhos de ferro
uma linha que deve unir o caminho de ferro de Coro-
fla-Santiago com Betanzos, para facilitar o enlace com
a base naval do Ferrol.

— Pelo tracado definitivo da linha de Baeza-Alca-
raz, primeiro trogo do caminho de ferro Baeza-Utiel,
cujas condigdes gerais foram aprovadas, a linha segue
o vale do Guadalquivir em vez do de Guadalimar.
Isto acarreta um aumento de despeza que serd com-
pensado com os beneficios que o novo tragado acar-
retard A zona agricola de Jaén-Ubeda-Baeza.

O caminho de ferro Baeza-Alcaraz forma parte da
linha que ha-de unir Andaluzia e Levante e seguird
pelo Norte até a fronteira.

— A Companhia io Norte propde-se aumentfar a
bitola de via em vdirios trajectos, como o de Carca-
gente a Denia, onde se torna essa modificagio urgente
em virtude do aumento intensivo do trifego. A des-
pesa deve atingir uns 14 milhGes de pesetas.

Esta Companhla projecta tambem a electrificagio
da réde nos trajectos de Madir-Segévia, 4 Alsasua-Irun,
Barcelona-Manresa e Moncada-San Juan de las Aba-
desas.

O Conselho Superior de Caminhos de Ferro ji
autorizou um crédito de 30 milhdes de pesetas para
obras de amplia¢do nas linhas de via reduzida.

Além disso, esta Companhia vai construir a dupla
via entre Madrid-Principe Pio e Madrid-Atocha para
dar homogeneidade com respeito as novas electrifica-
goes, 4 linha de contorno formada pelo enlace entre
as estacdes do Norte, M. Z. A. e M. C. P.

O custo da dupla via deve importar em 1.100,000
pesetas; a de Principe Pio custard 2.100 000 e a me-
lhorias nas estagées uns 5 milhdes de pesetas.

Ainda a Companhia do Norte projecta para breve
a construcgdio do ramal Caminreal-Carinefia, de 67
quilémetros de extensdo, e converter em bitola nor-
mal 47 quilometros de via estreita entre Carinefia e
Zaragoza. Assim ficard unida com a linha de Can-
fronc a linha de Calatayud-Valencia.

— Comegam hoje a circular os novos combdios
expressos entre Madrid e Mélaga.

Linhas francesas.—Em virtude do disposto
num decreto de Novembro do ano findo que confere
as linhas do Estado a «autonomia financeira», a par-
tir de hoje, deixa de estar a cargo do Estado a explo-
racio das linhas férreas nos termos da convencio de
1921, passando a bastarem-se a si préprias.

Do relatério que sobre o assunto foi apresentado
ao Presidente da Republica diz-se o seguinte: «A auto-
nomia financeira tem por fim modernizar, comercia-
lizar os metodos de contabilidade que lhe foram im-
postos pelo decreto de 31 de Maio de 1862, a fim de
remediar o testado de inferioridade a"soluta» em rela-
cdo as grandes rédes exploradas por companhias, da
réde do Estado, colocada pela convencdo de 1921 na
mesma situagio que elas, com os mesmos deveres, as
mesmas obrigagdes e os mesmos direitos.» E mais
adiante:

«Este projecto inspira-se na ideia deque é absoluta-
mente necessirio libertar o grande organismo indus-
trial que ¢é a réde do Estado dos quadros estreitos e
rigidos dum orcamento e duma contabilidade anilogos
as dos servigos ptiblicos.»

Ainda no mesmo relatério se faz notar que a auto-
nomia financeira vem reforgar a fiscalizacdo governa-
mental.

Efectivamente os servigos das linhas do Estado em
relagdo aos das linhas de companhias concessiondrias,
deixavam muito a desejar.

A nova organizacgio alargando o 4mbito da admi-
nistracio dessas linhas deve poder corresponder as
necessidades sempre crescentes duma boa exploragio
de caminhos de ferro, tratando-se de mais a mais dum
pais como a Franga onde a civiliza¢io aumentando
dia a dia, tem exigéncias a que ndo podem fugir as
empresas exploradoras dos caminhos de ferro, como
de todos os outros géneros de transportes que vdo
sempre evolucionando para melhor.

Linhas belgas. — O Comité permanente da So-
ciedade Nacional dos Caminhos de Ferro pediu ao
Ministro dos Caminhos de Ferro uma nova autoriza-
¢do para aumentar as tarifas em 10 a 20 °/,. Esle au-
mento visa principalmente os transportes de mercado-
rias. Quanto aos passageiros o aumento ndo passard
de 10 °6. A Comissio Consultiva de tarifas jd deu o
seu parecer favordvel, senio de esperar que a medida
entre em breve em vigor.

Apezar déste novo aumento, os pregos dos frans-
portes no caminho de ferro ainda ficam inferiores
aos de 1014 multiplicados pelo coeficiente desvalori-
zagcdo da moeda.

Linhas brazileiras, — Foi aberto 4 exploracio o
primeiro trogco de 6 quildmetros do ramal de Austin
a Santa Cruz, a cargo da Central do Brazil. Por em-
quanto o servico é limitado a um coribdio por sema-
na, para nio se prejudicar a continuag¢do dos traba-
lhos de construccio das linhas.

-—Segundo as contas apresentadas pela Viagdo
Férrea do Rio Grande do Sul, as linhas desta empresa
no 1.° semestre do corrente ano renderam pouco mais
de 25 mil contos, tendo a despesa atingido cérca de
30 mil.

A extensdo das linhas desta empresa actualmente
em exploragdo atinge 2.600 quilémetros.

— A direcgdo da Companhia Mogyana estd tratan-
do de electrificar a sua linha de Campeias a Casa
Branca.

— A Companhia Paulista estd procedendo 2 electri-
ficacio do troco de linhas de Rio Claro a S. Carlos,
devendo a inauguragio do servigo fazer-se dentro de
alguns meses.

— A Viagdo Férrea do Rio Grande do Sul teve no
2.° semestre de 1925 a receita de 26.049.666$480, e a
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despesa de 20.825.578$%060, do que resulta um déficit
de 3.845.012$580.

No 1.° semestre do ano findo foram dispendidos
mais de 16.677.102$720.

Em vista désse resultado, o govérno de acordo
com o parecer da Junta Operadora, resolveu nio rece-
Ber da Companhia importincia aleuma por arrenda-
mento das linhas, como esti previsto no respectivo
contracto.

— A linha de Ibii-Uberaba, da réde Oeste de Mi-
nas, cuja inauguracio se efectuou recentemente, tem
magnificas con.digdes técnicas, e desenvolve-se desde
Ibid em vastas e interminaveis campinas, descortinan-
do-se maravilhosos horizontes,

A construgdo da linha, cuja extensio é de 273 qui-
Iémetros dos quais 114 em curva, efectuou-se no cur-
to espaco de trés anos, o que representa um grande
esforgco por parte do govérno.

A linha tem vdrias obras de arte importantes entre
as quais um pontilhdo; 10 pontes que vdo de 10 até
85 metros, e 15 estagbes.

— Inaugusou-se o trecho da linha de Mossoré que
liga a cidade de Mossord a S. Sebastiio e que tem a
extensio de 42 quilémetros.

Com a inauguragido desse trecho fica esta linha
com 78 quilémetros.

O primeiro trecho, de 38 quilémetros, que vai de
Porto Franco (defronte da-vila de Areia-Branca, porto
de Mossord) 4 cidade de Mossord, pertence a uma
firma particular.

O segundo trecho acha-se ainda em construgio e
deve ser inaugurado proximamente.

— Inaugurou-se no més passado um trecho de
dois quilémetros do ramal que ligard esta linha ao
cdis do porto de Belém, do caminho de ferro de Bra-
ganga.

O referido trecho foi o de mais dificil construgio.

— Ao Sr. Miiistro da Fazenda o da Viagido pediu
sejam emitidas obrigagdes ferrovidrias no valor de 44
mil contos de réis, para o pagamento de melhoramen-
tos feitos na +Great Western,» em Pernambuco,

— Foram aprovadas pelo govérno as contas apre-
sentadas pela Companhia dos Caminhos de Ferro de
S. Paulo-Rio Grande, relativas a virias linhas que lhe
estdo arrendadis ou de sua concessdo, a seguir indi-
cadas:

E. F. Barra Bonita an Rio do Peixe —1,° semestre
de 1924 —Receita, 46:302$030; despesy, 86:085$061:;
deficit, 40:203$020.

E. F. Parani—2° semestre de 1024—Receita réis

6 244:035$341; despeza, 5.637:701$272; saldo, réis
600:334%030. 1.° semestre de 1925 — Receita, réis
5.201:188%46'; despeza, 4.543:337§022; saldo réis
747:85154409,

Ramal de Paranapanema—1.° semestre de 1025—
Receita, réis 208:066$150; despesa, 366:371$531; defi-
cit, 158:505$881.

[tararé Uruguay—Mesmo semestre—Receita, réis,
5 310:507$940; despesa, 6.770:151$385; deficit, réis
1.459:643$445.

S. Francisco-Uniao — Mesmo semestre — Receita
2.776:384%711; despesa, 2.2880:371§449; saldo, réis
480:813$265.

Serrinha a Nova Restinga—Mesmo semestre—Re-
ceita, 630:000$440; despesa, 267:821§033; saldo, réis
363:139%407.

—A receita da réde Sul Mineira, arren lada ao Es-
tado de Minas, no 1.” semestre de 10235 foi de réis
5.218.642$511 e a despeza de 5.405.124$179, havendo,
portanto, um deficit de 276.4818668.

— O ramal de Barra a Angra dos Reis da réde
Oeste de Minas encontra-se quasi concluido, jd estan-

do aberto o tiinel e faltando apenas assentar os carris
em trés ou quatro quilémetros.

Ultimada essa grande obra, a Oeste de Minas es-
tard anta para dar sajda, pelo Atldntico, a uma pro-
ducdo formidavel.

Recentemente foram abertas ao servigo novas es-
tagdes. Com a inauguracio das de Angra de Reis fica
esta importante [inha férrea ligando ao litoral todo
oeste de Minas, o Triangulo e os sertdes goyanos, Li-
gard, ainda com a Central do Brazil, em vdrios pontos,
a Mogyana, a Réde Sul-Mineira, a Paracati e, futura-
mente a Goyana.

Linhas chilenas.—A receita dos caminhos de
ferro do Chile, no ano fiscal de 1925, constante da
mensagem do Presidente Figueiroa enviada ao Con-
gresso, acusa um prejuizo de 5.650.000 pesos para as
linhas do norte e um lucro de 13.670.000 pesos para
a réde do sul, ou umlucro liquido de 8.020.000 pesos,
sendo, nos trés primeiros meses deste ano, a receita
total de 67.000.000 pesos e a despeza de 53.500.000
Pesos,

Foram cobrados em 1025 impostos superiores a
14.000.000 pesos para serem empregados com as es-
tradas de rodagem.

Entre 23 de Dezembro de 1925, data em que o
presidente iniciou a sua administragio, e 0 més de
Maio ltimo, tém sido concertados 950 quilémetros
de via.

Linhas siamesas.—O relatério da Administragin
dos Caminhos de Ferro de Siam relativo ao exercicio
de 1024-1025, evidencia os esforgos empregados para
a conclusdv dos novos trabalhos; grandes progressos
na construgio da linha de L-ste, tendo atingido 18
quilémetros além de Kralin no fim de Margo de 1925;
construccio até Surindre da linha Korat-Oubone, que
media 420 quilémetros em Margo; p-olongamento da
linha das linhas de Nordeste entre Korat e Koukaen;
avanco ripido dos trabalhos dalinha da ponteRama IV ;
adicionamento de um terceiro carril afim de regularizar
a largura da linha do Norte desde Ban-Paj; abertura
i exploragio dum novo trecho da linha de Leste, desde
a nova estagio de Petrion (61 km.) até Krabinburi
(161 quilémetros), etc..

Foram feitas grandes encomendas de material no
estrangeiro, especialmente de acos para pontes, efc..

O resultado da exploragdo néste exercicio foi muito
animador,

Gt
REVISTA MILITAR

Recebemos o n.” 11-12 correspondente aos mese~
de Novembro e Dazembro que traz uma excelente
colaboragio da qual destacaremos os artigos: « Des-
pesas militares, » liccdo inaugural do ano lectivo 1925-
1026 do prof. da Escola Militar, major Sr. Victorino
Guimaries ; « Assuntos navais,» do Contra-Almirante
Sr. Mariano da Silva ; * Apontamentos para a histéria
de Manobras da guerra Portugueza, » do prof. da Es-
cola Militar, Sr. Camilo Sena; « A Aviagio Militar e
a guerra no ar, do Major Sr. Sarmento de Beires;
e *Umas manobras na Africa do Sul,» do Cap. de
art. Sr. Vasco da Gama Rodrigues,

Agradecendo o cartio de ¢« Boas festas » que gen-
tilmente a Revista Militar se dignou enviar-nos, cor-
dealmente lhe retribuimos, desejando-lhe um novo
ano cheio de prosperidades, i
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O PERIGO " DAS
PASSAGENS DE NIVEL

APARELHOS DE PROTECCAO E CARTAZES DE ADVERTENCIA

A exposigio de Mildo, uma das secgdes que mais

atraia a atencdu e o interesse dos visitantes era
a referente aos aparelhos e sistemas de protecgio das
passagens de nivel.

Sobre um taboleiro de 5 metros de comprido por
um metro de largo estavam dispostos modelos em
funcionamento dos tipos principais de aparelhos para
a protecgdo das passagens de nivel, a saber:

1.°— Aparelho de protec¢io com sinais para uma
passagem de nivel com canceli.

2.° — Aparelho de aviso para passagens de nivel
¢ m cancela.

1— Aparelho de sinais em funcionamento

3. — Aparelho de sinais para passagens de nivel
abertas.

O primeiro aparelho funciona da seguinte férma:

A estagio d'ond: sae o comboio transmite ao
guarda da passagem de nivel por meio de toques de
sineta a ordem de fechar as cancelas. Fechadas as
cancelas, pelo funcionamento duma fechadura espe-
cial, so entdo o guarda péde tirar dessa fechadura
uma chave que, colocada num aparelho de verificacio
faz parar os sinais da sineta. Esta chave fica fechada
nesse aparelho e, por conseguinte, fica assegurado o
encerramento das cancelas até 4 passagem do com-
boio que faz funcionar um outro aparelho que per-
mite retirar a chave da caixa de verificacdo. Aberta
entio a cancela, recolhem-se automaticaments os si-
nais de protecgio.

O segundo aparelho funciona assim:

A estacio d’onde provem o comboio transmite ao
guarda da passagem de nivel, por mei> de sinais de
sineta, o aviso de encerramento de cancelas. Fechadas
esfas, o guarda carrega no botio dum aparelho pro-
prio que faz cessar o toque da sineta que, sem isso,
continuarfa a tanger, e ao mesmo tempo transmite 4
estagio a confirmacio do encerramento das cancelas,

O terceiro aparelho é sem duvida, dos tres, o de
maior importancia, visto que a maior parte dos de-
sastres nas passagens de nivel se dd, naturalmente,
nas passagens abertas, o que, de resto, esti demons-
trado no diagrama afixado na exposi¢io a que faze-
mos referencia.

A gravura n.” 1 mostra-nos o aparelho em funcio-
namento regular.

Compde-se ele de um pandulo discolar e duma
sineta.

O comboio, ao aproximar-se dum ou doutro lado
da passagem do nivel, pée em funcionamento, com
suficiente antecipagin, o aparelho, cuja sineta tange
repetidas vezes e cujo pendulo, saindo da caixa de
protecgdo, fica oscilando.

D= noite uma lampada, colocada no mejo do disco’
proj=cta luz vermelha. N2 caso de avaria de qualquer

L

2 — Nio atravessar nutca uma passagen de nwel quaido
esid a vistr un comnbo’o ou se senle a swa aproximagdo

parte do aparelho, o pendulo discolar fica imovel mas
em posigdo vertical, o que permitird, se ali ndo for a
avaria, a visibilidade da luz vermelha.

Alem do diagrama a que jia nos referimos e em
gue se mostrava o quantitativo dos desastres — e suas
consequencias — ocorridos nas passagens de nivel nes
ultimos dois anos e mejo, viam-se, nessa seccio da
exposi¢io, outros diagramas e esquissos panoramicos
de demonstragio e uma colec¢do interessante de car-
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des a que acima referimos e mais grande numero de
tazes muito sugestivos com o objectivo de chamar a
atengdo do publico para as disposi¢des que regulam o
transifo nas passagens de nivel e de frizar que a causa
dos tantos desastres que se verificam tem que procu-
rar-se exclusivamente na falta de observancia dessas
disposigdes.

As gravuras n.”® 2, 3 e 4 reproduzem tres dos mais
interessantes cartazes dessa espzcie.

A’ primeira vista p6de parecer exagero ce cautela

3 — Anfes de afravessar nma pa:sage n de nivel deve-se olhar
nm e ontro lado da linha

Jg”‘z

Nove regime tarifario de grande e pequena
velocidade

De acordo com o Decreto n.” 12,863 de 7 do més
findo, entra hoje em vigor em todas as linhas de ca-
minhos de ferro do continente' a nova Tarifa Geral
cujos pregos incluem todos os impostos.

As tarifas de despesas acessorias e especiais de
grande e de pequena velocidade, bem como a Classi-
ficagio de mercadorias de ‘pequena velocidade ndo
puderem ser revistas a tempo de entrarem também
hoje em vigor, pelo que continuario a ter aplicagio
as actuais até poderem ser postas em vigor as novas,

Também comeca hoje a vigorar a nova tarifa de
transporte fluvial da Direcgio do Sul e Sueste, que
regula os precos entre Lisboa e Barreiro.

Na Parte Oficial inserimos o referido decreto 12 863
que foi publico na 1.* série do Didrio do Govérno de
21 de Dezembro tiltimo com a Tarifa Geral.

Ramal particular «Carregado-Infante»

Foi recentemente aberto 4 exploragio um novo
ramal particular na linha de Leste denominado <Carre-
gado-1nfantes, situado entre as estagdes de Carregado e
Azambuja que faz o servigo de mercadorias por vagio

11

a que revelam esses cartazes, de tal [érma eviiente e
0 perigo a que se sujeitam as pessoas que, sem re-
paro prudente afravessam as passagens de nivel mas
é tal a frequencia dos desastres que nessas passagens
ocorrem que nunca serdo demais todas as cautelas é
advertencias por muito pueris giie nos pir.gam,

4 — Ndo atravessar§nunca nma passagem de nivel
imed ata nente apds a chogata do combo o

Sobretudo a gravura n.” 4 mostra-nos o perign a
que estio expostos pessoas, animais de traccdo e vei-
culos, nio so nas passagens de nivel dos caminhos de
ferro mas até mesmo no transito urbano 4 passagem
pelas linhas duplas dos carros electricos.

completo, em pequena velocidade, expedidas pelo
seu proprietdrio o sr. Infante da Camara ou a éle des-
tinadas.

Estagdo de Azurara-Arvore

A estagio de Azurara, da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro do Porto 4 Pévoa e Famalicio passou
a depominar-se Azurara-Arvore, por assim o terem
pedi lo os habitantes da freguezia de Arvore que estd
situada mais préximo da estacdo.

Horario dos comboéios das linhas
do Sul e Sueste

O hordrio dos combgios do Sul e Sueste, constan-
te do cartaz A n’ 07 de 21 de Outubro dltimo, sofreu
as alteragoes seguintes:

LINHA DO SADO —Nos combdios regulares de
mercadorias n.* 171 e 172, que se realizam entre Fun-
cheira e Faro, e no sentido inverso, partindo o pri-
meiro s 12,20 daquela estagio e o segundo as 4 horas
de Faro—¢é estibelecido o servigo de passageiros em
3.* classe. Os combdios n.*® 151 e 152 (rapidos do Al-
garve) passam a efectuar a paragem de 1/2 minutc
em Albufeira.

LINHA DO SUL—E' estabelecida a paragem de
1/2 minuto na estacio da Moita aos combdios n.”
105 e 211 que partem de Lisboa, respectivamente, as
0,10 e 19 horas, com destino a Beja e Funcheira.

RAMAL DE ALDEIA GALEGA - Os combdios de
passageiros n.”* 300 e 301 que partem, respectiva-
mente, de Aldeia Galega e Pinhal Novo 4s 6,10 e 7,18
passam a efectuar-se, sémente, no periodo de 1 de
Maio a 31 de Outubro.

RAMAL DE LAGOS —No combdin de mercado-
rias n.® 972, que parte de Lagos as 17 horas, é esta-
belecido o servigo de passageiros em 1. 2°e 3"
classes.
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A MORTE DE TRES JORNALISTAS ILUSTRES

Adriano Pimenta--Andeé Bran--Sarmento Dngue

O ano de 1926 que, cremos, a bem pouca gente
terd deixado saudades, tal a série de catdstrofes com
que foi assinalado, ndo se quiz despedir dos jorna-
listas sem lhes mostrar bem a sua crueldade, e
assim no ultimo més, no curto espaco de quatorze
dias foram arrancados barbaramente ao carinhoso
convivio das familias que os estremeciam e dos
amigos que os estimavam e admiravam, trés figuras
marcantes no jornalismo portugués.

Primeiro morre, a 15de Dezembro o dr. Adriano
Gomes Pimenta, director de “O Primeiro de Janeiros,
do Porto.

O dr. Adriano Pimenta, nome bem conhecido
do norte ao sul do pais, era uma figura a todos os
titulos respeitdivel. Como homem e como chefe de
familia, era modelar; como politico, tendo servido
com uma dedicacdo inexcedivel, a ponto de por ele
se. sacrificar, defendeu sempre o seu ideal, e no
parlamento, onde fora como deputado republicano
as constituintes, teve ocasiio de manifestar o seu
grande talento .e os seus dotes de orador brilhante.
Como jornalista, a sua accio ficou assinalada em
muitas colunas de jornais a que deu a sua colabora-
¢do e principalmente ao <Primeiro de Janeiro» onde
como director exerceu brilhantemente a sua activi-
dade.

A sua falta foi muito sentida, especialmente na
cidade do Porto, sua terra natal, por cujos interes-
ses fanto pugnou como membro que foi da Camara
Municipal, como deputado, como jornalista e co-
mo homem, nio se poupando nunca a esforcos para
ser 1itil ao torrdo que lhe fora bergo.

seu funeral foi uma imponente manifestacio
de pezar, em que tomaram parte represeatintes de
todas as classes sociais.
*
* w

Ainda sangrava o nosso coracio de jornalistas
pela morte do director do <Primeiro de Janeiros,
quando brutalmente no dia 22 de manhi recebiamos
mais uma apunhalante noticia: a morte de André
Brun! Esse André Brun que através da sua prosa
humoristica parecia a criatura mais feliz déste mundo,
muito embora soubessem 0s que eram seus amigos,
que ha muito que o seu organismo débil estava sen-
do minado pela tuberculose que éle fora buscar ao
campo da guerra, onde como militar valeate e brioso
soube honrar o nome portugués.

Gazeado como muitos outros que tém desapa-
recido dentre os vivos, André Brun nunca mais
tivera saude. Contudo durante estes iiltimos anos,
apezar de todos os seus males que procurava ven-
cer com verdadeiro estoicismo, Brua trabalhou
mais do que muitos que gosam de pearfeita saude, e,
ou sé ou de companhia com outros distintos humo-
irstas, deixou o seu nome ligado a um grande nume-
ro de pecas teatrais que tem constituido um dos me-
lhores eleme itos de alegria do pidblico lisboeta.

Por isso André Brun era muito popular e muito
estimado por toda a gente, até mesmo por muitos
que o ndo conheciam senio pelo que éle escreveu.

André Brun como jornalista e como poeta, dei-
xou também uma obra de graca e sentimento que
ha-de perdurar.

Na sua Malta das trincheiras revela-se bem o

COMPANHIR D25 CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
Sociedade Anonyma-—Estatulos de 30 de Novembro de 1894

Concurso para praticantes para factor

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes re-
cebe até 20 de Janeiro de 1927, documentos de quem pre-
tenda ser chamado aos proximos concursos para pratican-
tes para factor.

Os documentos sido os seduintes :

a) Requerimento, em papel comum, dirigido ao Enge-
nheiro Chefe da Exploracio, pedindo a admissdo, indicando
se tem parentesco com algum empredado da Companhia,
€, em caso afirmativo, qual o drau d’esse parentesco ;

b) Certiddo de edade ;

c) Atestado de bom comportamento, passado pela auto-
ridade local da residencia habitual do candidato ;

d) Carta de exame de instrucdo primaria ou documento
das suas habilitagdes ;

e) Documentos comprovativos da sua situagdo militar,
no caso de jd ter sido recenseado ;

f) Autorisacdo do pai ou tutor.

Os documentos a que se referem as alineas b), ¢) e d)
devem ser passados pela en:idade competente e devida-
mente autenticados. )

Nio serdo ndmitidos candidatos com menos 18 ou mais
de 21 anos de idade, excepgio dos filhos dos empregados
da Companhia, cujo minimo é de 17 ancs.

Os documentos devem ser enderecados ao Endenheiro
Chefe da Exploragdo — «Repartigdo do Pessoals — Santa
Apolonia, Lisboa.

Os concursecs terdo lugar no mez de Fevereiro.

PROGRAMA DO CONCURSO
I— Prova escrita

1.* - Ortografia, caligrafia e redacgio. I
2. — Operagdes com numeros inteiros, decimais e que=
brados.
5. — Regdra de trés simples.
4. — Medidas de volume, peso e capacidade ; sistema
'‘metrico.
Il — Prova oral.

5.© — As materias da prova escrita 2, 3 € 4.

6.° — Conhecimentos gerais de corografia de Portugal.
7. — Rédes dos Caminhos de Ferro de Portugal.
Lisboa, 27 de Dezembro de 1926,

O Director Geral da Companhia
F. de Mesquita

portugués sentimentalista como todo o bom portu-
gués, embora Brun fésse francés pelo sangue. Como
militar, as veneras que lhe ornavam o peito, mos-
travam bem o quanto éle valia.

*
. *

Mas, ndo bastavam ainda aquéles dois, era pre-
ciso mais alguem para o sacrificio, e eis senio quando,
em 20 desaparece mais uma estréla do jornalismo:
Sarmento Duque, sub-chefe da redaccio do nosso
colega <Didrio de No icias»

Era o mais novo dos trés, mas a sua obra como
jornalista e escritor jd era tambem de vulto,

Assinalou-se como um cronista distinto, e nio
s6 no ¢Didrio de Noticias?, como no «Didrio de Lis-
boa» de cuja redaccio fez parte desde a fundacio do
jornal até ha pouco tempo, deixou algumas colunas
recheadas de boa prosa mdscula e sentida.

Também como André Brun foi um valoroso com-
batente da grande guerra e tendo sido como éle ga-
zeado, veiu igualmente a morrer em consequéncia
désse terrivel barbarismo.

-
L] -

A’s familias dos trés chorados jornalistas e bem
assim as redac¢des dos nossas colegas de que fa-
ziam parte, envia a «Gazeta dos Caminhos de Ferro»
as suas sentidas condoléncias.
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A ‘electrificacdo da linha de Cascais

Acham-se concluidas as modificagdes que a Socie-
dade c<Estoril> se viu forcada a introduzir nas suas
instalagdes e bem assim a duplicagido do Cabo Subma-
rino, a fim de se evitar as perturbacées que se mani-
festaram logo que se poz em funcionamento a tragio
eléctrica nesta linha.

O servico de combdios a trac¢io eléctrica para
passageiros foi reinaugurado solenemente, como da
primeira vez, no dia 20 do més findo com a assistén-
cia do representante do Sr. presidente da Repriblica;
dos Srs. Ministros do Interior, da Justica e do Comér-
cio; do Sr. Ulrich, presidente do Conselho de Admi-
nistracdo da C. P., e de virias outras individualida-
des representativas de diversas empresas ferrovidrias,
do Comércio & da Industria, etc.

O combdio inaugural conduzindo as individualida-
des a que acima referimos e mais grande niimero de
convidados, entre éles os representanies da imprensa,
partiu do Cais do Sodré is 11-50, chegando a Cas-
cais as 12-25, gastanco portanio apenas 35 minutos
no caminho, apezar da demorada paragem que teve
em Pacgo d'Arcos para os convidados visitarem a sub-
estacdo transformadora, e outra em Carcavelos para
receber os representantes do Cabo Submarino.

O combédio 1egressou depois de uma pequena de-
mora em Cascais até Santo Antonio do Estoril onde
os convidados se apearam para verem os melhora-
mentos que a “ Sociedade » ali tem introduzido, como
o hotel, o estabelecimento de banhos e o Casino ainda
em construgdo, Depois seguiram todos em automdveis
postos 4 sua disposicio pela "Sociedade Estoril” até
ao Hotel ltalia onde lhe foi servido um opiparo al-
mogo, findo o qual foram pronunciados varios discur-
s0s. O Sr. Fausto de Figueiredo historiou os enormes

esforgos que éle e a Sociedade que dirige fizeram para
conseguir a electrificagio da linha que é um melho-
ramento de grandealcance, para o qual também con-
tribuiu grandemente a C. P, explicando as razdes que
motivaram a interrupgio do servico e a férma como
se conseguiu resolver os inconvenientes que causaram
a sua interrupgio.

O Sr. Ministro do Comércio felicitou a « Sociadade
Estoril » elogiando-lhe a sua obra; o Sr. Ruy Ulrich,
presidente do Conselho de Administragio oa C. P.
exaltou igualmente a obra da Sociedade, salientando
0 quanto ela deve ao Sr. Fausto de Figueiredo.

O nosso director, Engenheiro Sr Fernando de
Souza falou como velho ferrovidrio e jornalista, recor-
dando a criagdic da Sociedade de Propaganda de Por-
tugal, da iniciativa do nosso saudoso fundador Sr. Men-
donca e Costa, e como o emprehendimento levado a
cabo pela #Sociedade Estoril» veio realizar uma das
aspiragbes daquela prestigiosa agremiagio, pondo em
relevo os beneficios que resultam da electrificacdo
daquela linha.

Ainda outros oradores, como o Sr. Pinto Bastos,
representante da Companhia co Cabo Submarino,
0 Sr. Rock da mesma Companhia, e o Sr. Qui-
rino da Fonseca, da Camara Municipal de Lisboa, tive-
ram palavras elogiosas para o Sr. Fausto de Figueiredo,
ao qual tiveram o prazer de auxiliar em tudo quanto
puderam,

E’ de esperar que o servigo eléctrico agora inau-
gurado, o seja definitivamente, nio se tornando a pro-
duzir quaesquer fendémenos que o perturbem.

O servico de mercadorias continuard por mais
algum tempo a fazer-se por combdios de locomotivas
a vapor, durante a noite,

Jos¢ Luiz §. Romao

Realizou-se na igreja de Bemfica, com grande bri-
lhantismo o casamento da Sr." D. Natalia Fernandes
com o distinto tenente de artilharia e nosso antigo
colaborador sr. José Luiz
dos Santos Romdo, filho
da sr.* D. Izabel Maria
dos Santos Romao, e do
sr. Santos Romio, ji fa-
lecido.

O acto religioso foi
celebrado pelo irmio do
noivo reverendo sr. dr.
Joaquim Manuel dos San-
tos Romdo, que no fim
da missa fez uma bri-
lhante alocugio.

Terminada a cerimé-
nia religiosa foi servido
na residéncia dos avés
da 4 noiva, Avenida da
Liberdade, um fino
¢lunch:, seguindo os noi-
vos depois para o Bus-
saco, onde vido passar a
lua de mel.

Ao nosso antigo camarada e sua esposa desejamos
muitas felicidades.

“Diario de Noticias”

Completou em 20 de Dezembro, 62 anos de exis-
tencia o nosso presado colega -Diorio de Noticias».

Por tal motivo, todos os trabalhadores daquele jor-
nal tendo i frente o seu ilustre director sr. Eduardo
Schwalbach, dr. Beirdio da Veiga, Rangel de Lima, e
Rocha Junior, chefe da redacgio, estiveram pelas 13
horas no jardim de S. Pedro de Alcantara prestando
homeragem aos fundadores do importante diario
Eduardo Coelhu e Tomaz Quintino Antunes,

Aberta a cerimonia, o sr. Rangel de Lima, o mais
antigo redactor do «Diario de Noticias», pronunciou
um curto discurso recordando a inauguragio ha vinte
e dois anos do monumento que consagra aqueles dois
notaveis vultos do jornalismo portugués sendo efusi-
vamente abracado no fim da sua brilhante oracio.

A’ tarde realisou-se no Coliseu uma imponente
#matinée» infantil que decerreu no meio da mais in-
tensa alegria da petizada.

Apraz-nos dirigir ao sr. Eduardo chwalbach e a
todos os nossos camaradas daquele diario as mais cor-
deais felicitagdes,
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O factor

S colecagdes em empregos dos caminhos de ferro
passam geralmente no espirito da populagio
como sendo vantajnsas, por criarem uma situagio com
acesso em que 0s Nuvos teem ensejo de manifestir as
suas qualidades de inteligencia e trabalho com retri-
buigdo renumeradora, com a vantagem de, logo que
cheguem a factores, terem assegurado um logar no
carnet monicin da aldeia proxima, com convile certo
para os bailes dominicais dis familias com adega e
filhas casadoiras.

E explica-se que o o factor s ja, na vida mundana
das aldeias banhadas por caminho de ferro, um pre-
scnagem que nio pode passar indiferente, porque, se
€ verdade que a posicio do factor & a aspiracio de
muitos pais de rap.zes, dado o descredito das tetas
da vaca leiteira burocratica, nio é verdade menos do-
cumentada que a posi¢io de mulher de factor é tam-
bem aspiragdo das meninas casadoiras da aldeia e dos
seus progenitores, em cujos cerebros faz quasi des-
lumbramento a ideia duma viagem anual de borla em
segunda classe, ate Lisboa, para descascarem os calos
do trabalho no palmear das piadas frescas das revistas.

O factor €, assim, um personagem importante, Nio
s6 por ser um bom partido para as raparigas da aldeia
com alguns teres e umas certos unturas de ilustragio,
mas tambem por ser um elemento valioso com que
as passoas que mais se servem do caminho de ferio
teem que contar, para alcancarem uma cerias facili-
dades que, sem prejuizo das emprezas, é cliro, se
podem conceder,

Um despacho ou um levantamento de mercadoria
fora de horas, um fechar d’olhos 1 falta de bilhete de
gare, uma venda de bilhete quando o comboio che-
gou jd estd ou prestes a chegar, etc.

Tudo isto é feito sem prejuizo das companhias,
porque até mesmon pelo que respeita aos bilhetes de
gare se trata quasi sempre de pessnas que o nido pa-
gariam se ndo lhes permitissem entrar 4 semn p.gar.

O’ sr. factor. E' sé piura vér se vem a minha
mana Francisca- - -

O’ sr. factor. E’ so para vér se me descarregam a
sardinha. - .

Parecem coisas sem grande impertancia mas sio
estas coisas, estes favores que parec:m tio pequenos,
que fazem com que o factor, quando passa pelo irmio
da mana Francisca ou pelo homem da sardinha, seja
olhado e cumprimentado com uma consideragio que,
d'antes s6 se usava para com o padre e o profess r
e, mais tarde, tambem para com o medico e o farma-
ceuticn, guando os barbeiros comegirem a matar gente
de mais com as sangrias, e a alfivaca, a borragem e a
agua da fonte, passaram a ser monopolisadas pelos bo-
ticarios.

E' claro que quem manda na estagio é o chefe,
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mas o chefe é, ordinariamente, um homem que alem
de chefe de estagio é j4 tambem chefe de familia e
que, alem das preocupac¢des que a familia lhe causa,
tem coisas mais importantes a tratar do que esses pe-
quenos assuntos que vio cercando de simpatia os fac-
tores.

De resto, o factor, mesmo em assuntos de maior
importancia, é sempre um elemento valioso pela in-
fluencia de que pode disp6r junto do chefe.

Seja como fér, a verdade é que o factor é sempre
um personagem importante, sobretudo nas aldeias.

Mesmo que seja grave, até bisonho e até mesmo
que seja casado.

Mas, se é alegre, comunicativo, pandego, e sol-
teiro, ndo chega para as encomendas,

De todos os lados Ihe chegam convites: para a
matanca do porco, para a prova do vinho, para o ca-
samento, para o baptisado, para a descamisada, para
o bailarico, etc; etc;.

E o horario das festangas passa a ser influenciado
pelo horario dos comboios, principalmente, é claro,
quando o convidante tem filha casadoira aspirante 4
vida ferroviaiia.

Vé ld Maria. Olha o jantar que ndo pdde ser an-
tes das 0 porque o sr. facior sd cd pdde eslar a essa
hora.

E o caso é que, se o comboio vem atrazado, p6de
secar o arroz, pdde entrar o esturro no guizado mas
a festa ndo comega emquanto nio chega o sr. factor.

E quando ele chega, fica sendo centro de atracgio
de todas as atengdes, E' para ele o melhor bocado
das comidas. Sdo para ele es melhores palavras dos
assistentes, como para ele sin os mais ternos olhares,

bastas vezes coruscantes de oftalmia cronica, da
menin1 casadoira.

Assim cumulido de atengdes, o facfor, emquanto
come, vai fizendo reflexdes sobre os dados previa-
mente colhidos a respeito do valor da menina, do
montante da fortuna dos pais, das probabilidades dos
seus anos de vida, do numero de filhos que virdo a
concorrer 4 partilh1, do grau de ferocidade da prova-
vel futura sogra, etc;, e se o resultado das suas refle-
x0es & agradavel, decide-se a corresponder ao olhar
oftalmico da menina, com miradas significativas,
em que, segundo a formula classica, a menina dos
olhos procura esconder-se sob a palpebra superior
para dar a seguir meia volta na orbita.

E, emquanto assim conversam os ollhos da menina
e du facfor, os pais da menina fitam-se tambem, com
um sorriso discreto que esti mesmo a dizer:

—Sempre vamos a Lisboa de borla para o auo.

E, logo a seguir, numa alegria indominaval, o ve-
lhote, como se prentendesse apagar aquele incendio
de amor que comecava, grita:

—Mavria. Vai buscar mais vinho.

Terminado o jantar, e a pedido de toda a assis-



tencia, o faclor prepara-se para tocar um pouco de
bandolim. Porque j4 me ia esquecendo de dizer que
quasi todas os facfores tocam bandolim e que é essa
até uma das prendas que mais lhe garantem a situa-
cdo privilegiada que ocupam nas aldeias adjacentes 4
estagio,

O bandolim dos facfores viaja quasi sempre dentro
dum saco de baéta verde, com uma silva edr de rosa
ao redor, um malmequer ao meio e, por baixo, as
duas iniciais do proprietario, tudo bordado trabalhosa-
mente pela ultima noiva, acontecendo até, ds vezes,
que as iniciais estio erradas, como daquella vez que
uma menina bordou num saco desses um floreadis-
simo L e explicava: L, Lixandre.

Extraido ¢ bandolin do saco. o facfor delicia a
assistencia com modinhas sentimentais que fazem soer-
guer o peito da menina, ndo se sabe bem se em sus-
piros de ambr se em arrotos do refcgado.

E assim fica iniciado um romance de amér,

A’s vezes sucede, porem que, a poucos quilome-
tros da partida, esse romance descarrila pela trans-
ferencia do facfor que li vai para longe e a pouco e
pouco se esquece daguela menina, porque logo encon-
tra outra que lhe escuta com amdr ss modinhas sen-
timentais do bandolim, daquele bandolim que viaja
num saco de baéta verde, com uma silva cor de rosa
ao redor, um malmequer a0 meio e, por baixo, as
duas iniciais, bastas vezes erradas, do proprietario.

E, quando a menina esquecida lamenta com lagri-
m:s nos olhos oftalmlcos o abandono a que a votou
o ingrato, Icgo os pais acodem em ar de consolagio,
quasi indiferentes ao insucesso da tentativa matrimo-
nial: :
—Deix 1 ld, titha. Logo vem outro factor.

POrque, para eles o que é preciso, desde que ahi
fixaram as suas aspiracoes, é que a filha case com um

Parqué | Automdvel Militar

Recebemos o relatério da geréncia déste impor-
tante estabelecimento fabril do Estado, relativo ao ano
econémico de 1924-1025,

O Parque Automdvel Militar é um estabelecimento
modelar no género, nio existindo no pafs outro que
com &le possa competir. Criado para utilizar, conser-
var e guardar o material automovél do Exército, tem
além disso desempenhado a importante fungio de
oficina para servigo de particulares competindo com
as melhores oficinas que existiam da mésma industria,
tem prestado relevantes servigos ao Estado e ao auto-
mobilismo particular, _

O relatério, que temos presente é um bom elabo-
rado dccumento da boa administragio que o respe-
ctivo Conselho tem exercido desde a sua organizacio.

Do detalhe da conta de (anhos e perdas inserto no
Relatério, extratamos os niimeros que seguem que sio
bem mais eloquentes que quaesquer palavras nossas
de elogio.
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factor, um qualquer, que lhes garanta a viagem de
borla a Lisboa.

O que prova que até mesmo os pais incultos de
meninas casadoiras da aldeia, sabem que a ordem dos
factores é arbitraria.

No dia 27 de Dezembro, realisou-se a inauguragio
da «Casa dos Ferroviarios» instalada na sua nova sede
cedida para esse efeito ao Montepio Ferroviario pela
Administragio da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses.

Na sessio de inauguragio que foi presidida pelo
sr. Eduardo Alves de Carvalho, que tinha como secre-
tarios os srs. Alfredo Roque e Mario Dinis procedeu-
4 eleicio dos cargos gerentes psra 1027, que deu o
seguinte resultado :

Mesa da Assembleia Geral: Francisco Martins An-
drade, Feliciano Pereira Barral, David Almeida Ca-
lado. Joaquim Ferreira de Sousa, Antonio de Sousa
Reis e Carlos Mendanha, Direcgdo: Manuel Rodrigues
Cristovdo, David Salsa, Jose Nunes Martins, Antonio
Quintanilha, Julio Freitas de Oliveira. Andié Velho
de Brito, Joaquim Augusto de Carvalho, Manuel Au-
gusto da Silva e Vicente Valente. Conselho Fiscal:
Abilio da Conceigio Fonseca, Antonio Evangelista
Simdes, Duarle Matos, José de Paiva e Mario Diniz.

Nos Estados Unidos, em Rockmart, Estado da
Georgia, deu-se-no dia 23 de Dezembro um violentis-
simo choque entre dois rapidos. As carruagens e os
vagoes restaurantes esmigalharam-se uns de encontro
aos outros, registando-se o maior numero de vitimas
nas pessoas jue iam jantando. Houve mais de 30 mor-
tos e de 50 feridos.

TACITUS
tanhos 1022/23 1023/24 1024/25
Armazem . . ., . . 48,0 44,6 /o 301
Oficinas gerais . . 26,0 %% 53,2 %, 69,0 °/,
Uficinas destacadas 5,0 /s 03 %, (7
Diversos . . . . . 21,0 °/, 1.9Y, 3200
Total [ 100,0 °/s 100,0 %, 100,6 %
" ) Esc. 821.051$30 841.214816 010.500$44
Prejuizos
Assisténeia . . . . 2,07, 1,8 %, 32°%
Gastos gerais . . . 41,0 °/, P B 50,0
S. Transportes . . 8,0 %, 0,9 °/s 1.2%,
Diversos . . . . . 4.0 °/, 1,0 %, 8,6 %,
Total | °/a 55,0 /o 55,8 “/o 58,0 /s
""" | Esc. 446.410885 471.043§22 530.106$90

Acompanham este relatério alguns mapas elucida-
tivos sobre os trabalhos efectuados no parque e a sua
administracio ultimamente a cargo dum Conselho
Administrativo da presidencia do Major de Engenha-
ria Sr. Julio de Carvalho Teixeira, actual Ministro do
Comércio,
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Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

Paracer do Conseiho Superior de Caminhos de Ferro,
sOire o pedido da ligagao gas linhas férreas go Porto & Pdvoa
8 Famalico e de Guimardes

(Continnagdo do N." 936)

1." De que & Companhia do Pdrto &4 P6voa e Famalicdo
se deve conceder uma linha de Trofa por S. Pedro de Arioso
ao ponto da linha da Pévoa que os estudos desi¢narem en-
tre as Pedras Rubras e a Senhora da Hore, em substituicdo
da directriz de Lousado a Mindelo, sob as seguintes cldu-
sulas.

a) Efectuar-se hd, antes do contrato de concessdo, a
fusiio das Companhias do Porio & Pévoa e Famalicio e de
Guimarides, que serd submetida & prév'ia aprovagdo do Go-
vérno;

b) O prazo da concessdo de todas as linhas em explo-
racdo concedidas ou a conceder serd de 90 anos, contados
da data do novo contrato, de modo que todas as concessdes
terminem na mesma data ;

¢) A nova Companhia obrigda-se a transferir para leito
préprio a sua linha no trigo de Lousado & Trofa, em que
aproveita actualmente o da linha do Minho, conservando
a estagdo da Trofa o cardcter de Estacdo comum e a alar-
gar a linha da P6voa para 1 metro;

d) E garantido o juro de 9 por cento ao capital repre-
sentado pelo custo efectivo da construgdio com o limile
méximo da cifra do orcamento aprovado pelo Govérno
compreendendo 0s juros intercalares durante a construcao;

#) Para a determinacdio do complemento de juro garan-
tida, que constituird adiantamento reembolsavel com os ju-
ros simples de 7 por cento, tomar-se hd o saldo das recei-
tas liquidas globais, de qualquer espécie, da Companhia
depois de deduzidos os encargos financeiros e 10 por cento
de dividendo do actual capital-ac¢des. A diferenca para o
juro garantido constitiii o adiantamento do Estado ;

/) Se o Estado concorrer para a construgdo com ma-
terial fixo e circulante obtido pelas reparagdes alemis,
a respectiva importdncia, que figura no orgamento, ser-
lhe-hd abatida, e essa subvencdo constituird compartilha
do capital com as justas regalias que forem acordadas;

2) Metade do adiantamento reembolsdvel serd coberto
por adicional &s contribui¢des derais do Estado nos con-
celhos atravessados na proporgiio de metade do comple-
mento do juro ¢arantido, repartida por ésses concelhos na
proporgéio do produto do mimero de quilémetros pelas
contribuicdes derais do Estado em cada um ;

k) As condi¢des técnicas no que respeita a limites de
rampas e raios de curvas da nova linha serdo iguais as que
se realizaram na linha da Povoa.

2° De que € de toda a conveniéncia assegurar a uni-
dade de administracdio e exploracdo da réde dos caminhos
de ferro secunddrios do Minho, evitando o seu fracciona-
mento, e tomando para niicleo dessa unidade o grupo das
linhas existentes, confiando sucessivamente a companhia
sua concessiondria a constru¢do de novos trogos em con-
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digdes aldlogas as indicadas para o trogo agora requerido.

V. Ex.2, porém, resolverd como tiver por melhor.

Sala das sessdes do Conselho Superior de Caminhos
de Ferro, 28 de Setembro de 1926. - Anldnio José Dantas -
Jodo de Fontes Ferreira de Mesquita— Alvaro de Sousa Régo—
José Maria de Vasconcelos e Sd—Francisco Xavier E:feves—
Eduardo Carvalhal Alfredo Antdnio Ferreira —Afonso Loges
Vilar—Luséitano da Silva Baltasar Brites - Antd o Teixeira de
Queiroz—Manuel dos Santos—Jaime Nogueira de Oliveira—José
Emidio Ribeiro Correia Guedes— Curlos Anfonio Pinfo ¥ achado,
servindo de secretario—fosé Fernando de Sousa, relator.

Direccdo Geral e Caminhos de Ferro
Divisdo Central e de Estudos

Decreto n.” 12.863

Considerando que a nova tarifa geral, comum a todas
as empresas ferovidrias do continente, bem como a tarifa
de transporte fluvial dos Caminhos de Ferro do Estado,
revistas nos termos do decreto n.” 12,105, de 5 de Agdosto
iiltimo, pela comissdo nomeada por portaria de 19 do mes-
mo més, mereceram parecer favordvel do Conselho Supe-
rior de Caminhos de Ferro ;

Considerando que se reconheceu que o coeficiente de
16 instituindo na alinea 1.2, art. 1L° do jd citado decreto
para a transformacdo das taixas, de modo a nelas serem
incluidos todos os impostos, incidindo sdbre as receitas
de caminhos de ferro, ocasionava um ligeiro aumento das
bases de preco a apiicar, devendo por ésse motivo ser
reduzido a 1,05, como propdz a referida comissiio revisora;

Consideraudo que as referidas tarifas tém de entrar
em vigor no dia 1 do proximo més de Janeiro de 1927 como
determina o citado decreto e estdo nos termos de ser apro-
vadas :

O Govérno da Repiiblica Portuguesa, em nome da Na-
cdo decreta, para valer como lei, o seduinte:

Artido 1. A tarifa deral, comum a todas as empre-
sas ferrovidrias do continente, bem como a tarifa de trans-
porte fluvial nos Caminhos de Ferro do Estado, entrardo
em vidor no 1 de Janeiro préximo, procedendo os respec-
tivos avisos ao piblico por parte das empresus, nos prazos
ledais.

Art® 2.°~0 coeficiente 1,06 a que se refere a alinea
1.2 do art® 11 do decreto n.° 12103, de 5 Agdosto iltimo,
serd substituido pelo coeficiente 1,05

Art" 3. Continuam em vidor as actuais Classificagdo
Geral e Tarifas de Despezas Acessérias comuns a todas
as empresas, bem como para cada as actuais tarifas espe-
ciais, cujo exame estd ainda pendente da comissdo revi-
sora e da apreciagdo do Conselho Superior de Caminhos
de Ferro, devendo entrar em vidor, em substituicdo das
actuais.

Arte 4.°- Fica revogdada a ledislagcdo em contrario.

Determina-se portanto a todas as autoridades a quem
o conhecimento e execucdo do presente decreto com forga
de lei pertencer o cumpram e facam cumprir e duardar
tam inteiramente como néle se contem.

Os Ministros de todas as Reparti¢des o facam impri-
mir, publicar e correr. Dado nos Pacos do Govérno da
Repiiblica, em 7 de Dezembro de 1926. Antdnio Oscar Fra-
goso Carmona -José Ribeiro Castanho Manuel Rodrigues Ju-
nior—Jodo José Sinel de Cordes—Abilio Augusto Valdés de Pas-
sos e Sousa—Jaime Afreixo— Anténio Maria Bettencourt Rodri-
gues—Julio Cesar de Carvalho Teixeira- Jodo Belo-José Al-
fredo Mendes de Magalhies—Felisberto Alves Pedrosa.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRQ
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E. PINTO BASTO 4 C." b

g i i ! 3 a CcCars Do SO0oDRE &5
Agente’ .das principaes Companhias de Navegacao
ELEGRAMAS—«PINTO, LISBOA

————~Para 0s mais importantes portos do mundo———— 3601360

ontre as quass - BN n e 3360 5

= “Q' =3
The Pacific Steam Navigation Gompanyg —Para Brazil-e America do Sul
The Uniop Castle Mail Steamship Co. Litd —Carga. e Passageiros para os portos de Africa
Gosulich Societa Triestina di Navigazioni—Carga e Paséageiro's para os porfos
¥ de [talia e Mediterraneo
dohn Hall & Co. Ltd.—Carreiras regulares entre [ondres e Lisboa,
portos do Algarve e Sul de Hespanha
Ma-Andzws & Co, Litd. —Carreiras regulares entre Liverpool, Glasgow e portos de Hespanha
H. Hogath & Sops—Carreiras regulares entre [ishoa & Glasgow

FORNECEDORES DE CARVAO E ANTHRACITE .
Unicos Importadores para Portugal do Carvao Cardiff «LEWIS MERTHYR»

REPRESENTANTE DIRECTOS DAS PRINCIPAIS CASAS CONSTRUCTORAS E ESTRANGEIRAS

The Baldwin Locomotive Wercks —locomotivas de todos os typos, a vapor, clectricas, sem fornalha ‘e de com-
bust@o snte: na. Acsssorios e sobrecelentes. Toda e qualquer obra de fundican e oficna metalurgica.
Inst lagdes de soldadu a eleciriea para aco, ferre fundido, cobre e suas ligas, alizminio, ete. Instas
lacdes de soldaduras autogenea. Oleos especiaes de lubrificacio.

Standard Steel Works Company — Rodados, a os, molas, ete., para locomativas ¢ vagons, Toda e qualquer obhra
de oficina métalurgica.

Stothert & Pitt Limited — Guindastes electticos; a vapor ¢ manuaes de todos os typos. Titans, pontes rolantes
ete. Qarras para descaga deea-vao o m nerios. Aparelhos de gare. Cabrestantes electricos Rolda,
nas de librficagdo automatica. Bombas para oleos e liquidos viscosos. I

J. Stone & Co. Ltd. — Bombas e grupos electro e turbo bombas. Helices Stone de grande rendimento e duracao,
Portas estanques para anteparas e bombas manuaes para exgoto. Bussolas e Telegraphios de nave-
gacdo. Escotilhas, Lavatorios de cabine e restante material para instalacoes de bordo. Metal anti=
fricgdo para chumaceiras: Pregos e rebigues de toda a especie, Trompas de vapor ou ar comprimido
para vapores ¢ fabricas, 3

Sfr Willlam Arrol & Co. Ltd. —Pontes metalicas e sua montagem incluinda inndagoes e alvenarias, Portas ¢ ha-
: teis para docas. Instalacdes completas de descarga de carvao® Transportadores fixos e moveis para

carga e descarga. Bombas e machinas de rebitar hydraulicas, Prensas hydraulicas. Guindasies ¢
guinchos hydraulicos. Maierial ¢ pessoal para trabathos com caixoes de ar comprimido

Yarrow & Co. (1922} Ltd.— Vapores de carga ¢ passageiros. Caldeiras Yarrow de tubos de agua, Rebocadores e
lanchas automoveis. Vapores de calado minimo para navegacao fluvial. - !

Labnitz & Co. Ltd. —Dragas de todos 0s typos, succio baldes, colher, vtc Excavadores para abertira de canacs
Quebradores de rocha submarina, ete.

Falcot, Charpentier & Cie. —Basculas para viaturas vagons, ete, Balancas de todos 0s tyjos. Iistalagées de ma=
tadouros. Machinas para ensaios de materiaes \

Th. & Wm. Smith; Ltd, — Cabos de a¢o para«todas as aplicacaes, pesca, guindastes; elevadores, minas, etc,

P. H. Muntz & Co. Ltd.—Chapas «Muntz«, prego e feltro para forro de embarcacoes, Tubos de latdo e cobre
para caldeiras e candensadores. :

MZEITES
AGENTES DIRECTOS DA HAFAMADA CASH HIJOS DE YBARRA DE SEVILLA
: Folha e Estanho para conservas e Lithographia — Arama e arco para enfardar

SECCAO DE DESPACHO E DE TRANSITO PARA 0S PRINCIPAES PORTOS DO MUNDO
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- HENSCHEL & SN 6.t

CASSEL (Allemanha)
A MAIOR FABRICA DE LOCOMOTIVAS DA EURUPA

Fundada em 1810
Producgio até hoje superior a 22.000 locomotivas

HENSCHEL & SOHN. 2081

Typo das locomativas fornscidas para Mogambique

As m"acbi-nas HENSCHEL servem. actaalmente todas as princinaes
linhas de Caminbeo de Ferro de Portagal

Fabricacao de locomotivas de qualquer typo e forga, para todos os fins,
de via normal e reduzida, para empresas de construccdes, exploracoes agncolas
- ie industriaes (queimando lenha), locomotivas guindaste, eic., etc.

Os typos de locomotivas mais correntes para empreitadas d’obras, ligagoes de ramacs
exploracoes agricolas. etc. . estdo constantemeiite
em tabricacdo, sendo portanto muito rapida a sua expedicdao’de CASSEL

Typos especiaes de locomotivas para as Colonias

A Casa HENSCHEL fornece toda a especie de pegas de recambio
e encarrega-se de
reparagoes de todo o geneu-o de Incomutwas.

HENSCHEL & SOHN - Seccio «Henrichshitter | HENSCHEL & SOHN - Secgio Commercial
HATTINGEN-RUHR ' BOCHUM

: Pecas de ago fundido ‘e de aco forjado, pesando até 60 toneladas, para construcgoes

de navios, de machlnas e de locomotivas. Grande fundicac de ferro.
Rodas mantadas (jogos de rodas) e seus accessorlos para Ilscamativas, tenders,
wagons e tramways. Chapas para caldeiras,
chapas para bastidores (quadros, chassis); chapas para navios, etc

Pedidos de offertas ou quaesquer outras indicacoes ao:
REPRESENTANTE GERAL PARA PORTUGAL E COLONIAS

CARLOS EMPIS
Rua de S Juliao, 23, 1.°=— leBOA
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGACAO

Sociedade Anonima de responsabilidade Limitada
Servico regular entre a Metropole e \a ‘Africa Ocidental e Oriental Portuguesa

Safdas de Lisboa em 1 de cada mez para os portos d’Africa Ocidental e Oriental

Saldas de Lisboa em 15 de cada mez para todos os portos da Africa Ocidental

Saidas extraordindrias de Lishoa e portos do norte da Europa para Africa, unicamente para carga,
sempre que as circunstancias o exijam.,

FROTA DA COMF’ANHIA

Fagquetes
NYASSA., . . . . . 8983 ton. Luago . . |, ', . . 1385 teon.
ANGOLA . EREl - B - CHINDE i e e cpan S B g )
LOUVRENCO MARQUES 7 6355 y . mamicA . . S LI - I
Mo IHBIGIIE f i 5771 f BOLAMA - . 0. . 985 '«
AFRIC s B Y ; IBO T e e 884 .
FEBRB EDHES s 541 . RHERIZ A aemn T 858 .
Waporea de carga
CUBANGD, ., . ., , . BS300 ton. 3 CARDO WVERDE, ., . , . G2ND ton.
S. THOmE, . , | | . 6350 . CONGD ' .. .2 . 5080 .
5 AIIVERS, Eiffe & Cie., 10, Quasl V. Dyck,
Agentes na Europa: — HAMBU HGO E Th, Lin, 39, Alsterdamm . En-epahaus

ROTTERDAM, H, Van Krieken & €°., P. 0. B. 653,

Rebocadores no Tejo: — TEJS, DODURO, e CABINDA,
TODOS OS VAPORES d'est, Companhia teem frigorifico, luz electrica, excelentes aco nodagdes ¢ todos os moder-
ns requ:suos de naveyagio, proporcmnando a0s srs passageiros viagens rapidas e comodas

LISBOA; Rua do Comercio, 85

Escriptorios da Companhia: PORTO, Rua da Nova Alfandega, 34
Telefones : — Lisboa, P. B. X., Central 2365 a Central 2370.
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BANCO DE PORTUGAL

SOCIEDADE ANONIMA DE RESPONbABIL!DADE LIMITADA ) ﬁ
: Capital 13:500.000$00 S
SEDE — Rua do Comércio, 148 —LhISBOA g

Caixa Filial nec PORTO

Agencias em todas as capitaes dos distritos administrativos do Continente e Ilhas
'

. dos Agores ¢ Madeira, na Covilha, Figueira, da Foz,

Guimardes Lamégo e Setubal, e correspondencias Privativas em Elvas, Extremoz

==

Loulé, Olhdo e Vila Nova de Portiméo

¥ e i

o
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Correspondentes nas pringipais terras do Pais & mais importantes pracas do Estrangeiro

0

ﬁ

%

OPERAGOES —Descontos, transferéncias, emprestimos e creditos em
conta corrente, cbmpra-e venda de cambiaisg, cartas de crédito
sobre pracgas 'estrangeiras, depdsitos de dinheiros e valores
e todas as transacgdes que pela natureza especial da sua ins-

tituigéo lhe sao pe:_‘;n-iti}_ln.;'_la.;g « N ¥ &3
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CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

Direcefio do Sul ¢ Sueste

AVISO AO PUBLICO

Ampliacdo do praso de armazenagem gratuita, 4 Chegads,

para remessas de adubo

Faz-se publico de que, a partir da data do

presente Aviso, ¢ ampliado o praso de arma-
zenagem gratuita, & chegada, para as remes-
sas de adubo, de 2 para 8 dias, sempre que

-

o expedidor declare nas notas de expediciao

«Armazenagem gratuita, & chegada».

Neste caso, a responsabilidade da Adminis-
tracdo, conforme as disposicoes do Capitulo XVI
da Tarifa Geral em vigor, cessara desde que

findar o praso estabelecido no Artigo 84.° da

referida Tarifa.

Lisboa, 10 de Dezemhro de 1926.

B ne° 63 : Pelo Engenheiro-Director
Trafego F. Yaz Coelho

618—8:000 ox. — Demembro, 1526 — ne pos cuumwos OF FERRO DO ESTADO.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

-Sociedade Anonima. — Estatutos de 30 de Novembro de 1804

~ AVISO A PUBI.IC[]

[I Aditamento ao Aviso ao Pdblico A n.’ 57

SURTICO CONBIVADO OM O CANINHO DB FERRO MINEIRO D0 1EN

Troco em exploragde de Martinganga a Batalha

A partir de 1 de Janeiro de 1927, é estabelecido o servico combinado para transpories nacionais, entre a
estacdo da Batalba e todas as das linhas desta Companhia on que por estas tenham de passar em trinsito, acei-
tando-se :

em grande velocidade

Recovagens e remessas de: dinheiro, valores e objectos de arte; dinheiro amocedado (excepto em ouro ou
prata); transporles finebres; gado suino sollo (porcos, bicoros ou lellﬁes), gado acondicionado e veiculos des-
montados.

em peguena velocidade

Todas as mercadorias constantes da Classificacio Geral comum a todas as linhas, com as segnintes res-
trigoes:

— Gado e onlros animais que, com excep¢do do gado suino, 86 se aceitam a despacho acondicionados;
— Volumes indivisiveis pesando mais de 3.000 quilogramas ou de comprimento superior a 4 metros,
que, 86 sio aceites mediante ajuste prévio.

As taxas e condicOes de transporte sdo as que seguem :

a) Nas linhas da Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, larifa geral comum e precos de aplicacio geral da tarifa especial n.® 1 de pequena
velocidade ;

b)) No Caminbo de Ferro Mineiro do L.ena, tarifa geral nnicamente. As ma-
térias explosivas, inflamaveis, perigosas on infeclas, aplicam-se as seguintes tabelas:

- o 2 s e s S | T 5_
TABELA N2 1 | raBELA N2 | TABELA N.: 3 e -' (&
I’“\] (B) (C) Ereqos ;l?:h-ue]adn | Progos nm] lnunl:id,u
Tecos 1 L
por vagio completo | PreGos Dor toneloda | Pregos por tovelada Detalhe Yagio completo uﬁga:f:{::ﬂﬂ%ﬁﬁl
3800 1320 50 = - ng i
Agbu 1380 #76 860 56 #4706
6500 2340 1300 80 $72 1301
7850 3300 1525 1300 $88 1327 |
0300 3360 1450 1420 150% 1452 7
10450 4520 1576 1340 1320 1577 |
12500 hgB0 2500 1460 1546 2503
O minimo de péso por expedicdo é o estabelecido na tarita da C. P [I
;
(g) Correspondem 4s mereadorias das tabelas u !g da tarifa espeeial n.° 4 de p. v. da C. P.
J (3

E) » 28



Tarifa de Despesas Acessorias

Aplica-se em ambas as rédes a larifa comum.

IDistancias gullometricas
Entre Martinganca e Batalha — 14 quilometros

Nos trajecios correspondentes as linhas desta Companhia, as taxas sio estabelecidas pelas distincias de
_aplicacao da estacao de Martinganga.

Todas as taxas, exceptuadas as abaixo désignadas, estdo sujeitas ao ......... ¢e+«v..  Multiplicador 11

Restrigoes

a) Azeite; bacalhan; batata comum ou doce; castanha comum; fruta e hortalica

verde; legumes (verdes ou secos); leile sem preparo; marisco de concha,

chocos, lulas, osiras e polvo fresco; peixe fresco, salpicado, salgado on em

gélo; taras vazias em G. V. ......... ...t iiieiiinananne E e R B Multiplicador 6
B) Acuear; arroz; azeite; bacilhau; batata comum ou dnca briquétes dé carvio

migeral nactona} cargueija; carvao mineral nacional; carﬁo vegetal; castanha

comum ; centeio ;‘ farinhas de centeio, de milho e de trigo. em Darricas ou saca-

ria ordindria; faxina; lenha; milho; motano; toros de pinho para exploragie

de minas; taras vazias usadas que conservem igual volume cheids ou vazias,

I R B e R R e S e e e . . Multiplicador &

N. B. — Quando as mercadorias designadas nas alineas a) e b) sejam destinadas
a exportacdo, aplicar-se hia o maltiplicador 11.

¢) Transporte e manuténgio de remessas para exportacio ém G. V. ou P. V. de:
toros de eucalipto ou de pinho nacional, por descascar (foros com casca para
minas) ; madeira de pinho nacional em bruto, sem casca (foros descascados
para minas); barrotes de: madeira de pinho nacional e mariséa de concha em G. V.  Multiplicador 6

Lisboa, 24 de Pezembro de 1926.

O Director Geral da Companbia
Ferreira de tMesquita

.f
A n>122 %
Exploragio—Servico do Trafego 5

Expediente n.° 2.445

300 szemplares




