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“MENCIK” MODELO IRA

A maior escavadora sobre lagartos que trabalba no mundo

MENCK & HAMBROCK G. M. B. H

ALTONAR-MHAMBURGO

REPHESENTAQRO PARA PORTUGAL E HESPANHA:

Soclebaa Espaiiola de Matenal Ferrovidrio, S. &., MPEDRID

Teleg.: LOCOMOTORA : : Fernanﬂnr, 4
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| MAQUINAS TUBAGEM - CORBFIAS

F. OTHEET & GOMPANY LII‘IITED

sSereatheria ¢ Puindicao =——
I R. l@@?@ dos Negros _ LllSE@ﬂ\ II

Seimilseli Hisolamyi-Geselchalt, m. ..

Cassel—W.ilhelmshoehe (Alemania)

Sobreaquecedores Marca -
« S C FAIRNLIITID T »
T LOCOMOTIVAS A LOCOMOVEIS

CILINDROS COMPRESORES,
CALDEIRAS MARITIMAS E TERRESTRES

Elementos de Sobreaquecedor «SC H M | DT))

Forjados 4 mdguina, sem. nenftuma Soldadura

: _ Ventiladores aspirador:s “SCHMIDT"
Coinl impulsio por turbinas de vapor para melhorar tiragem em caldeiras maritimas e terrestres

insufladores de Hollin dos tubos ‘‘SCHMIDT’’
Para caldeiras maritimas

Representanies unicos para Portugal, Espanha, Marrocos e Calémns -

Sociedad Espaitola de Material Ferroviario, S. A
MADRID—Fernanflor, 4 < Telegramas: LOCOMOTORA -
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2 Diferenciaes electricos patente

olindados encontram-se muitos milhares em
servigo. Carga util de '/, - 5 foneladas

Pecam os nossos prospectos
Representante em Portugal e Colénias

AUGUSTO CUNZE
K. dos Fanjueiros, 44 C.* 3702
LISBOA

- DESYERDICOS QOE CUSTAN ChR0

Menos de 0, °/, das despesas totais, & o custo da lubrificagdo numa fabrica ou oficina

A pouca atenc¢do dispensada i lubrificacio custa anualmente aos
nossos industriais muitos milhares de escudos em: -
—potencia absorvida por atritos
—tempo perdido em desmontagens e reparagdes
—desvalorizagdo das mdquinas

Todo o trabalho duma fabrica gira sobre uma pelicula de oleo.
‘Todavia ndo é qualquer oleo que satisfaz.
Cada mdquina tem um lubrificante apropriado.

Existe sempre um oleo que pelo seu corpo, qualidade e proprieda-
des, se adapta a umas certas condigdes de funcionamento. Nio pode
empregar outro qualquer oleo com o mesmo resultado. Lubrificar ao
acaso ¢ caminhar para prejuizos certos.

S6 é possivel o funcionamento continuo e regular quando cada mdquina seja lubrificada com

o oleo que lhe é scientificamente apropriado
P

A todos os industriais deve servir a experiencia da primeira autoridade do mundo em materia
de lubrificacio. Cooperando com elles, o nossos tecnicos teem por missdo realizar ~
a lubrificagdo nacional de cada mdquina ou motor

Consultar a Wacuum Bil Company, ¢ utilizar os servicos duma organizagio especiali
zada hd 60 anos em lubrificacdo. Os seus engenheiros visitam anualmente mais de 200.000 fabri-
cas, e a sua experiencia estd condensada em livros que sio verdadeiros tratados de lubrificacdo.

Os oleos Gargoyle sio recomendados por centenas dos melhores construtores de
mdquinas, e lubrificam industrias em todo o mundo
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if COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGACAO

Sociedade Anonima de responsabilidade Limitada
Servico regular entre a Metropole e a Africa Ocidental e Oriental Portuguesa

Safdas de Lisboa em 1 de cada mez para os portos d’Africa Ocidental e Qriental

Saidas de Lisboa em 15 de cada mez para todos os portos da Africa Ocidental g

Saidas extraordindrias de Lisboa e portos do norte da Europa para Africa, unicamente para carga,
sempre que as circunstancias o exijam.

FROTA DA COMPANHIA

> FPaguetes
NYASSA.. . . . , . B05983 ton. LURBOD , . . . ., ., . 1385 ton.
ANGODLA . . 8316 . CHINDE, . . , . , 1382 -
Llll.l!ll-:l 0 MARQUES . 8865 » MANICA, . | . v BB
Mo IQUE . z 5771 - BOLAMA . . . . 985 -
AF I(..l A e 5491 - B0, s 884
PEDRO GGIIES et i ey 5471 AMBRIZ, ., . e 858
Wapores de car-ga
CUBANGOD, ., ., ., ., . 8300 ton. CABDVERDE. . . . . 6200 ton.
S. THOME, . . . . . 6350 . CONGO . - . 5080 .
ANVERS, Eiffe & Cle., 10 Quaul V Dyck,
Agentes na Furopa: — HAMBURGO, E Th, Lin, 39, Alsterdamm Enropahaus

ROTTERDAM, H, Vnrl Krieken & C°,, P, 0. B, 653,

Rebocadores no Tejo: — TEJO, DOURO, e CABINDA,
TODOS OS VAPORES d'esta Companhia teem frigorifico, luz electrica, excelentes acomodagdes e todos os moder-
nos requisitos de naveyagdo, proporcionando aos srs passageiros viagens rapidas e comodas

. o LISBOA, Rua de Comercio, 85
Escriptorios da Companhia: PORTO, Rua da Neva Alfandega, 34

Telefones : — Lisboa, P. B. X., Central 2365 a Central 2370,

: 4

MAQUINAS

BUCYRUS

PARA
Exploracio de Pedreiras,
Eseavacées,
Constru¢ao de Diques,
Abertura de Canais, Dragagens,
Ete.

E S C A VAD 0 R A S de colher ou «Draa-Line>, avapor,

electricas, ou com motor Diesel

Dragas de todos os tipos

REPRESENTANTES

MONTEIRO GOMES, hIMITHDF\

ENGENHEIROS
ALECRIM, 10 - LISBOA
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MEIAS

Camisaria Modelo

A CASA QUE MAIOR SOR-

TIDO TEM E A QUE MAIS
BARATO VENDE

Rua do Quro, 117

Secgoes de luvaria, gravata-

ria e chapelaria

ATODO: O HORA: AGUA O FERVER:
COHAS ‘MOAGNIFICAS
CAFETEIRAS -E-BULLES

E I.E'I'RIGIA

Santa Jusla, g7

Fabrica de Papel da Matrena

LIMITADA
Matrena-Tomar

Esta fabrica dispondo de maquinismos
mais aperfeicoadus para a sua inius-
{ria, tem sempre nos seus depositos
papeis divirsos da sua producio, taes
como almassos, escrit s, impressdes,
capas em diversas cores e outras es-
pecialidades que podem com vanta-
gem s bstituir os estrangeiros. Sdo
ts melhores que se fabricam no Paiz
e como taes considerddos.

DEPOSITOS
Lisboa—96, R. dos Douradores, 104

Porto - R. Dugue de Lould, 96 a 100
Telefone de Lisboa C. 2558
Telefone do Porto 864

End. telegr.: Fabrica Matrena — TOMAR

OLYMPIA

Das 2,30 4s 12 da noite
Aventuras

DE

Roberto Macario

Exibicao completa
5 Aventuras 15 partes

Exlraondinario programa de concer(o
pela ORAUESTRA-SALAD.

Revista Insular

Pubhcat;éo mensal dc prc-
paganda dos Prquipélagos
dos '
Acores e da Madeira

Excelente colaboracio
de
cotados escritores
REDACCAO E -
ADMINISTRACAO
Rua da Horta Seca, 7, 1.°
LISBOA

Antonio José Fernandes, L.
CASA CONVENIENTE (regisTADD)

Ferragens, ferramentas,

Cravo para ferrador, pregaria de
arame, ferro, cobre e zinco.

Tubo de chumbo, chumbo lami-
nado e cutelarias.
Louca esmaltada e fundida

44 Rua aas Rtmalar!s 48
Telefone Central 3934

Manual do Viajante
em Portugal

L. DE MENDONCA E COSTA
Concluido por
Carlos d'Ornellas
—_————————————
Itenerarios de excursdes
em todo o paiz, e para Madrid,
Paris, Vigo, Sant'lago,
Salamanca, Badajoz e Sevilha

Encontra-se a venda a 2." tiragem da
5.° edicdo deste Manual
Para os assinantes da Gazeta
20 °/y de desconto,
Pedidos ao Depdsito, Rua da Horta Seca, 7
Telefone T, 27—581—576

Papelaria Camoes

— DR —

Augusto Rodrigues & Brito L.

Secgdo de Tipagrafia, Encadernagdo
e Pautagao
Trabalhos simples e de luxo
@rande sortimento de objectos para
pintura a oleo e aguarela

Grande variedade em objectos para
par. escritorio, livros para escritorio
e escolares, estojos para desenho,
papeis para flores e muitos outros
artigos.

42 Pracga Luizde Camoes 43
Telefone T. 1040—LISB0OA

Encadernac¢édes |
simples e de luxo ;
Execusdo rapida-Preos modicss

A . PROSPERIDADE]|

OFICINA DE ENCADERNAGAO

Francisco A. Prosper
i| = Rua do Norte, 28-1.° —
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para consirncgoes — Rails d’ago. — Espelhos, vidros polidos, — Artigos para incandescencia.
Endere¢o telegraphico-MAHONY-Lishus NUMERO TELEPHONICO 586
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@
4 L ESERIPTORID >
: c MAH ONY & AMAHAL Imltada Travessa dos Remolares, 23, 1. 3
> LISBOA o«
+*
i Material fixo e circulante para caminhos de ferro de via normal e reduzida, ponles ¢ outras construcgdes metai- &
% Low. da Soctété de Beaume & Marpent.— Locomotivas, tenders, e todos os periences. — Material electrico, installacoes
: completas de forca e de luz, motores, caldeiras, etc.—Vias ferreas portateis, vagoneles, etc., para wodas as aplicagoes. §
# MAscensores e monla-cargas nyd:auhcus e electricos de Edeur & C.*—Cimento <Candiots, deumllo em Lishoa.—Ma- 4
s chi ferr 1 Metaes em brulo e em obra —Vigamento de ferro e ago em T TL Lletodosos mais &
3 :
M +*
® L]

T]NTURAR]A ﬂﬂl]]l]ﬂlll‘llﬂl] 1 ot 1, e .,

cinas a vapor—RIBEIRA DO PAPEL

TINTIS HM ES[‘.RHEH DF DIVERSAS QDALIDADES RIVALIZANDO COM AS DOS FABRIANTES INGLEZES, ALLEMAES, E OUTROS

Limpa pelo mmo i fato de hom tidos de seda on de 1 eic
" i pnu w? - anchados, ‘3-' :ﬂlgn: de 13 ¥ :

Tinge seda, 13, thdnes‘ algodio em fio ou em tecidos bem como falo [edo
limpos por este pmuun nla ntla sujeilos a serem-alacades pela lraga

chado. Encarr Il
da’ reexpediciio pelo caminho de ferro ou qualguer outra via e

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores de ChOQUQS para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILE

SEVRAN(S.«0.) FRANCA

SUGIETE FRANCO-BELGE de Matériel de Chemins de Fer

(Fremiada em todas u &XpOsi & especiaimente,
o' (aljando senko das eeies, come GRAND-PRIX
nas de St Lonis, 1914; Litge, 1905
Mile, 1906y Madrid, 1 1907; Buenos Ayres, 1§IO‘ Braxellas, 1910
=Turim, 1911 e Gand, 1913)

Capital: 20.000.000 de francos

Séde social e Direcgie Geral @
5, Rue La Boétie — PARIS
OFFICINAS DE CONSTRUCGAO :
em Raismes (Morte-Franga) e La Croyére (Balgica)

Materlal dg Caminhos de Ferro ¢ de Tamway
Locomotivas, tenders,
carruagens, vagons para todas as vias.

Agentes geraes para Portugal e Colonias: -

BELLhO & BRAVO — Rua Augusta, 177, I.°

OFFICINAS DE CONSTRUCGAO, FORJAS, OFFICINAS MECHANICAS

Sociedade anonima s ATELIERS GERMAIN

Séde social em Monceau-sur-Sambre (Belglica)

Secgiao MATERIAL CIRCULANTE de CAMINHOS DE FERRO e TRAMWAYS
Carruagens de luxo e ordinarias — Carruagens de tramwavs
Vagoes de mercadorias de todos os typos. — Vagoes-cisternas. — Vagdes-tones. — Tenders. — Pegas de sobrecelente.
Fornecedores das grandes administragoes e belgas, francezas e mtrangelras
: Secciio PONTES e VIGAS
Vigas em todos os generos. — Aparelhos para elevagdo.
; Seccao AUTOMOVEIS
Carruagens automoveis. — Molores fixos a essencia e a petroleo. — Pegas mechanicas em todos os generos.
Enderego telegrafico: GERMAIN-MARCHIENNE-AU-PONT P
Representantes em Portugal —- CARMO, Limitada

LARGO DE S. JULIAO, 12 2,0 } TELEFONE CENTRAL 246

[l




- Gazeta dos Caminbos de Ferro

" Cunlende uma PARTE QPN.I.AL des Ministeries de Comercic

J‘L..q.' DO 39 ANNOL\ e das Celeni ,edesf' inbes de Ferro do Estade ] NUMERO 936
de C fhe de Ad istracde de 6 de jameirc de 1921)

DRS des: -- Lisbon, 1898, grande dlpioml de honrs
Bruxelas, 1887, Porte, 1887, Llége, 1905, Rio de daneiro, 1308, dalhas de prata—A rpla, 1884, 5. Lul: 1904, medalhas de bronze

Repr em Bspanha:—Henrique de La Terre, Cuesta de Sante Deminge, 13

¥ Correspondente em Paris: - Ed. Glick -Rue George Sand 34—Engbien —les - Bains
Representante em Antra de Herelsme: Jesé Maria dos Santes

o IL MFifﬁDADOE et ] ~ Publica-se nn.s: rlias_.l e 16 de cnd; r-nez _______ _'Muéx_r:n_ﬁﬁnTHs-mcm
. de Mendonga e Costa anoesl de Andrade Gomes
DIRECTOR LISBOA, 16 de Dezembro de 1926 RENATOR E EDITOR
J Fernando de Sousa, Engenhalro Proprledade da GQAZ. CAMINHOS Df’. FERRO Carlos d'Ornallas

s &

Os caminhos de ferro da Rissia em 1924-1925 » 368

ANEXOS DESTE NUMERO b e e g
Carminhos de Ferro do Fstado—Aviso ao piblico—Despa- » ongresso da Electricidade . . » 560
cho Central - «Lisboa-Avenidas Novas» —Sito ia Ave- Moh:ﬁ;:ﬁli ?ggggl_?ngfz:m rda Companhla de e 5
nida Casal Ribeiro, 65. o -
—Tarifa Internacional N.* 101 de grande velocidade. g Ud:‘lf‘é"r‘f; g:g‘aﬂbll;:“::o .i-l-’.'lbre ‘os caminhos G
SuUM A RIO v Inauduracdo das viadens répldas entre Ln-.-
—— § boa e Sevilha . . 5 » .. 370
A revisdo da plano ferroviario, por /. Fernando Carteira dos Acclonistas: -5 vs Gl pitaT
de Sousa . Pag. 361 : Antonio Pedro Monteiro . . T g » -B71
O condresso dos iransporms da «Mitte- ¢ Boletim da Adencia das Colénias . . . . » 371
leuropan. s » 362 ¥ Linhas Estrangdeiras . e )
Moniteur des ‘Intéréts Materiels » 362 ¥ A electrificacio das linhas francesas . . » 575
Coronel Roma Machado - RO E el » 362 g Arrendamento das linhas do Estado R ek » 373
Linhas Portuguesas . . . . . » . . » 363 % Assignantes i By et
Ecos e Comentarios » 364 ¥ Viagens e Trﬂnsportes
Os sinais ferrovidrios » 366 5 Parte Oficial.

H revisao do plano ferroviario

por J. Fernando de¢ Sousa

BASTOU que algumas providencias se tomas- Em primeiro logar manifesta a notoria insu-
sem sobre construcgdo de caminhos de ferro ficiencia da nossa rede de caminhos de ferro,
para surgirem de todos os lados de norte a sul imperfeitamente delineada nas suas malhas dema-
do paiz pretengdes encontradas numa febre de siado largas. O deploravel estado das estradas
representagfes em contracto com a pascmdade torna ainda mais sensivel essa deficiencia E
com que durante largos anos se aceitou a para- quando outro fOsse, ndo deixava de ser necessa-
hsac,ao do desenvolvimento da nossa réde ferro- ria a construccdo de mais de 1.000 quilometros
viaria, de linhas ferreas que perfizessem com as existen-
Veiu a ]ume o decreto de 22 de outubro ul- tes a rede principal da circulagdo completada
timo que mandou construir a linha de Rio Maior pela das estradas.
e o ramal de Peniche, Ao mesmo tempo provi- Em segundo logar se evidencia a necessidade
_denciava-se sobre a construcgdo de algumas li- de uma providencia de conjuncto que trace um
nhas da rede secundaria do Minho por férma plano geral de acgdo em materia ferroviaria,
que esta constituisse uma unidade de explora- acgdo metodica, ordenada e fecunda, acomodada
¢do. Concedeu-se o prolongamento do ramal de aos recursos possiveis. Precisamos de assentar
Aveiro a Mira e Cantanhede. as bases de uma politica ferroviaria judiciosa,
Surgiram logo os pedidos para a construcgdo bem orientada e perseverante na umforrmdade
de todas as linhas d’esse grupo, da de Vizeu a de orientagio.
Foz-Tua; de Leiria a Chdo de Magas, de Leiria - E’ o Estado quem constroe? Recorre de pre-
por Pombal 4 Beira Baixa; do Entroncamento ferencia ao auxilio d’emprezas concessionarias ?
por Torres Novas e Mmde a Porto de M6s; do  Como se deve completar o plano da rede ? Como
desvio do ramal de Peniche pela Lourinhd; da se divide esta em grupos regionaes com unidade
linha de Casa Branca a Alcacer; das diversas d’exploragdo ? Com que recursos se pbéde contar
linhas por concluir ou apenas classificadas ou e como angaria-los e administral-os ? Que auxi-
alvitradas na vasta regido ao Sul do Tejo; de lios se devem 'oferecer dsempresas concessiona-

desvios e ramaes no Algarve. rias? A que regras devem ser sujeitas as conces-
Nem com 300:000 contos se poderiam aten- sdes?

der todos os pedidos e reclamagdes que vao sur- Como se resolvem diversos problemas espe-

gindo. .ciaes que estdo pendentes, integrando a solugdo

Que mostra essa febre de reclamacoes ? num plano metodico de conjuncto ?
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Formidavel seri¢ de interrogagbes para as
quaes ndo ha hoje resposta, que devia haver,
pronta e segura.

Urge pois assentar nas bases da ac¢do futura
de modo que se deixe de caminbar 4 tda segundo
as impressées e impulsos de ocasido.

Nio sdo tanto os recursos que faltam como
o criterio que preside 4 sua utilisago.

Importa pois afirmar um pensamento do go-
verno e tracar um plano de accdo em diploma
que seja por assim dizer o codigo das concessoes
de caminho de ferro.

Impée-se a revisdo do plano geral da nova
rede ferroviaria.

Eloisio de Brito, a quem ponderei em 898
anecessidade de adoptar essa providencia, encar-
regou tres comissdes tecnicas do delineamento
do plano complementar. dividiido o pais em tres
grandes zonas: ao Norte do Mondego, ao Sul
do Tejo, entre Mondego e Tejo. Trabalharam as
comissdes e submeteram a inquerito administra-

tivo os respectivos planos, retorcendo-os em se-.

guida. Foram ouvidas o conselho superior da
obras publicas e a comissdo superior de guerra.

Publicaram-se afinal os decretos de 15 de
fevereiro de 1900, de 27 de novembro de 1902,
de 19 de agosto de 1907 que aprovaram os pla-
nos das regides do Norte, do Sul de Centro,
deixando por classificar algumas das linhas pro-
postas pelas comissdes.

Vieram a lume posteriosamente decretos frag-
mentares acrescentando novas linhas ao planos
decretados.

Assim em 1903 foi classificada a linha de via

estreita de Estremoz a Portalegre e Castel: de

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Vide e a do vale do Socraie, sendo a primeira
passada mais tarde para o tipo de via larga.

Classificaram-se ainda os 3 ramais de Al-
degalega a Montemor a linha de Gia a Sobrado
de Paiva e ramal de Crestuma a S. Jorge. Em
1912 foi classificada a linha de Tomar 4 Naza-
reth e ramal de Leiria.

Mais recentemente class'ficaram a linha de
Beja ds Ermidas e o ramal de loulé, as linhas
de Povoa a Esposende, Barcelos e Braga. Auto-
risou-se por lei a concessao de uma linha de Pe-
niche a Vila Franca, etc.

Emquanto se faziam estas, classificacées frag-
mentares, ocorriam faltas economicas dz grande
monta que tinham profunda influencia na vida
economica de diversas regides, Citarei por
exemplo a importancia reconhecida de varios
jazigos de carvdo, como as do Lene a Santa Su-
zana.

Tudo aconselha pois uma revisdo geral dos
planos decretados cuidadosamen.e feitos por
uma ccmissdo tecnica em que tenham represen-
tagdo os servigos de estradas e os organismos
encarregados do estudo dos novo- caminhos de
ferro sob o ponto de vista militar.

O plano por ela delineado deve ser subme-
tido a inquerito e em seguida apreciado pelas
corporagbes consultivas competentes. O plano
que o governo decretar tera pois uma ba-e seria
de estudo ponderado.

Exactamente neste momentz em que surgem
de todos os lados pretengées encontradas impGe-
se a revisdo metodica do plano da viagio acele-
rada, de modo que os recursos até que se possa
dispor tenham a mais conveniente aplicagdo.

0 Congresso dos transportes da «Nettileuropa»

Convocada para deliberar sobre a questio dos
transportes nos paises da Europa central, reuniu-se
nos dias 2 e 3 de Qutubro, em Viena, uma assembleia
em que tomaram parte numerosos representantes dos
meios econdmicos austriacos, hiingaros, tchécoslova-
cos, ete.

Abriu a sessio M. Reich, presidente do Banco Na-
cional da ..ustria; em segulda 0 antigo chanceler, Mr.
Seipel pronunciou um discurso sobre a ideia da <Mit-
teleuropa», que corresponde, segundo disse, a uma
formiacdo natural e engloba também a Itilia e a Polénia.

A assembleia encerrou os trabalhos, tendo tomado
as seguintes resolugdes :

A aproximacgio econémica dos Estados da Europa
média sera favorecida considerdvelmente por uma cola-
boracdo racional no terreno da politica dos tranportes;
no que respeita o trifego ferrovidrio, seria para dese-
jar que se procedesse a uma simplificacio das tarifas
internas para se chegar a estabelecer um regime tari-
fario internacional.

Viérios membros da conferéncia propuzeram que
a assembleia exprimisse o desejo da internacionalisa-
¢do de certas grandes linhas férreas da Europa Cen-
tral, dotando-as de material de exploracdo uniforme,
mas os delegados tchecoslovaces e Yugoslavos opuze-
ram-se a esla proposta.

Mnmteur des lnterels Materlels

Completou em 30 do més passado o 75.° aniver-
sdrio esta interessante revista de assuntos financeiros
e econdmicos que se publica em Bruxelas.

O Moniteur des Intéréts Matériels fundado em 30
de Novembro de 1851 por Auguste Lamorel de Lave-
ley e actualmente dirigida por Georges e Augusto de
Laveley e l:éon Fontaine, tem através dos seus setenta
e cinco anos de existéncia desempenhado um impor- -
tante papel, tendo prestado ao seu pais relevantes ser-
vigns,

As salas do Monifeur estiveram no dia 30 reves-

- tidas de gala onde os seus ilustres colaboradores ce-

lebraram o seu jubileu.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro que ha longos
anos mantem com o Monifeur as melhores relagdes
de amistosa camaradagem, aqui deixa expressa a sua
satisfagdo pelo dia de ontem, desejando que se repita
por largos anos ainda.

==Y
Corone]l Roma Machado
Em servico do Estado partiu para Inglaterra o

. nosso presado colaborador e amigo Engenheiro Car-

los Roma Machado de Faria e Maia, ilustre corenel

‘de Engenharia.
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Setil a Peniche, — Uma comisz;ﬁo constituida por
delegados da Comissio Municipal do Cartaxo e repre-
sentantes da agricultura, comércio e industria daguela
vila, representou ao Govérno no sentido de se proce-
der 4 construgio desta linha que liga directamente o
Alemtejo com a zona que vai da margem direita do
Tejo, atravessando Rio Maior e Caldas até 4 costa de
Peniche.

Esta linha ha ji bastantes anos estudada e apro-
vada, foi posta a concurso em 1920 mas ndo se chegou
a realizar,

O Sr. Ministro do Comércio com quem a referida
Comissdo se avistou manifestou 0 maior interesse em
satisfazer os seus desejos, promeiendo estudar o assunto.

Carris de Ferro do Porto,— Q Didrio do Go-
vérno de 6 déste més, 2." série, publicou uma portaria
autorizando a Companhia Carris de Ferro Jdo Porto a
assentar linha dupla ao longo da estrada nacional n.” 3,
entre a estrada da circunvalagao e a Avenida do Conde
de S. Mamede, devendo a Companhia além de ficar
sujeita a todos os enczargos que lhe sio impostos no
alvard de licenca relativo ao assentamento da linha no
troco compreendido entre a estrada da circunvalaciao
e o rio Leca, fornecer 4 Divisio de Estradas do dis-
trito do Porto os paralelipedos de granito azul que
perfacam uma superficie equivalente a melade da da
entrada no trogco em que a Companhia se propoe
assentar a linha dupla, os guais serio depositados ao
longo das suas linhas ou nos seus ferminus, segundo
indicacbes da Divisdo, no prazo de doze mezes da
data da concessao.

Olivei inhas a foz do inha. — QO Didrio do Go-
vérno de 3 déste més publicou na sua segunda série o
alvard coneedendo 4 Empresa Carbonifera do Douro
a construcio e exploragio do prolongamento da linha
férrea mineira de via reduzida, de Oliveirinhas 4 foz
do rio Inha que lhe foi concedida por alvard de 3 de
Dezembro de 1885 e j4 em exploragdo até Oliveirinhas.

Companhia Portugueza, — Pela Direcgio Geral
de Caminhos de Ferro foi aprovado um projecto-tipo
de casa em guatro compartimentos para habitagio de
uma familia que foi apresentado pels Direcgio Geral
daz P L)

Sul e Sueste. — O Govérno aut: rizou a Direcgdo
dos Caminhos de Ferro de Sul e Sueste a adquirir
uma propriedade junta 4 estagio de Tunes para am-
pliacio desta estacao e construgdo de casas para habi-
tagio do pessoal.

Ramal de Boliqueime a Almancil.—No Did-
rio do Governo de 11 déste més vem inserta uma por-
taria mandando proceder ao inquérito administrativo
sébre a utilidade publica da inclusido no plano de réde
ferrovidria ao Sul do Tejo de um desvio da actual
linha do Sul, entre as estagdes de Boliqueime e Alman-
cil, passando por Loulé.

Linha electrica de Vianna do Castelo a Ar-
cos de Val-de-Vez, — Ao que parece vio comegar
muilo os trabalhos de construccho desta linha ji ha
tempos prujectada e que fica pertencendo 4 réde do
Minho e Douro.

Esta linha passard tambem por Ponte de Lima e
Ponte da Barca, duas povoacdes muito adeantadas.
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Dentro em breve deve chegar ao porto de Lisboa
parte do material encomendado na Alemanha, como
carris, agulhas, cruzamentos de via e vdrio material
eléctrico. Tambem estdo para chegar brevemente doze
carruagens-motoras e vinte e quatro simples para pas-
Sagemwros.

Esta linha deve mais tarde ser prolongada até Ponte
da Madalena, junto da fronteira, o que a tornard uma
grande linha de penetragdo, evitando as relagées com-
merciais com a cidade espanhola de Orense que ficaréd
a duas horas de Viana do Castelo e a cinco do Porto.

Linhas de Tomar a Nazaré e de Rio Maior
e ramal de Peniche. — Na reunido da assembleia
geral da C. P. que teve lugar no dia 13 déste més foi
aprovado o projecto de construcido das linhas de To-
mar 4 Nazaré e ramal de Leiria, bem como da sua
Ixploragio.

As conclusdes da respectlva proposta que foi apro-
vada, sio as seguintes:

" — O custo, por quilémetro, de construgio da linha &
fixado em 320,000 eseudos, tomando, para valor de escudo o
dado pelo cidmbio sébre Londres 4 data desta proposta.

2" — A C. P., para custear 25 despezas da construcdo, emi-
tird nhrlgan,ues, cuja Ln!ocaqau serd absegluada pelo Ciovérno.

— O Govérno garantird a amortizacio e juros destas
nbrlg_{aqm: sendn reembolsado pelas receitas liguidas das linhas,
Para o cdlculo da garantia dos ]111’0: considerar-se-ha

como despesa de ewp]nragao por cada guilémetro-trem que se
efectuar na linha, uma quantia egual an custo medio do guilo-
metro-trem que no fim de cada exercicio se apurar ter corres-
pondido e exploragio da réde geral da Companhia Nacional dos

Caminhos de Ferro.
5" . O prazo da concessio serd o mesmo da concessio das

linhas do Norte e Leste.

Foi tambem aprovada a proposta apreseniada pela
Comissio Fxecutiva para a Companhia entrar em ne-
gociagdio com o Govérno para o estabelecimento do
contrato para a construcio e exploragio das linhas de
Rio Maior e ramal de Peniche.

Linha de Rio Maior, — Uma comissio de delega-
dos das freguesias A dos Francoes, Landal, S. Gregbrio,
Pambo, A dos Negros, Alguber, Figueiros, Sobreira,
Palhocga e Barreiras avistou-se com o Sr. Ministro do
Comércio a quem agradeceu a publicagdo do decreto
relatorfo a esta linha, pedindo ao mesmo tempo que
o respectivo fragado seja modificado no sentido de se
aproximar quanto possivel da sua regido.

O Sr. Ministro do Comércio ficou de resolver de-
pois de ter estudado bem o assunto.

Sul e Sueste.— Foi publicada uma portaria no-
meando uma comissdo presidida pelo engenheiro r.
Francisco Luiz Pereira de Sousa, para proceder com
urgéncta ao estudo das reparagies necessarias na es-
tacdo do Terreiro do Pago, e bem assim da iixagido do
local para a estagio maritima definitiva a construir.

Caminho de Ferro de Amboim. — O Didrio do
Govérno de 6 déste més publicou o Decreto n.” 12,760
pelo qual a Companhia dos Caminhos® de Ferro de
Amboim é autorizada a emitir obrigacdes até o mon-
tante de 250,000 libras, ou sua equivaléncia em escu-
dos-oure com base na sua concessao e valores, a fim
de concluir a sua linha até 4 sede da circunscrigio
civil do Amboim (Gabela) e amortizar até 3/4 dos en-
cargos contraidos até agora para apetrechamento do
do posto do Porto Amboim, construgio e apetrecha-
mento do caminho de ferro e melhoramento da po-
voacio do mesmo nome.

Pelo mésmo decreto é concedida a garantia de juro
de 7,5 °/, para um capital de 11 contos (ouro) per qui-
I6metro explorado, garantia com reembolso de metade
para o Estado logo que o rendimento .{quido exceder
7,5 °/o do capital garantido até final da liquidacdo das
quantias adeantadas e respectivo juro posterior de 7,5
por cento.
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ECOS E COMENTARIOS

BN E O EM P @GRE

In illo tempore. .. Naguele tempo jd remoto de 20 em que os

se ali) am de lenha e eram quasi tdo raros como
uma posta de peixe cosido em bom estado nos restauranies de
Lisboa, representava wn sacrificio tremendo uma viagem por ca-
minho de ferro em Portugal.

Era uma fragedia em muitos mais actos do que, porexemplo,
o Frei Jodo Mocho de Nunes da Mata.

A decisdio para o cometimeato heroico, a colheita de informa-
coes relativas ao hordrio, a compra dos bilhetes e das senhas de
lotag@io ¢ marcacdo, o despacho das bagagens, a conquista da
decima parte dum logar, os tormentos da viagem e da incerfeza
da chegada, fudo isso representava um sacrificio herotco.

Mas havia tambem seu qué de pitoresco nessas temerosas
Jornadas, sobretuio para as pessoas pouco irritaveis e, portanto,
aaturalmente dispostas a encorar com serenidade a anormalidad,
das circunstancias de entio.

Onde poderia encontrar-se wm mais inferessante mostruario
de psicologia do que numa bicha da estacdo do Rocio ?

Porque ali era forcoso que as creaturas se conservassem ex-
postas ao exame dos psicologos como se fossem pessoas que esti-
vessént em pose perante uma objectiva de fotografo.

Que esplendida galeria de psicologias diversas, de estados
d’alma variadissimes, ali se expunham !’I nossa observagdo por
vezes irreverente e impiedosa !

O novo rico, ainda mal descascado, que, lodo anelado de
cachuchos, anfegosava o sucesso da sua chegada ao casalejo na-
tal, onde o seu sobrefudo cintado ¢ as suas botas de polimento
com canos amarelos lhe istariam o 1 to, a reverencia da
parentela de burel e tamancos.

A sopeira de luvas e chapelinho, tresandando a condimentos,
carregada de peles baratas, loda repenicada de falas, toda senho-
ril de atitudes, mordendo o beico e tombando o sepato na copia
dos figurinos da patroa, tambem no antegoso da raiva doguelas
delambidas das do Moinho quando a vissem chegar naquele pre-
pare e soubessem que ela recebia carfas enderecadas para a
Ex.ma Senhora Dona Maria da Concelgda Pires.

O negoclante que descera das montanhas da Beira on Traz-
os-Montes on subia das planuras do Alentefo para fazer a sua
mercancia e que se preparava para repressar, satisfeito com o ne-
gocio & carregado com o capole € o alforge do farnel

E tantos, tantos outros tipos curiosos, que se alinhavam, du-
rante horas e horas, na bicha das bilheteiras, largando chalagas
pezadas ou fi ef tarios indighados dguela grandecissima
pouca vergonha, sobrefude guando chepados ao postigo da bilke-
ieira, como gquem chegasse d porta do Paraiso, lhes despediam Id
dentro o aviso de estar esgotada a lotagdo.

Passada a primeira explosdo de pretesto, toda aqueia gente
in procurar os contfrataddres de bilheles especie de comerciantes
parasitarios que entdo florescia—e que a troco da gralificacdo de
aiguns escudos la conseguiam satisfazer um ou outro possageiro.

Quando este recurso falhava, havia ainda o dos bilhetes de
gare que facilitava a entrada no comboio sem bilhete de viagem.
E, q do a Companhia su dig a venda dos bilhetes de gare
havia ainda o recurso supremo para Campolide onde os bilhetes
se vendiam gem afender 4 lotagdo.

Tive uma vez que recorrer a Campolide uma viagem para a
Beira.

Quando entrei na carruagem, do lado do correddr, reconhecy
a imoessibilidade de aii caber mais alguem. No compartimento
em frente, de 8 logares, iam 18 pessoas No corredor ndo iam
menos de 30. Entdo sim. Entdo ninguem poderia contestar que
estava esgotada a lotagdo, visto que estava esgotada a compres-
sibilidade da materia.

comboi

Era noite. O comboio pbz-se em marcha, uma marcha custosa,
ofegante, marcha de cardiaco, de asmatico, que me dava a im-
pressdo dum sofrimento guasi humano. E, quando o comboio pa-
rava nuina garve, tinha-se a impressdo de qne o seu resfolga era
o de um moribundo ¢ que ele ndo passaria dali.

Alfim lg arrancava e ahi por alturas de Azambuja, jd com
duas horas de viagem, tive carissidade de verificar quem seria
aquela crealura que fa rumorejando por detraz de mim, sepre-
dando-me oragbes latinas com um espagado vir r ae folhas.

Consegui verificar que era o prelado da minha diocese, um
prelado que marca hoje entre os principes da Egreja portugueza
como uma das mais altas figuras. :

Em virtude, do elevado numero de passageiros e da fraquis-
sima Inz pestanejante da lampada de azeite, o prelado passdra
alé entdo despercebido. Mas, quande o meu cumprimento revelon
a categoria do passageiro, houve naquela multidio nm rumér de
respeitoso comentario ¢ lopo, de dentro do compartimento, soaram
vozes solicitas oferecendo uma hipotese de logar ao prelado. De-
halde ele se ¢ est te. Debalde ele invocou, em -
Uma instancio, a necessidade de concluir as suas rezas.

Jd no compartimento eslava preparado wm logar. E féra pre-
parado do seguinte fdrma : A um canfo ia deitada uma creanga
doente, ¢ para lhe tornarem a viagem menos incomoda, tinham
enrolado um pouco uma das almofadas. De fdrma gue, a meto do
banco, ficdra um espago sem estofo. Uma senhora tratdra de en-
cher esse espage com gqualgeer volume que a deficiencia da luz
nde permitin distinguir o que fisse ¢ sobre esse volume laugara
um casaco de 1a E o bispo, depois ler censurado amigavelmente
a corfezia do cumprimento com que eu reveldra o sen incognito,
teve que se render ds instancias que lhe faziam e ld foi ocupar o
logar que trabalhosamente lhe J‘mvm sido prenrtmrfa, emquanto a
creanga doente chorava.

Sentou-se e en, lastimando jd os efeitos do men cumprimento
— tal era a snceridade com que o bi po manifestdra o sen des-
prazér em ir encafuar-se no compartimento — comecei a notar
que ele procurava a cada instante mudaor de posigdo como Se fosse
incommodo o logar que lhe haviam preparado.

O combeio continuava a arrastar se penosamente, a luz guasi
extinta punha ainda, de vez em quanio, um bruxoleante lampejo
quasi funereo naquele amontoado de criaturas sofrediras, o pre-

E a creanga co tinnava a chorar, num chiro que ji era alarido.
lado conlinwava procurando uma posigdo sucortavel e as senhoras
gue acompanhavam a creanga doente proc ravem extinguir o sen
choro de minuto a minuto mais forte :

— Dorme mais um bocadinho .
Vi... Dorme...

E, como a creanca ndo se resolvia a dormir nem a baixar o
fom do seu chiro, o prelado inquirine dela carinhosamente :

— Entdio ? Que é que tu queres ?

E a creanga soerguendo-se, toda lacrimosa, a voz corfada de
solugos, responden lhe :

Quero a garra..-a..-fa dole...el ..te... que..- estda...
a...ali.. deba...ai-. xo... de fi...

Erguen-se o bispo - ameagado pela mio direita da creanca que
empregava a esquerda na exploragdo do nariz — ¢, levahlando o
casaco de I3, reliron de enfre as duas almofadas uma mala de
mdo de ferragem luzeates dentro da gual se encontrava uma gar-
rafa de leite.

E assim se explicou, aos passngeiros gue viram a razdo do
chiro da creanca e das voltes que o bispo dave em procura dumad
posigiio que o libertasse das ferragens da mala.

E emquanto o prelado aproveitava o incidente para vollar ao
corredor, para junto de mim e do sen secretario, o comboio Id ia
na sua marcha penosa, carregado ao maximo, arrastando em . pre-
nuncios de catastrofe, a madeirn dos estribos no cascalho da vai

. Sim... D'aqui a pouco. ..

Eu figuei no corredér, olhando a gare na possicio impossive
de ailerar, em que me achara ao subir d carruagem.

£ o5 sap ros ferrados dos passageiros do tefadilho batiam nas
vidragas da carriagemn.
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.« Apezar de tudo que belas recorddicies se aguardd n ainda
ddquele tenpo... de illo tempore de 20 em que en tinka menos
6 anos ¢ em que os comboios se alimentavan de lenha e eram
gudsi tdo raros commo uma postd de peixe cosido em bom e.tado
nos restaurantes de Lisbod.

Em espanha, no termo de Amaniel, procedeu-se
a0 lancamento da primeira pedra do colegioc para
orfios da Federagio Geral dos Empregados e Ope-
rarios de Caminhos de Ferro.

O acto foi revestido de grande solenidade, tendo
assistido a ele o general Primo de Rivera e outros
ministros e representantes das Companhias.

Trata-se, indubitavelmente, duma interessantis-
sima instituicdo de previdencia. .

Por que ndo hade pensar-se em fundar em Por-
tugal uma institui¢io semilhante ? :

Nos comboios, com frequencia se torna repara-
da uma pessoa gorda que busca um logar junto du-
ma pessoa magra, Ou uma pessoa magra que pro-
cura sentar-se junto duma pessoa gorda.

A pessoa magra pensa que parecerd assim
mais gorda, embora nio ocupe mais de metade do
logar que lhe cabia. A pessoa gorda julga que pare-
cer assim mais magra, embora toda a gente note
que ela ocupa o seu logar e mais metade que lhe
cedeu a pessoa magra.

E é assim em todos os aspectos da vida. Por
mais voltas que nds demos 4 imaginagdo para iludir
0s outros a nosso respeito, raras vezes conseguimos
coisa que ndo seja iludir-nos apenas a nds proprios.

Até parece que quantos mais esforgos fazemos
para iludir os outros mais os contrastes, que inge-
nuamente procuramos, se encarregam de salientar
a verdade, pondo-a mais nua do que a do Largo do
Quintela que ainda tem manto diafane da fantasia.

Tal e qual como acontece com o passageiro gor-
do e o passageiro magro no comboio. Quanto mais

magro é o passageiro magro mais gordo parece o
passageiro gordo e vice-versa.

Em uma passagem de. nivel perto de Cordova
um comboio chocou com um automovel. Das pes-
soas que o automovel transportava, duas ficaram
gravemente feridas e uma morreu.

Mais um incidente que vem demonstrar a neces-
sidade de se adoptarem rigorosas precaucdes nas
passagens de nivel, quer por parte dos particulares
quer por parte das emprezas ferroviarias.

Em Italia, essas precaugdes foram ultimamente
reforgadas com a adopgio de providencias a que
nos referiremos no proximo numero. !

Nos comboéios hespanhois ha compartimentos re-
servados para os passageiros que ndo fumam. Na
Inglaterra, o sistema é outro: reservam-se compar-
timentos para os passageiros que fumam,

Pelo caminho que as coisas estio tomando, pa-
rece-me que o melhor sistema serd dentro de pouco
tempo, o de reservar apenas um compartimento pa-
ra as senhoras que ndo fumem.

A Administragdo Geral dos Caminhos de Ferro
do Estado deliberou que a comissdo encarregada da
construgio de sanatorios para empregados ferrovia-
rios tuberculosos seja assim constituida: adminis-
trador adjunto, Rui Viterbo Cardoso Ribeiro; chefe
de servico da Direcgio do Minho e Douro, Joaquim
Augusto Soares Fortunato; chefe do servigo da Di-
recgio do Sul e Sueste, Carlos de Vasconcelos
Porto; chefe do servigo de saude do Minho e Douro;
dr. José Joaquim Barbosa de Araujo; chefe. do servi-
¢o de saude do Sul e Sueste, dr. Luiz Inocencio Ra-
mos Pereira; secretario, chefe de reparticao, refor-
mado, Miguel da Silva.

TACITUS

Tubes psra vapor,
agua, gaz, etc
Tubes

TUBOS DE ACO

SOLUDADJS OU LISOS, PARA TODAS AS APLICAGOES

Pecas forjadas,
Barrafas de ago
lisas para gaz

reaquecedores

A BOCIETE
R: ,,rueu_tanlen em Poringal e Colonius
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Praca de D, Linz, n,® 9, 2.2 — LI~ B0A
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Os sinais ferroviarios

Por acharmos digno de ficar arquivado nas colunas da «Gazeta», a sequir transerevemos, com 4 devida vénia, o inferessante artigo
ilustrado que sob o epigraie acima foi publicado no ndmero 42 «Sciéacia 8 Industria» do més de Outubro (ltimo;

aumento de velocidade das comunicagdes ferro-

vidrias, tem sido, sob um certo ponto de vista,

consequéncia do aperfeicoamento dos meios de
seguranca.

A introducio do freio continuo de ar comprimido
ou de vdcuo, correspondeu ha cinquenta anos um au-
mento considerivel da velocidade comercial. Os ulte-
riores progressos da velocidade correspondem é certo
ao aperfeigcoar-se das locomotivas, mas também aos
progressos da sinalisagio, indispensdveis para garantir
a seguranga de marcga.

Os sinais ferrovidrios teem por fim informar um
combéio se algum obsticulo se ople i sua marcha, e
estabeleceu-se a convencdo que o combdio ndo deve
passar alem do sinal que d4 a vig impedida. O com-
bdio deve poder parar no espago que medeia entre o
sinal e o ponto em que o maquinista o pode ver.
Ocorre portanto que o
sinal seja visivel a uma
distincia suficiente, dis-
tincia tanto maior quan-
to mais elevada é a velo-
dade do combdio e que
depende também da efi-
cdcia dos freios.

Em igualdade de con-
digoes dos freios, a dis-
tdncia dentro da qual pira
o combdio é quadrupula,
quando a velocidade é
.dupla, e por tal motivo
nao se pcde aumentar a
velocidade de marcha se
ndo aumenta a visibilida-
de dos sinais. Nos tilti-
mos quinze anos a velo-
cidade dos combdios ndo tem aumentado, mas au-
mentou o peso e com éle a inércia da massa em mo-
vimento, o que aumenta também a distincia necessa-
ria ao travamento.

~ Um dos processos imaginados para aumentar a
" visibilidade dum sinal consiste no que se chama a sua
duplificagdo. Se um sinal é visivel, por exemplo a tre-
zentos metros, colocando préximo do limite da visibi-
lidade um segundo sinal, manobrado em concordéncia
com o primeiro, mas com uma forma diferente para
evitar confusio com o verdadeiro sinal, a visibilidade
aumenta consideravelmente. No caso em gue o segun-
do sinal seja também visivel a trezentos metros, o
combdio tem seiscentos metros para parar. Este siste-
ma presta-se de resto a alargar-se, pelo uso dum ter-
ceiro sinal.

Outros sistemas de adverténcia prévia podem ser
usados. Um sistema usado nos caminhos de ferro ita-
lianos consiste no emprego de sinais constituidos por
uma tiaboa pintada de branco, disposta a pequena
altura e quasi normal 2 linha, Empregam-se cinco dés-
tes sinais, distanciados de cincoenta metros, tendo cada
sinal de uma a cinco listas negras gue indicam o seu
niimero de ordem. A luz dos farois da locomotiva
projectando-se nas tiboas brancas ilumina-as, adver-
tindo assim o pessoal que se aproxima o nivel. Tem-
se verificado praticamente que este sistema auxilia

Via impedida.

Via livre.

Fig. 1—Sinais luminosos de posicdo, (da esquerda para a direita)

Via livre, mas o sinal prdmimo fechado.

muito a percepcdao dos sinais luminosos em ocasides
de nevoeiro, evitando o emprego de petardos.

Como meios de sinalisagio tem-se usado de dia,
os discos e os bracos modveis, e de noite as lanternas,
sem conseguir porem exceder quatrocentos a qui-
nhentos metros de visibilidade.

Para aumentar a visibilidade recorre-se as lentes
dos farois, conseguindo-sé um alcance de dois a qua-
tro quilémetros. Naturalmente a visibilidade depende
muito das condigdes atmosféricas, Numa noite escura
e serena, a visibilidade é mixima ; é minima gquando
ha nevoeiro, ou de dia quando brilha o sol. A técnica
destes sinais vai-se aperfzicoando dia dia, e é de pre-
vér que os antigos sinais acabario por desaparecer
completamente.

Os sinais luminosos podem dividir-se em dois gru-
pos: os sinais de pesicdo e os de cires.

Fig. 1, representa
um sinal de posigio de
sete lampadas, o qual ilu-
minando trés em linha
horizontal, indica via im-
pedida, iluminando trés
obliguamente indica que
o proximo sinal estd fe-
chado, e finalmente ilu-
minando trés na vertical
indica que a linha estd
livre e o préximo sinal
aberto. O niimero de com-
binagdes pode aumentar,
e este tipo de sinal tem
a vantagem de ser visivel
mesmo a quem sofre de
daltonismo, doenga que
actualmente nio se tolera
no pessoal ferrovidrio.

Com os sinais de cOres também a manobra é sim-
ples. Ou o sinal tem uma tinica lente scbre a qual se
apresentam vidros de diversas cores, ou o sinal tem
duas ou trés lentes coradas e se manobra de modo a
acender e apagar as lampadas correspondentes. Quan-
do acenie a luz vermelha, ¢é indicagio de paragem,
se & verde, é sinal de via livre, se finalmente apa-
rece a luz amarela, tem-se sinal de que o préximo
sinal estd fechado,

Para obter a mdxima eficdcia Optica aplicam-se
duas lentes, sendo a interior corada. Ndo se usam o0s
diafragmas de vidro corado. As lentes usadas sio do
Fresnel, e a limpada é colocada no foco. Para ndo
recorrer a limpadas de reserva, que ndo poderiam
estar no f6co, recorre-se a limpadas com dois fila-
mentos, de modo que se um se quebrar fica o outro,
ou dispostos de maneira que, quando um deixe de
funcionar entre o outro em servigo.

Com o emprego de baixas voltagens de alimenta-
¢do, a fusido do filamento é muito rara. Em certos ca-
sos, a voltagem durante o dia é o dobro da voltazem
de noite, porque a visibilidade das luzes ¢ menor de
dia, :

(O feixe luminoso projectado pelos sinais lumino-
sos nio é muito amplo, e em certos casos a visibili-
dade pode ser insuficiente, como por exemplo, nas
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curvas. Emprega-se néste caso uma lente adicional de
forma especial, colocada de modo a reflectir a luz do
lado onde existem obstaculos i visibilidade.

Ed

. ®

Qutra novidade sio os sinais de relampago. Trata-
se duma imitagio dos farois maritimos, aconselhada

Fig. 2 Sinal e 3 cores

pelo facto que a luz intermitente, para a mesma in-
tensidade luminosa, é visivel a maior distincia e cha-
ma melhor a atengio, do que a luz fixa. Os relampa-
gos podem obter-se com o gaz, usando um aparelho
com vilvula, acionado pelo préprio gaz, e que alter-
nadamente abre e fecha. E' também muito engenhoso
o aparelho eléctrico,
utilizando um interrup-
tor de rerciirio que pre-
voca o contacto inter-
mitente. -

Pode obter-se até
100 clardes por minuto,
mas a experié.cia acon-
selha a ndo ir além de
00, e em geral a dura-
¢do do clario éde ] a
2 décimos e a da obs-
curidade de 9 a 8 déci-
mos,

Variando a frequén-
cia ' dos clardes podem
dar-se ao sinal diversas
significagdes,

-
* .

Fig. 5—Sinal de 2 cores
{vista posterior} j

As novidades de
maior interesse emn ma-
téria de sinais ferrovidrios, sio os que tendem'a pro-
duzir a repeticio do sinal na prépria locomotiva, ou
mesmo a realizar o comandn automitico dos freios
do combéio, quando o pessoal nio obedeca 4s indi-
¢ ¢O+s do sin 1.

Pensando que um sinal visivel a 300 metros de
distincia, estd no campo de visio dum maquinista que
conduza um combdio a 100 quilémetros por hora,

somente durante 20 segundos, compreende-se como
seria (itil que 4 passagem na proximidade dum sinal
fechado correspondesse ao menos um simples tuque
de campainha na locomotiva, ou qualquer outra ad-
verténcia ao pessoal.

Fig. 4 Sinal luminoso corado com 4 fdcos de 7 lentes

E melhor seria ainda que automaticamente se pu-
desse produzir a paragem, ou pelo menos um princi-
pio de travamento.

Fig. 5—Semaforo inglez

O problema parece relativamente ficil, mas ndo o
¢ na realidade. E’ necessdrio estabelecer uma ligacio
entre um ponto da via e a locomotiva que passa, mas
é indispensdvel que essa ligacdo seja segura e, por
assim dizer, infalivel.

O mais antigo meio de ligagao entre a via e a mi-
quina para a producdo dum sinal, ¢ o emprego de
cdpsulas detonantes, os chamados pefardos. Também




368

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Os caminhos de ferro 0a Rissia em 1924-1925

O Director Geral da Administragcio Central dos
Caminhos de Ferro do Estado da Unido das Repii-
blicas Socialistas Sovieticas, M. Rudy, publicou no
Boletim da Unido Internacional des Caminhos de Ferro,
um estudo detalhado sobre a situagdo dos caminhos

de ferro durante o periodo de 1 de Qutubro de 1924

a 30 de Setembro de 1925, e que se resume no que
segue.

O tréfego de passageiros acusa 18.703 milhdes de
passageiros por quilometro. Este niimero representa
68 °/, do trifego antes da guerra.

O ntimero de toneladas de mercadorias transpor-
tadas atlnge 47 8 milhdes de toneladas por quiléme-
{ro, ou seja 78 °/o de anterior 4 guerra.

A velocidade dos combdios foi maior e a carga dos
vagdes mais completa.

A quantidade de carruagens em circulagio no ano
de 1924-1925 foi de 10.359, com um aumento de 17,3°/,
sobre o ano anterior; éste aumento foi, contudo, in-
ferior ao de passageiros, que foi de uns 21,1 por
cento.

A quantidade de vagdes de carga em servigo foi
de 251.186, o que apresenta um aumento de'6,9 por
cento sobre o exercicio anterior.

O depésito de locomotivas foi também aumentado
atingindo a média anual de 6.604 médquinas.

Esta média é superior em 10,5 °, & do ano anterior

O vencimento mensal médio dos agentes, com-
preendendo os operdrios da via e oficinas, elevou-se
no comeg¢o do ano corrente a 58,30 rublos-Techerwo-
netz, ou seja quasi 27 rublos de antes da guerra, o
. que equivale a uns 7$50 da nossa moeda.

Segundo as declaracdes do presidente do Sindi-
cato, esta cifra é de 74 °/s do saldrio médio em 1923,

e os ferrovidrios tém visio aumentar menos rapida-
mente os seus saldrios do que os trabalhadores das
indistrias, e tdo depressa nao terdo novo aumento
pelas seguintes razoes :

O estado do material é precdrio; ndo se construfu
nenhum vagio desde a revolugdo; as linhas, pontes,
e as estagdes precisam de reparagGes muito dispen-
diosas. Além disso, a-pezar-do aumento de 41 por
cento em 1025 do trifego e da respectiva receita, o
deficit persiste. O niimero dos vagdes nao poude ser
aumentado sendo com vagdes avariados qua haviam
sido retirados da circulagdo e que em condigdes nor-
mais ndo se permitiria que andassem em Servigo.
Nos fins de Junho deste ano faltavam 30.000 vagdes
e 500 mdquinas. Circunstincia agravante: as repara-
gdes do material circulante ndo sio executados como
conviria, por um lado, pela insuficiéncia e mau estado
do material fornecido pela industria do Estado as ofi-
cinas, por outro lado pelas consequéncias da baixa por
rendimento dos operdrios. Todas estas dificuldades
colocaram o caminho de ferro numa situagdo que
retardard todos os aumentos de saldrios.

Viérios delegados declaram que os saldrios deviam,
ser pagos na data do seu vencimento. Atualmente faz-
se com atrazo de alguns dias e 4s vezes de vdrias
semanas, como tem sucedido com os empregados do
Transiberiano e do caminho de ferro do Morsmansk.

Por outro lado, o pessoal técnico (chefes de esta-
¢des, etc.), estd muito mal retribuido. Recebe 0 mesmo
saldrio que os operdrios das inddstrias, umas 23 pese-
tas por més, e estio sobrecarregados com servigo.
Nestas condigdes, estes empregados, cujo niimero &
muito reduzido, mudam de emprego na primeira oca-
sido que se lhes ofereca,

se recorre a uma espécie de revélveres electro-mecéni-
cos que podem disparar vdrias vezes, quando passam
os combdios que fazem funcionar o gatilho. Este dis-
positivo ndo elimina porém a necessidade de carregar,
embora ndo seja necessdrio faze-lo de cada vez que
_ passou um combodio.

Tem-se tentado muitas formas de contactos me-
cinicos, mas havendo sempre uma parte fixa e outra
movel, os dispositivos avariam-se ficilmente pelos
choques repetidos. Quando se trata dum contacto elé-
ctrico, basta a interposicio de substincias extranhas
para impedir a passagem da corrente.

Actualmente, procura-se a solugio no campo da
moderna eléctromecinica, renunciando aos contactos,
visto que a energia se transmite sem fios. Bastard en-
tdo que das proximidades do sinal se emitam ondas
eléctricas, ou se crie um campo electro susceptivel de
influénciar aparelhes existentes na mdquina. J4 ficou
demonstrada a possibilidade de dirigir um navio no
mar por meio de ondas eléctricas; fratar-se-hia de
fazer uma coisa idéntica notando que a energia a
transmitir é relativamente pouco importante, de modo
que a transmissdo é mais ficil, seja para repetir o sinal
na locomotiva, chamando a atengio do magquinista
distraido, seja para influir sobre a paragem do com-
bbio.

Na alemanha realizaram-se recentemente experién-
cias com um aparelho deste tipo, o qual teria dado,

segundo as revistas da especialidade, resultados mui-
to satisfatorios.

Deve notar-se porém que, para a produgio de on-
das eléctricas, é necessdrio recorrer a aparelhos muito
delicados, cuja incerteza de funcionamento é uma
cousa de preocupacao.

O campo magnético tem um raio de acgdo muito
limitado, mas a locomotiva segue uma direcgdo fixa
determinada pelos carris, e entre os carris e as rodas
nio existem sendo folgas de poucos centimetros.

Podem, portanto, dispdr-se as coisas de modo que
o aparelho ligado ao sinal fixo e o montado na loco-
motiva actuem como as duas partes dum motdr e
portanto, 4 passagem do combdic, se o sinal estd
fechado, se transmite uma pequena quantidade de
energia que mova o repetidor ou vdlvula do freio.

As experiéncias demonsiram que os aparelhos déste
genero podem ter um funcionamento seguro.

A ideia dum comando absolutamente automdtico
apresentaria, porém, gravissimos inconvenientes. Um
simples desarranjo poderia ocasionar uma tremenda
catistrofe ferrovidria. O que se tem em vista é rea-
lizar uma alianga entre © mecanismo e o homem: o
aparelho montado na locomotiva ndo deve ser senao
uma adverténcia.

O comeco da frenagem nio deve produzir a para-
gem do combdio, deixando ao maquinista, avisado a
tempo, o cuidade da manobra,
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[II Congresso Naeional de Electricidade

Conforme prometeramos, inserimos a seguir

algumas teses apresentadas néste congresso que

se realizou em Coimbra no més passado.

Aproveitamento de energia
por, Manuel Roldan y Pego
Eng.® de Minas
A friste situagdo financeira que assoberba Pertu-
gal vem, desde ha tempo, definhando a largas pas-
sadas, a indistria nacional. O seu enfraquecimento
¢ assustador! E o encarecimento dos combustiveis,
consequéncia da longa greve mineira inglesa, que

parece entrar em préxima terminacido, veio tornar

mais dificil a sua existéncia. Como corda desta pira-
mide de desastres surgiu o terrivel ano agricola,
arrastando, com a probreza de producio, o acrescimo
de custo da vida e o consequenre malestar social.

Indiferente a esta ruina perde-se, impotente, a
energia dos nossos rios, que, torrenciais, correm
para o oceano nas mesmas condicbes em que des-
ciam da mezeta ibérica quando imergiu das dguas
na época primdria. Nas nossas minas dormem igac-
tivos os combustiveis: cuja producdo é escassa. E o
problema do-aproveitamento e regularisacao dos rios
portugueses é muito antigo. Data do seculo XVI.
Pol-o em equacgido, perante Filipe 1I, o grande enge-
nheiro_Antoneli, reconhecendo que o tnico porto
proprio para o movimento do hinterland hespanhol
era Lisboa, e mostrando a utilidade daregularisagio
e canalisagio do Tejo desde Aranjuez a Lisboa. An-
toneli porem morreu, e, passados trés seculos e um
quarto, continua o Tejo, no percurso portugués, mais

_assoriado do gue quando reinava na Peninsula Fi-
lipe II. Jd se nio d4 o mesmo no trajecto hespanhol
desse rio cujo aproveitamento e regularisagio se
estd executando.

E a regularisacio dos rios que, nascendo em Es-
panha, veem, caudalosos, cortar o nosso solo, cria-
ria, a baixo custo, a energia que nos é necessaria e
cuja falta s6 reconhecemos em momentos de apuro.

E o aproveitamento das correntes fluvidis con-
duzir-nos-ia a 1rrigagdo, corrigindo, em parte, a
semelhanca do que se passa na Alta California, os
prejutzos da estiagem.

Sio pois votos deste Congresso:

—(Que se proceda, sem demora, a uma vasta
politica hidraulica, pelas grandes vantagens que ela
traria ao pais no aproveitamento de energia em cen-
trais hidro-electricas, na irrigacio e navegacdo pela
pela regularisacio dos rios;

2."—Que, com a urgéncia possivel, se culdr: do
desenvolvimento da lavra das minas de combusti-
veis, creando-se as necessdrias centrais termo-elec-
tricas para o aproveitamento dos carvaes de inferior
qualidade ;

—-Que seja delineada a réde distribuidora da
energia produzida pelas centrais hidro-termo-elec-
{ricas;

4°—Que sejam reduzidos ao minimo os custos
de transporte em via férrea dos carvoes nacionais e
da madeiras e mais materiais necessdrios i lavra das
minas de combustiveis.

0 Cimento armado nas suas apllcaqﬁas 4 electricidade

por Fernando Mareira de Sd
Engenheiro

SUMULA

—Os progressos da construgio de beton armado,
factor do desenvolvimento dos aproveitamentos da
energia electrica.

—A economia realisivel e consequéncias finan-
ceiras que advém da utilizagio dos recursos que
esses progressos teem oferecido A Electrotecnia.

—Problemas de ordem técnica que encontraram
solu¢do no emprego do cimento armado, permi-
tindo aproveitamentos que sem éle seriam de rea-
lizagdo prdtica difciil ou mesmo impossivel.

—O cimento armado e as suas aplicagdes i Elec-
trieidade, nos 3 cassos de: 1) Producao 2) Trans-
porte e Distribuigdo, 3) Utilizacio.

—As grandes Centrais de produgio de energia:

a) Centrais termo-electricas.
Centrias hidro-electricas. '

—Os grandes aproveitamentos hidro-electricas.

A) Barragens: Evolugdo da construcio das bar-
ragens na Europa e na América; progressos realiza-
dos, os recursos que para ela oferecem o beton e
em especial o beton armado. Exemplos interessantes
de instalagGes em quedas baixas e de barragens de
arcos miiltiplos.

B) Condutas forcadas e chaminés de equilibrio.
Um ¢record» do mundo.

C) Disposicoes especiais :
macissos armados ; etc.

—O problema do transporte de energia e os su-
portes das canalizagies electricas : £

Postes e pilones de madeira, de ferro e de ci-
mento armado.

As cabines de transformacgio. O c1mento armado
e o ponto de vista estético.

-—As inddstrias que aproveitam a energia elec-
trica, e a utilizacio especial que fazem do beton ar-
mado : _

Indiistrias electro-quimicas e electro-metalurgicas;

A electrificagio dos meios de transporie;

AT.S. F.

—Qutras relagoes enftre a electricidade e o ci-
mento armado :

O fabrico do cimento; os cofres-fortes; etc.

A electro-patologia do beton.

CONCLUSAO

As grandes manifestagdes de actividade em a
Eleclricidade ¢ o Beton armado se associam para
atestar os progressos da Sciéncia e [ondistria,

Camaras de turbinas;
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M. Mange, antigo Director d2 Companhia
de Orleans, reformou-se

M. Mange, o antigo e ilustre Director da Compa-
nhia de Caminhos de Ferro de Paris a Orleans, pediu
a sua reforma que lhe foi concedida pelo Conselho
de Administragdo, o qual deliberou nomea-lo Direc-
tor honoririo.

Para substituir M. Mange, o Cofisetho nomeou
Director Geral o antigo engenheiro da Companhia e
Director dos Caminhos de Ferro do Estado, sr. Breand
que tomard conta do seu novo lugar no dia | de Ja-
neiro proximo

Mr. Mange que é cavaleiro da Legiio de Honra,
entrou para o servico da Companhia de Orleans em
1884, logo em seguida a ter concluido o seu curso na
Escola Politécnica. Na sua longa carreira, foi subindo
gradualmente, passando por iodas as categorias até
que em 1007 foi nomeadn Chefe da Exploragio e em
1014 ascendia a Director Geral. g

Durante todo o periodo da guerra.teve a seu cargo
a direccdo dos transportes militares. Terminada a
guerra, tomou de novo conta da dircegdo dos trans-
portes comerciais,

Tomou parte na constituigio da Unido Internacio-
nal dos Caminhos de Ferro, que agrupou, querendo
formar uma centenler unificando os seus métodos de
exploragin com o dos demais pafses. Foi nom=ai»
presidente da Unido em 1022

A Gazeta dos Caminhos de Fer o congratulando-se
com a homenagem prestada a Mr. Mange a gquem por
vezes teve ocasido de apreciar o seu espirito cintilante,
cumprimenta .. Ex.%

O seu sucessor, Mr. Breand, é um antigo funcia-
ndriocom grandes faculdades para bem se desenpenhar-
do alto cargo que lhe é confiado.

Entrou para a Companhia em 1896, quando con-
cluiu o seu curso, tendo sido nomeado em 1819 En-
genheiro Chefe dos Servigos Comerciais.

Tendo sido nomeado pelo seu govérno para uma
missin na Grecia, para a reorganizagio dos caminhes
de ferro gregos, voltou para Franga em 1921 e foi
nomea lo sub-director da companhia.

Em 1024 foi chamado pelo govérno a exercer o
cargo de Director 1os Caminhos de Ferro do Estado,
lugar que desenpenhou até Ab il dltimo.

O sr. Breand é tambén cavaleiro da Legiio de

Honra,
1'._;4"&
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0 acordo anglo-italiano sobre os camiahos
de terro da Abissinia

A Inglaterra e a [tdlia fecharam recentemente um
acordo tendente a delimitar as suas zonas de influén-
cia na Abissinia (ou Ethiopia) e que nin tendo sido
préviimente submetido a4 aprovagao déste estado, sus-

citou da sua parte protestos e o envio duma nota &

Sociedad< das Nagdes.

Como por este acordo a Inglaterra confirma os di-
reitos que a Itdlia foram marcados pela triplice con-
vengdo de 1906, por qual a Franga é interessada, ndo
deixa de ser interessante dir a conhecer aos leitores
em gue consistia essa convengio, ;

Por ésse instrumento datado de 13 de Dezembro
de 1906, as trés poténcias signatirias acordaram no
seguinte: '

1. A Inglaterra era autorizida a construir uma
linha entre o Nilo Branco e Addis-Ababa, capital da

Inauguracdo das wviagens rdpidas entre
Lishoa e Sevilha

Foi definitivamente inaugurado no dia 2 déste més
0 novo servigo ferrovidrio Lishoa-Sevilha pelo Algarve
de que no nosso niimero de Novembro iiltimo nos
haviamos ocupado.

No erapido* das 8 horas seguiram para Vila Real
de Santo Antonio o director dos Caminhos de Ferro
do Sul e Sueste, sr. engenheiro Inacio Pimentel, acom-
panhado dos srs. engenheiros Domingos dos Santos,
Avila. Amaral e Feio Terenas e dr. Rompana, chefes
de servigo do Sul e Sueste.

Chegad s aquela vila, embarcaram, com cinco pas-
sageiros que taméem seguiam para Sevilha, num esca-
ler a gazolina, que os foi por em Ayamonte, onde to-
maram um luxuoso cauto-omnibuse, em direccio a
Huelva.

A composi¢io do <«apido» chega até 4 ponte-cais
de Vila Real de Santo Antonio, onde os passageiros,
apbs a fiscalizacdo alfandegaria, tomam lugar num
escaler a gazolina, que os conduz 4 vizinha cidade de
Ayvamonte, Este servigo vai ser, prém. melhorado
com a aquisicio de um escaler-motor de [uxo, que se
destinird unicamente ao trasbordo de passageiros e
bagagens que se destinem a Huelva e a Sevilha.

Em Huelva eram os viajantes aguardados pelo
presidente do <comité> pré-caminho de fero Huelva-
Ayamonte, sr. D. Pedro Luiz Castro Rimirez, e pelos
sts. D. Tomaz Ortiz, D. Emilo Cano, D. Luiz Romero
e pelo consul de Portugal, sr. H nrique de Melo Bar-
reto, Ali foi-lhes oferecido um chd, ap6s o que conti-
nuaram a viagem para a capital da Andaluzia, onde
chegaram pelas 21,30 do mesmo dia,

Os srs. director dos Caminhos de Ferro e os enge-
nheiros que o acompanhavam visitaram a Exposi¢io
Ibero-Americana e os tcrrenos que estio reservados
a Portugal para a edificagio do nosso pavilhio.

Dois dias depois, os visitantes sairam de Sevilha,
i4s 0 horas, chegando a Lisboa 4s 23, com paragem
de uma hora em Huelva, para almogar. No regresso,
nesta ultima cidade eram aguardadas pelas p:ssoas jd
indicadas, que os acompanham numa visita as obras
do Porto a Hueva.

Este magnifico servico que ji estd tendo um regu-
lar aproveitamento, deve na proxima primavera cha-
mar a Sevilha grande niimzro de turistas tanto por-
tugueses como estrangeiros que venham a Lisboa por
via maritima.

Abissinia, e atravessar o territério abizim com uma
linha férrea que devia ligar o Cairo ao Cabo da Béa
Esperanga. Nio usou desta autorizagao;

2.° A Itilia era autorizada a ligar a Erythréa a So-
mélia italiana por uma linha férrea passando a oeste
da capital. Ndo usou desta autorizagio;

3° A Franca éra autorizada a construir a linha
Djibouti-Addis-Ababa, com a condicio de que tanto
nos caminh s de ferro como no porto, as mercadorias
estrangeiras tivessem o mesmo tratamento que as
mercadorias francesas. A Franga usou desta auto-
rizagdo, e o caminho de ferro foi construido.

Quanto ao recente acordo anglo-italiano, as dis-
posigSes essenciais sdo as seguintes: a Inglaterra en-
carrega-se da regularizacio das dguas do Lago Tsana,
de onde sdi o Nilo Azul, e confirma a Itdlia no seu
direito de construir um caminho de ferro através a
Abissinia, ligando as suas possessdes da Somalilandia
e Erytrhéa.




Carteira dos Hecionistas
COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Saciedade Anonyma - Estatulos de 30 de Nevempro de 18%4
Assembléa BGaral Extraordinaria dos Srs. Accionistas

Nos termos da 2. parte do Art.® 31.° e segnintes dos Esta-
tutos d'esta Companhia, aprovados por Alvard de 30 de Novem-
bro de 1894, é convocada a Assembléa Geral Exiraordinaria dos
Srs. Accionistas, possuidores de 100 ou mais argHes, segundo o3
preceitos do mesmo Art.* 31, para se reunir em l.isboa, na séde
social, no dia 3 de Janeiro de 1027,

ORDEM DO DIA

Apreciar propostas que, nos termos da alinea a) do Arl.® 182
dos Estatutos, lhe serdo submetidas pelo Conseiho de Adminis-
tragio.

Para os Srs. Accionistas poderem tomar parte n'esta Assem-
bléa, devem as ecpdes nominativas ter sido averbadas até ao dia
3 de Dezembro corrente, inclus vé, e as acgdes ao portador ter
sido depositadas até 4s 12 horas do dia 20 d'este mesmo mez de
Cezembro ;

Em Lisboa - Na Séde da Compadhia; no Banco de Portugal ;
no Banco Comercial de Lishoa; no Banco Lisboa & Acores; no
Banco Nacional Ultramarino; no Monte Pio Geral; no Crédit
Franco-Portugais ; e na Casa Bancaria Fonsecas, Santos & Vianna.

No Porto — Na Filial do Banco Nacional Ultramarino.

Em Paris—Nas caixas do Comité da Companhia; ¢ nas do
Comptoir National d'Escompie de Paris; do Crédit Lyonnais ;
da Société Générale de Crédit Industriel et Commercial ; da So-
ciété Générale pour favoriser le développement du Comm rce
et de I'lndusirie en France ; da Banque de Paris et des Pays-Bas;
e da Filial do Banco Nacional Ultramarino.

As cartas de Admissio 4 Assembléa Geral serfio passadas
pela Comissio Executiva da Companhia, em vista das accoes
averbadas ou dos recibos dos depositos das acgdes ao portador.

A Assembléa constitue-se e poderd validamente deliberar
nos termos dos Estatutos, designadamente Art.' 31.%,

_ Lisboa, 2 de Dezembro de 1926,
O Presidente da Meza da Assembléa Geral
Carlos Ary Gongualves do. Santos
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ANTONIO PEDRO MONTEIRO

Faleceu no dia 3 déste més na casa da sua resi-
déncia, Vila Fonseca, na“Amadora, o antigo funcio-
ndrio superior da Companhia Portuguesa, sr. Antonio
Pedro da Assuncao Monteiro.

Antonio Monteiro aque se havia reformado j4 ha
alguns anos, serviu a C. P. durante largos anos como
empregado do Servigo do Movimento e da Caixa de
Socorros, ndo tendo durante a sua carreira conguis-
tado sendo a simpatia e amisade dos superiores e
camaradas. ;

Miisico distinto, era também muito estimado no
meio musical, pois além de ter dirigido vdrios grupos
de artistas, fez parte de todas ou quasi todas as
orchestras teatrais nos tiltimos vinte anos,

Auntonio Monteiro que cont.va 46 anos de idade
deixou muitas saudades entre os amigos que os comn-
tava em grande niimerc.

A sua familia envia a Gazefa os sentidos pezamos,

ﬁ's.--f‘gs

Boletim da Agencia Geral das Colonias

Por lapso, no interessante artigo que publicamos
nos tltimos nimeros da Gazefa infitulado, «Sistemas
de Tracgio nas linhas férreas coloniais secunddrias de
via reduzida> da autoria do distinto engenheiro Fran-
cisco Pinto Teixeira, nio indicimos que 0 mesmo
havia sido transcripto do Beletim da Agencia das Co-
Iénias, o que fizemos agora com a devida vénia.
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* Correspondentes nas principais terras do Pals & mais importantes pragas do Estrangeiro

conta corrente,

tituigao lhe sao permitidas.

BANCO DE PORTUGAL

SOCIEDADE ANONIMA DE RESPONSABILIDADE’LIM]TAUA
Capital 13:500.000$00
SENDE - Rua do Coméreio, 148 - LISBOA
Caixa Filial no PORKRTO

Agencias em todas as capitaes dos distritos administrativos do Continente ¢ llhas
dos Acores e Madeira, na Covilhd, Figueira da Foz,
Guimardes, Lamégo e Setubal, e correspondencias Privativas em Elvas, Extremoz :
Loulé, Olhdo e Vila Nova de Portimao

OPERACOES —Descontos, transferéncias, emprestimos e créditos em
compra e venda de cambiais, cartas de crédito
sobre pragas estrangeiras, depositos de dinheiros e valores
e todas as transacgées que pela natureza especial da sua ins-

R T L st L st s TP



Linhas espanholas—Foi adjudicada a constru-
¢do da linha de Toledo a Bargas 4 Sociedade Angel
Aisa Y H rmano, cvja proposta foi considerada a mais
vantajosa das que foram apresentadas em concurso.
que teve lugar no més de Setembro dltimo.

Linhas francesas—Fntre as virias disposicdes
tomadas pelo Govérno Francés para melhorar a situa-
¢do financeira, uma delas é o aumento do imposto
sobre os transportes por caminho de ferro, Este au-
mentn, ordenado por lei de 3 de Agosto tltimo, de
15 /° sbObre os pregos dos transportes de passageiros
e mercadorias, proporciona ao Estado uma receita de
quasi 1.800 milhdes de francos.

Em 1925 o produto do imposto s6bre os transpor-
tes tinha alcangadn 695.867.633 francns, dos quais cor-
respondiam 679.605.036 francos as cinco grandes
Companhias francesas e a duas rédes do Estado da
Alsacia a Lorena. Esta {iltima cifra corresponde a
302353701 pelo transporte de passageiros e
287.341.355 francos por mercadorias.

A particularidade apresentada pela lei de 3 de
Agosto, é por um lado, o regresso ao sistema da lei de
1918 que fazia contar o imposto, nio s6 sdbre o prego
base, mas também s6bre o global em que j4 tinham
incidido impostrs e por outro lado, o aumento con-
siderdvel deste imposto.

-A justificacdo que dido a éste duplo ponto de vista
pode resumir-se assim:

O aumento de mais 1.500 milh&es, de que o Esta-
do, dado a sua situacdo financeira, necessita, este

justificado pelo aumento das despesas das Compa-.

nhias em parte sup: rtadas pelo Estado, despesas que
ndo d ixam de aumentar enquanto que o impcsto, em
1926, nio obsorve mais do que uma parte das recei-
tas sensivelmente igual 4 de 1014; além disso a des-
valorisacin do franco trouxe, como conseoiiéncia,
a dimintiicdo do encargo real que incumbe s Compa-
nhias.

Por estas razbes, os pregos dos transportes em
Franca, eram inferiores em mais de 50 °/, dos precos
do estrangeiro, alcangando apenas 1/5 %/, ou 1/0 /°
do custo dos transportes em cerios paises de moeda
valorizada.

Também foi aumentadn o imposte de transoorte
pela estrada ordind ia e por via fluvial, mas ndo tanto
como pelo caminho de ferro.

Os transportes na via fluvial estavam até agora li-
vres de impostos.

Comaquanto a lei de 3 de Agosto estabeleca uma
certa equivaléncia entre os impostos dos transportes
por caminho de ferro e os pela estrada ordindria e
por via fluvial, subsiste, contudo em desiquilibrio ma-
nife:to, contra os primeiros. Por isso, o Conselho Su-
perior dos Caminhos de ferro dirigiu ao Govérno uma
nota pedindo a aplicagdo aos transportes por estrada

€ por dgua, novas medidas fiscais para evitar dimi- .

nuicio do trifego, e portanto a diminuicio das recei-
tas das Companhias de Caminhos de Ferro. O Govér-
no respondeu faverivelmente a essa nota e autorizou
as Companhias a aumentar, a partir de 16 do més de
Agostc nltimo, as tarifas de passageiros e mercadorias,
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Linhas dinamarquesas - Depois duma peque-

na melhoria nas receitas nos exercicios de 1922 a 1924
as linhas do Estado dinamargués voltaram a apresen-
tar de)‘zcst no exercicio de 1924 a 1025, como se vé
dos niimeros que seguem:

Receita—Despesa —Diferenga

1023-1924 — Cordas 142,43 139,13 — + 3,30
1024-1025 — » » 144,46 — 144,55 — — 0,00

Estes resultados sio devidos ao aumento de des-
pesas pelo alto preco do combustivel e ao aumento de
salirio e pensdes. Este aumento de despesa nio pode
ser equilibrado pelas receitas, em virtude de ndo ter
sido. possivel aumentar as tarifas, tendo pelo contra-
rio de se reduzirem para poderem competir com os
transportes em automdéveis que se estio fazendo a
precos muito reduzidos entre pontos bem distantes,

A extensdo tofal das linhas era no fim do exerci-
cir. de 2.435 quilémetros, havende dupla via num
percurso de 445 quilémetros.

O trifego teve um pequeno aumento, uns 3,2 °/,
sobre o do ano anterior, mas apesar disso teve de se
reduzir o pessoal que de 21.944 empregados passou a
21.600 nos fins de marco. Com o hordrio que vigo-
reu no liltimo verdo o trifego de passageiros teve
um aumento considerdvel. A melhoria mais importante
introduzida no servico combinado com a Alemanha
foi a aceleragio dos combdios entre Copenhague e
Berlim e entre Copenhague e Hamburgo; éste dltimo
trajecto muito mais utilizado do que o de Berlim ficou
reduzido apenas a 10 horas, e o combdio tem uma
carruagem de 3.° classe. O servigo entre Copenhague
e Estokoimo foi tanibém muito melhorado, principal-
mente no que respeita aos barcos porta-combdios para
a travessia dos estreitos.

Para fazer face 4 competéncia dos automdveis, o
Estado resolveu-se a entrar num acordo com as em=
prezas de camides, segundo o qual estas tltimas tém
a seu cargo todos os transportes, passageiros ¢ mer-
cadorias, entre as estacdes do caminho de ferro e as
povoacgdes por este servidos.

Linhas Brazileiras—A linha de Barra Bonita ao
Rio do Peixe, a cargo da Companhia S. Paulo-Rio
Grande, no 1.° semestre de 1025 rendeu 56.544$0617,
e teve de despeza 108.842§750, tendo, portanto, um
deticit de 52.293§133. Esta linha tem pouco mais de
65 quilémetros em exploragio.

—Foi inaugurado no més passado o ramal de
Ibid a Araxd, da Companhia de Qeste de Minas, que
tem a extensdo de 272 quilometros.

— QO caminho de ferro de Santa Catharina, no
ano de 1025 teve uma receita de 743.674%440, e a
pespeza de 764 350%180, tendo, portanto, um ‘deficit
de 20 6853687,

—Foi recentemente inaugurado um tréco de 51
quilémetros de via, entre as estagdes de Arizona e
Inveja, do Caminho de Ferro de Petrolina a There-
zina.

— A Direccdo do Central do Brazil estd tratando de.
eléctrificacdo das suas linhas, para o que foi aberto ao
Ministério de Viagio, pelo tribunal de Contas, um
crédito da importincia de vinte mil contos.

— O Govérno foi autorizado pelo Senado a dispen-
der até a quantia de 5 mil contos com a construgio
do ramal de Mogy a Santos, do Central do Brazil.

—Foi aberta ao servigo a via dupla da linha au-
xiliar, no trogo de Alfredo Maria a S. Mateu, uma
extensio de 27 quilémetros, pertencente também a0
Central do Brazil.
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A electrificaao das linhas francesas
abertura a exploracao da iinha eléctrira
Paris-Les-Eubrais

Em 6 de Outubro tiltimo ficou a funcionar a trac-
cdo eléctrica toda a linha de Paris a Orleans. E’ esta
a primeira etapa da electrificacio da réde da Compa-
nhia de Orleans.

Sabe-se que a exploracdo parcial desta linha tinha
comegado no iltimo verio.

Em Agosto a Companhia assegurava ji um servigo
regular de tragio eléctrica de combdios de passageiros
e mercadorias entre Paris-Etampes e Brétigny-Dour-
dan, o que representa um percurso de 90 quilémetros;
éste tridfego que, no primeiro més de exploracio em-
pregava 283 combéios, correspondia a um consumo
de energia de 3.300.000 Kwh., energia fornecida 4s li-
nhas de contactc a 7.500 volts continuo por cinco
subestagGes da poténcia total de 26.000 Kw.

Em 10 de Setembro, &ste servigo foi acrescido do
reboque eléctrico de combéios de mercadorias entre
Paris e Les Aubrais.

Emfim, em 6 de Outubro, pela primeira vez, dez
combdios de passageiros, dos quais seis expressos, fo-
ram rebocados eléctricamente entre Paris e Les Aubrais

Antes do fim do ano, a tracgio eléctrica chegari
a Viérzon. A linha estd pronta; apenas os trabalhos
de apropriagio que se estio fazendo na estacdo de
Vierzon é que ndo permitem que o combdio eléctri-
co entre desde ji4 naquela estacdo. Entretanto por és-
tes dias devem estar concluidos ésses trabalhos e co-
megarem a entrar os combéios, pelo menos os de
mercadorias.

No fim déste ano, o conjunto destas instalagdes
serd alimentado pela geradora hidro-eléctrica de
Eguzou que representa uma poténcia total de 50.000
Kw.

A geradora de guzou estd ligada s geradoras da
Unido de Eléetricidade situadas na regido parisiense,
por uma réde de cabos a 60.000 volts, e a 13.000
volts. A energia recebida é transformada em dois
grandes postos de alta tensio situados um perto de
Paris e outro perto de Orleans; em seguida é distri-
buida a 90.000 mil volts em onze subestagdes reparti-
das entre Paris e Vierzon e espacadas de cérca de
25 quilémetros; Paris-Ivry, Ablon, Saint-Michel, Etre-
chy, Saint-Chéron, Monnerville, Chiteau-Gaillard, Au-
brais, Ferté-Sainte-Aubin, Nouan e Theillay.

Para fazer face ao trdfego das suas linhas eléctri-
ficadas, a Companhia de P. O. possue 40 locomotivas
da <Sociedade de Estudos? 27 mdquinas <«Oerlikon»,
2 mdquinas alsacianas, 70 automotores e 5 miquinas
de grande velocidade, das quais uma foi construida
na América, duas na Suiga e duas na Hungria.

L4
* *

Nio é possivel passar em revista numa curta des-
crigio os trabalhos de eléctrificacio que se estio rea-
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Arrendamento das linhas do Estado

No dia 14 déste més reuniram numa das salas do
Instituto Comercial, os representantes de vérias comis-
soes administrativas de Camaras Municipais, sindica-
tos agricolas e outras colectividades interessadas na
construgdo das linhas férreas de Evora a Ponte de
Sér; Estremoz a Castelo de Vide; Vila Vigosa a Elvas
Evora ao Pomarido por Reguengos, Moura, Serps, etc.
Alcacer do Sal a Casa Branca, por Santa Suzana; Pi-
nhal Novo e Alcochete; ramal de Sines até Beja; Gar-
vao ao Pomardo; ramal do Oeste do Algarve, e de
S. Braz de Alportel.

O fim da reunido era estudar a forma sobre o me-
lhor meio e mais rdpido de se conseguir a construgio
das novas linhas e a conclusdo das jd comegadas.

. A base 24 do countrato do arrendamento das linhas
do Estado foi a que mereceu mais larga discussio.

Depois de acabada a discussio em que tomaram
parte o professor sr. Vilhena e major Sr. Velhinho
Correia, foi resolvidlo nomear-se uma comissio para
procurar o Sr, Ministro do Comércio para lhe apre-
sentarem as suas reclamacgdes.

Fizeram-se representar quasi todas as camares mu-
nicipais interessadas, juntas gerais de distrito, associa-
¢Oes comerciais, sindicatos agricolas, ete.

Gth.
Assigpantes

Pelo nosso presado assinante sr Carlos de Azevedo,
foram propostos para assinantes desta Gazefa os srs:
Antonio Ruy Gomes, José Lopes Xavier e Antonio
Pedro Martins.
lizando ou que se encontram suspensos em todas as
linhas francesas. Os dades que a seguir publicamos e
que foram extraidos da Journée Industrielle, dio uma
idéa de desenvolvimento que tem tomado essa trzns-
formacdo de sistema de tracgio.

Exfensdo das linhas actualmente exploradas por
traccao eléctrica: P. O., 151 K.™; Midi, 400 K."; P. L. M.
23 K.":; Estado, 47 K.".

Consumo actual de energia eléctrica por més: P. O.
3 300.000 Kwh (éste niimero deve estar elevado ao.
débro no comego de 1027); Midi, 3.000.000 Kwh,
P. L. M. 100.000 Kwh; Estado 1.700.000 Kwh.

Quantidade de geradoras em funcao: P. O. 2,
Eguzou e Coindre; Midi; 5, Miegebat, Hourat, Soulom
(2 geradoras), Eget; P. L. M. geradoras pertencentes
a rédes industriais; Estado, 1 (central termina ligada 2
réde da Unido de Eléctricidade.

Potencia global das geradoras: P- O, 70.000 Kw.;
Midi; 9.000 Kw.; Estado, 20.000 Kw.

Potencia das sub-estagdes em fungdo: P. O. 26,000
Kw; Midi; 46.400 Kw.; P. L. M., 12.000 Kw; Estado
24,000 Kw.

O programa da eletrificacio da réde de P, O. com-
preende a seccdo Paris-Brive da linha de Paris-Tou-
louse, e de duas linhas transverssais, Saint-Sulpice-
Gannat e Brive-Clermont.
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Camionagem entre a estagdo de Fdvoa de

Varzim e os Despachos Centrais de Fao
e Esposende

Entrou em vigor no dio 15 de Novembro iiltimo
o tarifa de servico de camionagem de passageiros e
bagagens entre a estagduv de Pdvoa de Varzim e os
Despachos Centrais de Fio e Esposende, da Compa-
nhia do Porto 4 P6voa e Famalicio.

O servico é feito por meio de camionetes monta-
das sObre pneus com as comodidades compativeis
com @&ste género de transporte,

Os referidos Despachos Centrais vendem bilhetes,
simples e de ida e volta, para as estagdes de Porta (Boa
Vista), Senhora da Hora e Leixdes (Padrio, Matozi-
nhos ou Leca), as quais tambem vendem os mesmos
bilhetes para os Despachos, excepto aos domingos.

Os precos dos bilhetes sio os resultantes de liga-
¢do dos pregos da Tarifa Geral para os simples, e os
da tarifa 1 para os de ida e volta, com os de camio-
nagem seguintes:

ou vice-versa—5§00

De Pdvoaa Fio
Bilhetes mmp!es; » = Esposender w  » 6400
|Pévoa a Fido ou vice-versa— 10§00
v ida e Vo‘la' » » Esposende» » » —12800

Paralugar especial na camionete paga-se;-além des-
tes pregos, a sobretaxa de 1$00; para as bagagens, além
do peso a que é concedido o transporte gratuito pela
Tarifa Geral, a taxa & de $10 por cada quilograma.

Bilhetes entre Porto e Paris

Com &ste niimero distribuimos aos nossos leitores
umas tiras para serem coladas nas Tarifas P. H. F.
n.'> 1'e 2 de grande velocidade do Minho e Douro,
das quais constam as participes das linhas francesas
nos bilhetes directos, simples e de ida e volta, entre
Porto e as estagbes francesas, que foram alterados em
virtude dos aumentos que sofreram as tarifas francesas,
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Horario dos combdios do Minho e Donpro

A partir de hoje é modificado o hordrio dos com-
béios das linhas do Minho, sendo suprimidos os com-
béios de verio de longo curso n.% 35, 36, 151, 152 e
1302; ios n.°® 6 e O entre Viana e Mongio; 32 e 33
entre Nine e Braga e 1307 entre Vila Real e Chaves.

Sio modificadas as marchas de alguns combdlos e
é estabelecido o combdio n.° 1312 entre Vila Real e
Regoa, partindo da primeira s 5-27 para chegar a
liltima as 6-35.

Horario da linha do Vale do Vouga

Desde 1 déste més foram restabelecidos os com-
béios que havi-m sido suprimidos, a seguir indicados:

N.° 21 entre Espinho-Praia e Oliveira de Azemeis,
as segundas e quintas feiras.

N.” 103 entre Espinho-Praia e Oliveira de Azemeis.
todos os dias excepto aos domingos.

N.? 106 entre Oliveira de Azemeis e Espinho-Praia,
#s tergas, quartas, quintas, sextas e sabados,

Linhas e cais da réde da C. P. afectas as
operagdes de carga e de descarga
dos vagoes

A C. P. publicou o aviso ao Piiblico A n.” 120,
datado de 19 do més passado, do qual constam todas,
as linhas das estagGes apeadeiros e cais da sua réde,
afectas s operagoes de carga e descarga de vagdes,

Deste aviso constam vdrios esclarecimentos muito
liteis para quem fem com frequéncia de se ufilizar

das linhas da companhia.

Sfervico na estacao de Porto-Campanha

Segundo um recente aviso dos Caminhos de Ferro
do Minho e Dourn, a estagio de Campanhi, secgdo
de grande velocidade, desde o dia 18 do més passado,
além do servigo que j4 desenpenhava, passou a rece-
ber e expedir todas as remessas de g, v. constituidas
por volumes de peso inferior a 200 quilogramas, nio
devendo exceder este peso a totalidade da remessa.

Tramways entre Espinho e Porto

No dia 6 déste més comegaram a circular entre
Porto e Espinho mais dois combéios tramways com
cariuagens das trés cl sses, saindo um (o n.° 1531) de
tspinho is 19°45, e outro (o n.” 1526) de Porto is
17" 40 para chegar a Espinho is 18"%37.

Paragem de combdios em Azinheira
Korario dos combdios da linha de Cacilhas

A partir do dia 10 déste més os combdios n.” 9 e
11 da linha de Cacilhas, passaram a tér 30 segundos
de parigem em Azinheira para embarque e desem-
barque de passageiros.

Desde o mesmo dia foram estabelecidos na linha
de Cacilhas mais dois combdios, n.*® 16 e 19, que
partem respectlvamente de Lisboa-Terreiro do Pago
is 14-10 e do Seixal is 16-32, para chegarem ao S‘el-'
xal as 15-25 e a Lisboa as 17- 55

P25

Brindes e Calendarics

Da Farmacia Franco, Filhos (Pedro Franco & C.*
Ld.*) recebemos 5 calendarios para o.proximo ano
de 1927, que agradecemos;:



Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

Parecer do Conselho fuperior da Ciminhos de Ferro,
sdbre o pedido da ligagdo das |nhas férress do Porto & Povoa
8 Famalicdo e de Guimardes

(Continnagio do N.* 935)

Quanto & liquidagdo do rendimento liquido para deter-
minaciéio do complemento de juro darantido, propoe a re-
querente que se adopte o coeficiente médio de exploracéo
das linhas, o que parece razodvel, pois 0 novo trogco deve
ter certa intensidade no movimento. As receitas liquidas
do troco a adicionar-se-hdo, ndo s6 os impostos e partici-
pacdes de receita cedida nos termos da lei de 15599, mas o
saldo da receita liquida das duas linhas existentes depois
de satisfeitos os encardos e deduzidos 10 por cento para
dividendo das acgdes.

Por esta forma reverte a favor dos encardos da nova
linha o incremento de receita das actuais, devido a seu in-
fluxo.

Se examinarmos os resultados do exercicio de 1925 nas
duas companhias que se pretende fundir chedamos aos se-
guintes nimeros em contos :

Receitas Pévoa |Guimarie:| Total

Receitas do trafedo . . . . .| 3617 | 2:979 £:506
Receitas fora do trdfedgo . . . 21 19 40
Receitas diversas. . . . . 96 14 110

Total. . . .| 35:754 | 5:012 6:746
Despesas de exploragdo R e e e 5:955
Juros e amortizacdes i . 39 L 98
Contribuicdes e diversos . . 404 115 519

Tolal s ol Sy rianil 2:901 6:572
Capital-accdes, . - . . M5 300 845

Nos 404 contos de diversos da Companhia da Pévoa
figuram 268 contos de aquisi¢do de material e obras e 83
de anuidade ao Estado, que parece ser por conta do mate-
rial aleméo recebido, pois as contribuicdes estio incluidas
nas despesas de exploracio.

Os excedentes do exercicio, sem contar com 64 contos
de saldo do anterior, somaram 147 contos; de modo que
ainda ficaria um saldo de 89 contos depois de deduzido um
dividendo de 10 por cento.

E como a receita da linha antiga deve ser aumentada
pelo facto da sua lidacdo, vé-se que podem contribuir com
um subsidio importante para os encardos do novo trdgo,
que terd 16 a 22 quilémetros de extensdo.

Importa, porém, observar que a Companhia da Pévoa
¢ obridada a construir com o0s seus proprios recursos o
dispendioso tréco da Boa Vista & Trindade, que, se deter-
mina aumento considerdvel de receitas, implica também um
drande encargo financeiro.

Parece, pois, admissivel a formula financeira.proposta
dela Companhia.
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Quanto & duracdo da concessao, foi fixada & linha da
Povoa em 90 anos no contrato de concessao do prolonga-
mento da Boa Vista & Trindade. £

Nio pode a dura¢do da nova concessdio exceder aquele
prazo, devendo exp!rar todos na mesma data. E como a
fusdo ajustada com a Companhia dc Guimardes tem de ser’
aprovada pelo Govérno, dever-se-hd aproveitar o ensejo
para fixar a duragio da concessdo, dando térmo a fodas na
mesma data.

Néo julga o Conselho finda & sua missdio com a apre-
«ciagio pura e simples do pedido submetido ao seu exnme.
O artigo 8. do decreto n." 11:898 autoriza-o a tomar a ini-
ciativa de propdr as medidas que juldar titeis e oporiunas
para o estudo e resolucdo de todos os problemas que pos-
sam interessar ao desenvolvimento da réde ferrovidria.

Com a concessdo da linha de ligacdo das da Povoa e
Guimardes acha-se intimamente relacionado o plano a que
haja de se subordinar a conclusdo da réde de caminhos de
ferro secnndarios do Minho, de modo que se assegure a
conveniente unidade de exploragdo. Por ela se pronunciou
a Junta Consultiva por diversas vezes, conforme atrds foi
referido.

As duas linhas em exploracédo constituem o tronco de
que devem irradiar as diversas ramificacdes. A linha da
Pévoa convergem as que hdo-de servir Esposende e Bar-
celos e prolondar-se 8o longo da costa até Darque.

Da de Guimardes irradia a que ird por Brada aos Arcn.e_
Monsdo e Melgaco, a de Fafe a Cavez, a de Vizela pela
Lixa a Penafiel e Entre os Rios e outros trogos,

Sdo principalmente os 28 quilometros de Guimardes a
Braga e os 48 de Brada aos Arcos, que importa construir
primeiro e que junto aos trocos de Trofa a Pedras Rubras
e de Laundos a Esposende e Esposende a Barcelos na ex-
tensdo de 42 quilometros somam cérca de 120 quilometros
a construfr num prazo que pide ser razodvelmente de qua-
tro & seis anos. Tomando para a base de custo 350.0008 por
quilémetro, o capital necessdrio representara 42:000.0008,
cujo juro a 9 por cento representaria 5:780.0008.

As camaras municipaes interessadas na construccio
das linhas da Poévoa a Esposende por Braga a Guimardes
haviam assumido o =ncardo do juro garantido mediante
o lancamento de adicionais &s contribuicdes do Estados

Afigura-se excessivo o onus imposto assim &s cimaras
municipaes em relacdo, a linhas de interesse deral, que
vem criar novas receitas para o Estado. ;

Justo é que éste compartilhe os encardos, tanto mais
que pelo, decreto n.° 12:103 ficam disponiveis para o Te-
souro 10:800 contos anuais de imposto sObre caminhos de
ferro, que revertiam em boa parte para o fundo especial
dos Caminhos de Ferro do Estado. i

A extensdo das linhas concedidas pela lei n.* 1:632 a
Francisco de Sousa Magalhdes era de 76 quilometros pro--
ximamente, a saber: 16 quilémetros da Povoa a Esposende
e 60 de Esposende a Guimardes por Brada. O capital a que
se darantia o juro de 7 por cento sbbre a base de 12.0008
ouro por quilémetro, somava 19:150 contos, o gque represen-
tava 1:340 contos de juros.

Se fosse concedida a elevacdo requerida do juro a9
por cento e do capital por quilémetro a 18.0008 ouro ou 378
papel, o capital garantido.elevar-se-ia a 28:800 contos com
o juro de 2:592 contos, aceite pela maioria dos concelhos
atravessados pelas linhas.

Afigura-se um pouco inconsiderada essa aceitacdo. Se
as cAmaras incumbir apenas metade do encardo, responde-
riam por cérca de 1:600 contos a dividir pelos concelhos
da Po6voa, Esposende, Barcelos, Brags, Guimaraes, Vila
Verde, Ponte da Barca, e Arcos, a pro-rata dos quilémetros
construidos dentro de cada concelho. E manifesta a conve-
niéncia e até a necessidade do desenvolvimento da réde .
ferrovidria do Minho.



Encontra-se o Estado perante o principio incontestdvel
da conveniéncia de unificar a construgio e exploracao
dessa réde secunddria e perante factos qhe se impdem &
sua consideracio.

Os trogos principais dessa réde, jd construidos e que
siio a chave das suas relagdes com o seu empério comer-
cial e testa maritima, pertencem a duas companhias de
facto fundidas, emquanto ndo estdo de direilo, que cons-
truiram 120 quilémetros sem auxilio do Estado e se encon-
tram em situacdo fitanceira e desafogada.

As chamadas linhas do Alto Minho foram concedidas,
em termos irrealizdveis, a uma emprésa que se ia fundir
com aquelas companhias e cuja concessdo foi declarada
caduca,

Por lei de 1924 foram concedidos aldus trogos de linhas,
sem garantias eficazes de realizacdio,, menos prezando-se
o principio da conveniente unidade da réde.

Entende éste Conselho que é de boa politica ferrovidria
assentar o principio como base de realizagdes e aceitar o
facto servindo-se da Companhia que se forme pela fusdao
das da Pdévoa e Guimardes como instrumento dessa reali-
zagdo sObre as seduintes bases :

a) Concessiio e construcdo dos diversos trogos da réde
secunddria do Minho consoante as circunstincias o per-
micam,;

#) Elaboracio do projecto e orgamento da cada trogo,
sendo a cifra do orgamento o limite miximo de capital a
que se darante juro até o mdximo de 9 por cento e acres-
centando-se ao capital.os juros intercalares durante a cons-
trugdo ;

¢) Avalingido dlobal de todas as receitas liquidas da
réde, sendo préviamente deduzidos os encardos das linhas
ndo dgarantidas e o dividendo de 10 por cento do capital-
acgdes das companhias, indo o saldo encontrar-se com o
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juro garantido sos novos trogos para liquidegdo do com-
plemento adiantado pelo Governo;

d) Contribuigdo dos concellies atravessados pelos no-
vos tro¢ss na proporgdo de metade do complemento de
juro darantido, repartida por £sses concelhos na propor-
ciio do produto do niimero de quilometros pelas contribui-
¢des geraes do Estado em cada um.

Depois da remodelagdo dos impostos efectuada pelo
decreto n.” 12:103, deve deixar de ter aplicacéo a cedéncia
dos impostos de transito e sélo prevista na base 5.9, n.t 7.5
da lei de 14 de Julho de 1899,

Também ndo é de aconselhar a partilha das receitas
liquidas da afluxo do trafedo, cuja liquidacdo € laboriosa
e que desfalca os recursos dos Caminhos de Ferro do Es-
tado. Desde que se dé a darantia de juro em termos razod-
veis, e que o respectivo encardo sai do produto do imposto
ferrovidrio, ndo se justifica a cedéncia de impostos nem a
compartilha de receitas. Apenas ¢ de aconselhar a isengdo
de impostos em dividendoe e juros de obrigagdes conce-
dida pelo n.* 8 da referida base 5.2;

e) Contribuigdo do Estado com material fixo e circu-
lany das reparacgdes alemids como capital, que se deduz
a0 custo da construcgdo, deminuindo a importincia a adian-
tar para complemento do juro darantido.

Esse fornecimento deve dar lugar a uma certa partici-
pagdo no capital da Companhia com as redalias inerentes,
sem absorgio porém desta pelo Estado.

Finda assim esta exposigio, cuja extensdo se justifica
pela importincia e complexidade do assunto, é éste Con-
selho de parecer, em resumo & conclusdo:

(Coutinua)

‘Telefone
Norte
4236

Fundicao Tipografica
SERRALHERIA MECANICA
Fabrica de Filetes de Bronze e Carpintaria

A FUNTIPO

PROPRIETARIO E DIRECTOR-TECNICO

P. GINI,

Endereco
Telegrafico:
TIPOGINI

FUNDICEO
Rua Nova da Piedade, 60O-A

Exécugz’w rapida de todo o material para tipografias
MINERVAS, PRELOS, ROLOS CILINDRICOS, ETC.

A primeira casa neo paiz que tem sempre a maior variedade
de tipos e a mais esmerada no fabrice

LISBOA

DEPOSITO NO NORTE—Rua do Almada, 438
PORTO

ESCRITORIO E DEPOSITO
Rua_ Nova da Piedade, 62-A
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Typo de locomotiva «Mastodonier de granbe potencia, tres cylindros e simples expansdo, construida expres-

2 B ™ i
I;l o commuceones @b coclk & Wilcosx !jI
| - FABRICA E SEDE PRINCIPAL : BILBAU ' E
Filial para Porfugal ¢ a5 Colonias— Praga dos Restauradores, 78, 1.°— LISBOA i
Caldeiras ¢ Sobre ague-
Aquo- e % codores
Tubulares de vapor
para usos =5
Terrestres Puriticado-
8 Maritimos res g'agua
Locomotivas Chamings |
. de ago i
Guindastes =, ii
slectricos E::::m'::- l'
s :
: dtﬂpur combustivel i
ba =
dgm:;p:r Queimado-
horizontaes res de oleo
8 verticass —
systems Aparethos ||
1 » para a
J p combustao
Bombas de carvies
Centrifugas pulverisados
«DRYSDALE»

— Tubagem
Fornalhas {.  para todos
automaticas ey 08 affeitos ;il

quecedor e fornalha automatica iE
I
i
i

|

|
samente para as vias ferreas da peninsula da maior pofencia que existe na Espanha ou Portugal. !
Construimos fambem locomotivas pequenas e especiaes para manobras, minas efc., :

i

| de vias reduzidas, para as Colonias e exploragdes ]
]‘ Locomotivas, terders, locomotivas-guindasie, bastidores, rodas, acessorios para locomotivas, chapas de aco.

i Temos a maior fundi¢3o em toda a peninsula.
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MANUFACTURA DE FERRAMENTAS DE PRECISAO

Estabelecimentos FERDINAND DURAND i 4

PARIS

Calibres e corredica (pieds a coulisse)— Parafusos micrométricos— Régoas—Esquadros
' — Graminhos— Pianos— V para tragador—Compassos— Calibres—Niveis, eic.
Machos—Mandris—Fresas
| Brocas helicoidais—Escariadores— FPorta ferramenlas, eic.
I Enviam-se catalogos gratis

COMPANHIA "UNIAO FABRIL

Vende nos seus depositos do Barreiro, Alferrarede, Obidos, Torres Vedras, Caldas da Rainha, Santarem,
Torres Novas, Tomar, Pampilhosa, Cantanhede, Gaia, Regua, Alcacer do Sal, Mertola e Sines.
Superfosfatos, com 8, 12 e 16 por cento de acido fosforico soltivel em 4gua.

Adubos compostos, para todas as culturas
Massa de purgueira,| para batata, milho, e hortas.
Sulfate de cobre, —cuja gualidade rivalisa com as mais acreditadas marcas estrangeiras com 80,00 por cento de pureza,
garantida por andlise.
Enxotre, moide, refinade, ventilado e sublimado, — instalacdes estabelecidss nas fibricis desta (..Dl'l‘l.panhlﬂ no Barreiro.

Cloreto de potassio — Sulfato de po asslo e Kainite B 1 ] para ail tagido de gado

L

Tourieaux em pasta ou em farinha, linhaga britada, farinha de linh ga, de dobi, de coco e de coconote
FORNECE A LAVOURA A PRECOS REDUZIDOS
LISBOA - R. do Comercio, 49 — PORTO —R. Mousinho da Silveira, 257 ¢

e seus depdsitos em toda a provincia

Rapide= Nio mais trasbordos nas fronteiras
_ Nido mais roubos de mergadorias
Ecomnomnmnia Utilizai o servico de transportes inter- .
ionais nos vagbes de eixos in-
e IS 2anG b
Segwu G @n é

termudaveis

15, Rue Beaurepaire PRRIS Telegr.: “Vieduboe

5 LA | | T Y —
GUERRE|IRO GALLA SN T TRANSPORTES LECLAIR™ |
LISBONNE X \-\\g v 2 ==~
J =
&) o a1l

AGENTE EM LISBOA AGENTE NO PORTO

[;UERRE[R[] GALLA Empreza de Transportes L'ECLAIR, L™

Largo de 8. Domingos, |1, I.°— Telegr.: «MARAIVA» Rua da Fabrica, 5 — Telegr.: «SILREIS»
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- Deposito de material «Koppels de via reduzida
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/—l\r’"‘ -~ ‘/‘-\TQI.:KOPPELRAIL

Telefone—C. 890

- ORENSTEIN & KOPPEL-
ARTHUR KopPeEL S. A.

B M Barcelona — Bilbau — ~
ERLIM-VIADRID Cartagena — Lisboa

: FABRICAS : (2
Bochum, Dorstfeld, Drewitz, ordhausea, Spandau, St. Loerincz-Budaoest, Vysocan-Praga

Vias ferreas

Carros de L

Locomotivas
portateis e fixas
Escavadgoras

Guindastes
todas as classes

Orgamentos e informagdes gratis por peritos Dirigir se a representagie
? 4 iy —— ROBERTO PEGADO —— ——
tecnices —m—™M8 — —E

Fernandes, Bragapga & Pereira, L. %——

RUA DE JULIAO, 41 1.
em ameazem no paiz ————— Apartado de Correio-97 LISBOA

LV

SOCIEDADE TORLADES

—=—— LIMITADA ——
32, Rua Aurea - LISBOA

'Em Londres —Lloyds Bank Limited: London County & Westmhsier Bank Limited; Brown,

ARGENTES D&
' Furness, Withy & Lt. Bureau Veritas

CORRESPONDENTES :

Shpley & C.*; Hambro & Son; Barng Brothers & C.2,
Em New-York —Brown Brothers & C*.

Em Paris—Crédit Lyonnais, Banque de 1'Union Parisienne, Bangue Francaise pour le Com-
merce et I'Industrie, Société Marsellaise de Crédit Industriel et Commercial, Lloyds Bank
(France) Limited. : :

Em Bordeos — Lioyds Bank (France) Limited,
No Brazil e Rio da Prata — Tke British Bank of South America Limited.

E em todas as principaes cidades

o
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| (7 Babco Nacional Ultramaripo

Sociedade ZAnonyma de Responsabilidade Limitada

CAPITAL SOCIAL e FUNDOS DE RESERVA CAPITAL REALISADO
Esc. 48.000:000$00 Esc. 38.000:000%$00 Esc. 30.000:000$00
BANCO EMISSOR DAS COLONIAS

SEDE EM LISBOA AGENCIA EM LISBOA
Rua do CGommercio Caes do Sodré

CODIGOS: Risriko, A. B. C. (5™ Epirion), Lissen's, Pisco, BENTLEY'S, IMPERIAL, PETETSON'S
Exberegos TerLecRapuicos: COLONIAL e Em LonDres, PMus: New-Yonrk & KivsHassa ULTRANACIO
FILIAES E AGENCIAS NO CGCONTINENTE

Aveiro, Barcellos, Beja, Braga, Bragan-a, Castello Branco, Chaves, Coimbra, Covilhd, Elvas, Evora, Extremoz
Famalicao, Faro, Figueira da Foz, Guarda, Guimardes, Lamego, Leiria, Olhdo, Ovar, Penafiel,
Portalegre, Portimdo, Porto, Regoa, Santarem, Setubal, Silves, Tomar, Torres Vedras, Vianna do Castello,
Vila Real 'e Traz-os-Montes, Vila Real de Santo Antonio e Vizeu.

ILHAS ADJACENTES—Funchal (Madeira), Angra do Heroismo e Ponta Delgada (Agores).

AFRICA OCCIDENTAL —S. Vicente de Cabo Verde, S. Thiago de Cabo Verde, Bissau, Bolama,
Kinshassa (Congo Belga), S. Thomé, Principe, Cabinda, Loanca, Malange, Novo Redondo, Lobito, BengueHa,
3 Vila Silva Porto, Mossamedes e Lubango.

AFRICA ORIENTAL— Peira, Lourengo Marques, Inhambane, Chinde, Tete, Quelimane, Mogambique e Ibo.
INDIA—Nova Goa. Mormugdo, Bombaim, {India Inglez1) —CHINA —Macau. ~TIMOR—Dili
FILIAES NO BRAZIL—Rio de ]aneiro, S. Paulo, Pernambuco, Pari e Manaus
FILIAES NA EUROPA-- Londres, 9 Bhishopsgate E —Paris, 8, Rue do Helder
AGENCIA' NOS ESTADOS UNIDOS — New-York, 93, Liberty Street 3
Operagdes bancarias de toda a especie no Continente, ilhas adjacentes, Colonias, Brazil e restantes paizes estrangeiros
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Eontinuam ularme te as carreiras para: Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Rie
i o :ie Janeiro, Santos, ﬂonuwllnn e Buenos Rires

Us iapores term magnificas actmogardes para passageiros Nos P"""}l"a‘ das passagens luclue-se vinho de pasto
coinlda & pertogne. s, cama, roupsy, propinas a cr-ados e oulras despezas. Para  arga e passagens trala-se com

AGENTES EM LISBOA: James Rawes & 0C.° Rua do Corpo Santo, 47, |.°
NO PORTO: Tait & C.” — Rua dos Inglezes, 28, 1.°
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Bautzen

ExperL encia delargos anos

e B A rruagens para DEISS&C’\BII'OS, bagagens, mercadorias e carris de ferro
de toda a especie e em toda a largura de vid:

t.meuahdade Wagons deqmontavem eis _para 0 Ultramat.
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Aveznida da Lmerdade 11-2.0
Teiephone 5485 ‘N.
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vorm BUSCH

Weimar

'Dao ~ge as rﬂelhcres referenciasg,

e
Representante pard Pnrmga}. ¢ Colonius
Gustav A. Zickermann

. LISBO&
End: tel.: GAZICKMANN Codigos A. B. C. 5." ed. ¢ RUDOLF MossE
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. PINTO BASTO & C.', b."

CAERES DO SODRIE, G659

Agentes das principaes Companhias de Navegacao -
ELEGRAMAS —«PINTO, LISBOA

—————Para o3 mais imporiantes portos do mundo—-— 3601-360

gntra as quaes ELEFONES - C.

3603-3605

== 1‘5‘3.’_”'" T T e L e oD el

The Pacific Stearn Navigation Company—Para Brazil e America do Sul
The Unionp Castle Mail Steamship Co. Litd —Carga e Passageiros para os portos de Alrica
Ccsuliéb Societa Trestina di Navigazioni—Carga ¢ Passageiros para os porios
de Italia e Mediterraneo

dohn Hall & Co. Litd.—Carreiras regulares enire Lundre's e Lisboa,
portos do Algarve e Sul de Hespanha

Mao=hudsos 6 Co ttd. —Carreiras regulares entre Liverpool, Glasgow e :mrms de Ilemauha
H: Hogath & S:r;s—-Carrglms regulares entre Lishoa & Glasgow

FORNECEDORES DE CARVAO E ANTHRACITE
Unicos Importadores para Portugal do Carvao Cardiff «LEWIS MERTHYRs

REPRESENTANTE DIRECTOS DAS PRINCIPALS CASAS CONSTRUCTORAS E ESTRANGEIRAS

The Baldwin Loccmotiva Worcks —Locomotivas de todos os typos, a vapor, electrieas, samn formatha e de éom-
bustdo inte: na. Acessorios e sobrecelentes; Toda e qualquer obra de fundigdo e ofic na metalurg ¢a.
Inst.lagtes de soldadura electrica para ago, ferro fundido, cobre e suas f:qrh, uluminio, cle. nsta-
lacdes ae soldaduras autogenea. Oleos especiaes de lubrificacio.

Standard Steel Works Company —Rodados, aros, molas, ete., para locomotivas e vagons, Toda ¢ qualguer obra
de oficina metalurgica. A AT .

Stmhun & Pitt Limited — Guindastes electricos, a vapor e manuaes de todos os 1\r|:m Titans, pontestrolantes
et Garras para descaga de ca vio e minerios. Aparelhos de gare. C abrestantes electricos Rolda,
nas de lubrificagio automatica. Bombas para oleos e lignidos viscosos.

J. Stone & Co. Ltd. — Bombas e grupos electro e turbo-bombas, Helices Stone de grande rendimento e duragio.
Portas estangues para anteparas ¢ hombas manuaes para exgoto. Bussolas e Telegraphos de nave-
gacio. Escotilhas, Lavatorios de cabine e restante material para instalacoes de bordo. Metal anti-
fricefio:para. chumaceiras. Pregos e rebiques de toda a especie, Trompas de vapor ou ar comprimido
para vapores e fabricas.

Sir Willlam Arrol & Co, Ltd, —Ponfes metalicas e sua monta"em incluindo- fundagoes ¢ alvenarias. Portas e ba-
teis para docas. InstalacGes completas de descmg'l de carvio® Transportadores fixos e moveis para
carga e descargd. Bombas e machinas de rebitar hydraulicas. Prepsas hydraulicas. Guindastes e
guinchos hydraulicos. Material e pessoal para frabalhos com caixoes de ar cm—rprimrdn

Yarrow & Co.(1922) Ltd. —Vapores de carga e passageiros.. Caldeiras Yarrow de tubos de agna. Rebocador o5 o
lanchas automoveis. Vapores de calado minimo para navegacao tluvial.

Lobnitz & Co. Ltd. — Dragas de todos os typos, succdo baldes, colhier, fc Excavadores para abertura de canaes
+ Quebradores de rocha submarina, efe,

Falcot, Charpentier & Cie. —Basculas para viaturas vagons, etc. Balangas de todos os types, [115Ealﬂ‘:0€‘= de luﬂ'
tadouros. Machinas para ensaios de materiaes :

Th. & Wm. Smith, Ltd. — Cabos.de ago para todas as aplicacdes, |Jesc_a, guindastes, elevadores, minas, ctc.

P. H. Muntz & Co. Ltd.—Chapas «Muntz=, prego ¢ feliro para forro de embarcacoes. Tubos de latio e cobre
para caldeiras ¢ condensadores,

AZBEERTEES
AGENTES DIRECTOS DA AFAMADA CASA HIJOS DE YBARRE DE SEVILALA
Folha e Estanho para conseryas e Lithographia — Arame e arco para enfardar

SECCAO DE DESPACHO E DE TRANSITO PARA 05 PRINCIPAES PORTOS DO MUNDO

|

|
1
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CASSEL (Allemanha)

Fundada em 1310

Producgdo até hoje superior a 22.000 locomotivas

Typo de locomotivas para combdios expressos fornecidas em (925 a Comp. dos Cam. de Ferro Ppriuguesas

As machinas HENSCHEL servem actualmente tedas as principaes
linhas de Cawinho de Ferro de Portagal
Fabrizacao de locomotivas de qualquer typo e forga, para todos os fins,
de via normal e redyzida, para empresas de construcgdes, exploragoes agricolas
e industriaes (queimando lenha), locometivas guindaste, etc., etc.
0. typos de locomotivas. mais correntes para empreitadas d’obras, ligacées de ramaes
. exploracoes agricolas, etc., estao constantemente '
em fabricacdo, sendo portanto muito rapida a sua expedicdo de CASSEL

Typos especiaes de locomotivas para as Colonias

A Casa HENSCHEL fornece toda a especie de pegas de recambio
e encarrega-se de :
reparagdes de todo o genero de locomotivas.

HENSCHEL & SOHN - Seccio cHenrichshitter | HENSCHEL & SOHN - st o
HATTINGEN-RUHR | BOCHUM

Pegas de aco fundido-e de azo forjado, pesando até 60 toneladas, para construcgoes
~ de navigs, de machlnas e de locomotivas. Grande fundigao de ferro.
Rodas montadas (jogos de rodas) e seus accessorios para locomotivas, teniers,
wagons e tramways. Chapas para caldeiras,
~ chapas para bastidores (quadros, chassis), chapas para navios, etc.

Pedidos de offertas ou quaesquei' outras indicacoes ao: :
REPRESENTANTE GERAL PARA PORTUGAL E COLONIAS

CARLOS EMPIS

“Rua de S. Juligo, 23, 1°=— LISBOA

.‘—_E_'_____-—, e—— i =

A MAIOR FABRICA DE LOCOMOTIVAS DA EUROPA

e, TR
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~ CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

Direceiio do =ul e Sueste

AVISO AO POBLICO
Despacho Central-"LISBOA-AVENIDAS NOVAS” -

Sito na Avenida QRasal Ribeiro, 63

Faz-se publico de que se encontra aberto ao ser-
vico, nesta cidade, Avenida Casal Ribeiro, n.” 63, o
novo Despacho Central, denominado “LISBOA-AVE-
NIDAS NOVAS’ o qual se acha habilitado a efec-
tuar todo o servigo de recovagens, metalicos e valores,
animais pequenos taxados a péso e mercadorias em
grande e pequena velocidade, bem como do trans-
porte de remessas de e para o domicilio, nas condi-
coes estabelecidas na Tarifa de Camionagem em vigor
desde 1 de Fevereiro de 1923.

Lisboa, 20 de Novembro de 1926.

0 Engenhelzo Director
Jgnacio Pimentel
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CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

l)ireccﬁo do Sul e Sueste

TARIFA INTERNAOIONAL N.? 101
GRANDE VELOGIDADE

. Servigo directo combinado de PASSAGEIROS e BAGAGENS
entre as linhas do Sul e Sueste e a Empresa Automobilista Internacional

Em vigr desde 2 de Dezembro de 1926

[ BlLHETES SIMPLES BILHETES DE IDA E VOLTA f

PERCURSOS INTEIROS | MEIOS INTEIROS MEIOS .
—————— - - — m—— e ——— e —e— e

1* classe |;2. ciam.'i 3.% classe | 2. classe | 3.* classe | || 1.* classa | 2.* classe | 3.* classe | 3. classe |

Lisboa a Vila Real.. 120815 | 955875 |' 65340 | 64;5’80! ‘48310 | 82595 |||200800 |145500 |100800 ‘110500 TH800 | 52800 |

Setibal a Vila Real |[115845 | 84§80| 57895 | 5?590I 42555 | 29315 |||185800 |185800 | 95800 I 95800 | 653800 45:500!

|
| | |
Portugnés { JI ! {

Sem distin¢fio de classes

T T el
—— BILETES SIMPLES BILHETES DE IDA E VOLTA !
INTEIROS i MEIOS INTEIROS | MEIOS |
]
Hespanhol |
VilaReala Ayamonte 5800 2450 =
Vila Real a Huelva. 83400 | 16450 55800 27860
Vila Real a Sevilha . 60300 | 30800 100800 | 50800
: L] |
CONDICOES -

Impostos — Nos pregos da presente Tarifa estdo incluidos todos os impostos e sobretaxas.

Bilhetes — [istes bilhetes sdo pessoais e intransmissiveis. Nao sio vélidos sem o carimbo da
estagio de partida e servem apenas para os destinos néles indicados, podendo contudo no trajecto hes-
panhol, o passageiro apear-se em qualguer ponto antes do destino designado, mas sem direito a indem=
nisagio pelo percursv nido efectuado.

Bagagens — E’ concedido o transporte gratuito de 30 quilogramas de bagagem. Esta concesséo
nio tem aplicag@io s criancas transportadas gratuitamente e é reduzida a 15 quilogramas para as crian-
¢as portadoras de meios bilhetes. O custo do transporte do péso excedente das bagagens é pago no
acto do despacho, conforme as Tarifas do Caminho de Ferro, ficando porém o transporte das bagagens
de volume unitirio de péso excedente a 60 quilogramas sujeito a demora, no trajecto he-.spa.nhol nio
superior normalmente a 12 horas.

Validade — O prazo de validade dos bilhetes de ida e volta é de 16 dias, compreendidos o cla.
partida e o da chegada, sem faculdade de ampliagao.

Alfandega — As operagdes aduaneiras para a passagem na fronteira de Vila Real de Santo An-
ténio serdo efectuadas gratuitamente. Os passageiros deverdo assistir & verificagdo das smas bagagens
pela Alfandega.

Disposicdo geral - Em tudo que néo seja contrdrio as disposigdes da presente Tarifa ficam
em vigor as condigdes da Tarifa Geral desta Direcgao.

Lisboa, 17 de Novembro de 1926.
0 Engenheiro Director

Jgnacio JPimentel

501 — B:000 ex —Imp dos Caminhos de Ferro do Estado




