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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

SOCIEDAD ESPANOLA
DE CONSTRUCCIONES

Babcoclk & Wilcox

FABRICA E SEDE PRINCIPAL : BILBAU B
Filial para Poriugal ¢ as Colonias — Praca dos Restauradores, 78, 1. —LISBO
Caldeiras : ' 8obre aque-
Aquo- cedores
Tubulares de vapor
para usos i
Terresires Purificado-
| 8 Maritimos res d'agua
EI Locomotivas  Chamings
25T de ago
Buindastes B
electricos Egnnomn:a-
ores oe
il : dﬁfpnr combustive!
Bombas —-
de vapor Qusimado-
| horizontaes ras de oleq
o verticaes e
systema Aparelhos
«WEIR» para a
gt combustao
: Aombas de carvies
[ Gentrifugas .~ pulverisados
aORYSDALEs { :
T i Tubagem
Fornalhas :.  para todos
automaticas . os effeitos

Typo de focomotiva «Mastodonien de grande poiencia, ires cylindros ¢ simples expansdo, construida expres-
samente para as vias ferreas da peninsula da maior potencia que existe na Espanha ou Portugal. |
Construimos tambem loSomotivas pequenas e espesiaes para manobras, minas etc.,
De vias reduzidas, para as Colonias ¢ exploragdes

tivas-guindaste, bastidores, rodas, acessorios para

Locomotivas, fenders, locomo locomotivas, chapas de agp.

- Temos a maior fundi¢ao em toda a peninsula. Rl




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

| F STREET & COMPANY LINITED |

Serralheria € Fundicao

@ il e lamp-teseseiall 0.0 @&y

Gassel—Wllhelmshoehe (Alemania)

Sobreaquecedores Marca
(SCHEFH N IIDD I )

LOCOMOTIVAS, LOCOMOVEIS
CILINDROS COMPRESORES,
CALDEIRAS MARITIMAS E TERRESTRES

Elementos de Sobreaquecedor «SCHMIDT)»

Forjados & mdguina, sem nenhuma Soldadura

Ventiladores aspiradores ““SCHMIDT”’
Com impulsdo por turbinasde vapor para melhorar tiragem em caldeiras maritimas e terrestres

insufiladores de Hollin dos tubos ‘SCHMIDT'’
Para caldeiras maritimas 5

Representanies unicos para Poriugal, Espanha ‘Marrocos ¢ Coldnias

Sociedad Espafiola de Material Ferroviario, S, A,
MADRID— Fernanflor, 4 ¢ Telegramas: TOCOMOTORA
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Locomotivas para Caminhos de Ferro -.'”_f_Turbmas a vapo o
principaes e industriacs decada ~ Cilindros de. cs’rrada -
descripgao e tamanho. ~ Caldeiras avapor-
Lor.omohvas clzcrrlcas o ; Machlnas Fzrrame' tas

; Machlnasa vapor.. : TGt

 Representagio para PORTUGAL E HESPANHA!
- Sociedad Espafiola de Matznal Ferrov:ario 9. A.,MADRID ,
s Telegu LOCOMOTORA e i Fzrnanf!or 4-, Nih
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fle. maior importancia para a reniabilidade
das fabrleas séo os

guindasies giratorios normaes 0o
e ﬂaHUDPHﬂ{‘rS I]l}!‘ Iulaas 08 yapor oo mumres LE E,'(I}l“L

530 pard A Blevagio & 0 'ransporte ue mersadorias.
Garga, uik 2000 K- com, uIn gl‘fm de 3. 6000 K. cm

Diferenciaes -electricos patente
i blindados encont am-se muitos milhares em
servigo. Carga util de '/, -5 toneladas_

Pegam' os nossos prospectos
B Representante em Portugal e Coldnias

AUGUSTO CUNZE. "
‘K. dos Fanqueiros, 44 . 37028
' LISBOA

~ DESPERDICIOS QUE COSTAN CARI

: Menns da 0 i "/, das despesas totais, é o cusio da luprificagao numa fabrica cu oficina
A pouca atencdo dispensada a lubrificacio custa anualmente aos
' nossos industriais muitos milhares de escudos em:
go=4 —potencia absorvida por atritos
_P—tempo perdido em dr:smcmta.gens e reparaqocs
‘I =desvalorizacdo das mdquinas

'Todo o ‘traballio duma fabrica gira sobre uma pelicula de oieo
Todavia ndo é qualquer oleo que satisfaz.
Cada midquina tem um lubrificante apropriado.

Existe sempre um oleo que pelo seu corpo, qualidade e proprieda-
des, ‘se adapta 4 umas certas condicdes de fundidnamento. Nao pode
einpregar outro qualguer oleo com o mesmo resultado: Lubrlhcar a0 .
acaso € caminhar para prejuizos certos.

Sé & ])U‘SSIVE] ¥4, fc.r%urma‘mf.nm continuo e regular quando cada miquina seja 1ubr|fn,ad.1 com
o oleo que lhe € scientificamente apropriado

A todos os industriais deve servir a experiencia da primeira autoridade do mundo em materia
de lubrificacdo. Cooperando-cont elles, os'nossos tecnicos teem por missio realizar
a Iubrlflcclwo nacional de cada mdquina ou motor
( ;n ]nr ‘1 \Iacuum @il Company, ¢ utilizar os servicos diima or. sanizagio esnnua! :
4 za ki B0 %anos em” lLlhnfica.(;,ﬁo Os-seus-engenheiros visitam anualmente muis de 200.000 fabni-:
cas, € a sua experiencia estd condensada em livros que sdo verdadeiros trat.dos de illbl‘lf](.(’l{;(l{)‘

Os oleos Gargoyle sio recomendados por eentenas dos melhores construtores de
magquinds, e lubrificam industrias em todo o mundo
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COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGACAO

Sociedade Anonima de responsabilidade Limitada
~8ervico regular entre a Metropole e a Africa Ocidental e Oriental Portuguesa
Saidas de Lisboa em 1 de cada mez para os portos d’Africa Ocidental e Oriental
Sajdas de Lisboa em-15 de cada mez para todos os portos da Africa Ocidental
Saidas extraordindrias de Lishoa e portos do norte da Europa para Africa, unicamente para carga,
sempre qne as LI]'CUI'IS{BITJCI&S a EXIJdm

7 "FROTA DA COMPANHIA

B ¢ Faquetes ]
4 NYASSA. . . . . . B8Ss3 lnn. ; LUABO | | . L . . . 1335 ton
: ANGOLA . . 8316 : CHINDE . .. . . . .. . 1382 _
£ LOURENCGO MARQUES . 6355 .- - MANICA. | | L PR e
MOCAMBIOUE . . . . 5771 .- ! BOLAMIA . . & . . . . '988
¥ AFRICA, b ol o ) gD 180 s R R
s PEDRO GOMES . . . . 5471 . AMBRIZ, | | N T
! Wapores de carga
CUBANGOD. . . . . . 8300 ton. CABO VERDE, . .' . . §200 10n.
S.THOME. . . . . . 6350 - CONGO . . 3 . 5080
: _ ANVERS, Eiffe & Cie., 10, Quall v Dyck,
- Agentes na Europa:; — HAMBURGO, E Th, Lin, 35, Alsterdamm En~opahaus

ROTTERDAM, H, Van Krieken & C°., P. 0. B. 653.

Rebocadores 1o Te;a TEJD, D :URO, e CABINDA,

; TD‘DOS OS VAPORES d'est. Companhia teem frigorifico, liz elecirica, exceléntes acomodaqﬁes e todos 0§ . mnder-
".nus requisitos de nave agdo, proporcionando aos srs passageiros viageng rapidas e comodas ¥

Eecriptatios daic 2 LISBOA, Rua de Comercio, 85
scriptorios da Companhia: POR O, Rua da Nova Alfandega, 34
‘ il Telefones : — Lisboa, P. B. X., Central 2365 a Central 237 .

MAQUINAS

BUCYRUS

PARA
Exploracéo de Pedreiras,
Escavacoes,
Construcao de Diques, _
Aber'tura de Canais, Dragagens,
Ete. :

“ESCAVADORAS e i ator Diksel
Dragas de todos os tipos

REPRESENTANTES

MONTEIRO GOMES, LIMITADA

ENGENHEIROS
ALECRIM, 107 ILLISBOA
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MEIAS

Camlsana Mobelo

A CASA QUE MAIOR SOR-
TIDO TEM E A QUE MAIS
BARATO VENDE

Rua do Quro, 117 -
Seccoes de luvaria, gravata-

ria ¢ chapelaria

ICOMAS:MACNIFICAS .
C&"ETEIR;&S ‘BULLES

| 50N ey

o RIS 0 .
TELETRIGIA
T = Sar\ri _Ju:.'i:x.s:

{mma HORA AGUL A FERVER |

Fabrica de Papel da _Matrana"

LIMITADA
Matrena-Tomar

Esta fabrica dispondo de maquini<mos |
mais aperfeicoados para a sua infus- |
iria, tem sempre nos seus depositos *
papeis diversos da sua produgdo, taes
como almdssos, escritas, impressoes, |
c-pas em diversas cores e outras es- |
pecialidades que podem com vanta=
gem s bstituir os estrangeiros. Sio
os melhores que se fabricam no Paiz
P[como taes consilerddos.

DEPOSITOS
Lishon—96, R. dos Douradores, 104

Porto— R, Duque de Loulé, 96 a 100
Telefone e Lisboa C. 2558
Telefone do Porto 864

End. telegr.: Fabrica Hatrnna—ﬂlmll !
=

OLYMPIA

Exibicdo completa
h's 2,30 e 8 (em pnnio)

Romance duma
Engeitada

3 episodios 20 partes

Brevemente — Colossal estreia

! TER=C.ITI7 'BO

José monteiro

M \R.\‘I.()R‘I‘\ TA

MAR'\‘E(J"‘I S SFRRADOH
E POLIDOS
nacionais e estrangeiros
CANTARIAS
de wvarias procedencias
ARDOZIAS
para todas as aplicagdes
SERRARIA A VAPOR
I)I MARMORE:H

Denn-nto “Oficina e Escritorio:

Rua Nova da Trinda e, 100,105 107

LISBOA
Tetefone Norte 3885

i i}
Antonio José Fernandes, L."
CASA CONVENIENTE (RegisTADO)
Hund em 1885 por ANTONIO J FERNANDES

Ferragens, ferramentas,

Cravo para ferrador, pregaria de
arame, ferro, cobre e zinco.

Tubo de chumbo, chumbo lami-
nado e cutelarias.
Louca esmaltada e fundida

4% Rua ﬁas Rzmolares 438
Telefone Central 3934

" : Concluido por

Manual do .Viajante*
em Portugal

L T
L. DE MENDONGCA E COSTA

Carlos d’'Ornellas
Itenerarios de excursdes
em todo o paiz, e para Madrid,
~Paris, Vigo, Sant’lago,
Salamanca, Badajoz e Sevilha

Eneontra-se a venda a 2. tiragem da
5.% edicao deste Manual
Para os assinantes da Gazeta
20 °/, de desconto.
Pedidos ao Depdsito, Rua da Horta Seca, 7
_ Telefone T, 27—581—576

Papelaria Camdes|

- DE i
Augusto Rodrigues & Brito L. |,

Secsdo De Tipografia, Encadernagao | !
e Paufagio
Trabalhos simples e de luxo
6rande sortimento de objectos para
pintura a oleo @ aguarela

Grande variedade em objectos para
pars escritorio, livros para escritorio
e escolares, estojos para desenho,
papeis para flores e muitos outros
artigos.

42 Pracga Luiz de Camoes 43

Telefone T. 1040—LISBOA

Encadernacées
simples e de luxo
Execugdo rapida-Pregos modicos

A PROSPERIDADE]|

OFICINA DE ENCADERNAGCAO

| Francisco A. Prosper

—= Rua do Norte, 28-1." =—
——====="LISBO
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"C."MAHONY & AMARAL, Limitada = reavess aos remotares, 23,1
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Material fixo e circulante para caminhos de ferro de via normal e reduzida, namea ¢ butras ¢ uuauur.\mna Aridte s < .

liza oa Soceélé de Beanme & Marpeni — Locomotivas, tenders. e odos 08 pertences - Material elecirice installucovs  ®
con plofas-de forgawe de luz. moteres, caideiras, etc.—Wias ferreas portateis, vagoneies, elc, pard todae as aplicages, ::

. Ascensores » munli-cargas hydraulicos e electricos de Fdzur & C*—Cimento <Candlot:, ‘denosito e Lishos — Ma .«
¢ hinas-ferramentas. - Metaes em brulo e em obra —Vigamento de ferro e ago ¢y I T L_ 1} & todosod miais - ¢
pars cunsirucetes - Rails d'ago. — Espeihos, vidros polidos, — Artigos para incandescencia. «
Endereco telagraphieo ~-MAHONY-Lishous NUMERO TELEPHONICO 588 =

‘@

&9 1"?96666666&‘56‘%

T]NTURARIA ﬂﬂ]]]]][]l]l‘]]ﬂ[} " UL oo 131150 R e 8o, 175

fficinas a v-pnr—RlBElRl DD PAPEL

TINTH PARA E&l‘.ﬁl‘.‘l‘ER ]l‘ I}['FI’.HSJuS UU.ILII}LI]*S RIVEL[SLNIII] COM° ASDOSTPABRIANTES INGLEZES, ALLENAES, E 0UTHOS'

Tinge seda, 13, linho e algoddo em fio w em lecidos bem como fate feilo Limpa pelo processo parisiense {ato de homem, vestidos de seda oo de 13 elc,
detmanchado. Enca lpn sem serem desmanchados, Os artigos de 13
da reexpediglo pelo caminho de rro ou gualguer ooira via e limpos por este processo ndo estio sujeilos a serem atacados pela lraga

FFQIOS para‘caminhos de ferro a vapor electrlcos -~y 8

Amortecedores de choques para os ganchos de engate dos camlnhos de ferro

WESTINGHOUSE : S
ETABLISSEMENTS BE FRETNVI [_JE

SEVRAN (S.s O.) FRANCA

SOCIETE FRANCO-BELGE de Matériel de Chemins de Fer

" (Freminda em todas ls upasl Oes e especialmente
0do [ajjando senio das mais fes, com o GRAND-}'RIX
nas de St Lonls, 1914; Llbde
Milfio. 1906 Madrld 1907; Buenos Ayms :I§IIJ Bmullu 1914
Turim, 1911 ¢ Gand,

Capital: 20.000.000 de francos

Séde social e Direcgdo Geral : i

: 5, Rue L.a Boétie — PARIS
OFFICINAS DE CONSTFRUCGAO :

am Raismes (Norte-Franca) e La l:rayéra {legicaj

Materlal dg Caminhos de Fgrro e dc TamWay
Locomaotivas, tenders,’
carruagens, vagons para todas as vias,

Agentes geraes para Portugal e Colonias:

BELILWG & BRAVO - Rua Augusta, 177, L.°

OFFICINAS DE CONSTRUCGCAO, FORJAS, OFFICINAS MEGHANICAS

Sociedade anonima «os ATFLIERS & ER M Al N

Séde social em Mnnceau sur-Sambre (Belglca)

Secgiao MATERIAL CIRCU LAJVJL de CAMINHOS DE FERRO ¢ TRAMWAYS |
Carruagens de luxo e ordinarias — Carruagens de tr-mwavs .
- Vagdes,de mrcadorias de todos os 1ypos. — Vagdes-cisternas. — V. gdes-lones. — Tenders. — Pecas de qnhrf-ce]‘nts T
Fornecedores das grandes administraces e belgas, francezas e esir angeiras
Seccao PONTES e VIGAS
FIiaR Vigas em todos os generos, — Aparelhos para elevagio.
) Seccao AUTOMOVEIS
Carruagens automoveis. — Molores fixos a essencia e a petroleo. — Pigas mechanicas em todos o_s geuems
Endereco telegraficol GERMAIN-MARCHIENNE-A U-PONT

Representantes em Portugal - CARMO, Limitada
LARGO DE S. JULIAD, 12 2.° TAS TELEFONE CENTHAL 246 |

g1inald snplsisT
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¢16 DO 39 ﬁth‘_i[ e Cemunicacdes e das Celenias, e ;iau.Calninbas de Ferre de Estade IN UM E R 0 9 28 ﬂ

(Resolucic de Conselbo de Adminisiracic de 6 de janeire de 1921)
Premlads nas exposicies: - Lisboa, 188%, grande diploma de honrs
8ruxelas, 1887, Porte, 1887, Liége, 1905, Rio de Janeiro, 1508, medalhas de prata —Antuerpis, 1884, S. Lulz, 1808, medalnas de bronze
Representante em gwm‘p.a -Henrique de La Terre, Cuesta de Sante Deminge, i3 -
Carrespondente em Paris: Ed, Glick -Rue Geeorge Sande 34 ~Enghien—les —Bains

Representante em Ankira do Hzroisma: Jesé Maria des Santes
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Benéfica reforma tributiria

Impostos sobre as
Reproduzimos hoje néste lugar o notdvel decreto
em que o sr. ministro do comércio suprime a complica-
da tributecdo que actualmente recae sobre as receitas
de caminhos de ferro, substituindo os oite impostos
actuais por um sd, equivalente na receita, denominado
Imposto Ferrovidrio.

Sem sacrificio das receitas dctuais, antes aumen-
tando-as em 1.000 contos, e sem honerar o piiblico, a
reforma decretada  simplifica o mais possivel a ligui-
dagdo e entrega dos impostos.

Providéncias como esta honrant o ministro que as
toma e traduzem o propdsite do Govérno de melhorar
e simplificar os servigos piiblices.

Eis o relatdrio gue justifica minuciosamente a eco-
nomia do decreto, seguido do fexto do mesmo :

DECRETO N.” 12:103

E' proposito firme 'do (GovErno reordanizar os servi-
¢os ptiblicos sedundo 'um critério de ordem, economia e
simplificacdo..

‘A racional remodelagdo dos impostas corresponde a
uma necessidade instante e por isso bem cabidas sdo as
providéneias, mesmo fragmentares, que, sem prejuizo do
plano deral 'a «que deve obedecer a accdo reformadora em
mutéria tam importante e melindrosa, realizem aquele obje-
ctivo num 'ramo de administracdo que tem economia pecu-
lar.

Sobre as receitas do trafego de caminhos de ferro re-

receitas

ferroviarias

caem actualmente oito impostos de incidéncia diversa, al-
guns dos quais sdo apliciveis somente a certas linhas. A
sua liquidacdo, verificagdo e enfreda ddo lugdar a complica-

das operacdes de escrita, onerosas para as emprésas, sem

a minima vantagem para o Estado, que, pelo contririo,
compartilha os inconvenientes no drupo importante de li-
nhas que explora.

Foram ésses impostos enumerados e criticados no re-
latério que preceden o decreto n.® 11:808, de 12 de Julho do
corrente ano, o qual formulou uma solugdo provisaria e
mais simples de liquidacéo, aplicdvel desde | do corrente,
e mandou proceder & revisdo das tarifas para vidorarem a
partir de 1 de Janeiro proximo. i

E’ preciso pois encorporar nas respectivas taxas to-
dos os impostos que hoje se cobram do piblico, uns in-
cluidos jé4 nas tarifas, como o de transito, e outros adicio-
nados em cada operacdo, como os do sélo, assisténcia pli.-
blica e emolumentos. : :

No referido relatdrio se alvitrava e criacio de um im-

posto lnico, denominado imposto ferrovidrio, de receita

equivalente a4 soma dos exislentes e que os substituisse,

Os impostos de trdnsito e do stlo, 05 mais importan-
tes, incidem apenas sobre o transporte; o mesmo sucede
a0 emolumento do primeiro, O sedundo ndo estd sujeito a
€le. .

O de assisténecia nacional, lancado por taxas fixas so-
bre bilhetes de certo prevo e sibre cada duia, foi substi-
tuido pela percentadem de 2 por mil, cuja aplicacao s6
acha suspensa e que daria provavelmente deminilicdo da
respectiva receita, contra o que se pretendia.

Em 1925 atingiu esta, nas linhas das Companhias, cérca
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de 1:178 contoa, o que representa 0,57 por cento da receita
bruta de transporte segundo as taxas das tarifas. Nas li-
nthas do Estado a receita foi de cérca de 600 contos, tendo
pois obtido a Assisténcia um total de cérca de 1:800 con-
tos do trafego de caminhos de ferro, o que é uma contri-
biiigdo considerdvel. Importa observar que, além do im-
posto deral, paga o piiblico, nos Caminhos de Ferro do
Estado, mais 5 por cento dos bilhetes e portes para assis-
téncia ferrovidria, o que estabelece uma grave desigual-
dade, pois nas linhas das Companhias ndo existe ésse im-
posto, que atinde 5.000 contos, sendo elas que suportam o
encardo da dassisténcia dispensada ao seu pessoal.

Os impostos: adicional do de trinsito (6 por cento do
mesmo) e o complementar (6 por cento do adicional), éste
ultimo excluido explicitamente pela lei de 30 de Julho de
1890, que o criou, de apitcacdo ao imposto de transito e 16-
dicamente portanto ao adicional déste, ndo sdo devidos nas
linhas cujos contratos de concessdo limitam explicita-
mente a 5 por cento o imposto de transito. Os dois repre-
sentam pouco mais de 3 por dez mil de uma parte apenas
da receita do transporte.

Produzem pois algumas dezenas de contos em troca de
disparidades e complicagdes lamentdveis. Ha portanto gran-
de vantadem na sua supressdo, compensando-0s por um ar-
redondamento. O mesmo sucede com o emolumento de
transito, que represenia apenas 35 por dez mil da receita
sibre que recai aquele imposto.

Se acrescentarmos as bases actuais das mrifas, além
de 5 por cento do tridnsito que ja compreendem, 5 por cen=
to para imposto de sélo e | por cento para assisténcia,
emolumentos e compensagdo do adicional e complementar,
o que € mais que suficiente, a soma dos impostos a cobrar
do piiblico serd de 11 por cento das bases, bastando multi-
plicar as taxas actuais, que jd compreendem o imposto de
transito, por 1,06 para ter as novas bases com todos aqueles
impostos encorporados.

As receitas do trafedo liquidadas de impostos nas li-
nhas das companhias foram as seduintes em 1925 (em con-
tos) :

ETANSDOTIES Lo e e e S s A O R
Receitas mcessorias . . . . . LS. oL 15:852
213:309

Sdo pois as receitas de transporte que avultam, e como
sobre as acessorias apenas recairia o imposto de assis-
téncia se vidorasse a taxa de 2 por mil, ndo ha quebra de
receitas pela incidéncia dos impostos imicamente sobre as

‘primeiras e na encorperacdo portanto, nas taxas, de todos

»

0s que se cobram do piblico, o que é enorme simplifi-
cagdo.

Englobado o imposto de assisténcia ao ferrovidrio,
preferivel serd arbitrar um subsidio do Estado a Assistén-
cia Piiblica, sensivelmente igual & receita obtida daquele
em 1925 entredando-lho directamente por duodécimos, em
vez de mandar entregar mensalmente o imposto por nove
emprésas com a complicada ‘escrituracdo correlativa. O
Estado recebera em dlobo o imposto ferrovidrio e auxilia
a Assisténcia, como € de boa razdo, compensando a por
um subsidio da receita especial que Ihe advinha dos cami-
nhos de ferro.

Quanto aos impostos que sdo encardo das empreésas:
de transaccdo nos termos do decreto n.” 951, de 28 de
Marco de 1924, e de fiscalizac@o criado pelo artido 5.° do
decreto n.® 11:898, de 12 do corrente, incidem ambos sébre

"~ @ receita liquida do trafego.

Em 1925 as receitas do trafego liquidas de impostos
das companhias foram, em contos: ;
197:457
15:852
215:300

Transportes . . CEE K L Y ol L e
Receitas acessOrias . . . . & .« « « .
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As receitas brutas de transportes foram:
197:457

Transportes . . T il S s e
i T (o L s e A e e ey i Tl hrn - 20196
217:653

Hé pois vantadem para o Estado em langar a percenta-
dem calculada para o imposto tinico sdbre a receita bruta
do transporte, tendo as Companhias a graude conveniéncia
da uniformidade de liquidacdo.

Para ¢ estudo dos vdrios problemas da exploragdo im-
porta as emprésas conhecer em separado as receitas do
transporte e as acessorias.

E como as primeiras tém encorporados nas tarifas os
impostos, fdcil & determinar o modo simples de liquidar
estes.

Em 1925, como ja vimos, a receita bruta dos transpor-
tes foi 217:655 contos e os impostos pagos pelo piiblico
20:196, ou 9,3 por cento daquela.

Poderd pois adoptar-se essa percentadem para o0s li-
quidar.

Quanto & parte do imposto que fica a cardo das com-
panhias, pode-se fixar a percentadem em 2,7 por cento da
receita bruta do transporte (2 por cento da transaccio e
0,7 por cento para as despesas e fiscalizacdo), que, soma-
da com a de 9,5 por cento, dd 12 por cento para & percen-
tagem ¢lobal da receitd bruta dos transportes representa-
tiva do imposto ferrovidrio.

Basta pois aplicar essa percentadem para ter lodo li
quidados os impostos, 3 =

E' fdacil verificar o resultado obtido aplu:ando o arti-
ficio a 1925:

Receita bruta do transporte —contos. . . 217:653
¢ & Impostos
et
Pa]:uladlm
Gobrados pur
g percentagem
Contos —
Guntos
PopibHED, o=k rod it s ol 9071 96 20:242
Dds companhias .. . ' L Lih i 41314 5:877
- 24:510 26:119
Gontos
A mais para despesas da fiscalizagao. . . . . . 1:609

Contribuicio dos Caminhos de Ferro do Estado

para as mesmas despesas . . L0 o, U 450

2:050

receita mais que suficiente para os encargos da fiscali-
ZACao. :

Os Caminhos de Ferro do Estado, no gdzo de autono-
mia, constituem, sedundo o nosso direito comercial, uma:
emprésa de transportes em condigdes similares das das
Companhias, Cobra do Piiblico impostos como elas & tem
tarifas derais comuns.

Se as linhas forem arrendadas, a respectiva emprésa
estara na mesma situacdio ledal que as concessiondrias de
outras linhas. O redime de imposto deve pois ser idéntico.

Mais racional serd que daqueles Caminhos de Ferro se
liquide o imposto ferrovidrio na sua totalidade, depositan-
do-o integralmente na conta de Fundo Especial. A quantia
a dépositar é assim aumentada & custa das receitas liqui-
das, o que dd praticamente o mesmo resultado.

Segundo o artigo 5° § iinico do decreto n.® 11:893
aquela Administragdo tem de contribuicéo 0,5 por cento
das receitas para as despesas de fiscalizagdo, 0 que repre-
senta cérca de 450 contos. Em vez de entregas varidveis
por més & preferivel juntar aquela quantia a de 750.0008
que tém de ser entredues anualmente ao Tesouro como
partilha déste nas receitas.

Basta elevar a 1.200:0008 essa partsmpacao de receitas
para sé poder dispensar aquela percentagem, o que redun:
da em simplificacdo de contas e de operagdes,
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Finalmente hd que reduzir a justas propor¢des a ce-
déncia de impostos das linhas das Companhias as do Esta-
do, que hoje se se faz em detrimento de outras.

Como o imposto férrovidrio serd bastante mais produ-
tivo por conter os de assisténcia, transaccdo e fiscalizacdo,
basta atribuir 30 por cento da sua receita ao Fundo Espe-
cial, o que representa o importante subsidio de cérca de
7:800 contos, qae juntos a totalidade dos impostos nos Ca-
minhos de Ferro do Estado somam cérca de 19:000 contos
anugais.

E’ de notar que no or¢amento do Fundo Especial para
1426-1927 o5 encardos de empréstimos, garantias de juros e
participacdes de receitas sdo orcados em 4:510 contos por
excesso, pois em 1925 a linha da Beira Baixa, para a qual
calcula aquele orcamento 200 contos de garantia, reembol-
sou 55; a do Vale do Vouda reembolsou também, e todavia
no orgamento calculou-se 100 contos de complemento de
juro. A Companhia Nacional recebeu apenas 61 contos de
darantia e no orcamento atribuem-se-lhe 150. Assim a ver-
ba de 450 contos para a darantia deve ser reduzida a 100 e os
encardos totais a 5:960 contos, ou 4:000, conta redonda.

Ficardo pois disponiveis para novos encargos e para
dastar directamente nos Caminhos de Ferro do Estado
15:000 contos proximamente, sem falar no saldo das recei-
tas liquidas.

O Tesouro dispord assim de 17:000 contos de impostos
depois de descontada a parte entredue aqueles Caminhos
de Ferro e o subsidio & Assisténcia e acrescentados os
450 contos de aumento da prestagdo -dos Caminhos de Fer-
ro do Estado.

Tirando 6:200 contos, correspondentes as despesas da
fiscalizagdo e ao produto do imposto de iransaccio,
que ndo tinha destino especial, ficam disponiveis 10:800
contos anuais para oufras necessidades, en.re as quais ndo
pode deixar de ser considerado o incremento da réde fer-
rovidria no centro do Pais.

Finalmente, importa ponderar no que respeita a impos-
tos que os terrenos e edificios consadrados a exploracéo
dos caminhos de ferro pertencem ao dominio do Estado e
nao diao lugar & outro rendimento para as emprésas usu-
frutdrias além do que resulta do seu emprédo na explora-

'¢do, cujas receitas bruta e liquida sdo tributadas por di-
‘versas formas, estando as proprias emprésas sujeitas a
contribuicdo industrial.

Sucede que nalguns concelhos é lancada contribuicao
predial aos edificios de estacdes e casas de duarda e até
dos préprios terrenos da linha quande noutros se entende
judiciosamente que ela ndo é devida. Pequena é & receita
proveniente dessa origem e numerosos sdo as dificulda-
des e conflitos determinados por essa tributacdo injusta.
Importa pois esclarecer cabalmente a situacdio dessas pro-
priedades do Estado sob o ponto de vista fiscal.

O artido 9.° do decreto n.” 11:898 mandou proceder
revisdo imediata des tarifas de caminhos de ferro.

Era intensdo do Govérno estatuir desde lodo as bases
dessa revisdo, visto tratar-se das tarifas derais que fixam
08 precos maximos legais.

A urgéncia da publicacdo do decrelo, para regularida-
de dos servigcos da Fiscalizagdo, deu lugar a que se deixas-

- se a preparacdo das bases as estagdes consultivas indica-
das no referido artigo.

Poderia porém suceder por ésse processo que se ndo
ultimassem todos as trabalhos de preparacio, pelas empré-
sas, das bases, revisdo das tarifas, seu exame, aprovacio,
impressdo e prévio anincio, a tempo de entrarem em vigor
no dia 1 de Janeiro praximo futuro.

Fizeram-se por isso no presente decrefo as bases da
revisio, podendo desde lodo as emprésas efectuar os ne-
cessdrios trabalhos preparatérios e submeté-las ao exame
das estagdes competentes.

Assim se simplifica e melhora consideravelmente um

servigo importante, sem sacrificio do Tesouro, antes com
vantagem manifesta.

Tais sdo os motivos que justificam & apresentagio do
presente decreto com forga de lei.

Em nome da Nagfio, o Govérno da Repiiblica Portugue-
sa decreta, para valer como lei, o seguinte:

Artido 1.' Os impostos que actualmente recaem sobre
as receitas ds trifedo dos caminhos de ferro, a saber:
transito e respectivos adicional e complementar, sélo,
emolumentos e assisténcia piblica, cobrados do publico
pelas emprésas como exactores da Fazenda, e bem assim
08 que constituem encardo das mesmas, a saber: imposto
de transaccdo e contribuicdio para despesas de fiscalizagdo,
sd0 suprimidos a partir de 1 de Janeiro de 1927 e substitui-
dos por um sé imposto, de receita equivalente 3 soma dos
mesmos, 0 qual se denominard imposto ferrovidrio e sera apli-
cado a todas as linhas do Pais, com excepcdo dos tranvias
urbanos.

Art. 2° O imposto ferrovidrio recai inicamente sobre
as receitas brutas do transporte, com exclusiio das recei-
tas acessorias.

Art. 30 O imposto férrovidrio serd constituido pela
percentagem de 12 por cento da receita bruta do transpor-
te e liquidado mensalmente pela aplicacdo dessa percen-
tagem, a qual é a soma 9,5 por cento represeniativa dos
impostos encorporados nas tarifas e cobrados do piblico
e de 2,7 por cento a cardo das emprésas.

Art. 4.° Os edificios e terrenos destinados 4 exploracédo
dos caminhos de ferro, que fazem parte do dominio do Es-
tado, e sdo instrumento indispensavel da mesma, ndo estdo
sujeitos 4s contribui¢des predial e municipal.

Art. 5.° As companhias de caminhos de ferro enviardo
mensalmente a Direcgdo. Geral de Caminhos de Ferro o
mapa das receitas do trdfedo cativas de impostos com a
distingdo das de transporte propriamente dito.

A mesma Direcdio Geral liquidard o imposto ferrovid-
rio” pela aplicagdo da percentadem dlobal fixada no artido
3.° e passard as duias para e entreda nos cofresrespec-
tivos, tanto da parte que reverte para o tesouro, como da
que se encorpora no Fundo Especial de Caminhos de
Ferro*

Art:" 6,° A parte das receitas liquidas do trafedo de
Caminhos de Ferro do Estado, que anualmente reverte pa<
ra o Tesouro nos termos-da base 3.°, n." 22, da'lei de 14 de
Julho de 1599, é elevado de 750.000800 a partir de Julho lti-
mao,

Art. 7.* Serd inscrito anualmente no Orgamento Geral
do Estado o subsidio de 1:500.000% a favor da Assisténcia
Piblica, entredue por prestagoes mensais, & partir de Ja-
neiro 1927, em compensacdo das receitas do imposto ex-
tinto no artido 1.° e incorporado no imposto ferrovidrio
criado pelo presente decreto.

§ linico. Nas tabelas de distribuigdo de despesas do
corrente ano econdémico incluir-se hd o subsidio de 900.000%
correspondente ao segundo semestre do mesmo.

Art. 8.° Nenhuma percentadem do imposto ferrovidrio
reverterd para o cofre de emolumentos do Ministério das
Financas; em vista da forma por que € liguidado o referido
imposto.

Art. 9.° Revertem para o Fundo Especial dos Caminhos

" _de Ferro do Estado e constituem receita do mesmo:

1. O produto intedral do imposto ferrovidario nos re-
feridos Caminhos de Ferro;

2.° Trinta por cento do produto do mesmo imposto
nas linhas concedidas a Companhias.

Art. 10.° Para cumprimento do artido anterior a Admi-
nistracdo Geral dos Caminhos de Ferro do Estado fara de-
positar mensalmente na Caixa Geral de Depdsito, na con-
ta do Fundo Especial, o produto intedral do imposto fer-
rovidrio nas linhas que administra, lodo que esteja 11qul—
dado no prazo legal de sessenta dias:
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As Companhias depositardo na mesma Caixa & na con-
ta do Fundo Especial a sua cota-parte lignida nos termos
dos artigos 5%e 8.° n.* 2.

Art. 11.% Independentemente do exame que das tarifas
revistas compete a Direcgédo Geral de Caminhos de Ferro
e ac respectivo Conselho Superior, € em vista da urdéncia
da revisdo prescrita no artigo 9. do decreto n.® 11:898, rea-
lizada & tempo de entrarem em vigor as novas tarifas em
1 de Janeiro de 1927, adoptar-se hdo desde ja na referida
revisdo.as seguintes normas:

1.* As taxas das actuais tarifas de transporte, depois de
revistas, serdo multiplicadas por 1,06 para se incorpora-
rem nelas os impostos que hoje se lhes adicionam;

23 As tarifas de despesas acessdrias ficam isentas de
qualquer imposto e serdo revistas simplificando-se e abai-
xando as bases que comportarem reducdo.

3.8 As bases das tarifas derais de mercadorias de gran-
de e pequena velocidade serdo diferenciadas de 100 em 100
quilometros em todas as classes pelo sistema belda, de
modo que, sem adravar as taxas na primeira diferénciacao,
se reduzem para os grandes percursos.

48 A classificacdo deral de mercadorids serd cuuiﬂ-
dosamentie revista, assim como as tarifas especidis, procu-
rando-se manter a desejavel uniformidade nos limites impos-
tos pelas circunstdncias peculiares de cada grupo de linhas.

5.2 Simultdneamente com a revisao das iarifas serdo
cuidadosamente estudados os efeitos da aplicagao dos mul-
tiplicadores em vidor afim de ser proposta qualquer mo-
dificagdio que porventura se torna indispensavel.

Art. 120 Em reiinido de delegados das emprésas, in-
cluindo a Administracdo Geral dos Caminhos de Ferro do

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Estado, devidamernte autorizados pelas mesmas, estabele-
cer-se ha o acordo acérca das novas tarifas & propor, as
quais serdo em seduida submetidas ao exame da Direcgao
Geral dos Caminhos de Ferro e do respéctivo Conselho
Superior e pela mesma submetidas @ homologacdo do Go-

* vérno, de modo que possam entrar em vidor em 1 de Janei-

1o proximo.

Art. 182 Os multiplicadores dasz’ tarifas que actual-
mente vidoram continuardo a ser aplicados a todas as ta-
rifas, salvo as modificacdes que juldarem necessdrias: des-
de ja. devendo ser revistosulteriormente quando a situa-
¢do cambial e o estado dos mercados assim o exijam, me-
diante prévia audiéncia das Bnlprr*ﬂﬂ'-, ou por iniciativa
das mesmas.

Art. 147 As lupr(dacn& dos' complementos ‘de juros
darantidos continuardo a ser feitos,’ como actualmente,
sobre ‘a cifra das receitas tarifarias, sem dependéncia dos
multiplicadores aplicados:

Art. 15.° Fica révodada e substituida pelas prescrigaes
do presente decreto toda a ledislagdo em cantrario.

Determina-se: partanto a todas as autoridades a quem
o conhecimento e execucdo do presente decreto com forga
de lei pertencer, o cumpram e facam cumprir e duardar
tam inteiramente como néle se contém.

Os ministros de todas as reparticdes o fagam imprimir
publicar e correr. Dado nos Pagos do Govérno da Repii-
blica, em 5 de Adosto de 1926.— Anfonie Oscar de Fragoso Car-
mona—/fosé Ribeira Castanho—Manuel Rodrigues [fiinior— Joifo
José Sinel de Cordes - faime Afreixo— Aniénio Maria de Betten-
court Rodrigues - Abilio Augusto Valdés de Passos e Sousa  Jodo
Belo - Artur Ricardo Jorge - Felisberto Alves Pedrosa.

TUBOS
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agua, gaz, efc.
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reaquecedores

Representantes em Portugal e Colonias
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SOCIETE METALLURGIQUE DE
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29, Rue de l'Arcade-PARIS FRANCHE

DE ARCO

Pecas forjadas,
Garrafas de ago
lisas para gaz

comprimido
Telegr:mu‘ls :
Monbacier —FARIS

(Godigo: A. B. C:h." e 6.2 edigao)
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A Iocomolwa de combustao mterna
na Suica

As experiéncias recentemente realisadas com as
miquinas de combustio interna pelos Caminhos de
Ferro Federais Suigos, podem levar a importantes mo-
dificagGes na locomogio ferrovidria.

Em linhas secund4rias gue ainda ndo estdo electri-
ficadas, o uso do carvdo estd tornando a exploragao
muito despendiosa, e tém-se feifo novas experiéncias
no sentido de se reduzirem as despesas correutes a
um nivel mais econdmico.

Foram construidas duas locomotivas, uma movida
a petrélio da forga de 100 H. P. que transmite a sua

&

poténcia directamente, e outra com motor Diesel de
250 H. P. cuja forca é convertida em energia eléctrica
e transmitida s rodas por meio de um motor eléctri-
co. Na jinha Olten-Laufenfingen-Sissach perto de Bas-
le, a locomotiva eléctrica Diesel, marchando em ram-
pa de 1 por 38, atingiu uma velocidade de 17 milhas
4 hora: e em rampa de 1 por 47, arrastando uma car-
ga de 20 toneladas, a sua maior velocidade foi de
16, 1/4 milhas & hora. Em patamar a mdxima veloci-
dade atingida foi de 37 1/4 milhas por hora.
Espera-se obter economias considerdveis com estas
méguinas movidas a 6lio que j4 anteriormente haviam
dado excelentes resultados na navegagio maritima,
pois além da ec6nomia que resulta da substituicdo do
combustivel, apresenta a da eliminagdo do fogueiro, o

l'que € importante.
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A. GLSC’CRIfICH(;HO DA LINPA DE CHSCHIS

[ 1]
Reallsotr-sg no  domingo passado. a mauguracao
dos combdios eléctricos na linha de Cascais. E' a pri-
meira iniciativa levado a cabo em Portugal, neste ge-
nero, que muito honra aque]es -que consegulram po-la
em prética.
No nosso numero antenor na entrevista que fise—

mos com o engenheiro sr- Manoel Belo salientimos:

quanto de ftil representa para o nosso Pais, e nague-
la, regido muito especialmente, sem favor c{asstflcado
como uma das melhores estancias de furismo, o
gr’ande me]horamento

LI Ty

Paco d’Arcos tomou [ugar o sr. Faust@ de Flguelredo
que percorreu todas as carruagens, cumprimentando
um a um todos os convidados. :

O combéio de S. Jodo do Estoril seguiu directa-
mente para Cascais, onde se encontravam as auctori-.
dades civis e militares, Camara Municipal e bombei-
ros com a sua banda ete.

O combdio voltou para o Estoril, parando na es-
tagio do Monte Estoril usando da palavra na ¢gare»
o sr. dr. Alberto Madureira gne felicitou e elogiou en-
tusiasticamente o sr. Fausto de Figueiredo. A’s 12, 45

YA par'da comodidade que'oferece o ‘novo sistema
de condugao pela beleza do material circulante, temos
tambem resolvido o problema, do fempo em que se
faz o percurso do Cais do Sodré a Cascais, poden=
do-se assim_intensificar o tréfego de iorma a propor—
c:onar fartos meios de transporte.

; 'O ‘combbio inaugural, ‘partiu 'do Cais do Sodré,

A1 k30, transportando membros do  Govérno e al-
tasindividualidades, imprensa, e cerca de trezentos
convidados.

Em todas as esracﬁes do percurso ate Alges pn-
meira em que o comb6io ‘parou tom a mesma suavi-
dade’ 'com 'que 'tinha' drrancado, o “entusiasmo” era
grande. Estas estagOes como todas as outras até Cas-
cais,estavam vistosamente engalanadas. Naestagio de

o combdio parou no Estoril, dirigindo-se todos os
convidados para o casino, pertencente 4 Sociedade do
Estoril, .onde se realisou 0 -almogo oferecido por esta
Sociedade.

Depois do almogo, foram produzidos d:scursos de
Jouvor pela eletrificacdo da linha, tendo o sr. Fausto
de Figueiredo, historiado desde o seu inicio a cons~
trugio do caminho de ferro electrico do Estoril. Usa-
ram ainda da palavra varios oradores, referindo-se
todos ao. alto servico prestado pela Socnedade Estoril .

A’s 17, 7 partiu o combéio do Estoril, dlrectamelg-l-. i

te para o Cms do Sodré, gastando no percurso 23 mi-
nutos. 8

A direcgdo da Gazeta dos Caminhos de Ferm fer:
se representar por um dos 'seus redactores i
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O seu emprego nas

Cada vez se vai reconhecendo mais a utilidade das
automotoras de combustivel liguido nos caminhos de
ferro. Dado o seu pouco custo, relativamente, o seu
pouco gasto e a sua grande flexibilidade, vdio-se gra-
dualmente impondo, mas de uma maneira firme, a
quem tem a seu cargo a exploragio de uma linha fér-
rea, sobretudo sendo de pouco trifego.

Na Austrilia e na Nova Zelandia, por exemplo,
onde os transportes por caminho de ferro tém de se
efectuar a grande distincia, entre regides pouco po-
pulosas, antes de se conhecerem as automotoras nio
existia outro meio de resolver o problema dos trans-
portes de passageiros sendo com os combdios mix-
tos; éstes combdios, porém, dada a sua naturesa, sio
vagarosos e ndo se adaptam bem ao servigo de pas-
sageiros.

Os relatérios publicados por algumas empresas
australianas de caminhos de ferro, correspondentes ao
tiltimo exercicio, sdo muito interessantes na parte que
se referem aos resulfados obtidos com a introdugio
das carruagens motoras de combustivel liquido ou
motores a vapor em vdrias linhas.

A revista «The Railway Gazette’, num dos seus re-
centes niimeros, faz referéncia aos comentirios e con-
clusdes que sobre o assunto constam dos referidos re-
latdrios, assinalando acertadamente o desenvolvimento
do emprego déstes vefculos no Sul da Austrilia desde
Fevereiro de 1924 em que pela primeira vez se em-
pregaram, e as vantagens derivadas da sua progressi-
va ufilizagdo. |

Até ha pouco eram doze as automotoras que cir-
culavam regularmente nos caminhos de ferro do Sul
Australiano, e o 'seu Conselho de Administracio ti-
nha encomendado mais vinte cinco, maiores e de mais
poténcia, para serem empregadas em outras partes da
réde.

Pelos dados estatisticos obtidos nas duas secces
em que circularam durante os primeiros seis mese;
de funcionamento, verifica-se que, gracas is vantagens
do emprego déstes veiculos. o trifego aumentou de
58 °/, numa secgdo e de 65,8 noutra.

Cada automotora efectua um percurso médio di4-
rio de 124 milhas, e cada carruagem rebocada, 38;
transportando-se em média 64 passageiros por dia, 3
velocidade média de 22,0 milhas & hora. Os gastos de
exploragdo foram de 11,5 peniques por milha.

Os mesmos caminhos de ferro tém em servico no
territério do Norte uma carruagem motora a vapor,
sistema «Sentinel?, e segundo os dados estatisticos do

exercfcio 1924-25, essa carruagem percorreu 3.500 mi-

lhas, fazendo a despesa de 11,33 peniques por milha,
incluinde as despesas de conservacio.
‘O ministro dos Caminhos de Ferro ao dar conta

linbas australianas

ao Parlamento dos resultados da exploracio em fins
do ano econdmico, disse que se poderiam obter mui-
tas vantagens e um servico de passageiros mais fre-
qiiente se todas as seccOes da réde estivessem provi-
das destas unidades completas para o transporte de
passageiros. Calcula-se que as despesas de exploragio
sobretudo nas secgdes de pouco trifego, ndo remu-
neradoras, poderiam reduzir-se considerdvelmente com
o emprego das carruagens automotoras.

Na Nova Galles do Sul empregam-se também au-
tomotoras em onze seccdes da réde, e em todas elas
tém dado resultados satisfai6rios, sendo além disso
muito apreciadas pelo piiblico, e estio-se empregando
diligéncias para se adoptar este meio de locomogio
nas outras secgdes da linha.

No relatério publicado pelo «Victorian Railway> -
faz-se constar que éste servico de carruagens automo-
toras ficou definitivamente estabelecido, obtendo-se os
melhores resultados no que respeita a rapidez nas li-
nhas de pouco movimento. No fim do ano encontra-
vam-se em circulagio em dezesete secgdes da réde?
As carruagens eram de tipo grande, comportando 56
passageiros de 1. e 2, classes.

Estas automotoras, que funcionam em ambos os
sentidos, sdo providas de freio de vicuo, combinado
com um aparelho especial para no caso de um des-
cuido do maquinista, poder para, o veiculo automiti-
camente,

Os caminhos de ferro da Tasmania estio também
tratando de substituir as suas antigas méquinas de va-
por e os antigos combéios mixtos por automotoras de
combustivel liquido que proporcionam uma mais per-
feita e mais econdmica exploragio.

Uma das carruagens encomendadas pelo govérno
da Tasmania para os seus caminhos de ferro, fem 40
pés de comprimento, e o seu motor é de seis cilin-
dros, desenvolvendo a forga de 75 cavalos. Tem trés
velocidades, sendo a maior de 40 milhas por hora. O
«chascis» assenta sobre «boggies. Esta carruagem gue
comporia quarenta passageiros é dum tipo inteira-
mente novo, tendo sido. construida na <Dreury Car
Company?, de Borton-on-Trent.

Estd provade a evidéncia que as automotoras sio

. mais vantajosas que as locomotivas a vapor para tri-

fego de pouca monta e de relativa fregiiencia.

Os comb6ios mixtos desempenham um papel im-
portante em muitas regides, mas devido principal-
mente 4s paragens e demoras nas estacdes e a outras
exigéncias do servigo, tornam-se tio morosos que sdo
impréprios para o servico de passageiros, sobretudo
para grandes distincias. Em paises pouco povoados
ndo convém, certamente, eliminarem-se, mas onde
exista trifego importante de passageiros, para o au-



A expansao dos caminhos de ferro
brazileiros em 1926

Apezar do programa de economias do Govérno,
a réde ferrovidria no Brazil foi sensivelmente enrique-
cida no decorrer do ano passado.

A extensio jas linhas em exploracdo elevou-se a
30.635.795 quilémetros e das linhas em trifego
23.266.907 quilémetros sdo de propriedade ou conces-
sio da Unido, sendo de propriedade ou concessao
dos Estados 7.308.888 quilémetros. »s linhas perten-
centes 4 Unido percorrem uma extensio de 17.057.118
quilémetros, sendo 8.726.050 quilémetros administra-
dos pelo Govérno e 0.231.068 quilometros arrendados.

As linhas concedidas pela Unido, atingem 5.300.798
quilémetros gozando da garantia de juros 2.409.787
quilémetros.

No tocante a bitola, ha 27.600.900 quildmetros de
1 metro; 1.818.825 quilometros de 1",60; 733.462 qui-
I6metros de 0™,76; 8.000 quildmetros de 0™,66, e
424.000 quilémetros de 0", 0 .

Concorreram para aumentar a réde naquele ano
as linhas abaixo. inaugnrando os seguintes trechos:

Central do Brazil—0.138 quilémetros, da variante
de S. Jusé dos Campos, no ramal de S. Paulo;

Baturité — 25.346 quilémetros, de Ingazeiras a
Missio Velha: i

Viectoria a Minas —15.930 guilémetros, da Baratinha
a Si Carvalho:

Paulista—11.822 quilémetros, de Cabralia a Duar-
tina. no ramal de Agudos,

Noroeste do Brazil -9.989 quilémetros, do ramal
de Pirajuhy;

Réde Sul-Mineira—15,203 quilémetros, do Carmo
de Cachoeira ao Cerro;

Paracatii—22.00 quilémetros, de Indaya a Mello
Vianna;

Machadense—25,000 quilometros, de Alfenas a
Cayanna,

QOeste de Minas —15.814, de
ral, no ramal de Angra dos Reis;

' Na mesma linha— 32.640 quilémetros, de Ibid a
Presidente Bernardes, e 83.000 quilémetros, de Ube-
raba a Campos, no ramal de Uberaba;

S. Paulo-Rio Grande—25.753 quilémetros, de Pi-
nhalio a Arthur Bernardes, na linha do Rio do Peixe;

Thereza Christina —30.200 quilémetros, de Expla-
nada a Caeté, no ramal de Urussanga;

Viagio Férrea do Rio Grande do Sul— 16,000 qui-
16metros, do quilémetro 37 a 53, no ramal de Basilio
a Jaruagdo.

Ito da Serra a Jussa-

No ano corrente, até 15 de Novembro, a extensdo da

réde ferrovidria brazileira serd acrescida de ndo pou-
cos quilémetros, com a conclusio e inauguragio de
diversos trechos e ramais.

Isto tanto na Central do Brazil como na Oeste de
Minas e outras linhas da Unido, dos Estados e de
parficulares.

mentar no caminho de ferro, ¢é indispensdvel o em-
prego de automotoras ou de carruagens que consti-
tuam uma unidade completa, tanto mais no momento
actual em que o automobilismo concorrendo com o
caminho de ferro, lhz pode tirar o trifego de passa-
geiros, desde que nido se trate de acelerar o seu trans-
porte.
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A foa e o Lo

Segundo as filtima estatisticas, a producdo de ener-
gia elétrica no Canadd atingiu uma média didria de
26.573.151 kilowats-hora em Dezembro do ano passa-
do, 26.675.76> em Janeiro e 27.879.831 em Fevereiro
deste ano.

Estes algarismos baseam-se em totais organizados
por emprezas que exploram 00 . da capacidade pro-
dutora do Canadi.

A producao de forca nos dois primeiros meses de
1926 excedeu, pois, 2 de iguais meses do ano anterior
em 17 1/2 %/.. 2

Pela seguinte tabela verifica-se qual tem sido a

‘produgio mensal de energia em Ontirio e Quebec,

para consumo do Capadd, desde Janeiro de 1923;

Mez 1023 1024 1925 1926
Janeiro . . . 19.070 - 21.120 23.198 26.670
Fevereiro . - 10,402 21384 23.160 27.880
Mirco e asat 09305 & FRFAT e 5D
ADFlic At 18.860 21.079 @ 22.482
Maio . . - 19,557 20.824 22297
Junho. . . . . 10.040 10.770 21.470
Jutho s 18452 10475 21.470
Agosto . .. . 19356 19.868 21.485
Setembro . . . 10.056  20.958 - 23.002
QOutubro 20.785 . 21.200 - 24,700
Novembro 21.273 22.606 25.625
Dezembro 20461 23479 26.573

Em 1925 insfalaram-se no Canadd geradoras com
cérca de 330 milhdes de cavalos de forca. De acordo
com a estatistica do Servigo de Forca Hidraulica e Ir-
rigagio do Dominio, representa isto um aumento de
20 °/, sobre as instalacdes feitas durante o ano ante-
rior, o que eleva o total a. 4.290.428 H. P., ou seja 465
por mil habitantes.

Acham-se actualmente em vias de construcio ou-
tras geradoras cujo niimero é suficiente para deduzir
que @ste ano o aumento ainda serd maior que o de
1025.

Estdo delienados novos projectos e em estudo uma
instalagio de oficinas com capacidade para gerar
800,000 H. P. cada uma.

A forga hidrdulica canadense estd aumentando de
férma notdvel e tudo parece indicar que existe um
desenvolvimento paralelo s necessidades da indus-
tria. :

A afitude do actual Govérno de Quebec, cuja po-
litica é fomentar o desenvolvimento da forga, deve
auxiliar poderosamente a industria canadense. Foram
concedidos amplos poderes a uma juntai qual incum-
be o registro e fiscalizacido das construgdes de linhas
de transmissdo. Vé-se por aqui a atengdo que no Ca-
nadd se presta a este assunto.

n
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- slaedo U8 “Camon Sireet™ de. Lon

. O levantamento da via na ponte de +Cannon Street




proximo da fronteira espanhola.
Foi completamente transformado o antigo’ tdlﬁﬁw

Tem a Companhia Portugueza ultimamente intro-
duzido muitos melhoramentos nos seus servigos, Di-
gno de especial registo é a ampliacio da estagdo de

Marvao-Beira quasi: no’ litite ‘do ‘ramal de Caceres; |

cia se vejam na contingéncia de ter que passar a noite
na fronteira, identico melhoramento mereciam tambem
as outras estagdes fronteirigas, . ,

7y ESHS lquarioafncontramﬁ@iﬂﬁbmdcs com tode o
coniorto nao lhea [allango casas de banho e chau-
fage. | iy Gl

el 6itt

gTGe. jhe
i EUp
SUD

“rtisie
=

ERI TN

Que se nos apresenta de uma arquitetura acentuada-
menfe portuguésa, que nos niao envergonha aos olhos

dos estrangeiros que nos visitam, T

MARVAO-BEIRA — Restaurante-Holel (iado ocidental )

Anexo ao edificio, da. estagio [01 comtru|du um
amplo restaurante cofn grande sala, terragos alpen-
drados, cosinha; copa; caves, fngonflcos. lavatdrios e

A estapdo de Marrao Beird, na tronfeira m so-espal Jkaa‘a :far o ':r.re'xfpe’;_

Retniu-se o util ‘an agradavel. instalando-se bem
0s servicos, ‘a delegagio aduaneira, e os alojamentos
~do pessoal que, obedecem a todas as condigdes de
hygiene. Um melhoramento importante foi introduzi-
do na estagdo de Marvdo; a construgio de quatro arm-
plos e hygienicos quartos, para 05 passageiros que,
por perda de combdios ou gualquer outra circunstin=

15t 8
dependencias dev.tmadas a habltacﬂo Ho. QD[‘IC,EQS';OH{I";
rio- do restaurante, T
Nao serd a Gazeta dos Camlpho de [Fe
oela sua |asgada lﬂ:"iatwa re%atere 05 ]
A Direccio ‘da C. P.'e'ao seit pessaal técnitn A fretile
da- qual''se encontra’ o distinto engenheiroise, Girens
field de 'Melo, chefe da Divisio/de Mias.e Qbras. . -1

2ot eluoit
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Disposicdes confusas dum decreto

Hplicacao aos adubos quimicos do multiplicador
mais baixo em vigor nos caminbos de ferro

O Didrio do Govérno de 6 déste més insere um
decreto—o n.* 12051—que modifica o regime cerea-
lifero, estabelecendo viérias disposicbes sobre a moa-
gem e venda de cereais, farinhas, pdo, etc., que, por
algo arrevezado e a maior parte da sua matéria nio
interessar imediatamente 4 GaZefa, deixariamos pas-
sar sem o nosso reparo se nio fosse, ao chegarmos
quisi ao fim, encontrarmos a base 15."—a tiltima—em
que parece foram enxerladas, 4 tiltima hora, algumas
palavras que tornam extensivas aos adubos quimicos,
disposicdes que diziam respeito sémente a cereais e
outros produtos agricolas.

E’ possivel que assim ndo tenha sucedido, mas a
impressio que fica da sua leitura, como o [eitor verd,
é essa,

Mas tenha ou nio sido assim, o que pouco im-
porta, o que é facto é que os adubos se encontram ali
fora do seu lugar.

Mas além disso, outros reparos nos merece essa
infeliz base 15.%, pelo que, para melhor apreciagio do
leitor, a transcrevemos a seguir:

BASE 15*

No transporte de adubos quimicos e produtos agrico-
las e seus derivados é expressamente proibido s empre-
sas ferrovidrias do Estado ou particulares cobrar qualquer
importincia por percursos ndo efectivados, ndo podendo
em caso aldum as tarifas na réde do Estado ser superiores
fis das empresas particulares,

§ 1.° Durante o periodo intensivo dos transportes de
trigo e adubos, o material ferrovidrio serd empredado de
preferéncia no transporte déstes deneros, ressalvado o
transporte de dados. ¥

& 2° Aos adubos quimicos, tridos e seus derivados e
demais ceremis e ledumes transportados nos caminhos de
ferro serdio aplicados, dentro das respectivas tarifas, os
multiplicadores mais baixos que vigoram para o transpor-
te de géneros de primeira necessidade.

Ora analisemos esta base, que bem poderia ser
objecto dum outro diploma mais naturalmente dima-
nado do Ministério do Comércio e Comunicacdes que
é por onde correm todos os assuntos respeitantes a
servigos de caminhos de ferro.

Nio percebemos bem o que se pretende atingir
com a desposicio de “nio se cobrar gualquer impor-
tancia por percursos nio efectivadosr,

Na tarifa especial n.® 1 de p. v. ha, taato nas linhas
do Fstado como nas de qudsi todas as empresas par-
ticulares, precos especiais aplicdveis a determinados
percursos que muitas vezes correspondendo a um per-
curso maior do que o efectuado pelas remessas, saiem
mais econémicos do que se lhes aplicasse os pregos
de aplicacio geral. Mas ainda assim, &stes mesmos,

exceptuando os da tarifa geral, constam de tabelas em
que se encontram escalonados por grupos de 5 quil6-
metros—sistema belga—e sucede na maioria das ve-
zes o precgo a aplicar corresponder também a um per-
curso maior do que o efectuado.

Pretender-se-ha acabar com a aplicagio dessas ta-
belas, e, portanto, também com a clausula que hd mui-
to se encontra em vigor de ou pagando como fal?

Parece-nos absurda esta hipdtese, por isso a pomos
de parte. ' ;

Querer-se-ha acabar para os adubos e produtos
agricolas, com a aplicagio dos minimos de percurso
constante das tarifas ?

Ou pretender-se-ha simplesmente p0r fermo auma
disposicio abusiva duma linha do Estado que forca a
aplicar em certos percursos um1 taxa superior a cor-
respondente, como meio de fazer competéncia a uma
outra empresa?

Nésse caso ndo devia a medida restringir-se aos
adubos qufmicos e aos produtos agricolas, mas sim
ser extensiva a todas as mercadorias.

E’ caso para se esclarecer.

O § 1.° obriga a dar preferéncia aos transportes de
adubos e produtos agricolas para o fornecimento de
matérial. Estd bem, embora féra do seu lugar.

. Na ressalva dos transportes dos gados, porém,
também ha falta de claresa. De que gados se trata?
E' de supdr que sejam os destinados a alimentacdo
ptiblica. Seria bom igualmente esclarecer.

Finalmente o § 2.° manda aplicar aos fadubos qui-
micos> em igualdade de circunstincias dos trigos e ou-
tros cereais e derivados, alguns dos quais ja dessa re-
galia ha muito desfrutam, os wmultiplicadores mais
baixos® em vigor. '

Nio esclarece o referido § como é que essa dispo-
sicio se torna aplicdvel nas linhas de empresas parti-
culures, e se & 0 Estado que as indemnisa do prejuizo
gue tal disposicdo lhes ocasinoard, como em tempos
praticou durante alguns anos, ou se é por meio de
restitiifcio aos expedidores, da diferenga das taxas.

Ha, pois, também a necessidade de esclarecer éste
caso que ¢ muito importante, pois ndo cremos que

haja a pretensio de forgar as companhias a aplicar

taxas que, em muitos casos, lhes nio cobrem as des=
pezas feitas com o transporte.

Esperemos pois que toda a base 15." seja bem es-
clarecida por um novo diploma que bem feria sido
escusado se em vez do enxerto feito no decreto n.®
12051, se tivesse publicado oufro exclusivamente para
esta matéria que parece nio ter sido convenientemente
estudada se nos afigura ndo ser insignificante,
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8.' Congresso de electricidade

A Comissdo Organizadora do 5.° Condresso de Electri-
cidade, em cumprimento da delibera¢do do 2.° Congresso
realisado no ano passado no Porto, tem a honra de convidar
os srs. professores, engenheiros, técnicos, entidades direc”
toras de emprezas produtoras, distribuidoras e utilisadoras
de enerdia elétrica, industriais e negociantes do ramo eléc
trico e eletricistas em deral a participar no Congresso de
Eletricidade que deve realisar-se em Coimbra na 2.° quin
zena de Outubro nos dias que oportunamente serio fixados.

Continua sendo da mdxima importdncia para Portudal
8 solucdo dos problemas da produciio, transporte e distribui-
cdo da enerdia elétrica, o regimen dos aproveitamentos hi-
dro e termo-elétricos, a redulacdo das tarifas de venda da
eletrjcidade, a regulamentacéo oficial dos assuntos referen-

tes @s instalagdes elétricas de iluminacio e trac¢do, a tele- -

drafia e telefonia sem fios e a numenclatura técnica em ge-
ral e em especial da eletricidade, assuntos dos quais o Con-
dresso se ocupard,

Serd organizada por ocasitio do Congresso a 1.% expo-
si¢do de Telegrafia e telefonia sem Fios

Pela comissdo organfzadora do 8.° congresso da eleeiicidade
O Secretario Geral,

Bttt
Combdio a vapor sem carris

Esteve recentemente em Londres de passagem na
volta que andava a dar ao mundo, um combdio a
vapor que caminha sobre as estradas sem carris.

Enquanto esteve em Londres empregou-se em re-
colher donativos para a reconstrugio do hespital de
Midlessex. Este combdio é constituido pela locomotiva.
o tender e um carro americano <Pullman», A locomo-
fiva, que é movida a petr6lio, tem dois motores de 90

P
hora.
O carro “Pullman> é um confortdvel salio guar-
necido de cadeiras de bragos e fem na retaguarda
. uma plataforma com mdgnificos maples. E' ilumina-
do a luz electrica e ventilado por meio de ventoinhas
também eléctricas. Tem torneiras que fornecem 4dgua
fria e quente, cozinha e bufete, mdquina de escrever
e um posto de telegrafia sem fios completam o ade-
rego.
Para o caso de devido a uma grande avaria a lo-

e pode atingir a velocidade de 45 milhas i

0 automdvel ao servigo do caminho de ferro

A propésito do interessante artigo da autoria do
nosso colega sr. Andrade Gomes que, sob a epigrafe
acima, publicimos no nosso nimero de 1 déste més,
recebemos uma carta dum nosso assinante chegado
ha pouco duma viagem de estudo que fez pela Euro-
pa, na qual nos informa que os Caminhos de Ferro
do Estado Alemido, para poderem Ilutar com a con-
corréncia dos outros meios de transporte, em especial
do automdvel, tornaram-se participantes das empresas
automobilistas para as quais destinaram o capital de
cérca de dois milhdes de rente-marcos.

Que mesmo precedimento adopfaram com as em- .
prezas de fransportes maritimos e fluviais suas compe-

" tidoras, embora estas nio lhes causem tio sensiveis

prejuizos.
Esta noticia ndo vejo sendo apoiar as opinides expen-

didas pelo nosso redactor no seu artigo sobre a neces-

sidade das nossas emprezas ferroviirias se ligarem, dire-
cta ou indirectamente, 4s emprezas automobilistas suas
competidoras, se nio quizerem ver pouco a pouco o
seu trifego em grande parte fugir para elas,
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[Publicagoes recebidas

Recebemos e agradecemos:

Banca Ferrocarrils, Industria y Sesuros—N." 15 de 10
de Agosto.

Seara Nova—N." 06 de 12 de Agosto.

Bullefin de L’Union Internationale des Chemins de
Fer—N.° 7 de Julho.

A B C—N.” 316 e 317 de 5 e 12 de Agosto

Hustracdo—N.° 15 de 1 de Agosto.

Sciencia e Industria —N." 8 de Agosto _

Camara Portuguesa de Comercio e Industria do Rio
laneiro—N." 6 de Junho

Gaceta de los caminos de Hierro—N.* 3484 de 1 de
Agosto

Railway Gazetle—N.° 6 de 6 de Agosto.

Técnica—n.° 5 de Julho.

Brazil Ferro Carril—n.” 458 e 459 de 8 e 15 de Julho.

Informacion—n.* 305 de 29 de Julho. !

Los Caminos de Hierro—n.® 10 de 30 de Julho,

=09
Conselho Superior d¢ Caminhos de Ferro

Foi nomeado vogal do Conselho Superior de Caminhos
de Ferro o sr. Henrique Augdusto Pereira Mousinho de Al-
buquerque, director dos Servicos de Exploracéio Postal da
Administragdo Geral dos Correios e Telédrafos.

comotiva ndo poder robocar o combéio, este é provi-
do dum motor auxiliar de petrélio da forca de 60 ca-
valos. A nossa gravura representa €sse combGio atra~
vessando uma das ruas de Londres.
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sLinhas espanhcrlas 5egundr'a rrMefrerra., apre—
séiitada ‘e Assentbleia Geral' pelo ‘Conselho de’ Ad:m.

" nistratio ‘da Sociédade de 'Madrid 4 Ca'cered '3 Pors”
tagaly g receita “Tiduids® da linhd de M. C/P. g a1g"
de 1025 foi de Pesetas'2.2231256,34% a4’ fitiha de 'P'l%’-‘"
veticia‘talUAstorga’ de b1 80784529, apresentando no
totaligm dameérto d2 430 000 peae&:s qhbre 0 nrodu-
todoe ‘amotanterior. PhS

Desde 1 de Janciro até 31 de Julho ;s]_hn‘io'as'h:-?
nhas % destal i Ceorhpanhia O fpénderant U miais" ‘Pesetas
553305 50" do - due emiigual periotlo’ 46 anb Anterior,”

-l AR dceitas “ dosTCatRTThos e Fers de Lored a1
Baiza' v Ngiitis desdE311de Janeiro 31 dé fath
timo atiilgiram: 2.768:050° Pesefas: ‘menos 677707 ’&o
gue em igudl'peffodo’de 102500 “L ity e o gl pa

—As receitas das linhas de M. Z. A, desde 1 de
Jatieiro até 20 de Julhio filtitho elevaraii-se a Pésetas
160.807.184,01; pgtan,,(!) se. uny a,l:l‘ée'i(,‘IIVQ s?ii)run’{lg{:a]
periodp; Lf’iné anterior de Resetas|4.¥45/540 35, e |

—-Nio foram muito lisongeiros os resultados qm=,
segumdd’’ @ «Memoriad 'da’ Companhia dos Andaluses
-cprrespondenie ag exercicio, .de 1025, foram. abtidosy
com a exploragio déstes caminhos de ferro. s 4

Os transportes diminuiram, tanto os de grande €0z
mo 0s de pqqueua velomdade. tendo a receifa sidadey,
60.673.288 pesetas, apleqenlando uma baixa em rela-
¢io ao ano de, 1074 de .mais de milhdo e meio (de;
pesetas. As despeaas atmg:ram uns 44 nulhoep! comiy
um aumento de 1.00, PN

an coef;cient de ex;zlqre_&cao foi, desiavq a'vel, p(ils
de 67, 90 qute foi cm 1924 subiu.a 72,48 */a.

O produto liguido. das | nh:&g; dos. Qndd]ure‘z foiiy
de ]7500 400 pesetas, superior em 2,06 ml!hﬂEb ao

. do anterior exercmo, & a da sede doSul de. +Espa-

nha elevou-se a 2.282.583 pwetas i Nestas linhas, .as

despesas da exploragio eleva;am se.a, mais, dn dobra
do ano antermr, razao porgug. as; reqem-s Jiguidas.

baixaram de 3,83 Il'!l”ll)&u de pestztas % P

A cofnpanma resolveu dar as accucs o dwldendo
de 10 pesetas Ilvres de 1mgst0; e mais um coupon
_complr-menh_: d?,e 12 0 p{:sekas Iespecllqutntc cofn-
{ra os cuPons A %5 e 1t

mscréditos: concedidos pelo Giovérnoe as diferen-
tesl/ comp.mmas deicaminhos deferro forun anlu:a-'
dos como a ‘seguir se indica: :

Em 26.576,33 pesetas o de 2.700. 840 COIIC“dld(! h

Sogedade de M C P, Para adquirir 200 vagbes: em
' 0 que actualmente se estﬁ atravessandn

203,450 820&3&3&1’&5 0/ de’17:857.000 ¥ ‘Comparfiid de
M A _para compra de’ I .250 vagc‘:»‘ek m 284 ‘%39 ‘510

pesetas o de 21.471. 000 a do \Iorte, rucra i i 4_10 vagoes.
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e em 4.219,97 10, de; 235.00014 deaMedma a Salamafica,
para 15 vagdes.

Linhas italianas—A linha-tronco elétrificada en-
tre Castellanza e Mendrizio, na Italia, foi aberta ao
trafego., As autoridades italianas e suigas viajaram no
primeiro combéio oficial - do novo trecho, que:é ra-
mal subqrdlano da lmha mtemac:onal de’ bamtOo—_
thard.'

 Linhas alemis_ O prlmen’o balancete anual da
Cpm')anhi-l dos Caminhos de Ferro Alemies, farmada
sobiio plano:Dawes, apresenta -uma: receita de:
11304:000-600" de 'dolares! A despesa atmgm o'total de
de"dolares 1.164. 000.000;" """

Dos lucros obtidos, 95 milhdes destmam—se &s Te-
paragdes e a soma restante fica como, reserva.,,mmepto ;
40 milhdes destinados aos dividendos de 7ipor ceato

_paraos® titulos com preferéncia, emquanto que os ti-:

tilos ordindrios, de propriedade do G’bvémo, ficam
sem dividendo

Linhas zustriacas Inaugirou- se na Austna 0.
caminho de aéreo para o cume de Qaxalpe, uma das
mais belas m cmtan"has da Sérra de Semmering.

A estagio terminal da Imha esta situada na latitude
de 1.086 metros.
-que no austriaco el ua garl r do dnrl de
}ulho*ﬁltlrjg gs a?r}ijfai[s %FI’O :{l)as‘de 5}"}’.. uﬁllcdmente
para as mercadorias. As farifas de passagenos nao
sofreram por Lmquantn novo aumento. Este aumento [
foi' mot,cndb nela cai ‘éitia do’carvio, lendo 0 naclonpl i
stbido ‘de’'7 g0 e;tr ngeiro de 15 %, y

.Linhas holandesas (,Deue abrir brevememe 1
upluracao uma grande lmha eIectrlca de Amsierda.m‘
a Rolterdam passando’ por Hayal 1

Linhas russas- O Governo dos Sowetesmaugu— :
rou rtecentemente a “inha"directa de Leninegrado a
Wladivostock.

[Esta linha jque mede seis mil mllnas é ali
recta mais exténsa do mundo. 2

queses apre%entava“ﬂ mas as reducoes de prec(}s que
se fizeram: para  deferminadas mercadorias em 102?
_rovq_c’ar_a'm _;"un":\'a-l baixa dé récﬂtas. A-l_é '
0U5 plzeram-se e
favorecer n‘publlcot' 4
A administracao dost cammhoq de ferro estabele-
ceu' 0. sistema de bonificagdes por acordos BSpEClalS
com-—o0s expedidores que se cnmprometam a exped]s’
determinadas tonelagens de mer cajorlas em "certos
periodos! i ! b i
S:gundo a lﬂ"ﬁ.mr des V:‘ret’fs..o mlmstro ,:10#“
trausportes e»ta r},a. d:spom,ao de nio consentir em
que. se facam.mais, concessdes e t:u}endc que ndo &
comuma redicido de tarifas que o trafego’aumenta,
sobretudosnum perfbdo'de depressio econ()mma como’

Linhas brazileiras A receita no segundo se- .:
mesire de 1925, da linha de Victoria a, Minas foi de
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3.504.718$400; e a despesa de 4.222.0905$280, havendo
portanto, um deficit de 657,376%800.

—Pelos dados estatisticos recentemente tornados
publicos verifica-se que a situagio da Companhia
Central do Brazil vai melhorando sensivelmente de
ano para ano, ndo tanto, porém, quanto seria preciso
para poder acompanhar o incremiento sempre cres-
cente da industria pastoril e agricola e do aumeénto
sempre crescente da 'popula(;io, como seria para de-
sejar.

Em 1024 a receita da Central foi 114880 4558792
e no ano seguinte foi de 133.721;5828274, havendo
~um aumento no valor de 18.841:1265482.

A despeza naquele ano foi 141 657.5208891, e no
seguinte de 148.512:01682 72.

Q deticit que em 1924 era 26.777: 005$099 ficou
reduzido em 1925 a 14.791:3£3$908. ;

Pelos dados a que nos referimos, a receita do.1.”
trimestre foi de 35.481:758$4901, apezar da paralizagdo
de negodcios verificada em Janeiro tdltimo.

Além da despesa acima, temos. as despesas de
obras novas, que importaram no ano de 1924 em réis
22.208:8068, e no de 1025 em réis 46,383:8415584.

—Foi‘assinado um decreto que determina a apre-
sentacdo, dentro do prazo de dois anos, dos estudos
de um novo tragado ferrovidrio ligando Gandarelia a
Central do Brazil e prorogrando por trés anos, a pat-
tir da data da aprovagio dos novos estudos, o prazo
fixado para a conclusio da construcio do caminho de
ferro, de que é concessiondria a Companhia Ganda-
rella. 3

—J4 comecaram e vio bastante adeantados os tra-
bathos de contrucdo do ramal da réde Sul Mineira
que vae de Caxambi até Parque das Aguas, que hd
muito era reclamado para atender i expansio do tra-
fego das dguas.

Espera-se que por todo o més quc vem, seja inau-
gurado 4 exploracio,

~—0O Caminho de Ferro: Goyaz pretende adquirir
Companhia Mogyam o trecho compreendido entre
Uberaba e Araguari, Consta que as negociagoes nes-
. se sentido estio muito adiantadas e que a operacio
ndo. foi ainda ultimada porque a Mogyana interessa-
se. em dispoér de toda a linha entre Jaguara e Ara-
guary.

Parece que as duas companhias chegario a acordo,
em vista do empenho do Govérno em estender até
Uberaba a linha da Mogyana, ali montando as suas
oficinas e ligando-a & Oeste de Minas.

—Reuniu-se ha dias a assembléa geral da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro de S. Paulo Rio Grande,
que resolveu emitir novas agdes ao portador na im-
portdncia’ total de 50.000 francos, correspondentes ao
aumento do ‘capital social, para serem entregues 2
Brazil Railway Company.

—Os trabalhos de construgio da linha Pari-Mar-
tinho Campos, da Companhia de Paracatt, continuam

activamente, estando j4 prontos 26 quilémetros dos |

55.760 metros que constifuem o fotal da linha,
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Linhas bolivianas—0 Govéraoida Bolivia foi
autorizado a contratar umaﬁsene de 5!rnprest1mos pa-
ra custear a construgio des Uit Qamm.m desferro até
a0 RioArquia, comgumarextensio de 110 quiléme-
tros, em t@rr:torm do~ Departamento de Caldas. De ai
entrard no’ D*pa’i’tamen't deAntioquia e ird até Ca-
nafistula, numa extensio dg 350 quilémetros.

A Colombia porseu }ado autorizou a construgio
do caminho de ferrc fronco do ocidente conhecido
pelo nome de Bolombolo-Canafistula. Esta linha par-
tirdi da cidade de Cartago, onde entronca com a do
Valle, constraida hejeiaté ésse ligqr.” 2t

Linhas mexicanas —0O. G:w:rno do Mexnm vai
langar um empréstimo destinado aos caminhos de fer-
ro nacionais, afim de serem terminadas as obras em
andamento nas diversas linlas“é também para conclu-
sdo da linha do Mexlw a Tampico e outros rama:s de
penetra¢do.

Linhas, canadianas.—As receitas dos caminhos
de ferro do«Canadian Naitional Railway» no ano de
1025 elevaram-se a ‘244.071.000' dolates; o 'que tepre-
senta um aumento de 9'383,000 dolares sobre 4s do
ano anferior,

As, despesas. de.exnloragio atingicam 212 706 G{)O
dolares, ou seja menos 5.637.000 dn queem:1924,
restltando um: produto liquido~de 32.264.:000: dolares,
0 que ainda’ ndo tinha alcangado em menhum das anus
anteriores.

O coeficiente de exploragio. foi de 86,83, cmquars-
to.que em 1924 elevou-se a 92,08. —

Como se vé 'nio poda ser’ mais lisongeira a 5|hra-
¢do destes caminhos de ferro.

Linhas marroquinas. —J4 estio asscntm 14 qui-
Iémeiros. de via que alcangam ate o limite. .da zona.es-
panhola..da linha de Tanger a Fez, faltando-concluir
a ponte que se estd construindo sobre ‘0 Marhar, rio

que separa a zona tange: ma da espanhola, ]uruo i po-

sicio de Biban,
Recentemente efectuou se uma VIagem de exne,-

riéneia, com um- pequeno combdio arrastado por uma

[ocomotiva eléctrica, tendo feito'a viagem 'desde Tan-
ger com velocidade reduzida para os passageiros, qua-
si tudo pessoas de representagio, poderem apreciar, as

obras. %

Prec;os de assimatura por ano da
uGazeta dos Cammhos de- lfcrro»

30800

Portugal- Escudos
Espanha. o Pesetas ., 25,00
Inglaterra, Alemanha.e E Umdos - Libras 100
Franga, Belgica e Sun;a ~-Francos: /50,00
Haligh £705 34 maen 3 mebatin, b arnsmiof frad CEB01, 00
Brazil. et ~Reis "7 100$00
Afriea i o ane e +. . Escudos 42500
Assinatura para o pessoal dos (“a- F i . IS
minhos de Ferro: s s shs ooie s wariiin o
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Inspecgao Geral dos Caminhos de Ferro

Divisao Central

Decreto n.” 11:898
(Continuagdo do N." 927)

A Divisio Central, & qual se dera caracter meramente buro-
critico, embora a ela presida um engenheiro, pode sér aprovei-
tada para ser o orgio principal de estudos, correspondente a
antiga Reparti¢do de Caminhos de Ferro.

A Seccdo Técnica é mantida, constituida, porém, com os
engenheiros chefes de divisio, sem remuneragio especial e res-
peitando as fungdes consultivas do Conselho Superior de Obras
Piiblicas em relagio a projectos de consideragio.

Foi igualmente reduzida a mais modestas proporgies a Sec-
gdo dos Servicos Sanitarios, aproveitando-se os elementos exis-
tentes para a sua fiscalizacdo, salvo casos extraordindrios e de
monta.

O decreto n.° 11.283 modificou quadros e vencimentos, crion
situagdes que foram consagradas pelas formalidades legais, em-
bora o Conselho Superior de Finan¢as o considerasse inconsti-
tucional.

As diferencas de vencimento em relagdo aos anteriores nio
foram até hoje processadas por falta de dotagdo orcamental, ha-
vendo até vencimentos nessas condigdes. E' de justica reparar
essa omissdo, reduzindo-se ao mesmo tempo os quadros e dei-
xando adidos os que néles ndo tenham cabimento.

Os recursos para essas despesas por pagar devem ser obti-
dos por uma contribiii¢io das emprésas.

Nenhuma razdo justifica a criagio de um fundo esp=cial, com
4 suia economia privativa, para uma estagfio oficial que apenas
tem de pagar vencimentos e ndo estd investida em funcoes de
geréncia de cardcter comercial ou industrial.

Quando a todes hd que pedir sacrificios para a reorganiza-
¢do financeira do FEstado, ndo é muito que s= mantenha o encar-
go imposto s companhias de ocorrerem ds despesas da fiscaliza-
¢do, expurgadas de exagéro, parte das quais deve ficar a cargo
‘da Administracio Geral dos Caminhos de Ferro do Estado. A
Direcdo Gieral e respetivo Conselho Superior pertence, com efei-
to, a intervengdo em assuntos de exploracio técnica e comercia]
daquelas linhas e planos gerais de construcdes no interésse da
justica distribiiitiva e da economia geral do Pajs. E preciso nio’
esquecer que pdra a réde do Estado reverte considerdvel receita
de impostos de linhas estranhas as suas zonas tributdrias. Essa
contribuigdo, representa por uma pequena percemtagem das re-
ceitas, tem justa compensagio na unificagdo dos impostos e na
sHa cémoda aplicagio e liguidagio.

Outro momentoso assunto importa versar de modo que se
ponha térmo a uma situagio ofensiva dos contratos de concessiao
e lesiva do interésse piiblico. A desvalorizacio da moeda e o
conseqiiente ‘encarecimento de materiais e mao de obra coloca-
ram as emprésdas ferrovidrias em dificil situagio que as impedia
de solver os seus encargos financeiros e chegava até a tornar de-
ficitdria a exploragio. Os Govérnos s6 tarde e por um modo in-
completo permitiram a sua actualizacdo, ao invés do gque sucedia
com os outros servigos de transporte,

E como se isto ndo bastasse prescreveu-se que o saldo das
receitas das sobretaxas em relacdo aos encargos financeiros obri-
gatdrios e a trabalhos extraordindrios de primeiro estabelecimen-
to revertesse para o Estado, que assim inibia de distribuir divi-

dendo #s accdes. O mesmo era que afugentar capitais da cons-

trugio de caminhos de ferro e contrariar a iniciativa privada,
cujo concurso o Estado deve aproveitar para o desenvolvimento
da nossa.réde ferrovidria. ;

Infringiram-se regras fundamentais de direito acérea da dis-
tingio do dominio do Estado, ao qual pertencem as instalagdes
fixas das linhas, e do das emprésas, constituido pelo material
circulante e provimento. Negou-se-lhes o direito de adquirir ma-
terial circulante com as receitas das sobretaxas, e, quando se
auntorizou essa aquisicio, declarou-se que o material assim adqui-
rido ficaria pertencendo ao Estado e nesse sentido se prefendeu
legislar.

Honra-se o Estado respe:tando a fé dos contratos e expun-
gindo da legislagdo preceitos iniquos e prejudiciais.

E' porém, oportuna uma revisio geral das tarifas em vigor.

Atingiu relativa estabilizagiio a moeda. E porque os multi-
plicadores aplicdveis aos precos bases ndo atingem a cifra equi-
valente a0 cimbio actual (de 22 vezes o valor-ouro, quando as
tarifas em média representam 17 vezes o de 1914) convém remo-
delar as tarifas, acabando com a distingdo de precos bases e so-
bretaxas, pondo térmo a disparidades e anomalias nocivas, acen-
tuando o seu cardcter diferencial em funcio das distincias con-
cedendo as possiveis vantagens sem prejuizo dos legitimos inte-
resses das emprésas e do desenvolvimento da viagio acelerada.

E' prescrito ésse trabalho de revisio de modo que no dia 1
de Janeiro de 1927 possa entrar em vigor o novo sistema de ta-
rifas.

Trata-se das tarifas gerais, que sdo as mdximas legais, abai-
x0 das quais as emprésas tém a faculdade de fixar os pregos das
tarifas especiais. Estabelecer-se-hdo, pois, bases orientadoras do
trabalho de revisio, harmonizando os direitos do Estado com os
das emprésas, com o objectivo supremo do progresso econdmico
do Pais.

Tais sio os motivos que justificam a apresentagio do se-
guinte dccrem com forga de lei.

Em nome da Nagio, o Govérno da Repiiblica Portuguesa
decreta, para valer como lei, 0 seguinte :

Artigo 1.* E' aprovada a organizagio da Direccio Geral de
Caminhos de Ferro que, fazendo. parte integrante do presente
decreto, baixa assinada pelo Ministro do Comércio e Comunica-
¢es e substitui para todos os efeitos a da Inspeccda Geral de
Caminhos de Ferro, aprovada por decreto n.* 11:283, de 27 de
Novembro de 1025,

Art.r 2.0 As disposicdes da organizagio relativas a quadros
e vencimentos do pessoal da Direccdo Geral sio aplicdveis a
partir de 1 de Julho do corrente ano.

§ finico. Na tabela de distribuigio de despesas do Ministé-
rio. do Coméreio e Comunicagdes para 1926-1927 inscrever-se-ha
a dotagio correspondente i organizagio decretada para a Direc-
cdo Geral.

Art.” 3.0 E' aberto um crédito especial de 220.626%45 para
pagamento do vencimento e melhoria do vencimento resultantes
do decreto n.® 11:283, até 30 de Junho iiltimo, e que por falta de
dotagiio na tabela de despesa para 1925-1926 nao puderam ser
pagas.

§ tinico. A importincia do crédito a que se refere éste arti-
go serd rateada pelas Companhias de Caminhos de Ferro na
proporcdo da respectiva receita, liguida de impostos; no segun-
do semestre do ano econdmico de 1925-1926, dando entrada no
cofre do Estado, como imposto de fiscalizacdo, mediante guias,
‘passadas pela Direccao Geral.

(Continug),



Servigo de camionagem entre Estarreja
e Pardelhas

Como dissémos entrou em vigor no dia 1 déste
més a nova Tarifa de Camionagem que regula os pre-
cos de transporte entre a estacio de Estarreja e o
Despacho Central de Pardelhas, servico que é feito
por meio de camionetes da Empresa de Transportes
de Murtosa Ld.", as quais servem também as povoa-
coes de Veiros e Murtosa.

A nova tarifa que distribufmos com a Gazefa de
1 do corrente, apresenta sobre a antiga de Margo 1il-
timo, que por ela é substituida, os seguintes beneficios
para o ptiblico:

_ Aceitacdo de remessas tanto em portes pagos co-
Mo a pagar;

Reducdo a uma tinica Tabela de precos, tanto pa-
ra os combdios omnibus como para os tramways, dos
bilhetes de passageiros, que é a seguinte:

Da estacdio de Esfarreja e Veiros
ou vice-versa [Esc. 1850
" » aS"™ Luzia ouv.v. > 2§00

" " 4s demais povoacgdes
2$50

indicadas no § 1.°, ou vice-versa 3

Reducdo ao prego tinicc de $80 por volume da
taxa de camionagem dos volumes de peso nido supe-
rior.a 10 quilogramas; igualdade do prego de ca-
micnagem das mercadorias de g. v. ao das de p. v.
entre a estagio de Estarreja e a de Pardelhas ou seja
$50 por fraccdo indivisivel de 10 quilogramas com su-
jeicdo ao minimo de 1$00.

Combdio rapido para o Algarve

Desde ontem o rdpido do Algarve passou a ser
didrio e com carruagens de 3." classe, continuando
o percurso pelo Vale do Sado. Acabaram os minimos
de quilometragem, excepto quanto aos bilhetes passa-
dos nas estagdes ¢terminus», onde ésse minimo é re-
duzido de 100 a 20.

Horario dos combdios da linha
Beira alta

Desde o dia 1 déste més os combdios de merca-
dorias n.’® 43 e 44 que circulam regularmente s ter-
gas, quintas e domingos, passou a fazer servico de
passageiros das trés classes entre Mangualde e Guar-
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da, e estagdes e apeadeiros intermédios, para o que
lhes é trelada uma carruagem mixta de 1.*, 2." e 3.*
classe.

Ligagdo do Sud-Express com rapidos
servindo as Termas de S, Pedro
do Sul

Desde o dia 10 déste més, foram postos em circu-
lagio pela Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro em combinacio com a do Vale do Vouga, com-
béios rdpidos de luxo dando ligagdo ao Sud-Express.

Esses combdios que se efectuam, no sentido ascen-

dente 2s tercas e sextas feiras, e no descendente as

quartas e domingos, ligam em Santa Comba com os
rdpidos da Beira Alta que por sua vez ddo correspon-
déncla em Pampilhosa ao Sud-Express.

O hordrio désses combdios é o seguinte:

Combdio 9 da C. N.ed42do V. V.

16, 58

Santa Combo Dio . . . . Cfgt:rgt' 17.03
Tondela ;08 S caie e 5o T
g | Cheg. 1827
Vtzeu-..-----—-,-'.paﬂ'lg'“
S. Pedro do Sul. . 3 19,18
Termas d“ S. Pedro do Sul Cheg. 10,24
Combéio 41 do V. V. e 10 da C. N.
Termas de S. Pedro do Sul. . Part. 12,02
S. Pedro do Sul . Fhiane i o » 12,22
) (o A B
s LLLSE * | Part. 1305
Tondela R by » 13,55
Santa Comba Dao. . . . . . Cll‘:ﬁ' {:i?

Os passageiros procedentes de estagdes onde ndo
haja venda de  bilhetes para estas linhas, deverio
adquirir os seus bilhetes em Santa Comba. A sobre-
taxa a cobrar, além do bilhete de 1.* classe, é de 1§00
sujeita ao multiplicador 7.

Exposi¢ao agricola, pecuaria e industrial
em Torres Vedras

Servigo especial de combobios

Com motivo da inauguragio da exposigio que se
efectua no dia 22 déste més e dos festejos que se lhe
seguem em Torres Vedras, a C. P. efectua nos dias 22,
23, e 24 do corrente, um servigo de combdios espe-

" ciais entre Lisboa-Rocio e a estacdo daquela vila e

entre esta e Caldas da Rainha, com paragem nas es-
taghes e apeadeiros intermédios.

As partidas do Rocio nos dias 22 e 23 sdo is 8-18
para chegar a Torres as 10-47. As partidas de Torres
em 23 e 24 para o Rocio efectua=-se is 0-5 para che-
gar as 2-20, e para Caldas as 0-30 para chegar a 1-40,

Espera-se grande concorréncia,
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~“Uma bamba gigantesca a par dnma bomba
~ peqiena vu'qar

A nossa jgravura representa,; a -maior-bomba até
hoje constxuida, comparada com. uma -qutra peguena

bomba  dum tipo muito empregado para elevar dgua.

"Essa bomba que estd junta a um colossal condensa-
dor de' vapor tem a‘capacidade de 360.000 litros por
minuto e'pode elevaruns 510.000.000 litros de 4gua em
vinte e quatro horaq ou se}a mais de metade da ﬁgua

ARty

consumida por dia pela, papalacio da grande cidade
. de. Philadelphia que é apro:umadamente de
1 330 000.000 litros-

iESta pbﬁerosa maquina gque foi comtruida nas
roflc_mas da’ WLstm;,h(}use Electric & Manufactunng 8
de Fast P:ttsburq, Estados Unidos, com destino &
mais poderosa estagio da Philadelphia Eleetric. Com-
pany; no pérto de Richonend, pesa aproximadamente
-wmas 40 ‘toneladas, e mede 5" 28 de comprimento
‘pon 47 95 de aitura-e 4,20 de-largura. .. v

Para entrar em funcionamento precisa-de um -mo-
tor da poténcia de 500 cavalos.

A pegiiena bomba que vemos go: lado dela;‘tem a
capacidade de 3.375ditros-por:minute.

e Y

Curso de e&mblos, comparados

fp:rn lde Agosto | 'Em, },J de Agoslo
R0 mpranut "Fanmur Comarador | Vendedor
3Qr’r\ S 95$Uﬂ
83 =1 %64
129085 b sas o | L3P0
4502. 7] 5te . 4865,2
2800° |0 — 3500,5
“10%44,50: isoill 19885,1
952 o oo $535
38765 3%78.5
i i $6301 5 13- ad $65
Libras . 938001, 98§u0._ | 99§50

Mogambique,
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Caminhos de Ferro do Estado.—Q Govérno
autorizou a Administracio Geral dos Caminhos de
Ferro do Estado a aplicar por uma sé vez o crédi-
to de 6.600 contos, mandado por i sua d[sposwéo
para {ngamentos de dividas em atrazo.

Caminhos de Ferro Coloniais, — O Govérno
reduziu a um por mil a taxa do impesto de sélo a pa-
gar pelas companhias concessiondrias de construcio
e exploragio de caminhos de ferro nas coldnias por-
tuguesas, sobre o valor nominzl das obrigagbes que
emitirem, calculado nos termos da observacao 9.* do
capitulo “Observagdes», anexa 4 tabela do imposto
do sélo aprovada pslo decretu de 26 de hgosto de
1924,

- —Foram adqmr:dos 400 qu116m¢iros de via férrea
e 200 de via reduzida para 0s {:arnmhﬂs de ferro de

ARR BIA FA(J()EL"
Companhia d0; Caminhos d¢ Ferro Portugueses da B, fAlta

Venda de sucata de ferro e ago !

Esta Companhia tem para yender na estacdo da Fiduei-
ra da Foz, os seduintes lotes de sucatas de ferro e ago, cur
'ms pezas sdo indicados aproximadamente :

#iSucata miuda em ago.macio 50.000 kds.
" Sucata drossa e miuda em ferro forjado 20.000 kds.

Sucata de ago (aros de rodas e eixos,) 12.000 kgs.

7 Sucata de ago (Irag_ues de carris 20,000 lkds.

Recebe propostas até ao dia 20 do corrent?, dirididas
4 Direccdo da Exploragdo na Fidueira da Foz.

As propostas deven indicar o prego oferecido por ca-
da lote e a Companhia reserva-se o direito de adiar a Nen- i
da, se o mhior preco ofececido lhe ndo convier. ;

i No caso de aceitapido de alduma proposta, o proponente
depositard 50 %o do valor da venda, lodo que para lsso %e]a
‘avisndo.

I'rc!uemz da' Foz, 8 de Adosto de 1926,

ESIRELIEVHE Endenheiro Director da Exploragao
fodquim Abranches ..

ngo Motor lle\a’ICTF!:.
F:,La (,umpanhlu tem para vender um Aeru‘muior aln-

Wit ‘completamente novo, composto por uma torre de

80, MAcio com 18 metros de altura, roda valeira com 4," 20
de diametro, 7 metros de tubo ¢ gal\’ﬂn:aado de 4 ecom um T
‘ded» 1 bombd cilindrica’de cobre de «7 X 4»—um rolo chu-
.pador, de 4 - «l prato de ferro fundido com. rosca de 4
—1 pendural de tubo de ferro de | e um suporte em umtﬂ—
neira de ferro, com travao de manivela. :

Possue endrenadens e tirantes duplos e é de lubrifica-
cio autnmatlca.-—-uru por._hora, com ¥euto medio, 4 pro-
fundidade dé''S metros; 7.000 lifros de ddud, e com vento a
95 kilometros a hora, ‘.-2 a 14000 Htros.

Pode scr visto ao kilometro 7 da linhe da Beira Alta,

.proximo, do apeadeiro de Brenha,

Racebem-se propoatas na Dlreccﬁn da Explnrﬂf..JO em.
P‘lq::elra da Fbi.

0 Engenhe'lro director da E?xplorai;é.o
i - Jeaquim Abmm:he;
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GAZETA DOS CAMINHOS, DE FERRO

-'MANUFACTURA DE FERRAMENTAS DE PRECISAO

Esiabelecnmenros FERDINAND DURAND 0, 5. P 20

PA RIS

Calibres de corredisa (pieds a coulisse) — Parafusos micrométricos— Régoas — Esquadros
— Graminhos— Planos— V para tragador —Compass s—Qalidres— Niveis, eic.
‘Machos— Mandris— Fresas
Brocas helicoidais— Escariadores— Porla ferramentas, efc.
Envizm-se catalogos gratis

COMPANHIA UNIAQ FABRIL

" Vende nos seus depositos do Barreiro, Alferrarede, Obidos, Torres Vedras, Caldas da Rainha, Santarem,
Torres Novas, Tomar, Pampillosa, Cantanhede, Gaia, Regua, Alcacer do Sal, Mertola e Sines.
4 Superfuslalos, { com 2,12 e 16 por cento de acido fosforico solivel em dgua.
Adubos compostos, para todas as culluras
Massa de mur',qlufu':r_-.ﬂ,a para bartata, milho, e hortas,
Sulfalo de cobre, —cuji qualid de rivalisa com as m.is acreditadas marcas -estrangeiras com 89,99 por cento de purez:,

¢ rantida por andlise.
En\m!’: e, moido, refinado, ventilado e sublimado, — instalacoes estabelzcid s n s fdbric.s d2sta Comp.nhia no Barreiro.

Bl

Cloreto de potassio — Sulfato de po assio e Kainite Bagagos oleagi 10s0s para a'imentagdo de gado
Tourtéaux em pasta ou em farinha, linhaga britada, farinha de | ahaga, de mendobi, dé coco e de cocoaote

FORNECE A LAVOURA A PRECOS REDUZIDOS
Lt BOA K. do Comercio, 49 — PORTO — R. Wiousinho da Silveira, 257

e seus depositos em toda & provineia

Ranpixdta:m Nio ﬂmais trazbordos nas fronteiras

: = Nao mais roubos de mercadorias ;
Economia Utilizai o servico de transportes intar-
S e uranca nacicnais nos vagoes de eixeos in- :

termudaveis

15, Rue Beaurepaire PARIS Telegr.: “Vieduboe’

AGENTE EM LISBOA AGENTE NO PORTO

GUERREIRO GALLA Empreza de Transportes L'ECLAIR, L™

Largo de S. Domingos, 1, I.°— Telegr.: «MARAIVA» Rua da Fabrica, 5 — Telegr.: «SILREIS»




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

: Telefone= €. 89(:/_‘\-’*" "'\_/‘_\

T«L.=KOPPELRAIL

ORENSTEIN & KOPPEL-
ARTHUR KoprPeL S. A.

- Barcelona — Bilbau —
-BERUM'MADR'D Cartagena — Lisboa

FABRICAS :
. Bochum, Dorstfeld, Drewitz, ordransen, Srandau, St. Loe-inzz-Budnasst, Vysoca-Praga

Vias ferreas

J Locomotivas

portateis e fixas L

Escavagoras

Carros de
Guindastes *

todas as classes

Orgamentos e informagdes gratis por peritos I

Drigir 52 & representacis

. DOBERTE, PEGADD -
tecmcos { b

{ —E
|

HeBnlito 4o Ml avsidisulipals do' il s |= Fernandes, Bragapga & Pereira,  Li%=—

: RUA DE JULIAO, 241 1. -
S eI AR ZE) SO D ST e | Apartado de CoFiEIn=DT LISBOA .

_ W LV
e TN (€~ T~ B8

sz

SOCIEDADE TORLADES

===u LIMITADS - ——
32 Rua Aurea - LISBOA

AGENTES DX %
Furness, Withy & Lt. Bureau Veritas

CORRESPONDENTES :

Em Londres Lloyds Bank Limited: London County & Wcstmnster Bank Iumted Brnwn
Shpley & C.% Hambro & Son; Barng Brothers & C.*,

Em New-York — Brown Brothers & C.*.

Em Paris—Crédit Lyonnais, Banque de I'Union Parisienne, Banque Francaise pour le Com-

merce et Findustrie, Société Marsellaise de. Crédit Industriel et Commercial, Lloyds Bank
(France) Limited.

Em Bordeos — Lloyds Bank (France) Limited,
No Brazil e Rio da Prata — The British Bank of South America Limited

E em todas as prinecipaes cidades




GAZETA DOS CAMINHOS DE - FERRO

..._ R =

Bavco Nacwnai L’Hramarmo

$ociedade Anonyma Qe Respansaml DaYe Limitada

GAPITAL SACIAL FUN 'OS DE RESERVA "~ CAPITAL REALISADO
Esc. 48.000:000500 _Esc. 38,000:000$00 " Esc. 30.000:000$00 |
; BANGO EMISSOR DAS COLONIAS | :
SEDE LM LISBOA AGENCIA EM LISBOA
Rusa do Commercio Caes do Sodpe

_; . -CODIGOS: Riweiny, A, B. C, o L.rimu\\ Likssr’s, Pl u BP\TLH"‘. [nwmun,Pl;mes g

< Expenkgns TI[L[H\I’HI! 08 ¢+ COLONIAL &-um Lonnees, Paws, I\.M\ Youk & Kinswassa ULTRANACIO

FILIAES E AGENCIAS NO CONTINENTE

Aveiro, Barcellos. Béja,‘Braga, Bm;‘au*a Chastello Brancad; Chaves,"Coimbra,” Covilhi, Elvas Evora, Eclrenazy
Famalicio, FdI’O Figueira da F‘07 Guarda, Guimaraes, g, Leiria, Olhdo, Qwvar. Penafiel,

Portalegre, Pﬂrhmm, Pnrm. Rc‘;zna, Santarem, S¢ ‘tub al, Silves, Tomar, Torres Vedras, Viannd do Castello,
Vila [Real :'e Traz-os Montes, Vila I\'(‘i] ge Santo Autmm e Vizéu.

ILHAS ADJACENTES —Funchal (Madeira), Angra do Heroismo e Ponta Dclgad'r (Agores).

AFRICA OCCIDENTAL —S. Vicente de Cabo Vérde; S. Thiaga de Cabn Verde, Bissau, Bolama,
Kinshassa (Congo Belga), S. Thomé, Principe,. Cabinda, qul a, Malani'e, Novo Redor ndo, [ol1|tn Beng 31.[(.“ 1,
. Vila Silva Porto, Mnssmr d s e Lubanga.

AFRICA ORIENTAIL, =Feira, Lourenco Marques, Inhambaune, Chindz, Tete, Quelimanc, Mﬂl‘dmhlql'lt_ 5 Ier
"INDIA S Nova Goa Mormigio, BDombaim, {India Ingtéza) —CHINA -Macan. TIMOR- - Dili
F.LIAES NO BRAZIL—Rio de Janeiro, 8. Paulo; Pernambuco, Pard e Manaus
FILIAES NA EURORA Londres, 9 Bfishopsgut: £ -Paris. .8, Rue da Helder
- AGENCIA NOSESTADOS UNIDOS — New-Yark, 93, Liberty Street : |
Operagdes bancarias ds toda a sspecia no. Continente, ilnas adjacantes, Colonias, Hrgzl.-l e_restantes paizas estrangairos :

pmto & Soti‘o

BFNQUE’.IROS

LISBOA —~ Rua'do QOuro; 18;:22
PORT{) -Praca: da

...___.3’_._..__ i ti WS

= S =)

Representaples em Portugal do

Banco PORTUGUEZ DO BRAZIL

1\-

: a ordem ¢ a pra _ j
Ccntd«; correntes 'em ' moeda paciopal'e extrangeird. b
Saques sobre o paiz e estrangeiro.

Depositos a

Descontos e transferencias, ;. ._Operacées flndllmrild's.

Fupdos publicos nacionaes e_,__e',stra_ng_gl_,ms___.

AT AR
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.z.WAGGO\I und MASCHINENFABRIK A- G-sa
vorm BUSCH

Bautzen ‘ Weimar

< S

ot

EXPEI’lGI‘iCla delargos anos . Dao- se as melhores referencias

Congtruckn es de: Carfuagens para passageiros, bagagms mer-adorias e carris de ferro

de toda a especie e em toda a largura de via

L’speéialidadt: WagOnS desmontaveis para o Ultramar.

= e

Rep&q@ﬂt;lu[t} para Pohu'.-;al e Colonias
Gustav A. Zlckermann

Avenida da leerdade. 11-2.° LISBOA
Telephone 5485 N. End. tel.: GAZICKMANN Codigos A, B, C. 5." ed. e RUDOLF MOSSE

’%"3"‘3"-‘3’"%"3’@"3-“3"3’@"3“3"‘3‘@‘3"3‘3"3’%‘3”3‘%“3"3“3"3"3’{'e"ﬁ"ﬁ"a"i’?':‘@'g‘-é"a

egoegugzas?'eaza%aegaezgegoeﬁ»lga@eﬁtozqe.?;#n@e}e“acza o2 cfa ¢ 65 > ¢fa Do {oe?ae}{oraan:ae’a{oe:ae}e@vgaﬂo

.gmsaa@mammm&aamammaaawammaam@@a@&aaamma@@m@asﬁ@sa@aam@éﬁmmaaa@&@@m@@msmmmmaaaaqw@
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1

2 Parceria Vinicola Portugueza, L.*

e IMPORTACAO E EXPORTAGAO

§' Vinhos licorosos e de pasto para consumo e exportagao

§ LD ; 21‘]:;1 422-? ;;;EtCOL ASUL: CODIGOS % }I:IBEIE% o

2 A

2 Praca David lheandro da Silva 2
§ Telefone 161 P. B.— Poco do Bispo E
g_ Esoriptorios K §
g Ruaz da Prata, 234, 2.0 : ; blSBOR : g
1 o3
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E. PINTO BASTO & C.' b."

e B 4 CAFES DO SODRE, 65
Agente’ das principaes Companhias de Navegacao
: ELEGRAMAS —«PINTO, LISBOA

—  — Para 0s mais importantes portos do mundo—_—- - 3601-360
entra as quaes ELEFones —C. 3603-3605

e PE : —=
The Pacific Steam Navigation Compang—Para Brazil e America do Sul
The Uniop Castle Mail Steamship Co. Litd—Carga e Passageiros para-os portos de Africa
Cosulich Societa Triestina di Mavigazioni—Carga e Passageiros para os portos
de lfalia e Mediterraneo : =
dohn Hall & Co. Litd.—Carreiras regulares enfre Londres e Lisboa,
: portos do Algarve e Sul de Hespanha
Mac-Andews & Ga. Litd. —Carreiras regulares entre Liverpoal, Glasgow e portos de Hespanha
H. Hogath & S>p s—Carreiras regulares entre Lisboa & Glasgow

FORNECEDORES DE CARVAO E ANTHRACITE
Unicos Importadores para Portugal do Carvao Cardiff -;LEWIS MERTHYR»

REPRESENT ANTES DIRECTOS DAS PRINCIPALS CASAS CONSTRUCTORAS E ESTRANGEIRAS

The Baldwin Locemotive Woraks — Locomotivas de todos os typos, a vapor, electricas, sem fornalha e'de com-
bustdo interna. Acessorios e sobrecelentes. Toda e gualquier obra de fundicdo e¢ofic na metalurg ca.
Instilagtes de soldadura electrica para ago, ferro frmdcdo, cobre e suas ligas, alwninio, ctc. Insta-
lagdes de soldaduras autogenea. Oleos especiaes de lubrificagio,

Standard Steel Works Company — Rodados, aros, molas, ete., para locomotivas e vagons. Toda e qualquer obra
. de oficina metalurgica.

Stothert & Pitt Limited—Guindastes electricos, a vapor e manuaes de todos 0s. typos. Titans, pontes rolantes
ete. (arras para descaga de carvdo e minerios. Aparelhos de gare, Cabrestanies clectricos Ralda.
nas de lubrificagdo automatica. Bombas para oleos e liquidos viscosos.

J: 8tone & Co. Ltd.— Bombas e grupos electro ¢ turbo bombas. Helices Stone de grande rendimento ¢ duragio.
Portas estanques para anteparas e bombas manudes para exgoto. Bussolas & 'Ie.]e;,r.qulm'.r de nave-
gacdo. Escotilhas, Lavatorios de cabine e restante material para instalagoes de bordo. Metal anti-
friccao para chumaceiras. Pregos e rebigues de toda a especie, Trompas de vapor ou ar comprimido

3 para vapores e fabricas,

Sir Willlam Arrol & Co. Ltd.—Pontes metalicas e sua montagem incliuindo fundacdes e alvenarias. Portas ¢ ba-
teis para docas. Instalacoes compleias de descarga de carvio’ Transportadores fixos € moveis para
carga e descarga. Bombas ¢ machinas de rebitar hydraulicas. Prensas hydraulicas, Guindastes e
guinchos hydraulicos. Material e pessoal-para trabalhos com caixdes de ar comprimido

Yarrow & Co. (1922) Lid, - Vapores de carga & passageiros, Caldeiras Yarrow de tubos de agua. Rebocadores e

lanchas automaveis. Vapores de calado minimo para navegagio fluvial.

Lobnitz & Go. Ltd. —Dragas de todos os typos, siceiio, baldes, colher, ete. Excavadores ]:'Ira abertira de: canaes
Quebradores de rocha submarina, etc.

Falcut, Charpentier & GCie, — Basculas para vnturas‘ vagons, etc, Balangas de todos ps fypos, Instalacées de ma-
tadourgs, Machinas para ensaios de materiaes

Th. & Wm. Smith, Ltd,—Cahos dé ago para todas as aplicagdes. pesca, ,<:umd1-.,th. elevadores, minas. etc.

P. H. Muntz & Co. Ltd.—Chapas «Muntzs, prego e feltro para forro de embarcagoes. Tubos de 1atdo e cobre
para caldejras e condensadores,

AZEIT E S—
AGENTES DIRECTOS DA AFAMADA CASA HIJOS DE YBQRRH DE SEVILLA
Folha e Estanho para conseryas e Lithographia — Arame e arco para enfardar

SECCM} DE DESPACHO E DE TRANSITO PARA 0S PRINCIPAES PORTOS DO MUNDO

=
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HEASEAEL & SONH 6.1.b. ﬂ

CASSEL (Allemanha)
ﬂ IVIM(]H FABRICA DE LOCOMOTIVAS DA EUROPA

Fundada em 1810
Pruduc(:an até hoje superior a 22.000 locomotwal

Typo de locomotivas pary comboios expressos fornacidas em 1825 2 Comp, dos Cam. de Farro Portugunsea

As machinas HENSCHEL servem actualmente todas as prmcmaes
- linhas de Cawinho de Ferro de Portagal
Fabricacdo ‘'de locomotivas de gqualquer typo e forga, para todos os fins,
de via normal e reduzida, para empresas de construcgoes, exploracoes agricolas
.8 industriaes (queimando lenha), locomotivas guindaste, eic., etc, :

~ Os typos de locomotivas mais correntes para empreitadas d’obras, ligaghes de ramaes |
exploracoes agricolas, etc., estdo constantemente i
em fabricacdo, sendo portanto muilo rapida a sua C\pedzqao de CA‘%HEL

Typos especiaes de locometivas para as Colonias

A Casa HENSCHEL fornece toda a especie de pecas de recambio
e encarrega-se de
reparagées de todo o genero de locomotivas.

HEHSCHEL & SOHN - Seccao uﬂenrlchshutter ‘ HEHSCHEL & SOHN - seccao Commerml
HATTINGEN-RUHR t BOCHUM

Pacas de ago fundido -e de ago forjado, pasando até 60 toneladas, para construcgbes
de navios, de machlinas e de locomotivas. Grande fundigao de ferro,
Rodas montadas (Jogos de rodas) e seus accessorios para locomotivas, tenders,
wagons e tramways. Chapas para caldeiras, 2
_chapas para bastidores (quadros, chassis), chapas para navios, etc.

I : Pedidos de offertas ou quaesquer outras indicacoes ao:

REFRESENTANTE GERAL PARA PORTUGAL E COLONIAS

CARLOS EMPIS
Rua de S Juligdo; & ‘3 {0 LISBOA




