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_ Caldeira «Babeock& Wilcoxn typo terrestre, munida de sobreaquecedor e fornalha automatica

~ Typo de locomotiva «Mastodonte» 3e grande potencia, fres “cylindros e stmples expansao, consiruida expres-

samenie para as vias ferreas da peninsula da maior pofencia que existe na Espanha ou Poriugal.
Consiruimos tambem losomotivas pequenas e especiaes para manabras, minas eic,,

' Oe vias reduzidas, para as Colonias e explnracoes i :

l.ocamotlvas, terders, locomotivas-guindaste, bastidores, rodas, a:essarws para locomotivas, chapas Be a;a. ;

Temos a maior fun_dicao em toda a peninsula.
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 MAQUINAS - TUBAGEM - CORBEIAS
F. STREET & COMPANY LIMITED
=== Serpalheria e Fundlgao =
l R. Pogo dos Nearos ; LIS BO A

_ Sobreaquecedosres Marca
_ ((SGH‘MI’DT))
LOCOMOTIVAS, LOCOMOVEIS

T : CILINDROS COMPRESORES,
CALDEIRAS MARITIMAS E TERRESTRES

Elementos de Sobreaquecedor ((SCHMIDT))';-'_"__",?;;

Forjados & mdguina, sem nenhuma Soldadura

. Ventiladores aspn-aaloras SESCHMIDT
C:)m impulsao por turbinas de vapor para melhorar t1r1gem em caldeiras marmmas e terrestres

Insuflmlur'es de Hollin dos tubos ¢S l: HMIDT”®
: - Para ca]deiras maritimas

Represemantes unicos para Portugal, Espanha, Marroces ¢ inomas

 Sociedad Espaiiola de Material Ferroviario, S. H ;

MP&DRID F"ernanflor 4 op Telegramas DOCOMOTORR




Locomdhvas para Cammbos de Ferro e Turbmas a vapo s
principaes e industriaes decada . Cilindros de -esfrada.
descnpt;ao etamanho. = Caldeiras . ‘avapo ;
Loc.omonvas clccrncas e -' . Machmas Fzrramentas 0
: T Machmas a vapor :

'-f'.'.Represenfac;ao para PORTUGAL E HES PAN HAff?
-Sociedad Espatiola de Matzrlar Fzrrowarlo S.A.,MADRID
Tzlcg,rLOCOMOTORA e Fzrnanflor 4-
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> Material fixo e circulante para caminhos de ferro de via normal e reduzida, pontes ¢ oUlrds cousLruceoes wrta - 1
:: lLiza: da Soriété de Beaume & Marpen! —Locomotivas, tenders, e 10dos 08 perlences. — Miaterial electrico, inslallagdes %
» completas de forca e de luz, motores, caldeiras, ole.—Wias ferreas portateis, vagonetes, elc., para todas as aplicacies, 3
» Ascensores e nonta-cargas hydraolicos e electricos de Kdeux & ' —Cimento «Candlot», deposito v l.lalma.—-ﬂ?- *
+ chinas-fers tas.— Metaes em brulo e em ohra —Wigamento de ferro e ago em I T L 11 e todos o mars §
: pira covstroceles — Rails d’ago, — Espelhos, vidros polidos. — Artigos para incandescencia. :
! Endereco telegraphico-MAHONY-Lisbus NUMERO TELEPHONICO 586 it
Q?eooe?ee#q-eeeeee-,-ﬂ.-eeeéeeQQQMeeee-hee9eq-éequrQQQQQQQQQQQQQQQ‘AQe@eet+9999v9+eeéee+@

TINTURARIR “Camboupmac o s f2--10-h oo . b, 158

Gfficinas a vapor—RIBEIRA B0 PAPEL

. TINTAS PARA ESEF.ETER-EE]ITERSH QUALIDADES RIVALIZANDO COM AS DOS PABRIANTES INGLEZES, ALLEMAES, E OUTROS

Tinge seda, 13, linho ¢ algodio em fio ou em lecidos bem como fato felto Limpa pelo processo parisiense faio de homem, vestidos de seda on de 18 etc.
iesmanchado, Encarre; l m serem desmanchados, Os arfigos de

rrega-se sem serem
da reexpedigio pelo caminho de it qualquer outra via e limpos por este processo odo estfo sujeilos a serem alacados pela lraga

Freios para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores de ChOCl UeS para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

WESTINGHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILE
SEVRAN (S.. O.) FRANCA

SOCIETE FRANCO-BELGE de Matériel de Chemins de Fer
1.0 a_n__ 4GP

030 fallando senio das mais recetiies, com o GRAND-PRIX
nas de Si, Louls, 1914; Litge, 1905
Milto, 1%06; Madrid, 1907; Buenos Ayres, 1910; Bruxellas, 1910
_Turim, 1911 e Gand, 1913,

Capital : 20.000.000 de framces
Séde social e Direcgde Geral :
5, Rue La Boétie — PARIS
OFFICINAS DE CONSTRUCGAD :
am Raismes [Norte-Franga) e La Crayére (Belgica)

Material de Caminhos de Ferro ¢ de Tamway
Locomotivas, tenders,
carruagens, vagons para todas as vias.

Agentes geraes para Portugal e Colonias:

BELIO & BRAVO — Rua Augusta, 177, L.’

OFFICINAS DE CONSTRUCCAO, FORJAS, OFFICINAS MECHANICAS

Sociedade anonima «o« ATELIERS GERMA IN

Séde social em Monceau-sur-Sambre (Belgica)

Secgio MATERIAL CIRCULANTE de CAMINHOS DE FERRO e TRAMWAYS
; Carruzgens de luxo e ordinarias — Carruagens de tramwavs
Vagdes de mercadorias de todos os typos. — Vagdes—cisternas. — Vag&es—tones. — Tenders. — Pegas de sobreczlente.
Fornecedores das grandes administracdes e belgas, francezas e estrangeiras.
Secedo PONTES e VIGAS
Vigas em todos os generos. — Aparelhos para elevagio.
3 Seceao AUTOMOVEIS
Carruagens avtomoveis. — Molcres fixos a essencia e a petroleo. — Pi¢as mechanic:s em todos os generos.
Enderego telegrafico: GERMAIN-MARCHIENNE-AU-PONT
Representantes em Poritugal - CARMO, Limitada

LARGO DE S. JULIAG, 12 2.0 TELEFONE CENTRAL 246
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Camlsana Mcaelo

A CASA QUE MAIOR SOR-
TIDO TEM E A QUE MAIS
BARATO VENDE

Rua do Quro, 117
Scegoes de luvaria, gravaia-

ria e chapelaria

OTODAAHOR G- AGUA - FERVER

COMAS-MAGNIFICAS
CCAFETERASE BULLEC

DA _
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Fabrica de Papel da Matrena
LIMITADA
Matrena-Tomar

Esta fabrica dispondo de maquinismos
mais aperfeigoados para a sua indus-
tria, tem sempre nos seus depositos
papeis diversos da sua produgio, taes
como almdssos, escritas, impressdes,
capas em diversas cores ¢ outras es-
pecialidades que podem com vanta-
‘gem substituir os estrangeiros. Sio
os melhores que se fabricam no Paiz
e como tues considerddos.

DEPOSITOS
Lisboa 906, R. dos Douradores, 104
Porto - R. Duque de Loulé, 96 a 100

Telefone de Lisboa C. 2558
Telefone do Porto 864

End. telegr.: Fabrica Matrena — TOMAR

OLYMPIA

Exibicdo completa
R’s 2,30 e 8 {(em ponto)

Romance duma
Engeitada

o episodios - 20 parles

Brevemente — Colossal estreia

TEL-C.ITI7 Ligl.Y-1-0

Jos¢ Monteiro

MARMORI‘;TA

MARMDRES SERRADOS
E POLIDOS
nacionais e estrangeiros
CANTARIAS
de varias procedencias
ARDOZIAS
para todas as aplicagdes
SERRARIA A VAPOR
DE MARMORES

I)me to, Oficina e Escritorio:

Rua Nova da Trindade, 100, 1052407

LISBOA
Telefone Norte 3885

i il
Antonio José Fernandes, L."
CASA CONVENIENTE (REgIsTADD)
Fund. en 1885 pur ANTONIO J. FERNANDES
Ferragens, ferramentas,

Cravo para ferrador, pregaria de
arame, ferro, cobre e zinco.

Tubo de chumbo, chumbo lami-
nado e cutelarias,
L:)uca esmaltada e fundida

44 Rua ons Remolares 43
Telefone Centrai 3934

Manual do Viajante
em Portugal

— DB ——
L. DE MENDONGCA¥E COSTA
Coneluido por
Carlos d'Ornellas
— — e
Itenerarios de excursdes
em todo o paiz, e para Madrid,
Paris, Vigo, Sant'lago,
Salamanca, Badajoz e Sevilha

Encontra=se a venda a 2,° tiragem da
5." edicao deste Manual

Para os assinantes da Gazeta
20 °/o de desconto.

Quem me dera ja ter barba
p’ra comprar uma GILLETTE!!

Encadernacdes
simples e de luxo _
Execusdo rapida-Presos modicos |

|A PROSPERIDADE|

OFICINA DE ENCADERNACAO

Francisco A. Prosper
|=— Rua do Norte, 28-1.°
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GORDURAS E OLEOS MINERAES
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VACUOUM OIL COMPANY

Oleos para machinas

0s que mais lubrificam | industriaes, motores

a gaz pobre e rico, ete.
Oleos especiaes para AUTOMOVEIS
Oleos proprios para CAMINHOS DE FERRO

Telegrammas: VACUUOM OJL COMPANY
Rua da Horta Séca. 15, Telefone 980 T,

RGENCIAS EM TOBO O PRIZ

7 COMPANHIL NACIONAL DE NAVEGACHO

Sociledade Anonima de responsabilidade Limitada
Servico regular entre a Metropole e a Africa Ocidental e Oriental Portuguesa
Safdas de Lisboa em 1 de cada mez para os portos d’Africa Ocidental e Oriental
Saidas de Lisboa em 15 de cada mez para todos os portos da Africa Ocidental
Saidas extraordindrias de Lisboa e portos do norte da Europa para Africa, unicamente para carga,
sempre que as circunstancias o exijam.

FROTA DA COMPANHIA

Paqguetes
NYASSA, . . . . . 8983 ton. LUABO . ... . ., . . 1385 ton.
ANGOLA . . ., . . . 8315 . CHINDE. . , . . . . 1382
LOURENCO MARQUES . 63556 - MANIGA, . . . . - 1116 .
MOCARMBIOUE . ., . . 5771 BOLRAMA - 05 oo e 9886
AFRIGA. . . . . . . 5491 » PRRAN= o o s D S 884 -
PEDRO GOMES., . . . 5471 AMBRIZ. | . P 858
“Wapores de carga
CUBANGOD. . . . . . 8300 ton. CABODWERDE. . . . . 6200 ton.
S. THOME, . . . ., . 6350 . COMBD: 5.0 [on = 5080
; ANVERS, Eiffe & Cle., 10, Quasl V, Dyck,
Agentes na Europa: - HAMBURGO, E Th, Lin, 39, Alsterdamm Enropahaus

ROTTERDAM, H, Van Krieken & C°., P, 0. B. 653.

Rebocadores no Tejo: — TEJD, DOURO, e CABINDA,
TODOS OS VAPORES d'esta Companhia teem frigorifico, luz electrica, excelentes acomodagdes e todos os moder-
nos requisitos de navegacio, proporcionando aos srs passageiros viagens rapidas e comodas
LISBOA; Rua de Comercio, 85

PORTO, Rua da Nova Alfandega, 34
Telefones : — Lisboa, P. B. X., Central 2365 a Central 2370,

% 4

Escriptorios da Companhia:




@Gazeta dos Caminbos de Ferro

“Contendc uma P:\RTE SFICIAL des Hlninenen de Comercie
e ¢ dos C;

de Ferre deo Estade

IﬁquR09zrﬂ

das C
I do do € b

u::s DO 39.- ANNO || « ¢

de Administracio de 6 de Janeire de 1921)
Preminda nas exposigdes: — Lisbom, 1888,

grande diploma de honra

Bruxelss, 1887, Porto, 1897, Llége, 1906, Rio de Janeiro, 1908, medalhas de prata— Antuerpis, 1894, 5. Lulz, 1804, medsihas de bronze
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Companhia dos Caminhos de Ferro Portngueses—Tarifa de
Camionadem em vigor a partir de 1 de Agdosto de
—Transportes entre a astacdo de Estarreja e o Des-
pacho Central de Pardelhas, servindo as freduesias
de Veiros e Murtosa.
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Um recurso e um acordam

M artigos de 1924 e 1925 ocupou-se largamente
a «Gazetar do fundo de assistencia aos tuber-
culosos ferroviirios em cada empresa, criado

por D. 0,787 de 11 de Junho de 1024.
demonstrada a ilegalidade dessa providen-
cia, que invadia as atribui¢des das companhias e so-
bre elas lancava um imposto sem lei que o autori-

zasse.

Ficou bem acentuado que as companhias nio
reagiam contra a arbitrariedade governativa por se
quererem furtar a auxilios especiais ao pessoal. De-
fendiam os seus interesses e recusavam-se a aceitar
medidas ilegaes que os ofendiam.

A Companhia concessionaria das linhas do Vale
do Vouga recorreu para o Supremo Tribunal de
Justica de aquele decreto e da exigencia de paga-
mento do imposto de transacgio, assunto de que
nos ocupimos tambem largamente na «Gazetas. mos-
trando como fbra descabida e ilegal aquela exi-
gencia.

O recurso passou antes da decisdo para o Su-
premo Tribunal Administrativo, que proferiu o seu
ac6érdam, ha pouco homologado por decreto de 3 de
Julho tltimo.

Eis o texto desse decreto, publicado no «Diario
do Govérno» de 17 de Julho, Il série.

por J. Fernando de Sousa

MINISTERIO DO COMERGIO E COMUNICAGOES

Seeretaria Geral do Ministério
e dos Servigos de Obras Publicas

Reparticao Central

Sendo-me presente a consulta do Supremo Tribunal
Administrativo acérca do recurso n.” 17:939, em que séo :
recorrente a Companhia Portuduesa para a Construgio e
Exploracdo de Caminhos de Ferro, recorrido o Ministro
do Comércio e Comunicagdes, e relator o vodal efectlvo
Dr. José de Oliveira da Costa Gongalves :

A Companhia Portuguesa para a Construgfio e Explo-
ragdo de Caminhos de Ferro apresentou em 1 de Outubro
de 1924, na secretaria do Supremo Tribunal de Justica, a
sua peticdo de fl. 1, assinada pelo seu advodado bastante,
recorrendo do despacho do Ministro do Comércio e Comu-
nicacdes, de 12 de Setembro antecedente, comunicado &
recorrente em 15 e esclarecido por outro de 18 do mesmo
més (documentos n.?% 1 e 2), pelos quais ordenou se inti-
masse 4s companhias de caminhos de ferro, entre as quais
estd a recorrente, que lhe representaram contra o cumpri-
mento dos decretos n.°s 9:551 e 9:787, 0 cumprimento exa-
cto e ridoroso désses decretos e nedou a homolodagdo ao
aviso ao piiblico, elaborado pela recorrente, aeérca do im=-
posto de transacgdio a que se referia o decreto n.” 9.551
(documento n.” 3).

Que o decreto n.® 9.551, de 28 de Margo de 1924, deter,
minou, no artido 1.%, n® 6., que se considerasse terminada
desde a data em que entrassem em vigor 0s novos aumen-
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tos de tarifas, a isenc¢do concedida is emprésas ferrovid-
rias pelo artigo 3 n.° 4.5 da lei n.® 1:368, de 21 de Setem-
bro de 1922 :

Que contra isso reclamaram as companhias de cami-
nhos de ferro, invocando o n.” 4.° do art.” 3." dessa lei e &
circunstincia de, ao terem pedido a elevacdo das sobreta-
xas, ndo terem proposto que nestes ficasse compreendido
0 imposto de transaccgéo, tendo apenas em vista os encar-
gos que lhes advinham do aumento de custo de materiais e
vencimentos do pessoal ;

Que o decreto n.” 9:551 ndo determinava que as sobre-
taxas eram autorizadas na inleligéncia de que uma parte
delas se destinasse ao padamento do imposto, e assim o
despacho ministerial recorrido, considerando terminada a
isengdo do artigo 3.° n.® 4° da lei n.® 1:368, é incoastitu-
cional, porquanto revoga uma lei, e ilegal na parte que ne-
da aprovacdo ao -aviso ao piblico para acrescer ao preco
dos transportes a importAncia daguele imposito;

QQue, relativamente ao fundo de assisténcia aos tuber-
culosos ferrovidrios, a que se refere o decreto n.° 9757, é
ilegal o preceito do n.” 5° do artigo 1.° do decreto n.°
9:551, por ndo ter o Govérno poderes para criar impostos,
nem para dispor das receitas das companhias, com infrac-
cdo do artigo 17.* do decreto de 31 de Dezembro de 1564
tendo a recorrente ja declarado, por seu oficio n.° 1:011,
de 25 de Abril de 1924, quando préviamente foi consultada
sdbre a imposicdo de 1 por cento das receitas para aguele
fundo, que considerava isso ilegal e restritivo da liberda-
de que o decreto de 51 de Dezembro de 1864 lhe-assedura-
va da livre escolha do seu pessoal e fixac#io dos respecti-
Vo8 vencimentos e auxilios, pelo que ndo se considerava
abrangdida pelo decreto n.” 9:787, cujos intuitos, alids, ja se
achavam atendidos pela forma compativel com a lei. Con-
clui pedindo o provimento no recurso. Junta trés documen-
ios e uma procuracdo.

Foi ouvido o Ministro recorrido, que respondeu a fl.
17, oferecendo o merecimento dos autos e enviando cinco
documentos ; alegou a recorrente, a fl. 12, desenvolvendo
os fundamentos da sua peticdo e juntando um documento ;
e a fl. 16 foi ouvido o Ministério Piiblico, que se limitou
a oferecer o merecimento dos autos. Em 3 de Dezembro
de 1925 transitou o processo para o Supremo Tribunal
Administrativo, por virtude do decreto n.® 11:250, e aqui
seduiu os vistos para juldamento final.

O qué tudo visto :

Considerando que o tribunal e o meio sdo competen-
tes, as partes legitimas, o recurso interposto em tempo ttil
e que niéo hd questdes prejudiciais que obstem a que déle
se conhega;

Considerando que o decreto n.° 9:551, de 23 de Margo
de 1924, autorizando as emprésas ferrovidrias a elevar até
11 o multiplicador das tarifas-bases, o fez mediante seis
condigdes, que estabeleceu no seu artigo 1,°;

Considerando que as emprésas ferroviarias, aceitando
e usando daquela autorizacdo, ficaram implicitamente obri-
gadas aos termos daquelas condigdes em que a mesma lhes
foi dada, logo que leditimamente sejam exeqiiiveis;

Considerando que uma dessas condigdes, a 6.2, era a
de se haver por terminada, desde que entrassem em vidor
os aumentos resultantes da aplicacdo daquele multiplica-
dor, a isencdo do imposto de transacgdo, transitériamente
concedida &s emprésas ferrovidrias pelo n.® 4.* do artigo
3.7 da lei n.” 1:368, de 21 de Setembro de 1822, até que lhes
fosse permitido acrescer o seu importe nas tarifas apro-
vadas pelo Govérno ;

Considerando que, assim, o Govérno, concedendo pelo
Ministério do Comércio e Comunicacdes e pelo referido
decreto n.° 9:551 a elevacdo a 11 do multiplicador das tari-
fas-bases ferrovidrias, o fez declarando por essa forma
bem expressa e terminante que, desde que entrasse em
vidor aquele multiplicador, ficava o importe do imposto
de transacgdo incluido no custo do bilhete;

Considerando que tal procedimento estiva aitorizaly
pelo n.° 4.° do artigo 3° da lei n.* 1.366, pur isso que s
déle dependia a aprovagdio das tarifas com aquele acrés-
cimo do imposto referido;

Considerando que, assim, € legitimo o procedimento
do Ministro do Comércio e Comunicagdes, quer denegan-
do a homolodacg#o ao aviso ao piiblico, constante documen-
to n.” 5, quer impondo nos despachos recorridos a inteira
observincia do decreto n.® 8.551;

Considerando que, embora outra daquslas condigdes,
a 5% mande reservar do produto da receita preveniente
da aplicacdo do novo multiplicador uma parcentadem a
fixar pelo Govérno para cada emprésa, destinada a um fun-
do de assisténcia aos tuberculosos ferrovidarios, & cerio
que ésse fundo ainda ndo se mostra criado por lei, nem o
decreto n.® 9:787, de 11 .de Junho de 1924, promuldado a
sombra de autorizagao ledislativa, para que o Govérno
possa leditimamente fixar e redular desde jd a arrecada-
¢do da percentagem que &4 Companhia recorrente cabe
reservar, nos termos da referida condigéo:

Havemos por bem, sob proposta do Ministro do Comér-
cio e Comunicacdes, conformando-nos com a presente con-
sulta, decretar a denedagdo de provimento no recurso em-
quanio os despachos recorridos mandam intimar & recor-
rente o inteiro e exacto cumprimento do decreto n.® 9:531,
na parte referente a condi¢do 6.2 do seu artigo 1.% e ainda
emquanto o Ministro recorrido denedou Immologn\:ﬁ:a a0
aviso ao piblico constante do documento n.® 3, e decretar
a concessdo do seu provimento na parte em que ﬂqueles
despachos se referem ao decreto n.” 9:757.

O Ministro do Comércio e Comunicagdes assim o faca
publicar. Pagos do Govérno da Repiiblica, 3 de Julho de
1926.—Manuel de Oliveira Gomes da Costa— Abilio Augusto
Valdés de Passos e Seunsa.

Como se vé, o, acérdio tem duas partes formu-
lando dcérca delas conclusdes que o Govérno apro-
vou.

A primeira refere-se ao imposto de transacgdo e
denega o recurso pedido. Considera legal a acgio
do Govérno pondo por condicio ao aumento das
sobretaxas o termo da isencdo do imposto. Por um
salto dialectico formidavel, em vez de concluir pela
legitimidade do seu acrescentamento a tarifa, consi-
dera a intencdo do Govérno suficiente para suprir
uma disposigdo explicita—que no decreto nio existe
—e decide que as companhias teem que pagar oim-
posto compreendido na sobretaxa.

A segunda parte refere-se ao imposto de assis-
tencia ferrovidria. Dd-se provimento ao recurso, sen-
do pois considerado ilegal aquele imposto.

O 1iltimo considerando do decreto, que lhe diz
especialmente respeito, saiu truncado no proprio di-
ploma original.

Omitiu-se por lapso o verbo da oracio e mais
alguma palavra complementar, compreendendo-se o
sentido de que o decreto n.” 9784 ndo tinha forga
legal para criar impostos.

Seja como for o que importa é a conclusdo afir-
mativa em que o Govérno defere a reclamacao.

A contribuicio das companhias para essa assis-
tencia especial fica pois voluntaria como voluntaria
fica a conservagdo do regime estatuido naquele de-
creto e da comissdo encarregada de gerir o fundo.

Cada companhia procedera na materia como en-
tender.
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Aquelas que por uma questio de principio e pa-
ra afirmagdo do seu direito dissolverem a eomissio
administrativa e organisarem por outra formaa as-
sistencia aos tuberculosos p6dem fazé-lo livremente.

Assim por exemplo, a Companhia do Vale do
Vouga, quando foi ouvida sobre o projecto da crea-
¢ao do fundo de assistencia e do respectivo impos-
to, protestou contra a sua ilegalidade e contra a in-
vasdo das suas atribuigdes pelo Estado.

Para provar porém que nio queria furtar-se a es-
se auxilio especial, deu uma subvencio de 30.000$00
anuais a sua Caixa de Aposentacdes e Socorros além
dos que jd lhe dava, encarregando-a dos auxilios a
dar a agentes tuberculosos ou em risco de contrai-
rem essa terrivel doenca. O saldo do subsidio, que
era grande, pois pelas condigdes da linha e do ser-
vigo ndo havia muito que dispender com aquele ra-

mo de assistencia, revertaria para o capital da Caixa.
Veio o decreto, contra o qual a Companhia pro-

restou, recorrendo para o Tribunal competente.
Entretanto foi coagida a cumpri-lo. Que fez ?
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Constituiu a comissio, entregava-lhe 1 °/, da sua re-

ceita, mas suprimiu o subsidio de 30 contos e parte
dos outros subsidios, de modo que ficou dando exa-

‘ ctamente o mesmo que antes do decreto. Assim se

defendeu do arbitrio governativo, ficaado pratica-
mente na situagdo anterior, apenas com um orgio
burocratico a mais.

Que € logico fazer ? Dissolver a comissdo, supri-
mir o imposto de 1 ‘/,, restibelecer ‘o subsidio de
30 contos para a assistencia e voltar 4 cifra anterior
dos outros subsidios. -

Salutar foi a sua acgio de resistencia. Gragas a
isencio do tribunal, vingou a béa doutrina, cessou
a violacdo do direito.

O que devia ter sido apenas accdo suasoria do
Governo, que as Companhias atenderiam, tornou-se
coagdo ilegal e invasido de atribuicies. Cessam estas.
As Companhias honrar-se-io olhando solicitas spon-
fe sua pelo bem estar e pela saude do pessoal.

Tal é o incontestavel alcance do acérddo que o
Govérno, honra lhe seja, homologou.

Tubos para vapor,
agua, gaz, etc.
Tubos

TUBOS DE ACO

SOLDADOS OU LISOS, PARA TODAS AS APLICAGOES

Pecas forjadas,
Garrafas de ago
lisas para gaz

reaguecedores

Representantes em Portugal e Colonias
SPECIA, Lida.
Praga de D. Luiz, n.° 9, 2. — LIsBOA

SOCIETE METALLURGIQUE DE

MONTBARD-AULNOYE

232, Rue de l'Areade PARIS FRANCH

comprimido

Telegramas ;
Monbacier —~ PARIS
(Codigo: A. B. €, 5.% e 6.* edigdo}

Conselho Superior de Caminhos
de Ferro

Na reuniio do Conselho Superior dos Caminhos
de Ferro, que se efectuou no dia 22 do més findo, fo-
ram nomeados representantes das Companhias para
fazerem parte désse Conselho, o nosso Director, Con-
setheiro Fernando de Sonuza, o Engenheiro Director
Geral da C. P., Sr. Ferreira de Mesquita, e o coronel
de engenharia Sr. ] »sé Maria de Vasconcelos e Sd.

L,
A instru;io profissional des ferrovidrios ingleses

No més de Abril iltimo, efectuaram-se em Lan-
dres, Lee!s e Manchester os exames dos cursos supe-
riores ferrovidrios. De 48 matriculados que se apre-
sentaram a exame, ficaram aprovados 41, dos guais

nove pertencem 4 Compan ia do L .ndon Midland &

Scottish Railway, nove 4 do London & North Lastern
Railway, cinco 4 do Great Werter Railway e quatro 4
do Souttern Railway.

[@Qubhc ¢oes recebidas

Recebemos e agradecemos:

Bulletin de L’'Union [nternationale des Chemins de
Fer—N.° 6 de Julho.

Banca Ferrocarriles, Industria y Seguros—N.” 13 de
10 de Julho.

Seara Nova—N.° 95 de 15 de Julho.

Boletin de la Union de Impresores—N.° 1 de Margo

Gaceta de los Caminos de Hierro—N" 3.482 de 10
de Julho.

L’Energia Elettrica—N.° 6 de Junho.

Neptuno —N.° 9 de Julho

Railvay Gazefte—N.” 3 de 16 de Julho—N." 4 de 23
de Julho.

Rivista Tecnica delle Ferrovie ltaliane—N. 6 de 15
de Junho.

Los Caminos de Hierro—N." 9 de 15 de Julho

Brazil Ferro Carril—N.® 437 de 1 de Jilho.

I Lavori Publict—N." 5 de Maio.

Informacidn—N.° 304 de 14 de Julho.

Bulletin de L’Association Internationale du Congrés
des Chemins de Fer—N.! 7 de Julho.
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UMA INICIHTI}?H BARROY FRDF"' -

A electrificacdo da linha de Cascais

© engenbeire sr. Manuel Belo, fornece a «Gazeta dos Camirbhos de Ferro,»
interessantes informagées sobre tie importante melboramento

O engenheiro sr. Manuel belo, que dirige os ser-
vigos de traccio da Campanhia dos Caminhos de Fer-
ro do Estoril. concedeu 4 Gazefa dos Caminhos de
Ferro, uma oportuna entrevista sobre a electrificagio
da linha de Cascaes. Falar das vantagens que de tal
empreendimento resultam, é desnecessdrio e desca-
bido.! O publico saberd fazer justica e corresponder
ao enorme sacrificio que a Seciedade Estoril fez em
beneffcio das risonhas povoagdes servidas pela linha
Lisboa-Cascaes.

Posto isto, 4 guisa de preambulo, vamos dizer aos
leitores o resultado da conversa que com aquele dis-
tinto engenheiro tivemos no seu gabinete de trabalho.

—Qual o fim principal da electri-

Companhias Reunidas de Gaz e Electricidade e vem
sob a forma de corrente alterna de 10.000 Volts. Esta
corrente é conduzida em cabos subterraneos para a
sub-estacdo de Paco de Arcos onde é transportada em
corrente continua de 15.000 Volts, para ser utilisada
na tracgdo?

—Quando se realisa a inauguracgio?

—Dentro da primeira quinzena de Agosto.

—E comegam logo com os 90 comboios?

—Nao, senhor. Ainda nos falta material circulante
embora venha j4 a caminho de Lisboa. Por isso temos
de fazer combdios mixtos: uns a vapor, outros a elé-
tricidade. Esta situacio ndo durard mais de dois me-

ses, findos os quaes se passard a fa-

ficagio da linha de Cascaes?—per-
guntamos.—A elecfrificagido da linha de
Cascaes destina-se principalmente a
aumentar o numero de combdios e a
abreviar o percurso, de forma & pro-
vocar o rdpido desenvolvimento do
trifego. Para isso estabeleceu-se como
base de servico um hordrio inicial,
comportando 90 combéios por dia.

Duma maneira geral—explica o no-
vo entrevistado — sdo frez combdios
por hora, em cada sentido.

Os combdios sio de duas espécies:
Omnibus e semi-rdpidos. Estes ultimos
sdo de tipo de paragens alternadas.

Precisando:

Um combdio partido a uma hora
determinada vae sem parar até Algés,
parando depois estagdo sim, estagdo
ndo. O combdio seguinte parard nas
estacbes onde o primeiro ndo parou.

—E nos Estoris?

Tanto os omnibus como os semi-rdpidos para sem-
pre nos frez Estoris——respondeu.

—Qual é a duracio do percurso?

«Qs omnibus levam no percurso 48 minutos e os
semi-rdpidos 37.

_ Para que este servigo seja feito normalmente adqui-
riram-se duas locomotivas electricas para rebocar com-
béios omnibus e fez-se a aquisigio de sete automo-
toras de grande capacidaie de transporte e com-
potencia suficiente para se arrastarem a si proprias e
mais duas carruagens das actuaes.

—E este servigo comeca j4 a fazer-se logo de prin-
cipio ?

—Nio, senhor. Continuamos ainda com a composi«
cdo nmormal, colocando uma automotora na frente e
oufra na cauda do combdio.

—Julga a Sociedade Estoril suficientes os 90 com-
boios P

—Tudo estd preparado para se aumentar o seu nu-
mero se fOr pecessirio. Pequenas aquisicGes de mate-
rial realisardo este objectivo.

—Quem fornece a energia electrica — pergunta-
maos,

— A energia electrica é gerada na Central Tejo das

O engenheiro sr.

zer servigo totalmente electrico e com
o0s 00 comboios.

—Ha algumas estagbes novas?

—Amplidmos a de S. Jodo do Es-
toril, construimos a do Estoril no mes-
mo estilo arquitectonico das edifica-
¢oes do parque e temos em adeanta-
do estado de construgio a do apea-
deiro de Santos.

—E a estagio do Caes do Sodré?

—J4 temos pronto um projecto pa-
ra a construcio dessa estacdo. Serd
um edificio de linhas sobrias mas de
aspecto munumental, que muito em-
belezard aquele ponto da cidade.

E o nosso ilustre entrevistado es-
clarece :

—FEsta estagdo ndo estd ainda cons-
truida porque o terreno continua ocu-
pado por velhos barracdes da Cama-
ra Municipal e Alfandega.

Esperamos que as entidades competentes os remo-
vam e dentro de pouco mais dum ano estard a esta-
¢do construida,

—Montaram-se algumas ofieinas — perguntamos?

—Sim. Construiram-se oficinas de reparagio no
Caes do Sodré,

—Sobre a seguranca de passageiros, pode dizer-
nos alguma coisa?

—Tudo foi previsto e ponderado — respondeu-nos
o engenheiro sr. Manuel Belo.

Assim, temos em via de montagem sinalizagido
automatica para seguranga de comboios em marcha
(Bloch-System automatic) e vamos prever as passa-
gens de nivel de signaes tambem automaticos.

—Para maior seguranga ainda fazemos uma insta-
lagio telefonica com os bem conhecidos aparelhos da
Bell Telefony Company.

J4 terminou a entrevista. Antes, porém, o sr. enge-
nheiro Manuel Belo, faculta-nos o horario dos
comboios, que deve principiar a vigorar dentro
de poucos dias; e que publicamos na sec¢io respectiva.

Em nome da Gazefa dos Caminhos de Ferro, agra-
decemos ao ilustre engenheiro as preciosas informa-
%ﬁes. Ifazendo votos pelas posperidades da Sociedade

storil.

Manuel Bello
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05 oS combies ta ok e “Catheart, Cirele, L M. §. B

A companhia inglesa «The London Midland
& Scottish Railway» que ha tempos adoptou o
sistema de adquirir o material circulante para as
suas linhas por grupos de carruagens formando
cambéios completos, ndo se tem limitado a fazer
circular ese material nas suas linhas mais im-
portantes, e no ano passado encomendou as
principais casas construtoras da especialidade
em Inglaterra sete comboios completos de car-
ruagens do modelo mais moderno e confortavel
que existe.

Uma dessas easas, Hurst Nelson & C.* Ltd,
de Motherwell, ja fez entrega dum combéio com-
pleto, o qual j4 se encontra fazendo servico com
grande aprazimento do publico.

Cada combdio é constituido por cinco car-

esmaltado a branco o que lhe dé a propriedade
de reflectir a luz das lampadas eléctricas, con-
tribuindo para uma optima iluminagéo.

Nas terceiras classes os compartimentos sd@o
forrados de mogno; os assentos e costas tém
molas bastante eldsticas e sdo forradas de velu-
do preto e vermelho, o que lhes d4 uma aparén-
cia bonita e confortdvel. O chao de «Décolite» é
coberto de linoleo, e os fechos de cobre e bronze
de Venesa.

Nas primeiras classes os compartimentos sdo
forrados de nogueira americana, os tétos esmal-
tados como nas terceiras e os estofos de veludo
azul, oferecendo o conjunto um magnifico aspec-
to artistico e de conforto.

Além das lampadas, eléctricas pendentes ao

T

Os noves combéios do linha de «Catheart Circier

ruagens com lugares para 160 passageiros de 1.*
classe e 261 de terceira, tendo nas duas extre-
midades compartimentos para as bagagens dos
passageiros,

O comprimento das carruagens ¢ de cérca
de 17 a 18 metros. Os «chassis» s@o de aco e
as «bogies» do tipo L. M. S. sdo assentes
por uma forma especial de maneira a ndo se pro-
duzir trepidagdo no traasito e dar o mais con-
fortavel comodo aos passageiros.

As caixas das carruagens sdo de teca e
ayo. O piso é tambem de ago coberto com «De-
colite» & prova de fogo. Todos os compartimen-
tos tém aparelhos de aquecimento que estdo sob
o «conirble» dos passageiros, e iluminagio eléc-
trica.

As paredes das curruagens sdo lisas quan-
to possivel, sem decoragbes salientes, para
facilitar a limpesa e evitar a acumulacdo de
poeiras.

O této é formado por trés planos e todo éle

této das carruagens, na 1. classe, na parede,
por detraz das costas de cada passageiro, ha uma
lampada que o passageiro conserva acesa ou nao,
conforme deseja, para lhe facilitar a leitura du-
rante a vidgem. :

A ventilagdo é feita por meio de ventoinhas
colocadas no této e ventiladores abertos por
cima das janelas,

O aspecto exterior destas carruagens e tam-
bém muito agraddvel. Sdo pintadas a laca car-
min com ornatos dourados.

As portas tém uns fechos com punho que se.

‘abrem e fecham facilmente e com muita rapidez,

sem o perigo dos passageiros se entalarem.

Todos os combéios 1ém freio da vacuo.
Actualmente sdo oito os combdios desta natu-
reza que circulam na linha de «Cathcart Cirlen,
e com @sses poucos combdios o trafego tem-se
néstes ultimos tempos desenvolvido considera-
velmente, tais as vantagens que oferecem sdbre
o material antigo.
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0 automovel ao servigo do eaminho de ferro

UE o automobilismo é jd4 hoje um competidor a
temer pelo caminho de ferro, ndo carece de
diivida.

J4 aqui tivémos ocasido de tratar do assunto e cré-
mos que as empresas de caminhos de ferro nio dor-
~mem e estudam a maneira de combater, senio ani-
quilar, essa nova competéncia.

Ndo conhecemos por emquanto quais as medidas
que o caminho de ferro adoptou ji ou pensa adoptar
para ésse fim, entretanto julgamos nio ser para por
completamente de parte o exemplo dado por alguns
caminhos de ferro estrangeiros, que langando mio do
automdvel como auxiliar dos seus servigos, qudsi o
aniquila no papel de competidor.

Na América do Norte gue, em muitas coisas, hoje
dé licdes A velha Europa, e onde, como em nenhum
outro pafs, o automobilismo se desenvolveu por forma
tal que ameaga aniquilar todos os outros meios de
transporte, as empresas de caminhos de ferro, princi-
palmente as de tracc¢do electrica, fizeram do automével
um dos seus melhores auxiliares, empregando-o no
trifego entre as povoagles e as estagOes, tanto para
passageiros como para mercadorias.

. No ano passado de 156 que eram em 1024 elevou-
se a 280 o nlimero de empresas que estabeleceram os
servigos automobilistas combinados com os do .cami-
nho de ferro. Umas vinte dessas empresas de menor
importdncia substituiram mesmo, qudsi por completo,
os tramways eléctricos por autobuzes, o que fez ele-
var a 5358 o niimero de veiculos dessa natureza que
no ano anterior era de 2.462.

A extensdo das linhas hoje servidas por autobuzes
¢ de 21.000 quilémetros, contra 74.000 de caminhos de
ferro econdmicos e tramways, dos quais muitos teem
dupla via, '

Calcula-se que o nimero de passageiros transpor-
-tados -pelos autobuzes em 1025 se elevou a 800 mi-
Ihdes, ao passo que os caminhos de ferro e os tram-
ways transportaram uns 16 milhges,

Em virtude da ligacio dos servicos do caminho de
ferro com os dos autobuzes, as companhias de cami-
nhos de ferro estio vendo aumentar consideravelmen-
te o seu trifego, e se ha casos, como acima aponts-
mos, de algumas pequenas empresas se verem forga-
das a substituir os seus servigcos de tramways eléctri-
cos pelos automéveis, isso mostra apenas a sua boa
orientacdo administrativa, pois é natural que as pe-
quenas linhas férreas tendam a desaparecer em face
do automobilismo, em vista das grandes despesas de
instalagdo ndo permitirem uma exploracio barata que
possa concorrer com a dos autos.

Parece-nos chegado o momento, e talvez ji ndo
seja cédo de mais, do caminho de ferro entre nds

por ENDRADE GOMES

também lancar mio do automével, fazendo-o, embo-
ra um seu parasita, um auxiliar proveitoso.

Ha por essas provincias féra uma grande falta de
meios de transporte ripido e confortivel. Poucas sio
as estacdes de caminhos de ferro em que, ao desem-
barcar-se do combdio se encontra um veiculo decente
e suficientemente forte para nos conduzir s povoa-
¢oes que distam alguns quildmetros do caminho de
ferro, Nalgumas nio se encontra meio algum de trans-
porte e o passageiro vé-se na dura contigéncia de fa-
zer o percurso todo a pé, se por acaso nido encontra
pelo caminho um providencial carro de bois cujo con-
dutor compadecido 14 o deixa ir 2 moer os rins sen-
tado sobre a carga que levar,

Toda a gente que tem viajado pelo nosso pais tem
tido ocasido de apreciar o quanto de primitivo ainda
hoje existe pela provincia no que respeita a meios de
transporte, (e em tudo o mais, seja dito em abono da
verdade). :

Uma grande parte das diligéncias que fazem o ser-
vico do correio e que também transportam passagei-
ros e bagagens entre as estagdes da caminho de ferro
as povoagdes, sdo igndbeis carripanas a desconjunta-
rem-se, mais proprias de terras da Cafraria.

Nunca nos ha de esquecer o que nos sucedeu uma
vez, nio ha ainda muitos anos, que fomos a Guarda.
A’ chegada do combdio junto da estagio havia ape-
nas dois velhos trens que jd estavam alugados a de-
terminadas pessoas, € uma carrinhola muito velha, um
char-a-bancs desengongado que fazia o servico do cor-
reio e conduzia tambem passageiros. Como nio tinha-
mos oufro meio para nos conduzir i cidade tivemos
que o aproveitar. Durante o caminho as malas empi-
lhadas dentro do carro foram-se deslocando com a
trepidacio e dentro em pouco comecaram a desabar
por cima de nds—eramos quatro passageiros—tendo-
nos visto forcados a virios exercicivs atléticos para as
repOrmos nos seus lugares e noutros em que ndo fos-
semos ameacados. A certa altura, porém, ji ndo fo-
ram apenas as malas, uma enorme pega de ferro des-
prendeu-se do tecto da qudsi préhistérica carrinhola
e por um ftriz que nos nao abria a cabeca.

J4 passaram alguns anos, na estagdo da Guarda j4
temos, das tltimas vezes que 14 fomos, encontrado
auto-omnibus e outros meios de transporle mais civi-
lisados do que o tal char-d-bancs, mas ainda ha mui-
tas localidades onde as tradicionais diligéncias sdo
do modelo da tal que deixdmos descrita. Ha mesmo
muitos pontos onde n#o se encontra meio algum de
conducio entre o caminho de ferro e as povoagdes.
Os passageiros fazem a caminhada a pé, as mer-
cadorias vdo geralmente em carros de bois, tipo pri-
mitivo. :




Rara ¢ pois a estagio onde se encontra um servigo
de camionagem bem organizado.

Ora é esse servico que ninguem melhor que as
empresas de caminhos de ferro pode organizar e
gquando o nio explorem directamente, o facam por in-
tertmédio doutras entidades por elas auxiliadas e que
possam manter um servigo combinadocom o caminho
de ferro.

Néstes servicos é que a carruagem automdvel e a
camionete tem papel importante a desempenhar, qual
o de carrear o trifego das povoagdes para o caminho
de ferro e vice-versa.

Em vez de tirar ao caminho de ferro os transpor-
tes que haja a efectuar entre localidades que embora
servidas por éste, mais convém levar pela estrada, pe-
lo facto de custir o mesmo ou pouco mais dos que
levar ao caminho de ferro para seguir por esta via e
depois 4 chegada ter de tomar novo veiculo até des-
tino defiritivo, colocar o automével nas dependencias
do caminho de ferro, forcando-o a levar e a ir buscar
remessas € passageiros as estagdes. E que isto se pode
fazer, ndo ha divida. Jd4 alguns servicos de tal nature-
za se encontrem em exploracio dando, ao que nos
cont1, bons resultados.

A’parte os servigns de camionagem j4 ha anos em
vigor, estabelecid 's em Lisboa e Porto pela Empreza
Geral de Transportes Ld.*, de combinacido com a C.
P. e os Caminhos de Ferro do Estadn. outros se or-

. ganizaram mais recentemente, os da Empreza Auto-

mobilista da Beira Ld." que faz servico em camione-
tes entre a estagdo de Louzi e diversas povoagdes até
Pomares, a que a Gazefa por vezes tem feito referén-
cias; enire Alemquere Carregado e Campanhd e Ma-
tosinhos, ted s em combinacgido com a C. P. que para
o efeito fez contracto especiais com as respectivas em-
presas. Além disso ha ainda alguns servicos bem mon-
tados com auto-omnibus e camionetes em certas esta-
¢bes as horas dos combdios que sio explorados por
entidades que nenhns contratos tem com o caminho
de ferro, mas que lhe prestam um bom concurso.
Nio é pois, uma inovagio que tenhamos a pretensio
de apresentar, O nosso fim é concorrer para a gene-
ralizacio de .ses servigos de forma a que em todas ou
qua:i todas -s estagdes do pais se encontrem os con-
venientes meios de transporte em ligagdo com os ca-
minhos de ferro. para o que convém utilizar o mais
possivel o automobilismo.

E' provavel que haja alguns casos em que os lu-
cros dessa inidstria sejam pequenos ou mesmo duvi-
dosos. E' exactamente para esses casos que as em-
prezas de caminho de ferro tém que concorrer por
uma maneira mais directa, de forma a poder-se man-
ter uma ou duas carreiras, Os prejuizos que daf pos-
sam resultar hdo-de ser em breve compensados.

E’ o caso de semear para colher.

Estamos convencidos que vale a pena pensar bem
no assunto. Sabemos mesmo que ha entidades que,
com um pequeno auxilio que lhes garanta um bene-
ficio mais ou menos imediato, se abalangardo a esta-
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belecar servicos desta natureza em alguns pontos.

O desenvolvimento dos servigos de camionagem
entre o caminho de ferro e as povoagdes, além das
conveniéncias j4 apontadas, deve também contribuir
bastante para o progredimento do turismo em Portu-
gal de que tanto se fala, e que por emguanto para
pouco mais serve do que desacreditar-nos aos olhos
dos estrangeiros. :

Realmente, além do lindo céo azul e désse sol
deslumbrante que em muitos dias de inverno nos com-
pensa bem dos escalddes que nos dd em dias esti-
vais; dos recantos encantadores de Sintra, do Bussaco
e de alguns mais espalhados por ésse pafs féra, pouco
mais temos que mostrar, € isso é muito pouco com-
parado com os incomodos que damos aos nossos hos-
pedes com as estradas instransitdveis, cheias de covas
em que a vida anda sempre em risco; des hoteis mal
cheirosos onde A noite, exércitos de . percevejos os
atacam nio lhes permitindo conciliar-se com Morfeu;
dos mendigos repelentes a assaltarem ao caminho pe-
dindo esmola numa lamuria enervante que tira toda a
disposicio para a alegria, e toda uma catadupa de tro-
pecgos gue ndo deixam a quem c4 veio uma vez, von-
tade de voltar. Quando se retiram vio fartos e vao
para as suas terras dizer que Portugal é um lindo
pais de selvagens.

Quando ouvimos 4s vezes dizer que isto se parece
com Marrocos, apetece-nos responder:

«Quem nos dera que isto’ estivesse tdo adeantado
como Marrocos! Pelo menos as estradas e os ho-
feis sio l4 bem melhores do que a maioria dos
Nosso0s. :

A propaganda que com o nosso desmazelo faze-
mos contra o turismo, é bem mais forte do que a ques-
tio patrioticamente a Sociedade Propaganda de Por-
tugal se esforca em fazer pelo estrangeiro. E' triste,
mas é assim mesmo.

FEste desabafo que nos cafu aqui a propdsito ou a
despropdsito da necessidade que temos de criar os
servicos de transporte subsididrios dos caminhos de
ferro com o duplo fim de enfrentar a uma competén-
cia que pode vir a criar muitos amargos de boca as
emprezas ferroviirios, é filho do muito amor que te-
mos A nossa terra que desejariamos vér sair déste ma-
rasmo em que se estd estagnando e elevar-se & cate-
goria de nagdo verdadeiramente civilisada.

Escrever e a alirar aos quatros ventos tropos in-
flamados a fazer a apologia da raga, recitar os Luzia-
das, erguer estituzs a Nun’Alvares, ou comemorar a
hipotética batalha de Ourigue, serd muifo bonito e
muito patriético, mas se ndo fbr acompanhado de
mais qualquer coisa de util, s6 serve para nos tornar-
mos mais ridiculos ainda.

Trabalhar para se fazer algo de 1til, é o objecto
que nos levou a escrever estas linhas, € féra de duvi-
da, um dos que convém atacar como contribuigio para
a melhoria dum dos principais factores do avango
duma nagio—o transporte.

Tém a palavra os que podem pdras ideias na pratica.
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JORNALISTAS MORTOS

Jode Costa

Depois de um cruciante sofrimento, gue se prolon-
gava havia quatro anos, faleceu no dia 16 do més pas-
sado, um dos mais ilustres jornalistas da velha guar-
da: Jodo Costa.

Homem de letras de requintada cultura, Joio Cos-
ta trabalhou no antigo »Correio da Manhi», dirigido
pela pena gloriosa de Manuel Pinheiro Chagas, tendo
naquele jornal, como colegas; jornalistas do quilate de
Urbano de Castro, Gervisio Lobato, Maia Cabral,
Jaime Victor, Eduardo Schwalbach, Largo Tavares e
Augusto de Melo, dos quais, s6 os trés tiltimos vi-
vem ainda,

No desempenho de cargos publicos de grande res-
ponsabilidade, tais como o de director da Imprensa
Nacional que desempenhou até ao ano de 1010: no
conservador da Biblioteca Piiblica e ultimamente na
Torre de Tombo, Jodo Costa, foi sempre o funciona-
rio irrepreensivel e competente, o que nio evitou que
contra ele se movessem perseguicdes acintosas e in=
justificadas.

Portugués de um s6 rosto e de uma sé fé, prototi-
po da lealdade inquebrantavel, nunca os odios mes-
quinhos o fizeram mudar de conduta, mantendo sem-
pre, sem alarde, mas sem medo, as suas crencas e
convicgdes. Tendo trabalhado como director do jor-
nal «<Noticias de Lisboa» e mais tarde, como colabo-
rador no <Dia» no «Brazil Portugal> e em muitos ou-
tros jornais e revistas, deixou belas pdginas que sio
verdadeiros modelos de jornalismo, na sua prosa ele-
gante e esmaltada de fino espirito.

Ultimamente, a cegueira que o atormentava, im-
pedia-o de escrever, pelo que se 'via forgado a dictar
a suas extremosas filhas a sua apreciada secgio “Dia
a Dia», para o jornal do grande jornalista que foi,
tambem, Moreira de Almeida. }

Catolico convicto e praticante, manteve, durante a
sua doenga, uma edificante serenidade, tendo recebido
os sacramentos da egreja, nas suas iltimas horas.

O seu funeral foi, imponente manifestacio de pe-
zar.

Gracga e Cruz

No dia 14 do mé&s passado, finou-se em Lisboa, rua
das Janelas Verdes, 12, 3.°, o major José Fernandes da
Graga e Cruz, jornalista e antigo sub-chefe da redac-
¢do do «Seculo».

Quando da revolta de 1891, no Porto, era 1.° sar-
gento, tendo exercido o cargo de tesoureiro do comi-
té revolucionario.

Em Lamego, dirigiu 0 «Democrata da Beira», fun-
dou a «Voz Publica, escreveu em varios jornais de
Lisboa e Porto, sendo tambem autor de vérios. livros.
Contava 60 anos, era natural de Lamego e deixa viu-
va a sr." D, Rosa da Graga e Cruz a quem a (razeta
envia as suas condolencias.

Lutero de Morais

No hospital de S. José, onde havia recolhido para
sofrer uma melindrosa operacio, faleceu na madru-
gaida de 17, do més findo, o jornalista Lutero de Mo-
rais.

Tendo exercido a sua profissdo em quasi todos os
jornais diarios, Lutero de Morais era ultimamente,
cronista parlamentar do «Diario de Noticias».

Era um profissional de merecimento e infatigdvel

TENENTE PINTO CORREIA

Por ordem do actual govérno, partiu para os Ago-
res, a bordo do «San Miguel», o tenente Pinto Cor-
reia, valoroso ajudante do general Gomes da Costa.

Militar valen-
te e disciplinado,
Pinto Correia foi
combatente em
Franga, onde se
comportou com
denodo, néo fu-
gindo nunca ds
res ponsabilida-
des da sua situa-
¢io,

Espirito cul-
to e inteligencia
licida, de uma
energia inque-
brantavel e
orientadora, Pin-
to Correia, tem-
se distinguido como jornalista, colaborando em virios
jornais da sua terra natal, a formosa ilha da Madeira,
em Lisboa no jornal a «<Epocar e ultimamente como
Director do jornal ¢A Revolugio Nacionals, onde a
sua prova vibrante e combativa—mas sempre leal no
ataque—o definiu como prolenista vigoroso.

Figura preponderante no movimento militar de 28
de Maio, exerceu uma accio constructiva, sendo um
dos mais preciosos auxiliares do Chefe do Movimento.

A forca dos acontecimentos afaslou das lides da
imprensa gne tanto brilho honrou.

Lkl
NA CURIRA

Inauguracao (a estacao proviséria e das novas instalagdes
do Pala-e-Hotel

No dia 26 de Julho, realisou-se a inauguracio da
estacio proviséria da Curia, que em breve serd substi-
tuida pela constituigio definitiva, de belo aspecto, e
as novas instalacdes de magestoso Palace-Hotel,
um dos melhores da Peninsula, A Alexandre de Al-
meida, inteligente propulsionador da industria hote-
leira entre nés e do desenvolvimento do turismo em
geral, se deve a realisagdo destes dois grandes servicos
4 linda regido.

O acto inaugurativo revestiu grande solenidade,
tendo ido 2 Curia a convite de Alexandre de Almeida,
quasi todo o governo jornalistas de Lisboa e muitos
convidados. No banquete realisado no grande saldo
de baile do Hotel e no gual lomaram parte mais de
trezentos convivas. Foi posta em junto relevo a obra
patriotica de Alexandre de Almeida a cujo espirito de
iniciativa e de amor ao trabalho todos renderam ho-
mepagem,

trabalhador, tendo conquistado, pelas suas belas qua-
lidades de caracter, a amizade e a consideracio de to-
dos os seus camaradas.

O seu funeral, que constituiu uma sentida manifes-
facdo de pezar, realizou-se no dia 18, tendo saido o
prestito funebre, do Sindicato dos Profissionais de
Imprensa, colectividade a que o falecido dedicara
grande soma de esforgo inteligente e honesto, pres-

tando-lhe relevantes servigos.
- SRR R A ]



0 aquecedor Woorthington

para locomotivas

A locomotiva a vapor constitii por assim dizer,
uma instalacio ambulante de miquinas cujo trabalho
é aplicado A traccdo de um combdio de virios vagdes,
de carga ou passageiros e que deve levar em si uma
quantidade suficieate de combustivel e dgua para fun-
cionar durante algum tempo.

Devido as restricdes de peso e espago a que estd
sujeita a locomotiva, a questio da economia de con-
sumo de combustivel e 4gua tem ainda maior impor-
tincia que nas instalagdes fixas, havendo também a
considerar o aumento da poténcia da caldeira produ-
zido pelo aquecinento prévio da d4gua da alimentagio.
O assunto é cada dia mais importante devido ao au-
mento constante do prego de combustivel de toda a
espécie, e actualmente a questio do funcionamento
da caldeira de uma locomotiva estd obtendo toda a
consideragdo que merece.

O aquecedor de 4gua com bomba de alimentagio
Woorthington para locomotivas é um apareltho que nio
sO permite obter maior poténcia sem aumento ou
mesmo com redugdo do consumo de combustivel, sem
aumentar muito o peso ou tomar espago A locomoti-
va, como também tem permitido obter uma economia
de funcionamento que até agora se julgava impossivel.

O aparelho constitiii um elemento compacto que
pode ser instalado com pouca despeza e em locomo-
tivas novas ou velhas.

E’ de notar que o aquecedor de 4gua de alimenta-
¢do € o tnico aparelho empregado na locomotiva que
tem por objecto exclusivo utilizar calor desperdicado
no funcionamento de uma méiquina desta classe.

Aproveitando-se no aparetho uma parte do calor
que leva o vapor que sai dos cilindros (especialmente
o calor latente de vaporizacio) economiza-se uma
quantidade equivalente de consumo de combustivel,
além do trabalho que representa a carga e transporte
déste. Esta recuperagio é equivalente a 12 a 14 %, da
quantidade total de combustivel que consome a cal-
deira. Aproveitando-se toda a dgua de condensacio
do vapor utilizado nos cilindros da locomotiva, pelo
confacto com a dgua do fender no aquecedor, dimi-
nti-se a quantidade de dgua com que é preciso ali-
mentar a caldeira. Sio estas as principais vantagens
do aparelho, mas ha ainda outras quasi tic impor-
tantes, embora de resultado indirecto na reducio da
despeza de servigo, como, por exemplo:

1.° Separagdo do oxigénio da d4gua de alimentacgio,
que elimina a corrosio e formagio de cavidades nos
tubos e outras partes internas da calderra, o que di-
mintif a despeza da renovagio periddica destas pegas.

2.° Redugido do niimero de paragens para tomar
carvio e dgua e da frequéncia com que € necessirio
limpar a fornalha.

3. Aumento do percurso de uma locomotiva nu-
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ma viagem extensa, diminuindo o ntimero de troca
de locomotivas.

4. Aumentn da forga de tracgio e da velocidade
de locomotivas antigas e locomotivas renovadas.

5.” Diminuigdo da perda de tempo em subir ladei-
ras.

0.” Facilidade em observar o horirio do percurso
em qualquer parte da viagem e em qualquer servigo.

7. Transportes de eargas maicres a maior veloci-
dade sem aumento do consumo de combustivel e
dgua, e frequéntemente sem locomotivas auxiliares,

8. Maior capacidade de produgio de vapor da
caldeira, precisamente quando é mais necess4ria.

9. O aparelho funciona (aquecendo a 4gua de
alimentacio) mesmo quando a dgua contém uma
grande quan.idade de substincias que dio lugar 2
formagdo de incrustagdes.

10.° O aquecedor de 4gua de alimentacio por
mistura funciona sempre com o miximo rendimento
térmico porque a dgua fria do fender absorve directa-
mente o calor do vapor utilizado sem a intervengio
de superficies conductoras de tubos, etc.

11° Com o aquecedor de dgua com bomba de
alimentacio ndo é necessdrio encher completamente
a caldeira quando a locomotiva estd parada, nem tam-
pouco ao descer uma encosta para preparar-se para
subir outra.

Estas vantagens ndo sdo tebricas sémente; estio
sendo demonstradas diariamente em toda a parte on-
de ha instalados aparelhos deste género. A prova
mais concludente das vantagens deste aparetho estd
em que nos fltimos cinco anos foi adoptado pelas
companhias de caminhos de ferro de 32 paises.

Tl
Sindicato dos profissionais de Imprensa

O grupo artistico concessionario do teatro Nacio-
nal Almeida Guarret, de que é gerente o ilustre actor
Alexandre de Azevedo, comunicou a direcg¢do do Sin-
dicato dos Prolissionais da Imprensa de Lisboa ter re-
solvido conceder entrada livre na sala de espectaculos
do mesmo teatro, a todos os prolfissionais da impren-
sa, mediante a apresentacdo da respectiva Carteira de
Identidade.

Foi o %rupo artistico do teatro Nacional o primei-
ro a ter em Lisboa tal gentileza com os jornalistas,
sendo a sua atitude merecedora dos maiores elogios.
A direcgio do Sindicato dos Profissionais da Impren
¢a de Lisboa oficiou jd ao destinto actor Alexandre de
Azevedo agradecendo-lhe e significando-lhe quanto a
resolucdo dos artistas que o acompanhavam vird con-
tribuir para o estreitamento das cordeais relacdes en-
tre jornalistas e artistas dramaticos.

Companhia dos Caminhos de Ferro 0a Beira &lta
Torneiros habilitados em trabalhos de preciséo, admi’

tem-se nas oficinas da Companhia dos Caminhos de Ferro
da Beira Alta, no Figueira da Foz.
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Por encontrarmos o seu assunto interessante, com
a devida vénia, transcrevemos da revista *A Guerrar,
acerrimo defensor dos Combatentes da Grande Guer-
ra, o seu artigv de fundo, devido d pena do combaten-
te sr. dr. Sousa Carrusca.

Atigura-se-nos que da unido de quantos se bate-
ram, resultardo, necessariamznte, as vantagens a gue
0s combatentes teem incontestavel direifo.

Em artigo de fundo do niimero auterior, fizémos
um apélo aos Combatentes da Grande Guerra, pedin-
do-lhes que nos auxiliassem com
a 'sua assinatura, para que pudes-
Semos preseguir na empiesa jd en-
cetada, sem encargos' para a Di-
reccio Central da Liga dos Com-
batentes.

E os nossos camaradas de trin-
cheiras tio perfeitamente compre-
enderam a nossa situacio e tio de-
pressa acudiram ao nosso apélo
que, em 19 de Junho, procurdmos
o presidente da Direcgio Central,
para lhe comunicarmos que A
Guerra* podia ser publicada sem
receber qualquer subsidio da Li-
ga. Sua Ex." escutou-nos e mos-
trou-se satisfeito com o facto, pro-
pondo a nnssa comparéncia na
reunido da Direcgio Central, que
deveria efectuar-se em 25 do mes-
mo més, para ai tratarmos do as-
sunto. A reunido, porém, nio se
realisou nesse dia ou nos dias se-
guintes, e nés tinhsmos necessi-
dade de comecar o trabalho de modo que a revista
saisse em 1 de Julho.

Mandamos original para a composigio e, para que
nio repuatassem de rebelido a nossa atitude, envidmos
4 Direccdo Central, em 29 de Junho, o seguinte oficio:

Em harmonia com o oficio n.” 1561 de 12 do correnter
mandei suspender iemporariamente a publicacdo da revis~
ta «A Guerran. Como V. Ex.® sabe, o principal motivo da
suspensdo foi o facto desta Direccdo necessitar do subsi-
dio mensal da Liga nunca inferior a 500800,

A situacdo econdmica de «A Guerrar melhorou consi-
deravelmente depois da publicacdo do n.” 6, 0 que nos leva
a prescindir de qualguer subsidio dessa Direcgiio Cantral
como pessoalmente j4 declarei a V. Ex.2, Como esclareci-
menio devo informar V. Ex.2 que «A Guerran» deixou de re-
ceber o subsidio respeitante ao més de Junho.

Em virtude do que fica exposto, cumpre-me participar-
The que a nossa revista poderd ser publicada nos primeiros
dias de Junho, rodando a fineza de enviar qualquer origi-
nal referente & vida interna da Liga ou qualquer outro que
V. Ex.2 entenda dever ser publicado».

DR. SOUSA CARRUSCA
ex-director aa revista « A Guerrao

Guerra»

Como respnsta a0 nosso oficio acima referido, re-
cebemos esta nota assinada pelo presidente da Direc-
cio Central:

Em referéncia ao oficio de V. Ex.” de 29 de Junho, fin-
do, cabe-me a dizer a V. Ex." que esta Direccdo ndo autoriza a
publicaydo da revisita «A Guerra» sem que sobre a conti-
nuagdo da sua publicagdo a mesma Direcgdo tome resolu-
¢do definitiva.—Lisboa, 1 de Junho».

Fis a questio levantada entre a Direcgido de tA
Guerran e a Direcgio Central da Liga dos Comba-
tentes.

Nio temos responsabilidade alguma no atrazo da
publicagio déste niimero, como
irresponsdveis sdmos pela suspen-
sio desta revista, se ela chegar a
suspender-se.

E se éste niimero se publica,
emberra lardiamente e contra a
vontade do sr. presidente da Di-
reccio Central, & porgue tomi-
mos compromissos que devemos
cumprir e os assinantes tém o di-
reito de receber uma revista que
j4 pagaram. Estes motivos aliados
a vdrias reclamacgoes de assinantes
levaram-nos a dar estas explica-
¢O°s que reputamos necessdrias.

Publicou-se éste niimero como
se publicou o nimero de Junho,
sem recebermos um ceitil do co-
fre da Liga. Todo o pessoal da
Direcgdn, redaccio e administra-
¢do da revista <A Guerra* traba-
lha gratuitamente, nio tendo rece-
bido nem quer receber um centa-
vo pelo seu trabalho, que é desin-
teressado. Fsse mesmo pessoal estd disposto a pu-
gnar pelos combatentes, defendendo os seus legiti-
mos intzresses e direitos, que sio sagrados. Por-
que nid» nos deixam trabalhar? E' por causa do sub-
sidio da Liga? Mas nés ji lhe dissémos verbalmente
e por escrito que ndo precisivamos désse auxilio. E’
devido ao custo da revista, com o trabalh de com-
posigdn, impressdo, papel, etc.? Mas a Direcgdo
Central ndo tem que se incomodar com este assun-
to, visto que nada lhe pedimos e de mada a res-
ponsabilisamos, einbora reverta ao seu cofre todo o
lucro. =

E’ por causa do tipo? Mas até 4 data (e j4 14 vdo
sete meses), ainda ndo recebemos reclamagio ou
adverténcia nésse sentido.

E' por falta de actuagio do organismo central?
Mas nés fomos delegad s desse organismo e sempre
publicimos o que de l4 nos mandaram. Pretende-se
melhorar a apresentagdo da revista?
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Linhas francesas.—A Companhia do P. L. M.
realizou com excelentes resultados, experiéncias com
uma nova locomotiva eléctrica tipo 2 B. B. 2. que foi
fornecida pela casa Oerlikon L.d, de Londres.

A nova locomotiva tem a forga de 2.400 H. P. e
desenvolve com corrente 1.500 volts a velocidade de
31 a 68 milhas por hora.

Durante as experiéncias de velocidade, funcionan-
do com freios regeneradores em diferentes condicdes
de velocidade, com 300 toneladas de carga em pen-
dentes de 1 por 33, a corrente fornecida foi de 600
amperes e 1.500 volts. ;

Uma das caracteristicas do freio regenerador Oerli-
kon € a suavidade do seu funcionamento, regulando
a velocidade de uma maneira firme e segura.

A locomotiva estd construida com independéncia
dos eixos motores, caracteristica peculiar do engate
articulado Oerlekon, entre motor e eixos.

Linhas inglesas.—Segundo noticia a Railway
Gazette de 4 do més findo, a Companhia do London
Midland & Scottish Railway est4 substituindo o empre-
go do carvdo nas suas locomotivas por 6lio mineral,
tendo ji trés locomotivas a trabalhar com esse com-
bustivel liquido, e esti adaptando mais outras m4-
quinas que dentro em breve entrario em circulagio.

As experiéncias feitas entre Derby e Birminghan e
Derby e Manchester deram bom resultado.

A Companhia tenciona adaptar ésse combustivel a
100 locomotivas.

—A Companhia do Southern Railway inaugurou no
dia £ do més passado a ultima étapa dos trabalhos de
eletrificagdo das linhas suburbanas que tinha em proje-
cto, completando um total de 1.041 quilémetros de ex-
tensdo e uma despeza aproximada de 8 milhdes de libras.

As linhas eletrificadas sdo as do trafego mais intenso.

A corrente empregada néste iltimo trogo é di-
recta a 600 volts por carril conductor positivo e carril
de retorno, excepto nos sitios onde, 2 ‘falta déste, se
colocou um outro suplementar pa

ra ampliar a capaci- quela importincia.

dade da corrente de regresso nos carris de apoio.
Linhas alemas. —Segundo os jornais alemies,
o0s caminhos de ferro do Reich vio pér brevemente
em circulacdo um novo tipo de locomotivas de gran-
de velocidade a fim de encurtar a viagem entre os
centros industriais do Rubr.
Essas locomotivas atingirio uma velocidade de 96

. quilémetros 2 hora entre as estacdes, e a demora nas

paragens ndo excederd um minuto.

O servigo de verdo entre Col6nia e Dortunud serd
acelerado extraordinariamente com o emprego dessas
mdaquinas.

Linhas techecoslovaquias, — O ministro dos
caminhos de ferro resolveu aumentar as tarifas de
20 °/o para atenuar o deficit previsto para o exercicio
corrente qua segundo os seus calculos necessitivam
que o aumento fosse de 33 “/,.

Como para extinguir o deficit era preciso um au-
mento maior que iria causar graves transtornos i eco-
nomia do pais, limita-se o aumento de tarifas que
comega hoje a vigorar 4 percentagem de 22 que deve
apresentar j4 uma boa reducido n : deficit.

Linhas brazileiras.—A Great Western of Bra-
2il Railway acaba de publicar o relatério de 1925,
pelo qual se verifica a melhoria operada na situagdo
financeira da empresa.

O relatério mostra que a receita bruta da compa-
nhia subiu para 248.862 libras esterlinas, em 1925. A=
despesas com o pessoal e material também subiram
para 126.445 libras esterlinas.

O total da receita ligtiida, em 1025, inclusivé as pe-
quenas receitas em geral nio especificadas, atingiu
173.068 libras esterlinas, contra 39.315 libras esterli-
nas em 1024, ' :

sse aumento da receitaligiiida tornou possivel aos
directores da Companhia comegar os pagamentos de
juros A taxa de 3 °/, sdbre as «debentures» da compa-
nhia e também os pde em condigd=s de cancelar uma
prte considerdvel da divida fluctuante da companhia.

—Jd estio terminados os estudos feitos no Cami-
nho de Ferro Central-Brazil ‘para o prolongamento de
Santa Barbara a Itabira do Matto Dentro, em Minas
Geraes, com um ramal que, partindo das proximida-
des de Santa Barbara, vae até S. José da Lagoba.

Para que possam ser iniciadas essas obras. orgadas
na importincia de 21.223:626$107, o Sr. Ministro da
Viacdo consulto o seu colega da Fazenda sobre a
possibilidade de ser aberto um crédito especial da-

Mas nés SEMD"I:;! mélc.é.it;imos qualquer alvitre, que
ndo se limitasse a vds palavras.
Como se explica e justifica a atitude da Direccio

Central ?
ste niimero sai como «porta-voz dos combaten-

tes da Grande Guerra» e ndo como «orgio da Liga
dos Combatentes>, para evitar questiunculas e mal
entendidos. Podiamos mesmo continuar a publicacio
de <A Guerra» sob nossa respensabilidade, desde que
nio se apresentasse como <orgdo da Ligas, pois que a
Lei nos permite pensar e agir déste modo. Nio quere-
mos, porém, ser alcunhados de filhos desobedientes
ou de criaturas indiciplinadas, motivo porque entre-
gamos A Direcgdo Central a revista <A Guerra» estan-
do prontos a prestar-lhe tddas as contas, com o mais
rigoroso escriipulo.

Esperamos que a Direcgdo Central continue a pu-
blicar a revista, caso contririo iremos nés public4-la
sob ‘nossa finica e inteira responsabilidade, porque a

de obrigacdes contrafdas.

Ao deixarmos a Direcgio de ¢tA Guerra» cumpre-
nos agradecer, deveras penhorados, a dedicagido, boa
camaradagem e a solidariedade de todo o pessoal da
redaccio e administracio, que se compde de bravos
combatentes da Trande Guerra. A todos os colabo-
radores e assinantes que, em geral, sdo combatentes, -
enviamos um abrago de despedida, agradecendo-lhes
a sua valiosa colaboragio ¢ as palavras amigas com
que algumas vezes, nos incitaram a continuar nesta
senda tam espinhosa. A’ Imprensa agradecemos a be-
nevoléncia e generosidiade com que nos tratou.

Resta-nos, por fim, agradecer i Direcgio Central
da Liga dos Combatentes da Grande Guerra o ense-
jo de nos dedicarmos um pouco mais A nossa vida
profissional.

Sousa Carrusca
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O horéario do servigo eletrico na linha
de Cascais

O novo hordrio da linha de Cascais, a pdr em exe-
cugdo logo aue se inaugure o servigo eléctrico, o que
deve ter lugar em breves dias, como noticiamos na
secgdo de Linhas portuguesas, € o seguinte:

Partidas do Cais do Sodré—6.55-Omnibus, 7.55-
Omnibus, 8.50-Alternado, 8.55-Omnibus, 0.20-Alter-
nado, 0.50-Alternado, 0.55-Omnibus, 10.20-Alternado,
10. 50-Alternado, 10.55 Omnibus, 11.20 Alternado,
11.50-Alternado, 11.55-Omnibus, 12,20-Alternado ,
12.50-Alternado,12.55-Omnibus, 13.20- Alternado, 13.50
Alternado, 14.20 Alternado, 14.50-Alternado, 16.0-Al-
ternado, 16.50-Alternado, 17 20-Alternado, 17.25-Om-
nibus, 17.50-Alternado, 18.20-Alternado, 18.25-Omni-
bus, 18.50-Alternado, 19.20-Alternado, 19.25-Omni-
bus, 19.50-Alternado, 20.20-Alternado, 20.50-Alternado,
20.55-Omnibus, 21 20-Alternado, 21.50-Alternado,
22.20-Alternado, 22.50-Alternado, 23.20-Alternado,
23.50-Alternado, 0.20-Alternado, 0.50-Alternado, 0.55-
Omnibus, 1.20-Alternado, 1.50 Alternado

Chegadas ao Cais do Sodré—6.37-Omnibus, 7.37-
Omnibus, 8.37-Omnibus, 8.42-Alternado, 9.12-Alterna-
do, 9.37-Omnibus, 0.42-Alternado, 10.12-Alternado,

10.37-Omnibus,

11.37-Omnibus,

12.37-Omnibus,
13.37-Omnibus,
14,41-Alternado,
16-12-Alternado,
18.12-Alternado,
19.12-Alternado,
20.37-Omnibus,
21.42-Alternado,
23.12-Alternado,

10.42-Alternado,
11,42-Alternado,
12.42-Alternado,
13.42-Alternado,
15.12-Alternado,
17.42-Alternado,
18-42-Alternado,
19 42-Alternado,
20.42-Alternado,
22 12-Alternado,
23 _42- Alternado,

11.12-Alternado,
12.12-Alternado,
13.12-Alternado,
14 12-Alternado,
15.42-Alternado,
18.07-Omnibus,
10.07-Omnibus,
20.12-Alternado,
21.12-Alternado,
22 42-Alternado,
0.12-Alternado,

0.37-Omnibus, 0.42-Alternado, 1.12-Alternado, 1.42-
Alternado.

Carruagens directas entre Lisboa
e Figueira da Foz

A partir de dmanhd 2 e até o fim da epoca bal-
near a Companrhia Portuguesa estabelece um servico
ripido em 1." e 2.* directo entre Lisboa e Figueira da
Foz, via Alfarelos. Ac combdéio rdpido Lisboa-Porto,
que parte do Rocio 4s 17 e meia, seguird atrelada uma
carruagem mixta de 1.* e 2.° classe que em Alfarelos
passard ao combdio n.® 252 gue chega i Figueira 4s
21 horas e 42 minutos, seguindo assim directamente
de Lisboa até Figueira os passageiros sem trasbordo.

No sentido Figueira-Lisboa circulaid a partir do
dia 3 uma carruagem idéntica gue seguird de Figueira
pele combéio que dali parte 4s 9 horas e 50 minutos,
a qual passard ao rdpido do Porto que chega a Lis-
boa as 14 horas e 25 minutos.

Este servigo efectuar-se-hd todos os dias excepto
aos domingos em que se ndo efectuam os rdpidos n.”
52 e 55.

E' mais um servico com que a C. P. manifesta os
desejos de bem servir o publico.

Servico de camionagem entre a estagao
de Esterreja e as povoacgdes de
Veiros, murtosa e Paraelhas

E' hoje inaugurado o servigo de Camionagem de
passageiros, bagagens e mercadorias em g. v. e p. v.
entre a estagcio de Esterreja e o Despacho Central de
Pardelhas, pertencente 4 Empreza de Transportes da
Murtosa Ld.*

O servigo ¢ feifo em camionetes montadas sobre
pneus e oferecem todas as eomodidades competiveis
com a natureza do Transporte. As camionetes partem
de junto da estagdo de Esterreja e seguem para Vei-
ros, Santa Luzia, Monte, Igreja da Murtosa e termi-
nam a carreira em Pardelhas, fazendo, o sentido in-
VErco, O Mesmo pPercurso,

Os precos dos passageiros e dos volumes de ba-
gagens e mercadorias sdo reguladas por uma tarifa a
que detalhadamente nos referimos no préximo ni-
mero.

Servico de combdios no novo apeadeiro
da Curia

Até 31 de Outubro préximo tém paragem no novo
apeadeiro da Curia os combdbios correios n.” 8 15,
ripidos do Porto n.” 51 e 56 e Sud-Express n.”* 53 e
54, sendo a paragem dos dos rdpidos e Sud-Express
apenas para servico de passageiros sem bagagem re-
gistada. Para os combdios correios faz servico da pas-
sageiros e bagagens

Durante o referido periodo deixam de ter paragem
em Mogofores os combdios n *° 51, 53 e 56 e serdo
modificadas as marchas dos combéios n.” 15, 51, 53,
8, 54 e 50, como a seguir se indica:

C.’ B1

C.c 51 C.' 63
Estagfes e apeadeiros | Omnibus [rdpido Porto Répido
Bl o 1. et de luxo
classes classes - |Sud-Express
Curla (ap).. ... P 4-28 12- 26 16-35
Mogofares. i .. caiv 4-33 - -
C.c 8 C°B4 | C..86
Estagdes e apeadeiros | Omnibus Répido |rdpido Porto
o de luxo ) [ ok <
classes Sud-Express classes
Mogofores....... - P 0-52 = —
CHEIR (D). e risiminine u 0—56 15—04 2601
Mealhada... .<..... '& : (Ilg 15—]4 20:”
Pampilhosa...... .l'[)' ]:41 15-28 20—16

Para o novo apeadeiro sio vilidos os bilhetes,
para Mogofores, d» servico especial de banhos, sem
pagamento de senha de paragem.

[
Curso de cambios, comparados

Em 16 de Junho | Em 1 de Agosto

tomprador | Vendedor | Comprador | Vendedor
Lon ires, — 94§75,0 — 94§75,0
Paris . - $50 0] - $47,0
Mad: d. - 2§82,0 - 3%02,0
Berlim A —_ 4867 01 — 4566,0
Amsterdam - 7$86,0 — 7$86,0
New York . — 10435,0 — 10§55,0
Roma . —_ §71,5] = £64,0
Suissa . . - 3876 0 38785
Bruxellas . : 58,0 - $50,0
Libras . -] 96800,0 | 106$00,0] 96816,0 | 100$00,0
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A adopgio do tipo “champignons (head-free) de
junta de rails, langado no mercado pela «Rail Joint
Company», de Nova York, levou a crear-se um novo
perfil de carril que constitii uma verdadeira inovagio
na pritica corrente. Na junta fiead-free a «éclissen
apoia-se em cima contra o carril por uma suparficie
curva que casa a forma de renuncia de unido entre o
«champigonr e a alma. Desta maneira o valor da ajus-

_tagem» superior do carril deixa de estar em jogo e é

por um deslocamento da superficie da ajustagem
superior que se opera toda a ajustagem da <éclisse>
ao carril.

Wodifiea
L RE it

Como, com éste tipo de junta, o poder da ajus-
tagem superior nio desempenha nenhum papel ftil
pensou-se que o0 metal necessdrio nos dois angulos
inferiores do echampignon» para formar as superficies de
ajustagem podia ser muito bem posto numa outra
parte da seccdo onde seria mais bem empregado.

Foi assim que se chegou 4 concegio do perfil
representado na nossa gravura, na qual foram chanfra-
das as arestas inferiores do «champignon» para juntar
a superficie de rolamento o metal economisado desta
maneira.

No perfil estudado para um carril de 130 libras
(64 quilogramas por metro). que é o que reproduz a
nossa gravura, a espessura superior do «champigon?»
a de 3/32 de polegada (2,5 m-m) e como o'resto da
sec¢do € exatamente o mesmo que no perfil-tip»y B. E.
de 130 libras, a altura total do carril foi aumentado
de outro tanto. A =Reading Company» concedeu re-
centemente 10.000 toneladas de carris déste perfil pa-
ra uma instalacio de experiéncia. As vantagens que
se espera obter como emprego déste carril sio uma
melhor estrutura de aco, devido a uma laminagem
mais racional, uma maior resisténcia do carril consi-
derado como uma viga, limites de deterioracio mais
elevidos e, por conseguinte, uma maior duracio.

Este novo perfil foi estudado pela <Thompson
Rail Corporation?, de Nova York.

\
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Hrrematacdes ¢ concursos

COMPAN#HIA D25 CAMINKHOS DE i"ERRO PORTUGUESES
Material e Tracgdo

Servigco de Armazens
DESCARGAS DE CARVAO

No dia 2 de Adosto pelas 12, 50 horas, na estagdo cen-
tral dé Lisboa (Rocio), perante a Comissiio Executiva des-
ta- Companhia, serdo abertas as propostas recebidas para
a empreitada de descarda de carvio.

As condigdes estdo patentes, em Lisboa, na reparticdo
contral do Servigo dos Armazens da Divisdo do Material e
Tracdo (edificio da estagdo de Santa Apolonia) todos os
dias uteis das 10 4s 16 horas.

O deposito para ser admitido a licitar deve ser feito
até 4s 12 horas precisas do dia do concurso, servindo de
redulador o relodio externo da estagdo do Rocio.

Lisboa, 16 de Julho de 1925

O Director Geral da Companhia
(a) Ferreira de Mesquita

e -
MATERIAL E TRAGADQ
SERVICO DE ARMAZENS

Fornecimento de 420 toneladas de oleo mimeral escuro
para lubrificacdo.

—No dia 9 de Adosto p. 1.° pelas 12,50 horas, na estacido
central de Lisboa (Rocio}, parante a Comissao Executiva
d'esta Companhia, serdo abertas as propostas recebidas
para o fornecimento de 420 toneladas de oleo mineral es-
curo para lubrificagéo.

As condigdes estdo patentes, em Lisboa, na reparticido
central do Servigo dos Armazens da Divisdio do Material
e Tracgdo (edificio da estagdo de Santa Apolonia) todos
0s dias uteis das 10 4s 16 horas.

O deposito para ser admitido a licitar deve ser feito
até 4s 12 horas precisas do dia do concrso, servindo de re-
dulador e relodio externo da estacéio do Rocio.

Lisboa, 19 de Junho de 1926,

O Director Geral da Companhia
(a) Ferreira de Mesquita

Companhia do; Caminhos de Ferro Portugueses da B. Klfa
fAgro-Motor «INVICTA»

Esta Companhia tem para vender um Aero-motor «ln-
victan, completamente novo, composto por uma torre de
aco macio com 18 metros de altura, roda veleira com 4, 20
de diametro, 7 metros de tubo galvanisado de 4 «com um T
de 4» 1 bomba cilindrica de cobre de «7 X 4»—um rolo chu-
pador de 4—«] prato de ferro fundido com com rosca de 4
—1 pendoral de tubo de ferro de 1 e um suporie em canto-
neira de ferro, com travdo de manivela.

Possue endrenagens e tirantes duplos e € de lubrifica-
¢do automdtica;—fira por hora, com vento médio, & pro-
fundidade de 8 metros; 7.000 litros de adua, e com vento a
23 kilometros 4 hora, 12 a 14.000 litros. ;

Pode ser visto ao kilometro 7 da linha da Beira Alta,
proximo do apeadeiro de Brenha.

Recebem-se propostas na Direcgio da Exploracdo, em
Figueira da Foz.

O Engenheiro Director da Exploracio
loaquim Abranches
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Inspecgdo Geral dos Caminhos de Ferro
Divisdo Central

Decreto n.” 11:898

A constituigio da nossa réde ferrovidria, factor essencial do
progresso economico do Pafs, obedeceu a eclectismo, que mais
foi filho das circunstincias do que predeterminado por um eri-
terio sistemdtico. Concederam-se linhas a emprésas, prestando-
lhes o Estado auxilios diversos, a0 mesmo tempo que outras fo-
ram construidas e exploradas pelo Estado.

Subordinaram-se as concessdes aos principios em vigor na
Europa continental e especialmente em Franca. Consideraram-se
as 1 nhas como fazendo parte do dominio piiblico, sendo tempo-
rdriamente usufruidas por emprésas concessiondrias sujeitas na
sua accio A fiscalizacad do Estado, cuja prévia homalogacio era
necessdria para os repulamentos e tarifas. Definiu-se o que era
dominio do Estado e dominio das emprésas; reservou-se para
aquele, o acto de sob rania do resgate antes do tempo da conces-
530 em condigies fixadas nos contratos.

Os principios fundamentais do nosso difeito ferrovidrio fo-
ram formulados em dois sdbios diplomas, o decreto de 31 de
Dezembro de '864 e o regulamento de 11 de Abril de 1868, que
ainda hoje carecem apenas de ligeiras alteracdes para corres-
ponderem cabalmente és exigéncias actuais,

Desde o inicio da construgio de linhas reconheceu o Estado
a necessidade de organizar a fiscalizagdo por sucessivos diplo-
mas, que o decreto de 21 de Fevereiro de 1801 substituiu, reor-

~ ganizando os servigos fiscais da exploracio. Decretos sucessivos
de 1802, 1803 e 1808, determinados por um propésito de econd-
mia, abriram o caminho & reorganizagio de 7 de Setembro de

1899, tam proficientemente elaborada que se manteve sem alte-
ragio sensivel até 1018, em que se legislou com tal precipitagio
e infelicidade que foi preciso suspender os decretos entdo publi-
cados, um dos quais substituia o decreto de 1864, o regula-
mento de 1808 e a parte respectiva do Codigoe Comercial por
preceitos extravagantes que provocarem protestos e reclamagdes
gerais.

O decreto n.* 5:039, de 5 de Novembro de 1018, que repa-
rou a desordem causada por agueles diplomas, criou a Direcgio
CGeral de Caminhos de Ferro, que devia ser ao mesmo tempo
um drgdo fiscal, pois a ela ficavam subordinados os servigos de
fizcalizacio com a organizagio de 1800, e um instrumento de
estudo dos momentosos problemas relativos 4 nossa réde-ferro-
vidria, para o que tinlla uma reparticdo especial e era assistida
por uma junta consultiva,

Providéncias fragmentares surgiram depois, ficando algu-
mas em parte por execitar, como o decreto n.* T:036, de 17 de
Qutubro de 1920, que reorganizou o Ministério do Comércio e
ndo foi posto em pritica no que resperta a fiscalizagio dos ca-
minhos de ferro. Ficaram em vigor o decreto de 1864 e o regu-
lamento de 1868, a organizdo de 1899 e a da Direcgio Geral de
1918, ligeiramente modificada em 1910,

Em 1924 foi suprimids, por decreto, a Repartigdo de Cami-
nhos de Ferro, que nio correspondera A missio de estudo para
que fora criada. E todavia, ¢ instante a necessidade de elaborar
monografias metodicas das diversas linhas e construgdes, de es-
tudar as modificacdes de que porventura carecem os contratos,
de preparar planos de acgio econdmica € financeira para o desen-
volvimento da nossa réde, base insubstituivel de uma criteriosa
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acciio governativa.

O decreto n.® 11;283. de 27 de Novembro de 1925, preten-
deu substituir os organismos existentes por uma Inspecgio Ge-
ral, que era mais drgdo de fiscalizagio que de estudo. Com o
propdsito, alids justificado, de melhorar os vencimentos dum
pessoal que pela maior parte deve ter habilitagdes especiais e é
obrigado a um trabalho drduo, procurou-se fazer-lhe face com
uma receita fornmecida pelas emprésas concessiondrias de linhas
férreas, varidvel anualmente por simples portaria do Poder Exe-
cutivo, o que levantou os seus protestos e tornou invidvel o ci-
tado decreto. :

Todavia, as emprésas nio repudiaram o encarpo de suportar
as despesas da fiscalizagio do Govérnn, desde que se adopte a
féormula do impcsto tnico, em tempo submetida ao Parlamento
em proposta de lei que obteve parecer favordvel das respecti-
vas comissies.

Resultaria dai a simplificacio dos servigos de aplicagio e
cobranca dos diversos impostos, acabando simultineamente com .
anomalias existentes e permitindo uniformidade na sua liquida-
¢io, impossivel de obter com a emaranhada legislagio que rege
o assunto e que a propdsito vem recordar.

O imposto de trinsito de 5 por cento, tornado extensivo
por lei de 1863 a todas as linhas do Pais, recai apenas sGbre o
tarnsporte. Linhas hd em que ndo excede a 5 por cento ; noutras
junta-se-lhe o adicional de 6 por cento estatuido em 1882 e o
complementar de 5 por cento dos seis adicionais criado em 1890.

O imposto de sélo sdbre mercadorias, criado em 1835, tor-
nou-se mais farde extensivo aos passageiros sob a forma de
taxas fixas para determinados pregos e recentemente foi sensi-
velmente identificado ao de trinsito, representando-o uma per-
centagem de 5 por cento sdbre o transporte.

O stlo de Assisténcia, criado em 1011, foi aumentado em
1024 e substituidas em 1025 as taxas fixas por uma percentagem
de 2/1000 sdbre o transporte.

O imposto de emolumento criado em 1922 recai sobre cer-
tos impostos, tendo pois, uma incidéncia especial.

O decreto n." %551, de 28 de Margo de 1924, pds termo &
isencio do imposto de transacgdo, considerando-o encorporado
nas sobretaxas por aquele diploma concedidas.

A incidéncia do imposto é diversa da do de trinsito e de
sélo. :

O que importa ao Tesouro é a cobranga das quantias que
lhe sio devidas. Nenhum interésse tem em exigir das Compa-
nhias liquidagdes laboriosas e complicadas.

H4, pelo contririo, toda a vantagem na simplificacao ?

iPorque se ndo hd-de aplicar a receita do trdfego uma per-
centagem tnica representando o que se poderia chamar o im-
posto ferrovidrio e de cuja aplicagio resulte receita ignal & que
derivaria das liguida¢des isoladas de cada imposto?

Ficil é derivar das receitas do titimo ano de 1925 as pro-
porgoes de cada um com a receita total dos impostos, acres-
centando-se a estas o necessdrio para que as Companhias com-
participem dos encargos da fiscalizagio.

O gque nio fez o decreto n.® 11:283 pode e deve ser feito
agora, revendo-se a0 mesmo tempo a organizagio. i

A Direcgio Geral, com'a sua dupla fungio de estudo e de
fiscalizacio, deve ser restabelecida em vez da Inspecgio Geral.

A composigio do Conselho Superior de Caminhos de Ferro
é ligeiramente modificada para que nele tenham representagio
todas as entidades naturalmente indicadas para cooperarem no
estudo dos grandes problemas ferrovidrios.

Restitui-se a representagiio privativa ao Ministério da Agri-
cultura e as Associagoes Comercial e Industrial do Porto, como
é de justica, e a todas as colectividades represemtativas das for-
¢as econdmicas, e assegura-se a escolha efectiva dos seus dele-
gados, negada pela exigéncia de listas quintuplas.

Na reorganizagio a Direcgdo Geral aproveitou-se o que
na da Inspecgdo Cieral era de aconselhar, com um critério, po-
rém, de economia que se impunha, tanto mais que os vencimen-
tos foram melhorados, como era de razio.

(Continiia)
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Caiminho de ferro de Penafiel 4 Lixa—Ten-
do ficado deserto o concurso realisado em Margo
déste ano para a adjudicacdo desta linha, foi recente-
mente publicada uma portaria mandando abrir novo
concurso por espago de dois meses nas mesmas con-
di¢oes do anterior.

E' pena que uma fdo linda regiio dotada dumas
dguas medicinais cuja reputacio estd feita (as de En-
tre-0s-Rios) ndo esteja servida pelo caminho de Ferro
a-pezar-de ha bastantes anos ter uma linha cuja ex-
ploragdo ndo se tem conseguido manter sem prejuizo

A exploracdo de linhas reduzidas como a de Pena-
fiel a Lixa é sempre muito despendiosa, mas quere-
nos parecer que, com uma boa administragiio, a des-
ta linha deve-se poder fazer com exito.

Oxald ndo fique mais uma vez deserto o concurso.

Linna de Cascals, — Acha-se concluida a elec-
trificacio da linha de Cascais, devendo inaugurar-se
0 Novo Servigo.

O novo material circulante compde se de sete au-
tomotoras e duas locomotivas. Esperam-se ainda mais
duas automotoras que devem chegar brevemente,

Vai haver dois tipos de combdios de passageiros:

m, parando alternadamente nas estacdes, apenas com
carruagens de 1." e 2." classes; outros, constituido por
um <omnibus?, com 1.% 2.* e 3.* classes, parando em
todas as estagdes do percurso, que leva a percorrer
48 minutos. isto é menos 18 minutos do que 0s ac-
tuais comboios ordindrics. Os de paragens alternadas
sdo esfabelecidos aos pares para que todas as estagdes
fiquem servidas. Demoram apenas 37 minutos de Lis-
boa a Cascais, contando com as paragens, ou sejam
4 minutos menos do que o actual erdpidos.

Acabam os combdios directos de Lisboa a Cascaise
vice-versa, visto que prejudicariam a regularidade do
horidrio e a frequéncia de combdios e os de merca-
dorias passam a fazer-se de noite, partindo o primeiro
de Cascais 4 1 e 30 da madrugada e o tiltimo de Lis-
boa, ds 4 horas.

A energia electrica na Central-Tejo das Compa-
nhias Reunidas Giz Electricidade, na Junqueira, é le-
vada, sob a forma de corrente alternada de 10:000
volts, por um cabo subterrineo até Pago de Arcos,
sendo ali transformada em corrente continua de 16:000
ewolts?, que é a tensdo da linha do servigo,

No Cais do Sodré, em consegiiencia de ainda ali
existirem os baracdes da Alfandega e da Camara Mu-
nicipal, ndo se tem podido comecar com a edificacdo
da nova estagido, cujo projecto é do arquitecto sr. Par-
dal Monteiro e ali vai ser dentro de poucos dias ex-
posto,

A electrificacdin da linha de Cascais importou em
mais de vinte mil contos.

Apeadeiro da Curla—No dia 25 do més passa-
do abriu A exploragdo o novo apeadeiro situado na
linha do Norte, entre as estagdes da Mealhada e Mo-
gofores e que fica servindo excelentemente a magni-
fica estagio termal que é a Curia.

Este apeadeiro faz unicamente servico de passa-
geiros e bagagens, interno e combinado com outras
linhas portuguesas.

Nésse mésmo dia, que foi d2 grande festa naguela
povoagdo, foi lincada a primeira pedra para a funda-
¢do da futura estagio de caminho de ferro que den-
tro de pouco tempo ha de ser uma realidade e
também o novo hotel que é um dos melhores do
pais.

A inauguragio déstes tio importantes melhoramen-
tos para a localidade foi solenemente celebrada, tendo
assistido o sr. Ministro do Comércio, as autoridades
locais civis e militares e grande numero de in lividua-
lidades em desstaque e que se dignaram prestar o seu
prestimoso concurso ao acto,

O povo rejubilou de contentamento naquele dia e
langou-se em manifestagdes de alegria que deram
cerimbnia um cardcter muito interessante.

Houve um banguete oferecido pelo proprietdrio do
hotel ds pessoas de maior categoria social que compa-
receram ao acto; fizeram-se brindes e discursos, te:-
do reinado sempre uma alegria esfusiante entre todos
05 comensais.

Como noutro lugar noticiamos, param néste apea-
deiro os combdi s correios, os rdpidos do s:rvico
Lisboa-Porto e o Sud-Express.

Com um servigo tio bem organizado é de prevér
para a Curia um futuro muito préspern.

Caminh0s de Ferrode Lourencgo Marques —
Segundo noticias recebidas de Lourengo Marques, foi
ali inaugurado o trogo da estrada, uma extencio de
25 quilometros, que liga Marracuene, Manhica e Bile-
ne. pela nova estrada, a ligagdo de Lourenco Marques
a Vila Nova de Gaza serd encurtada em cérca de 100
quilometros, facilitando o percurso de automovel em
seis horas.

A parte inaugurada fica situada na circunscricio
de Bilene,

Simultaneamente, inaugurou-se o abastecimento de
aguas no Bilene.

Precos de assinatura por ano, da
«Gazeta dos Caminhos de Ferro»

Portugal - Escudos  30$00
Espanha. x Pesetas 25,00 .
Inglaterra, A]emanha e E Umdos Libras 1.00
Franca, Belgma e Sulc;a Francos 50,00 -
Italia. . . oo o VEAEas 50,00
Bragil: oo il nie i Sre s eeshae 100$00
Africa, Escudos  42$00
Assinatura para 0 pessoal dos C.a—

25500

minhos de Ferro . . . . ”
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e maior impertancia para a rentabilidade &
das fabricas séo os :

guindastes giratorios normaes do
£ 'an0brados por maqulas e %apor ou MOlOres de expl -

{E  8i0 para a gev.(0 @ 0 ransporie e mercadarias. il
/1@ larga udll 2000 K. com UE :{]ganu fie 5. 6000 K. com g5

Di‘erenciaes electricos patente

& slindados enconiram-se muitos m thares em '.
servigo. Carga util de '/, - 5 toneladas

Pegam os nossos prospectos
M Representante em Portugal e Coldnias

AUGUSTO CUNZE
K. dos Fanqueiros, 44 C.*' 37028
LISBOA

DESPERDICIOS QUE COSTAN CARD

Menos de 0,1 °/, das despesas totais, é o custo da lubrificagdo numa fabrica ou oficina

A pouca atengdo dispensada i lubrificagio custa anualmente aos
nossos industriais muitos milhares de escudos em:
—potencia absorvida por atritos
—tempo perdido em desmontagens e reparacdes
—desvalorizacio das mdquinas

Todo o trabalho duma fabrica gira sobre uma pelicula de oleo.
3 Todavia ndo € qualquer oleo que satisfaz.
Cada mdquina tem um lubrificante apropriado.

Existe sempre um oleo que pelo seu corpo, qualidade e proprieda-
des, se adapta a umas certas condigdes de funcionamento. Nio pode
empregar outro qualquer oleo com o mesmo resultado. Lubrificar ao
acaso € caminhar para prejuizos certos.

S6 é possivel o funcionamento continuo e regular quando -:ada;n:iquina seja lubrificada com
o oleo que lhe é scientificamente apropriado

A todos os industriais deve servir a experiencia da primeira autoridade do mundo em materia
de lubrificagdo. Cooperando com elles, os nossos tecnicos teem por missio realizar
a lubrificagdo nacional de cada mdquina ou motor

Consultar a Wacuum @il Company, ¢ utilizar os servigos duma organizacio especiali-
za'a ha 60 anos em lubrificacin. Os seus engenheiros visitam anualmente mais de 200.000 fabri- !
cas, e a sua experiencia estd condensada em livros que sdo verdadeiros tratados de lubrificagcdo. I

Os oleos Gargoyie sio recomendados por centenas dos melhores construtores de
mdquinas, e lubrificam industrias em todo o mundo
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Telefone-C, 800 Tel.=KOPPELRAIL

ORENSTEIN & KOPPEL-
ArRTHUR KoprPeL S. A.

Barcelona — Bilbau -
BerLim-Maorino Cartagena — Lisboa

] FABRICAS : r
Bochum, Dorstfeld, Drewitz, ordhansen, Spandax, St. Loerincz-Budapest, Vysocan-Praga

3 ; o

Vias ferreas

b

s

Locomotivas

L

portateis e fixas
Escavadoras SHERTRTIR T

= Carros de
Guindastes £
e / todas as classes

Orgamentos e informagdes gratis por peritos || Dirisirse & representacie
ROBERTO PEGADO

teanicos

Deposito de material «Koppel» de via reduzida

—_—

Fernandes, Braganga & Pereira, L.9*

: RUA DE JULIRO, 41 1. -
em armazem no paiz ———— Apartado de Correio-97  LISBOA

ws e = e
e R T ~S30R

f
SOCIEDADE TORLADES

——= LIMITADA ——
32, Rua Aurea - LISBOA

AGENTES DX
Furness, Withy & Lt. Bureau Veritas

CORRESPONDENTES:

Em Londres —Lloyds Bank Limited: London County & Westmnster Bank Limited: Brown,
Shpley & C.% Hambro & Son; Barng Brothers & C.*.

Em New-York — Brown Brothers & C2.
Em Paris—Crédit Lyonnais, Banque de I'Union Parisienne, Banque Francaise pour le Com-

merce et l'Industrie, Société Marsellaise de Crédit Industriel et Commercial, Lloyds Bank
(France) Limited.

Em Bordeos — Lloyds Bank (France) Limited.
No Brazil e Rio da Prata — The British Bank of South America Limited.

E em todas as principaes cidades

% =
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Banco Nacional Ultramaripo

Sociedade Znonyma Oe Responsabilidade Limitada

CAPITAL SOCIAL FUNDOS DE RESERVA CAPITAL REALISADO
Esc. 48.000:000$00 Esc. 38.000:000$00 Esc. 30.000:000$00
BANCO EMISSOR DAS COLONIAS

SEDE EM LISBOA AGENCIA EM LISBOA
Rua do Commercio Caes do Sodra

CODIGOS: Rintino, A. B. C. (5™ Epimion), LIEBER'S, Pisco, BENTLEY'S, IMPERIAL, PETETSON'S
Exnenegos TrLEGRAPHICOS : COLONIAL r Em LonDres, Pamis, New-Yonk B Kivswassa ULTRANACIO
FILIAES E AGENCIAS NO CONTINENTE

Aveiro, Barcellos. Beja, Braga, Bragan-a, Castello Brauco, Chaves, Coimbra, Covilhd, Elvas Evora, Extremoz,
Famalicdo, Faro, Figueira da Foz Guarda, Guimardes, Lamego, Leiria, Olhdo, Ovar, Penafiel,
Portalegre, Portimio, Porto, Regoa, Santarem, Setubal, Silves, Tomar, Torres Vedras, Vianna do Castello,
Vila Real 'e Traz-os-Montes, Vila Real de Santo Antonio e Vizeu.

ILHAS ADJACENTES—Funchal (Madeira), Angra do Heroismo e Ponta Delgada (Acores).

AFRICA OCCIDENTAL —S. Vicente de Cabo Verde; S. Thiago de Cabo Verde, Bissau, Bolama,
Kinshassa (Congo Belga), S. Thomé, Principe, Cabinda, Loanca, Malange, Novo Redondo, Lobito, Benguella,
Vila Silva Porto, Mossamedes e Lubango.

AFRICA ORIENTAL—Feira, Lourengo Marques, Inhambane, Chinde, Tete, Quelimane, Mogambique e Ibo.
INDIA—Nova Goa. Mormugio, Bombaim, {India Inglez1) —CHINA —Macau. -TIMOR—Dili
FiLIAES NO BRAZIL—Rio de Janeiro, S. Paulo, Pernambuco, Pard e Manaus
FILIAES NA EUROPA Londres, 9 Bhishopsgate E —Paris, 8, Rue do Heider
AGENCIA NOS ESTADOS UNIDOS — New-York, 93, Liberty Street
Operagdes bancarias ds toda a especia no Continente, ilhas adjacentes, Colonias, Brazil e restantes paizas sstrangeiros

Pinto & Sotto Maior

BANQUEIROS

LISBOA — Rua do Quro, 18, 22
PORTO — Praca da Liberdade, 28, 29

Y
ST

Representantes em Portugal do

Banco PORTUGUEZ DO BRrAzIL

A

Depositos a4 ordem e a prazo,
Contas correntes em moeda naciopal e extrangeira.
Saques sébre o paiz e estrangeiro.
Descontos e transferencias. Operacgdes financeiras.,
Funpdos publicos nacionaes e estrangeiros.
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MAQUINAS

PARA

Exploracao de Pedreiras,
Escavacédes,

Construcéo de Diques,

Abertura de Canais, Dragagens,

Ete.

de colher ou «Draa-Line», avapor,
electricas, ou com motor Diesel

Dragas de todos os tipos

MONTEIRO GOMES, LIMITADA

ALECRIM, 10— LISBOA

@ <> e 20
<7 v
{,‘} 7 } yi Rua de §. Pa, 23, 2 {"}

LISBEOA

" Foto-Zinco«-Gravura

TR Tricroymia
Jl\ *  Foto-Gravura < Zinco-Gravura €= Desenho ".\
-— e - =
(S = b = = — {@

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Eontinuam regularmente as uarralras;url: Madeira, S$. Vicente, Pernambuco, Rio
de Janeiro, Santos, Montavideu e Buenos Alres

Os vapores teem magnificas acamodacies para passaweiros Nos pragos das passage-ns incloe-se viohs de pasto
comida & portngneza, cama, roup-, propinas a cr-ados & outras despazas Para carga e passagens tLrata-se com

AGENTES EM LISBOA: James Rawes & C.° Rua do Corpo Santo, 47, I.°
! NO PORTO: Tait & C.” — Rua dos Inglezes, 28, 1.°
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MANUFACTURA DE FERRAMENTAS DE PRECISAO
Estabelecimentos FERDINAND DURAND

20, Rue St. Fargeau 20
PARIS

Calibres de corrediga (pieds a coulisse)—Parafusos microméiricos— Régoas — Esquadros
— Graminhos— Planos— V para fragador—Compassos—Calibres — Niveis, eic.
Machos— Mandris— Fresas
Brocas helicoidais—Escariadores—Porta ferramentas, eic.
Envizm-se catalogos gratis

COMPANHIA UNIAO FABRIL

Vende nos seus depositos do Barreiro, Alferrarede, Obidos, Torres Vedras, Caldas da Rainha, Santarem,
Torres Novas, Tomar, Pampiltiosa, Cantanhede, Gaia, Regua, Alcacer do Sal, Mertola e Sines.
Superfosfalos, com R, 12 e 16 por cento de acido fosforico soliivel em dgua.

Adubos composlos, para todas as culturas
Massa de purgueira,! para batata, milho, e hortas.
Sulfalo de cobre, —cuja qualid de rivalisa com as meis acreditadas marcas estrangeiras com 80/99 por cento de pureza,
garantida nor andlise. . A
Enxofre, moido, refinado, ventilado e sublimalo, — instalacoes estabelecidas nas fibric-s desta Companhia no Barreiro.

Cloreto de potassio — Sulfato de po assio e Nalnite ;1 1 i para aiimentagido de gado
Tourteaux em pasta ou em farinha, linhaga britada, farinha de linh de dobli, de coco e de coconote

FORNECE A LAVOURA A PRECOS REDUZIDOS
LISBOA —R. do Ccmercio, 49 — PCRTO —R. Mousinho da Silveira, 257

e seus depésitos em toda a provinecia

Rapide= Niio mais trasbordos nas fronteiras ‘
Nao mais roubos de mercadorias
E comnomnmian Utllizai o servico de transportes inter-
nagionais nos vagdgs de eixos in-
a

SegQuIrannGa . diveis

»

R i — T | i
1) ; |

15, Rue Beaurepaire PARIS Te!egp.: “Vieduboe

CORRESPIONDANT T |
[ GUERRENRG GALLA || o~ ||” — b
LISBONNE | N vy | e e
s — R— = = =
f A [ =
7 s Al

e e e

AGENTE EM LISBOA AGENTE NO PORTO! ¢

GUERREIRO GALLA Empreza de Transportes L'ECLAIR, L

Largo de S. Domingos, [ 1, |.”— Telegr.: «MABAIVA» Rua da Fabrica, 5 — Telegr.: «SILREIS»
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COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Sociedade Anénima. — Estatutos de 3o de Novembro de 1804

Servico combinade com a Emprésa de Transportes da Murtosa, Limitada

(com sede em Pardelhas)

TARIFA DE CAMIONAGEM

Em vigor a partir de 1 de Agosto de 1926

Transportes entre a estacdo de Estarreja e 0.llespacﬁo Central de Pardelhas,
servindo as [reguesias de Veiros e HMurtosa

ARTIGO 1.0
Passageiros

§ 1.°— A conducfio de passageiros far-se hé entre a estagio de Eslarreja e as povoacoes de Veiros, Santa
Luzia, Monte, Igreja da Murtosa e Pardelhas, em camionetes apropriadas, moniadas sébre pneus on «bandages»
massigas, com todas as comodidades compativeis com este género de fransporte.

§ 2.°—A Emprésa de Transportes da Murlosa, Limilada fica habilitada a vender no sen Despacho Central
de Pardelhas bilhetes directos simples das trés classes, para as estagoes de: g

Quintans, Aveiro, Oliveira do Bairro, Mogofores, Pampilhosa, Coimbra, Alfarelos, Entroncamento, Santarém,
Setil, Muge, Reguengo, Azambuja, Carregado, Vila Franca e Lishoa-R.

3.— A Companbia dos Caminhos de Ferro Porlugueses lerd i venda nas estacdes indicadas no § 2.° bi-
Ihetes simples das trés classes para as povoacOes servidas pelas carreiras de camionagem.

4.'— Os pregos dos bilhetes sio os resullantes da ligacio dos da Tarifa Geral, em vigor nas linhas da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses:

Da estacio de Estarreja a Veiros (junto 4 Igreja) ou vice-versa . Ese. 1§50

Da estacio de Estarreja a Sapla Lozia on vice-versa..... SrLE R » 2800 .
Da estagio de Estarreja &s demals povoacdes indicadas no § I.° DEPSEREREIED
(1) BTV T o e s R R S P SRR » 2850

As criangas de idade inferior a 3 anos nada pagam se forem ao colo das pessoas que as acompanhem; as
de 3 a 7 anos pagam meio bilhete.

§ 8.°— A Emprésa de Transportes da Murtosa, Limitada fica tambem autorizada a vender no seu Despacho
Central de Pardelhas bilbeles directos simples das trés classes, para as estacdes e apeadeiros de:

Aveiro, Cacia, Avanca, Valega, Ovar, Carvalbeira, Cortegaga, Esmoriz, Espinbo, Granja, Aguda, Miramar,
Gaia, General Torres, Porto-Campanhi e Porto—S. Bento.

§ 6."—A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses terd & venda nas estacdes e apeadeiros de
Aveiro, Cacia, Avanca, Ovar, Esmoriz, Espinho, Granja, Gaia, General Torres, Porto-Campanhi e Porto-S. Bento
(de acordo com a Direc¢do dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro) bilhetes simples das trés classes, para
as povoacOes servidas pela carreira de camionagem.
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§ 7.°— 0s precos dos bilhetes a que se referem os § § 5.° e 6.* sfo os resultantes da ligacio dos do § 4.°
da Tarifa n.° 3 de grande velocidade da Companhia dos Caminhos de Ferro Pormgueses, com 0s de camionagem
fixados no § 4.° déste Artigo.

Nio ha meios bilhetes, pagando as erian¢as de idade superior a 3 anos bilhete inteiro.

§ 8.° —Para qualquer das demais estacdes e apeadeiros da réde da Companhia dos Gaminhos de Ferro
Portugueses, ndo indicados na presente tarifa, a Emprésa de Transportes da Murtosa, Limitada pode também
aceitar passageiros, fornecendo lhes o bilhets definitivo do Caminho de Ferro na estagio de Estarreja.

§ 9.°— Aos passageiros que tomarem as camionetes nas povoaches onde ndo esteja estabelecido Despacho
Central, fornecerd a Emprésa de Transportes da Muartosa, Limitada bilhetes pmwsf)rws, que substitaird pelos
definitivos na estacio de Estarreja.

§ 10.°— A Emprésa de Transportes da Murtosa, Limitada indicard, em Avisos lmﬁrassos com prévio acordo
da Companhia dos Camiohos de Ferro Portugueses, os comboios que em Estarreja terdo hgacio com as suas
camionetes.

ARTIGO 2.°
Bagagens .

§ 1.°— 0 transporte das bagagens perfencentes ans passageiros a que se refere o Artigo 1.° sera efectuado,
entre a estacdo de Estarreja e o Despacho Central de Pardelhas, sob inteira rectpnnsabilldade da Emprésa de
Transportes da Murtosa, Limitada, devendo seguir na primeira camionete ou camion quando ndo possam acom-
panhar 0s passageiros.

§ 2.°— Cada passageiro portador de bilhete nas condigbes dos § § 2.% 3.° e 4.° do Artigo 1.° tem direito
a0 transporte gratuito da sua bagagem registada até ao péso miximo de 30 quilogramas, sendo esta concessao
limitada a 45 quilogramas para as criangas que viagem com bilhete a meio prego.

§ 3.°— Os passageiros portadores de bilhetes de tramways, conforme os § § 5.% 6.° e 7.° do artigo 1.°,
nao iém direito ao transporte gratuito de bagagem registada. sendo-lhes permitido apenas o transporte gratuito
de volumes de mdo, que 0s regulamentos do caminho de ferro aatorizam. '

§ &.* — Os pésos de bagagens excedentes aos indicados no § 2.° déste Artigo e as bagagens registadas dos
passageiros do § anterior serdo lransportados, entre a estagdo de Estarreja e o Despacho Central de Pardelhas,
pelo preco de Esc. 450, por cada frac¢do indivisivel de 10 guilogramas.

5 ®— As bagagens registadas dos passageiros destinados a estacBes e apeadsiros da réde da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses para que a Emprésa de Transportes da Maortosa, Limitada estd antorizada
a fazer venda de bilhetes, serdo despachadas no Despacho Central de Pardelhas directamente até destino. Quanto
gs bagagens que pelas camioneles forem tomadas em trdnsito serd o seu despacho definitivo efectnado na estagao

e Estarreja.
Por seu turno, a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses fard igualmente o despacho directo de
bagagens, para o Despacho Ceniral de Pardelhas, das estagdbes que vendam bilhetes directos combinados com a
Emprésa de Transportes da Murtosa, Limitada.

N. B.— As bagagens de passageiros destinados a estacBes e apeadeiros da Companhia dos Caminhes de
Ferro Portugueses, para onde pesta larifa ndo esld autorizada a venda de bilhetes directos, seriio transportadas
nas condigdes do § 2.° déste Arligo, até a estacdo de Estarreja, pela Emprésa de Transportes da Murtosa, Li-
witada, que se 6briga a efectuar o seu despacho nesta estagio.

ARTIGO 3.°
Wolumes de péso nio superior a 0 guilogramas

§ 1.°—TFica estabelecido o servico combinado de transporte de volumes de péso nao superior a 10 quilo-
gramas e a que, nas linhas da Companhia dos Caminhos de Farro Portugueses, seja aplicdvel a sua tarifa espe-
cial interna n." 8 de grande velocidade, entre quaisquer estacbes e o Despacho Central de Pardelhas, pela ligagio
do preco do seguinte § 2 ° com os da citada tarifa da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

; § 2.°— A taxa de camionagem a cobrar pela Emprésa de Transportes da Murtosa, Limitada, é de 480 por
volume. :

§ 3.°— A camionagem déstes volumes, entre a estacdo de Eslarreja e o Despacho Central de Pardelhas,
far-se-hd com preferéncia sobre a de guaisquer outras mercadorias, nio sujeitas a facil deterioragio.
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ARTIGO 4.°
Mercadorias em grande e em pequena velocidade

§ tnico — Fica estabelecido o servigo combinado de mercadorias em grande e pequena velocidade entre
quaisquer estagbes da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e o Despacho Gentral de Pardelbas, pela
ligagdo do preco abaixo indicado com o0s que corresponda aplicar nas linhas da mesma Companhia :

a) O preco da camionagem de recovagens, animais taxados a péso no caminho de ferro, dinheiro amoe-
dado e mercadorias em grande ou pequena velocidade & 450 por fracgio indivisivel de 10 quilo-
gramas, com 0 minimo de cobranga de 1§00 por expediciio.

As remessas de grande velocidade devem ser conduzidas a destino na primeira camionete ou
camion a sair depois da sua entrega & Emprésa de Transportes da Marlosa, Limitada, quer na
estagcio qoer no Despacho Central de Pardelhas, conforme o caso.

b) O prego da camionagem de objectos volumosos e de pouco péso (menos de 100 quilogramas por
metro cubico), mobilia acondicionada on a granel, matérias explosivas ou perigosas, é o dobro da
taxa indicada na alinea a).

N. B. — A Emprésa de Transportes da Murtosa, Limitada ndo se obriga ao transporte de volumes de péso
indivisivel superior a 500 quilogramas, nem de dimensdes. superiores a 4 metros de comprimento, 2,5 melros
de aliura e 1,5 metros de largura.

CONDICOES GERAIS

1.* —Para a execugio do servigo combinado directo que estabelece esta tarifa, continua aberto unicamente
0 Despacho Central de Pardelhas.

22 —0 Despacho Central de Pardelbas aceita remessas em portes pagos ou a pagar, e as esta¢des da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugneses tamhem poderdo aceitar remessas para o referido Despacho Central
em portes pagos ou a pagar. Nio pedem todavia ser aceites em portes a pagar os géneros de ficil deterioracio
@ aqueles cujo valor niio garanta os débitos das respectivas remessas.

3.2 —0 Despacho Ce tral estara aberto para todo o servigo de racapr;ﬁtf e entrega de volumes nos dias 1iiteis,
das 9 4s 12 e das {3 as 18 horas. Aos domingos e dias de feriado nacional so estara aberto das 9 is 12 horas.

4.* — Todos os volumes que ndo sejam retirados do armazem da Emprésa de Transportes da Muriosa, Li-
mitada, no prazo de 48 horas, ficardo cativos do pagamento da laxa de armazenagem de #10 por periodo indi-
visivel de 24 horas e fracgio indivisivel de 10 quilogramas. ;

A referida Emprésa nao conservard por mais de 10 dias em sen poder as remessas nao reliradas; findo
6sse prazo, serdo consideradas como abandonadas e entregues a Repartigio de Reclamagbes da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, cativas do pagamento de todos os débitos que as gravem, dos quais fara parte
uma nova taxa de camionagem desde o Despacho Central de Pardelhas até a estagio de Estarreja, alem dos di-
reilos de armazenagem a que se refere a condi¢do anterior.

5.*— Em tudo' o que ndo seja contrario a6 que a presente tarifa estipula, serdo os transportes de que ela
trala regulados pelas disposi¢hes legais aplicaveis ao caminho de ferro e, em especial, pelas tarifas geral, espe-
ciais de g. v. & p. v. e de despesas acessorias, em vigor nas linhas da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses.

N. B.— Os precos desta tarifa estdo isentos dos multiplicadores em vigor nas linhas da mesma Companhia.

A presente anula e substitui a tarifa de camionagem datada de 18 de Janeiro de 1926.

Lisboa, 25 de Julho de 1926.

O Director Geral da Companhia
Ferreira de Mesquita

Exploragio — Servigo do Trifego
Expediente n.® 1.062
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Agente das principaes Companhias de'Havagacﬁa
: : ELEGRAMAS —«PINTO, LISBOA

———Para o0s ms.is importantes portos do mundo 3601-360 5
gnire as quaes eLeFones G 3603-3605
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The Pacific Steam Navigation Gompany—Para Brazil e America do Sul
The Uniop GCastle Mail Steamship Co. Litd—Carga e Passageiros para os portos de Africa
Cosuhcb Societé Triestina di Mavigazioni—(Carga ¢ Passageiros para os portos
de Ttalia e Mediterraneo
dohn Hall & Co. Litd.—Carreiras regulares entre Londres e Lishoa,
; portos do Algarve e Sul de Hespanha

Mac-Andews & Co. td.—Carreiras regulares entre Liverpool, Glasgow e portos de Hespanha

H. Hogath & Sops—Carreiras regulares entre Lisboa & Glasgow

FORNECEDORES DE CARVAO E ANTHRACITE
Unices Importadores para Portugal do Carvao Cardiff «LEWIS MERTHYR»

REPRESENTANTES DIRECTOS DAS PRINCIPAIS CASAS CONSTRUCTORAS E ESTRANGEIRAS

The Baldwin Locomotive Waoreks - Locomotivas de tedos os typos, a vapor, electricas, sem fornalha e de com-
bustio nte: nd. Atessorios e sobrecelentes. Toda e gqualquer obra de fundicio e oficna  metalurg ca.
Inst lace. de soldadiv a clectrica para aco, ferra fundido, cobre e suas ligas, uluminio, stc. Insta-
lagfies de soldaduras autogenea. Oleos especaes de lubrificacio.

Standard Steel Works Company — Rodados, aros, molas, etc., para locometivas e vagous. Toda e qualquer ob:a
de oficma metalurgica,

Stothert' & Pitt Limited - Guindastes: electricos, a vapor e maniiaes de fodos os typos. Titans, pontes-rolantes
el¢e. Garras para descapa de ca vio e mmerios. Aparelhos de gare Cabrestantes LEu:erm Rolda,
nas de lubrificagdo automatica. Bombas para oleos e liquidos viscosos.

J. Stane & Co. Ltd, —Bombas e gritpos electro e turbo bombas. Helices Stone de grande rendimento ¢ duracio,
Portas estanques para anteparas e bombas manuaes para exgato. Bussolas e Telegraphos de nave-
gacdn. Escotilhas, Lavatorios de cabine e restante-material para instalacoes de bordo. Metal anti-
fricedo para chumaceiras. Pregos ¢ rebiques de toda a especie, Tr nrnp'm de vapor oit ar comprimido
para vapores e fabricas.

Sir Willlam Arrol & Co, Ltd.—Pontes melalicas e-sua montagem incluindo fundagdes e alvenarias. Portas e ba-
teis. para docas. Instalacoes completas de df:-carﬂa de carvio® Transportadores fixos e moveis para
carga’ e descarga. Bombas e machinas de rebitar hydranlicas, Prensas hydratilicas. Guindasies e
guinchos hydraulicos, Material e pessoal para trabalhos com caixdes de ar comprimido

Yarrow & Co. (1922) Ltd. —Vapores de carga e passageiros. Caldeiras Yarrow de tubos de agua. Rebocadores e
lanchas automoveis, Vapores de calado minimo para navegacao fluvial.

Lobnitz & Co. Ltd. —Dragas de todos 0s typos, succdo, baldes, colher, vte. Excavadores para abertura de canaes

: Quebradores de rocha submarina, ete.

Falgot, Charpentier & Cie. — Basculas para viaturas, vagons, efc. Balancas de todos os t\rpm Instalagbes de ma=

tadouros. Machinas para ensaios de materides

Th. & Wm. Smith, Ltd. —Cabos de aco para todas:as aplicagdes, pesca, guindastes, clevadores, minas, etc.

P. H. Muntz & Co. Ltd.~'Chapas sMuntz», prego e felfro’para forro de embarcagoes. Tibos de latdo e cobre
para caldeiras ¢ condensadores.

z AZE TES
AGENTES DIRECTOS DA AFAMADA CHSH HIJOS DE YBARRA DE SEVIRLA
Foiha e Estanho para conssryas s Lithographia — Arame e arco para enfardar

SECCAO DE DESPACHO E DE TRANSITO PARA 05 PRINCIPAES PORTOS DO MUNDO
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* HENSCHEL & SOMH G.m01.

CASSEL (Allemanha) #
A MAIOR FABRICA DE LOCOMOTIVAS DA EUROPA

Fundada em 1810 s
Produccgao até hoje superior a 22.000 locomotivas

Typo de locomolivas para comboios expressos fornecidas em 1925 4 Comp. dos Cam. de Ferro Portugueses

As machinas HENSCHEL servem actaalmente todas as principaes
linhas de Caminbeo de Ferro de Portugal 3 -

Fabricagao de locomotivas de qualquer typo e forga, para todos os fins,
de via normal e reduzida, para empresas de construccgdes, exploragdes agricolas
¢ industriaes (queimando lenha), locomotivas guindaste, etc,, eic.

exploracdes agricolas, etc., estao constantemente
en fabricacdo, sendo portanto muito rapida a sua expedicdo de CASSEL

Typos especiaes de locomotivas para as Colonias

h Casa HENMSCHEL fornece toda a especie de pecgas de recambio
e encarrega-se de ' :
reparacoes de todo o genero de locomotivas.

HENSCHEL & SOHN - Seccio henrichshiitter | HENSCHEL & SOHN - Seccio Commercial
" HATTINGEN-RUHR BOCHUM

Pecas de aco fundido-e de acgo forjado, pesando até 60 toneladas, para construcgées
de navlos, de machinas e de locomotivas. Grande fundigao de ferro.
Rodas montadas (jogos de rodas) e seus accessorios para locomotivas, tenders,
wagons e tramways. Chapas para caldeiras,
chapas para bastidores (quadros, chéssis), chapas para navios, etc.

Pedidos de offertas on quaesquer outras indicacoes ao: :
REPRESENTANTE GERAL PARA PORTUGAL E COLONIAS

: CARLOS EMPIS
Rua de S Julido, 23, 1°— 1LISBOA

Q. typos de locomotivas mais correntes para empreitadas d’obras, ligagées de ramaes

S s




