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(267 Canhos:Fest

por combinagdo com todos os caminhos de
ferro de Portugal fornece na sua Redacgdo—
11, Rua da Horta Secca, 13, 1.°

Bilbetes circulatorios ou de excursao
Itinerario A

Lishoa, Valencia d'Alcantara (sahida
Para Hespanba) Villar Formoso (entrada) Lisboa (sSul) Villa-Heal ¢ vice-versa,
Famm_ihusa‘ Coimbra. Figueira, Alfarel- com extepsdo até Villa-Vigosa, Moora e
los, Lishoa. Portimio. Este iLinerario gérve, especial-

Validade 60 dias mente, para |i?nr com qualquer dos A,

1.* classe, 12$21; 2.°, 9810 C, b, F, G, I, para as pessoas que

& - queiram ® norte visitar o sul ou vice-
Itinerario B

yersa.
Validade 80 dias
1.’ classe, 188$14; 2.", 13861

Itinerario F -

Pnnr.:_{'-‘uﬁ.sgu, Barca d’Alva (sahida
ggra Ila_zspul:luaﬂ, Villar Formuso (entra-
a), Coimbra, Porto, Braga, Portlo.
Validade 60 dias
1.* classe, 12586; 2.", 9565

Itinerario C

Lisboa, Badajoz, Entroncamento, Por-
to, Braga, Vianna, volta até Alfarellos,
Figueira, Oeste, Cintra, Lisboa.

Validade 80 dias
1." olasse, 20§78; 2.°, 16859

Itinerario G

Lishoa, Beira-Baixa, Deira-Alts, Pan.-
mlhosa, Porlo, Braga, Portlo, 0 nea-
piento, Lishoa.

: Validade 80 dias
1" classe, 16§82; 2.", 12562

! Itinerario D

Lisboa, MPampilbosa, Saota-Comba, Vi-
zey, Pampilbesa, Porto, Hegoa, Pedras
8algadas, Ermezinde, Braga, Caminba,

tra, Lisboa.
Validade 80 dias
1." classe, 22834 2.°, 17$95

-Itinerario H

Lishoa, Coimbra, Pampilhosa, Villar
Farmoso (sahida para Hespanha e antra-
day, Yillar Formo o, Pampilhosa, Porto,
Louz#, Coimbra, Lisvoa.

: Validade 80 dias

1.'classe, 18$12; 2.7, 13871

vas coin regresso por Villa Vicosa aLishoa
Validade 30 dias
1." classe, 8§590; 2., 6868

Itinerario |

Itinerario M

Lishoa, Coimbra, Louzd, Pampi-
lhosa, Vizen; Porto, Pampilbosa, Fi-
gueira, Oeste, Cintra, Lishoa

Validade 60 dias
1." classe, 15$66; 2.°, 12815

Itinerario J

Porto, VYalenga, Braga, Yidago,
Mirandella ¢ volta ao Porto.
Validade 60 dias

i." classe, 135386; 2., 10519

ltinerario K

Lisboa-Hoecio, Badajoz, Villa Real de Santo
ntonio, Faro, Portimao, Tunes, Beja, Mou-
ra, Casa Branca, Evora, Pinhal Novo, Setn-
bal, Lishoa-Prara do Commercio.
Validade 80 dias
1.* classe, 16§39; 2.°, 11528

Itinerario N

Forto, Aveiro, Yianna, braga, Vi
dago, Mirandella, Barca d'Alva e
regresso ao Porto.

Validade 60 dias
1.* classe, 15%35; 2., 11§52

Itinerario L

Comprehesde, por assim dizer,
todo o paix, desde Valenga a Villa-
Real de Santo Antonio, com ramill-
caches até Braga, Vidago, Povoa de

maoso, Figueira por Oeste a Lisboa,
villa Vicosa e Portimio.

Validade 140 dias

1." classe, 39§52; 2.*, 29864

Estarem promptos & venda
nhi s 6 da tarde ;

Lishoa-Rocio, Abrantes, Covilhd, Guarda
Santa Comba, Vizeu, Mampilhosa, Coimbra
Louzd, Alfarellos, Figueira, Leiria, Caldas
Torres Vedras, Lishoa-Rocio.

Validade 80 dias
1.* classe, 17$99; 2.°, 13587

Coupons supplementares
Linha de Guimaries
?aizu ampliar o8 ilnerarios B C F

¥ 7l
Trofa a Gnimaries e volla, ou vie

versa, 1.* classe 1819. '
Trofa a Fafe e volla, ou vice-versa

1.* classe 1871.

Linha do Valle do Vouga
Para todos os ilinerarios excepto

AEHIleN:

Espinho a Albergaria-a-Velha e vol
la ou vice-versa, 1.* clusse 15686,
2.7 classe 1821,

Aveiro a Oliveira d’Azemeis e volia
ou vice-versa, 1.* classe {894, 2+
clazse 1239,

Aveiro a Espinho oo vice-versa, sim-
ples, 1.7 classe {836, 2% classe | $05.
EEm negociagoes: bilhetes de Avei-

ro e de Espinho a Vizeu.

Linha de Salamanea '
Para os itinerarios A B D K L.
Bilhetes de Fuentes de Oforo’e
de Barca d’Alva a Salamancae vi-

Porto, Pampilhosa, Figueira, Oeste, Cin- Vartim, Vizeu, Guarda, Villar For- ce-yersa.

Vantagens d'estes bilhetes

todos os dias uteis, dasz 10 da ma-

Poderem ser utilizados no sentide indicado ou no inverso; :
A viagem poder comecar em qualquer ponto do percurso, e ahi

terminar sem augmento de precos;

0 assignante poder requisilar durante todo o anno quantos hi-
ihetes quizer, para si, senhoras e menores da familia, socios das
firmas commerclaes e seus caixeiros viajantes, sendo as collec~

Sobre os precos aqui indicados ha mais uma sobretaxa de 14 por cento.

Pequeno cirenlo indo de Lishoa & El- ¢Oes de amostras (ransportadas como bagagem.
Pedidos podem ser feitos &

Redacgdo: 11, Rua da Horta Secca, 13, 1.°—LISBO
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A Asseciagdo Commercial do Porto
¢ 0 resgate

‘A proposito- da actual crise, e da exposicio que o
sur. ministro das Financas fez no Parlamento, mostran-
do que o Thesouro precisa obter do paiz, em impostos,
contribuicoes de guerra, emprestimos e operacdes de

« credito, a enorme somma de 133 mil escudos, s6 para
o orcamento do proximo anno economico, a Associa-
¢do Commercial do Porfo formulou um relatorio, que
approvou na sua assembleia geral de 20 do corrente
e logo remetteu ao governo, do qual amavelmente nos
enviou uma copia de que fazemos a transcripgio inte-
gral. 2 7

E’ do theor seguinte:

Ex.= §r. Ministro das Financag,—Lisboa

Ao ser apresenlado ds Camaras o orcamento que deve servir
de regulador das receitas e despezas do Eslado no exercicio de
1917-1018, foi informado o paiz de que novos e pesados impostos

dam ger arrancados d vida nacional. Sem previo estudo da situa-
¢ao gocial do povo portugues, sem mesmo atlender & sua capaci-
dade fiscal, 0 Governo ¢ levado pela forga das circumstancias a
propor medidas tributarias de ordem, sem duvida, a provocar a

+na_defeza de inleresses nacionaes.
~nhia dos Caminlios de Fervo Porluguezes, nio moslei fue, nas

mais grave perturhagio na economia publica. O estado de guerra
em que nos achamos, conduzindo-noz a um deficit de cerca de
130.000 contes, ou seja quasi o duplo do total das despezas nor-
maes, obriga o Governo a usar de 1neios extraordinarios, que vio
custar ao paiz sacrificios incomporlaveis. Ao sangue que vae do-
lorosamente derramar-se no exterior, reunir-se-ha a ausencia de
bragos que, no interior, serviam a animar 05 campos e as officinas,
O labor manufactureiro, a industria extractiva, o amanho das
terras—todo esse conjuncto de actividade vae soffrer enarmemente
com um exodo de crealuras que vivendo do trabalho contribyiom
com 0 sen aturado eslor¢o para a creacao e desenvolvimento da
riqueza nacional, que, por sua vez, ia tornando mais ampla a area
fecundante das contribuictes. ;
Mas se 0s imposlos, que acabam de ser annunciados no parla-
mento, vao incidic sohre todas as iniciativas, altingindo econo-
mias, reduzindo fortunas e difficultando, emfim, o ji difficil viver
de um povo, indispensavel se lorna que, n'este momento listorico
de sobresallos ¢ incertezas, de abnegacies e sacrificios, nio sejam
postos de parte problemas que lanlo podem interessar ao systema.
linaneeiro e economico do. paiz. ; 7
Entre as variag fonfez de receita; tendentes.a angmenlar os
crédilos do Thesouro, tem-se por vezes invocado o resgate das-li-
nhas ferreas da Companlia Norte e Leste, havendo miesmo esto
importante assumpito sido ohjecto de um trabatho aprasentado ao ¢
parlamento em 1012, Se em qualquer epocha egsa operagho finan-
ceira se recommendava como sendo de resultados beneficos para
a communidade porlugueza, sob varios ponles de vista, a verdade
€ que, n'esla occasiio, ella-se impde como medida de utilidade e
de moval.
Desde a primeira concessio feila em 1859, cabe ao Governo o

_ direito de resgate, condiciio que o3 dirigentes leem mantido, nio

$0 como medida de previdencia governativa, como de orientacao
A listoria, porém, da Compa-

suas relagies com o Eslado, ella tenha sabido dar a mais tiel in--
terprefaciio aos contractos, anles nio seria difficil provar que o
Estado fem sido lesado n'uma exploracio de servicos £l que o
melhor quialiio aproveila 4 Companhia.

Allentando ras snas receilas, coja progressio de rendimentos

€ uma realidade, facil ¢ observar que o Thesouro {em soffrido

grandemente com a permanencia de convenco s anligas e moder-
nas que leem avoltado os It_lu:r'oslrlu Companhia em prejuizo dios
inleresses da nagio. E assim milhares de contos tem perdido o

CEslado, com wma indecisio e uma indifferenca inexplicaveis, sem

que & economia publica haja aproveitado, com facilidades de trans-
porte ou tarilas favoraveis 4 expansio da labuta nacivnal. ;
il sesgila o Governo que a Associacio Commercial do
Porto lhe [orneca elementos que desenvolvidamente justifiquem a
conveniencia de resgatar as concessoes de que nos vimos occupan-
do; e muito menos carece de nm fundamentado e largo estudo so-
bre este assumplo. Nas secrelarias de 1do =obram, de certo,
os clementos indispeusaveis para a base de uma operagio que
travia a0 Thesouro alguns wmillares de contos, operacio que se
impde n'esle momento grave, em que impostos extraordinarios e
cruciantes viio impender sobre a_patria portugueza. o
N'esta ordem de ideias —e conscia de que offerece a eonside-
(o do V. Ex.* uma medida de salotar interesse para o paiz —
a Associaciio Commereial do Porto permitte-se sollicitar de Y. Exx
que se digne apresentar ao parlafiento uma proposta de lei gue
anclorize o Governo a proceder ao resgute das concessoes feitas
4 Companhia dos Caminhos de Ferro Porluguezes, em conformi=
dade com os convenios cstabelecidos. — Saude e Fraternidade, —
Associagiio- Commercial do Porto, em 22 de Janeiro de 1917. — 0
Presidente, Antonio Alves Calen Junior.

Sio sempre da maxima importancia os trabalhos e
estudos d'esta Associaclio, uma das mais prestimosas
do paiz, pela competencia que revestem as suas deli-

beragdes, pelo acrisolado patrietismo que revelam, pela
ponderacio dos seus argumentos e utilissima proficui-
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dade do seu conselho, niao s em proveito exclusiva
da classe que ella representa—o grande e activo com-
mercio do Norte—como de todo paiz. :

Os seus relatorios annuaes, em que se publicam e
documentam os traballios que, durante o periodo,
occuparam a attengdo d'aquella direcgdo, sempre com-
posta de homens em quem o espirito do trabalho util
e pratico se impde, constituem um repositorio precioso
de estudos economicos, commerciaes, industriaes e fi-
nanceiros, de grande valia e superior importancia.

Surprehendeu-nos, pois, que, no relatorio que acima
transcrevemos, sem se indicar qualguer outro alvitre
tendente a debellar a crise financeira, aspiragio, que
nio s6 deve ser da Associacdo Commercial do Porto,
mas de todo o paiz, das classes mais activas que mais
teem a perder—e mais a temer, pelo que se tem visto
e vae vendo—se aventasse, como unica panaceia sal-
vadora, uma ideia que nada tem de realisavel, dada a
situaciio financeira difficil em que o paiz se encontra,
e em que se acham os demais paizes que, para a reso+
lucdo d'esse problema teriam que concorrer.

Referimo-nos 4 iniciativa para o resgate das linhas
de Leste e Norte que a A. C. P. preconisa, como uma
medida financeira de elevado alcance, que poderia
concorfer para a solugio do problema que assoberba
o nosso Thesouro.

Unica medida, mesmo, ou, pelo menos, a mais im-
portante, visto que a Associacdo, apesar da sua muita
competencia em assumptos economicos, nao suggere
outra, nem a outra qualquer sequer allude no seu re-
latorio, formulado, pelo que se vé ad hoc para re-
commendar esta operagdo.

E surprehende-nos, tanto mais que aquella Associa-
¢io nunca, em epochas mais propicias, se occupou
de tdo importante assumpto, estudando-o, e nem hoje
o faz, limitando-se a expdr a ideia; porque se o tives-
se feito, ou o fizesse agora, reconheceria a absoluta im-~
possibilidade de convertel-a em realidade.

E a A. C. P. ndo costuma aventar ideias aereamente.

Dir-se-hia que perpassou, na elaboracio d'esse rela-
torio, uma rajada de influencia extranha e nova, que a
levou a affirmagdes que ella nio costuma fazer sem ba-
Ses seguras.

Comprehendia-se que n'uma situagio prospera do
Thesouro, os grandes financeiros tratassem de estudar
o meio de valorizar os haveres do paiz, adquirindo, no
todo ou em parte, a réde ferro-viaria, nacionalisando-a,
como em outros paizes se fez.

Assim procedeu a Suissa, resgatando, por éfapes e
conforme as forgas do seu erario o foram permittindo,
as suas linhas em poder de companhias.

O mesmo fez a Belgica, comecando pelo Grande
Central e estendendo o resgate a outras rédes.

A Halia ndo teve que fazer essa operagio, porque as
suas linhas s6 estavam a cargo de companhias como
empreiteiras de exploracio; limitou-se, pois, o Estado,
a tomar a si esse encargo, mas s6 o fez quando os
seus cofres se achavam replectos de bom ouro, e depois
de ter feito desapparecer da circulagio a pequena e suja
moeda fiduciaria — quando o seu Thesouro se achava
em plena situagio prospera.

Tentou a Franca chamar 4 posse do Estado as ré-
des ferreas, e contentou-se com o Qeste, apesar de re-
‘conhecer as vantagens que lhe traria a acquisi¢iio das
outras cinco grandes rédes. A situacido ndo lh'o per-
mittiu; estacionou sé no Oeste, ligando-o 4 réde antiga,
que ji tinha, embora estivessem promptos os estudos
para o resgate do P. L. M. e cremos que do Orleans.

Da Allemanha, bem se sabem os motivos e os fins
que a levaram a monopolisar todas as suas linhas, e
as largas faculdades que teve para faze-lo.

0s paizes de lingua inglesa, Grd Bretanha e Estados

* Unidos, nuncalpensaram n'isso —sio otutros os costu-

mes e os methodos administrativos.

Na nossa visinha peninsular ndo possue o Estado
mais do que uma ou outra pequena linha, que vae cons-
truindo por sua conta, quando Ihe reconhece a absolu-
ta necessidade, e as propostas que veem ao CONCurso
nio sio acceitaveis. E logo as entrega a companhias,
para que as explorem i

Entre nds, aventar a ideia do resgate d'uma réde
tio importante com a de Leste e Norte, no momento
justamente em que o deficit orcamental se eleva a
133.000 contos, é tudo quanto pode haver de mais so-
nhador.

Ndo é preciso ser um grande economista para se ver
que, para isso, 0 governo teria que levantar um grande
emprestimo; e é quando o ministro nos diz, no seu
relatorio, que uma parte do enorme deficit que o 10sso
Thesouro tem, deverd ser coberto por operagoes de
credito e emprestimos a realizar,—e Deus sabe em que
difficeis condi¢des o conseguiremos— que alguem pode
pensar, a sério, em augmentar esse fofum de muitos
milhares de contos para adquirir um valor que, ou
constituindo base de uma nova operagio de venda,
nos deixaria ainda mais pobres, ou ficando na posse
do Estado seria um novo onus para o Thesouro?

Porque, tambem ndo é preciso grande esforgo intel-
lectual para ver, na pratica, que os Estados niao adqui-
rem linhas ferreas e outros servigos publicos para lucrar
com elles. Fazem-no ou para garantir os seus elemen-
tos estrategicos militares, ou para desenvolver a pros-
peridade publica, barateando e facilitando os transportes.

E quem pensa, ou pode, baratear transportes agora
que--em toda a Europa e até na America—elles enca-
receram, a ponto da Inglaterra (como n'outro artigo,
adiante, dizemos) ter elevado as taxas de todo o seu
trafego ferro-viario em 50 por cento, supprimindo ao
mesmo tempo os melhores comboios — e mais ndo
tem o carvdo e outros materiaes pelo preco e com as
difficuldades que em Portugal se teem —e quando
entre nds, mesmo com sobretaxas de 25 °l, a explora-
¢io das linhas ferreas se vé a bracos com a mais
angustiosa crise 7!

A exploracdo d'uma réde ferroviaria dd sempre, inva-
riavelmente, ao Estado, pelo menos nos primeiros an-
nos, prejuizo importante, que sé o bem que espalha no
paiz pelo auxilio que vem prestar ao seu commercio e
industrias e os beneficios que para o futuro prepara,
compensam.

Pensar, pois, n'essa operag¢io, quando nido sabemos
como sahir das difficuldades actuaes, é pura phantasia
—d'ahi a nossa surpresa por ver uma associagio de
pensar tdo ponderado occupar-se do assumpto.

E levantar um emprestimo no paiz, ou no estrangei-
ro,—agora que estamos vendo lord Bonar Law, o
grande ministro das finangas britannicas, proclamar ao
paiz que “mesmo 4 custa de grande sacrificio pessoal»
deve subscrever o novo emprestimo de 5 por cento,
bem se vé que resultado teria.

Contentemo-nos, pois, em, por outros meios, procu=
rar regularisar a nossa situacao financeira, que tao tene-
brosa se apresenta; e se o conseguirmos, gravemos na
porta do ministerio das Financas a phrase que os ex-
ploradores do seculo XIII deixaram na montanha da
Laponia: Sistimus hic tandem nobis ubi defuit orbis.
“Pardmos aqui porgue nos faltou mais mundo.»

Bk

Por doenca, felizmente sem gravidade, ‘do nosso

querido amigo Sr. Raul Esteves, deixa a sua valiosa
collaboragio de figurar neste numero.

Do coracio lhe desejamos prompto restabele-
cimento, / :
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- Oma obra collossal”

Il

Referimos no artigo anterior a longa serie d’estudos
tenazmente empreendidos por Th. de Gamond a fim
de fazer construir o tunel sob a Mancha, e que abri-
ram o caminho ao projecto, que se pode considerar
definitivo, elaborado pela illustre engenheiro director
da Compagnie des Chemins de Fer du Nord, Mr. Sar-
tiaux.

Vamos dar uma ideia resumida d’esse notavel traba-
lho, aproveitando para isso a excellente monographia
de Mr. Montier. -

Gracas aos milhares de sondagens effectuadas, re-
conheceu-se a existencia da camada continua de cré
argilosa cenomanica, com a espessura média de 60,10,
na qual se poderia abrir o tunel em toda a sua exten-
sdo,

E como essa camada desce das duas costas para o
centro do canal, o tunel teria n'este o seu ponto mais
baixo. O tracado sinuoso adoptado por Mr. Sartiaux
teve esse objectivo, tendo sido necessario prever do lado
de Inglaterra um passo d'helice para a ligacdo com as
linhas que convergem a Dover.

-0 tunel comeca ao kilm. 6 da linha, a partir da esta-
¢do franceza de juncgdo, attinge o meio do estreito ao
kilm. 35 e desemboca do s6lo entre os kilms. 59 e 60.

Na parte franceza o declive maximo ¢ de 10 s
na ingleza, em que se previa o maximo de 18 ™, pro-
cura-se reduzil-o a 10 ™[,

O tunel fica no meio do estreito, a 50,"0 abaixo do
fundo e a 100,”0 abaixo do nivel do mar.

As infiltracGes provaveis na galeria sio calculadas
em 100,"%0 por minuto para o comprimento do tunel,
0 que nido exige meios excepcionaes d’esgoto.

O que é sobretudo interessante é o systema d'es-

. goto previsto e a sua utilisacio para a construccao.

Do centro do tunel descerio galerias com inclina-
¢do crescente, com a média de 15 2, e comprimento
de cerca de 17 kilm,, terminando, do lado de terra, em
pPogos de evacuagio pelos quaes se fard o esgoto.

Esta galeria de esgoto servird, no periodo de cons-
truccdo, de galeria de avanco e de via, para os trans-
portes de pessoal e material.

E' prevista a seccio de 3,70 de diametro. D'ella
partirdo successivos ramaes de ataque, que vio subindo
até attingirem o eixo do tunel, dando cada ramal no
seu extremo duas frentes de ataque de aquelle. O se-
guimento do tracado indicard as alteracdes de nivel
necessarias para assegurar ao tunel a conveniente si-
tuagio em camada de cré argilosa. Com intervallos de
100,"0 a 150,"0 ir-se-hdo fazendo para isso soindagens.
De parte dos productos d’escavacio serd feito cimento
para a alvenaria de revestimento. As terras serio tira-
das por traccdo electrica n'uma via de 0,60, que ser-
vird tambem para os transportes do pessoal.

Preveem-se 4000 toneladas por dia e 1200 passa-
geiros em cada sentido.

O tunel serd constituido por duas galerias paralle-
las e circulares, de 5,°60 de diametro, destinadas cada
uma a uma via unica de 1,44 , distantes 15,0 uma
da outra. Serdo ligadas de 100,"0 em 100,™0 por corre-
dores transversaes.

Prevé-se para a abertura da galeria d’esgoto e ra-
maes um andamento de 6 kilm. por anno e para a
construcgdo completa do tunel e vias de accesso cerca
de 6 annos.

(#) V. Gazeta de 16-1-17.

Construido o tunel, a tracedo serd electrica, o que
permitte rebocar cargas consideraveis em curvas de
250,"0 a 300,™0, com rampas que vio até 15 ou 20 R
A temperatura prevista dentro do tunel ¢ de 17°,

O systema de ventilagio, facilitado pelas galerias,
distinctas para cada sentido do movimento, foi cuida-
dosamente estudado; de modo que basta a passagem
dos comboios para a renovacgio do ar, sem necessidade
da accio dos ventiladores previstos,

A despeza total da construccio, prudentemente cal-
culada por Mr. Sartiaux, sobe a 400 milhdes de fran- -
cos ou cerca de 100:000 contos, Sendo a distancia das
gares extremas 61 kilm. e o comprimento do tunel 53
kilm.; a despeza por kilometro vae a 7 milhges.

Para a exploragio, como ha 61 kilm. sem meios de
cruzar, a organisagao do servico é esclarecida pela ex-
periencia dos transportes militares que permitte de
100 a 144 comboios por dia. :

Na previsio de comboios de 1500 toneladas, o tra-
fego poderd attingir 100:000 toneladas diarias em cada
sentido. ¥

Mr. Sartiaux prevé a carga de 400 a 500 toneladas
por comboio de mercadorias, 20 a 25 comboios de
passageiros e 10 de mercadorias, em cada sentido,

Para esse trafego o rendimento liquido é calculado
em 35 milhdes, ou 7 a 10 °[, do capital,

E' de esperar que todos ou quasi todos os passa-
geiros prefiram o caminho de ferro 4 via maritima, O
mesmo succederd ds mercadorias de mais valor e mais
susceptiveis de avaria. Basta que pelo tunel sigam 10°I,
do trafego anterior 4 guerra para se attingirem 1:500.000
toneladas por anno. |

Muitas transacgdes novas serio determinadas pela
facilidade de communicacio. Sobre tudo o numero de
passageiros deve augmentar extraordinariamente,

Com a via maritima, a percentagem annnal dos pas-
sageiros entre os dois paizes, sobre a populacio servi-
da, era de pouco mais de 1 °|, contra 2 °[, nas relacdes
entre a Franca e a Allemanha, e de 8 °[, entre a Fran-
ca, Belgica e Hollanda, gracas 4 facilidade e commao-
didades das communicacées,

Londres ficaria, pelo tunel, a pouco mais de 5 ho-
;as de Paris, podendo-se partir e chegar a qualquer

ora. :
As transacgdes da Inglaterra com os paizes alliados,
as relagdes de turismo e de negocio, tomario conside-
ravel incremento, sem prejuizo da marinha mercante.

(Quanto 4 questdo militar, as aprehensdes estio hoje
desfeitas. A defeza do tunel seria facil e do mesmo
modo a sua inutilisacio temporaria. Nada tem que re-
cear a Inglaterra. Pelo contrario muito teria que ga-
nhar pelos meios de defeza contra a Allemanha, sua
rival, que sempre tratou de obstar 4 execucio do tunel.

Refere Mr. Montier, que, ahi por 1882, Frederico
Carlos ao visitar a galeria de estudo com o principe de
Galles, mais tarde Fduardo VII, disse-lhe a proposito
do tunel: “Ahi estd uma coisa que nunca se fard.n
“Porgue ?» perguntou o principe de Galles, “«Porgue a
Allemanha nunca o consentird.»

Mesmo actualmente a imprensa allema procura
convencer a Franca de que o tunel serd para esta um
perigo.

O velho Moltke dizia que se devia obsfar 4. sua
construccao, pois o tunel nio serviria para atacar a In-
glaterra e seria funesto 4 Allemanha no caso de um
conflicto.

Os factos vieram confirmar esta previsio, sendo pois:
d’esperar que a opinido ingleza, melhor orientada do
que n'outro tempo, abrace com enthusiasmo a realisa-
¢do d'essa bella obra, talvez ainda nos nossos dias,

. Fernando de Souza -
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~ Ministério do Trabalho e Previdéncia Social

Pessoal administrativo dos Gaminhos de Ferro do Estado

No quadro do pessoal administrativo dos caminhos de ferro
do Estado, que a nossa Gazefa inseriu no passado numero, houve
umas inexatidoes, devidas a lapso de revisio, que nos apressamos
2 rectificar para oz effeitos convenientes.

Na rubrica referente a sub-chele de servico de movimento,
mencionam-g¢ dois para o Minho e Douro, tendo ordenados que
sommam 2.880800, quando deve ler-ge 2.280500.

Deixon de inserir-ge a rubrica dos fieis de 1.* classe, que era
a =eguinte:

Sul ¢ Suesie Minho & Douro
Pt e e e e vt
LT i 05 i
Fieis de 1" classe : N' 7.
Vencimento de calegoria 228500
Vencimento de exercicio  60800| 32| 9.216500] 37(10.656800

E na rubrica dos factores de 3.* classe sahiu o vencimento de
cathegoria como sendo de 114500 quando é de 144800.

Pedimos deseulpa d'estes lapsos, que s6 nio succedem a quem
ndo trabalba em jornaes, e que se dao por vezes em traballos da
ordem d'esse a que eslamos alludindo, por maior que seja a boa
vontade dos que n'elles intervéam. 3 g

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragdo
DecreTo 5. 2:932

Atendendo a0 que me representou o Ministro do Trabalho e
Previdéncia Social e ao que dispde o decreto n.* 2:923, desta data,
que fixon os fquadros do pessoal das Direccoes dos Caminhos de
Ferro do Estado : hei por bem decretar o seguinte :

Artigo 1.0 Fica eliminado do regulamento geral das Direccoes
dos Caminhog de Ferro de Eslado, aprovado por decrelo de 16 de
Novembro de 1899, o capitolo 2°, que definin as atribulgoes da
contabilidade e lesouraria.

Al 2° As atribuicdes dos servigos de escrita e conlabilidade,
& tesouraria e processo, seriio as seguintes :

. 1.° O servico de escrita e contabilidade é superiormente diri-
gido por um guardu-livroes, tendo como imediato um chefe de
seccio.

2.» Compele a éste servigo :

a) Organizar a escrita da Direcglo pelo sistema de partidas
dobradas, adoptado nos Caminhos de Ferro do Estado, e escritu-
var_om dia todos os livros auxiliares que sejam necessirios 4 sua
maior clareza ;

b) Organizar os_didrios do movimento de conlas da Direcgio,
jor parlidas mensaig, com a des:ricio de lodas as operacdes rea-
izadas, enviando-os, por copia, 4 contabilidade geral do Consellio,
acompanhardos dos respectivos balancetes das conlas correntes ;

¢) Verificar pelos documentos os balancetes didrios da tesou-
raria, e escritura-los nas respectivas conlas, enviando os duplica-
dos a0 Consellio ;

d) Dar aos servigos fodas a3 indicagtes sobre a [0rma como
devem organizar, com a maior simplicidade e possivel uniformi-
dade, as conlas dos mesmos servicos, e verificar os documentos
dos processos de servigos permutados, organizando as respectivas
contas devidamente classificadas ;

_ & Dar conhecimenlo & Direcciio, em mapas mensais, da situa-
¢io das despesas orgamentais dos diversos servicos, em relagao ao
orcamento do respectivo ano economico ;

.3 Preparar as contas e assistir ao balango mensal da tesoura-
ria, para conferir a exactidio dos saldos com a escriti ;

) Conferir os inventdrios anuais dos servicos ;

‘h) Organizar 0s orcamentos das despesas por capitulos, artigos;

secgdies e pardgrafos, relerentes a anos econdmicos, separando por
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seceies as despesas do pessoal e material, e caleulando-as com a
possivel aproximacdo dasdo ano anterior, tomando em considera-
cio 0s anmentos ou diminuicoes de verbas propostas pelos servi-
cos, depois de superiormente aprovados ;

i) Dar & Direegiio todos os esclarecimentos que mostrem o es-
tado financeiro do caminho de ferro da respectiva réde, e lodos
os mapas referentes & contabilidade, que sejam necesgirios para
o relatorio da Direcciio ; E

i) Enviar lodos os meses ao servico de lesouraria e processo
um balancete das contas em divida, de devedores ao trifego e de-
vedores gerais, para éste proceder & sua cobranga ;

k) Conferir 0s Lalancetes mensais do movimento de contas de
materiais dos servicos que lenham depdsitos ;

1) Conferir com a escrita a conta de geréneia do lesoureiro ;

m) Conferir, logo que pelo servico de lesouraria 0 processo
lhe seja enlregue, o processo de pagamento, acompanhado das
respectivag contas, enviando-o ao Conselho, depois de organizar
por ¢le os correspondentes langamentos no didrio e contas corren-
les; : ;

n) Escriturar em conta corrente as impurtincias recebidas e
entregues 4 Caixa de Reformas e Pensoes, devendo, no fim de
cada més, dar conhecimento & mesma Caixa, por meio de um ex-
tracto de conta corrente, das operagdes realizadas ;

o) Enviar ao servico de tesourdria e processo, alé o dia 25 de
cada més, uma nota da despesa total realizada por servigos, refe-
rente ao mds anterior, que acompanhard as requisigies de fundos
para pagamento do processo ;

2) Todos os demais servigos da sua competéncia nio especifi-
cados ;

3.» 0 servico de lesouraria e processo, superiormente dirigido
por um chefle de servigo, € constituido por duas secgdes, a saber;

1.* Secciio — (Receila e despesa).

9 Secio — (Tesouraria).

4° A 22 Seecio, exclusivamente encarregada da arrecadagio
dag receilas e pagamento das despesas, & dirigida pelo tesoureiro,
e fancionara gob as ordens do chefe de servigo, e, na sua auséneia,
s0b as ordens da 4.# Seccio. :

5.0 Compete a éste servico :

a) Regular as remeesas das receilas diarias, cobradas nas esta-
cles, para a Tesouraria, proceder 4 sui contigem, com a assistén-

cia de um empregado do movimento, preenclier os recibos e os
boleling diarios das receilas, mencionando nos mesmos as diferen-
cas encontradas no acto da conlagem, e parlicipando ao servico
de fizcalizacio essas diferencas para formar o déhito ou o crédito
das respectivas estagOes. Das diferengas encontradas serio lavra-
dos aulos assinados pelos assistentes & contagem e enviados ao
interessado e 4o servico do movimento ;

b) Fazer deposilar didriamente na Caixa Econémica Portugue-
sa e Lishoa, e na sua delegacio no Pdrto, as receitas do tréifego,
e dezenalmente na Caixa Geral de Depositos as receitas diversas
do fundo especial ; ;

¢) Passar ordens de eobranga por entrada de fundos na Tesou-
raria, ordens de pagamenlo ¢ guias para a saida, devendo as sai-
das ger conferidas no servigo de escrita e contabilidade, antes de
pagus;

d) Verificar as [6lhas de vencimenlos e documentos de despe-
sa a pagar pela Tesouraria, processados pelos diversos servigos
da Direcgiio, e organizar as [olhas de vencimentos do pessoal dos
servicos internos e todos os documentos de despesa que nao de-
vam ser processados pelos mesmos servicos ;

¢) Preparar lodo o expediente relalivo'ao processo de paga-
mento, elaborando requisicies de fundos e recebendo as respecti-
vas importancias, em harmonia com as ordens do Conselho ; pas-
sar cerlificados provisorios e delinilivos ao legoureiro e enlregar
ao servico de escrita e contabilidade, além das respectivas contas,
acompanhadas dos documentos pagos, que ¢ste fard conferir e es-
criturar, todos o8 elemenlos de que careca para a escrita. As con-
tag de um més devem ser enviadas alté o im do més segninte
dquele em que se realizaram o3 |:a¥aumm.es 2 ¢

£) Liguidar, no fim de cada mdés, todos os descontps feitos em
folhas e passar guias para lhes sev dado o sen desting ; :

) Escriturar ag contas das fiancas dos empregados ; ?

k) Escriturar os livros das autorizagies e contralos ;

i) Dar halanco ao cofre da Tesouraria nma vez por més, ou
sempre que o julgue necessario, com a ussisténeia do director ou
sub-director e do guarda-livros ; s ;

j) Todos o8 demais servigos da sua compeléncia nao especifi-
cados.

Art. 3.0 A execucdo das disposicies déste decrelo ficam depen-
denles do prévio cumprimento das prescricoes do artigo 9.2 do re-
gulamento de 16 de Novembro de 1899, e &6 poderio entrar em
vigor a contar de 1 de Julho de 1917, ; :

CArt. Lo Pica revogada a legislagiio em contririo.

O Ministro do Trabalho e Previdéneia Social assim o tenha én-
tendido e faca executar. Pacos do Govérno da Republica, 25 de
Novembro de 1916, — Beaxanbiso Macuano — Antonio Mavia da
Sifva. S e HERET ¥
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Reparti¢do dos Camirhos de Ferro

Relagdo, por ordem de antiguidade, do passoal administrativa
da Direcgdo Fiscal da Exploragao de Caminhos de Ferro
referido a 31 de Dezembro de 916, )

Medico — José Joaquim de Almeida.

Chefe do expediente — Jalio Anlonio Rodrigues de Miranda (Ba-
riio de Berlelinhos).

Amanuenses — {, Manuel da Silva Correin — 2, Domingos dos
Sanlos Martins— 3, Jeronimo Jouquim da Silva Ramos — &, Manuel
dos Santog Fernandes — &, Leonildes Marques da Cunha Rodrigues
— 6, Henrique Pedrosa de Aguiar —- 7, Luis César de Lemos.

Continuo — 1, Sérgio Mateus.

Serventes,—|, loio France—2, Jodo Firmino Roclia—3, Eduar-
do Augusto da Costa Santos — 4, Isidro José da Silva,

Inspectores do rdfego—1, Caetano José Dias —32, Anlénio Duarte
Junior:

Fiscals do movimento e trifego — 1, Franeisco Janudrio Moreira
da Veiga— 2, Vitorino Teofilo Lourenco — 3, Luis Vieira Caldas,
—4&, Tomds de Meneses de Almeida e Silva — 5, Pedro Augusto
Ferreira — 6, Carlos Duarte do Amaral — 7, Joio Climaco Baptista
— 8, David José dos Santos — 0, Miguel Soares de Albergaria —
10, José Taveira Cardoso — 11, Pedro Laxman — 12, Domingos da
Cosla Telheiras — 13, Joaquim da Silva Zimbarra— 14, Tomas Ma-
ria Bessone Basto — 15, César Augnsto Alves de Carvalho — 16,
Alexandre Mendes Martins — 17, José Muaria Marques de Almeida
— 18, Alberto Nogueira de Brito — 19, José Ferreira Fontes — 20,
Ednardo Augusto da Silva Faleio — 21, Demostenes Ivo Freilas de
Oliveira — 22, Fernando Vitor Costa — 23, Amador José Fernandes
— 24, Henrique Teixeira da Mota — 25, José Benlo da Cuuha — 26,
Antonio’ Duarte Pega — 27, Iilio José Pinheiro — 28, José Alves
Pinto — 29, Jodn Marcos de Ascencio — 30, Artur Eduardo Coelho
Fragoso — 31, Albano Cabral de Moura — 32, Vago.

Piseais de via e obras — {1, José Jorge Ribeiro — 2, Daniel Alves
Cerveira — 3, Manuel Carlos do Vale — 4, Antonio Ogando — 3,
Daniel da Costa Nunes — 6, Manuel Pinlieiro — 7, Franeisco Nar-
ciso — 8, Manuel Abranches do Amaral Guerra — 9, Antonio Vaz
da Costa Roxo — 10, Manuel Ogando — 11, Alvaro-Inicio — 12,
Anténio José Gomes Janior — 13, José Maria das Neves ¢ Silva —
14, Floréncio Rodrigues — 15, Antonio dos Santos Barata — 16,
-Franecisco Pereira Rodrigues Castilho — 17, José Maria Elias — 18,
Jodio Maria Varregoso — 21, José Antonio da Costa Segadiies — 22,

José Augusto — 93, Manuel Duarte Pereira — 24, Manuel Anlonio.

Jupior — 25, Alberto Pereira de Lima — 26. Amadeu da Silva —
27, Antonio Nunes Artinga — 28, Luis Xavier de Meireles e Vas-
concelos — 29, Eugénio Marques — 30, Alvaro Xavier Maria Pi-
menta — 31, Antonio Augusio Marques —- 32, Manuel Joaquim de
Arafjo.

hrs{:efsorﬁs fiscais de traccio — 1, Fausto Braga — 2, Joaquim
José do Nascimento —3, Ernesto de Oliveira Rocha — &, Jaime
Augusto Ferreira,

Relacao, por ordem de antiguidade, do pessoal na disponahf!idadn
adido 4 Direcgao Fiscal de Exploragao de Caminhos de Ferro

na Direccdo Fiscal.

 Ghefes de circunserigdo do movimento e frifego — 1, Jogé Lorjo
Tavares, sem veneimento — 9, Crispulo Alpoim’ Cerqueira Borges
Cabral, em servigo na Direcgio Fiscal — 3, anuel Joaquim Isidro
dos Reis, idem na Reparlicio de Caminhos de Ferro — 4, Gassiano
Auguslo Pesson de Amorim, idem no Comissariado do Govérno
Junto-da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses — 5, José
Maria Lobo de Avila, idem na 42 Beparticio da Direccio Geral
dag Obras Publicas e Minas.

Fiscais do servigo de exploragio—Luis Policarpo Artur Delgado,
idem 10 Arquivo Geral e Biblioleca do Ministério do Fomento —
2, Eloi Auguslo da Costa, idem na Direcciio das Obras Piblicas do
districto de Braganca — 2, Francisco Lopes de Morais Silvano,
idem na Direcgiio das Obras Pablieas do distyilo de Coimbra — &,
Francisco Antonio Ramires Janior, idem na Direceiio Fiscal — 5,
Jodio Anlonio de Matos, idem na Direcciio das Obras Pablicas do
districto de Braganca — 6, Artur Aurélio Carneiro, idem no Co-
migsariado do Govdrno junto da Companhia dos Caminhos de
Ferro Porlugueses — 7, Jalio Anténio Cardeso, sem vencimento —

* 8, José Pinlo da Costa, sem colocagio — 9, Jofio Amado de Melo
Ramalho, idem na 1.* Reparticio da Direcgfio Geral das Obras Pi-
blicas e Minas — 10, Anténio Duarle Silva, sem colocagio — 11,
Jaime Dias Guilhermino, idem no Comissariado do Goyérno junto
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses — 12, Pedro
Bras Juslino, idem na Direcgiio das Obras Pablicas do distrito de
Castelo Branco — 13, Julio Maximiano de Carvallo e Silva, idem
na 3.* Direcciio de Servicos Fluviajs e Maritimos — 14, José Eduar-

Chefe do expediente — 1, Joaquim da Mota Marques, em servigo

o dos Santos, idem na {1 Direcgo das Obras Pablicas do distrito-

de Lisboa — Anténio de Aragio da Costa Lacerda, sem vencimen-
to — 16, Alfredo Caldeira da Rocha, idem na Direccic Fiscal—17,

“José Alves de Figueiredo, idem na 1.2 Direcgdo de Servigos Flu-
Viais e Maritimos — 18, José Caelano, idem na Direcgiio das Obras
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Pablicas do distrito de Cagtelo Branco — 19, Domingos Antunes§
idem na Direecdo das Obras Pablicas do distrito de Castelo Bran-
co — 20, Matuel. Pedro Barroso Martinho, sem vencimento — 21,
José Pinto Cortés Janior, idem na 1,* Direcciio de Servicos Flaviais
e Maritimos — 22, Manuel Joaguim de Arafijo Pereira, idem na
Direcgo Geral do Coméreio e Indistria — 23, Manuel do Nasci-
mento Figueiredo, idem na Direccio das Obras Pablicas do distri-
to de Caslelo Branco — 24, Lourengo Videira, sem vencimento —
25, Ernesto Leite Pereira Jardim, sem vencimento.

Fiscais do servico de construccdo de caminhos de ferro—1, Fran-
cisco Antonio Rodrigues Praga, idem na Direccio das Obras Pii-
Llicas do districto de Braganca — 2, Joaquim Ferreira, idem na
2.2 Direcgiio de Servigos Fluviais e Maritimos — 3, Manuel de Ara-
giio, idem na Direcciio das Obras Pablicas do districto de Bragan-
ca — & Miguel Vicente Fernandes Levada, sem vencimento —
Jorge Artur Delgado, idem na Comissio de Verificacio de Resis-
incia das Ponles e Construcdes Melaimns,‘do_Mmisléno_du Fo-
mento — 6, Joaquim Augusto de Paiva Faria, idem na Direccio
das Obras Puablicas do distrito de Santarem — 7, Anténio de Oli-
veira Coimbra, idem na Direccio das Obras Publicas do distrilo
de Coimbra—8, Prancisco Augusto Ferreira Vaz, sem vencimento.

Reparticio de Caminhos de Ferro, 12 de Janeiro de 1917 — 0
Chele da Repartico, Augusto César Pais de Faria.

PoRTARIA N.° 854

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, conformando-se
com o parecer do conselho de Tarifas de 5 do corrente, que seja
prorogado até 31 de Dezembro proximo faturo o prazo de aplica-
¢io de sObre-taxas, tais como estio em vigor, para as linhas fér-
reas exploradas pelo Eslado e pelas Companhias, ;

Pagos do Govdeno da Republica, 15 de Janeiro de 1917,—0 Mi-
nistro do Trabalhe e Previdéncia Social, Antdnio Maria da Silva.

B
Documentos para a Historia

Relatorio do engenheiro francez Mr. Watier sobre a construcgdo
dos caminhos de ferro em Portugal

(Continuacdo)

Disse acima que Mr. Rumball tinha projectado um es-
trado movel para a passagem de barcos de masltros fixos.
lusisto, como ja o fiz, para repellir esta sujeicio detestavel
no ponto de visla de exploracao de caminho de ferro.

Na minha opinido ndo se deve hesitar em sacriflcar a
navegacdo de masiros fixos; ndo é um inconveniente gra-
ve adaplar masiros moveis a esles pequenos barcos de 8
a 10 toneladas que sébem o rio. Mas se esla opinido nao-
prevalecesse, eu consideraria a passagem no Carregado
como impossivel pela unica razio de que se Irata.

Depois de ter atravessado o Tejo, estabelece-se facil-
menle o Iragado no valle do Sorraia. S6 se comecam a
encontrar difficuldades sérias nas proximidades da floresta
de faias de Mora. Além da’isso bem depressa é forcoso fu-
rar um sublerraneo de 1000 a 1200 melros para entrar
nos aflluenles, nos quaes se passa, para chegar ao flanco
do contraforte de Souzel, sobre o qual nos elevagos afé
Extremoz. ;

Chegando a este logar encontra-se o lerreno sobre o
qual fiz estudar o tragado que parle de Santarem: eu o
descreverei no paragrapho seguinte.

A distancia entre o ponto de eutroncamento no Carre-
gado ¢ Exiremoz é de 127 kilometros. Alé 4 fronleira hes-
panhola é de 182 kilometros, e de 188 kilometros até Ba-
dajoz mesmo. As difficuldades de execu¢do sao quasi as
mesmas, seguindo esla direelriz, que seguindo o projecto
que eu estndei, a conlar de Santarem. Julgo todavia que
a passagem do Tejo no Carregado seria mais dispendiosa,
0 que faria desapparecer a economia relaliva que se podes-
se lalvez realisar nos 50 ou 60 primeiros kilomelros do
tragado no valle do Sorraia. Em difinitivo, para dizer a
verdade, deve avaliar-se no mesmo custo o kilometro de
cada um dos dois tragado. 0 do Carregado tem mais 6
kilometros do que o de Sanlarem; cuslara pois maig
3:000.000. 2




38

y PARAGRAPHO TERCEIRO

Directriz por Santarem, Aviz, Extremoz e Elvas
Caracteres distinctivos

A directriz de que se (rata € um termo medio entre a
linha do Carregado, que acabo de descrever, e a de Por-
talegre, que proponho que se adople. Alonga a distancia
total em relagio a linha do Carregado, mas encurla o com-
primento de caminho novo a execular; 0s resultados estao
em senlido inverso, guando se compara com a linha que
passa por Porlalegre. Tem a vanlagem de ulilisar na sua
tolalidade o caminho ja concedido de Lishoa a Santarem,
que seria uma obra deteslavel no ponto de visla indus-
trial, se ndo se prolongasse.

A estagio de Dbifurcagdo do Porlo e de Badajoz seria
bem collocada em Santarem, e dividiria convenienlemente
a3 distancias no ponto de visla de exploragao. O ponto de
passagem no Tejo causaria menor embaraco em Santarem
do que no Carregado para a navegagdo de mastros (ixos.
Emfim, a directriz de que se (rala serve convenientemern-
e as lerras importantes de Extremoz e Elvas, e alravessa
em grande parte da sua exlensdao um paiz rico.

Parlindo pois do ponlo onde vem lerminar o caminho
em construcgdao de Lisboa a Santarem, a directriz que vou
descrever summariamente, atravessa o Tejo e procura
subir o mais commodamenle possivel a cumiada que se-
para a verlenle d'este rio da do Guadiana; assenta sobre
gsta cumiada, entre Extremoz e Elvas, e serve eslas duas
terras importantes; depois desce para Badajoz, pela affluen-
te meridional que mais se approxima de Elvas, e que ao
mesmo lempo conduz o mais directamente possivel para
Badajoz.

Ponto de partida

A origem do tragado é naluralmente collocada por lraz
da villa de Santarem, no pequeno valle onde se melle o
caminho de Lisboa; o projeclo sobre este pequeno valle
alravessa, por mejo de uma simples trincheira, a collina da
margem direita do Tejo, e penelra normalmente n’este
valle de 5 kilometros de largura, sobre o qual as inunda-
¢oes se elevam de 3 a 4 melros. A passagem d’esle valle
& descripta de uma maneira detalhada no relatorio espe-
cial, pega N.° 6 do caderno do projecto. O viaducto seria
construido com encontros e pilares de alvenaria e estrados
de chapa de ferro bem cavilhados, e leria uma secgdo de
vasio total de 1000 metros, ndo comprehendendo muitas
oulras vasdes aberlas nos ramaes das avenidas. |

0 tragado passa em Almeirim, villa importante, que
corresponde a Sanlarem sobre a margem opposia, depois
sobe a collina e peneira, por uvm sublerraneo de 1.383
melros, no valle de Muge, que alravessa, e cuja mesquinha
agricultura serve por uma pequena eslagao; sobe esle
valle até as proximidades da quinta do Sur. Bardo de Al-
meirim, onde encontra um aflluenle, margem esquerda,
que lhe permille elevar-se sobre a cnmiada sitnada entre
o valle’ de que se trata (o de Muge) e o valla de Erra. 0
- projecto, cvjos desenhos delalhados dao uma ideia com-
pleta, penetra n'este ultimo valle por meio de dois subler-
raneos de 295 e H95 melros de comprimento; em seguida,
depois de ler subido um pouco, melle se n'um aflluente
da margem esquerda que o conduz, sem sublerraneos, ac
rio de Carvalhos, que corre ao pé de Montargil.

Depois de Almeirim o lragcado s6 lem atravessado
sobre um comprimento de 60 kilometros, deserlos, aridos
@ incultos, que ndo fornecem o menor (rafico para o cami-
nho de ferro. ;

A partir de Montargil, o projeclo, cujo estudo apresen-
to, dirige-se para Aviz, alravessando a cumiada secunda-
ria_que separa o rio Soure de rio Raia; depois alravessa
esle ullimo valle por um viaducto, infelizmente importan-
te, de 210 metros de abertura e de 35 melros de altura.
" Alé este ponto o perfil é regulado segundo declives
que chegam, o maximo, a 0,m01; além d'isso as curvas
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sio de grandes raios. Mas a partir de Aviz, para conlinnat
a subir pela cumiada em que se avista Extremoz, adoplam-
se declives de 0,"15 de que se faz uso sobre o resto da
exlensdo até Badajoz. Poder-se-ia, em rigor, continuar entre
Aviz e Extremoz a seccao perfilada com o declive de 0,01,
mas d'isso resullariam grandes movimenlos de terra, que
se podem evitar augmentando a inclinagdo. Este partido
nio leria além d’isso nenhuma vantagem imporlante, vis-
to que para la de Exlremoz 6 forcoso subir a um declive
de 0,"015. Accrescentarei que todas as curvas conservam
rajos grandes alé Badajoz.

A parlir de Aviz, elevamo-nos para Exlremoz, pela al-
deia do Cano, subindo pela encosta oesle do contraforte,
onde assenta Sousel, ¢ avangamos para o Tejo a parlir da
cumiada principal. Ndo se p6éde passar a menos de 1.500
melros de Bxlremoz, que estd sobre outeiros inaccessiveis.
Esta villa lornar-se-ha um centro commercial muilo impor-
tanle, por suas relagdes com o sul do Alemlejo, e nomea-
daménte com Evora. A exporlagdo dos marmores sera além
@’isso para o caminho de ferro uma fonte de productos,
que se nao deve desprezar.

Por meio de um subterraneo de 500 metros de com-
primento, o projecto alravessa o cimo do contraforte de
Extremoz e de Souzel, depois estabelece-se decididamente
sobre a cumiada principal entre o Tejo e o Guadiana. B
sobre esta cumiada que alravessa os lerienos mais ferteis,
principalmente as vinhas de Borba. t

Nio se encontra difficuldade alguma n'este plald, ande
o tragado se desenvolve por meio de dois grandes alinha-
mentos rectos de 15.000 metros e 8.000 melros de com-
primento, antes de chegar a Villa Fernando.

[’ d'ssla ultima aldeia que parte o affluente do Caia
(riv Seto) que seguiremos para descer a Badajoz.

Dois subterraneos, um de 100 metros, outro de 1.800
de comprimento, sio ainda necessarios para eslabelecer o
mais economicamerte possivel o tragado no rio Selo, que
conduz as portas de Elvas.

Tratei de servir esta cidade importanle em razio da
sua posi¢io no meio de um paiz fertil, e tambem em con-
sideragio ao seu valor militar.

A eslagiio seria collocada entre a porla de Olivenga e
o forle de Santa Luzia, ao alcance do fogo mergulhante da
praga e do forle destacado. Esta posi¢ao nio lem inconve-
niente algum no ponlo de visla estralegico; esla fora dos
espagos qualificados em Franga segunda sona das serven-
tias militares. Adoplando a directriz por Elvas e o local
que escolhi para estagao, fiz um grande sacrificio pecunia-
rio a favor d’esta cidade; seria muito mais vantajoso, em
relagio @s despezas de construegido, passar ao norle, a 8
oun 10 kilometros: mas peonsei que o Governo porluguez
olharia como indispensavel servir a sua primeira praga de
guerra. Se assim ndo fosse, 0 que era possivel, se algu-
mas palavras escapadas a um funccionario mililar de alla
calhegoria livessem exaclamenle O sentido que eu lhe
attribui, eu aconselharia que se nfiio hesitasse em esludar
uma outra direclriz que abandonasse esla praga.

0 meu projeclo ndo eslava muito adeantado, quando
deixei Portogal, para que me fosse possivel enlrar em con-
ferencia com os Snrs. engenheiros militares, relalivamen-
te 4 posigdo da estagdo de Elvas; bem entendido que esla
omissdo seria reparada, se se chegassem a preparar 0s

~projectos de execugdo.

A partir de Elvas desce-se para 0 Caia por um declive
de 0,"015; atravessa-se esle rio, e chega-se, emlfim, ao
ponto indicado sobre o caminho de ferro hespanhol.

A’ primeira visla julguei que haveria lalvez alguns
melhoramentos a fazer &s disposigdes decididas pela com-
missio internacional para a estagao de Badajoz; mas anles
de julgar esta questio seria preciso conhecer as razdes
que delerminaram esla commissao; abster-me-hei pois de
qualquer conselho a este respeilo, lanto mais que se tra- -
ta de um Lraballo no territorio hespanhol. (Continua) -
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A illuminacdo electrica dos comboios

Entre 0s muilos systemas de illuminagdo electrica dos
comboios merece mensio especial aquelle que a revis-
ta hespanhola La Energia Elécirica descreveu recenlemen-
le, a0 qual designa por systema G. E. Z. e que se cara-
clerisa :

1.° Pela suppressdo de todo o apparelho automalico
de regulagio.

2.% Por que reduz ao menor numero possivel os res-
lantes apparelhos aulomalicos.

Facilmente se comprehende, dil-o a cilada revisia, que
se salisfazem as condiccdes que exige uma installacido de
illuminacdo electrica em carruagens de linhas ferreas, com
as duvas caracleristicas acima indicadas; e além ’isso,
deve ler-se em conla que se emprega apenas uma baleria,
@ que a inslallagdo-lypo pode ulilisar-se em todos 0s com-
boioes, seja qual fO0r o numero de carruagens, sem exigir
@ regulagio subsequente, com a condicgdo unica de que
a dynamo tenha a polencia necessaria, 3

Outra das vanlagens inherenles as balerias de accumu-
ladores € a de trabalharem em condicgdes favoraveis em
extremo, e de lal modo que é impossivel a sobrecarga.

As partes principaes do syslema sdo : uma dynamo Ro-
senberg, oma baleria de accumuladores, um limitador de
carga, resislencias de fio de ferro e um quadro de distri-
buigio.
sioMrdynamo é das chamadas de correnle conlinua de
campo lransversal, e consisle essencialmente n’'um indu-
sido ordinarie de corrente conlinua, que gira em um cam-
po bi-polar. Circumstancia importantissima para o fim que
se lem em vista— a illuminagdo dos comboios — a dyna-
mo HRosenberg di uma corrente util Sempre no mesmo
senlido, qualquer que seja o da rolagdo. A parlir de certa
velocidade, a dynamo regula a si propria uma inlensidade
conslanta.

Para a baleria de accumuladores empregam-se apenas
typos de elementos cujas placas posilivas sejam de gran-
de superficie. Os grupos de placas est@o montados dentro
de " recipientes de fecho nio bermelico, com uma lampa
facil de levantar, para que o exame do interior do ele-
mento possa fazer-se rapida e commodamente. Um nume-
ro determinado de elemenlos encerram-se dentro de uma
caixa de madeira, com revestimento inalacavel pelos aci-
dos, com azas para o lransporte e a devida conexio para
0s conductores. Eslas caixas vao encerradas n’um cofre
suspenso do chassis da carruagem, e podem esvasiar-se as
caixas que conléem 0s elementos para o seu exame, ou em-
purral-as até ao fundo, fechando a lampa do cofre que
conlém toda a baleria.

A baleria de acecumuladores com [requencia se monta
no interior de um furgio de bagagens.

O interruptor automalico serve para separar a dyna-
mo do circuilo da baleria quando a tensio.da primeira
des¢a abaixo da tensio da segunda, e para ligar a machi-
na a rede da illuminagdo sempre que a tensio da dynamo
seja superior a da bateria.

Esse interruptor é essencialmente solenoide, com dois
cylindros, estando o de fio delgado unido s extremidades
da dynamo. Se a lensdo d'esla alcanca a da bateria, a for-
¢a do polo é sufficiente para altrahir a armadura do sole-
noide e estabelecer assim a connexio com a réde. Ao
mesmo lempo, a corrente principal passa lambem pelo se-
gundo cylindro e reforga a acglo da primeira para manter
0 nucleo de ferro na sua posigao.

0 limitador de carga ¢ um aparelho que, quando a dy-
namo alcanga uma lensdo determinada, reduz, pela inser-
¢do de uma resistencia na corrente de excilagdo, a cor-
rente de carga da baleria, de tal modo que toda a sobre-
carga € impossivel de dar-se. Este apparelho consiste em
uma bobine que atlrahe um nucleo de ferro a uma deter-

minada tensdo. Mediante esla disposigdo, os contactos que
eslabelecem a connexdo no circuito de excitagio ficam in-
lerrompidos e intercala-se no cireuito a resistencia monla-
da no paralello.

Este limitador de carga regula-se de (al modo, que logo
que se alcance por elemento uma tensio de 2,5 a 2,6
volts, immediatamenle se reduz a corrente da dynaimo. Se
a lensdo por elemento ¢ inferior a 2 volts, a resistencia
fica automathicamente féra de circuilo e torna a comegar
a carga da baleria.

A prineipal vanlagem preconisada no systema G. E. 7.
reside pa regulagio da tensdo das lampadas durante a
carga das Dbaterias, ainda que essa carga se faga mas ho-
ras de illuminagio,

Podem empregar-se duas baterias, uma das quaes fica
carregada emquanto a outra da corrente ; mas o meio
mais simples de obviar a difliculdades consiste em em-
pregar resislencias de fio de ferro. PGem-se em circuito,
quer deante de cada lampada, quer deante de um grupo
de lampadas, e, n’este caso, a lensdo d'estas nas exlremi-
dades permanece constanle, sem que seja neccessario ler
em conla a longitude do comboio nem proceder a uma re-
gulagdo especial da dynamo,

As resislencias egualam (odas as variagdes de carga
€ permillem recarregar a baleria duranle as horas da illu-
minagéo.

A f6rma da resistencia de fio de ferro de uma lampada
de incandescencia é esta: o inlerior da ampolla esta cheio
de hydrogenio, e o sitio do filamento de carvao occupado
por um fio de ferro enrollado em espiral. A acedo d'este
fio estriba-se na modificagio soffrida pela resistencia do
ferro quando a temperatura augmenta, sobretudo um pou-
co abaixo da temperatura ao rubro. Proxima d’esta lemper
ratura a resistencia do ferro cresce em proporgdo lal, que
um augmento de lensdo ndo produz augmento algum de
intensidade. 2

Em Hespanha exisle ja um equipo complelo d’esle sys-
tema de illuminagdo na linba ferrea de Biibao a Santander,
utilisando accumuladores Tudor.

G
“
D. José Navarro

Ao darmos a nolicia de que se finara o velho José
Navarro; ndo pudémos deixar de exclamar tristemente :—
loi-se mais um ! :

Com efleito, ja poucos vdo restando da avelha guarday
dos que foram nossos companheiros nos tempos idos.

0 José Navarro era um desses,

.~ Desde os 17 annos foi eémpregado da Companhia dos
Caminhos de ferro; primeiro como praticante, depois pas-
sando por varias calhegorias, como pagador, cargo em
que o conhecemos ha bons 46 annos, tendo agora o de
Thesoureiro geral,

Fallecendo com 75 annos [oi, portanto, empregado da
Companhia 58 annos, sendo conhecido de todos que fize-
rain parle do numeroso pessoal.

Foi empregado zelosissimo, sollicito e que todos res-
peitavam,

No seu ftralo havia uma certa rispidez, que, na ap-
parencia, desagradava; mas o seu coragdo desmentia as
apparencias.

Nascera em Madrid, e embora muilo novo viesse para
Porlugal, nunea perdera na linguagem o accento hespa-
nhol, nem no coragio o affecto ao seu paiz, de que fal-
lava sempre com orgulho.

Paz a sva alma.

(*) Por difliculdades do es ago deixon de ser publicada esta
noticia no nosso numero passado.
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VIBRGENS E TRANSPORTES

A crise dus meios de transporte

. Sendo cada mez maiores as dificuldades nos (ranspot-
tes marilimos, devide 4s cansas que ja apontamos e que
sio bem conhecidas do publico, natural & que as dificul-
dades com gue os caminhos de ferro lnclam ndo diminuis-
sem lanto quanto era para desejar, apesar das medidas
adopladas pelas differentes emprezas, que 86 em pouco se

—~teéem feito sentir.

intrelanto nao se pode dizer que a situagio lenha peo-
rado, antes tem melhorado alguma coiza, e mais ainda ha-

. de melhorar, para o que a8 emprezas conlinuam a lomar

‘novas medidas, como as que a seguir referimos:

A companhia do Valle do Vouga publicou um aviso se-
gundo o qual, a parlir do dia 20 do corrente, 36 acceila
remessas com reservas pelos prazos de lrausporle.

A Companhia da Beira Alta adoptou as disposigoes a

- seguir indicadas, que entram em vigor a parliv do dia 6

d'este mez :

"~ {.*—Salvo renuncia do remellente na nola de expedi-

¢do, a Companhia avisard os consignalarios de quaesquer
remeossas de pequena velocidade, da chegada d'estas &
estacic de destino, cobrando pelo Aviso §20.

a) Se 0 aviso [Or feilo pelo telegrapho, a pedido do
_expedidor ou consignalario, cobrar-se-ha o cuslo do tele-
gramna. :

2.2~ A Companhia nio responde pela enlrega dos
«Avisos de chegadas que expedir pelo lelegrapho ou pelo
correio, nem pelas consequencias de qualquer erro ou
‘omissdo nos nomes oo moradas dos destinatarios, sal-
“vo se esses erros ou omissdes forem [eilos pelos seus em-

" pregados quando transcreverem os dizeres das nolas de

‘expedicdo ou o que constar da escripluragio com que lhe
‘sejam lransmillidas remessas provenientes de oulras li-
nhas. Sendo o fim principal dos «Avisos de chegada» abre-
viar os prasos de entrega, o faclo-de nao serem recebidos
psses avisos pelos deslinatarios, nio lhes da o direilo de
produzirem reclamagdes contra a Companhia, se esla, de-
corrido o praso legal, usar da faculdade, que lhe confere o
arligo 33.° das disposicfes communs 4 graude velocidade,
da Tarifa Geral, de vender em hasta publica as expedigdes
nao retiradas.

3.*—F faculiada a entrega de qualquer remessa (ex-
cepto as de reembolso) em lroca do respeclivo Aviso de
chegada, quando o consignalario ndo possa apresenlar a
Senha correspondente.

Para que o0 Aviso de chegada possa subslituir a Senha
¢ indispensavel que contenha a assignalura do consigna-
ario, reconhecida por nolario, ou por firma e carimbo de
qualquer casa commercial acreditada. 0 Aviso de chegada,
que salisfaga a esla condigdo, considerar-se-ha como docu-
mento de prova, unico verdadeiro e authentico, de boa en-
trega da remessa a quem de direilo. :

Nos caszos em que o consignatario nio puder apresen-
far a Senha de remessa nem o seu Aviso de chegada, ser-
lhe-ha fornecido, pela respecliva eslagdo, num Aviso de
‘chegada devidamente prehenchido, de gue se cobrard re-
cibo como se fosseé enlregue no proprio domicilio do con-
"signatario e que, depols de authenticado pela [6rma acima
estabelecida, poderd substituir a Senha.

" A Companhia Portugueza vae lambem, ao que nos in-
formam, passar a ndo acceitar remessas senac com reser-
va pelos prazos de fransporle, e limilar a v s6 vagao
4s remessas, exceplo quando pelas dimensdes dos arligos
4 Iransporlar fiver de empregar mais d'um vagio, sendo
n'este caso cada remessa consliluida por esse grupo de
vagoes empregados.

Pelo que respeila ao servigo para Franga, conlinua a

mesma situagdo e ndo & facil prevér quando seja restabe-
lecido o servico normal, devido a [alla de malterial com
que luctam as companhias francezas, conlinuando pejadas
de mercadorias as eslagoes [ronteiricas de Hendaya e Cer-
Lere.

Ampliacdo de tarifas do Sul e Sueste

A partiv do dia 15 d’esle mez sdo ampliadas as tari-
fas 7,8 e 10 e 13 do Sul e Suesle, como segue:

Condigdo 1.* da tarifo 7—«E’ permilido aos expedi-
dores de petréleo das estagdes do Barreiro, Setubal, Faro
ou Porlimio, o nso de vagdes-tanques especiaes, pagando
a taxa da alinea B da 1.* serie e, no regresso dos vagoes
vazios, a laxa de $018 por vagdo e kilomelrn, e mais #20
por cada eixo montado por evolugdes e manobras.»

Tarifa 8 — «Fica anulado o maximo cobravel das re-
messas por vagiio complelo para 0s pregos A e B, e bem
assim os precos da alinga B d'esta tarifi.» St

Tarifa 10—As 2.* e 3.* series sdo assim modificadas:
22 serie—[isparto, palma, linho, jula, cairo, abacd,
estopa e pita, em bruto ow em obra. .

Expedigoes das estagdes além de S. Marcos para as
de além de Casa Branca ou para as de Pinhal Novo a Lisboa
¢ ramal de Setubal, e reciprocamente. Minimo de expedi-
cio 100 kilogramas ou pagando como lal por lonelada -~
Tabela n.® 18.

ixpedigdes. das eslagdes de Lisboa a Pinhal Novo e do
ramal de Setubal para as de além de 8. Marcos—Por tone-
lada—Tabela 21. :

Linho, jula, abacd, estopa ¢ pita em brulo ow em obrd.

Expedigoes das estagoes de além de S. Marcos para as de
Pinhal Novo e do ramal de Setubal para as de além de S.
Marcos —por tonelada—Tabela 21— Percurso minimo 60
kilometros ou pagando como lal.

3.2 serie — Peiwe em conserva, salmowra, ow salgado,
prensado, ow séco. R

Expedigdes dus estagoes além de 8. Marcos para as de
Pinhal Novo alé Lisboa e do ramal de Setubal ou vice versa.
Minimo de expedigdo 100 kilogrammas ou pagando como
tal—por tonelada—l(abela 21.

Tarifa 13—«Fica anulado o maximo cobravel dé 3400
a que se refere a alinea G d'esta larifa.» :

De lodas eslas ampliagdes distribuimos 0s avisos com
0 presente numero.

Remessas para concelhos fronteirigos

Segundo um aviso da Companhia Porlugueza, as remes-
sas de cacaw e cafd destinadas a concelhos fronteirigos,
sdo dispensadas da apresenlaglio de guia passada pelos
administradores dos referidos concelhos, que sao exigidas
para varios outros generos de primeira necessidade.

Restricedes no servico de Portugal
para Hespanka e Franga

Segundo o ullimo aviso da Gompanhia Porlugneza, o
servico de mercadorias para Hespanha e Franga esta su-
jeito as seguintes restricgdes :

Para HESPANHA

Remessas de vagdes completos. — Nio sdo acceilas re-
messas de mais de um vagdo, excepto de mercadorias
que pelo sea comprimento exijam mais de um vagao,
constituindo, porém, cada grupo de vagdes ocupados uma
s remessa. :

Remessas ao- portador ow d erdem.—Em conformi-
dade com as determinagdes legaes em vigor no paiz vizi-
nho, as remessas devem ser consignadas a pessoas deler-
minadas e nunca @ ordem ou ao portador, emquanto se
nio dispuzer o conlrario.
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Linha de Castejon a Bilbao. — Interrompida entre San
Asencio ¢ Cenicero. A's ' remessas de grande e pequena
velocidade sera exigida reserva pelos prazos de Llrans-
porte.

Linha de Palencia a Corwiia. — [nterrompida enire
s expedigoes de pequens
velocidade que' lransitem pelo ponto interceplado serd
exigida reserva pelos prazos de lransporle.

Linha de Orense a Vigo. — Interrompida entre Arbo e
Las Nieves. Nao se acceila trafego de grande velocidade
para além de Arbd, exigindo-se reserva pelos prazos de
transporle as remessas de pequena velocidade que Lran-
sitem pelo ponio inlerceplado.

Barcelona-porto. — 86 se acceilam remessas de pe-
quena velocidade quando indiquem expressamenle «Bar-
celona-porlo para embarque» ou «Barcelona-porto para
08 armazens geraes de commercion.

»

Estacio de Zaragoza-Campo del Sepulero. — Nio se
acceilam expedigdes de pequena velocidade, exceplo gado,
sarvdao, belerraba, generos alimenlicios e lranspories mi-
litares.

Estacio de Manresa. —Nio se admillem expedigdes
de carvao mineral.

Estagdo de Pasajes. — Nao se acceilam mercadorias
de pequena velocidade, exceplo gado, carvao e generos
alimenlicios. . A’s deslinadas a embarque exigir-se-ha a
seguinte declaragdo nas notas de expedigio e folhas de
carregamento: «Destinada a embarque no posto de Pa-
sages».

Estagdes de Lezo-Renteria e Irun. — Nio se acceilam
cxpedlgoos de pequena velocidade, exceplo gado, carvao
@ generos alimenticios. As de grande velocidade s6 sdo
acceilas alé 25 kilogrammas, exceplo as de peixe [resco,
mariscos,
de pezo. Todas as remessas leem reserva pelos prazos
de (ransporle,

Estacdo de Papiol. — Nio se admillem expedicdes de
pequena velocidade com deslino a esla eslagio,

Estacdo de Zaragoza-Arrabal. — Nao se acceilam expe-
digdes de pequena velocidade, exceplo zado, belerraba e
generos alimenticios.

Estacies de Viladecaballs, Tarrasa e Sabadell. —Nio
se acceilam expedigdes de pequena velocidade, excepto
gado e generos alimenticios.

Kstacdo de Sardaiiola. — Nio se acceilam c:\pedlqucs
de pequena velocidade, exceplo gado, generos alimenti-
cnos cimento e pedra de asphalto.

Despachos Centraes de Candelario e Villacarrilo. — A's
remessas de grande e pequena velocidade serd exigida
reserva pelos prazos de lransporte,

Para FRANCA S

Para Port-Bow, Cerbére e mais aldm. — Nio se accei-

tam expedicoes de pequena velocidade, excepto vinhos, &
as de grande velocidade s6 sdo recebidas até 5 kilogram-
mas, exceplo melalico, valores, peixe flesw e horlaligas,
que se acceilam sem limite de pezo.

Para Hendaya e mais além. — Niao se acceitam expe-
digdes de pequena ' velocidade, exceplo vinhos, e as de
grande velocidade 56 sido acceilas até 25 kilogrammas,
exceplo peixe [resco, mariscos, metilico e valores, que
nao leem limile de pezo. A's remessas de grande e pe-
quena velocidade ‘sera exigida reserva pelos prazos de
transporte.

As expedigbes de vinho para qua]quer d'aguellas fron-
teiras sé serdo acceitas mediante prévio entendimento
com o Servigo do Trafego da Companhia.

melalico e valores, que sao acceilas sem limile!
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O Metropolitano de Madrid

A mnovidade fevro-viaria do dia € o projecto de um ca-
minho de lerro melropolitano em Madrid, formulado pelo
engenheiro D, Miguel Otamendi, ao qual loi concedida auc-
torisagdo para iniciar os Lrabalhos.

A memoria apresentada pelo auector do projecto expli-
ca 03 qualro IrOgos em gne se dividira o metropolitano
madrileno, a saber:

1.°— Alravessa Madrid de Norle a Sul, partindo do
passeio publico dos Cualro Camiiios, passando pelas ruas
de 8. Engracia, Horlaleza, Puerta del Sol e Carrelas, e
terminando & enfrada da praga del Progreso, para oppor-
tunamente se prolongar alé a praga de Alocha e estagio
das Delicias.

2.°—Parlindo da rua de Ferraz e seguindo pela praga
de S. Marcial, Gran Via, Callao, Preciados, Puerta del Sol,
Alcala e Goya, terminando em Pardifias.

3.°—Parlindo da rua de Serrano, pela praca da Inde-
pendencia, e lerminando no extremo da rua Diogo de
Léon.

4.°—Partindo da rua de Ferraz, alravessa os passeios
publicos de 8. Bernardo e de Bilbao, segue pelas ruas de
Sagasta, Genova, praga de Colon e rua de Goya, entron-
cando ahi com a linha do 2.° trigo.

A construegdo serd realisada sem garantia alguma
do Estado, nem subvengdo de qualquer natureza, empre-
gando apenas capilaes parliculares.

0 auctor do projeclo, n'uma entrevista que concedeu
ao redactor de uma folha do visinho veino, disse:

—(ueremos [azer uma empreza 4 hespanhola, isto é,
toda (rangueza, sinceridade, bhoa [é, consideracio pelo ac-
cionista e respeilo pelo publico; mas queremos que seja
uma Empreza a americana. Sem fazer chiste, meu amigo.
Democratica, 4 americana! Accelerada, & americana! Antes
de 3 annos eslard em exploragao a primeira linha, que vae
da praga do Progreso alé 4 eslagdo do Meio dia, passando
por Magdalena-Atocha. A linha em quasi lodo o seu traga-
do ficarda a 12 metros de profundidade, sendo a abobada
de cimento e com largura bastante para a dupla via, sem
desvios, nem agulhas; isto é, o nosso projecto responde
a0 syslema chamado de expulsdo, que assegura a rapidez
e impede em absoluto o choque. O comboio que sahir da
praga del Pregreso chegard, sem mudar de via, ao passeio
dos Cualro Camifos, onde por uma via de circumvalagio
ficara na ouotra linha para [azer a viagem de relorno. No
lrajeclo s6 se consomem dez minulos, sem receio de
alrazus, porque este comboio esta sujeito a horarios fixos.

As estagdes serdo oilo, siluadas a quinhenlos metros
uma da outra. B cada estagdo, a paragem serd de 20 a
25 segundos. Pouco - tempo? Quall De sobra, visto que
cada vagio lem Lrez portas corredigas, que o proprio pas-
sageiro abre.

As estagoes terao wma longitude de 60 melros e seran
de forma eliptica. As abobadas e as paredes estardo re-
veslidas de azulejos brancos, com luz esplendida, Nas es-
lagdes havera kiosques de diversas cousas. Descer-se-ha
por escadas e por grandes ascensores electricos.

A’ superficie do s6lo haverd kiosques indicadores, i
entrada dos quaes se comprardo os bilhetes, evitando
assim o0s incommodos dos revisores em marcha. 03 com-
boios suceeder-se-hdo de 3 em 3 minutos e, quando as
necessidades do movimenlo o exijam, serdo [ormados por
seis vagoes, coin capacidade para 300 pessoas. Em cada
vagdo ha carruagens de primeira e segunda classe. Ainda
s¢ ndo fixaram os precos, mas calculo que em segunda
classe sera de 10 centimos, e de mais cinco em primeira
classe, ainda que a concessao permilla elevarem-se a 0,15
e a 20.
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Nunca ¢ de mais fallar n’'um assumplo, quando elle
representa para o publico uma apreciavel commodidade.

Varias veres aqui expozemos a necessidade de se fazer
a ligagdo do comboio 51, rapido, da Companhia Portu-
gueza, com 08 correios hespanhoes de Salamanca; pois
que essa ligagdo, se nao era a mais commoda para os
passageiros que se dirigissem a Paris, por haver n’esse
tempo o Sud-Fxpress e o rapido de 1.* e 2.* classe, lra-
zia grandes vanlagens aos viajanles que foszem para S.
Sebaslido, Biarrilz, Pyrenéos, elc., onde chegariam a opli-
mas horas. )

A's Companhias Portugueza e Beira Alta, esbarrava-
Ihes sempre a sua vontade nas dificuldades que as compa-
nhias de Salamanca a Fronteira de Porlugal e de Medina a
Salamanca apresentavam.

A Beira Alla estava fazendo, com enormes sacrificios,
e sem concorrencia juslificavel, o seu comboio omnibus
n,° 3, que apenas tinha ligagdo com a Figueira, Coimbra,
e Porlo, nao a lendo com a sua principal corrente de
trafego, Lishoa.

Veio a guerra; 4 supressdo do Sud, scguiu-se, mais
tarde, a do rapido de 1.* e 2.* classe, ficando <6 o cor-
reio, e esle com immediatas ligagdes em Hendaya para
Paris.

Estava pois rigorosamente indicada a corresponden-
cia directa do rapido n.° 51, da G. P., com os correios
hespanhoes, com o que se poupava o melhor de 11 horas,
uma noitada, e uma incommoda viagemn a Beira Alta,
n'um comboio como é o mixlo n.° {, que tem a marcha
dos de mercadorias.

lra preciso reduzir o percurso nos 202 kilometros da
Beira Alla e nos ontros 202 de Fuentes de Ofioro a Medina.

Nenhuma das 3 companhias se poupou a sacrificios ;
a Beira Alta, com a suva linha accidentadissima, fez um
comboio entre Pampilhosa e Fuentes de Ofioro, com uma
velocidade, entre estagdes, superior & do Sud-Ecpress; as
CGompanhias de Salamanca 4 Fronteira e Medina a Salamanca
ganharam 1% 6 minulos entre Fuentes e Medina, o que &
importanlissimo. :

CGabendo n’aquella reducgdo, 38 minutos a esla, e 14
aquella companhia; diminuiv-se a demora em Salamanca
de 33 a 19 minutos, com o que se deu a reducgdio ja cila-
da de 1", 6.

Esle servigo, apesar de ler sido eslabelecido em 22 de
Agoslo, e suspenso mais larde, para recomegar em 5 de
Dezembro, s6 em | de Janeiro foi definitivamente regula-
risado, demora esta causada pelo meliculoso estudo a que
sdo sujeitas em Hespanha as alleragdes de horarios, o que
revela um grande cuidado das esiancias superiores, pelos
inleresses dos passageiros.

Uma vez terminada a guerra europeia, a enorme ava-
lanche de passageiros que ha de Lransitar pelas nossas li-
nhas, obrigara ao restabelecimento do Sud e do rapido de
1.* e 2.* classe, cujos servigos, de um e de outro comboio
serdo, cerlamente melhorados, pela economia de tempo
que se lem feilo, ja depois de rebenlar a guerra, no Norle
de Hespanha, e que ainda se [ara. E ainda o inleresse que
merece a melhoria do rapido de 1.* e 2.* ¢lasse nas linhas
porluguezas.

- Mas apesar d'estes dois comboios, impode-se a conli-
nuagdo da ligagio dos correios, a que nos referimos,
pelas facilidades que traz aos passageiros, e pelas oplimas
horas em que se parte de Lisboa e se chega a varias es-
tagoes hespanholas de maior movimento, e as do Meio Dia
de Franga.

. Impde-se lambem a ligagio rapida d'esle comboio para
o Porto, que, estamos cerlos, as companhias hespanholas
e 0 Minho e Douro saberdao aproveitar, mas, sobre isso fa-
laremos a seu lempo.

G. M.
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Carvao pulverisado para locomotivas

Repelidas experiencias realisadas, desde ha lempo, em
varias linhas ferreas do estrangeiro, parecem indicar que
o emprego do carvdo pulverisado como combuslivel para
as locomolivas, nao 86 proporciona economia, mas lambem
diminue muilo os inconvenientes do fumo. !

Ha mais de um anno que esla prestando servigo na li-
nha ferrea de Chicago a Milwankee uma locomoliva com a
fornalha disposta nas condicgdes precisas para queimar o
carviao pulverisado, e das minuciosas observagdes, deduzi-
das das experiencias levadas a efleilo, resulla que a cal-
deira evaporou 13 °[, mais de agua por cada 500 gram-
mas de combuslivel, e consumiu 18 °[, menos de carvio
do que, para idenlico percurso, necessitaria a machina que
emprega o carviao da [6rma commum. Além d'islo, o car-
vido que se ulilisa na locomoliva em questdo € de uma
qualidade muito mais barata do que o carviio vulgarmente
empregado em (aes servicos.

Para plir em acgdo uma locomoliva completamenle
fria, foram apenas necessarios 350 kilogrammas de carvao
pulverisado, conlra os 850 kilogrammas, que seriam preci-
808, de carvio na [6rma ordinaria.

Ainda um outro ponlo favoravel delerminado pelas ex-
periencias feitas com o carvdo pulverisado, é o de ser
possivel fechar o fogo por completo quando a machina es-
i parada; bastando cinco minulos para de novo a caldei-
ra ficar em pressdo quando seja preciso relomar a mar-
cha, o que faz com que o carvdo pulverisade seja espe-
cialmente ulilisado como combuslivel para as locomotivas
de manobras.

0 carvio pulverisado alé que 85 °[, da quantidade res-
pectiva passe por om crivo de 200 malhas por polegada
quadrada, d4 uma chamma quasi sem fumo quando se
queima em fornalha com ar. A quantidade d’este é regu-
lada aulomalicamenle pela quanlidade de carvdo pul-
verisado, de maneira que ndo ha logar para desleixos
no avivar do fogo, como presentemenle succede, por
vezes.

Dada a economia que resulla do uso do carvaoc pulve-
risado, segundo o que se 1& nas revisias estrangeiras que
SE consagram, como a nossa Gazela, aos assumplos de
inleresse ferro-viario, & bem de crér que em breve se ge-
neralise o sen emprego de uma maneira geral, ja que as
provas realisalas sdo ldo summamenle salisfatorias.

Esclarecendo factos

A Companhia do Valle do Vouga pede-nos a publicagdo
da seguinle exposigdo:

‘I'endo-se espalhado, com o fim manifesto de prejudicar a Com-
panhia concessionaria d’esta linha, o boato de que lhe fora ou ia
ser aberla fallencia em Paris, a administraciio da Compannia, avi-
sada do facto, telegraphou ao seu representante encarregando-o de
desmentir energicamente essa [alsidade e auctorisando-0 a chamar
a0s tribunaes os auclores responsaveis do boato, caso sejam desco-
bertos.

A Companhia tem representado insislentemente perante os po-
deres publicos sobre a situagiio prejudicial paraella e para o Esla-
do, e Pm'a a regifio servida, que deriva da formula de exploraciio
eslipnlada no contracto pela qual a despeza arbitrada ¢ inferior 4
effectiva, crescendo o prejuizo com o desenvolvimento do trafego,
que pode ser muito rapido se a Companhia deixar de ser por elle
prejudicada. ;

Para o correnle anno economico é previsto, mesmo com o per-
curso de comboios reduzido, um excesso de despeza de cerca de
57 conlos, e para o anno civil de 1917 de perto de 70 contos, sobre
a cifra arbitrada pelo contraclo, o que cerceia de outro lanlo o
Juro garantido.

A Companbia_ver-sesha obrigada a supprimir todas as tarifas
especiaes para evitar a ruina, se nio forem atlendidas as snas jus-
tas ponderagies. 7 : ‘2
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0 caminho de ferro aereo do Niagdra

Vollamos hoje a occupar-nos d'esle inleressanle cami-
nho de ferro, do qual ja em tempo demos ligeiras refe-
rencias, que as informacdes de agora completam,

A linha foi mandada construir pela Niagira Spanish
Aerocar Company, tem 540 melros de longitude e, no seu
genero, ¢ considerada como a mais exlensa e a mais se-
gura de quanlas leem sido construidas para fins mais ou
menos recrealivos. Foi levada a elfeilo pelos mesmos en-
genheiros que haviam construido e planeado o caminho de
ferro aereo de S. Sebaslian, no visinho reino, que cpnduz
0s passageiros alravez de uma garganla, desde o ponlo
terminal de uma linha americana, alé¢ um ponlo que era
inaccessivel de outro modo, onde ha um interessante GCasino
sobre o golpho de Viscaya. Embora a sua exlensio seja
apenas de 265 kilometros, o faclo de haver transporlado,
em uma unica epocha de veriao, nada menos de 26.000
passageiros, ‘sem ler havido a registar qualguer aceidente,
apesar de tal inlensidade de lrafego, animou aquelles en-
genheiros a avenlurar-se a maiores emprezas, e [oi enlio
que deliberaram abordar a do Niagira, que havia sido
projectada por engenheiros americanos, 0s quaes todavia,
nao a levaram a effeilo.

0 fragado foi obra do engenheiro hespanhol Torres
Quevedo, e o systema adoplado eslava ji realisando-se,
smbora com cabos simples, em diversas instaliagdes in-
dustriaes do Canada e dos Estados Unidos, mas agora em-
pregaram-se os cabos mulliplos dando excellente resul-
tado.

As despezas de eslabelecimento ascenderam a 60.000
dollars, numeros redondos, havendo a junlar o importe
das doas plataformas lerminaes, o-vehiculo transportador,
gaslos de officinas, elc.

Nas guias impressas para fomenlar o torismo orienlan-
do-0 alé as cataraclas do Niagira, descreve-se o ponlo
chamado Whirlpool, que ¢ cruzado pelo caminho de ferro
aereo a que estamos alludindo, como sendo um vérlice de
agua girando em circulos que gradualmente vao diminuin-
do de diametro e convergem a um centro deprimido, se hem,
n'esle caso, aquelle é elevado alé a altura de um metro,
aproximadamente, sobre o nivel da superficie interior, de-
vido & forga da agua, que se precipila procurando uma
sahida e arrasia quanlos objeclos procedem das calaraclas,
0s quaes, depois de girarem ali varios dias, descem ao lago
Ontario, ou sdo arremessados violenlamenle sobre a mar-
gem.

0 Whirlpool, que se acha situado a umas lrez milhas
abaixo das calaractas, fica incluido, quasi em absolulo, na
provincia de Outario, na qual se encontram os dois extre-
mos da linba em questdo, siluados um em Thompson’s e
outro em Colts Point. E

A linha divisoria enlre esla provincia e o eslado de
Nova York f6rma um angulo agudo, que a cerca de 60 pés
abaixo do seu vértice ¢ inlerceplade pela linha, a qual
eruza, por assim dizer, uma pequena parte do relerido Es-
tado,

Assim, 08 constructores, antes de comegar os traba-
lhos, tiveram de obler licenca das aucloridades de Alba-
ny, capital do Estado, pois lhe pertence o leilo do Niagira
n'aquelle sitio. :

Tambem tiveram de sollicitar auclorisagao expressa das
auctoridades de Washinglon, por ser o governo [ederal
que superintende nas aguas; e ainda, depois de tudo isso
conseguido, tiveram de aguardar que ambas as auclorisa-
¢oes fossem homologadas pela provincia de Ontario e pela
Commissdo do Parque de Niagara-Fals.

Como na parte superior do alcanlilado correm as linhas
ferreas de circumvalagdo do Niagdra, e era neccessario
que a linha aerea ndo as cruzasse nem se edilicassem lor-

res ou estructura alguma cuja allura ultrapassasse o nivel
d’aquellas vias lerreas, offerccen servias dificuldades a fi-
xacio dos pontos de appoio, mas, afinal, lodas foram vencidas
salisfaloriamenle, como 08 nosses leilores poderan ver em
outro arligo em que vollaremos a alludir a (do arrojada
obra de engenharia. ”

i =
0 servico de comboios na Inglaterra

0 Financial Times publica curiosas notas do servige
de caminhos de ferro na Gra-Bretanha, de que deslacamos
as seguintes :

Nio menos de 400 comboios foram supprimidos, nao
se limilando 86 a iss0 as companhias, que foram alé a
eliminagao de servigos que alé agora eram a delicia do
viajanle, como seja o direilo de reservar compartimentos,
aluguer de saldes, elc. :

0s comboios rapidos foram (otalmente suspensos, as
carrnagens de luxo passaram d inaclividade, limitando esse
conforlo de passageiros a simples lugares de coupé leito,
que, segundo annunciam, serdo em breve lambem suppri-
midos, ficando apenas simples lugares de 1.% classe
disposigdo dos passageiros, -

(s saldes restaurantles, que circulavam em todos os
comboios rapidos e alé mesmo nos omnibus estio sendo
reduzidos, sendo em breve todos recolhidos & inactividade,
passando o servigo de refei¢des em viagem, a ser [eilo
da seguinte forma: Uma simples caixa de cartdo, conlendo,
almogo, lanche, e jantar. :

0 almogo, é em regra, conslituido, por duas sandwi-
ches de flambre, ou salame, com manteiga ; o lanche, por
dois pequenos peixes, duas sandwiches de flambre,
queijo, fructas, etc. O jantar, por filets de peixe, dois
pedagos de frango, e duas sendwiches de presunlo ou
lingua, torta de fructas, queijo e hiscoilos.

0 preco ¢ respectivamente de 1 sh. 3 d, 1 sh.,, 6 d.
e 1 ch. 9 d, o que represenia na nossa moeda, ao par, res-
pectivamente, 281, 337 e 394 reis, pre¢os que nos pa-
recem assds reduzidos, porque antes da guerra pagava-se
muilo mais caro por um basguet em Inglaterra, sendo
cerlo que o menw era bem mais succnlento.

Mais: um amigo informa-nos de que os viveres eslao,
em Londres, por um prego fabuloso, cuslando um ovo um
scheling e egual preco cada um desses pequenos paes de
16, cakes, a que nos damos o nome inglez de queques.

0 grande comboio rapido de Londres a Exeles, Sheffied
on Doneaster passardo a comboios omnibus, com paragens
ém eslagdes de pequena imporlancia, islo na mira, é
claro, de servir as pequenas eslagdes, a que foram sup-
primidos 0s comboios tramways e mixlos. |

0 peso da bhagagem concedido a cada passageiro, loi
reduzido a 100 libras, e o lransporie de automoveis e
carruagens em grande velocidade vae ser prohibido bem-
como outras laculdades identicas.

0 prego dos bilheles foi elevado em 50 °f, (exceplo
nos comboios operarios, e aos passageiros com bilhetes
de zonas limitadas).

Para dar logar a economia de pessoal, foram com-
pletamente abolidos 0s mogos das estagdes, lendo os pas-
sageiros que transportar a sua bagagem, o que certamente
muito ird influir nos passageiros de recreio, que se deixa-
rdo flcar em casa. ;

Mas as companhias em nada se imporlam com isso,
visto o seu fim ser o de reduzir despezas e pessoal. .

0 povo inglez tdo habituado a commodidades, vae
agora soffrer um grande abalo nos seus costumes, lanlo
mais que, os comboios deixaram, como alé ha pouco, de
circular rigorosamente a labella, parecendo que a Inglaterra
adoptou o antigo aforismo hespanhol, que o3 comboios
llegan cuando legan.
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© nosse anniversario

Tambem a inleressantef Revista“de Turismo nolou que
0. nosso - jornal complelon 29 annos e por isso nos sauda
em phrases muilo amaveis, que lhe agradecemos re-
conhecidos. :

0 mesmo lez O Ferro-Viario, no qual enconlramos
carinhosas phrases a saudar o nosso jornal, como ea avé
da imprensa ferro-viarias, que muilo merecem a n0ssa

gralidio. o |
BRINDES RECEBIDOS

Recebemos e muilo agradecemos as offertas seguintes:

Da Lusitana, comparhia de seguros, com séde na rua
Ivens, 51, 1.° andar, um calendario de desfolhar aos me-
zes, lendo nm belle chromo representando um dos anti-
gos guerreiros luzilanos, appoiado aofescudo das quinas e
lendo na dextra o montante da epocha.

= [o eslabelecimenlo de ferragens nacionaes e es-,
trangeiras, dos Srs. Anionio Furtado dos Sanlos & C.%, da
rua da Boavista, 150, um calendario tambem de desfolhar
40s mezes, com 0 annuncio do mesmo acredilado eslabe-
lecimento, que ¢ um dosg primeiros da capital.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisbea, 30 de Janeiro de 1917.

Estrangeiro. — No relatorio, ullimamente apresentado po Se-
nado francez, por parte da Commissio de Financas, encontram-se
alguns dados interessantes, que vale a pena tornar conhecidos,
para bem se avaliar do formidavel esforco financeiro empregado
pela Franca, desde 1 de Agosto de 101%, alé 31 de Dezembro de
1916, para custear os encargos da guerra, ]

As despezas auctorisadas distribuem-se pela segninle forma :

AGOSTO A DEZEMERO
S BT L AL,

1916 1915 1916  Totacs
Despezag tos J%2 i by

Despezas militares. .. .. .. soeee  BB67 15,765 R23.661 45203
Divida publica......... 60 4900 2999 5080
Assisteneia sodialio ool ORI 495 2711 3200  6.496
Despezas diversas ..., . e, s 167 2428 230& %089
Totaes....... G5B9 22804 32344 61.737

Mensaes.... 1318 "1.900 2605 2428

Assim,” dos 61.737 milhides de francos, total dos creditos vola-
dos durante os 29 mezes decorridos entre aquellas duas dalas —
45203 milhGes, ou sejam cerca de 73 o, correspondem a despe-
zis militares, proprinmente ditas,

02 encargos de assistencia e de solidariedade gncial, e, hem
assim, 05 das dividas contrahidas, desde que COmecou a guerra,
teem avgmenlado n'uma proporcio quasi equivalente as despezas
de ordem militar,

. As receilas arrecadadas pelo Thesouro francez desde | de
Agosio de 1914 até 31 de Dezembro de 1916, foram, em resumo, as
segunintes :

; ) MilhGes de [rancos
Divida consolidada.............

21.626

Divida fluelnante..... ... 15.321
Emp. Banco-de Franca... 8.600
Emp. Banco de Algéria 120
Divida a prazo..,..... . 2.004
... Dividas contrahidas ......... £7.761
Receilas orcamentaes,. . ....,. 4,328
Tolal geral ..., §57.089

‘A Divida Consolidada  compreliende o emprestimo de 1915
(14.992 milhiies) e o de 1916 (9.703 milhdes),

A Divida Fluctuante desdobra-se em 11501 millides de Billie-
tes de Deleza Nacional, 3.960 milliGes de Bilhetes do Thesouro,
collocados no Estrangeiro, e 16% millioes de fundos particulares
das thesonrarias geraes. . :
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Por seu lado, as dividas-a prazo angmentaram 2,004 miilibes,
figurando n'esta importancia o emprestinos realisados nos Esta-
dos Unidog e os suprimentos elfectuados nos principaes Bancos
de New York, por 1.761 milhdes. :

E' de notar a progressio accusada pelas cobrangas orcamen-
laes. Assim, no periodo decorrido de  de Agosto a 31 de Dezem-
bro de 1914, as cobrancas eflectuadas sommaram 1248 8 milhdes,
0 que representa uma média mensal, de 268 millides. Apesar da
guerra, essa média elevou-se a 313 millioes em 1915 ¢ a 362 mi-
Ihdies em 19416.

#

Banco Commercial de Lisboa.—0s lucros liquidos do anno
findo attingiram a quantlia de 281 contos contra 244 em 1915, A
Direccio propie que o dividendo a distribuir seja, como no anno
anterior, de 8 v, retirando-ge, para tal fim, dos lucros, a verba
de 160 contos eque aos fundos de reserva seja levada a somma de
G% contos.

Em 31 de Dezembro p. p. o saldo monetario em cofre e depo-
sitado em diversos Bancos, era de 1670 contos, cilrando-se o de
depositos 4 ordem em 5344 contos. Estes algarismos accusam, em
confronto com os quae lhes correspondem no balanco de RIS
augmentos de 845 e 677 conlos, respectivamente. 0 saldo de lelras
sobre o paiz baixon de 372% conlos, importancia com que figuraya
no balango de 1915, para 3506 contos, e o de Fuudos Mluctuantes,
de 836 contos para 745, tendo a conta de Devedores geraes pas-
sado de 993 para 1458 contos e a de Crédores geraes, de 427 para
665 contos.

A Direceiio acaba de publicar uma Documentagio vespeitante 4
diligencin judicial a que se proceden contra este Banco, e que.
a referida Direceio classilica de insolita diligencia e investigagin
Judicial.

L3 ¥

Baneo Lisboa & Mgores. —Em harmonia com o preseripto no
arte 390 dos Eslattos deste Banco, 4 Direcedo acaba de apresen-
tar o relatorio respeitante ao exercicio do anno findo,

As principaes operagies ellectuadas loram as seguintes |

12.893 letras descontadas .., ........ . 1B.038.835801
12569 » sl Provinecia .. ... . o 4.306.207 352
8698 » " a Regeber ..o i uiii. 2.618.639478
7.063 » operagies cambiaes. ... 70, 742127875

Deposilantes em Lisboa.......... ...
A R s AL 1 WA B
Gl o i ot At

113.681.293862,5
& 84 6765055

. 226 982350861
LRI

0s lucros do anno foram........ S 523.858840
Contribuicdes .......... 80513516
Gastos Geraes.......... 79908570 130,521 895

393.4364 45
0s lueros foram um pouco superiores aos do anno passado
(J55.488521) propondo a Direcedo que o dividendo seja de 0oy
egual aos dos ullimos annos, destinando-se 39 836 580 para elevar
0 Fundo de Heserva Especial a 250.000800,
Caso esla proposta seja approvada, o conjunclo das reservas do
Baneo ficard em 700 conlos,

#

Companhia do Mercado da Praga da Figueira. — A Dj reegiio
apresentou o relalorio respeitante & gerencia de 1916, propondo
que se distribua como dividendo a verba de 3,60, livee de im-
posto; que do Fundo de Amortisagio se distribuam 1,00 4 conta
de eapital desembolsado.

0. Balango encerrado em 31 de Degembro p, ., apresenta od
seguintes Actlivo e Passivo.

Activo
ACCIBRIAN: (o it sl L i e S 199.800800
Deposilo nos Bancos S e R 19562815
1,1 ] B P e = e EES e 422459
Valorem para garanbia.,.............. 6750800
[h v MR PR e S T £ T S e 4. 657871

Contas geraes. .........
Contas do Mercado:
Reconstruccdo........

71.590861

25445846 (6)

Utensilios do terrado.. 1194854 26.6404550,6
320.313876 (6)
: Passivo
Capatal, . cvoisiangipitin Sl ool vl 253.000500
Fundo de Reserva R e 49303484 (4)
CONMas GordBR. Ll it s v o i 3419874
Valores em Deposito. .., .. 00 vu.es 6.750800
Ganbon BPerlan S der i shiniinGs 26.839488
; $29.313846,6
®

Bolsa. — Assignalou-se durante 2 quinzena uma pequensa
haixa nag iuseripcdes, subindo gradualmente nos ultimos dias:
como se verilica nas colagdes que publicamos. g

A Divida Externa manteve os curgos antecedentes, tendo os
diversos valores bancarios mos(rado bastante firmeza, havendo
larga procura destas acgdes, i Fa e g S S RS
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Todos 03 outros valores mostraram bastanle firmesa, havendo
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Curso de cambios, compa

rados

45

gmudL procura de todos os \’niures afticanos. A T e B (5o T
e | —— e
Camblos. — Nenliuma lllUtlI[IL‘IL-lO :mpo]l-ullc ha a assignalar Comprador| Vendedor [:t;mprmlur] Vendedor
na situagio cambial.
0 movimento de negociog continuou a ser, durante a quinzena, 5 a1 s 314 913 a0
v A raa e P &
bastante limitado, tendo-se, por isso, mantido quasi estacionarios Lon:lrl,,s g&cq;':,e : o 3::“‘ 5 /16 an ,ﬁa __’r'
05 precos das diferentes divisas, ficando o cambio hoje bastante Paris clieque.. . e gan 4 830° 830 874
i e i B o e e M E L SRS M o e 2 M bl i = SGEL
Ler cheque . [i55] 660 655 fitil
0 Rio 5/ Londres fechou a 11 3t/ Libra a 20,052 reis. “‘f{‘dsl Eldc‘}lrv'zlqueeql SIS e i 1795
& oate 8 iy Ga utlionis cotagbes cambiaes da GUIDZENA  [ihra . ..seuiriiennone | 8845 | 8550 | 8345 | 8458
o .
Cotac¢des nas bolsas pertugueza e estrangeiras
TANEIRC i
Bolsas g titulos Wi
4 1] 17 18 19 0 Pl 29 24 25 26 20 29 a0
Lisboas Divida Interna 3%, assenta 98,40 — 38,20 —_ 38,051 3520| 3835 | assh| 3850 38451 BE4b | OO0 ). 38,30
Ditida interna 3 45 coupon, g 3040 82| 3080 98 38 3805 | 9835 | 38m0| 3Sd0| BS40| 38035 3B40| 380
4 % izui ef 22860 | - 22860 — 22§55 — "zm,u - 22800 — — 22470 - fhed
" C 4 '.'l s 1388,’ - —_— a7al - — — — 57410 - —_ BT830 | HTHI0
. Y ;. 1500 . o = i e wenl — 2 L 0RO | — o i
. o 30 1005 0§70 o070 epin]| — o il = = - 9830 | - 0870 | — -
L] (1 ‘1 ‘.'. o 1905, 79450 Fis =5 iy oy = A — s i Sy e
ol ¥ Irr-llgilitlng ab. (G, - —_ 9850 [ TOR30 | 79460 - ==, — 73830 - — — T9B5)
. 2, ouro - - = e - 5 = S = = b ot
. PxL?lna 3 ':o I‘[I'I’iJIJII 1" seria. 80500 | &0OAT0 | 8LAOD | BLFOO — #0800 | 80§00 | B1§20 Hlﬁél' RIg40 | Blpao| s1820 ) B1E10
" 2.2 BBrie . = - Ta§a0 — — BO§O0 — — SugLo - S0 0 —
3 'u 3. garie . BOWOD | = | = 82470 | 82470 | 82470 | 2360 | S2P60 s‘&bo s1480 | — 82670 —
Oblgga;aes dos Tabacos 4 'fy %, i = 1 ot ok = 2 i 2 Elc 3% x i
Aogoes Banco de Portugal. -| 1888560 | 189400 | 190815 i ! 190400 | 189§ o 150480 — 190800 | 1902500 _ 4
. . Commercial shoa E — 170800 = = sl T = == — e Lo, iy =
. «  Nacional Ultramarino.. 146450 | 146850 | 146520 s - 146500 146500 | 146510 = — 1ATHO00 | 147800,
' ¢ Llshua & Agores. = | 130400 | 120480 120450 | — e - — | 133800 [ 1 Of00;  —. — | LA |
« Companhia Cam. . Port . = L LA e £ o 41 Fisoo i ey - -
« Companhia Nacional..... . a I e g ST [y T — | = - AR00 - Apon _a(,‘() 5
«  Gompanlia Tabacos, wllpun 100800 ur.;"lsn 09560 — | 09450 | D9480.| 100800 — o muaﬁo| 100800 | 101H00°| 100§
«  Gompanhia dos Phosphoros 52810 | 52420 | 52850 | A2HL00| 52800 | Sop0 [ 52820 5260 [ H2090| H2H307 L2890 5650 -
Obrig. Companhia Atraves |Hﬂ||'1ca.,. e 101850 | 102500 it 102500 IU"‘?”U Eat LR i — i t 102300
o Compauhia C. F. de Benguella......| 3400 [ 85§20 | 84430 84§30 | 84400 - Bip20 | =~ FEPRO ] = L= =
v Lompanhia Gam. I'. Por. 's"n. 1.0 grau - — — - 050 — — — - - a4 250
+  Gompanhia Gam. F. I'or. e = s 368001 36430 | 36§20 | 36§00} SGH00 i 3 25850 - g
»  Gompanhia da Beira Alle ". : — - = i s iy e il it — = L
& ' Compaulla d.l Ilul.l Altad *s 2. gran — - = L5 LY =y P, — — 13550 | 13850 = —
o Comwpanhia Naciona! conpon U serie]  — = s - - TTHLO - - = T6H00 | oy
« Gompanhia Nnuoual eonpon 2.* seriy) — - — —_ — — fiaflo - GaB00 - =
v Companhia d @ Lisboa- 82580 = A2 A8 et s i RIA00 | 83§00 | 83500 — - BB
s prediaes § 8 — - — A ) = BEA20 2 — e — —
» (ORI B — - 88450 | 8BFA0 | | — - 83820 | — — - Rl
43" i e = — - —_ — - Bh g0 — - -
I’tl"ia: 3 °,|’o jnulLuguvz | - seua o e 13 S, o, 0 &h - i 57,00 a7 o i
Acpbos wmuaulnn ['am l’oul : : : : : : _-: : : : : e A5
Madrid-Zaragoza- Alicaute e fie i oo e i ) i i =, = i ALs i
¢ Andaluzes... ... 00 LT e o f T iy S o o e £ o
st ompe-Gam. 1. Fort, 345 gran - - - - — |20 | e8| mso | 2ma0 | — | 2a0 - - i
* Comp. Gam. F. Port. 4%, 1.% grau . s Ly Y5 ks o i) e A o £, iy, L =
v  Comp. Cam. F. l'ort. ‘3',‘.'.’."glau e 130 127 128 — 197 123,50 [ 124 127 127 127 =3 =
[mll;ulllllm a Buira Al iy i il 158, e e = e ES - — e R
I.nnm-en 3 %y portugies. =g i 5 ] i 2 N i = g = = =
Amsterdam: Ubrig. r’chn\' A £ = i 25 = w1l e I 5E T G =

Receitas dos Cammbos de ferro portuguezes e hespanheoes

! b i PRODUCTOS TOTAES & MEDIA KlLOMETRICZL'
LINHAS I daa]ta;nsirn < 1917 — IQ_IG mnr"“ T e DT.:T;:?
Kil. Totaes kil. Totaes IQI?‘
Porluguezas Eacudos Escudos Escudos Escudos j Escudos | Escudos
Companila Eal[ll--.“é‘le geralvsl ] 1.073 i 1.073 = e i i —
nhos de ferro! Vendas Novas. .. s 70 i 70 baF e et el i
POMUGUERSS: - { ¢ oimbra a Louza = afiliaee 2] . — A - - il
Sul e Sueste......... «vpes:]| 10 Janeivo 192|  60.008509| 7922| 56.485800| L 12.523809| 05ss7|  78a23 |+ 17434
Minho e Douro . ... ......| 20 Novem.-16| 480|2005.030500| 480 |1.690.5463805 | 1315483895 | £.A77814 (3621297 |-} 65IALT
Beira Alta ... ... S LR s 253 = 253 AL o = b —
Companhia Nacional ..... oo 31 Dezem.~16] 185 | 190215547 | 185| 168002854 || 22153563 | 1.028£35 | 008860 [ 119875
Valle do Youga... .....v.coo 31 176 205165852 176| 183137895 |4 22027839 | 1465871 | 1010835 | - 125516
Porto & Povoa e Famalicio ....| 30 Novem.-16] 6% 192667853 68| 169372325+ 232055281 3.210543 | 2.64654% || 563599
Guimaraes ............ cooaen] 31 Outub-16] - 56| 143424823 56| 420994812 | 22430514 | 2561814 | 2.160860 | -+ A00#£5%
Hespanlholas Peselas Peselas Pesetas Peselas | Pesetas | Deselas
Norte de Hespanha............) 40 Janeire  |3.681 4.133.895 | 3.681 3.987.685 [ 1406 240 1.123 10834+ 40
Madl'id-Zm'ai:ﬂm-AliCﬂnte ----- -} 81 Dezem.-16] 3.664 | 151.328.823 | 3.664 | 133.666.049 | 16.662.774 ]  &1.300]  36.753 |- . B4
Andaluzes. «.o..oveooian ool {0 Janeiro  [1.083 952,593 { 1.083 830.987 (1~ 113.246 879 778 (- 103
Madrid-Cac.-P. eOan de HBBP 90 77 [ BTT.200| 777 BALAAk|-- - 35765 742 696 [ 4
Lorea a Bdmmgmlas' ------- 20 | 168 272.612| ‘168 167.612 | 105200 1,662 906 | -+
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. Caminbos de ferro brazileiros

0 Governador do Ceara, Dr. lodo Thomé de Saboya,
sanccionou uma lei concedendo ao Sr. Antonio Nunes Va-
lente, commerciante residente em Forlaleza, seus succes-
SOTES ou empreza que organizar, 0 uso e gozo de uma li-
nha ferrea que parlindo de Fortaleza, se dirija aos muni-
cipios de Macejana, Aquiraz, Cascavel, Beberibe Aracaly,
Unido, Russas e Limoeiro, a qual se denominara «Estrada de
Ferro Sul do Estados.

Até ao fim do anno de 1918 devem estar promplos os
estudas da linha a construir.

*

No dia 19 de Novembro realizaram-se, na cidade de
Parnahyba, Piauhy, grandes festas de regosijo pela collo-
cagdo da pedra fundamental da estagdo da linha ferrea e
experiencia da primeira locomotiva, que percorreu, em
excellentes condigdes, 12 kilometros do primeiro trecho,
definilivamente promptos.

A conslrucgdo foi contratada primeiramente com a-

«South America Railway Construction Company, sendo mais
tarde, rescindido o contracto pelo Governo Federal.

Por occasido da grande secca de 1914-1915, accumu-
lando-se grande numero de flagellados na cidade de Pa-
rahyba e em lodo o litteral piauhyense, o Governo Fede-
ral resolveu ulilizar-se do saldo dos emprestimos realiza-
dos para a Réde de Viagdo Cearense, deposilados no Ban-
co do Brazil e deu inicio a construegido, entre oulras, da
linha de Amarragio a Campo Maior. :

¥

Na Réde de Viagdo Cearense, duranie a primeira quin-
zena de Novembro foram execulados pela Inspecloria Fe-
deral das Estradas, os seguinles servicos de construcgio
n'ezla réde de viagao:

Prolongamento da Baturité, além da Malhada Grande

"inha assenle, 1.500 metros, sendo construidos cinco
a; arelbos de mudanga de via; linha lelegraphica assente,
7 kilometros; cava para fundagdes, 77 melros cubicos; al-

venaria de pedra e cal, 215 metros cubicos; idem de pe-’

dra secca, 60 melros cubicos; canlaria de 2.* classe, 10
melros cubicos. Foram assentes uma ponte de 20 melros
no riacho Vacca Brava, e um pontilhio de tres metros.
0 numero médio, diario, de operarios, foi de 1.824,
sendo de 48:0445 as despezas com o pessoal e de
11:2665100 as de malerial.

Prolongamento do Sobral, além de Crathéus — A linha
foi lastrada e nivelada aié o kilomelro 26.700, ficando
concluidos o0s encontros da ponte de 15 melros e a alve-
naria da ponle de 10 metros.

0 numero médio de operarios foi de 588, sendo as
despezas com o pessoal de 15:8494680 réis e as do ma-
terial de 2:3435318.

Linhe de Amarracdo (BRéde Ceard-Piauhy — 0 movi-
mento de terras atlingiu o volume de 3.086.640 metros
cubicos, com o0 (ransporte médio de 23 decametros. 0
aterro do Ygarapé, feito com auxilio de draga, lem avan-
¢ado com grande sacrificic, porque 4 medida que diminne
a secgdo de escoamenlo das aguas, a immensa forga da
maré vazante arrasla a linha, as eslacas e os alerros sup-
postos concluidos e perfeilos. Construiram-se 74 metros
de ponles de servigo dentro do brago de mar, sendo fin-
cadas com bale-eslacas 45 meltros de estacas. Extrahiram-
s¢ 75 melros cubicos de pedra, e britada 15, sendo em-
pregada em enrocamenlos para proleccdo dos taludes do
alerro do brago de mar 4,0 metros cubicos. Chegou o 12°
carregamento de trilhos com 54 loneladas, avangando o
assentamento 1.732 melros, inclusive 762 de linha da mo-
(dificagao do tragado e 276 de linha do triangulo de rever-
sao da eslagdo de Parnahyba, ja assente. O calgamenlo

avangoun 1.718 metros com cravagdo. A extensdo lotal da
linha prompla é de 12.449 melros, ja estando montadas
as superstructuras de madeira. i

As despezas realizadas até 15 de Novembro nltimo sio
as seguinles :.

Ramal de Amarragio—Pessoal, 161:2715115 réis; ma-
lerial, 98:0954900.

Linha do Soure — Pessoal, 36:3074869; material,
17:617H421.

0 total geral relalivo a essas duas linhas e as de Ba-
turité e Sobral é o seguinte :

Pessoal, 2.021:4655615; malerial, 692:8373315, in-
clusive 398:2878, proveniente de material adquirido, =

lmportancia total da despeza com os servigos de cons-
trucgao da Réde de Viagdo Cearense, alé 15 de Novembro
proximno passado, 2.714:3024930.

*

A 16 de Novembro ullimo foi inaugurada a estagio do
Cedro, no kilomelro 465 da linha de Baturilé, sendo assim
entregue ao (ralego mais um I(recho de 14 kilumetros
d’esta linha ferrea.

*

O Presidente do Estado do Rio de Janeiro inaugurou,
no dia 1 de Janeiro, no muticipio de 8. Gongalo, a linha
recentemente construida para a ligagdo com a Leopoldina
Railway

A linha inavgurada mede apenas 800 metros de ex-
lensao.

Por meio desse pequeno trecho de linha, as salinas fla-
minenses ficam ligadas, por linha ferrea continua, em ex-
lensao superior a 5.000 kilomelros, as zonas servidas pela
Leopoldina, pela linha auxiliar, pela Oéste de Minas e pela
Mogyana. J

0 sal de Cabo Frio podera ir a granel, sem baldeagao,
a0s grandes cenlros consumidores do inlerior de Minas e
do Espirito Santo.

A ligacdo dessas duas linhas representa, porlanto, o
mais util dos servigos preslados 4 industria do sal de Cabo
Frio. Ella é, nesse sentido, o complemento da obra quasi
concluida ja, da desobstrocgdo dos canaes da Lagoa de
Araruama. g

Logo apés, a nova linha foi percorrida por 19 vagdes
carregados de sal e qualro carregados de madeira, todos
procedentes de Cabo Frio e deslinados aos Estados Cen-
traes. v
Foi prorogado alé 7 de Abril de 1917, o prazo para a
conclusdo do prolongamento desta linha, de Nilo Peganha
a lguaba Grande.

*

Na linha de Goyaz, inaugurou-se o Lrafego de pas-
sageiros e mercadorias do trecho, entre S. Pedro de Al-
canlara e Caliara (Lavrinhas), numa extensao de 58 kilo-
melros.

A abertura ao trafego provisorio deste trecho foi auto-
rizada pelo Sr. Ministro da Viagdo, sob as seguintes condi-
¢oes: Mudanga do nome da Lavrinhas para Catiara; modi-
ficagdo dos trechos em que haja taio menor de 150 metros
e mudanga de 3 ol, para 2 °lo de declive nas rampas.

0 servigo de construcgao e avango da linha em deman-
da de Patrocinio, esldo sendo aclivamente realisados.

#

Esta lerminada a censltrucgao da linha que liga o po-
voado de 8. Pedro a colonia Yaguary.

A empreza constructora Jodo Corréa e Irmao & Banco
da Provincia do Rio Grande do Sul, pelo seu representante
e sub-empreiteiro Dr. Eduardo Saboia, entregon promplo
0, quinto e ullimo recho, aos engenheiro-chefe Dr. Adalber-
Lo Pitta Pinheiro e engenheiro-fiscal Dr. Ozorio de Rezende
Meirelles. Com esle ultimo trecho, comprehendido entre

4
{




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 47

as estagoes de Taguaryxim e Jaguary, medindo 15.997
metros, fica terminada essa linha ferrea, que mede a ex-
tensao total de 80 kilometros e 11 metros,

Conlam-se nessa estrada as cinco estagdes seguinles :
Rincao de 8. Pedro, Villa Clara, Malla, Taquaryxim, e Ja-
guary.

Essas eslagdes sdo todas definitivas, excepgdo da ulli-
ma, que é provisoria, e siluada na margem esquerda do
rio d'aquelle nome.

Toda a linha esta bem assente e laslrada, com seus
desvios nas estagoes e triangulos de reversdao nos pontos
extremos. ;

Existem tres reservalorios de agua sobre torres de al-
venaria e um, provisorio, em Yaquary, todos alimentados
com agua potavel e abundante, de pogos perfurados nas
proximidades.

A linha telegraphica esta assente de S. Pedro a Yagua-
ry. Toda a linha esta fechada com cerca de arame de cin-
co fios, exislindo passagens de nivel, munidas de fossos
americanos em alvenaria.

Hespanha

Ag linhas ferreas que durante o anno lindo augmentaram a
réde dos eaminhos de ferro hespanhoes, por ordem de longitlude,
foram as seguiutes :

~ Linha de [run a Elizoudo, inangurada alé Santisteban em | de
Fevereiro, e na =ua total extensio em 28 de Maio—50 kilometros,

Linha ferrea de Haro a Escarey, por 8. Domingo de la Galzada
—32 kilometros. i

Linha ferrea de Orusco a Mondejar por Ambito—31 kilomelros,

Trogo de Malaga a Torremolinos, da linba de 8. Fernando—
14 kilometros. 3 el

Secclio de Sarrid a Valvidriera, da linha de Barcelona a Saba-
dell—5 kilometros.

Linha de Madrid (Escola de Agricultura) i Puerta de Hierro
—3 kilometros. ;

Linha particular da fabrica de assucar, denominada Azucarera
del Gallef(;lﬂ, na linha do Norte—2,8 kilometros,

Totalidade de kilometros 137.8.

No quinquennio de 1912 a 1916 a réde hespanhola accusou um
augmento de extensio global de 550 kilomelros, ou seja a media
annual de 110 kilomelros, media que subiu no anno findo, como
acabamos de referir, embora entrem no computo linhas de cara-
cter particular e linbas americanas.

As receitas da_Companhia dos Caminhos de Ferro do
Norte, desde | de Janeiro até ao dia 20 de Dezembro do anno
lindo, elevaram-se a 166.645.104,15 pesetas contra 149.030,728, 28
pesetas no periodo correspondente de 1915,

Bzl As receitas da Companhia dos Caminhos de Ferro Anda-
luzes, no periodo comprehendido entre 1 de Janeiro de 1916 e 34
de Dezembro, atingiram 35.587.351 pesetas contra 39.913.480 pese-
tag no periodo correspondente de 1913, on seja um augmento de
4.675.871 pesetas.

Franca

As receilas do Caminho de Ferro Metropolitano, de Pavis, de
18 a 24 de Dezembro ultimo altingiram 1.376.260 fr. 50 dando,
dezde 1 de Janeiro de 1916, um total de 57.292.994 [r. 95 contra
47.277.789 [r. 85 em 1913, ou seja uma differenca a favor de 1916
de 10.015.202 fr. 10.

De 25 a 31 de Dezembro allingiram 1.397.51& [v. 40, dando,
desde 1 de Janeiro de 1916, 58.690.5%{5 fr. 83, contra §8.467.239 Ir.
A0 em 1945. A differenca a favor de 1916 foi de 10,223.267 [r, 25.

De L a7 de Janeiro do anno corente attingiram 1.528 147 [r. 55
contra 1:133.106 fr. 75 em 1906, ou seja uma differenga, a favor de
1917, de 205.040 fr, 80

De 8 a 15 de Janeiro altingiram 1.35%.523 fr. 30, dando, desde
o 1. de Janeiro, 2.782.670 [r. 85 contra 2.376.773 Ir. 75 em 1916. A
differenca a favor de 1917 ¢ ja de 405897 fr. 10,

@ As labricas de locomotivas Balwin declaram que as ne-
gociacoes relativas a. uma encommenda de 100 Jocomolivas, feita

pelos Caminhos de Ferro de Paris-Lyon-Mediterraneo, foram defi-
nitivamente concluidas e assignados 03 respectivos-contractos.

Gagsk As receitas da Companbia do Caminho de Ferro Norte-
Sul de Paris, no periodo comprehendido entre 1 de Janeiro e 20
de Dezembro ultimo, allingiram 11.626.0%% [v. contra 9.417.893 fr.
do anno anterior ou seja uma differenca a favor de 1916 de
2 208451 fr. :

No periodo compreliendido entre o 1.° e o dia 10 de Janeiro
altingiram 407.992, 75 contra 331.750,15 no mesmo periodo de
1916, ou seja um augmento de 76.242, 60 fr.

0 sub-secretario de Estado dos transportes, sr. Claveilles
acaba de tomar medidas quanlo ao emprego dos vagdes-reservi-
torios para obviar 4s difficuldades do abastecimento de vinho em
certas regides de Franca.

Essas medidas consistem em crear, empregando 400 vagoes
reservatorios, n'uma capacidade total de 60.000 heclolitros, um
parque de reserva sufliciente para altender &8 necessidades de or-
dem geral que se manifestem. k

Na hypothese de cada vagio fazer, em media, viagem e meia
por mesz, dispdir-se-ha dos meios de transporle necessarios pard
90.000 hectolitros de vinho mensalmente. >

0 parqoe dos vagoes-reservatorios serd administrado por um
«comilé» nomeado pelo ministro e escolhido entre o8 proprieta-
rios d’'csses vagoes. :

Suissa

As receilas brutas dos caminhos de ferro federaes suissos, no
mez de Outubro do anno lindo, elevaram se a 16 37.000 [r., tendo
augmentado 2.070.221 fr. em relacio a egual mez de 1915. O ex-
cedente beneliciario mensal subiu a fr. 5.259.000, lendo augmen-
tado fr. 1.43%.760 e, desde Janeiro d'esse anno, a um total de
46.269.55% fr. ou seja um augmento de £63.500 [r.

Allemanha

Noticion recentemente a Gazsela da Allemanha do Norfe, que o
governo decidiu, em vista da crise dos transportes, crear uma di-
recgio geral unica para todos os caminhos de ferro allemies.
Como se sabe, antes da guerra, existiam nos differentes Estados
federados administragbes autonomas dos caminlios de ferro res-
pectivos, .

A administragio dos caminhos de ferro de Saxe pedin
operarios para assegurar o-servico de carga e descarga dos vagoes
@ para conseguir que o abastecimento da populacio em generos
alimenticios ¢ em carvio ndo fosse interrompido pela falta de
vagies.

Zzah Com respeito a haver fulla de vagles, o Vorwaerts publi-
cou um artigo d’'um grande optimismo, declarando que essa falta
¢ um phenomeno regular, que se produz todos o8 annos no outo-
mno. O referido jornal diz : «E' um erro lamentavel e que ji vem
do tempo da paz. A administracio dos caminhos de ferro allemies
calculon o numero dos vagoes pela utilisacio média dos mesmos
sem contar com o augmento do trafico que se produz n'esta esta-
¢io do anno.s !

America do Norte

A Agencia Reuter receben communicaciio de Nova York dizen-
do que o caminho de ferro Chicago-Anamosa-Nord acaba de ser
vendido, afim de ser trangportado, com todo o seu malerial circu
lante, para a Inglaterra.

0 presidente d'essa companhia annuncia que ella se propoe
dispor tambem d’uma segunda linha da réde ferro-viaria Chicago-
Anamosa, na extensio de 68 kilometros, incluindo na venda seis
magnificas pontes constrnidas em ago.

Russia

As receitas dos caminhos de ferro do Estado russo no anno
findo sio avalindos em 985 milhdes de rublos, contra 685.266.000
previstos no projecte governamental ¢ 727.692.000, calculados pela
commissio do orcamento. Esle excedenle de receilas cobrird em
grande parle, talvez mesmo na totalidade, o augmento das despe-
sas em resultado do encarecimenio do combustivel e de outros

maleriaes. m
PUBLIGAGOES REGEBIDAS

O Rapido.—Visitou-nos, com o envio do sen n.°6 e
supplemento, este modesto e bem dirigido periodico men-
sal, orgdo dos ferro-viarios do Porto. E-uma publica¢ao
interessante, feita com espirito de ordem e disciplina,
destinada muilo especialmente a inslroir o pessoal sobre
varias dispogicoes do servigo, para o que publica em se-
purata as circulares do moyvimento do Minho e Douro,
quadros de dislancias ele. - S

i
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<% LIMA MAYER & C;.‘l Rua da Prata, 59 -LISBOA
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ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Sahira o paquete DARRO, para
Madeira, S. Vicenie, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Hires

Os vapores toem magnificas accommodagdes péra passageiros.Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida & por:
tugueza, cama, roupa, propinas a creados e outras despesas. Para carga e passagens trata-se com os

AGENTES EM LISBOA: JAMES RAWES & C.*-R. do Corpo Santo, 4’7, ) BL
No PorTOo: TAIT & Co.-R. dos Inglezes, 28, 1.0

Vapores a sahir do porto

de Lisboa

Bahla, Rio de Janeiro,
Santos, Montevideo e
Buenos Aires

Vapor france: LIGER.
= .\gi:rums, Orey, Aotunes & C.2
Pr. Duque da Terceira, 4, 1.°

Eape Town, Algoa Bay,
East London e Africa
Oriental Portugueza

Madelra, S. Marila, S. Mi-
guel, Terceira, Gracio-
sa, é. Jorge, Pico, Fay-
al, Fiores e Edrvo

Vapor portuguer S, MIGUEL.,
— Agente, Germano S. Arnand, (.
do Sodrs, 84, 2.0

Providence & NMew York
com escala por S. Mi-
gual

A sahir de Leixdes

Bordeus
Vapor Trancez GOVERNEUR
BJIEI.“V. ;

Ageute, Diogo Joagnim de Mat.
= tos. fua Nova da Alfandega; 7

EBordeus
Vapor {fancez ELIKON.

Yapor inglez: RHODESIA. Vapor francez ROMA.
Agentes, Garland Laidiey & C.a. : - = Agentes, Orey, Antunes & C.* Pr.
T. do Corpo Santo, 11, 2.9 Duque da Terceira, 4 {.°

Agente, Diogo Joaguim do Miat-
=" tos. Roa Nova da Alfandega, 7.

MANUFACTURA

DECALCOMANIAS INDUSTRIAES

Mais de 20.000 decoragédes para todas as industrias

Applicacao facil e instantanea

sobra madeira, metal, vidro, celluloida, couro, seda papel, cartdo,
tella, falanga, porcellana, supsrficies pintadas, estugues, stc.

FRISOS
para decoragcoes muraes

Window Signs americanos
para reclames a collocar instantaneamente sobre

- vidros . de montras
90 "jl,, mais barato do_ﬁioia trabalhos feitos 4 méo TABOLETAS E A—RT!GE)S DE RECLAME

Trabalhos de encommenda Inscripgdes e decoracdes
Reproducgdo fiel e artistica de qualguer oricinal |para caminhos de ferro, tramways. omnibus, aufomoveis, etc.

SOLIDEZ PERFEITA

Representante em Portugal: 1. de Mendonga e Costa
i, Rua da Horta Secca, 13, I.° — LISBOA

o

(O mais moderno)
1235, Praga da Batalha, 134 — PORTO

Installado em predio construido. expressamente para este fim, com magnifica situagao, junto
dos principaes theatros, correio geral e electricos para todos os pontos da cidade.

Este hotel, recommenda-se de preferencia pela sua cosinha variada, abundante, hygienica e
muito bem preparada.

Ascensor electrico.

Vinhos escolhidos. Balnenrio,

Precos: 1$200 a 2$500 réis, conforme o aposento 2
End, teleg.: GATICEIO 0 PROPRIETARI0 — ALVARQ DE AZEVEDQ




v GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
] : FREID PRIVILEGIADO OE ALTA PRESSAO PARA COMBOIOS DE GRANDE VELOCIDADE

PR RS COMD ANHIA o "o s AR

Universal dg Paris, 1618

Internaclonal de Londres, 1865
Dniversal de Paris, 1889 j
Gran Prix: :
Universal de Parls, 1300 &Y
FORA DE CONCURSO, Membro do Jury: .

Internacional de Milio, 1908

0 Freios continuos automaticos e ndo automaticos para caminhos de ferro e tremyias a vapor :
ol s ~Shei =
= : : o
: FREIO DE ACCAO RAPIDA §2
0 Para grandes comboios o b
g - DE PASSAGEIROS E MERCADORIAS il ©
Y Signaes e alarme combinados com os freios g
3 : : A 4
E Lista dos caminhos de ferro de Portugal que 2]
z teem adoptado este freio: >
) CONTINENTE:
. Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Caminhos de ferro do Minho e Douro :
Caminhos de ferro do Sul e Sueste
Companhia da Beira Alta
Companhia de Guimaries
Companhia do Porto 4 Povoa e Famalicéo
Companhia Nacional
Companhia do Valle do Vouga -
gxnens’ ULTRAMAR : — Lourengo Marques ao Transvaal. :
o | ' CONSERVACAO QUASI NULLA B

—— ~ D=
Tinge seda, 14, II-I TINTURAR]A hifmga gelo, BIY

cesso parisiense fato
nho e algodao, emL

de homem, vestidos

fio ou em tecidos, de seda ou de I3,
bem como fato feito etc. sem serem des
ou desmanchado. En- : : 1 . manchados. 0s arti-
carrega-se da reex- ==ESTANPARIA NECHANIGA <= gos de [a limpos por

pedicéo pelocaminho ’15., 1. da Annunciada, 16---175-4, R. de §. Bento, {Th-A /jeste processo nao

de ferra, correio oufl OFFII{JAS A VAPOR—RIBEIRA DO PAPEL [|cstd0 sujeitos a se-
outra qua[quar via. Hel rem atacados PE'B
TINTAS PARA ESCREVER DE DIVERSAS QUALIDATES RIVALIZAND traca.

CON A5 DUS FABRICANTES 1f6LEZES, ALLEMAES E 0UTROS

- m@%&’*——-&
BABCOCK & WILCOX Ltd.

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

Construidas inteiramente d’ago.—Perleita circulacho du agua.—
Inexplosiveis—Economicas.
Ha mais de 14.000:000 cavallos de forga funccionando

Tanibene se constroem': Superaquecedores de vapor. — Grelhas

.

auntomaticas. — Aquecedores d'agua o’alimentacio.— Purificadoves,
d’'agua.—Chaminés de aco.— Transportadores para carvio.— Guin-
dustes ‘electricos.—Lubagens de todas as dimensces e para odas
a8 pressoes.

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL
! Lishoa —Rua do Commercio, 84 a 86 |
] 4 < i Telegrammas: «BABCOCK: —LISBOA i
- RalderascRaheork: & Wilcoxs:Lype’ tarrastre s B R S B Ry
T

R R RS



Caminhos de Ferro do Estado

A0 DO SUL E SUESTE

62 Ampliado & tarifa especial interna N 10
i PEQUENA VELOCIDADE | :

(Aprovada por despacho HMinistevial de 9 de Janeiro de isn)
Em vigor desde 15 de Fevereiro de 1917

As 2.* e 3.* séries desta tarifa silo modificadas como se segue:

2, série

Esparto, palma, linho, juta, cairo, abacd, estopa e pita, em brato cu em Gbra. ~ -

Expedigdes das estagdes além de S. Marcos para qualquer estagio além de Clasa Branca
ou para as de Pinhal Novo a Lisboa e para as do ramal de Setiibal e reciprocamente:

Minimo de expedigio: — 100 quilogramas ou pagando como tal.

Por tonelada — Tabela n.” 18
Expedi¢des das estagies de Lisboa a Pinhal Novo e das do yamal de Setitbal para as

estacdes aléem de 8. Marcos:
Por tonelada — Tabela n.* 21

Linho, juta, abacd, estopa ¢ pita, em broto ou em obra,
Expedicdes das estages além de S. Marcos
do ramal de Setiibal:

para as de Pinhal Novo a Lisboa e para as

Por tonelada — Tabela n.* 21
Percurso mfnimo : — 60 quilémetros ou pagando como tal,
3.* série

Paixe em conserva, salmoura cu salgado, prensado ou séeo.
Expedicdes das estagdes além de S. Marcos para as es
para as do ramal de Setiibal ou vice-versa.
Minimo de expedigdo:— 100 quilogramas ou pag
’ Por tonelada — Tabela n.° 21

tagtes de Pinhal Novo a Lisboa e

ando como tal.

Lisboa, 12 de Janeiro de 1917. :
- 0 Engenheire-Director

B n.° 459 : ﬂrﬂ]ur Mendes.

Exp. no 1:4M0

1158-2:500 ox.~Janoiro do 19017-Tip dos Cam.** do Forro do Estado



CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

Direcodo do Sul e Suesie

e — e —

—— ——

AVISO A0 PUBLICO

| ER Ampliacdo 4 tarifa especial interna n.’ 1

PEQUENA VELOCIDADE

(Aprovada por despacho Ministerial de 9 de Janeiro de 1917)

A pa,rtir de 15 de Fevereiro de 1917,
ficam anulados os precos especiais a que
se refere a alinea A desta tarifa.

Lisboa, 12 de Janeiro de 1917.

0 Engenheiro-Director

-Ex?,_",:ffm' & Nrthur Mendes |

1:156 —2i500 ex.—Janeiro de 1917—Tip. dos Cam.*® do kerro do Estado
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: CAMINHOS DE FER

Direcgfio do Sul e Sueste '

. AVIS0 A0 PUBLICO

0. Ampliado 4 Tarifa especial intsrng .2
~ PEQUENA VELOCIDADE |
(Aprovada por despacho Minislgrial de 9 de Janeiro de I9I__7) ‘

A partir de 15 de Fevereiro de 1917,
fica anulado o maximo cobravel até e
além de 340 quilometros, a que se re-
fere o § 1.’ desta tarifa. |

Lisboa, 12 de Janeiro'de 1917.

0 Engenheiro Director

B n.c 454 - : _
Nrthur Mendes

Exp. n.° 1:402

1:158— 2:500 ex.—Jaueiro, 1917—Tip. dos Cam.?® de Ferro do Estado



CAMINHOS DE I‘ERRO DO ESTADO

Direcgéo do Sul e Sueste

AVISO AO PUBLIICO

1 Ampliagdo & Tarifa especial interna n." g
' PEQUENA VELOCIDADE '
(Aprovada por despacho Ministerial de 9 de Janeiro de 1917)

A partir de 15 de Fevereiro de
1919, ficam anulados 0s precos es-
peciais a gque se refere a alinea B,
desta (arifa.

Lisbhoa, 12 de Jamneiro de 1917.

B n.° 455 . ; 0 Engenheiro Director

Exp. n° 1:408 Arthur _Mendes.

1:154— 2:500 ex. —Janeliro de 1918 — Tip. dos Cam.®® de Ferro do Estado




CAMINHOS D ERRO DO ESTADO

AVISO AO PUBLICO

{." Ampliacdo & tarifa especial inferna n.’ T

PEQUENA VELOCIDADE

(Aprovada por despacho Ministerial de 9 de Janeiro de 1917)
(Em vigor desde 15 de Fevereiro de 1917)

A condicdo 1.* desta tarifa é modificada

- como segue:

1.*— X permitido aos expedidores de pe-
troleo das estacées de Barreiro, Setubal,
Faro ou Portiméo, o uso de vagées-tan-
ques especiais, pagando a taxa da alinea B
da 1. série e, no regresso dos vagodes va-
zios, a taxa de $01,8 por vagao e quilome-
tro e mais $20 por cada eixo montado por
evolucao e manobras.

Lisboa, 12 de Janeiro de 1917%.
0 Engenheiro-Director

=h e Hrthur Mendes
.

Exp. n.°1:407

! 1:157 — 2:500 ex.— Jaaeiro de 1917 —Tip. dos Cam,®® de Ferro do Estado
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CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

Direegio do Sul e Sueste

[ Ampliaco 4 Tarifa especial interna n. 8
PEQUENA VELOCIDADE

(Reimpress@o de Qutubro de 7976)

(Aprovada por despacho Ministerial de 9 de Janeiro de 1917)

A partir de 15 de Fevereiro de 1917, fica anu-
lado o mdximo cobravel das remessas por vagéo
completo para os precos A e B, e bem assim os
precos da alinea E, desta tarifa.

Lisba, 12 de Janeiro de 1917

B n.° 457 0 Engenheiro Director

| Exp. n. 1:408 - Arthur Mende&.

1:156 — 2:500 ex. — Janeiro de 1918 —Tip. dos Cam.°? de Berro do Estade




CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

Direcgéo do Sul e Sueste

AVISO AO PUBLICO

0." Ampliagdo a tarifa especial interna n.’ 9
PEQUENA VELOCIDADE

s

(Aprovada por despacho Ministerial de 9 de Janeiro de 1917)
Em vigor desde 15 de Fevereiro de 1917

Os precos da alinea C desta tarifa,
sfAo modificados como se segue:

Até 340 quilometros....... 3$OO
Além de 340 quilémetros. 3$50

Ssdo também modificados rfomo se se-
gue, os pre¢os da alimea I da mesma
tarifa: :

Por tonelada e quilémetro. $01
ILisboa, 12 de Janeiro de 1917.

0 Engenheirc-Director
° Bnr-458 : )
e NArthur Mendes

1:157 — 2:5.0 ex.— Janeiro de 1917—Tip. dos Cam.?® de Ferro do Estado




CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

0" Ampliagdo & Tarifa especial interna .’ I3
PEQUENA VELOCIDADE |
(Aprovada por dospaeho Ministerial de 9 de Janeiro de 1917

A partir de 15 de Fevereiro de
1919, fica anulade 0 maximo cobra-
vel de 3500 a que se refere a ali-
nea € desia (arifa.

Lisbhoa, 12 de Janeiro de 1917.

E n.o 460. ' 0 Engenheiro Director

ﬁxp. n.° 1:413 : - ﬂrl"}u‘r Mendes.

1:159 — 2:500 ex. —Janeiro de 19 6 —Tip. dos Cam.*® de Furrlo do Estado




