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0 transporte de bagagens

0 presente esludo foi elaborado em 1894 para ser

submeltido ao exame de uma commissao encarregada dd.

unificagao de tarifas.

Publicamol-o sem alteragdes, se bem que a numera--

¢ao dos arligos haja variado.

O transporte de bagagens, quer submettidas a des-
pacho, quer levadas pelo passageiro na carruagem,
suscita frequentes vezes difficuldades que, por falta de
disposicoes regulamentares explicitas, sdo resolvidas
consoante o criterio individual de cada empregado,
dando logar a desegualdades e vexames, e, por vezes,
a conflictos com o publico.

Muito conviria que fossem claramente definidos os
direitos e deveres dos passageiros e das administragoes
em relagdo a estes transportes, e remediada a deficien-
cia dos regulamentos em vigor. Tomei por isso a liber-
dade de submetter ao exame da Commissdo algumas
consideracdes sobre o assumpto, lintitando-me, attenta
a vastidio e complexidade d'este; a estudar os pontos
que mais importantes se me affiguram e que mais fre-
quentes vezes originam difficuldades.

Ay Definico de bagagens

Nos regulamentos de tarifas das linhas portuguezas
define-se o que sejam bagagens, comprehendendo-se
sob esta [designacdo Ao somente bahus, malas ou ar-

cas com roupa, ;saccos de-noite, caixas de chapeus,

ferramentas de trabalhadores, colchdes e outros obje-
ctos analogos, que pertencam ao passageiro e o acoms=
panhem. (artigo 18.° do regulamento do Sul e Sueste,
11-1.* da Companhia Real, artigo 59.” do Minho e Dou-
ro, artigo 17.° de Mirandella e g. v. II-1.° da Beira Alta).

Quaesquer outros objectos sdo considerados como
recovagem.

Succede a meudo levarem o0s passageiros, com as
bagagens, objectos que ndo podem ser assim classifica-
dos. Geralmente exige-se o prehenchimento da respe-
ctiva nota de expedicdo para o despacho, que so se ef-
fectua gquando cabe no tempo, alids a remessa segue
pelo comboio immediato. Outras vezes esses objectos
sio despachados como bagagem, ndo se levando em
conta a franquia de 30 kilogrammas. Outras ainda, os
empregados cingem-se rigorosamente ds disposicoes da
tarifa, que prescrevem para a apresentagdo da recova-
gem uma antecedencia sobre a hora da partida, supe-
rior 4 exigida para bagagens (artigo 58." do Sul e Sues-
te, artigo 123" do Minho e Douro, XII-5.° da Beira
Alta, artigo 71.° de Mirandella). Qu por ser material-
mente impossivel preencher as formalidades da eseri-
pturagio, ou, por falta de condescendencia do pessoal
das estacdes, deixam pois de seguir no comboio em
que vae 0 passageiro objectos que elle teria 0 maximo
empenho em levar comsigo, para evitar incommodos
e despezas particularmente sensiveis, quando se dirige
para pontos distantes da estagdo de destino.

Analysando as tarifas em vigor em diversos paizes
da Europa, encontra-se prevista n'ellas a difficuldade
que apontimos e resolvida por formas diversas.

N’uns paizes, como na Austria, Allemanha, Hungria,
Belgica, ltalia, etc, a denominacido de bagagens tem
uma applicacdo restricta, sendo porém despachados
como taes, sem o beneficio da franquia, os volumes de
recovagens em determinadas condi¢oes. O Estado Bel-
ga, por exemplo, limita o peso e o volume de cada
ob]ecto assim despachado a 25 kilogrammas e a 03,125,
Na Hungria acceitam-se a despacho varios generos ali-
menticios, mesmo que o expedidor nio tenha de se-
guir viagem, uma vez gue sejam apresentados quinze
minutos antes da partida do comboio, applicando-se-
lhes a tarifa reduzida de grande velocidade.

N'outros, e nomeadamente em Franga, considera-se
como bagagem dualquer objecto necessario ao passa-
geiro durante a viagem, ou para a realisacio do fim
que a determinou. Uma circular ministerial de 11 de
maio de 1875 determina que sejam acceites como ba-
gagem, ufilisando a franquia concedida a cada passa-
geiro, quaesquer objectos de peso e dimensdes compa-
tiveis com os meios de transporte e manutengio de
que se dispée nos comboios de passageiros. As com-
panhias conformaram-se com esta determinacio, que
se acha confirmada por. sentencas de tribunaes em
processos intentados contra ellas pela recusa do des-
pacho -de certos objectos como bagagem. A's regalias
assim fconcedidas aos passageiros corresponde o risco
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.de insufficiencia de indemnisagio no €ase d'éxtravio;
visto ser calculada como para as bagagens.

' digno de mencio o accordio da cowr de Paris
com a data de 1 de fevereiro de 1886 condemnando a
Companhia de Leste a indemnisar um passageiro por
nio ter acceitado como bagagem uma charrua, visto
ser possivel transportal-a nos fourgons e nio haver dif-
ficuldades na sua manutencio; deve-se notar que o
fundamento da recusa da Companhia nio era a natu-
reza do objecto, mas sim a falta do boletim de respon-
sabilidade por imperfeicio do acondicionamento.

As praxes em vigor nas linhas francezas sio, é cer-
to, um incentivo 4 fraude praticada por passageiros que
viajam sem bagagem e que aproveitam a franquia para
transportar recovagens gratuitamente; este inconve-
niente é sobejamente compensado, porém, pela simpli-
ficacdo do servico, pela commodidade que proporcio-
na ao publico e pela ausencia de conflictos provoca-
dos pelo arbitrio ou pela m4 vontade dos empregados.
Se o passageiro tem bagagem com mais de 30 kilo-
grammas de peso, nenhum prejuizo advém de serem
englobados n'ella quaesquer outros objectos, visto a
tarifa ser em geral a mesma para bagagens e recova-
gens.

Os limites impostos em alguns paizes ao peso e di-
mensoes dos pequenos volumes, despachados como
bagagem, sem franquia, criam ainda embaracos ao pas-
sageiro e tornam demorado um servico que em muitas
estacoes tem de ser feito com a maxima celeridade. Em
todo o caso este systema, embora deixe a desejar em
simplicidade, é preferivel ao que vigora nas linhas por-
tuguezas.

A suppressdo da franquia pode facilitar a resolugio
do problema, uma vez que se recebam como bagagens
quaesquer objectos facilmente transportaveis em gran-
de velocidade e que a differenga entre a taxa de baga-
gens e de recovagens nio sirva de incentivo 4 fraude,
transformando o passageiro em recoveiro. Esta reforma
merece, pela sua importancia, um estudo detido, que
farei ulteriormente,

Seja qual for o alvitre adoptado, parece-me indis-
pensavel formular regras explicitas dcerca do transpor-
te de recovagens que acompanham os passageiros, fa-
cilitando-o quanto possivel.

B) Declarecdo dos objectos contidos na bagagem

Desde que os objectos apresentados a despacho co-
mo bagagens, possam, pelo seu aspecto exterior, ser as-
sim classificados, tem as administracées o direito de
exigir a declaracdo do conteudo d'esses volumes, de
proceder, no caso de duvida, 4 sua verificacio e de
impor a multa por falsa declaragio?

Os regulamentos de tarifas exigem-na em termos
explicitos, quando os volumes de bagagem contenham

_joias, pedras preciosas, dinheiro, papeis de credito, ou
qualquer outro objecto de valor, e consideram a omis-
sdo d'essa formalidade como falsa declaracio, que tem
por consequencia o pagamento do triplo da taxa. (Ta-
rifas ‘geraes da Companhia Real 1I-2.°, Mirandella arti-
go 23.). Esta prescripcio nio se encontra nas tarifas
do Sul e Sueste, mas acha-se implicitamente contida
no preceito generico applicavel 4 grande e 4 pequena
velocidade; segundo o qual todes os volumes regista-
dos podem ser abertos para se verificar a declaragio
feita acerca do seu contetido, sendo a falsa declaracio
punida com aquella multa (artigo 82.°).

As farifas da Beira Alta formulam, na 16.* das dis-
posicdes communs 4 grande e 4 pequena velocidade,
identico preceito, o qual figura ainda nas do Minho e

~ Douro artigo 194.°, da Companhia Real, 16.2 disposi¢io

commum, e de Mirandella, artigo 119.°, restrictos, po-
rém, ao que parece, ao transporte de recovagens e de
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presen¢a de uma nota de expedigio. A P

Que fundamento legal tem a exigencia da declara-
¢do? Os preceitos consignados nas tarifas vio ou nio
de encontro ds prescripcoes do Codigo Commercial ?
Caso sejam legitimos, haverd conveniencia na sua con-
servacao ?

Geralmente ha no despacho de bagagens grande
tolerancia, que nido exclue, ainda assim, em muitos ca-
sos, a exigencia da abertura de volumes por suspeita
de conterem valores, ou mesmo recovagens, e a impo-
sigio da multa por falsa declaragio, do que resultam
vexames para o publico e conflictos com os empre-
gados.

E' certo, que o passageiro que despacha como ba-
gagens volumes n'aquellas condic@es, infringe o regula-
mento de tarifas e defrauda as administracoes. A som-
ma dos prejuizos que este abuso possa causar é po-
rém, pouco importante e muito menos digna de consi-
deracdo do que os inconvenientes acarretados pela sua
repressio.

Julgo preferivel que se fechem os olhos a estas irre-
gularidades, assim como se faz a outras bem mais pre-
judiciaes, mas egualmente difficeis de evitar.

Assim os bilhetes de ida e volta a pregos reduzidos
sio vendidos na hypothese de serem aproveitados no
regresso pelo mesmo passageiro, 0 gue nao impede
este de dispor a favor de outrem da parte de volta,
quando ndo lhe convém utilisal-a, A franquia de 30 ki-
logrammas concedida a cada bilhete é muitas vezes
utilisada pelos passageiros que nido teem bagagem,
agrupando abusivamente os seus bilhetes com os de
outros, a fim de alliviarem estes do pagamento da taxa
por excesso de peso.

As companhias francezas pretenderam fazer punir
uma e outra fraude pelos tribunaes; mas, se em these
ha o direito de as reprimir, as difficuldades materiaes
do seu conhecimento, pelo que respeita 4 identidade
do passageiro com bilhete de ida e volta, ou aos lagos
de parentesco dos que agrupam bilhetes para o despa-
cho de bagagem, teem feito com que fiqguem impunes.

Seria caso, pois, para applicar ao ponto que exami-
namos o aphorismo summum jus, summa injuria, se a
legalidade dos preceitos das tarifas acerca da declara-
¢do do contetido de bagagens nao fosse muito duvido-
sa, COMOo vamos Ver. ;

O decreto de 31 de dezembro de 1864 estabelece
no artigo 10.° que as emprezas, no que respeita a trans-
porte de bagagens, mercadorias e gquaesquer outros
objectos, sio consideradas commissarios de transportes
e estdo sujeitas 4s prescripgdes dos respectivos artigos
do Codigo Commercial de 18 de setembro de 1833,
Ora nem este, nem o de 28 de junho de 1888, que o
substituiu, conferem em termos explicitos ao transpor-
tador o direito de verificar o contetido dos objectos
transportados.

Parece justo que as emprezas possam proceder as-
sim para com os volumes contendo mercadorias, cujo
transporte é contractado em determinadas condigoes,
com a garantia da indemnisagio total no caso de ex-
travio, e cujas taxas variam consideravelmente com a
natureza do objecto transportado. Visto que o artigo
393, do Codigo Commercial estabelece que os trans-
portes em caminhos de ferro serdo regulados pelas re-
gras geraes do mesmo Codigo e pelas disposicdes es-
peciaes das respectivas concessdes, que ndo vio de
encontro a ellas, nada se oppoe portanto a que as ad-
ministracdes se arroguem o direito de verificar a natu-
reza das mercadorias apresentadas a despacho. A este

riercadorias eni pequena velocidade, despachadas em

- direito ndo pode porém deixar de ser correlativo o de-

ver da indemnisacao total dos prejuizos por avaria ou
extravio (artigos 90.° e 97.° do Sul. e Sueste, 211.° e
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212.* do Minho e Douro, disposicdes communs 272 e
28" da Beira Alta e da Companhia Real, artigos 120.°
e 130.° de Mirandella). Além d'isso o seu exercicio é
inseparavel do preenchimento de cerfas formalidades,
entre as quaes figura a nota de expedicio com a de-
clatagdo dos nomes do expedidor e consignatario, do
numero e natureza dos objectos a expedir, etc. (artigos
81.° do Sul e Sueste, 192." do Minho e Douro, dispo-
sicio commum 15 da Beira Alta e da Companhia
Real, e artigo 117.° de Mirandella). ;

Nos transportes de bagagens as regras sio differen-
tes, porque differentes sio tambem as condi¢des em
que as administracdes os fazem. As formalidades pres-
criptas para a expedicdo de recovagens e valores e de
mercadorias em pequena velocidade sdo incompativeis
com o curto praso em que tem de ser feito o despa-
cho das bagagens, e por isso ndo sdo exigidas. Nio
existe, pois, a respeito d'ellas a declaracio do expedi-
dor representada pela nota de expedigio.

Além d'isso as administracoes limitam a 15000 reis
por kilogramma a indemnisagio pelo extravio de baga-
gens f(artigos 24 do Sul e Sueste, 214.° do Minho e
Douro, 24.° de Mirandella, 11-0." da Beira Alta, 11-0.° da
Companhia Real), pondo-se assim ao abrigo dos pre-
juizos provenientes da falta de verificacio do contetido
de volumes, cujo valor nio é facil determinar. Como
podem entio manter a exigencia da declaracio e o di-
reito de verificacdo, se se eximem ao dever correlativo
da indemnisacio total, e capitular de falsa, punindo-a,
uma declaracio que ndo existe, visto nio haver nota
de expedicio?

Parece-me, pois, indubitavel o direito, que ao pas-
sageiro assiste, de transportar nos seus volumes de ba-
gagem quaesquer objectos de recovagem e até mesmo
valores, sob sua responsabilidade, sem direito a indem-
nisa¢do superior 4 estipulada para bagagens, e de se
recusar a declarar.o contetido d'ellas e a sua verifica-
¢do, salvo quando esta seja exigida por motivos de se-
guranca publica, ou de policia sanitaria ou fiscal.

Assim parece deprehender-se do artigo 384.°, § 2.°
do Codigo Commercial, que prescreve que a indemni-
sacdo por perda, guando a bagagem seja entregue sem
declarac@o do conteiido, seja fixada segundo as circums-
tancias especiaes. Segundo o Codigo essa declaracio
¢, pois, facultativa e a falta d'ella ndo pode ter outras
consequencias que nio seja a indemnisa¢io limitada
que geralmente se estipula.

J. Fernando de Souza
=2
Transmissdo de energia electrica
por cabos submarinos

(Continua)

A transmissdo a distancia da energia electrica é hoje
um problema corrente da engenharia, mas o exemplo da
transmissdo a distancia por meio de cabos submarinos,
enire dois paizes separados por uma cerla extensio de
mar, recebeu a sua primeira applicagio na recente ins-
lallagao effectuada enlre a Snecia, como origem produc-
tora, e a Dinamarca, installagio de que as revistas estran-
geiras da especialidade ddo desenvolvida nolicia, assigna-
lando os seus lisongeiros rvesullados.

E* esle, como dizemos, o primeiro exemplo da trans-
missdo de energia elecirica de um Estado para oulro por
meio de cabos submarinos. A (ransmissio terrestre além
fronteiras ji tinha numerosos exemplos de applicagdes,
‘como succede, entré oulras, na estagdo hydro-electrica de
Rheinfelden, na Suissa, que fornece abuundanie energia
eleclrica para lerrilorio ailemao; n'uma estagio elecirica

junto de uma mina’ de ‘carvay fossil da Silesia prussiand
que cede uma parte da sua forga para lerritorio austriaco;

~em varias eslacdes geradoras ‘da Suissa meridional, que

alimenlam lambem zonas de territorio italiano; e, emfim,
caso devéras inleressanle no momento actval, n’uma es-
lacdo mineira da Loreéna germanica que fornecia energia
electrica para a regido de Nancy, Toul e Verdun.

0 caso deique tralamos refere-se 4 alimentagdo em
energia electrica da ilha dinamarqueza «de Seeland, a
‘qual & fornecida pela Sociedade de Forga Electrica da Suecia
meridional, que se constiluin ‘em 1906 para explorar a
quéda de agua de Lagau. i jeiE

Esla companhia possue agora 4 eslagdes producloras
em Lagau: uma em Majenfors, uma em Basalt, e duas em
Kuared, com uma forca conjuncia de 26.000 cavallos, on
sejam cerca de 19.000 kilowalts. :

No momento presente a producgdao é de 50 a 60 mi-
IhGes de kilowalis-hora, e, como esla forga esla ja quasi
inteiramente ulilisada, a Sociedade rata de desenvolver
as suas inslallagdes em diversos sentidos. Assim ja as-
segurou a exploragdo de oulras lrez quédas de agua do
Lagau, a3 quaes represenlam no total nma forca de
10.000 cavallos-vapor ou seja de 7.000 kilowalts, e, alem
d’isso, esld conslitvindo em Molmé vma installacdo a va-
por para 5.000 kilowalls. Por uma convengdo com a re-
gido mineira de Billesholm, fornecerd lambem uma ener-
gia de 2.000 kilowalls, susceplivel de um ullerior accres-
c¢imo, a qual sera produzida pelas installacdes de Ormas-
top, onde se adopta como combustivel uma parle do car-
viio fissil de inferior qualidade produzido na referida re-
gido mineira.

Num futuro proximo, a Sociedade terd assim a sua
disposicdo uma energia lolal que ailingird cerca de 40.000
kilowalls. :

*

A energia eleclrica produzida na central do Lagau é
transmittida aos differentes centros de consumo, por meio
de linhas aereas, sobre apoios de ferro e sob a f6rma de
correnle allernaliva, triphasada a 50.000 volts.’ Paraios
centros mais imporlantes as livhas principaes sdo duplas.

Quanto & transmissdo, a distancia entre Halmstad, ao
norle, e Telleborg, ao sul, é de cerca de 150 kilomelros,
e a corrente é transformada de 50.000 volls em vollagens
inferiores, sendo de 5.000 wvolls na cidade e de 20.000
volls no campo. .

As mais imporlantes cidades inecluidas no circuito sio
Halmslad, Buzelholm, Helsingborg, Landskrona, Lund, Mal-
‘moe e Trelleborg, sendo em Helsingborg que se recebe
a energia destinada 4 Dinamarca.

N'esta oltima ‘cidade a energia é recebida por duas
livhas de 50.000 vollts, provenientes da sub-estagio de
Movarp que fica a 15 kilomelros de distancia, e que se
destacam da linha principal que liga Kuared a Malmoena,
na exlensao de 60 kilometros,

A energia ‘para a Dinamarca é tomada na estagio trans-
formadora de Helsingborg, desenvolvida com este fim e
que abaixa a vollagem até 25.000 volls, que & a maxima
intensidade que se considera possivel empregar para o
transporte pelo systema de cabos submarinos adoptado.

A correnle, com esta inlensidade, passa sob a cidade
de Helsingborg por dois cabos sublerraneos da extensio
de 4,%ms- 8 alé Palojo, ao norte da cidade, sobre o eslreito
do Sund, de onde por meio de dois cabos submarinos de
5ms. 4 chega 4 costa dinamarqueza, em Marienbyst, ao
norte de Elsinore. D'esta localidade segue a corrente, por
cabos sublerraneos de 1,°™ 5, até & estacdo lransforma-
‘dora, situada a occidenle de Elsenore, d’onde a correnle é

‘elevada a 50.000 volts e tranzmillida a Geulalte por duas
Jlinhas aereas triphasicas, lambem sobre apoios de ferro,

na extensao de 35 kilometros.
Em Geulafte a corrente é abaixada a 10.000 volts,
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que é a lensdo normal de disiribuigdo adoplada pela Com-
panhia electrica de Seeland do Norte. Ainda em Elsenore
uma parle da corrente é abaixada a 10.000 volls para for-
necer logo directamente o norte da Seeland.

o*

0 cabo submarino entre a Suecia e a Dinamarea, e as
linhas principaes dos dois lados da ligagdo entre aquelles
paizes sdo duplas, e cada um dos ramaes é sulficiente
para transporlar loda a energia, no caso de falhar o outro
por qualguer circumstancia,

Caleula-se fornecer um maximo de 5.000 kilowalls,
mas prevé-se ainda um lerceire cabo sub-aguaclico para
fuluro desenvelvimento da installagio.

Para proteger os cabos sub-aqualicos de alta lensdo,
das ancoras dos navios em deriva para o sul, ha um ler-

ceiro cabo de protecgdo, de ago, com o Ilmxte de suptura -

de 40 toneladas, que esta submerso parallelamente aos
cabos de transmissao. E' tambem por este cabo de pro-
teccdo que passa a linha telephonica, que liga as duas es-
tagdes transformadoras exislenles nas margens oppostas
do Sund,

0 - copjuncto da installagdo comprehende assim ires
cabos de alto potencial e um cabo de protecgao, lodos pa=
rallelos e a distancia entre si de 100 metros, Estes cabos
sdao tambem parallelos aos cabos telegraphicos submari-
nos das linhas do Estado, e distam d’estes cerca de 600
metros.

Com o fim de advertir os navios para ndo fundearem
na visinhanga dos cabos, foram construidas, em local apro-
priado, nas duas margens do Sund, uma especie de lor-
res-signaes, de ferro, com a altura de 25 melros e a base
de 4><6 melros, cobertas de madeira pintada de branco,
e illuminadas duraute a noite com luzes verdes.

0 revestimento isolador dos cabos submarinos foi cal-
culado - para 35.000 volls, isto &, mais 10.000 volts do
que a inlensidade da corrente transportada. A sec¢do dos
cabos conductores das linhas lerrestres e submarinas é de
70 millimetros. O revestimento isolador, da grossura de
{1 millimetros nos cabos lerresires, e de 13 millimetros
nos submarinos, é de guttapercha, protegida da humi-
dade por um involucro de chumbo. A grossura do isola-
dor que fica indicada é mantida sempre, tanto enire cada
um dos fios conductores simples, como entre estes fios e
o involuero de chumbo.

Os cabos lerresires sdo prolegidos, como habitual-
mente, por uma armadura de ferro com um diametro ex-
terior de 78 millimelros, e pesam 17 kilos por metro li-
near. 0s cabos submarinos sdo reforgados por corda de
ferro galvanisado, da grossura de 6 millimelros e em
forma de Z; o seu diametro exterior é de 93 millimetros,
¢ pesam cerca de 28 kilos por metro corrente.

0s cabos submarinos formam 9 parles ou secgdes, com
600 melros cada uma. As diversas secgdes sao ligadas
umas &s outras por pegas duplas de ferro, do comprimento
de melro e mejo, as quaes ligam entre si os diversos
elementos exteriores da armadura.

Deniro d’estas pecaz de ligagio exfstem oulras de
chumbo, que se soldam aos lubos da chumbo do reves-
timento dos diversos ramaes. Feila a juncgdo, as cabegas
dos parafusos que apertam as duas pegas de ferro da li-
gagdo sdo cobertas com uma armadura de zinco reveslida
de asphalto, e todo o conjuncto da ligagdo é tambem re-
vestido de asphalto.

0 cabo de proleccio conslitue uma unica peca, no
comprimento total de 5409 meltros, e com o diametro de
52 milimelros, pesando 9,5 kilogramas por metro corren-
te. As linhas telephonicas n'elle conlidas sdo isoladas, 40
modo ordinario, com involucro de gutla-percha.

03 cubos sdo asseutes directamente no fundo do mar,
sem protecgao espec:al mas as exlremldades nas praias,
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sao protegidas por tubos de ago e enlerradas & maior
profundidade possivel, para as sublrahir a ac¢do das on-
das. Do lado da costa dinamarqueza, os cabos sio assen-
les n'uma especie de canal, em loda a exlensdo onde a
agua é pouco profunda e no local onde costumam ancorar
grande numero de pequenas embarcagbes. A maior pro-
fundidade atllingida no assentamento dos cabos [oi de 38
melros.

Como este syslema de (ransmissio é novo, e nao se
tendo verificado ainda por complelo a accdo de todas as
circunstancias que podem influir no seu funccionamento,
por ora 56 eslda em trabalho um dos cabos de alta tensdo
e o cabo de proteccdo, e ainda ndo se construiu a linha
aerea, de 40.000 volts, entre Elsenore e Ganlafle, mas se
duranle esles dois ou tres annos a installagdo funecionar
regularmente proceder-se-ha sem demora a realisagao do
plano completo.

Como-se vé, a inslallagdo electrica que resumidamenie
deixamos esbogada lem proporgdes consideraveis, e, re-
presentando om interessantissimo problema de engenha-
ria, conslitue tambem uma f6rma notavel de producgio
Incrativa em commercio externo, podendo muilo propria-
mente classificar-se como uma exportacdo de energia.

Este genero de exporlagdo s6 esla evidenlemente ao
alcance d’aquelles paizes que possuam fontes de energia
importanies no seu polencial, e susceptiveis, pela sua si-
tuagdo geographica, de serem utilisadas na transmissao
além fronleiras.

Hoje, gque a electrificagdo das linhas ferreas vein dar
ainda maior imporlancia ao aproveilamento dos meios de
producgao da energia electrica, comprehende-se que o pro-
blema da (ransmissdo d'esta energia entre paizes limilro-
phes poderia ler um valor primacial para a exploragio
das linhas ferreas inlernacionaes.

Ha, porém, a nolar, precisamente para este caso, as
consideragdes de ordem eslralegica, que levantariain sem-
pre justificada opposi¢do ao aproveitamenlo de uma ener-
gia eleclrica vinda de qualquer paiz estrangeiro para ser-
vir 4 exploragdo de linhas ferreas, e esta opposigio deve
prevalecer sobre lodas as vanlagens, allendendo as licoes
que estamos colhendo na actual guerra acerca do valor
importantissimo que leem as vias de comunicagdo accele-
rada para as operagoes de defeza de um paiz.

Raul Esteves

Ministério do Trabalho e Previdéncia Social

11.* Reparticdo da Direcedov Geral
da Contabilidade Publica

Decrero n.° 9:533-1

Sob proposta do Ministro do Trabalho e Previdéncia Social,
com fundamento 0o n.° 5° do artigo 25.° da lei de 9 de Setembiro
de 1908, e tendo ouvido o Conselho de Ministros:

Hei por bem decretar que no orgamento e respectivo desenvol-
vimento da despesa do Ministério do Trabalho e Previdéncia So-
cial_para o ano economico de 1915-1916 sejam efectuadas as se-
guintes transleréneias, na importaacia lotal de 2)58, sendo;
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Do artigo 17.%, capitulo 4.°, «Pessoal de quadro da Di-
recciio Fiscal da Exploragio de Caminhos de Ferros,
para o artigo 20.°, mesmo capitulo, «Ajudas de custo e
despesas de transportes do pessoal da mencionada Di-

FRRCA Rispala oo o ol e e e S 00 200
Do artigo 232, capilulo 4% «Material ¢ outras despe-
sas da Direcgio Fiscal da Exploracio de Caminhos de
Ferros, para o arligo 25, mesmo capitulo, «Comissio
Internacional do Congresso de (laminhos de Ferrow. ... 15800
2 ] e R T 1111

.. Este decreto deveri ser registado na Direccio Geral de Conta-
bilidade Publica antes Jde publicado no Didrio do Govérno, como
preceitua o referido n0 5° do artizo 25.° da citada lei.

O Presidente do Minislério e Ministro das Colonias e os Minis-
ros das demais Repartigies assim o tenham entendido e facam
execntar, — Pagos do Govérno da Republica, 30 de Julhio de 1916.
Bernardino Machalo —Anténio José de Almeida—Brds Mousinho ds
Albuquerque — Luis de Mesquita Carvalho — José Mendes Ribeiro
Norton de Matos —Vitor Hugo de Azevedo Coutinho—Francisco José
Fernandes Costa—Joaquim Pedro Martins—Antdnio Mara da Silva,

Reparticdo dos Camirhos de Ferro
PonrtaRria N.° 767
Alendendo a que a conla da liquidagao de garantia de juro
apresentada pela companhia concessiondria do Caminho de Ferro
do Vale do Vouga, e referente ao ano econdmico de 19156-1916,
esld em termos de ser aprovada: manda o Govérno da Republica
Portuguesa, conformando-se com o parecer do Consellio Su perior
de Ubras Publiras e Minas, que 4 mesma Companhia seja paga a
quantia de 55928852 como liquidagio dessa garantia, no ano eco-
nomico de 1915-1916, sendo esta liquidagio provisoria, emquanto
nio fOr aprovada a medigio delinitiva da linha.
. Pagus do Govérno da Republica, | de Setembro de 1916, — 0
?Siléllsll'ﬂ do Trabalho e Previdéncia Social, Anténio Maria da
uoa.

Por despacho desta data se publicam as relagdes do pessoal
adido 2 Direcgio Fiscal de Exploragio de Caminhos de Ferro, or-
ganizadas nos termos dos artigos 18.° e 192 da lei de 14 de Junho
de 1913, por ordem de antignidade, independentemente de clas-
ses. Foi fixado o prazo de quinze dias para reclamagdes que se-
jam devidamente justificadas,

RELAGAO, REFERIDA A 31 DE Acosto DE 1916, D0S FISCAIS DE SERYI-
C0 DE EXPLORAQRO DOS CAMINHOS DE FERRD NA SITUAGAD DE DIS=
PONIBILIDADE, ADIDOS A DinkcgZo FiscaL pe EXPLORAGAO DE CAMi-
NHOS DE FERRO.

Temﬁ de servigo

= até me&"ﬁmn
Nomes entrada e 1916

Plnie?:tim — ——

it Anos ]MM Dias

Jolo Marcos de Ascensfio............| 1-10-1885| 30| 10| 26
Artur Eduardo Coellio Fragoso......[ 0- 4-1886] 28| 1| 16
Albano Cabral de Moura. ....... 13- 9-1880| 26| 11| 12
Luls Policarpo Artur Delgado.......| 23- 7-1884| 23 20
Eloi Augusto Costa.............. .. 18- 3-i887| 2% 1%
Francisco Lopes de Morais Silvano...| 26- 6-1890| 94 18

Pedro da Costa Terenas.....,. .....| 8- 8-1889| 23

2

8

b1

o
Francisco Antonio Ramires Junior...| 13- 1-18904 22| 8 9
oo Antonio de Matos.........,....] 10- 1-18%0] 20| 6| 20
Artur Aurélio Carneiro............. 16- 2-18891 19| 3| 19
Julio Antonio Cardoso. ......... vone|l 23- 6-18000 481 4| 41
Eusébio. Carlos de Almeida Palmeirim| 10- 6-1885| 47| 9| 2
José Pinto da Costa.............. 9- 4-1889( 17| 1| 15
Joio Amado de Melo Ramalho.......| 26- 9-1800| 16| 5| 1
Antonio Doarte Silva. .,.....,...,..| 23- 3-1881] 15| 8| 10
Jaime Dias Guilbermino............| 4- 6-1880| 15| 6| 22
Pedro Bras Justing........... i 13- B-1880) 14| 1| 18
Julio Maximiano de Carvalho e Silva,| 2i- 1-1890 13| 8| 20
Jos¢ Eduardo dos Santos.. .. ... coeeo| - 148891 M1 7| 47
Antonio de Aragio Costa Lacerda....| 20- 0-1882] 0| 39| 23
Allredo Caldeira da Rocha..........| 27- 41889 9| 1 3
José Alves Figueiredo. -»of 4-8-1880 8| 7{ 9
Domingos Anlunes.......... weessas| B-G-48s8( 8] 1| 15
Manuel Pedro Barroso Moutinho.....[ 16-11-18835| 8| —| 19
José Pinto Cortds Junior....... veo] 2%~ 4-1890) 7| 6| 15
Manuel Joaquim de Araujo Pereira...| 80- 3-1880| 7| —| 12
Manuel do Nascimento Figueiredo...| 30- 8-1889| 6| 10| 22
Lourenco Videira...... iiwaaeaaeed ke 8-18891 6] 3} 5
ST R el e 1-12-1887| 5| 6] 14
Ernesto Leite Pereira Jardim.. . .. | §7-9-1800| H| —| 14

¢ Reparticio de ' Caminlios de Ferro, 6 de Setembro de 1916, —
Pelo Chefe da Repartigho, Antdnio José Dantas.
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ReLAGio, REFERIDA A 81 DE Acosto DE 1916, DOS FISCAES DE CON-
STRUGAO DE ((AMINHOS DE FERRO NA SITUAGAO DE DISPONIBILIDADE
ADIDOS A DiRecgA0 FiscAL D kxXPLORAGA0 DE CAMINHOS DE FERRO.

‘.l'm;!n'ih servigo
Dill [ 0
s mtdr:dl até Jé,d;g .Iagoaln
Ell‘a o — —
s Anos (Meses | Dias
Manuel Joaquim de Aravjo.......... 1- 5-1876| 40| 2| 26
Francisco Anlonio Rodrigues Praca..| 5- 3-1800| 19| 6| —
Joaquim Ferreira................ .| %i-1-1889| 19| 3| 27
Manuel de Aragio........ ey | 7-4-1880) 471 10| 29
Miguel Vicente Fernandes Levada...| 18- 2-1889| 15| B3| 1&
Jorge Artur Delgado................] 43-11800) 5] 8] 18
Joaquim Augusto Paiva de Faria.....| 13- 1-1890| 5| 7| 10
Antonio de Oliveira Coimbra........| 7- 1-1800| 4| 3| 16
Francisco Augusto Ferreira Vaz.....| 26- 1-4889| 2| 6| 19

Repartigio dvg Caminhos de Ferro, 6 de Setembro de 1916, —
Pelo Chele da Reparticiio, Antdnio José Dantas.
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Caminhos de ferro finlandezes

A recente adhes@o dos caminhos do ferro da Finlandia
i Conferencia Internacional, veio attrahir as atlengdes dos
que se interessam por esles assumptos, para a réde finlan-
deza, cuja importancia, alé agora desconhecida de muilos,
nos leva a crer no seu futuro, €em consequencia das faci-
lidades de communicagio que estabelece entre a Europa
Occidental e a Russia. De faclo, essa réde ferro-viaria
pouco conhecida, tem atlingido um desenvolvimento apre-
ciavel, vislo que a sua extensdo ultrapassa ja a da réde
dos Paizes Baixos e mesmo a da Romania. : y
Tem a Finlandia uma superficie de 373.600 kilome-
tros, dos quaes 60 °l, sdo occupados por florestas ou
montanhas, 20 °l, por pantanos e prados, 12 °l, por lagos,
ndo ficando sendo 8 °l, da sua superficie adaplavel 4 agri-
cultura. N'esse paiz, que lembra em muitos pontos as re-
gioes scandinavas, vive uma populagdo de mais de 3 mi-
Ihoes d'almas, quatro quintos dos quaes se consagram a
trabalhos agricolas. ;
A questiao do estabelecimento das linhas ferreas, abor-
dada ali pela primeira vez, em 1849, quando se tratou
da conveniencia de ligar Helsingfors a Tavastehus, esteve
parada duranle a guerra da Criméa, ndo sendo reatados
08 estudos sendo em 1856, datando de 1862 a primeira
applicagdo do vapor a traccdo de vehiculos no paiz. Desde
entao para ca todo o s6lo finlandez foi sendo crusado por
outras linhas ferreas, tendo-se em conta, para os respec-
livos tragados, a configuragao especial do s6lo e ainda o
facto de toda a regido do Norle ser pouco habitada. -
Considerada em conjuncto, a réde finlandeza, que con-
tava em 1913 um total de 3.768 kilomelros de linhas, dos
quaes 3.603 de via larga (1,524) e 165 de via esireita’
(0,75 e 0,60), repartidos em 3.461 kilometros de linhas do
Estado e 320 kilometros de linhas particulares, offerece
aclualmente uma grande arteria na linha, que deixanc!o
Petrogrado, percorre 34 kilomelros e meio sobre lerrilorio
russo, para entrar ponco depois, por Ollila (36 kilometros)
em f(erreno finlandez; encaminhando-se directamente a
norte-oeste e attingindo em Viborg a exiremidade sepien-
trional da larga bahia do mesmo nome, inflectindo segui-
damente para oesle, e desviando-se cada vez 11'_|ui3 d‘a
cosla, passa em BSimola, Kouvola, Lathi, e Riéhimaehi,
para se dirigir, cada vez mais interiormente, por Tavas-
tehus, Toijala, Tammerfors, Haapamaeki, Seinaejoki, Beu-
naes e Lappi, tocando em Uléaborg as costas do golpho
de Bothuie, .que segue alé & sua exiremidade seplentrio-
nal, para remontar depois de Kemi, nas pro;ilnlqa(!es de
Tornea, ao longo do rio do mesmo nome e allingir Ro-
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vaniemi, seu pento ‘terminal, sebre o cireulo polar arclico,
a 1.273 kilometros de Pelrogrado.

" D'esta gramde arieria,’que na soa parle sul conforna a

regido dog lagos, purtens deis-grandes ramaes, ambos. na
direcgdo norte, nm de 471 kilomelros, seguindo de Viborg
e ‘alravessando a _Carélie, e oulro, de 492 kilometros, ten-
do-a suva erigem em Kotha, sobre o golpho de Finlandia,
passando :em Kouvola e insinuando-se eulre os lagos do
Savolax. Da Iivha principal pariem ainda alguns oulros
ramaes de menor exlensdo, dirigindo-se para norle ou para
ésle, servindo determinados pontos dos grandes lagos do
interior, ‘indo oulros, menos numerosos e sobretude de
menos importancia, a diversos pontos do golphe de Fin-
landia, dos Skaerven e do golpho de Botlnie.
' Ha tambem duas linhas transversaes, uma de 188 ki-
Iometros, ligando as linhas de Carélie e~de Savolax, e ou-
tra, de 20 kilometros, constitnindo a unica linha cosleira,
que vae de Helsingfors a Abo, por Kuris e Salo.

A primeira linha ferrea da Finlandia, aberta a explo-
ragiio em 1862, com uma extenso de 107 kilomeLlros, poe
em communicagdo o interior do paiz com a capital, excel-
lente porto—em- relagdes com Petmgmﬂo‘, Stocholing e a
Allemanha do Norte.

A linha de ligagio enlre Hel-amtrﬂm e Petrogrado, de
371 kilometros, aberta ao publico em 1870, foi feita mui-
‘1o longe da costa, a fim de evilar a construcgdo de muitas
obras d'arle, que d'outro modo seriam indispensaveis.
Parte de Riihimaeki atravessando o Nyland.

A linha de junegdo entre os caminhos de ferro do im-
perio e os da Finlandia, € o estubelecimento da grande
ponte sobre o Neva, em Petrogrado, supprimiram foda a
solugo de co ilinuidade entre as rédes russa e finlandeza.

Foi em 1872 que a Dieta da Finlandia se pronunciou,
em principio, pela administra¢do das linhas ferreas pelo
Estado. Assim a linha de Hangoe-Hyvinge, 149 kilometros,
que havia sido construida pela inicialiva particular e aber-
ta 4 exploragdo em 1873, foi resgalada em 1875. O porto
de Hangoe, situado na extremidade da ilha mais meridio-
nal do paiz, liga H:lsnigorfs, Stocholmo e Copenhague aos
portos da Allemanha do Norte e a Hull, sendo praga com-
mercial muito importante.

A cidade de Tammerfors, denominada a Manchester
finlandeza, com numerosas fabricas de algoddo e de linho,
muitas fabricas de papel e fundigdes, admiravelmente si-
tuada sobre os rapidos do Tammerhoski, que lhe propor-
cionam uma forga motriz importante, [oi seguidamente li-
gada 4 nova réde, assim como ao mar, pelas linhas de
Tavastehus — Tammerfors, por Toijala a Abo (132 kilome-
tros), abertas ao publico em 1876.

Temos depois o carinho de ferro de Vasa, 130 kilo-
melros, que liga Tammerfors a Vasa, cidade muilo impor-
tante pelos seus altos fornos, fabricas de vidros e flagao,
e pelo seu commercio de cabolagemn, e o seu grande por-
{o exlerior; linha que passa por Seinaejoki, d'onde parte
a linha de Uléaborg (344 kilomelros), aberta em 1886.
Sobre esta linha se encontra o ramal Beunaes-lukcbstad
(15 kilometros) aberto em 1889, cujo prolongamento alé
Tornéa, via Kemi (131 kilometros) foi inaugurado er
1903.

De Kemi parte um ultiino trégo de linha (114 kilome-

tros), aberto em 1909, altingindo em Rovaniemi o circulo

polar arctico. Esta linha devera ser prolongada ainda por
nma centena de kilometros, pela Laponia alé Sodankylze,
centro futuro do grande commercio de. madeiras e pelles
do extremo norle finlandez.

o Em 1885 a extremidade meridional do lago Saina foi
lizada 4 linha Helsingorfo-Petrogrado, por um ramal de
19 kilometros, de Willmanstrand a Simola.

De. Kouvola. parte. direclamente para norte o cami-
nho de ferro de Savolax, que atravessa toda a provincia
d’esse nome, passando em Sanl-Michel na extremidade
norte-oeste. do Jago Baima, em Preksaemaeki e Suonne-
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joki. O tragado completo S de 528 Kilomeiros. Kouvola
acha-se tambem ligada a Kotka por uma linha de 51
kilomeltros, aberta. em 1890, e que passa por lukeroinem
e Kimi.

De Viborg, pmto muito frequentado, parte, na direcgio
do unorte, o primeiro trogo da linha ferrea de Garélie, alé
Antréa (40 kilometros); deslacando-se n’este ponto o ramal
de Imatra, de 32 kilometros, conduozindo ao chamado
«Niagara finlandez,» magnificas quédas d’agua formadas
pelo Vuoks, sahindo Jo lago Saiina para se langar, a mais
de 100 kilometros além da origem, no lago Ladoga. De
Anlvéa foi a linha prolongada por Elisenvaara alé Serda-
vala sobre o mesmo lago Ladoga (162 kilometros) e, de-
pois, alé Joensum, na extremidade norte do lago de Qri-
vesi (mais 133 kilometros), lendo sido aberla & exploragio
em 1893-1894. 0 ultimo trogo, aberto em 1911, chega
actualinente alé Nurmes, na extremidade norte L](} lago.
Na direcgdo norte-oeste ha o caminho de lerro de Nyslott,
ligando as linhas de Cavélie e de Savolax, o qual parle
de Elisenvaara, (ranspde o lago Saima e reuue-se ao ca-
minho de ferro de Savolax a Pisksaemaeki, n’umna exten-
sdo total de 188 kilometros.

0 unico tunnel que existe na Finlandia é o da linha
costeira de Abo a Helsinglors, de 196 kilomelros.

A cidade de Tammerfors foi ligada direclamente ao
golpho de Bottnie pela linha de Bjorneborg, de 136 kilo-
metros, prolongada depois alé ao porto de Maentylnoto, ou
sejam mais 20 kilomelros para oesle.

Estag sdao as principaes linhas da réde do Estado.
Quanto a livhas parliculares, s&o apenas vias indusiriaes
servindo fabricas ou officinas diversas.

Destas linhas ha quatro de via larga (1,524): a de
Bonga, que lem a exlensdo de 33 kilometros, ligando esta
cidade a Helsingfors por Kerava; a de Raumo, de 47 ki-
lometros, partindo d’este ponto para allingir em Peipolya.
a linha de Bjoerneborg; a de Frederikshamn, de 26 kilo-
melros, que parle de Inheroinenn para aquella praga for-
te; e a de Brahesiad, de 34 kilometros, ligando esse por-
to do golpho de Bothnie a Lappi.

As linhas de via estreita, de 0,75, sdo lrez: a de Jo-
khis, para servigo das grandes fiacdes de Forssa, com a
exlensao de 23 kilometros; a de Lovisa-Lahlit e lago
Vesi, na extensdo de 82 kilomelros; e a de Hyvinkaeae,
de 45 kilometros, servindo especialmente as grandes [un-
digdes de Hoeglors. *:

Existem ainda mais 6 pequenas linhas, de entre 4 a 9
kilometros de extensdo, de vias reduzidas, para servigo
de fabricas de papel, de pasta de madeira, de telha e ce-
ramica, fundigdes, ele.

P25

0 augmento das tarifas nos caminhos
de ferro do Canada

A Commissdo de Caminhos de Ferro do Canadéd lornou
publica a sua deliberagdo relativamente aos pedidos de
elevagao de larifas de mercadorias, feitos pelos caminhos
de ferro do Este.

Auclorisa diversos augmentos, variando de { a 6 por
cenlo sobre as larifas geraes, e grande numero de sobre-
taxas nas larifas especiaes, mas esses augmentos sdo, na
maior parle dos casos, inferiores aos que eram pedidos
pelas respectivas emprezas.

Do relatorio official publicado pela referida Commissdo
vamos exlrahir as passagens que se nos afiguram mais
importanles para se apreciarem as resolugdes lomadas.

Ao mesmo tempo que de 1899 a 1914 as receilas por
comboio-milha augmentaram de 89 °,, as despezas lam-
bem por comboio-milha angmentaram de 112 °[o, ndo obs-
tanle as economias. realisadas quer com o augmento de
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‘potencia das locomolivas, quer com a diminuigio do ac-
centuado das rampas, quer ainda com a me-dhor utllxsa;an
da capacidade dos vehiculos.

No periodo de 1910 a 1914, as l‘eCBIF.r.lS augmenlaram
de 10,6 °[,, e as despezas de 12,4 °[,.

Emn 1915 o augmento fui de 5,3 °, nas receitas e de
12,4 °|, nas despezas. O prego du combustivel necessario
a4 exploracdo de cada 100 milhas foi 30
do que em 1907. 0 prego medio do combustivel augmen-
tou de 21,8 °1, no periodo de 1909 a 1914.

Os salarivs representam 3|5 da despeza tolal das linhas
ferreas, e tambem feem augmenlado com iventica rapidez
e proporcionalidade., O terif~bill do Grand Trunk, augmen-
lou, no periodo de 13{19 a 1914, de 52 °, e para 1915 o
augmento foi de 50 °[,. O augmento das despezas de ex-
ploragio provém plmupalmbule do avgmento dos salarios,
embora tenha havido reducgao do pessoal, nao sendo pos-
sivel, ao tratar-se dos meivs a empregar para a diminui-
¢a0 da despeza, visar a qualquer reducgao de salarios.

As provincias servidas pelo Canadian Pacific no éste do
Canada, sdo a Atlantida, o Esle, o Outario e 0 Lago. bupe-
rior. A primeira tem wma exploragdo deficiente, e nav ha
sendo um modesto trafego local na provincia cilada em
ultimo logar., 0 Canadian Pacilic e o Grand Trunk, parti-
lham “entre si as linhas que servem as oulras duas pro-
vincias. O trafego de mercadorias do Ganadian Pacific pro-
duz unicamente 20 °[, das receitas lotaes de mercadorias
e nao represenly nais de 3(5 das do Grand Trunk, que
serve lodos os grandes ceénlros de producgdo, lendo uma
exploragao bem estabelecida e bem realisada.

E' a réde mals importante do Ganada do Este e a que
tira as mais inporlantes receitas, podendo, pois, sem re-
ceio de erro, basear-se o esludo das tarilas sobre os re-
sultados actuaes da exploragao d'essa réde.

As tarilas ndo podem ser consideradas sob o ponto de
vista do capital invertido n'esta empreza, que allinge, se-
gundo a propria escripturagao da Gumpauhia, a 131.000
dollars por nutha. As novas linhas do Canadian Pacific, de
Gentlay a Agincourt e de Toronto-Sudbury, cuslaram, res-
peclivamente, 71.000 ¢ 56.000 dollars por inilha, nao
comprehendidas as despezas complementares. 0 cuslo da
lutercolonial, comprehendido o equipamento, ¢ de 75.000
dollars por mifha.

A Companbia Hydro Electric avaliou recenlemente o
custo da construcgao de uma linha entre Toronto e London
(138 milhas) em 100.000 doliars por milha, comprehendi-
do 0 equipamento.

As receitas liquidas, por milha, da linha do Grand
Trunk, no seu ponto culminante em 1913, allingiram
3.500 dollars por milha; em 1914 desceram para 3.059
dollars e em 1915 para 2.477.

A siluagao financeira do Grand Trunk é extremamente
diflicil. Os melhoramentos de toda a ordem foram suppri-
midos e ftodas as reparagoes espagadas ou adiadas. Em
31 de dezembro do anno lindo, mais de 4.000 vagdes preci-
savaiu ser reparados, nao obslante o pouco tralego do anno.

Para ter malerial em hom eslado, seria necessario ad-
quirir 1.249 vagoes novos para mercadorias, com uma
despeza de 2.238.000 dollars.

0 renovamento normal da via torna-se necessario em
cerca de 430 milhas; no periodo de 1913 a 1915 esse re-
uovamenlo nao loi senio de 45 °, do normal, e para 1915
nao se lez seudo sobre 67 milhas. As despezas de conser-
vagdo de pontes e outras obras, durante o anno de 1915,
foram apenas de 20.000 dollars, inferiores 4 media annual
da despeza no periodo de 1906 alé essa dala. As econo-
migs assim realisadas ndo podem conlinuar indefinida-
mente sem grandes perdas, nem sem grandes inconve-
nientes. para a Gumpanhia e para o publico.

Se se comprehende o prego do custo da linha Glentay-
Agiucourl, juntando-lhe 10.000 dollars por millla, para ma-
tertal, as reccilas liquidas deveriam ser de 4.001 dollars

°l, mais elevado

por milha. Se considerarmos a Intercolonial, deveriam ser -
de 4£.500 dollars.

"~ Sem ler em conla as despezas supplementares, as re-
ceilas liquidas do Grand Trunk, no seu melhor anno, estio
muilo longe de allingir taes eifras.

0 exemplo das tarifas de Oesle faz resaltar a differen-
¢a de condigoes enle Este e Ueste do Canada, e, mau gra-
do as reducgdes maleriaes, 0s pregos do Oesle sdo mais
elevados. 0 Railway Act eslipula, e o interesse geral do
paiz demanda qee, tanlo quanlo possivel, as tarifas do

isle sejam elevadas, a fim de que as de todo o paiz se—
jam sensivelmenle as mesmas.

0s augmenlos de tarifas auclorisadas sio descriplos
COmo segue :

Ao lado das tarilas geraes de caminhos de ferro ha
mais de 150 larifas exceprionaes das especiaes menos ele-
viadas que as geraes, e applicaveis a diversas mercadorias.,
Nenhum augmento unilorme de 5 °f, de 10 °f,, ou dou-
lra percentagem, deve ter por fim o augmento das recei-
tas dos cammhus de ferro. Cada larifa deve ser conside-
rada sob o pouto de vista da sua rasdo de ser e dos ser-
vigos que presla.

Gomo cada uma das larifas foi estudada em separado,
€ dillicil, senao impossivel, nos estreitos limiles de um ar-
ligo de jornal, dar um resumo claro das conclusdes a que
chegou a Commissdo. Os augmentos pedidos para certas
larifas especiaes loram recusados, e em muilos outros
casos a Comnissao ficou muito aquém do que as Compa-
nhias reclamavam.

As medidas lomadas, pelo que respeila as tarifas ge-
raes, podem, todavia, ser brevementle resumidas. No lerri-
torio extremo do Oeste por Porto-Arthur, nio ‘comprehen-
dido, e pela bahia de Georgie, lago Huron e rio Détroit, e
a [ste por Quebec e Megantic; assim como enlre as esla-
¢oes do Cawnadian Pacific Ry em Nova Brunswich, as lari-
fas geraes podem ser augmenladas em dois cenlesimos
para a 1.* classe e em um para a 5.% sendo as das classes
intermedias augmentadas proporcionalmenlte.

Em virtude dos pregos comparativamente baixos das
tarilas das provincias marilimas, grandes augmentos sao
permiltidos. Ealre os ponlos situados na provincia de
Nova Brunswick e na de Nova Escossia, e outros a Oesle
de Quebec, Levis e Megantic, e alé Montréal e leleyﬁeld
assim como ao Norle do rio Ollawa, a 1.* classe serd au-
gmentada de quatro cenlesimos e a 5.* de dois, e as clas-
ses inlermedias em proporgao.

Enlre as mesmas provincias marilimas e 0s pontos a
Oesle de Moniréal, sdo aoclorisados os augmenlos de seis
cenlesimos para a 1.* classe, lres para a 5.° e as oulras
solfremn augmentos proporcionaes.

Na linha do Canadian Pacific, de Saint John River-Val-
ley, as tarifas em vez de augmenlo soffrem diminuigao,
afim de nao [icarem superiores as de Saint John, sendo
esla diminuigdo motivada pela aberfura do Transconlinen-
tal ao sul de Edmunsion N, B.

Como os caminhos de ferro do Eslado nao estao sub-
jeitos 4 jurisdicgao da Commissdo, as direcgdes do Inter-
colonial e do Iunlercontinental, fixardo ellas proprias as

suas larilas.

Caminhos de ferro suissos

No primeiro semesire do anno correnle, 08 caminhos
de ferro federaes suissos accusam receilas no valor de
§8.280.272 [rancos, o que representa um augmento de
1.6u9.674 [rancos em relagdo ao primeiro semesire do
anpno anterior.

As despezas elevaram-se a 64.391.225 francos, tendo
augmentado 4.632.768 [rancos em comparagdo com as de
egual periode do anno anlecedente.

0 excedente beneficiario brulo consla da 23 898 047
[rancos, lendo dhnmuldo 023,085 = o TR
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VIAGENS E TRANSPORTES

Festas 4 Senhora da Ajuda em Espinho

Nos dias 23 a 25 d'este mez realisam-se em Espinho
as feslas tradiccionaes 4 Senhora da Ajuda.

A romaria & Senhora da Ajuda é das maiores que se
realisam no Norte do Pajz. Concorrida por gente de todas
as povoagdes proximas, acarrela tambem équella linda
povoagao milbares de furasteiros de todas as provineias.

Eslte anno as festas promellem ser muilo brilhanles,
e estdo desperlando grande enthusiasmo ndo s0 entre a po-
pulagdo propria da terra como da colonia balnear que é
numerosissima.

Como nos annos anleriores, a Companhia dos Caminhos
de Ferro Porluguezes estabelece servigo de bilhetes de ida
e volla a pregos reduzidos, em 2.* e 3.* classes, um pou-
co mais elevados do que nos outros annos, devido ao aug-
mento das despezas de exploragdo, e um servigo extraor-
dinario de comboios supplementares enlre Campanhd e
Espinho, uns 20 comboivs de ida e outros tantos de volta.

Vendem bilheles especiaes d'esle servigo todas as es-
taghes e apeadeiros desde Ovar até Porto, e as de Rio
Tiuto, Ermezinde, 8. Romdo e Vallongo dos caminhos de
ferro do Minho e Douro.

0s bilhetes sdo validos para ida no proprio dia da
venda, que comeca a 23, e para volla alé 25, pelos com-
boios tramways do servigo ordinario e pelos supplementa-
res que se eflectuam.

Feira e festas a S. Matheus em Soure

Emn Soure realisa-se todos annos uma importante [feira
em que se [fazem negocios de grande moula, acorrendo
alli grande numero de negociantes e de compradores.

Por occasidao d’esta feira, que se denomina de 8. Ma-
theus, costumam effectuar-se festas brilhantes que chamam
4 povoagao muitos forasleiros apreciadores das [eslas po-
pu]‘ares, quz sdo em Soure, como de resto em lode o paiz,
muilo inleressantes.

Ha o classico arraial, o fogo de arlificio, as illumina-
goes, e oulros varios diverlimenlos proprios das nossas
festas.

0s Caminhos de Ferro Portuguezes, como no anno pas-
sado, effectnam um servigo de bilheles reduzidos em 2.% e
g." classes, para Soure e volta, aos precos a seguir indica-

08:

Caxarias s e DI 1420 $H86
Albergaria........ 3 e a e #96 H66
Yermoil ,...... TN H66 446
Pombali e iass H42 #34
Augos e Alfarellos....... o] $38 622
Formoselha....,....c..... §42 $34
Faveiin s ol e s 70 H48
Coimbra-B e Coimbra....... #96 66
Monte Real..:...... A 1352 1506
‘Monte Redondo...... el 1437 894
GBI T s e g 1520 H86
LORTiCak « e e aus e 1514 #80
Telhada® it = e s b L ST 490 62
Amieira e Laves......... 3 580 456
Sanlo: Aleixe’ i vsieivins 82 #a8
Figueira da Foz . ......... : #92 64
Verride. . .. i, P Tk 854 540

Estes bilhetes sdo validos para ida nos dias 18 a 22 e
para volla alé 24 do correnle, pelos comboios do horario
em vigor que fazem servigo das tres classes. ;

A calcular pela do anno passado, a concorrencia a
Soure nos dias das feslas deve ser numerosissima.

Feira Franca de S. Matheus e romaria
ao Senhor Jesus da Piedade em Elvas

Por occasido da importante feira annual denominada
de S. Mathens, que tem logar nos dias 20 a 25 d’esle mez
em Elvas, e que coincide com a tradiccional romaria ao
Senhor Jesus da Piedade, estabelece a Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portuguezes, como nos annos anleriores,
um servico especial de bilhetes de ida e volla, a precos
muito reduzidos, vendidos nas principaes estagdes das li-
nhas da Companhia e validos para ida nos dias 19 a 24 e
volta alé 29, pelos comboios ordinarios que fazem s6rvigo
das tres classes.

A seguir indicamos os pregos dos bilhetes :

1.0 clagse  2.* classe 3.4 classe
Lisboa-Rocio. ...- .. 6318 4480 3844
Brago de Prala..... 53892 4460 3432
Aihandrar et s 580 450 3624
Villa Franca . ..ouv 5870 ih44 3518
Carregado ... ..ves 556 4034 3408
Valle de Santarem.. 5822 4508 2592
SANLATOM vv v va s s 5402 3590 2582
Valle de Figueira..., 4908 3074 2466
Matto de Miranda... 4§72 3468 2064
Torres Novas . ., ... 4466 3564 2058
Entroncamento..... 4460 3458 2656
Birquivha. .+ ... 4450 3548 2048
Tramagal. -5 dveey 4H28 3434 2438
Abrantos. e sha o iH10 3820 2528
Bemposla « o . ovvuas 3478 2594 2812
Ponte de Sot....... 3506 2876 1496
Torre das Vargens.. 3§18 2448 1876
T e e R 34880 2598 24512
Castello de Vide.... 4H40 3844 2044
GhANCA s s ainin s . 28596 2830 1464
Cralo. «, .o PR Ay - 2540 184 1432
Porlalegre « ..., ..« 1586 1544 498
ASBUMAT: « o vss = 1448 1414 480
Santa Rolalia.. . .5. 472 458 §42
Alferrarede........  4f28 3834 2538
Mouriscas «- o .v..s 4040 3444 2644
Alvegar. ..o -i. G i 3454 2654
Bolvats i i vt s 4466 3364 2158
Barca da Amieira... 5802 3490 282
Fratel s ico v e e 3498 2486
Bolaneis Lo ome 5520 4906 2488
Sarnadas. . . e ees § 5432 4316 2596
Castello Branco...., 5546 4524 3504
Vendas Novas.....- 6430 4894 3452
Campanhi....... .. 8418 6484 4388
Espinho........ S n=BA38 6850 4466
Caldas da Rainha .. 84832 6448 4364
Figueira da Foz.... 6522 4884 3446

As estagdes de Entroncamento até Torre das Vargens,
e as de Chanca alé Santa Eulalia, taxas incluidas, vendem
bilhetes d’este servico para o comboio 121 do dia 25.

Allentos os aliractivos apnunciados no programma das
festas, entre os quaes figuram as louradas, concerlos, illu-
minagdes e fogos d’artificio, e ainda & modicidade dos
pregos, sem duvida a nobre cidade de Elvas vae receber
a visila de grande numero de forasteiros de todos os pon-
tos do paiz.

Feira da Piedade e touradas em Santarem

Por occasido da grande feira annual chamada da Pie-
dade, que se realisa nos dias 8 a 10-do proximo mez de
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oulubro, effectuam-s2, como de costume, varios festejos,
entre 0s quaes se destacam duas magnilicas louradas or-
ganisadas com elemenlos dos de maior valor na arle de
Monles.

Por esse molivo os Caminhos de Ferro Portuguezes
estabelecem um servico especial reduzido de bilhetes de ida
a Santarem e volla, das suas principaes eslagdes, validos
para ida de 8 a 10 e volla alé 11, pelos comboios ordina-
rios qne fazem servigo das (res classes.

Transporte de pescarias

Segundo aviso publicado pela Companhia Porlugueza
a partir de 1 de Setembro de 1916, ds remessas de ma-
‘risco e pescuria de qualquer nalureza, a transportar di-
rectamente entre as eslacdes d’esta Compania e as dos
Caminhos de Ferro do Minho e Douro, serdo applicados,
em ligagdo de oficio e por uma forma geral, os pregos e
condigdes da larifa especial n.° 1 de grande velocidade
de cada nma das referidas Administragdes, passando, por-
{anto, as mercadorias acima designadas a nao se consi-
derarem incluidas na larifa especial provizoria L. N. M. D.
n. 3 bis de grande velocidade.

£
Passeios no paiz
I

Gerez. — Suas aguas. — Hoteis. — Alimentagio. — Correlo.

N'este tempo de villegiatura d’aguas, é nalural que
agnas procuremos e de estagies de aguas fallemos, que
ndo pouco abundam ellas entre nés —-algumis mesmo
de tal especialilade na sua mineralisagdo que sdo unicas
na Europa.

Estio neste caso as do Gerez, cuja composi¢do, dizem
og competentes, ndo tem egual em Franca, Ilalia Allema-
nha, elc.

A estancia do Gerez — ndo fallamos na sua descoberta
que deve ser devida, como a de lodas, a uns pobres mon-
tanheses locaes que aqui vinham beber agua de uma pe-
quena mina que brotava da rocha viva, e que sentindo-
se melhorar dos seus achaques, passaram a proclamar-lhe
as virtudes—é desde muilo preconisada como de uma
prodigiosa profilaxia para as affeccdes hepalicas, esloma-
caes e oulras. 1

Nio é como oulras estancias estrangeiras, — Caulerels,
Luchon, Vichy, e outras que conhecemos, em que ha nu-
merosas nascenles com mineralisagdo differente, applica-
veis, porlanlo, a varias enfermidades. Aqui a applicacio
resiringe-se a um s6 ramo de doengas, porque uma s0
agua brota da mina, o que lira aos medicos o embarago
da escolha, mas tambem tira a povoagdo a8 vanlagens
d’uma affluencia enorme de acquislas, padecentes de va-
riados achaques, aflluencia que da a grande animacao as
outras estagdes balneares, chamando a ellas ndo s6 0s que
vio lralar-se como 0s gque Va0 repousar nos campos, go-
sar de diversdes, lomar bom ar, e tendo a certeza de en-
contrarem bons holeis.

Nio senhor. Quem vae ao Gerez é porque precisa: e
quem precisa lem que se counlenlar com o que ha; e o
que ha ¢ apenas o bastanle para manier a vida durante
‘as lrés semanas de tratamenlo acquisla. ;

Uns seis holeis apenas; nem um thealro ou um ca-
sino e, um pobre animatographo onde se exhibam desin-
teressantes e estafadas fitas, algumas alé incompletas;
nem um conecerto unico para distracgdo diurna ou noctur-
na—a maxima simplicidade na vida, que, muilas vezes
se pode bem Lradusir por semsaboria, como a simplicida-
de da alimenlagdo, que € quasi invariavelmente a mesma
coisa todos os dias e em todos os hoteis. !

0s leitores que viram a eGra-Duquezas d’Offenbach,
lembram-se d’aquella informagio do Fritz sobre a alimen-
tagdo no quartel: !
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—Um dia cenouras, oulro dia balatas; e aos domingos
para variar, batatas com cenouras.

Pois a comida no Gerez é ainda mais monolona, por-
que todos os dias, ao almogo e ao jantar, o arroz com vi-
tella é prato obrigatorio; e ao domingo, para variar, é vi-
tella com arroz. '

Parece que, como as agnas sdo applicaveis s doengas
do figado, e eslas se manifestam pela itericia, 03 nossos
hoteleiros, vendo os hospedes de cdr amarella entendem
dever trala-los pela alimenlagdo chineza: — toca a dar-Ihes

- arroz.

Um pouco mais de arle na confecgdo dos menus con-
seguiria o prodigio, facil para um bom cosinheiro, de
manter a comida dietetica, variando-a, ao menos de as-
pecto.

Mas o nosso heteleiro sempre tendente, como em lanlas:
outras industrias nossas, ao ram-ram, em se lhe fallando
em comida simples, esfrega as mdos de conlenle e vae
20 extremo. «Comida simpless manda o medico; logo, fa-
camos a economia do sal, dos temperos, do nosso tempo
em pensar e do nosso bolso em mandar vir um bom cosi-
nheiro. ; |
Ir a cosinha verificar que, a0 menos, essa simplicidade
seja apurada no fabrico, e disfargada na disposigao artis-
tica do prato, & trabalho que ndo vale a penal -

Com raras excepgdes, a verificagio dos gabine-
tes sanitarios, onde o papel e até o asseio faltam com
frequencia; a dos quarlos, gquando um hospede sae e antes
que outro entre, ¢ coisa que nao se faz, em geral.”

Em geval, dissemos, e estd-nos lembrando o Hotel Por-
tugal, de Vizeu, onde a irmd do proprietario, o bem co-
nhecido Manuel Casimiro, tem um cuidado especial para
arejar e lavar todos os quarios logo que d'elles sal um
hospede, em desmanchar as camas e em sanear tudo.

Tambem aqui, no Gerez, ha excepgCes n'este caso, e 0
hotel do Parque 6 uma d'ellas. O asseio € primoroso; 0
bom funccionamento dos apparelhos sanitarios, bem vi-
giado; é um hotel como pcucos ha nas nossas estagdes
balnearias, praias e centros de villegiatura,

0 grandioso e bello parque anexo € um encanto; @
sala de janlar, vasla e alla, é arejada e clara; o0s quarlos
confortaveis, poslo que as camas sejam, quasi lodas
duras como portas de pau, como é de uso uo norte do
paiz, pela detestavel ideia de que a cama dura ¢ mais
hygienica. :

Mas, 'se os hoteleiros euidam pouco das commodidades
dos acquistas, ndo se pode dizer que as municipalidades
e o proprio governo central, que tanlo lucrariain em que
a frequencia d’essas estagdes fosse muito maior—alé pelo
interesse geral de saneamento das populagdes — tenham
por elles mais sollicitude.

Parece inluilivo que quem vem para aguas nao deixe
porisso de coidar dos seus negocios. q :

Pois 0 servico do correio, durante a epocha balnear, é
o mesmo que no resto do anno. i

Nem a eslagio é reforgada com o pessoal preciso,
obrigando o chefe a fazer prodigios para altender a tudo,
nem se eslabelece o trausporle entre Braga e o Gerez por
um automovel 4 chegada do correio, e que alli levasse a
posta & partida do que vae para o Porlo e Lisboa.

0 servigo & feito pela diligencia, de f6rma que para
se escrever para a capilal ha que mandar a carla alé a
meia noile, para ella s6 parlir de Braga ds 5 h. 17 da
tarde seguintes, isto é 17 horas apenas depois!

A correspondencia, que chega a Braga as 10 e 55 da
manhd, s6 chega ao Gerez as 9 e meia ou 10 da noite, 11
horas depois! | 5

Um auto, trazendo a mala as 11 horas chegaria ao Gerez
antes da 1 hora e, dando lemnpo para se responder no
mesmo dia, partiria do Gerez as 3 e meia para levar a
mala ao comboio correio. £

Quanlo isto agradaria ao publico, convidando-o a vir
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aqui tratar da sua saude sem prejudicar os seus inle-
resses!...

Com o telegrapho succede o mesmo. Ainda hoje um
banhista receben um felegrama dé Lisboa, entregue ahi as
2 da tarde e 26 recebido no Gerez 4s 7 e 10!

Qra aquelle -automovel teria ndo £6 o rendimento do
transporle das malas, como seria aproveilado por passa-
gewos que podiam ser uns 4, o que redusiria os encargos

0 cofre postal, vislo que esses passageiros, indo nesse
carro expresso, pagariam os seus logares a 2 escudos ou
mals.

Suppondo mesmo que nos 100 dias, de 1 de julho a 8
de d’outubro, isso cuslasse mais uns 500 escudos, lacil
era obler essa somma por meio de uma senha de resi-
dencia de todos os acquistas.

Estes orgam por 2.500 e sendo a senha de | escudo,
que lodos pagariam de bom grado, teriamos 2.500 escu-
dos.

0s 20.00 escudos sobrecelentes davam bem para uma
pequena orchestra, durante esses [00 diag, que animaria
a vida durante as horas em que o calor do sol ndo con-
vida a passeios —a qualquer dos muilos e bellos passeios
que se lazem 4s monlanhas, que rodeiam esta aprazivel
eslancia.

D’elles nos occuparemos.

ey
Transportes commerciaes em tempo de querra

Uma questdo muilo interessante acaba de ser submet-
tida a deliberagio do tribunal dos conflictos em Franga,
na qual se trala dos poderes da auctoridade mililar sobre
08 lransporles commerciaes por caminhos de ferro, desde
o0 inicio da guerra, e de apreciagdo de responsabilidades.

No decurso das hostilidades, segundo o3 termos da lei
de 28 de dezembro de 1888, o servico dos caminhos de
ferro depende inteiramente da auctoridade militar.

Essas disposigdes [oram melbor precisadas pelo decre-
to de 8 de dezembro de 1913, tendo-se leilo por muilas
Vezes a sua applicagdo desde o comego da guerra, o qual
confere ao ministro, sobre a réde inlerior, e ao comman-
dante em chefe, sobre a réde dos exercilos, o poder de
auclorisar o proseguimento parcial ou completo dos tyan-
sporles commerciaes.

3 E' ahi formalmente estipulado que as ordens de ser-
vigo emanadas das commissdes de réde leem de ser sub-
mellidas ao evisto» do ministro da guerra ou do alludido
commandante em chefe das forgas em operagdes.

Foi assim que a Compaghia do Norle foi auclorisada,
em 19 de agosto de 1914, a recomegar o trafego em de-
terminados percursos; sob a reserva de que nem respon-
sabilidade, nem garantia de qualquer especie poderiam
resultar para ella dos riscos inherentes a exploragio. 0s
expedidores Vion, pae e filhos, enlenderam dever tornar
@ Gompanhia responsavel por certas avarias soffridas pe-
las mercadorias por elles despachadas em Janeiro de 1915,
invocando as disposigdes do Codigo do Commercio, as
quaes a reserva de responsabilidade dilada pela auctori-
dade militar ndo pode, segundo elles pretendem, revo-
gar.

A quem de direilo pertence julgar a questdo ? Ao tri-
bunal de Commercio e ao de Appelagao, ou ao ribunal
Administralive ?

. Foi n’este ullimo senlido que vem de pronunciar-se o
tribunal dos conlliclos, e a sua decisdo estabelece doulri-
na que vae ser applicada a todos os liligios do mesmo ge-
nero que teem surgido desde ha dois annos a esla parte.

‘Aquelle tribunal, na sua decisiao, estabelece que as
ordens de servico, ditadas pelas commissdes de réde e
approvadas pela aucloridade militar, constiluem aclos de
p oderes paublicos tendo por objeclo prover, dentro das cir-
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cumslancias excepcionaes creadas pelo estado de gn(.n'a,
‘aos interesses e necessidades da defeza yacmnal da qual
incumbe ao Governo assegmar a organisaco e o funccio-
namento. iy v

Ora laes actos --d|z amﬂa a decisio do tribunal —-
nio perlencem a apreciagdo da anctoridade judiciaria, que
ndo pode pronunciar-se acerca da suva legalidade. Esla re-
gra & applicavel especialmenle as providencias lomadas
pelo commandante em chefe para auctorisar a abertura ao
trafego commercial, de cerlas linhas da réde dos exerci-
tos, bem como as ordens dé servigo das commissoes de
réde, que constituem o complemento necessario d’aquellas
providencias e d'ellas lazem parle inlegranle.

E’, portanto, & aucicridade adminisiraliva e néo a ju-
dicial, que perlence pronunciar-se nos litigios entre qual-
quer expedidor de mercadorias e a empreza ferro-viaria,
sobre a questdo da legalidade da ordem de servign que
auctorisa, em derogagio do direilo commum, a clausula
de irresponsabilidade.

Caminhos de ferro andaluzes

A receita d’esles caminhos de ferro, desde I de janei-
ro a 10 de agosto do anno corrente; atlingiram 20.574.009
pesetas, conlra 17.412.748 do periodo correspondente
no anno de 1915, o que representa um augmento de
3.161.261 peselas.

Segundo affirma a Revista Financeira de Madvid, a
nova administragao da Companhia dos Caminhos de Ferro
do Sul de Hespanha, que passou para a direcgdo dos Ca-
minhos de Ferro Andaluzes, vae emillic 6 milhdes de pe-
setas de obrigagdos privilegiadas.

Depois da acquisigdo da linha de Bobadilla a Algeciras,
effectnada em 1913, a rvade dos Caminhos de Ferro Anda-
luzes, abrangia uma exlensdo de 1.297 kilomeltros.

Como a do Sul é de 326 kilomelros, a direcgao dos
Andaluzes explorara agora, em conjuncto, um lotdl de
1.622 kilometros.

Bk

A questao do fumnel Sob @ Maneha

Ndo obstante o prodigioso desenvolvimento da con-
flagragdo europeia, e lalvez alé por isso mesmo, esla
velha questao do tunnel sob a Mancha, da qual por di-
versas vezes nos lemos occupado na Gaezela, conlinua a
prender as allengoes dos enlendidos, tanio de um como
do oulro lado do Estreito.

A proposito de haver publicado o Bulletin des Armées
de la Republique, de 5 do mez de julho ullimo, um in-
leressanlissimo arligo em que se chama a essa projeclada
e grandivsa obra «le tunnel que nous ferons demainy,
voltam as revistas estrangeiras da especialidade a oc-
cupar-se do assumplo, ao qual de novo vollamos lambem
a referir-nos para acompanhar, como nos ciunpre, essas
revistas e para salisfazer a jusla curiosidade dos nossos
leilores.

Para. 0s que ainda o desconhegam, diremos que esla
questao do caminho submarino entre a Franga e a Ingla-
lerra data, pelo menos, da outra grande convulsdao bel-
lica que agilou o nosso planeta.

Desde 1802, effeclivamente, e, porlanto, antes da
construcgao das primeiras linhas [erreas, que um enge-
nheiro frances, de nome Mathieu, apresenlira a Bonaparle
o projecto de um tunnel submarino destinado entdao a fa-
cilitar as communicagdes pela mala-posta d’esse lempo.

Um tal projecio, que parece nao assentava sobre ne-
nhum estudo geologico sério, ndo mereceu allengdo, e
foi seguido por varios oulros, mais ou menos phantas-
licos. Mas ao assignar, n'esse mesmo anno de 1802, a
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paz de Amiens, ja Napoledo sondava Fox, sobre a viabi-
lidade da idéa:

«Ahi esld uma das grandes cousas —dizia elle ao Mi-
nistro inglez — que nés poderiamos fazer juntos. ..»

A verdade é que, com a escassez e pobreza dos meios
de que dispunha a mechanica de- entao, o projecto nio
passava de uvma anticipagdo onsada: nma especie de
utopia. Mas as idéas sdo como sementes que o vento man-
tém no ar, alé que se apresenlem o terreno e o momenlo
propicios & sua germinagdo. Pelos meiados do seculo pas-
sado, jai o engenheiro Thomé de Gamond apresentou um
projecto sériamente baseado em estudos scienlificos, e nao
ia tardar (1875) que trabalhos concretos de sondagem fos-
sem iniciados, tendo-se fundado, na Inglaterra, a «Sub-
marine Railway Company», e na Franga a «Sociéle Fran-
caise do Tunvel sous la Manches, que empregaram n’es-
ses trabalhos preparatorios de investigagdo, consideraveis
sacrificios financeiros (mais de 2 milhdes de [rancos).

A companhia franceza subsiste ainda e manlém em
bom estado as obras de sondagem e perluragdo ja reali-
zadas, na esperanga de um dia levar a cabo o projecto,
cujos estudos eslao feilos, mas que leve de ser abando-
nado, em vista da hostilidade da opiniao na loglaterra.
Hostilidade, sobretudo sentimental.

A mais forte razdo coutra o projecto foi sempre a sus-
peita da Franga, o receio de uma surpreza militar, Para
afastar essa objecgdo, levanlada e suslentada de boa fé,
os empreileiros da conslrucgdo lomaram disposicdes ma-
teriaes, no seu projecto, que permillemn a uma esquadra
ingleza, senhora do mar, destruir parte da via ferrea e in-
terromper completamente a eirculagdo. Ficou resolvido,
ainda que a estagdo de forga molriz fornecedora da cor-
renle eleclrica indispensavel 4 lracgao seria installada em
solo inglez, o que permillivia & Inglaterra cessar com a
producgda da corrente e, alé, destruir o lunnel por meio
de alguns carluchos de explosivos.

Diante de laes garantias deixaram de ler razdo as con-
sideragoes de ordem militar e subsistia, apenas, o argu-
mento senlimental da insularidade, do eesplendido isola-
mento» geographico. Ora, este comego de seculo viu de-
sapparecer do dominio da polilica internacional, um tal
senlimento, pelas alliangas ou enfenfes com o Japao, a
Franga e a Russia. A guerra actual deu a essas alliangas
o sello duradoiro do sangue; e a approximacdo [ranco-in-
gleza, approximagio de sentimento ainda mais do qua mi-
litar, é hoje de lal ordem que ninguem pode duvidar ca
sua vilalidade.

Arredada assim a hostilidade ingleza, pode dizer-se
que a ulopia dos tempos de Napoledo vae ser umg em-
preza relalivamente facil para a engenharia de amanha,
nao havendo a menor duvida technica acerca da exequi-
bilidade do projeclo. ;

O tunnel sob a Mancha serd, é cerlo, com 08 seus
48 kilometros de exiensdao, muilo mais longo do que os
maiores alé hoje abertos —como os de Monte Cenis, do
Loetschberg, do S. Gothardo e do Simplon — que medem
de 15 a 20 kilometros. Mas a exfensdo, por si, nao cons-
titue impedimento, e ja eXislem, varios tunneis submari-
nos de consideravel extensio.

Os estudos geologicos *feitos por sabios dos dois
paizes, bem como as numerosas sondagens e perfuragoes
Ja feitas dos dois lades do canal, forneceram indicagdes
completas sob a nalureza do sélo e a conslituigdo de cada
camada.

Resulla d'esses esludos que existia, entre a Franca e a
Inglaterra, em lempos prehistoricos, uma communicagio
por terra firme. Essa communicagio desappareceu, na sua
parte superior, deixando como testemuonho as escarpas de
Dover e do Blanc-Nez, e conservando abaixo do nivel do
mar, todos os lerrenos que reuniam antes os dois pai-
zes. Dos dois lados, a composigdo do massigo gredoso é
idenlica: por cima a greda branca eom silex; por baixo
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d’essa camada o silex desapparece e a greda é carregada
de argila; na base, fipalmente, ha uma greda argilosa
compacta, impermeavel, macia baslanle para se deixar
trabalhar, e bastante resistente para nio se eshoroar.

E' n'essa lerceira camada, chamada greda cenomaniana
on greda parda de Rudo, cuja espessura é de 60 melros,
mais ou menos, que se cavard ou, melhor, que se come-
cou a cavar o lunnel.

Effectivamente, a Sociedade Franceza do Tannel sob a
Mancha, nos trabaihos de sondagem e perfuragdo que rea-
lizou de 1875 a 1883, penetrou na camada de greda parda
alé uma distancia, sob o mar, de 1.840 melros da cosla,
em Sangathe. Ainda alli existe a oflicina com lodos 08 ins-
trumentos, religiosamente guardados, que serviram para
a execugdo d'esses primeiros trabalhos.

0 ponto escolbido, para a entrada do Lunnel em Franga
6 o lugar chamado Cran d’Escalles, perto de Wissanl, onde
funccionara a estagdo alfandegaria e onde se fird a inslal-
lagao necessaria para mudanga de machinas. De Wissant,
o tunnel descera para o meio do canal, a uma'proruudi-
dade que o collocard a cerca de 95 melros abaixo do ni-
vel do mar. Do lado inglez, os trabalhos serdo dirigidos
de maneira identica, partindo de perto de Folkestond.

Terminada que seja a guerra—o que Deus permilla
seja em breve —isso que ainda hoje se aligura como uma
das concepgdes arrojadas da engenharia, uma das vel-
leidades do homem diante da grandeza incommensuravel
das coisas da nalureza, serd uma realidade corriqueira,
menos impressionante do que o vdo do aeroplano on o
mergulho do submarino, e (@0 corrente como os comboios
subterraneos das grandes metropoles: o tube de Londres,
o metro de Paris, e o sub-way de Nova-York.

ek
Caminhos de ferro russos

0 emprestimo iaterno russo dos caminhos de [(erro,
de 4 Y, por cento, serd de 300 milhdes de rublos, emilli-
do ao .prego de 80 °[,, approximadamenle, e ¢ reembolsa-
vel em 80 annos.

A emissio d'esle emprestimo deve realisar-se denlro
em breve,

CARTEIRA D05 ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugugzes

Obrigagies de 8.°), «Bewra Baizas e 41y, "y, newilegiadas de 1.2 grau

Siio prevenidos o8 Srs. Obvigacionistas de que durante o mez
de Setembro de 1916 serd pago o cou,on do 1.° semestre de 1916
das obrigacbes de 3°[, «Beira Baixas e &1[, o, privilegiadas de
1.° grau, nos termos scguintes:

~nela apresenlmi'ﬁo do coupon N.* 24 da folha annexa s anti-
gas obrigacoes de &'[;°[, 1.* série «Beira Baixa» devidamente es-
tampilhadas como obrigagdes de 1. grau de 3 *,,—Escudos 1569,

— pela apresentaciio do coupon N.° &1 da folha annexa s anti-
gas obvigagoes de & '[s°[, 2.7 e J." séries, devidamente estampilha-
das como obrigagies de 4.° grau do mesmo typo,—Escudos 2853,

0 pagamento serd feito, nos termos acima indicados, na séde da
Companhia, em Lisboa, todos 03 dias uleis das 14 &s 18 horas,
estando todos 08 coupons isentos do imposto de rendimento para
o Thesouro Portuguez, em virtude do disposto no Arl.? 5.2 da Carty.
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de Lei de 29 de Julho de 1899, publicada no «Diario do Governos
N 472, de 3 de Agosto proximo passado.

Obrigagdes de 41, %), privilegiadas de 2.° grau

- Sio prevenidos os Srs. Obrigacionistas de que durante o mez
de Setembro de 19186, serd pago o coupon N.° 17 da folna annexa
s obrigacoes estampilhadas de 2.2 grau de juro variavel alé & 1)s 210
i razio de Escudos 180%&.

0 pagamento serd feito nos termos acima indicados na séde da
Companhia, em Lisboa, lodos os dias uteis, das {1 ds 15 horas e
com iseu&-ao do imposto de rendimento para o Thesouro Portugues,
em virtade do disposto no Arte 5.° da Carta de Lei de 29 de Julho
de 4899 publicada no «Diario do Governo» N.° 172 de 3 de Agosto
proximo passado.

Caminhos de Ferro Portnguezes — Lisboa.

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Nos lermos dos estatutos se anuncia qne foram sorteadas para
amortigacio as obrigacoes da série » Mirandela-Vizeus com 08 nu-
meros 1866 a 180, 10011 a 10015, 10331 a 10335, 16656 a 16660,
17456 a §7460, 18771 o 8770, 20586 a 20590 e 21296 a 21300,

U pagamento dos titulos amortisados ¢ juro das obrigacdes re-
lativas av 1.° semestre de 1916 (coupon 5%) comecard no din 2 de
QOutubro proximo, em Lisboa, na séde da Companlua, Rua de 8.
Nicolau, 88, 1.°, e no Porto, na Casa Bancaria dos Sors, Pinto da
Fonseca & lrmio e no Banco Allianca.

0 pagamento deste coupon tambem se realizard em Amsterdam
na Casa dos Sors. Westendorp & C.* até 31 de Dezembro do cor-
rente anno, -

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 15 de Setembro de 1916.

Estrangeiro. — Ao mesmo tempo que em toda a Allemanha
se estd [uzendo uma campanta a favor da subscripcio para o
quinto emprestimo de guerra, alguns jornaes d'aquelle paiz nio
oceultam 0s s us receios pelas consequencias financeiras da en-
trada da Romenia na guerra, ao lado das nacoes da Entenle.

Occupou-se da nova operagio linanceira, um jornal de Berlim,
a Gazeta da Cruz, a qual combate energicamente o conceito, que
parece fer-se generalisado na Allemanha e que o mesmo jornal
classilica de absurdo e indefensavel, de que a guerra nio con-
tinuaria desde que se nao facultasse o dinheiro preciso para a Fa-
zer,

Os meios que os allemies empregam, conduzi-los-hio jrresisti-
velmente 4 falencia depois da guerra. Entrelanto elles teem po-
dido continua-la, atravez de todas as dificuldades.

A Gazeta da All ha do Sul | tambem que munitas
pessoas andem propalando que a sitacio agravou sensivelimente
com a entrada da Romenia no conflicto e que é preferivel guardar
o dinheiro, a emprega-lo no emprestimo de guerra,

E, 0 que & peior, € que, no dizer do mesmo jornal, «essas pes-
Boas nio se conlentam cm guardar o seu dinheiro, mas induzem
08 vizinhos a fager -0 mesmo. K, pois, indispensavel,—acres-
centa—que se fuga quanto antes a propaganda a favor do em-
prestimos.,

Segundo a Gazela Popular de Colonia, a subscripcio para o
emprestimo ‘realisar-se-lia de 20 do corrente a 5 de outubro. 0s
litulos de renda, de 3 °/,, serfio emitidos a 98 ¢/, e o8 Bilhetes do
Thesouro, de & 12 %fo, @ 95 °/,.

05 jorpaes financeiros de Berlim, insinuam fue devem ser
acceites valores estrangeiros em pagamento das importan :ias
subscriptas, sendo esses valores tomados ds colagdes que foram
préviamente fixados pelo Banco do Imperio.

Como nota final sobre a situacio economica e financeira da
Allemanha, diremos que o cambio d’este paiz ge agravou nova-
mente na Suissa, onde a-depreciaciio do marco allingia-ullima-
mente 23, 29 °/,.

A subscripgio para o emprestimo de 350 milhoes de dollars,
que a Inglaterra negociou, no mez lindo, nos Estados Unidos, foi
garantida pela casa Morgan, ao preco de 98 /..

U empreslinio anglo-[rancez, contractado em outubro do anno
passado, realisou-se sem cancio.

D’esta vez foi exigida garantia, a qual é constituida pelos va-
lores externos, emprestados ao governo inglez pelos respectivos
possuidores,

Foi fixado em 999, o prego da subscripciio para 0 novo em-
prestimo, o qual & reembolsavel, ao par, em { de Setembro de
1918. A taxa de juro é de 5°/,. A amortizacio poders, comtudo,
ter logar, no todo ou em parte, em qualquer occasido, dexde que
seja devidamente annuneiada com 30 dias de antecedencia, Se se
realisar antes de 31 de agosto de 1917, a amortizaciio terd de ser
effectuada a 104 %/,, baixando esta percentagem a 100,50 /e, IO
caso da amortizago se fazer depois desta ultima data e antes do

~ ¥encimento do emprestimo; - - TR

A proporcio dos valores exigidos como garantia d'esta opera-
¢lo ¢ de 120 °/,, d’'onde resulta que o valor da caucio se cifra em
400 milhides de dollars. Conveneionou-se que d'esta importancia,
um terco fosse representado por valores americanos, ontro terco
por titulos de eaminhos de ferro e de divida do Canadd, sendo o
teslante constiluido por outros valores escolhidos de entre os que
0 governo inglez recebe a titulo de emprestimo.

Foi ao que parece, bem recebida nos meios|financeiros de Nova
York a nolicia das condigdes em que fol negociado o empresti-
mo inglez, calculando-se que os 100 milbdes de dollars de valores
americanos, correspondente ao terco da garantia do emprestimo,
conslituiam a quasi totalidade dos mesimos valores na posse de
eslrangeiros.

As “condigdes em que foi negociado o novo emprestimo inglez
des Estados Unidos mostram ﬁem qual serd, em um futuro pro-
Ximo, a situaciio dog mereados monetarios.

Affirmou-se que a [nglaterra podia ter contractado este ultimo
emprestimo, mesmo nos Estados Unidos, semn garantia alguwa,
ao juro de 7 °f.

Pela analyse dos algarismos que damos a seguir, é facil de
concluir que tal afirmagao carece em absoluto de fundamento.

Os encargos do novo emprestimo sio 0s seguintes :

N7 [ P i 5%

Amortisacio.......... 1,

Premin i e 0,40 ¥
6,40

Niio € de crér que a Inglaterra, para economisar 300,000 libras,
importancia correspondente ao juro de 0,60 *f, sobre os 50 mi-
Ihdes sterlinos, acceitasse a clausula do deposito de valores para
garantia da operagfo. '

*

fls finangas brazileiras.—0 Parlamento federal do Brazil aca-
ba de honrar-se, associando-se, seguado a formula da Commissio
dos Negocios Externos, «a grande Republica Sul-Americana na
Confederaciio das nagies da Europa que luctam pelo direito e di-
gnidade dos povoss.

Qual tem sido a situagio do Brazil depois da suspensio de pa-
ramentos? Pode dizer-se que, se até ao fim de 1915, tendia a me-

horar, a guerra collocou o Brazil em serias difliculdades.

De um lado, o preco dos fretes e as difficuldades da navega-
¢io encontraram mais precarias as exporlacoes, o que lem deter-
minado um balango commereial desfavoravel e agravado a depre-
ciugo do mil reis. g

Por sen lado esta depreciagio, ao mesmo tempo que faltavam
og meios de tranzporte, séntin ainda o movimento das importagies
compromelendo as receilas do governo federal, alimentadas mais
particularmente pelos productos alfandegarios.

. Alguns algarismos mostram a intensidade e a generalidade da
crise :
; Em milhdes 1913 1914 1915
Importagoes.......%viuu.. 1679 856 752
Exportagbes.v..o..... ... 1621 1162 13%%

Total........... 3300 20i8 2076

A importancia do commercio externo diminuiu a 3& <[,. A ba-
langa commercial, que era nos annos precedentes da guerra, bas-
lante desfavoravel, traduziu-sé em 1914 e 1915 por um excedente
das exportagdes sobre as importacdes muito importante.

De um lado, as importagdes em 1915 nio representavam mais
de 45 g, do anno de 1913, o que reduziu os depositos do governo
federal de uma maneira consideravel.

De outro lado as receilas dos direitos de exporlac¢iio, que re-
presentavam antes da guerra 320:000 contos approximadamente,
reduziram se em 1945 a 157:000-contos, correspondendo sensivel
mente & diminui¢io do numero respeitante ds exporlagies.

Esla giluagho nio vodia deixar de ter uma repercussio profun-
da nag finangas brazileiras,

A politica de absoluta economia recommendada pelo presidente
da Republica teve os seus efeitos desde 1915, Observa-se de facto,
que se o exercicio de 1915 supportou pagamentos de encurgos an-
teriores, ou seja 30.136 contos — ouro — e 155.096 contos — pa-
pel—o orcamento seria saldado em equilibrio, abstracgao feita da
emissiio do Funding para o secvigo da Divida externa.

~As difiiculdades que encontra o commercio de importagiio
traduzem-s¢ pelo governs federal por uma diferenca de 170000
contos, que correponde ao duplo do d-ficit pravisto. d

0. governo brazileiro nfio tem agido sbmente conforme as exi-
genecia da lonra e do direito, 5

Elle exige actualimente sacrificios e encargos que diminuirio
talvez a sua popularidade.

Serd porém recompensado pela solvabilidade do seu eredito e
pela estima geral.

Esta forca moral, é, com eleito, a recompensa dos que reco-
nhecem o valor dos que trabalham com eriterio e amor patrio.

*

Bolsa. — Os precos do Fundo Interno mantiveram-se sensivel-
mente estacionarios durante a quinzena finda.
Nos precos da Divida Externa, os desvios registrados foram

‘insiguilicantes, cotando-se 1.* serie a 78810 e 3. serie o 80§00,
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0s regtantes valores mantiveram os cursos anteriores; niao ha- - Curso_de cambies, comparados
) g +
vendo operagoes dignas de espu.ldl registo. PRSI IR A SRR L A ar rpre o
— e | —————
Camblos.—Nio se mﬁdlhwus durante a semana que acaba de Comprador| Vendedos [Comprador| Vendedor
findar, a sitvacio do mercado cambial, que continuon inaclivo,
tendo sido pouco importantes as oscilagdes regisladas nos precos 7 343 5 12
das differentes divisas, e hoje ficam complelamente paralisados. Lnndres ohcgj?e e §§ ':f:?a i_h 35 s ?& 4
Bty oo 0 .. cof s 3¢ =
o ?{mew do Lllequc sobre Londres variou entre 3415/;; e an clieque.. ... ... [ 780 78l 793 5
[ Berlim | = /.ioanaino] = — = T
i ¥ :
I'bo cambio do Rio s/Londres fechon a 12 !Y/3; ou 198443 veiz a Amslerdam cheque ........| 585 590 590 508
Lora L LR Madrid cheque . - .vov.. .. 1540 | 1450 1480 | 1460
- .
Cotagdes nas bolsas portugueza e estrangeiras
SETEMB8RO
Bolsas ¢ titulos T Ttk
1 4 5 L] 7 8 | 9 8] 12 13 14 15
i
Lishoa: Dlwull !lltarua 3',.'. usanllmemu 38,35 38,3 | 3835 38,30 38,30 38,30 :‘]R,Z!Dl 48,30 38,30 3840 38,50 | 38,55 139
Ul“lda llllernn .|’. A 38,20 48,20 38,20 38,00 38,20 a,20 48,20 38,20 38,20 38,25 28,25 48,25
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Receitas dos Caminhos

f=N
o

ferro portuguezes e hespanhoes

PRODUCTOS TOTAES

Desde MEDIA K[LOMETR[CA
LINHAS (| daa]taéneiro = 1916 = IBE#__ Diferanga i 018 nmrmnu
Kil. Totaes kil Totaes 1916 - 19|-ﬂ
Portuguezas Escudos Egcudos Escudos | Escudos | Escudos | Escudos
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Morte de um engenheiro francez

Depois de composlo o arligo acerca do tunnel sob a
Mancha, que vae publicado em oulro logar do presente
numero, livemos conhecimento de haver fallecido em
Frangh, na idade de 72 annos, um engenheiro cujo nome
— Ludovic Brefon — ficard vinculado & obra de realisagio
do audacioso projecto em refereucia.

Foi elle quem, nomeado emn 1879, engenheiro direc-
tor dos trabalhos da Gomwp nhia do Caminho de Ferro sub-
marino entre a Franga « « luglaterra, execulou as sonda-
gens e a galerio, uwe peunitlio conslituir, com rigorosa
exacliddo, a eorta geologica da’Mancha, e demonsirar a
possibilidade da coustrucgiio do tunnel.

0 seu nome, como o dos seus anlecessores Malhieu e
Gamond, ficard indissoluvelmente ligado 4 futura linha
ferrea entre a Franca e o Reino Unido.

Ndo quiz o deslino que elle visse realisada a grande
obra & qual havia consagrado uma grande parle da sua
vida; mas 6s seus estudos e Irabalhos ficam a assegurar-
Ihe o reconhecimenlo dos contemporaneos e a admiragio

dos vindouros,
Fis
Linhas ferreas brazileiras

A Companhia Paulista

Segundo informa o relatorio da gerencia da Companhia
Paulista de Caminhos de Ferro, a despeilo das graves per-
turbagdes que a guerra enropeia lem acarrelado a todas
as emprezas ferro-viarias, o saldo apurado no exercicio
de 1915 foi sensivelmente maior do que o saldo medio do
quinguennio 1911-15, ao mesmo tempo que a relagio da
despeza para a receila, expressa pelo coefficiente de 46 °f,,
conslala gue, para a receita bruta arrecadada, o custeio foi
dos mais baixos que lem registado a empreza.

A receita do exercicio foi de 30.502:9845262, conlra
uma despeza de 14.142:0304303, sendo, por tanto, o saldo
liquido de 16.360:9535959, que accrescido dos lucros do
anno anlerior, na imporlancia de 218:2924904, eleva o
seu tolal a 16.579:2465863.

Esta somma leve a seguinle applicagdo: juros da divi-
da externa pagos em 1915, 1.943:4304260; amorlizagdo
do cuslo da linha do Rio Claro, pelo resgale de 662 obri-
gagoes do respeclivo emprestimo, na imporlancia de
£ 66.200, ou sejam 1.299:760$222, elevando-ge o lotal
d’esla conla a 16.267:9274245; pagamento dos dividendos
do 1.° ¢ 2.° semesires de 1915, a rasio, respeclivamente
de 8 °, e 10 °, a0 anno, 8.280:0004000; imposto sobre
os dividendos distribuidos, 414:0008000; ao fundo de re-
serva, 200:0008000 reis, prefazendo assim um f(olal de
3.800:0005000; ao fundo de pensdes, 100:0008000, su-
bindo a importancia a 1.500:0008000; ao fundo de obras
novas e augmento do malerial circulante, 2.311:2154860,

Mleando este elevado a 21.496:847463 1; lucros que passam
para o exercicio de 1916: —2.030:8405523 reis.

A secelio de tracgdo fer, com oplimos resultados, se-
gundo o mesmo relalorio affirma, experiencias para o em-
prego das lenhas de varias especies de eucalyplos, como
combustivel para as locomolivas.

Dianle d’esses animadores resultados, a Companhia,
adquiriv mais tres propriedades agricolas, uma no muni-
cipio de Limeira e duas perto de Rio Claro, podendo ahi
plantar, no prazo approximado de 4 annos, alé 7.000.000
de eucalyplos, ao mesmo tempo que terd na exploragio
das planlagdes de calé ‘existenles e de oulros ramos de
cultura, que forem subsidiariamente eslabelecidos, abun-
dantes recursos para cuslear o seu servigo florestal.

Elevando de sete a dez milhdes, as suas plantagdes de
eucalyptos, como tenciona, a Companhia, poderd, no prazo
de seis annos, abastecer complelamenle as suas linhas de
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lenha e de travessas, com uma despeza relalivamente insi-
gnificanle, quando é certo que hoje gasta com esses dois
arligos cerca de Ires mil conlos por anno, e se aclual-
mente, em vez de queimar lenha, estivesse a queimar o
carvdo de Cardiff, essa despeza seria de dez mil contos de

reis. _—
Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

‘ Relatorio do Conselho de Administracdio e Parecer do

Conselho Fiscal, apresentados 4 Assembleia Geral dos
Accioristas, de 30 de Junho de 19186,

(Continuado do numero 689)

0 movimento de mercadorias pelo porto de Lishoa foi:

Em 1914..... 2.395.192 kg.
Em 1915..... 1.816.622 »

Differenca a menos em 1915..  975.770 =

ue deve provir da prohibiciio de exporlacio de grande numero
ﬂe productos hespanhoes e outras dificuldades resultantes da
guerra, A falta dos vapores é uma das principaes causas da dimi-
nuicio d'este trafego, que no emtanto nos ullimos mezes do anno
melliorou, porque apezar da_irregularidade das carreiras mari-
timas, o porto de Lishoa foi melhor servide que os portos hes-
panhoes do Mediterraneo, do que resullou terem vindo para Lishoa
transportes da America destinados a Barcelona e oulros pontos.

No lralego entre Portugal e Hespanha, pela fronteira de Ba-
dojoz, livemos um augmento de 14129 loneladas.

Por causa da guerra muitos fransportes, que normalmente se
fagiam deixaram de se realisar, mas em compensacio vieram ou-
tros, entre os quaes avullam 362 toneladas de anil, 152 toneladas
de estanho, 121 toneladas de ld para Hespanha, em transito para
embarque em Barcelona. :

Do trafego ordinario tiveram consideravel augmento os trans-
ortes de madeiras para minas e breu destinados 4s minas da
Yeflarroya. : i

Og transporteg de gal dimiouiram por ter terminado o tratado
de commercio com a Hespanha.

A prohibigio da exportagio de gado concorreu tambem para
a diminuicio d’este trafego. ;

No senlido de Hespanha-Portugal houve um consideravel aug-
mento de trafego, sendo este principalmente em favas (6.180) e
alhos (861). ;

Por outro lado diminuiram os lransportes de azeile em tran-
gito para o Brazil, baixaram de 270 loneladas para 15 toneladas;
tendo tambem deixado de se receber carvio mineral devido a
estar prohibida pela Hespanha a sua exporlacio, que em 1914 foi
de 34b loneladas,

Ainda devido ao cambio e ao nnﬁmontg em Hespanha dos di-
reitos de exportacio, os transportes de 12 liveram uma baixa, em
relaciio a 1914, de 1.343 toneladas,

Direcgio e Servigos Geraes

No seguinle quadro se faz a comparagiio da despeza realizada
em 1913, com a de 1915, e a d’esle anno com o respectivo orga-
mento :

ifferenca Diffe enga em
Dﬁfﬂﬁ% n;m Despeza em :elag% s
2 A orgamenio despezas de 1914
Eg B — i ——
Servigos gﬁ e e = 2
g8 | 48 Bl 2| vou | oo g E
RN L
= | 8 = =)
Direcsdo . .| 70055547 158", = 137,144730] 69198554 — | 68545
Conahidade| ‘7oayl PIBE = |, BHEG LT o gl £ 7 <
Estatistica 545334 'uI 'ﬁzm{z:s:s 791305 121139‘1 %3}‘;( qg 2.2 65051 096597 ﬁl—“n
482 47 ¥
aude ...... ls,-.-n?m 1633545 266s46)  — | 158 _16.338546) 530307 s
LT?.{'BS?-'l 129, 225595/ 1.057551'9,330546| 224.5113421 129.225595(1.627504" 76.912551
i s Sy L St (s iy s ol
— B.272555 } — 8272555 — 75285547 — 75,285847

Direcgiio e Secretaria da Direcgio Geral

Na comparacio das despezas de 191& com as de 1915 nola-se
as principaes differencas seguintes :

4 menoz em 1913

a) diff=renca nos vencimentos e outros abonos do :
5.316808

Director Geral.c.oue.vuvnion.. R
b) suppressao do logar de um Sub-Director, pes- 5
soal diverso e oulros abonos. ,.......... — 7.4323816
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¢) ecencmia cm borae pupple menlares do pesscal

da Secretaria da Direccao Geral.......... — 132416
d) despéxa classilicada a gréves...... veveaiiaa: — 67.633862
e 2 mais em 1915:
a) differenca de cambio e deslocagoes do agente i
. recepeionario no eslrangeiro.s. . ...vu.e. == 465527
b) vencimento de continuos, que foram transferi-
dos para a Direccdo Geral (este augmento
& apparente, porque deixa de figurar divi- bk
dido por outros arligos). . ... carnansaaies oobo 11 863499
¢) piquetes dos mMesnos CONUIUOS: «vvee reeren =+ _2{!.’:6!?0
d) premio de NOVOS SERUIOS. «vvvvieniarnennns -+ SHLAAN

Comparada a *despeza com o orcamenlo de 191% apresenta
a despeza uma economia de 856856, deverdo nolar-ge que no or-
camento nio se fez previsdo para despezas e gréve em que gas-
lamos este anno 5.508847. :

Contabilidade Central da Exploragio

Com o fim de simplificar os seryicos e ainda por medida eco-
nomica e de melhor organisagho foi extincto este Servigo, por pro-
posta approvada pela Commiselio Executiva em 20 de Janeiro de
1915. Com este Servico linha-se dispendido em 191% a quantia de

7.805565, e para 1915 estava inscripla no orgamento a verba de

7.262800. ! : AenEradl

0 pessoal d'esle extineto Servigo loi parte distribuido para os
Servicos onde foi.necessavio para reforgar o pessoal exislente,
porque n'elles se passou a fazer mais documentos ¢ conferencias
de contabilidade, e outro collocado em vagas que nos Servicos se
deram e que foi necessario preliencher. A economia ellecliva e
immediata foi de 2.091800, correspondente a pessoal supprimido
nos quadros da Companhia. e

Durante este anuo, primeiro da nova organisaciio, nada con-
correu que nio venha corroborar a nossa opinido da sua conve-
niencia.

Estatistica

Gomparada a despeza de 1915 com a de 191& nola-se um ex-
cesso de 1.006#97, justificado, por se nio ler feito em 1914 a pu-
blicacio dos resumos estalisticos de 1913, tendo-se no exercicio
de que tratamos feito as duas publicagdes.

N’este servico ha uma economia lanto em relaciio is despezas
de 1914 como & verba prevista no orcamento de 1913, feila com a
suprrssio do pessoal e diminuigho de horas supplementares, e
ainda ao ler sido inferior a tonelagem do material recebido do es-
trangeiro.

Saude

0s augmentos que se nolam n'esle Servigo léem a sua nalural
explicacio no excesso de trabalho e consequente pessoal prove-
nivnte da applicagio da lei dos accidentes de traballio, e ainda e
principalmente na alla consideravel que téem tido todos os me-
dicamentos.

Divisdo de Expliocragio

Ag despepas ordinarias da Divisio de Exploragio foram em
1915 de 1:158.783§26, contra 1:133.488814 em 1914,

Como previsio orcamental tinha-se conlado com 1:177.660800.

Foi, pois, a despeza liquida superior & de 1914 em 25.205812,
ficando, porém, abaixo da or¢ada em 18.876874, apesar de n'ella
niio estar incluida a verba das gratificacoes de fim d’anno.

0s augmenlos mais importantes foram nas seguintes rubricas
da classificacio das despezas:

Artigo 32— ReclamacGes e indemnisa

_ cilentes e irregularidades ..... +  2.803868
Arligo 35—Fiscalisacio de Heceilag—mai
ferencia de guias, do que resulton rec
_superior 4 despeza [eita -+ 686837
Artigo 41--Pessoal dos Servigos Regio
. 1914 foi a despeza redugzida em vir
acontecimentos de Janeiro e Fevereiro, de+
=mora em prehencher vagas e ainda de nio
se lerem applicado por complelo as medidas
de melhoria concedidas ao pessoal, 0 que
. EO em 1018 go realison. . ..ooee ayiaes ol -+ 20.256849
_ Artigo 42 — Manobras — Excesso justificado pelo
augmento de trafego.........v.o..vun 2.669873

Artigo 43— Encerados — (mais tl:a'i?gos). vesssae == 3.8388046

Esles excessos de despegza foram em parte compensados por
. economias feilas n'outros artigos, sendo as principags em supres-
80 de pessoal, regolaris fao de vencimentos, diminuiciio congi-
deravel na verba paga por horas supplementsres, despezas de ex-
pediente, publicidade e, finalmente, por s6 lermos feito um ho-
rario. i
Comparadas com a despeza [eila com o orcamento approvado
:emps economias importantes, sendo as mais notaveis as seguin-
a8 e b < P
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— 13.544493

Arti go 41 —Peasoal de eataghes........c..oouinn
Arligo 42 — Despezas diversas nas estagoes...... —  6.466309
Artigo 43 — Pessoal de (rens. . .+.oq.. 00 as vevess o= -7.637800
Em diversos artigos por reducciio de pessoal, me-
nos horas supplementares e economias di- ~
S O R PR s s — B.123568

havendo em outros artiges maior despeza, como ¢ nalural, ‘vislo
ger impossivel prever com certeza o que se gastard durante o
mesz.

E' para nolar a economia feita na parte d'este Servigo, classi-

ficada na rubrica de «despezas diversas das estacOess, onde houve
economia importante apesar da alta do preco dog malerines, da
irregularidade do gervico nes mezes de Janeiro e Fevereiro de
1914, e ainda a redocclio importante de percarso a parlic de
;\g;;%sto de 1914, pels diminuicdo do servico comparado com o de
1915, ; .
0 gervico de passageiros decorren durante todo o anno com a
maior regularidade ¢ egualmente o servico de mercadorias até
ao mez de Selembro, em que um acrescimo consideravel de tra-
fego, juntando-gse & insufficiencia das installaces em Lisboa-
Santa Apolonia e principalmente & falta de vapores para a sahida
das mercadorias que se pretendia exportar, nos veio crear uma
sitnacio verdadeiramente difficil, o gue procurimos remediar,
quanto possivel, por medidas extraordinarias de recurso. e

D'este augmento de trafego e principalmente da insufficiencia

dos caes resullon a falta de wagons, que a partir de Setembro se
fez senlir e foi angmentado até an fim do anno, attingindo o ma-
ximo de 2.023 por fornecer em 25 de Dezembiro.
_ Por este motivo fomos for¢ados a lancar mio do material das
linhas combinadas, o que elevou consideravelmenle a conta cor-
rente de troca de malerial, quéttendo sido de 5035575 em 1914
passou em 1915 a 6.178850, ou seja mais 2142475 de material
extranho em servico da nossa réde.

0 numero de wagons-dias de material immobilisado em Lis-
boa-Santa Apolonia, esperando descarga subiu de 1.355 em 1944
para 11478 em 1915, tendo attingido em Dezembro o maximo de
4.278. Isto dernonstra a insufficiencia dos nossos meios de tra-
ballio para um trafego crescenle da falta de espaco com linhas e
caes nas eslacdes de Braco de Prata e Santa Apolonia, principal-
mente n'esta ultima, de que resulton a paralysagio de muilos wa-
gons nas eslacies e Setil, Entroncamento e mesmo Pomlbal, es-
perando que Lisboa os pudesse receber para serem descarrega-
dos, o [que se nfio podia fager por falta de caes onde se recebes-
sem as mercadorias. D'aqui resulta que se trabalba mal e caro,
augmentando as indemnisagdes por irregularidades, devido, como
nio pode deixar de ser, & deficiencia dos meios de traballio que
lemos mesmo para o nosso (rafego normal, quanto mais n'una
epocha excepeional como a gque alravessamos. Faltam wagons,
porque faltam principalmente caes, linhas e ampl tude nas esta-
ches para os fuzer circular rapidamente, sendo for¢ados muilas
vezes 4 [agermos dos wagons caes.

m -~
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado
DIRECGAO DO SUL E SUESTE

(Confinua)

I.* secgio da linha de Extremoz a Castello de Vide

No dia 10 do proximo mez de outubro, pelas 13 horas, perante
a Direcco dos Caminhos de Fervo do Sul e Sueste, se ha-de pro-
coder 4 arrematacao da empreilada n.° 1, de construcgiio completa
da ecetacdo de Souzel, comprehendendo: edificio de passageiros,
caes coberto e descoberto, retrele e fosea, curralela e casas para
labitacio do pessoal, no 1.° lango da linha de Extremoz a Castel-
lo de Vide. : s

A base de licitagiio ¢ de 17.560803 e o deposito provisorio, que
deve ger effecluado em qualquer das Thesourarias dos Caminhos
de Ferro do Estado, até 4s 15 horas do dia 9 do referido mez, &
de 439800,

0 programma do concurso e caderno de-encargos; estio pa-
tentes na Secretaria do Servico de Construccio e Estudos, rua de

-8, Mamede n® 63, ao Caldas, Lisboa; na séde da Secgio, em Es-

tremoz, e na Direccio do Minho e Douro, Porto; onde podem ser
examinados Lodos os dias uteis das 10 &= 16 horas. 3

Ola Y MPIAR O mais distincto Cinema de Lisboa

RENDEZ-VOUS ELEGANTE

Todos 0s diass Matinéess cinematographicas
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H”.BM] Bran Hotel Viscaya.— Todo o con-
forto. Cozinha esmerada. Succursal na ilha

Chacharra- Mendi.—Proprietario, Felix Nofiez & C.*

BRAGA-BOM JESUS §rands ' tinel

Grande Hotel
do Elevador—Brande Hotel daBoa Vista.
— 8ervivo de primeira ordem. Banhos completos. Ser-
vign especial para diabelicos. Bons quartos. Luz elec-
r.ca. Asseio ¢ ordem. I'regos modicos.

BINTH“ Hotel Netto.—Servico de prir siraor-
dem — Aposentos conforiaveis e aisealos
—Magnificas vistas de lerra e mar—Sala de jant

para 150 pessoas—Magnifico parque para recreio—II-
uminacie electrica— Telepbione 0.° 15 —Precos razoa

eis— Propiletario: José Lopes Alves.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FER

BUIMARAES @rande Hotel do Toural.—
1, Campo do Toural, 18.—Este ho-
tel ¢ sem duvida um dos melhores da provincia, de
inexcediveis commodidades e asseio; tratamenlo re-
commendavel—Proprietario, Domingos José Pires.

LIS B{_} A - Ma hony & Amaral.— Commis

sies, consignaches, transportes, ete. Virdé
annuneio na frente da capa—lua do Commercio,
18, 2.0

LISBOA

5,6, 87.
Hotel
MADRID B5RE, S

Conforto inexeedivel. 3 Fi

Canha & Formigal. — Artigos de
mercearia. — Praca do Municipio, n."* 4,

de Londres.— Pri-
de alojamentos e cozinha.
hadas — Preciados, Galdo
Emilio

¢ Carmen. Precos modicos. — Proprieta

RO

AGENDA DO VIARSANTE

P“als Ad. Seghers.—lepresentante de gran

des fabricas da Belgica, Allemanha, ete. -

Rue Scribe, 7.

PORTO Grande Hotel do Porto.—Le meil
lenr de la ville. Lits & ressorts. Omnibus

Telephone. Boite aux lettres—Salles de lecture et de

réception. Bains, Journamz.

PORTO Jodo Pinto & Irmao.—Despachantes-

¥ —liva Mousmho da Silveira, 134

Gran Fonda de Madrid

SE""-HH cipal estabelecinento de Sevilha—lllu-
minacio eleclrica—Luxuoso pateo—=Sala de jantar para

'IDU pessoas—Hanhos.

VALENCIA D'ALCANTARA

lez. — Agente internacicna

Viuvade Jus
to M. Estel

Ortega.

HORARIO DA PARTIDA E

CHEGADA DE TODOS O

S COMBOIOS EM 16 DE SETEMBRO DE 1916
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Effectuam-se sobre a vida, incendio, explosdo de gaz, de machinas, ralo,
caso de incendio, maritimos, postaes e transportes de qualquer natureza.

LIMA MAYER & C*—Rua da P

rata

, 59 -LISBOA

Wl
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ROYAL MAIL STEAM PACKET COMPANY

Sahira o paquete DESNA, para
Madeira, S. Vicente,- Pernambuco Bahia, Rio 0e Janeiro, Santos, Montevideo ¢ Buenos Hires

ifi

4 b

Os vapures teem mag

para p ros.Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida 4 por™

tugueza, cama, roupa, propinas a creados e outras despesas, Para carga e passagens trata-se com os

AGENTES EM LIBOA: JAMES RAWES & C.*-R. do Corpo Santo, 47, 1.°
No PorTO: TAIT & Co.-R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sahir do porto de Lisboa

Leixoes, Vigo, Eorunha,
La Pallice e l.l'urpuol

Yapor inglez ORITA.
a Agentes, Ldmudt- Pinto Basto &
= (., C. do Sodré, td, 1.

Liverpool
Vapor inglez ANTONY.

Azentes, Garland Idll"l ¥ \\ C:*.
. (o' Corpo Santa, 11,

Londres (directo)
Vapor iuglez BRITANNIA.

w Azentes, E. Pinto Basto & C.2 (.
do Sodrd, 64, 1.0

Marselha
Vapor francez ROMA.

Agentes, Orey, Antann N&C" P.
= luque da Terceira, 4 1.°

Para e Manaus
Vapor inglez AMSELM.

Agentes, Garland L aullu & (.,
1. do Corpo Banto, 11,

Provideunce o New York
com escala pelas ilhas

\ YVapor france: ROMA.
Agentes, Orey, Anlones d: | PPl il
B lugue da Terceita, 4 1.9

Pernambuco, Bahia, Rio
de Janeiro, Santos,
Montevideo e Buenos
Aires

Vapor ingle: HOLLANDIA.
x Apentes, Orey. Aulnnes & ¢.°
P ljunuw da ‘Terceira, 4, 1.°

Pernambuco, Bshia, _Rio
de Janeire, S

5. Miguel, Terunu-n. Gra=-
ciosa, s. Jorge Ploo,
Fayal, Fiores e d‘d

Vapor portugne: S. MIHI.IEI...
k, Apente, huumlu 8. Arnaud, l
do Bodre, 84,

A sahir de Leixdes

Montevideo e Buenos
Aires

Vapor inglez FRISIA.
= Agentes, Orey, Antunes & C.*
Pr. Duque da Terceira, 4, 1.*

Pernambuco, Bahia, Rio
de Janeiro, Santos, Rio
da Prata e portos do Pa-
cifico

Vapor inglez ORIT.
= Agenles, E. Piuto [l.J-HJ & CA ¢
do sodre, 64, 1.

Bahis, Rio de Janeiro,
e Santos

Vapor francer AMIRAL VIL-
LARET DE JOYEUSE.

Agente, Dioga Joayuin do Mat-
tos, Hua Nova da Afandega, 7.

Bahla, Rio de Janeiro e
Santos

I;Ewr [rancez: AMIRAL TROU-
Af:mlh-, Diogn Joaquim de Akat-

tos. Bua Nova da alfandega, 7.

-

A Capital emittido...........
Capital desembolsado...

1.344.000800

Fundada em 1835

67.200$00

Effectua seguros terrestres e maritimos
na séde e nas correspondencias

F Conpii o seothos Fidelidade
" omeantia D sturos. Fidelidade ©

13, lhargo do Corpo Santo, 13 — LISBOA

700.727$06,5 %
4.385.994$37 ‘

GRANDE

> *:fmg,gu

HOTEL DE PORTUGAL

Construido para este fim com tedas as commedidades necessarias para os forasteires
Gabinete de leitura, Casa de banhe, Garage, ectc.

Ha automoveis de aluguer

Precos: Diaria desde 1200 réis

Prnprlatarlu gerente — Manuel Cazimiro
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BLACKMAN

VENTILADORES
TODAS AS APPLICAGCOES
INDUSTRIAES
CRTQLOG-;J.S E .F.'I;EEGOS A
BLACKMAN EXPORT C.° L™
274, Euston Read
LONDON (N. W)
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MANUFACTURA

——— DE

DECALCOMANIAS INDUSTRIAES

Mais de 20.000 decoracgdes para todas as industrias

Applicacao facil e instantanea & FHIE‘;DE ¥
sobre madsira, metal, vidro, celluloide, couro, seda. papel. cartdo, BarS ec?ffti_?g Sl S ate

tella, faianca, porcellana, superficies pintadas, estuques. etc. . Window Signs ameriCﬂﬂﬂs
SOLIDEZ PERFEITA para reclames a collocar instantaneamente sobre
¥ T SR vidros de montras

90 "/, mais barato do .(_;}J.eitrabalhos feitos &4 mao TABOLETAS E A__Ri@s D‘.E RECLAME

Trabalhos de encommenda Inscripgdes e decoragdes
Reproduccdo fiel e artistica de qualguer original |para caminhos de ferro, tramways, omnibus, aulomoveis, etc.

Representante em Portugal: Ia. de Mendonga e Costa
i!, Rua da Horta Secca, 13, I.’ — LISBOA

Constructores de Caldeiras Aquo-Tubulares.

Constroidas inteiramente d'ago.—Perfeita circulacio da agua. —
Inexplosiveis.—Economicas.

fta mais de 14.000.000. cavallos 0e forga funccionando

Tambem se constroem : Superaguecedores de vapor. —I—’Grelllus
automalicas. — Aquecedores d’agua d’nllme[1Lug:‘1n.—l’u|_‘1l|earln[-ea
dagna.—Chaminés de aco.— Transportadores para earviio.—Guin-
dastes electricos—Lubagens de todas as dimenstes e para todas
8 pressies. -

SUCCURSAL GERAL PARA PORTUGAL -
Lishoa — Rua do Commercio, 84 a 86 §
. Telegra nmas: +BABCOCK: —LISBOA gt

Caldeird cRabeock & Wilcaxe 1¥po. tariestre

“
1




