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i linha da Regoa a Chaves

E mquanto proseguem aclivamente os trabalhos de

construeciio dos 24 kim. do lanco da Regoa a Villa

Real, que devem estar concluidos antes do fim do
anno, e se fazem as lerraplenagens dos 15 kilomelros
de Villa Real ao ribeiro das Varges, viio proseguindo
por trogos successivos 0s esludos da linha até Chaves,
sendo para esperar que denlro de poucos annos ficard
censtruido este importante affluente da linha do Douro.

Da estaciio da Regoa foi ja elaborado e submettido 4
apreciagiio do Conselho Superior de Obras Publicas um
plano de ampliaciio, destinado a po-la em condigdes de
puder ser commodarnente ulilizada para o servigo, niio
s6 d'aquella linha, como da da Regoa a Villa Franca das
Naves, a cujo estudo se deu ja comecgo.

Niio seré destiluida de interesse uma breve nolicia (‘u
projecto do lanco da primeira, compreendido entre o
ribeiro das Varges e as Pedras Salgadas, aprovado por
porlaria de 14 do corrente.

Para maior rapidez de execugiio, foi elaborado por
duas brigadas d’esfudo, & lesta das quaes esliveram os
engenheiros srs. Alfredo Ferreira, auctor do projecto do
lango anterior e Byrne Pereira.

A directriz estava definida pelo Corgo, que era forgoso

seguir alé a cabeceira do valle, para se (ranspor a por-
tella de Villa Pouca de Aguiar e descer para o valle do
Avelames alé as proximidades das Pedras Salgadas. Ven-
eidas as difficuldades da subida da Regoa até Villa Real
em lerreno accidentado e em eneostas aprumadas e pro-
fundamente ravinadas, difflculdade que, em menor grau
embora, o valle do Corgo conlinuava a offerecer nus 15
kilomelros seguintes, o tragado foi sempre subindo pela
margem esquerda, colleando na encosta para evitar dis-
pendiosas obras de arte, alé que atlingindo o valle de Villa
Pouca, mais aberto, alravessasse nelle o Corgo quasi na
origem para ir procurar a portella.

Do ribeiro das Varges a Villa Pouca méde o lanco
14.076",40 em que se sobem apenas 73". A planta é in-
comparavelmenle menos sinuosa que a dos lancos ante-
riores. A extensio em curva é apenas de 3.803*,16. Das
40 curvas com aquelle desenvolvimenlo lotal apenas
oma desceu ao limite inferior de raios, 5 teem o raio de
80" e 14 o de 100™.

Em perfil encontram-se 5.000™ em patamar, 976=.40 em
declive e o resto em rampas de pequena inclinacfio, salvo
uma de 25 em 1.080" gue anlecede immediatamente a
eslagiio de Villa Pouca. Ha ainda na mesma subida uma
de 20" em 580" e oulra de 19 em 560. Todas as outras
eslio compreendidas entre 2 e 10™=,

De pouca monla sfio as obras de arle; além dos nu-
merosos aqueductos e syphdes, ha dois pontdes, um de
6", outro de 4, uma ponte melallica de 8= de viio sohre
a ribeira de Tourencinho e outra de 20~ sobre o Corgo.

A ponte de Tourencinho ¢ constituida por uma viga de
alma cheia sobre encontros de alvenaria, ndo merecendo
meneio mais minuciosa.

A viga da do Corgo ¢ de rotula, tem 2 2m de altura, com
o taboleiro inferior, em visla da pequena cota de que se
dispunha, em wvalle muito aberto ; fica enlre duas ave-
nidas de 15" cada uma, o que di a extensfio total de
50" da obra de arle, orcada em 4:8363000 réis,

Sio projectadas as eslages de Tourenecinho ao kim.
4,920, de Parada ao kim. 8850, e da Villa Pouca ao
kim. 13.920. Entre as primeiras duas convird porventura
interpor um apeadeiro para servir melhor as povoaces
da Gralheira, Zimfies e Toldes.

Das Lres estacles, a de Villa Pouca é de 2. classe e
enconlra-se num palamar de 320, sufficientemente ex-
lensa para obviar ao risco da fuga de vagons pelas duas
fortes pendentes que d’elle descem para ambos os lados.
A eslaciio fica junto do extremo oesle da povoacfio, ser-
vindo-a perleitamente.

0 tragado do lanco seguinte offerecia maiores difficul-
dades. Nos 7.200= que abrange, incluindo os 340" de pa-
tamar da estaciio das Pedras Salgadas, havia que descer
154=.60, o que eqguivale a uma rampa média de 22==,
Enire a estacio de Villa Pouca, ponto for¢ado de ori-
gem e o local mais conveniente para a das Pedras Sal-
gadas, havia que descer uma encosla em que se encon-
tram (res povoagdes na zona do tragado.

Era preciso pois aproveitar o melhor possivel o ter-
reno para o desenvolver, fazendo um pequeno la-
cole 4 saida de Villa Pouca, por nio ser apropriada
para a descida a vertente esquerda do Avelames. Por
isso neste lango ha 63 eurvas com o desenvolvimento
lotal de 3.037=,77, sendo 29 de 75" de raio, 12 de 80
e 11 de 100*. Entre curvas de sentidos oppostos foi pre-
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ciso. num ponto apenas, deixar um alinhamento de 21%,28.
Em perfil ha somente, além do patamar extremo de
340 da estacfio das Pedras Salgadas. dois de 160* cada
um ; 05 6.540= restantes sfio em declive, varinndo entre
e 25", salvo o ullimo de 16 em 269*. O limite de
25m= & apenas atlingido num declive de 5007,

As obras de arte limitam-se & aqueduclos ¢ uma _pas-
sagem. inferior de 3. .

Nio ha no laneo outra estaciio além da de 2.* classe
nas Pedras Salzadas. Convira estabelecer um apeadeiro
ao kim. 3.5 para servico das povoagdes de Nuzedo, Sum-
paio e Villa Mefi.

=A estagio das Pedras Salgzadas fica oplimamente si-
tuada enlre a estrada real e a municipal que da serven-
tia ao estabelecimento balnear.

Gragas ao desenvolvimento obtido na orizem do lango,
a linha conserva-se sempre abaixo da estrada, nilo care-
cendo poiz de a atravessar sendio além da estagio, no
lango seguinte.

. Apreciando no seu conjuneto os dais Lngos, que na
realidade formam um so, do ribeiro das Varges ds De-
dras Salgadas (dividido apenas para maior rapidez do
estudo), vemos que elle meéde 21.276-40. dos qguaes
14.435" 47 sfio em alinhamentos rectos e 6.840°.93 em
curvas.

A extensfio dos alinhamentos rectos varia entre 21,28
e.1.511" 235,

Das 103 curvas. 29 sfio de 75, 18 de 80", 28 de 100~
de 150", 9 de 200", 6 de 300", 4 de 500" e 2 de 1.000",
_0s 11 palamares nceupam 5.66.7, as 9 rampas 8.100
.08 9 declives 7.516",40.

.Nas rampas ha 2.140" a 820" a 6, 1.480= a 9.
1.440 a 10, 560" a 19, 580" a 20 e 1.080" a 25~

Nos declives 260" a 16+, 840" a 18, 1.380" a 22, 1.000"
a 23, 3.536~,40 a 24 e 500~ a 25,

As terraplenagens compreendem 183,451,820 d'esca-
vaedes, ou 8=:,622 por metro corrente. Das escavagoes
15.679+3,800 representam empreslimos e 14.274+,660 de-
positos.

_Nas escavacles a rocha dura figura por 38 o4 e a
branda por 20 v

0 orcamento € de 254:8260300 ou 11:9773157 réis por
kilometrn, sendo 176:9993000 do trogo até Villa Pouca e
T7:8273000 reis do seguinle .

Essa despesa divide-se nas seguintes verbas :

=1

@

Restabelecimenlo do tracado....... 1563274
EXpropriagdes - ccovvviesorsaminies 25:7215335
Terreplenagens 623246

T

Obras de arle
Obras accessorias......

Via e accessorios. . 88:084 3600
Estagles ........ S 31:2265025
‘Linha lelegraphica........ N 1:5175440
Arredondamento ... ...oviveninnnns 993700

234:826 5000

0 lanco anterior. fora orcado em 8:9923000 por kilo-
metro. A experiencia mostrou, porém, que esse preco
era deficiente, o que delerminou a elevaciio de diversos
precos elementares no lango seguinle, cujo custo é ainda
agravado pelo de qualro estaces, duas d’ellas de certa
importancia, correspondendo a este capitulo do orga-
mento cerca de 1:5003000 por Kilometro.

. A construcefio d'esle lango ¢ facil e pode ser rapida-
mente execulada, podendo estar aberto & exploragiio an-
tes da época balnear de 1'303.

- Além das Pedras Salgadas quebra repentinamente o ter-
reno, descendo abruplo da planicie de Sabroso para a
ribeira de Oura com um desnivel de cerca de 2507 em
poucos kilometros.

A imporlantissima estancia do Vidago ¢ ponto forgado
da linha e deve constituir o entroncamenlo da do valle
do Tamega. quando um dia se prolongue de Cavez ate
ali. No estudo, além de se procurar seevie o melhor pos-
sivel aquella afamada estancia, origem de avullado tra-
fego de passageiros e mercadorias. e a regifio percorrida.
imporia evitar trabalhos de terraplenagens de vullo junto
das nascenles de aguas mineraes, que podiam ser com
elles prejudicadas.

sontal o desnivel de perto de 2

Para bem definir o tragado foi encarregzado o enge-
nheiro sr. Eleaterio da Fonseca de fazer um reco-
nhecimento entre Chaves e o Vidazo e de escollier o lo-
cal da estacdio nesta povoagio en condighes de se pres-
lar & bifurcaciio indicadn. Esse encargo foi proliciente-
mente desempenhado, em boas condigdes lechaicas e
a eontenlo dos juteresses locacs.

asta pois. estudar a linha entre as Pedras Salzadas
e o Vidago, de modo que se sirva o melhor possivel a
regiiio, cujo centro prineipal é Loivos, ponto de passa-
rem obrigado para o trafezo do planallo, bastante po-
voado, que se estende a NE da serra da Padrella.

Tres portellas se encontram. por onde se pode passar
para a vertente da ribeira de Oura: a de Sabroso com a
eota de 590, por onde passa a eslrada real, que desce
-apidamente pelo Reigaz para o Vidago: ade Soutellinho
para lesie, com a cola de 640° e a de Valloura mais a
nascenle, com a eola de GOU=.

A primeira foi aproveilada pelo dislineto engenheiro
sr. Antonio Sarmento no estudo feito em 1888 eom curvas
de 150*, em que descia para o Vidago pelo Reigaz, fa-
zendo varios lacetes para vencer em curla extensiio hori-

I 250", Esse tragado tinha,
porém. o inconvenienie de servir apenas o Vidago. -

No estudo mandado Fazer em tempos (em-1877 salvo
erre) pela Companhia do Porto & Povoa e a Fumaliedo,
que pensavia em proloacar alé Chaves a sua linha, es-
ludo confiado ao abalizado enzenheira sr. Guma Braga,
era aproveitnda o poriella de Vallour: as o lragado
nfo se aproximava de Vidago, indo mais directamente
em demanda de Chaves pelo valle do Seixo e pela por-
lella de Lagacelhos.

No tragado das linhas secundarias o gue mais importa
& servir bem a regifio e chamar ao eaminho de ferro to-
dos os elementos do leafego, de preferencia ao tragado
mais direelo, pouco aceessivel as localidades filerme-
dins. As condigdes technicas adoptadas dio 4 linha a (le-
cibilidade sufficiente para facilmente allender as conve-
niencias loeaes, e como eulre os poolus extremos do
lango do Vidago é indispensavel desenvolver o tragado
para descer sem inclinaghes exageradas, a passagem nus
proximidades de Loivos para seguir para o Vidago pelo
valle de Oura impOe-se.

Das portellas indicadas a de Valloura obrigaria a subir
mais 100* para os descer em seguida, o que seria grave
erro lechnico, se houvesse oulra solugfio, como  parece.
A esse maior desnivel corresponderia 4 pecessidade de
maior desenvolvimento para allingir o valle, 0 que se
conseguiu muito longe do Vidago, augmentando ainda
por esse faclo inulilmente a exlensiio da linha.

Se se aproveitar a poriella de Sabrosn, passando en-
tre a estrada e a importanle nascenle de agua mineral
d’esle nume, reduz-ge ao minimo o desuivel a vencer e po-
der-se-ha desenvolver o lracado, de modo o altingir o valle
nas proximidades de Villa do Conde, colleando para isso
pelas encoslas que olham o norle e av nascenie e pas-
sando vpfio longe de Loivos.

Haveria aindan a solucfio inlermédia da saida pela por-
tella de Soulellinho, mais alla que a de Sabroso e mais
baixa que a de Valloura. :

Taes sio as cousideracdes que o exame da carla
suscila.

S0 o ecuidadoso estudo no eampo, comparando as di-
versus solugdes possiveis, poderda mostrar qual concilia
melhor as exizgencias technicas e commerciaes da explo-
racio.

Esta esse estudo em boas mios.

*

Estio pois quasi concluidos vs 26% da Regoa a Villa
Real, em construcedio 15¢ de Villa Real ao ribeiro das
Varges, estudados 215 entre esse ribeiro e as Pedras
Salzadas e em estudo 0s langos seguinles.

Mudico € o custo da linha, a qual tem valinsos elemen-
tos de trafeco, que ha de vie avolumar a linha do Douro.

A sua construeéiio por conta do Estado em vez da ga-
rantia de juro de 4 72, offerecida ao eapilal de reis
26:0003000 por kilomelro, da logar a consideravel eco-
nomia, sem que a conslrucgiio sejo seusivelinente muais
onerosa do que em relagio aos prasos eslipulados para
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0 caso de uma concessfio. Foi pois benefica a providen-
cin que ordenou essa conslrucglo, isto é, o decrelo de
17 de fevereiro de 1903, e merecem aplauso quanlos con-
correram para a sua promulgaciio.

J. Fernando de Sowsd.

~ EM AUTOMOVEL
Notas de uma excuisao

Confessamos que niio fui sem uma cerla impressiio de
receio que, depois de admirarmos a bella machina e a
conforlavel carruagem que nos devia transportar alravez
das estradas dos concelhos do norte do districto de Lei-
ria, tomamos logar no flacido assento do carro e ounvi-
mus 0 zenido do motor, presles a projeclar-se na ponte do
Mondego entre as rolulas melallicas que viio da Porla-
gem e Coimbra 4 avenida de Sanla Clara.

Niio era bem o médo, mas uma cousa muito parecida;
equivalente por cerlo 4 sensagiio do aereonaula que ouve
gritar, ja deutro da barqguinha, —larga.

0 dia eslava encoberlo, em prenuncio de outomno,
molhado com aguaceiros [requentes, de atmosfera hu-
mida, cortada por vezes em sincopes de luz por um
sol ardente que cantava ainda o verfio nas folhas verdes
dos choupos.

0 bom Deus tinha mandado ds nuvens piedosas que
regassem a estrada poeirenta, para lambem fazer inchar
numa apoplexia de glicose oz bagos da uva e Lornar
mais pujante a sei serodios nas uberri-
mas nupeias do polen fecundo a cair nos ovarios das
flores, e para lavar a epiderme das oliveiras tristes que
a civilizagio das estradas a Mac-Adam cobre da pulve-
rizacio do caleareo, como as culis das damas com o
po de arroz de Lubin.

05 estomas sem asfixia ja se abriam ; o verde bicolor
das faias linha espelhamentes de verniz.

Mas o nosso fogueiro emerilo, allento e solemne nfio
pensava no Mondego em largos meandros a {iltrar no
areial as suas agaas limpidas, espalhadas e escassas; nio
pensava nos aguaceiros que ameagavam ainda; pensava
no motor, nas camaras d'ar, nos cestos gravidos de pro-
vishes. no traviio e na hora da parlida.

Despedimo-nos dos amizos. Alea jacle est, murmurei
commigo. L4 vamos, na ondulagho velludosa dos pueu-
maticos. impellidos pela forea centrifuga nas curvas ha-
bilmente feitas, como numa desnatadeira de leile.

Cinco minutos passados, lrepava-se a ingreme ladeira
de Santa Clara vendo 4 nossa esquerda o inolvidavel
panorama das duas margens do Mondego, a casaria da
cidade coroada feudalmente pela Un idade, e as
quintas sulpicadas aqui e além de casas historicas. Os
montes azulejam ao longe as listas, movimentados pe-
las abertas do sol que allumia risonho este ou aquelle
trecho rompendo as nuvens como um fologralo que na
sua galeria arredasse esla ou aquella corlina para obter
determinados effeitos no modelo.

0 auto trepa bem apesar da earza. YVae na 2.* veloei-
dade. Ja me esqueci do pavor e vou pensando nos hons
lempos que niio vollam, recordando leechos apagados na
memoria, reconhecendo aspeclos lfamiliares e evocando
saudades de uma terra, onde niio ¢ bom eslar mas de
onde ¢ bom sahir.

Approximamo-nos da primeira cumeada. Sumiu-se o
valle principal e comega a paizagem pobre dos lerrenos
fracos e aridos. Passam carrelas campestres (remelicando
as suas ferragens, ao trole curto dos pequenos machos
guiados por (ricanas: um ou oulro carro de bois eami-
nha gravemenle sem se assuslar com o som da trompa
roufenha e profunda. So6 oz rafeirosd os rebanhos saltam
4 estrada, fulos, rabioses com ladridos metallicos, indi-
gnados, emguanto as ovelhas se coulentam com fugi.
num galope ondulado e rithmico.

Relaneeamos os olhos para pequenos e risonhos qua-
dros campestres. Enlrevé-se Sernache. Enderecamos uma
lembrauga a um amigo ausente o dr. Guspar de Mallos
que tem ali casa. =

Aproveilam-se os langos em recta e as descidas para ga-
nharmos uma rasoavel velocidade. O vento sacode-nos.
Respiramos um ar renovado na velocidade de 30 kilome-
tros por hora. Mais umas curvas., deixamos as bellas
arvores da anliga estrada real de Lisboa ao Porto. |

Toea a corneta, entramos em Condeixa como meleoros.

Ahi fiea o solar dos Lemos com o seu ar solemne
ancien regime. Vollamos 4 esquerda seguindo a Pe-
nelia.

A Dbreve trecho vemos a casa de Podendes. O lango
agora é plano, é aproveilar. Corremos, corremos. Ja se
devisam ao longe os montes para onde nos dirigimos.
Desce-se agora.

Vamos entrar na villa de Penella tio caracteristica,
eom o seu velho caslello cingindo o outeiro onde se
estende a povaglio, que parece um desenho em arraz,
com o seu ribeiro d'onde sdem direilos e esguios os
choupos.

Villa a um tempo rural e arislocrata, como uma velha
caslelli relirada e escondida, sem opulencias mas con-
servando a linha inflexivel, o porte, 0 donaire dos bons
tempos da corte em que arrastava a cauda de brocado
nos minueles do pago.

0 aulo corria a merceille, mas um garoto, José se
chamava o facinora de 12 annos, exercitando-se no sport
de Santo Esteviio, entendeu que devia lancar uma pedra
& estrada na pista do vehiculo.

Tinha boa mio o rapazole! A pedra parecia um pu-
nhal com bicos de diamante.

Feriu o protector da roda trazeira, furou a camara d’ar
cruelmente, cavilosamente.

Sentiu-se alguma cousa d'anormal. O pneu esvasia-
va-se como um balGio. Ja ndo tinha a gordura empantu-
fada, a pelle esticada como a de wm tambor. Caia flacida
4 maneira das carnes moles das senhoras gordas de 50
annos. Era necessario parar.

Mios & obra. O nosso habilissimo fogueiro-amador
abre a ollicina ambulante. Extrae varios apparelhos: o
macaco, a bomba, ele.

Quer-se reconhecer a ferida. Nio apparecia, como nfio
appareceu mais o Jusé, cujas orelhas mereciam tralamen-
to tambem. Perfida incisfo !

Subsliluiu-se o pneamali-o.

Cidadiios hospilaleiros dfio agua 4s nossas mios ma-
culadas do po e dos oleos.

Que contralempo !

Mas a machina comega ji a canlar no seu zunido de
moscardo mecanico. A lrompa engrossa a voz, vamos
para a [rente. E' resgalar o lempo perdido.

Depressa se chega & extrema dos dislriclos de Coim-
bra e Leiria. La esla o marco, a linde.

Levantamo-nos e cantamos o hymno em homenagem
ao nosso dislricto.

Caminha-se rapido. A estrada tem langos rectos. Nos
remendos salta o automovel e sallamos nos, como bo-
necos de caixa, vivamente para o ar.

A’ frenle erguem-se montes em attitudes variadas. Num
d’elles, uma mancha de pinhal que ihe cobre o topo lem-
bra um barrete de dormir verde numa cabeca calva.

Chegamos a um eruzamenlo de estradas. Para a direita
viie a que se dirige a Ancido. Deixamos essa e a da frente,
e lomamos a da esquerda, a de Figueird dos Vinhos.

Passam  alguns minutos e comeca a modificar-se a
paisagem, nas ondulagdes compassadas dos montes des-
tacados do corpo prineipal, como postos avancados d’'uma
colum- a de tropas.

Corninhamos para as margens agresles e abruplas da
ribe de Alze. O seenario muda de repente. A estrada
It vae. torcendo-se a colear 0s montes, que corta a meia
enco-in. Entra-se no estreito valle marginado de pinhei-
raes cuarvoredo de differentes essencias em que destaca
o cas.anheiro de compridas folhas lanceoladas e metalii-
cas.

Comegamos a descer, seguindo a varanda que diz para
0 precipicio. Se o aulomovel virasse 4 direila, irlamos
parar 0 no fundo da aperlada ravina, como aconleceu
A um cagador de javalis ha poucos annos. L4 em baixo
curre alegremente, cantando de pedregulho em pedregu-
Iho, a ribeira afluente do Alge. Apparece no terreno con-
vulsionado o schisto e depois o granito. A vegetagfio é
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luxuriante; lembra Collares com mais arvores e com maior
movimentagiio orogralica.

No Alge uma ponte romana de grande arco circular
abre-se magestosamente, salvando a ribeira em que se

escam famosas lrulas e saborosissimas eirozes. A ri-

eira curva-se em mil vollas por entre oz monles vesti-
dos de pinheiraes verdes, de castanheiros esmaltados, e
de oliveiras de lom esbranqui¢ado. Em cada correga mi-
lheiraes florecidos.

Algumas cabanas e casitas caprichosas fazem lembrar
conslruccdes ruslicas da Suissa.

E’ um encanlto.

S6 para vér isto valia a pena o passeio.

Aqui e além erguem-se penedos eshurgados, roidos
pelo tempo, cobertos de lichens, restos ou esqueletos dos
montes em que a agua ez erosdes caprichosas.

A cada nova curva da estrada sinuosa que sobe pe-
nosamente, novos horisontes imprevislos.

Uma fonte de excellente agua [resca e [ina leva na sua
cancio cristallina para o regalo proximo as folhas das
arvores que comegum a adoecer do outomno.

0 automovel trepa a ingreme e longa encosta, sem he-
silacio no seu arfar assodado de machina.

Longos rebanhos de ovelhas logem & direita. Cortejam-
nos respeitosamente camponezes com 0s seus largos
chapéos de feltro grosseiro.

Estamos no eimo. Agora é correr para Figueird, a Cin-
tra do districto de Leiria, mas uma Ciotra alegre e cla-
ra, sem nevoeiros e ventanias.

Arvores [rondosas na estrada em que corremos, desa-
fiam telas de pintores e almas d'arlistas.

Alzuns por aqui andam em perigrinagio como Malhda,
o grande mestre que tem em Figueird dos Yinhos o seu
ninho d’arle onde vem repousar, trabalhar e fazer a sua
provisiio de bom ar, todos os annos.

Apparecem as primeiras vivendas percursoras da villa.
Passa rapidamente a casa dos srs. Paivas.

Chegamos ao largo principal, onde se vé a bella egreja
reslaurada com [urmosas cousas dignas de exame.

Mas o lempo aperta.

Cumprimentam-se rapidamente alguns amigos. Apraza-
se uma visita mais demorada no regresso e vamos de
novo devorar espaco alé Pedroglio Grande.

Fica ali, ao lado, a poucas leguas. Mas a estrada direcla
niio estd ainda construida. Pedrogfio era uma lerra per-
dida &4 beira do Zezere segregada do resto do mundo,

Estd quasi concluida a sua ligagfio mais vanlajosa e
curta. Por emquanto apenas é accessivel 4 circulagio
pela estrada de Figueird a Castanheira e d’esta a Pe-
drogfio.

Mas que enorme volta a costear a serra da Bolla!

La vemos a risca, que o ramal pratica nos montes, fa-
zendo um angulo reclo com a esitrada para a Casta-
nheira.

Muito falta aindal

Mas o aulo engole facilmente os kilometros. Vamos
descendo entre pinheiraes com aberlas onde vegetam
castanheiros e onde outros agonizam, feridos de morle
pela nova moleslia que os alaca na raiz.

Encontramos carros carregados de fardos de lds. Viio
para a Caslanheira, a Covilv@l do districlo.

Ali chegamos tambem e por ali passamos rapidamente
deitando o0s olhos para aquelles [ormosos silios em que
a ribeira de Péra que anima as rodas e turbinas das fa-
bricag, pde encantos de jardim em cada gleba.

A serra da Louzd alevanla-se alraz de nos, desenvol-
vendo largamenle o0s seus inonles que nos separam de
Coimbra.

Cubicamos as bonilas casas de campo, as villas do
dr. Baela Neves e do sr. Bebiano.

Mas o aulo, indifferenle 4 paizagem, ao arvoredo em
gue o sol ainda pOe manchas douradas, ao ar solemue

0s rochedos, ao panno de fundo do horisonte que se
alarga 4 medida que subimos, corre, corre.

Devemos eslar perto. E’ isso. Sobem e estalam alegre-
mente no ar muitos fogueles. Ouve-se uma bunda de
musica.

Estamos em Pedrogiio Grande, hospilaleira, gastando 5
horas apesar das paragens.

0. S.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Indusiria

Direcglio Geral de Obras Publicas e Minas

Repartigau dos Caminhos de ferro

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes,
conecessionaria du linha ferrea de Torres Vedras i Figueira da Foz
e a Alfarellos, apresentado a conta da liquidagho da garantia de
jaro d'aquella finha durante o periodo decorrido de 4 de janeiro a
30 de junho de 1995 2.7 semestre do anno economico de 190%-19035)
na importancia de 7:7805992 réis 2 ha por bem Sua Majestade El-
Rei, conformando-se com o parecer, de 7 do corrente, do Conse-
Iho Superior de Obras Publicas ¢ Minas, approvar a referida liqui-
dagiio e ordenar : N i 4

1® Que seja paga 4 mencionada companhia a quantia de réis
7:7804992, como liquidagio da garantia de juro da linha ferrea de
Torres Vedras a4 Figoeira da Foz e a Alfarellos relativa ao anno
economico de 19051905 ;

2.+ Que esta liquidagio seja considerada provisoria alé fazer-se
a medicio rigorosa da_linha. §

0 que se communica ao Director Fiscal de Exploragio de Ca-
minhos de ferro para os elfeitos devidos.

Pago, em 11 de setembro de 1905, — D. Jodo de Alarcdo Velas-
ques Sarmento Osorio.

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de ferro Portuguezes,
coneessionaria da linha ferrea da Beira Baixa, apresentado a conta
de ligquidacio da garantia de juro d'esta linla relativa ao segundo
semesire :&u anno economico de 19051905 1 de janeiro a 30 de
junho de 1903), na importancia de 187:8208083 réis : ha Sua Ma-
jestade El-Rei por bem, conformando-se com o parecer de 7 do
corrente, do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, appro-
erida liquidagio e determinar que seja paga i mencionada
a a quantia de 187:8203083 réis como liquidagio da ga-
rantia de juro da linha ferrea da Beira Baixa no segundo semestre
do anno economico de 190%-1905. )

0 que ge communica ao Director Fiscal de Exploragio de Ca-
minhos de ferro para o3 devidos effeilos.

Paco, em 11 de setembro de 1905, — D. Jodo de Alarcdo Velas-
ques Sarmento Osorio,

Direcgdo Geral do Commercio e Industria
Repartigao do Commercio

Attendendo ao merecimento ¢ mais circumstancias que concor-
rem em Francisco Felisberto Dias da Costa, do men Congelho, Mi-
nistro de Estado Honorario: hei por bem nomed-lo membro do
Conselho de Administragio da Companhia Real dos Caminhos de
ferro Portugueses, logar vago pelo fallecimento do Couselheiro
Emygdio Julio Navarro, nos termos do artigo 9. dos estatutos da
ilé('a'imu companhia, approvados por alvard de 30 de novembro de

_ 0 Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
licas, Commercio ¢ Industria assim o tenha entendido ¢ faga exe-

b e
arcio

cutar. Pago, em 2 de setembro de 1995, —REL —D. Jodo de
Velasques Sarmento Osorio.

Caminhos de ferro do Estado
[ lho de Administ

Sua Majestade EL-Rei, a quem foi presenle o projecto de regu-
lamento d'esta data para a administrago e instrucgio dos reviso-
res de bilhetes nog caminhos de ferro do Estado: ha por bem ap-

rovar o referido regulamento, que baixa assignado pelo Conse-
heiro Presidente do Conselho de Administragiio dos caminhos de
fervo do Extado,

Paco, em 31 de agosto de 1905, — D. Jodo de Alaredo Velasques
Sarmento Osorio.

a
'‘acao

Regulamento da admissiio e instruegio de revisores de bilhetes

Artigo 1.+ No= logares de revisores de bilhetes, que niio tenham
de ser preenchidos por sargentos, serfio providos individoos que
pertencam a qualquer das seguintes classes: fieis do movimento,
telegraphistas, factores e guarda-freios, como determina o artigo 4.
d?l regulamento geral das direcgdes dos caminhos de ferro do Es-
tado
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Art. 2 0s candidatos a revisores de bilhetes, a que se refere
o arligo 1., seriio sujeilos & pratica ¢ devidamente instruidos, an-
tes du serem nomeanos revisores elfectivos,

Art. 3» A direccho lixard em 31 de dezembro de cada anno o
numero de individu admillir 4 instruecio, em vista da promo-
eao provavel durante um anno ¢ do numero de candidatos habili-
tados no anno anle ainda por nomear,

Avt. &= Para ser admillido a este concurso é preciso:

1.0 Niio ter mais de vinte e nove annos;

3.° Ter boa apresentaciio e educacio, isenciio de qualquer nola
nos registos criminaes e bons antecedentes de servico;

3.0 Ter necessaria robustez attestada pela junta de saude.

§ unico. Serio motivos de _preferencia, além das habilitagdes
literarias, o conhecimento pralico da lingoa franceza e antiguidade
no servico dos caminhos de ferro.

Art. 5.0 0s individuos admittidos em virtude dos arligos 3.2 ¢
&.° serfio considerados praticantes arevisores, e serdo devidamente
instroidos:

1+ Pela pratica durante trinta dias no servigo dos comboios,
acompanhados pelos revisores effectivos;

20 Pela frequencia de uma escola durante trinta dins, onde
serfio instruidos sobre as condigdes de transporte, applicagiio das
tarifas quer internas quer combinadas, na parle que diz respeito

ap servigo de revisores.

Art, b2 Durante o periodo da instruegiio os praticantes de re-
visores receberiio os vencimentos das categorias a que pertenc
tendo além d'isso, todos, o abono de { por kilowelro percor-
rido, emquanto andarem praticando ne nhoios.

Art. 7.* Duraute a frequencia da a serlo os praticantes de
revisores, fora das horas de instroeciio, empregados na execugho
des servigos das calegorias a que pertenciam, ou como amanuen-
ses nus reparliches. .

Art. 8¢ Findo o periodo de instrocclio os praticantes de r
soreg gerdo examinados por um jury, composio do chefe da
lizacdo, como presidente, ¢ de dois inspectores da fiscalizagio,
como vogacs, ¢ cl cados por ordem de merito em visla das
provag prestadis e de 15 antecedentes,

Art. 9 0s candidatos approvados e cla
derados revisores auxiliares ¢ voltario, emq
& sua siluacio anlerior, sendo ch 3
revisores effectivos por ordem das it

Art. 10~ Serd orgunizada sem demora o programma de instrue-
cio, em que detalhadamente serfio designados oz conhecimentos
teoricos e praticos que hdo de ser dados aos praticantes de revi-
S0Les,

Art. 11= 0s sargentos que forem nomeados revisores, nos ter-
mos do artigo 1127 do regoulamento de 16 de novembro de 1899
serdo obrigados 4 pratica e 4 frequen il nos termos do
artigo 52 dependendo a sua nomeagio definitiva das provas de
aplidio que nellas derem.

Lishoa, 31 de agoslo de 1905 — O Presidente do Conselho de
Administracio, Anfonio Augusto Pereiva de Miranda.

ssificados serdo consi-
L0 eSperam vaga,
izo ¢ nomeados

Ministerio dos Negocios da Fazenda
Direcgfio Geral da Thesouraria
1.* Reparticao

Tendo a Companhia dos Tabacos de Porfugal solicitado a au-
torizagio para serem emillidas obrigacdes de & V5 por cenlo em
represeutagio do sen emprestimo de 1.300:0003000 réis para o=
Caminhos de ferro do Estado, que [he foi adjodicado nos lermos
do contrato de 49 de dezembro de 190%, applicando se¢ aos encar-

05 da emizsio, doranle o praso de sessenta annos a annuidade

e TH:0838500 réis liy 0o mesmo coulralo para ubl'j:.:iu',;ﬁus
com premios de enja emissiio a Companhia desisle: hei por bem
ouvidu a Junta do Credito Poblico ¢ a Adwinistracio dos Gami-
nhos de ferro do Estado, determinar o seguinte, usando das au-
torizacoes concedidas pelas cartas de lei de 14 dé jullio de 1899 ¢
de 1 de julbo de 1903:

Artigo 1 ° 0 Miniziro da Fazenda crear e emitlir pela Junta
do Credito Publico uma série de 18,175 obrigagies de 903000 réis
cada uma, para re somuna de LEOG0002000 réiz, destinadi
& conslrucgio de omplementares dus Caminhos de ferro
do Estado, a obras mas linhas e explo suizicio
de material circulante, com fundamento nas auto coneedi-
d:usspulzls cartas de lei de £4 ue julbo de 1899 e de 1 de julbo de

90

Art. 2 Estas obrigacdes serfio nominativas ou ao portador e
vencerfio o juro de &'/, por cenlo so anno a contar de 4 de janeiro
de 1903, pagavel aos semestres nos dias 2 de janeiro e 1 de julho
de cada aono, nos cofres do Estado encarregados do servico da
divida publica.

Art. 3.0 As referidas obrigncdes serfio reembolsaveis no prazo
de sessenta annos, a contar de 4 de janeiro de 1903 por sorteio ao
par ou por compra no mercado abaixo do par. 4 escolba do Gover-
no, reservando-se este a faculdade de anlecipar a amorlizagio
quando Ihe conviér,

0 pagamento dos titnlos sorteados serd effectuado nas epocas
do vencimento do juro. !

Arl. ¢ Os sorleios para a amorlizaciio, quando esla haja de
ser feita por essa forma, realizar-se-hiao em 15 de dezembro e 45
de junho de cada aono, na Junta do Credito Publico, deixando as
obrigagOes sorteadas de vencer juro a contar da data da sua amor-
Lizagio.

Se na oc¢casifio de serem apresentadas para reembolso lhes fal-
tarem coupons correspondentes a uma data posterior i de amorti-
zaglo, a importancia d'esses coupons serd deduzida do capital a
recmbolsar,

Art. 5.° A Administragiio dos Caminhos de ferro do Estado
3 i mensalmente, nos precisos termos da lei de 14 de julho
de 1899 e seu regulamento de 2 de novembro do mesmo anno e
alé findar o amortizacho, o duodecimo necessario para o paga-
mento dosgn_m.-i ¢ amorlizacio annual das obrigacies na Junta do
Credito Publico, por onde correrd o servico das mesmas obriga-
sOes.
¢ Art. 6.2 No orcamento do Ministerio da Fazenda e no capitulo
da divida publica fandada a cargo da Junta do Credito Publico se-
riannualmente deserita, em separado, a quantia de 79:0855400
réis, importancia dos juros e amorlizacdo dos titulos da série de
que trata o ]':\ sente decrelo.

Arl. 7» Nos termos da base 3.* da carta de lei de 14 de julho
de 1899 ¢ consiguada no fundo especial dos Caminhos de ferro
o Estado a J::n-lu necezsaria para o servico das refetidas obr
eies, a qual deverd ficar sempre izenla de qualquer oulra applica-
ilé tinal amortizagio ou reembolso dos titulos a cujo servigo
adsiricta.

Art. 8° Nos termos do § 52 do n® 41.® base 3 * annexa 4 carta
de lei de 1% de julho de 1899 as dilas obrigagOes sio isentas de
quaesquer impostos ou deducgdes, :

Arl. 9. brigagies serlo representadas por titulos de uma,

s pominalivas ou ao portador, e teriio as as-
sigunaturas do Mimistr retario de Estado dos Negocios da
Fazenda, de dois membros da Junta do Credito Publico e de um
funccionario superior da Direcciio Geral da Thesouraria, podendo
todas as assignaturas ger de chancella, excepto uma.

Art. 10 * Para a emis=io dus obrigagoes de que trata o presente
decreto passar-se-ha a compelente obrgacio geral assignada pelo
Ministro ¢ Seeretario de Estado dos Negocios da Fazenda, e pelo
director geral da Thesouraria, a fim de receber o visto do Tribu-
nal de Contaz guando na mesma obrigacio esteja langada a decla-
ragio de conformidade pela Junta do Credito Publico. nos termos
do n® 6.2 do artigo 8° do sen regulamento organico ¢ do artigo
23.- do deervto de 1% de agosto de 1893,

i 11 Fica permiltida a reunifio numa =6 operaciio das emis-
sdes autorizadas pelo presente decreto ¢ pelo de 12 de outubro de
1903, collocando-se os titulos, cujo texto serd submettido & appro-
vagho do Governo, onde ¢ pela forma que (e julgada conveniente
comtanto que nio Inuiu despesa alguma para o Thezouro além da
que respeilaaos titnlos delinitivos, nem augmenio nos encargos
annuaes fixados nos contratos respeitantes ds referidas emissoes.
Art. 12 ° Pela Junta do Credito Publico, Administragio dos Ca-

3 de ferro do Estado e Direcgiio Geral da Thesouraria serio
18 instrucedes necessarias, nas epocas convenientes, para a
execucio d'este decreto.

s Ministros ¢ Secretarios de Estado dos Negoeios da Fazenda

Obras Publicas, Commercio ¢ Industria assim o tenham en-
tendido ¢ facam execatar. Pagco aos 2 de setembro de 1905 —REL—
Manoel Affonso de Espregueira—D. Jodo de Alarcdio Velasques Sar-
mento Osorio.

fy

Ministetio dos Negocios da Marinha
e Ullramar

Direcgdo dos Caminhos de ferro Ultramarinos

Sua Majestade El-Rei conformando-se com a proposta do En-
zenheiro Director dos Caminhos de ferro de Loanda : ha por bem
determinar que a ponle construida no rio Luecalla seja denominada
Poute Ramada Curlo. O que o mesmo Augusto Senhor manda com-
municar a0 Governader Geral da Provincia de Angola para sen co-
nhecimenlo e devidos effeitos.

Pago, 12 de agosto de 1905, —Manoel Antonio Moreira Junior,

7.* Repartigio da Direcgfio Geral
da Contabilidade Publica

Com fundamento no artigo 20 do decreto de 27 de maio de
1905 e nas disposicies do artigo 322, 88 1L ¢ 2» da carta de lei
de 2% de novembro de 190%, provizoriamente mandadas vigorar
no exercicio de 1903-1906 nos termos do arligo 7.° da carta de lei
de 3 abril de 1896, pela portaria de 27 de junho ullimo : Hei par
bem, tendo cuvido o Conselho de Ministros e guardadas as pres-
eripgdes do § 9° do artigo 1.° da carta de lei de 30 de junho de
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1891 e do artigo 1= do decreto n.° 2 de 15 de dezembro de 189%,
determinar que no Minislterio dos Negocios da Fazenda seja aberto
um credito especial devidamente registado na Direecio Geral da
Contabilidade Publica, a favor do Ministerio da Mariuha e Ultra-
mar, Direccio Geral do Ultramar, pela importaneia de 200:000 5000
réis, destinada a satizfazer despesas com a construcgio de um ca-
minho de ferro desde o porto de Mossamedes ao planalto da Chel
la, devendo a ma importancia ger in a ua tabella de des
pesa extraordinaria do exercicio de 1905-1906, sob a seguinte
rubrica : i

Gapitulo 3.2~ Despesas com a construccio do caminho de ferro
de Mozsamedes ~200:0008000 réis, ;

0 Tribunal de Contas declaron achar-ge este eredito nos ter-
mos legaes de ser decretado.

0 Presidente do Conselho de Ministros ¢ os Ministros e Secre-
tarios de Estado dos Negocios de todas as Repartigies, assim o
tenbam entendido e facam executar. Paco, em 2 de setembro de
1905, — REL — José Luciano de Castro—Eduardo José Coelho — Ar-
thur Pinto de Miranda Montenegro—Manvel Affonso e Espregueira
— Sebastido Custodio de Sousa Telles Manoel Antonio Moreira Ju-
nior—Antoniv Eduardo Villaga—D. Jodo de Alaredo Velasques Sar-
mento Osorio.

———

NOTAS DE VIAGEM

VIl

Viagens em 5.* classe.— A linha Delawar.—0s Adirondacks,—
Primeira locomotiva na America, — A American Locomotive
e a Geoeral Electric. — Viagem no Hudson, — Balango da
excurslo. — Uma longa viagew.

Ampliando o que dissémos no arlizo VI sobre differen-
tes classes em que se viaja aqui, apesar de, na apparen-
cia, ndo haver senfio uma so, devemos dizer que. além
da 3.", em que viajam os de esphera social mais baixa,
e de outra ainda em que vdio os negros e os sujos, ha
uma 5. classe! E’ a dos desgracados que nfio podem
pagar, dos que nfio trabalham ou dos que s6 bebem :
dos que para se (ransporlar precisam acrisear a vida,
ou pelo menos soffrer algumas horas dos maiores mar-
tyrios e perigos a que so se sujeita quem tenha um abso-
luto_despreso pelo corpo.

Sfo os que viagjam... debaixo do comboio.

Niio é raro, nalguns expressos, mesmo os mais rapi-
dos, descubrir, debaixo das carruagzens, sobre as tra-
vessas que consliluem o leilo des carrelos (boggies) um
montio de poeira ¢ lama que se mexe. !

Esse montfio € um homem; por vezes dois. Imagine-se
em que estado, depois d'uma viagem de alsumas horas.
aquelles corpos siem d'ali. Uin que vimos taes cama-
das de lama tinha sobre si, que todo elle parecia um
rolo de barro, sem se lhe distinguir o cara.

Flagranle conlrasle enlre esses desgragados que vilo
em baixu e os felizes que em cima teem quatro sabone-
les para lavar as mios e viute walhas para as linpar,

Dilo isto. prosizamos a nossa vingem :

De Montreal a Nova York. ou melhor, a Albany, (por-
que d"ahi em deante lemos veriados meios de descer o
Hudson), a liaha da companhia Delaware ¢ d'um pitlo-
resco extraordinario.

Parece por vezes que vamos alravessando a Suissa.
tal e a successio das montanhas, dos lagos. dos
e valles que a cada momento avistamos da janclla da
carruagen, em successivos panoramas ridentes de ver-
dura, por entre a gual nos sorriem cidadesinhas anima-
das, povoagdes de verfio emn que os grupos de alpinistas
de [alos curlos e croque na mio conlemplam a passa-
gem do trem no iniervallo d'uma subida de monianha,
pequenas vitlas de madeira (comu a maior parte das
casas na America) e grandivsos hoteis ; cascatas que se
precipitam nos lagos e partidas de caga que correm para
as montanhas; riachos que murmuram entre as pedras
e grandes concertos que atroam os ares nos parques e
nos saldes.

E’ para os Adirondacks que vae a sociedade rica do
leste americano, quando o calor em Nova York, em
Washinglon, em toda a costa, é de abrazar.

Além d’esse inleresse, da deliciosa paizagem, a Dela-

.

ware tem mais outro interesse historico, no que se re-

fere a caminhos de ferro :

Foi ahi que circulou em linha ferrea da America a

primeira locomoliva, a Stourbide Lion. que pela primeira
vez naquella linha, em 8 d'agosto de 1829, dirigida pelo
seu engenheiro Horacio Allen, fez o percurso de alguns
kilomeltros.

A linha principal corre ao lado do lago Champlain,
destacando-se d’ella varios ramaes, que grimpam pelas
montanhas em interessantes lrajeclos.

Nio seguindo direclamenie a viagem a Albany. mas fa-

zendo-se uma pequena paragem em Saraloga, dirigiram-
se 0s excursivnistas a Scheneclady, onde tinham impor-
lante visila a lazer.

Era esla o exame das grandiosas officinas da Ameri-
can Locomolive Company e da General Eleclric, duas
das mais importantes fabricas do novo mundo.

Na primeira notou-se, além da enorme vastiddo das
officinas e valor dos seus machinisinos. a fundigiio por
jacto de séries de 7 e 8 grandes pecas de 15 a G0 lone-
ladas eada, trabalho que em mais parle alguma do
munido se faz assim.

E era preciso que esta fabrica tivesse, com effeito. in-
stallacdes de absoluta primeira ordem, para chegar & si-
luagiio de ser das primeiras do mundo. Como é sabido,
a produegio geral de locomolivas foi, no ullimo anno,
de 20.000; os Estados Unidos enlram nesle numero com
8.000; pois s0 esla companhia, nas suas differenles ofli-
cinas, fubricou 3.000.

Da fabrica de locomolivas pussou-se & General Ele-
elric, em que nfio menor interesse desperlou o exame
dos trabalhos e machinas diversas.

As officinas e deposilos cobrem uma area de 60 acres,
em que se elevam 50 grandes edillcios e 100 vutros diver-
s0s, abrigando 8.000 operarios.,

Eutre oulras muilas novidades ali produzidas, fizuram
o apparelho de block signaes, aulomalico, que lem sido
adolado por todas as linhas americanas, e a grande
locomoliva electrica, que vimos manobrar, rebocando &
velocidade de 50 milhas (80 Kilomelros) um comboio
longo e pesadissimo.

O regresso de Albany a Nova York pode fazer-se, como .

dizemous acima, por tres vias (além da eslrada), sendo
dois caminhos de ferro; o da margem direila, West
Shore, linha que niio eonhecemos, o da margem esquer-
da, o New York Central, de que mais tarde fularemos,
e pelo rio nos bellos vapores da Hudson River Day Line,
que foi por onde se fez o lrajeclo.

E’ indispensavel ao viajante que venha a Nova York
fazer esle percurso em senlido ascendenle ou deseen-
dente. para conhecer a intensidade da navegagiin d'esle
rio, gspecial]lnculc no que se refere ao transporte de pas-
SHYCIr0s.

0s vapares, quasi lfio grandes comn os transatlanti-
cos, siio conslruidos a exemplo dos predios das grandes
cidades — ha-os de 7 e mai
80 ha as baneadas ordinarias. mais ou menos luxuosas,
e alguns mesmo ha compurtimentos especiaes para fa-
milias, ornwmentados com riguezas como  verdadeiros
quartos, com cama, para os que quesem dormir durante
us vingens noelurnas

5.
A descida do riv é agradabilissima. enlre as suas duas

verdejantes margens e ceruzando-se conlinuamente com
vapores ajoujados de passageiros gue viio em senlido
countrario.

0 pereurso de 240 kilometros que separa as duas eci-
dades fez-se em 9 horas e mein, o que da wn bom an-
damento meédio de 25 kilomelros (16 milhas) 4 hora,
muito regalar para navegacio em rio tio frequentado.

Com a chegada a Nova York lerminou a bella excur-
sfio offerecida nos congressistas, na qual se percorveram
2.645 milhas (4.232
rentes companhios lerrestres e uma linha fluvial, alra-
vessando-se ou visilangdo-se os estados de Nova York,
Nova Jersey, Pennsylvania, Maryland. Obio, Indiana,
Illinois, Missouri, Michizan, Ontario e Quebec (Canada),
ao todo, dez, e guinze cidades.

E aqui terminamos lambem a resenha que pode eon-

siderar-se como a 1.* parle das nossas viagens na Ame-

rica, vislo que, terminados os compromissos do cen-

s andares. e em cadn um nio

kilomelros), em linhas de 11 diffe- -
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gresso. recomecimos uma muito mais longa viagem que
“consliluira a 2." parte d'eslas deserigies, viagem ainda
mais interessante do que esla para quem prelende eo-
nhecer o viver, os coslumes e o modo de ser do povo
amiericano, ap mesmo lempo que as numerosas e exira-
ordinarias bellesas natluraes d’esle paiz, a algumas das
quiaes hem eabe n phrase Wo usada por americanos, de
«unicas no mundos,

Se o leitor tiver paciencia para nos acompanhar. como
a tivémos para, sem descanso, percorrer 0s Eslados
Unidos e o Mexico, do norle ao sul. e o Canadd. de
oeste a leste, lerd oceasido de conhecer em variadissi-
mas delaihes esle paiz, original até na vulzaridade de
muilas coisas que sdio 0 seu caracteristico.

Entrelanto. que se nos perdoe o reclamo, altendendo
a que escrevemos no paiz onde elle chega ao extremo
das mais sérias companhias o comecarem em grandes
cartazes de edres dizendo : «Onde vae v.** amanhi, do-
mingo ? Pois olhe que ha bilhetes de ida e volta, ele., ele.n

: - - e S

EMYGDIO NAVARRO

Ausenle, e bem longe, o nosso direclor niio pode dei-
xar de gravar aqui o testemunho da sua maois respeitosa
sandade pelo collega illustre, gloria do jornalismo porlu-
guez que deixou de exislir,

Em todas as relagbes que nos ligaram, se no ecampo
Jjornalistico encontramos naguelle grande eseritor & mais
rigorosa lealdade, a mais corvecla camaradagem, quer
quando deflendiamos - ,emhora distancindos — a mesma
causa, quer quando diverginmos de opinides, nas rela-
¢oes pardeulares s favores e provas de hourosa defe-
rencia recebemos dlaquelle grande espirito.

Nosso ministro em Paris leve oce o de expontanea-
mente nos preslar wm  valioso servigo, provando, ao
mesmo tempo a um alamado jornalista francez como um
alto funccionario portuguez sabe defender o justica e a
verdade de um compatreiola,

Estes prolestos de graliddo que, durante a sua vida
nio poderiamos desenvolver sem que nos dissessem Lu-
riferarios, entretecemuo-los na cordn de saudades que
depomps sobre a sun campn, respeitosos e lrisles coino

“a palria que perdeu nelle a mais poderosa individuali-
dade jornalistica da aclualidade.

1

M.-C.

ST SR
Uma declaracdo

Em o numero 424 da fazefa, correspondente a 16 de
agoslo ullimo vem publicado wm arligo sob a epigraphe
A vepltigem dos transpories em Nova Yorh.

0s elemenlos para o artigo a que nos referimos foram
exlraidos d'uma revisla americana que se publica na
?Icpub]icu Argenlina, e que se intilula Revista Argen-
L.

Succede porém que as informagdes colhidas sfio tudo
quanto ha de mais phantasista, para nfio empregar lermo
mais feio. O nosso direclor que apesar de andar por terras
longinguas nio descura a Gasela. horrorizeu-se ao vér
um tal acervo de fulsidades, tanlo mais que a sua re-
cente eslada em Nova York lhe deu ensejo para apreciar
por meudos a vida novayorkense.

_ Nio querendo sacriflcar-lhe a sua reputacfio de via-
jante consciencioso apressamoe-nos a declarar a orizem
do arlizo para que nio possa suppdr-se devido 4 penna
de Mendonga e Costa um (3o grande sol de falsidades.

0 nosso buom amigo e director descreve hoje com
toda a verdade a vida de Nova York e desfuz por com-
pleto a ideia falsa que nos, involunlariamente e na me-
]lhor boa fe, fizemos nascer no espirito dos nossos -lei-
ores. ; 5 X

TARIFAS DE TRANSPORTE

'}

Tarifa especial n.* 13, p. v., do Sul e Sueste.—Para
facilitar o transporte de aparas de corlica foi estabele-
cido o maximo eobravel de 23300 por tonelada para as
expedicies destinadas as estacoes do Barreiro ou Lisboa.

Com o-precenle n.* distribuimos esta larifa..... .. -

—— R .- 1 =
A vertigem dos transportes

em Nova York:

0 nosso arlizo sobre este titulo publicado no numero

de 16 d’agosto e extrabido do jornal Revista Argeniing
niio esid inteiramente exacto como no-lo communica o
nosso direclor, assim que, em Nova York recebeu o
jornal.
: Certamente o informador do nosso collega argentino
phantasiou para apresenlar os comboios elevados a dei-
tarem fumo, quando elles siio eleclricos (cariil lateral) e
quando imaginou (como em geral se pensa, na Europa,
por gravuras anlizas que apresentam a ponte do Broo-
llin cheia de genle a pé) que a populaga se acolovela
a passar a ponle, o que ndo se da. ;

A ponte de Brooklin lem 1.860 metros, e por 20 réis
nin vale percorré-la a pé.

05 que moram para aquelle lado, que € uma grande
cidade e ndio um bairro suburbano eomo se lhe chama
no arligo, veern a Nova York de manhi e vollam 4 larde,
mas e carros que, esses sim, sfiio assaltados com um
furor extraordinario, offerecendo um espectaculo eurivso,
especial, nfio visto em parte alguma. a rapidez com que
0s earros chegom 4s suas qualro linhas inslalladas sob-a
ponte em Nova York e communicando com ella por meio
de rampas especiaes, se enchem ¢ parlem logo carrega-
dos por dentro e por fora.

Para ir a pé, o que muilo pouca gente faz, sobem-se
escadas de um e outro lado como as sobe tambem,
aquellas horas uma multidiio enorme que vae lomar os
trens da linha elevada que parlem a cada meio minulo,
levando cada um milhares de passageiros.

Tambem niio ha differenca entre a mullidio da manhd
e a da larde, porque é a mesma; a que vem e a que vae,
composta de um mixlo de todas as classes, porque nfio
s0 wgenle de poucos meios vive em Brookling vive ali
wenle da melhor sociedade. e alé o nosso eslimado con-
sul geral na America 14 reside.

Nio sfio sem quilha os ferrys que alravessam o East
River, nem o podiam ser vapores que transportam milha-
res de passageiros; o artieulista eonfundiu por certo com
os grandes backs que transferem de uma para oulra
margem numerasos \’&;_!':‘J]'IS de mc['cadur‘ias.

O melropolitano que se esta construindo é a parte do
subway que hoje jo percorre toda a ilha de Manhatlan, e
alravessard para Brooklin, por sob o rio, e que é e con-
linnarda a ser traccionado por electricidade.

Finalmenle, e uinda referindo-nos ao principio do artigo;
0s tremvias das ruas niio pdram, é certo, para os enter-
ros passarem... porque nfo se usa em Nova York en-
cher as ruas com um corlejo enorme alraz de qualquer.
morto. Esle vae muito bem 86 na sua carruagem até o
cemiterio, onde os parentes e os amigos lhe fazem as
suas despedidas, tendo ido alé ali pelo meio e caminho
que entendem. Pelo contrario; os tremvias, apesar de nfio
perderem tempo, como muito bem se diz no arligo, pa-
ram em lodos os cruzamentos de ruas, sempre gue ba .
passageiro a entrar ou a sair, e se succede que a um -
passageiro cae a bengala ou outro objeclo, prontamente -
param para elle o apanhar. Deve-se ainda notar que fo
das essas linhas siio de tracgfio subterranea sendd obri- |
gados pela camara a adoplar este sisterna em subslitui¢iio
do fio aereo, e que apesar dos grandiosos servigcos que- .
este meio de viagiio presta ao publico, e estando elle

"
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estabelecido nas grandes avenidas, nfio é consenlido na
5. reservada so a carruagens.

Com vista & nossa camara para que nos salve o Chiado
do carro electrico.

—
“O Economista Portuguez”

Este nosso illusire collega transcreveu o nosso arligo
sobre estatistica industrial, eitando a Gazefa.
Agradecemos a dupla amabilidade.

=
COMMERCIO PORTUGUEZ

Importagdo e exportagdo, por classes da pauts, de Janmeiro & Abril

(Valores em mil réis)

Importagho para consumo 1908 1904
E—Animass Vivos «....iiiiiiaiiin 683.737 1140146
II—Materias primas para as artes e in-
11110y 1 T B8.245.500  9.779.483

1 -Fios, tecidos, feltros e respectivas

2.818 (i85
5974 795

imenticias ...........

V—Apparelhos, instrumentos, machinas
e utensilios empregados na scien-

cia, nas artes, na industria e na
agricultura ; armas, embarcagoes e

vehiculos .. s 1115455 1320216
VI—Manufacturas diversas.............. 1.630.697  1.698.808
e e e i 98,664 35.274
Tolaie e el L on 20.708.780 21.767.400
Exportago naciooal @ nacionalizada
F—Animaes vivos ........ocuen.n.. 972852 1.767.377
[—Materias primas para as artes e in-

dustring ool ... 1.793.536 1814593

Il —Fios, tecidos, feltros e respectivas *
T e 5§8.724 751.349
IV—Substancias alimenticias............ 4787696  £.911.003

V—Apparelhos, instrumentos, machinas
e utensilios empregados na scien-
cia, nas artes, na industria e na
agricullura ; armas, embarcagies e
vehiculos 20.915 3%.489

598.775 GO2.485

Totaes TB.722398 T 0.971.298

“PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Nacional de Caminhos de ferro
Sorteio de obrigacies

- Nos termos dos artigos 12, e 13.° dos estatutos, verificar-se-ha
no dia 18 4 4 hora da tarde no escritorio da Com
8. Nicolau n.” 88, o sorteio para amortizacio das obrigacoe
rie «Mirandella—Vizeus, relativo a0 1.2 semestre de 1003,

Lisboa, 12 de setembro de 1905.—0 Director de servico, Anfo-
nio José Gomes Lima.

Companhia dos Caminhos de ferro Meridionaes

Annuncia-se que foram sorteadas no dia 9 de setembro de 1905,
ara_amortizaciio, as obrigagdes n.s 337. 2.005, 2.700, 2777, 3.083,
139, 5.249, 5 359, 5.680, 6 219, 9.076, 10.289, 10.310, 10.528, 11 129,

12.710, 13,014, 13.287, 15.005, {5081, 15316, 1% 535, 15.625, 15178,
15,215, 15.501, 17.159, 17.406, 17 874,

0 pagamento do coupon e das obrigacbes sorteadas effectuar-
se-ha em Paris no Comploir National d’Escompte, a partir de § de
outubro de 1905.

Lishoa, 9 de setembro de 1903, — Conde de Mesquita—Eduardo

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA
Lishoa, 15 de setembro de 4505,

A questio dos tabacos continua a ser a questio do dia, se nio
sob o pouto de vista linanceiro, =ob o ponto de vista politico.

0 contrato tem encontrado adversarios ferozes e nas duas ca-
maras a guerra que lhe moveram foi sem misericordia. Mas a
quq_istﬂo lem, ao que parece, dente de coelho, porque foge a todos
0s lagos,

E fora das camaras a guerra que lhe fazem ¢ geral.

Ha quem advogue o regresso d liberdade de industria ; ha quem
avenle a ideia de abrir-se um novo e largo coneurso ; ha ainda
quem opte pela régie.

Tudo tem pros e tudo tem contras, .

A liberdade de industria pode levar-nos a um exclusivo enca-
potado, caso que se estava dando durante os ultlimos tempos
d'aquelle regimen.

exclusivo officialmente estabelecido tem a vantagem da cer-
teza da venda ; mas em opposiglio tem a circumstancia de enfeu-
dar por largo tempo um rendimento que annualmente vae progre-
dindo para o arrematante e ge mantem, no emtauto, fixo, on pouco
mais, para o Estado.

Que o negocio ¢ rendoso prova-o o furor com que se degla-
diam 03 que q m obté-lo. D'aqui pode concluir-se que o me-
lhor seria conservi-lo nas mios do Estado, e entio surge a ideia
da végie, como o melhor das solucbes.

Varios paizes a teem adoptado e com proveito. Porque nio ha
de fazer-se 0 mesio em Portugal ?

#

0 movimento na Bolsa continua fraco. E' a época das ferias e
de gastar-se o dinheiro ganho durante os outros mezes do anno,
0s campos e as praias convidam ao descango da labutagio de dex
mezes.

Onde o movimento continna a ser grande ¢ nas roletas. Nio ha
transaccdes a prazo. E' tudo 4 vista.

A Bolsa do Terreiro do Pago estd deserta, mas os holsins de
Cascaes, Estoril, Figueira, Povoa e tantas outras 3 beira mar plan-
tadas regorgitam de clientela,

Todos teem o sen 8. Martinho.

L3

Consta que reunem brevemente as direcches de alguns bancos
e companhias para representarem ao governo no sentido de se fa-
zer uma reduocgio de 50 %, no imposto de rendimento extraordi-
nario, lancado em 1892 sobre as acedes ¢ obrigagtes de bancos e
companhias, baseando-se essa representaciio no facto de se propdr
egual reducgiio aos funecionarios publicos.

#*

Na quinzena_finda o negocio esteve bastante fraco e a Bolsa
un;?pnur.n desanimada. Assim as inseripgdes oscillaram entre 42,40
(! 10.

0Os fundos externos ficaram a 633700 reis. Argoes dos Fosfo-
ros firmaram-ge a 662100 réis. Aecoes da Companhia Nacional live-
ram alguma procura esles dias, tendo-se feilo no principio da
quinzena a 10600 ¢ chegado a 125000 réis no dia 13.

As accies da Companhia Real dos Caminhos de ferro Porlu-
guezes mantiveram-se a 704000 réis a contado, mostrando-ge com-
tudo o mercado um tanto firme neste papel As acees das Aguas
licaram a 1018000 réiz, tambem com alguma procura. As do Gaz
variaram entre 735000 ¢ 738500 dinheiro e papel respectivamente,
As accoes da companhia dos Tabacos descairam de 1188500 para
1138800 reis.

Quanto a obrigacies temos :

Companhia Real dos Caminhos de ferro, 2. grau que =¢ man-
tivernm entre 533000 ¢ 534800 réis As da Companhia Nacional
dos Caminhos de levro licaram a 724300 a 4 * série, e TOATOO réis
a 2.2 série,

As do Caminho de ferro Atraver d'Africa variaram entre 878700
e 883300 réis.

Cambios, descontos e agios

Dinheira Papal

Londres 90 dfv...| 5L 3, | 41 * |Desconto no Banco
» cheque..| 514 | 81 'y de Portugal. .. | &%,
Paris 90 d v...... i 446 INo mercado ... | 5%
»  cheque.. ] i) Cambio do Brazil, | 17 "
Berlim 90 d/v..... I 228 Premio dalibra., | 81

» cheque... | 228 '/y | 229 '/, @
Francfort 90 d v. | 237 'y, | 228 1y, BL70

» cheque.. .| 229 230 )
Madrid cheque.. . .| 703 (b
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Cota:;ﬁes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

SET-MBRO

= 1 = '269 -
| 164,50 185 | 185 e
12050 120 '113,50 1]3|a md'} 128 | 126 129
70 6987 0 | 70 70 | ﬂ | 69,75 6987
i ST R R i =

= | 289 - a8 |
» » ]31'!!“-1 A[l'l Joo= = | !
» Madrid-Caceres. - - -
Londres 1 1} %/ porluguesz. | 69,75 69,75 69,87
- Atrav. Africa — 82 £

=2

IIllilllllll'

Amsterdam:

oL A 1 ll 2 4 || 5 e I s ] | 12 | 13 | 14 ! 15 [ o
Lisboa : Inscripeies de assent! 42,80 4255 42 51} 4245 4240 4240 42, 30! 42,10, 41 8u| 42 | ~ | 4210 4205 -
n coupon . 42'{;3' 42900 42, 10. 42,05 42 II,J 43,575 41 ‘}ﬂ' 41 Ga 41 5fll 41,67 41,70 41,63 4105 -
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GAZETA DOS GAMNHOS DE FERRO _

0 NOSSO DIRECTOR

Da Gaselte jornal que se publica na Canada, do dia 26
de-agoslo lranserevemos o seguinte:

-«0 sr. Mendonga e Costa, proprietario da Gazela dos
Caminhios de fervo, (Portugal) .que chegou a Windodo
hontem, teve comnoseco uma inleressanle conversa acer-
ca da sua patria e da siluagio dos caminhos de ferro
em FPorlugal.

«Dois dos caminhos de ferro sfio propriedade do Esta-
do e os sele reslantes pertencem a companhias. Aflirma
elle que a opiniio publica esta dividida, como no Cana-
di, dcereca da utilidade das linhas ferreas serem proprie-
dade do Estado. A solidez das linhas, conlinua o entrevisia-
do, pode ser favoravelmente comparada 4 de quaesquer
oulros paizes; o rapido entre Lisboa e Porlo anda com
uma velueidade de 50 milhas por hora, 0s accidentes
S0 raros, e quer o governo quer as companhias d
pendem largas sommas para melhorarem as eondigdes
das respeclivas linhas. Esifio se construindo novas linhas
na extensiio de alguns milhares de Kilomelros, e a maior
parte das linhas possuem carris para resislirem ds maiores
pressoes.

wAs viagens em primeira classe custam cérea de (res

* centimos por milha, e a opinido do sr. Cosla é que é
preferivel o sislema de compariimenlos, 4s carruagens
de primeira classe d'esle continente, onde se estd em
contacto immedialo com creancas de coilo e oulras cou-
sas incommodalivas. As viagens em lerceira classe, nas
linhas portuguezas cuslam 1-2 10 eenlimos, por millia.
Lisboa, affirma o eatrevistado, tornou-se um g
centro ferroviario, e emborn o3 habil
em Ao grande numero como no Canad
aug mmﬂa rapidamente,

aO Jjornalista diz que desde a ullima crise financeira
de Porlugal, ha 14 annos, tem havido muito mais
economia por parte do governo, e o paiz enconlra-se
agora em prosperas condicdes. Relalivamenle a poliiica.
notificou que vs partidos conservadores de Porlugal se
dividem em dois grupos: regenerador e progressista, sen-
do o uliimo dirizido pelo sr. José Luciano de Castro,
aclualmente presidente do conselho de ministros.

«Mais diz o sr. Mendonga e Costa, que as condigdes
de educaciio nfio sfio salisfatorias nas regides ruracs,
embora as cidades olhem cuidadosamente para a educa-
cio da juventude.

«(}3 povos campesinos leem o mau sistema de empre-
garem as creangas nos trabalhos agricolas, sem curarem
muilo de os educar. Todavia os agricullores mais abas-
tados. orgulham-se em mandar os seus filhos para a Uni-
versidade, do que resulla, a seu parecer. exislir muito
mais doulores que prollssionaes em Porlugal.

aSe me pergunlarem se a instrucelio pulliea, esld mais
‘espalbada em Portugal que em Espanha—econtinua elle.
responder-lhe-hei que nos estamos mais atrazados a tal
respeito que a Inglilerra e os Estados-Unidos.

ad- proposilo de liberdade, na verdadeira acepgiio da
palavra, Povtugal pode considerar-se como um dos pai-
zes mais livres. A minha terra é absolulamente liberal
em assunlos religiosos.

«Pergunlando-se-lhe se os porfuguezes eram dados &
emizraciio. respondeu que muitos emigravam para o
Brazil, onde o clima lhes era favoravel e Conde se falava
gcrulmerne a sua lingua.

a0} jornalizta lishonense foi alé Alaska, e alravessando
o Canada, ficou maravilhado com os prodigiosos recur-
s05 d’esle dominio e da sua grande réde ferroviaria.s

- A
Vapor D. Luuz

- Chegou no din 3 o nova vapor comprado em Inglaterra
pelo distineto engenheiro chele de traccao dos caminhos
de ferro do Sul e Sueste o sr. L. de Albuguerque de Orey
para o servico entre Lisboa e Barreiro.

Foi-lhe dado o nome de S. Alieza o Prineipe Real.
O vapor ¢ um pouco mais curlo, mas muito mais largo

i, a [:upnldgan

que 0s oulros que a Administracio possue.

Foi construido ha quatro annos, tendo feito apenas ser
vigo durante Ires mezes em cada anno e lendo dado lo-..
gar 4 sua venda o malogro da companhia a que perten-
cia. Tem dois helices, movidos cada um d’elles por
uma excellente maehina de Llriplice expansfio. O leme &
movido a vapor, assim como o guincho para o ferro.
A camara siluada 4 proa e destinada primitivamente aos:
passageiros de 1. classe, flea para a da lerceira. A’ ré
onde havia alojamentos para a tripulagio, demasiado
amplas para o servigco no Tejo fez-se uma nova camara,
muilo elegante com um espaceso camarim e gabinete de
Loilette para senhoras.

No convez e sobre essa eamara ha outra envidragada,
alapetada e com elegantes baneadas, circumdada por um
corredor coberto e lendo alraz de si 4 ré espago grande
para bancos.

As duas camaras communicam entre si por uma es-
cada commoida e sfio ambas ventiladas por ventoinhas
eleetricas.

Sobre a parte da ré e sobre a casa das machinas ha
um amplo pdssmo ou spar deck coberto com um toldo
de lona. Acima d’elle e & [rente, em grande allura fiea
a ponte do eommando eom Lclcgrnphu em communica-
¢lio com a casa das machinas.

Ha ainda & roda um gabinete de toilelle para homens
com lavatorios e waler-closel para ser ulilizado mediante
o pagamento de uma pejuena laxa, fornecendo-se sa-
bonete e toalha aos . passageiros. A* proa. alem das ac-
commodagies necessarias para o pessoal e para o servi-
co, haum espacoso huflete e waler-closels.

0 vapor fol adguirido por £ 4,400 lendo sido logo em
seguida & compra offerecido & Administraciio £ 2.200
para o vender. SO depois de mil peias e difficuldades
s poude conseguir que se lornasse effecliva a promessa
de venda.

A transformaciio do vapor. para o accomodar ao ser-
vigo a que é deslinado fui projectada pelo sr. d’'Orey e
conlratuda com a casa Rollo, de Liverpool, compreen-
dendo a monlagem de lodos os apparelhos para illumi-
naciio eleclrien e dois projeclores na ponte de commando,

A velocidade de marcha do novo vapor é de 11 milhas.

O transporte foi contratado com nm eapitio da mari-
nha mercante. O vapor teve que arribar a Millorite e es-
perar ali que pas-asse o mau lempo. Veio nelle grande
quantidade de cintos de salvagiio que segundo 0s regu-
lumentos inglezes devem ser em numero superior @ “da -
lotagflio e vio ser disteibuidos pelos differeutes vapores
da Administragfio.

As bancadas que havia sohre o eonvez no local em
que se fez a camara de ré conslituiam fluctuadores em
caso de naufragio podendo cada um aguentar 4 tona de
agua 18 pessvas.

0 eusto do vapor. incluindo a transformaciio, o frete
e 0 segurn niio allingiu 32:0003000 réis, inferior portaulo
a0 seu valor. Foi portanto oplima a aquisi¢iio.

Estd coneluida o limpesa e revisiio do vapor que vae
ser lotado pela autoridade maritima compelenle para en-
lrar em seguida em servigo.

A sua lulagiio deve ser egual 4 dos outros vapores.

TRACCAD ELECTRICA

Porto

A camara municipal do Porto vae abrir novo concurso
para o exclusivo da via¢iio eleclrica na cidade, tendo ja
discutido as bases e coundi¢des em que ha de assenlar.

Espanha

Foi pedida a concessiio de um ftremvia eleclrico, a
parlir de um ponto compreendido entre o8 Kilomelros 7
e 8 da estrada de Gracia a Manreza, e terminando na
cidade de Tassaras.

"

Vae ser presenle & junta consultiva de obras publicas
municipaes de Madrid o projeclo modificado do tremvia
electrico subterraneo d'aquella capital. : .
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 LINHAS PORTUGUEZAS

Beira Baixa. — As camaras da Guarda e Sabugal pe-
diram ao eonseiho de administeagiio do eaminho de ferro
da B Alla que o apeadeiro de Villa Ferpando seja
converlido em eslagiio de 3.* classe.

Alto Minho. - Fslfio ja terminados os estudos definili-
vos dus primeiros dez kilometros da linha ferrea de Braga
a Guimardes.

Viio ser submellidos & approvacio do governo.

Lourenco Marques, — A camara de commercio de

Bloemlbntein pediu nova reuniiio dos representantes das
colonias sul-afvicanas, para se deliberar dcerca da ques-
lao das larifas do caminho de ferro de Lourengo Mar
ques.
: Linha do Sado.—Além da variante de Palmella foi es-
tudada a ligaciio desta no Sobralinho com a eslacfio
marginal de Selubal de modo que o Conselho Superior
de Obras Publicas possa comparar os dois tragados de
Setubal e Camarinheira, contornando ambos o esteiro e
atravessando-o sem ponle girante saindo ambos de Setu-
bal e aproveitando um o trogo de Selubal e Palmella
para encurlar o tlrajecto para Lisboa e constituindo o
outro seguimento do ramal.

S0 depois de ser dado parecer pelo Conselho Superior
podera ser adotado definilivamente um dos tragados
pelo Governo piio podendo o segundo construir-se sem
que a Camara adjudiqie a obra do terrapleno em parte
do qual tem de ser construida a eslagiio.

LINHAS ESTRANGEIRAS

Foi inaugurado em meiados de agosto ultimo o caminho de
ferro de via redozida entre a8 minas de cal ¢ o apeadeiro de 8. Juan
de Arnalfurache.

*

Foi approvado o ante-projecto de caminho de ferro de via nor-

mal entre Ripoli ¢ Poigeerdia

RUSSIA

Um gropo de capitalistas etrange
220 milhdes de rublos, propoz ao ¢
stencefio de todaz as linhas fi
struir uma linha de Perm a )

0z, dispondo do capitai de
0 FiEED l'[][li'll\l[' con-
las pelo governo e con-

BULGARIA
Uma comp nhia que para tal fim ¢ consliluiu obteve a conees-
#io de wma linha fereea atraveszando os Balkans e ligando o valle
do Danubio com o de Maritza,

S 'ﬁ“'_“'

Notas varias

A imprensa parindica na &marics.—Spoundo o News
Paper Anneeal, v annuario du imprensa amerieana. pui-
blica-se aciualmente nos Eslados Unidos 22.312 periodi-
cos, entre diarivs, mensaes, quinzenaes, semanaes e bi-
semarnaes.

Nos Estados Unidos, resulta da estalistica, ha uma
publicacfio periodica para cada 3.400 habilantes. Na Alle-
manha, o paiz europed onde a impreasa periodica estd
mais desenvolvida, ha uma publicagio para cada 7.500
habitantes.

0s Eslados Unidos tendo uma populagfio de 70 milhdes,
conta mais publicagdes periodicas do que toda a Europa,
cuja populagio ascende a 400 milhoes approximada-
mente.

0s periodicos dos Estados Unidos nfio siio todos eseri-
tos em Inglez. Ha-os eseritos em allemiio, espanhol,
sueco, francez, dinamarquez, porluguez, noruego, hol-
landez, italiano, hyngaro, polaco, hebraico, russo, grego,

arabe, finlandez, irlandez, armenio, japonez.
hawaino, e alé ha um escrito pa lingua
vermelhas.

A produccan e o eonsumo do papel —Um inglez pi-
ciente fez a eslalistica geral da producefio e consumo do -
papel ém todo o mundo.

Existern ao todo quatro mil fahricas de papel, produ-
zindo annualmente 980 milhdes de kilos, ;

Trezentos milhdes sio ulilizados pela imprensa perio-
iea: 191 milhdes sfio emprecados para a impressio de
3 100 milhdes ¢ consumido pelo commercio; 100
milhdes sfio para o servigo administrativo dos varios -
fstados; 93 milhdes teem consumo na industrin; 85 nas
eseolas; e os restantes milhdes de kilos, 101, sfio consu-
midos pela correspondencia particular. =%

A m s pegquena lacmotiva, - Fojencommendada pelo |
Japuo w locomouva s pequena de todas as fabricadas
nos Estados Unidos.

Pesa 1.200 kilos, e substitue o trabalho de dois homens,
arrastando um  pequenc vagonele em uma linha ferrea
em minintura, para o transporte de ehd, arroz e outros
produclos naturaes em uma nde propriedade.

Alé agora esles vagoneles eram movidos por ehinezes. -
A locomoliva é uma experiencia.

Putontes de invencao na China —(0 celesle imperio
concedeu agora a primeira patente de invenciio. .

0 inventor que a obleve ¢ um habilante de Nankin, e
o invento ¢ uma lampada electrica. O nome que o in-
ventor deu & sua lampada é Brihante Luar e, a dar-lhe
credito, a luz produzida € superior a que produzem na
Europa e Ameriea os invenlos congeneres.

S

ompanhia Real

chinez,
dos  pelles

Parecer do Conselho Fiscal f

SERHONES AcClomisTAs,
Nos termos dos nowss
Conzelho de Admini=ty
este valiozo ¢ lucido wloe
I 1 explor
muna de 241
1 4409805159 r ! {
¢ exploragao baixou de &1
eprional em adminis

3 estatitos foi-fos remeltido pelo nu
0 o relatorio da gerencia de 1903, Por
mento se vé que tvémos mais um anno -

ntado as receitis brutas na con-
s ¢ diminmndo as nos
Em relagiio ds despes

a8 des-
vi-s¢ que o
1,00 Uy, 0 que 6
roviari, segundo

Pret=ano:. :

Totlos os phenomenos clumentares dos noszos servicos sio con-
cordantes para allicmare o resultado obtido  pois avgmentaram co-
mo eri de prev itas do kilometeo-trem ¢ do kilometro-vi
it i loilos 05 capilulos do noaso 1 y
04 arande ¢ pequena ve-

Laeilmente
na linha de
ideravelimente com-
a linha para 03 maio-
1 diminuigio pas re-
Lapiutha, 0 gque

fego, 1210 ¢, vin pass
locidade  Apenas L
mo ¢ pequent dimingicio de e
ais past 05 trajeclos cort i
sado pelo sugmento de reecita w nis
Fes percursos; ¢ unbem notremos o pequ
itas de bilhetes de banhos das provenien
allribuir & mudanga nos cambios, Como tunbem se deve
i i menor exportigio de toros de madeirg

L 0 que nos den uma diminpigio de
porle de maferies de con tracedo, onde esi compree
izo. No frafezo internacional tivemos nma diminui
adinjoz de 10:0003000 réi: Pordm em todos 05 restantes ci-
pitulos dit noz#a exploragiio, 02 resullados furam positivos e bri-
[hantes, como se vé dia consideravel cifra em que sugmentaram as

pur

; 3 servi teem conlinuado bem organizados ¢ a pres-
050 ¢ont o | le ¥Vin e Obras principion-
sentar a Gspinho para Aveire; no de Traceio
nolar K deias que se estio fazendo na linha de
Fugueira-Alfarellus com os Aufomolores,
inha de Setil a Vendas Novas, cuja exploracio principion
] janeiro de 4903, a rfeceita ainda nio pagaa despesa; mas
€ lieito esperar que pao tirde muito a cobri-la com boa compen-
sardo ao capital. Nos, como zelosos administradores d'essa linha
tudo Faremos para isso, pois 0 nosso inleresse esti cm e aug—’
mentar o trafego.” ;
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foi poi= excellente, con-

0 resultado geral da nossa exploraciio
cambial com 38 contos

correndo ainda no anno de 190% a mellor
de réis 2 menos que pagamos por esta , ainda que por esse
molivo, como dizsémos, algumas das nossas receitas tanbem di-
mlnum'lm mas nio tio ronsideravelmente. Pagas lod []E'-{JL‘
as e extraordinarias e altendendo, com necess;
visies, para 0 assentamento de segunda via pa linha do Norle ¢
para (‘umpra de material circulante. pagando- ~e 03 juros e amor-
tizagao rigagoes do 1.° grau e amor do 2+ grau,
alutos, ainda sobra JII BOU: 2088680 réis,

congoanle o8

6.2 Que confirmeis a nomeagfio feita por eleigio, nos termo®
dos nos=o3 estatutos, do sr. Carlos Maria Eugenio (" Almeida, pa
o logar vago no Conzelho de Admin stragiio, ficando aszim preen-
chida definitivamente a mesma vacaturi. .

7.2 Que procedaes 4 eleicio de um membro do Conselho de Ad-
cio ¢ dois membros do Conselho Fiscal,

Lisboa, 2% de maio de 1905. — Antonio Centeno, Manoel José
Monteiro, Alfredo Mendes da Silva, Manoel .‘um_:mm Alves Diniz,
Conde de Verride, Francisco Teizeira de Queiroz.

- —

arle, em juros, is obrigagies do

e se verd, pois assim o propdem o nosso Con-
sellio de Admini o de accordo com o Comité de Paris, no fque
o Conselho Fiscal concorda.

A parte a distribuir em réis é de 765:1918915 e em francos
3.645.597 50, sobrondo ainda em réis 35:106577% que passard a
conta de «Ganhos ¢ Perdas« na m_u-uu.] de 1905,

0s fundos de reserva estatuaria estio regularmente organizados.

Depois de demorados trabalhos, tendo a Companhia “do Cami-
nho de ferro do Mondego chamado credores perante o Tribunal
do Commercio de Lis !:c.:, seguiram-se 03 respeclivos termos judi-
ciaes e chegou-s¢ 8 um convenio. A Companhia Real olteve nelle
as melliores vantagens que poude, como consti dos res
cumentos appensos a0 relatorio do Conzelho de Adminis
em que ven as L‘oudlglﬁu- em que exploraremos a mesma
E' mais um negocio vitimado dos muilos que havia pendentes ti\.
differentes entidades financeiras com a nossa 1 ompanhia.

d(] balango e contas da Companhia estio regularmente organi-
zados,

Tendo o Sr. Viclorino Vaz Junior sido eleito pela Assembléa
Geral dos obrig zindda em Paris em 44 de julbo de 190k,
para os representar no Conselho de Administ em subslitui-
¢io do nosso chorado collega o Conselbeiro Percira Carrilho ¢ len-
do acceitado esse cargo, ficou vago no mesmo Conselho o logar
de representante dos aceionistas que occupava. O preeuchimento
d’essa vaga foi feita nos termos dos estatulos e coube ao 8v. Car-
los Maria Eugenio d’Almeida, nosso importante aceionista. Adean-
te se pede que seja ralilicada cilo,

Nos termos dos mesmos estatutos, deixam este anno 03 seus
cargos, podendo ser recleit o Conselho de Adminiztraci
Jofio Pedro Diogo Patrone Junior, ¢ do Consellio
Alfredo Mendes da Silva e Francisco Teixeira de Quei
que teriio de ser preenchidos.

Tendo o nosso engenbeiro-Director Geral, o sr Paulo Chapuy,
pedido a demissio do cargo que exercen com intelligeucia, foi sub-
stituido pelo engenbeiro sr. Andre Leproux, de quem se s peram
excellentes servigos.

dos quaes ser
2. gran, como ade

E, Cirgos

Falleceram duranle o anno de 190§, 0s nossos_zelosos empre-
gados superiores, Candido Xavier Cordeiro, ullimamente enge-
nheiro consultor, 1 que em tempo flll'l"lld ]Jllpﬂi anles servicos
da Companhia; ¢ Arthur de Sousa Tavares Pe igdo, que era che-
fe de Fiscalizagio ¢ Estatistica. Islo vos participamos com muilo
sentimento.

0s empregados da nossa Companhia, dirigidos pelos seus soli-
citos chefes, todos teem cooperado para o bom estado da nossa
empresa e de justica € que nestas paginas se cousigne o faclo e
se Ihes rendam louvores.

As Faixas de Soccorros, e de Reformas e Pensies teem conti-
nuado a prestar servigos ao nosso pessoal, pensando-se actual-
mente em Ihe introduzir as nmfllt’f‘uguen qut, a experiencia tem
aconselhado como necessaria

Concluindo, temos a honra de vos propdr:

1.° Que ‘-t]] manifestado um voto de sentimento pelo falleci-
mento dos dois empregados “1I|jl‘IIUIl’~ d'esta Companhia, Candi-
do Xavier Conldeiro e Arthur de Sousa Tavares Perdigio.

2= Que louveis a nossa Direecio G ¢ lodos qupregados
dos diversos servicos da Companhia pelo zélu 1l!1l.,“|"LLIth com
que se desempenharam dos seos deveres,
IQUI; Que approveis o balungo e contas da gerencia do anno de

&2 Que do saldo liquido 800:2088689 réis, sejam distribuidos
como juro &s obrigacoes do 2. gran 765: 1918915 réis ou francos
3,665,597 50 pela seguinte forma :

is de 3 por cento .....
s de & por cento ..

740 francos
PRt | »
ds de & Y, porcento. ....... i

1425 »

pas-‘-ando o reslante 4 conta de Ganhos e Perdas de 1905.

5.% Que sejam conservados o3 honorarios dos corpos gerenles,
do commissario régio e seu adjunto da mesma maneira que nus
annos precedenies.

fvisos e servico

QCaminhos de ferro do Estado

Direcgio do SBul e Sueste

Feira annual em Ferreira do Alemtejo
de 14 a 19 de setembro de 1905

a feira, os bilhetes de 1d'l @ volta ordinarios
vendidos para a estagiio de Rt]“l de 14 a 19 do correnle mez, sio
validos, pm 0 regresso, alé o dia 20 mrlu @, do mesmo mez,
t{ualuiu pp i respectiva tarifa, nio tenbam maior “validade,

oit, 8 de setembro de 1905

Por occasifio d'est

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Viagem de recreio & Figueira da Foz

Grande corrida de toures no dia 17 de setembre de 1905

Bilhetes de ida e volla por precos reduzidos e vilidos para
todos 0s comboios ordinarios, exceplo para 03 expressos Lisboa-
Porto e para o Sud-Express.

Pregos de ida ¢ volta incluindo o séllo para o Governo

Dag estagcdes abaixo & Fl'rrllmr'l e volta :

Lizhoa-Hocio ou dos Soldados
classe, 43080 réis, 3. se, 38020 1
258’10 238020, Caldas ou S. Martinlo
on \ul]].ldo. 28360, *]é?’}(l 158220; L
720; Mogolores a I’u: (i} mpanhit (ambas i
15020; I‘unrldo 2.0cl 36080, 3+ ¢
24760, 15970; I,u\'lﬂlxl 24650, 1 8870; 24290, 15630; Belmonte,
28200, 183570; Iiulupcu 18840, 153 il mg.ll 12620, 18150,

Validade—-Tla nos dias 16 ¢ 17.— Volta nos dias e 18 e 19 de
selembro. Demais esclirecimentos vér os cartazes aflixados nos
logares do costume. Lisboa, 8 de setembro de 1905,

Concurso

Direcgdo dos Gaminhos de ferro Ultramarinos

e

* classe, 63060 réis, 2.4

s; Torres Yedras, MUBIJ
.I 5UENI 280%0, 142 )EU Cella
ae Pomby , 1a660, l&l'ﬁﬂ
cl ,25060, !6310,
se, 24190; Tortozendo,

Aviso

Na Direcelio dos Caminhos de ferro Ultramarinos, no Ministe-
rio da Marinha e Ultramar, contratam-se serralhiciros, caldeireiros,
tornciros, estofadores ¢ pintores de carruagens para o caminho de
ferro de Lnll Marques.

0 salario de 28500 4 38500 réis, conforme o merecimento.
Abona-se-1lies p e para LDUILI}LO Marques, 500 réis por ca-
da dia de viagem, ¢ um adeantamento de 6US000 réis, mediante
pUssoa gue i

oulras eondigdes " do contracto acham-se patentes nesta
Dircegio.

Todos 08 que rwwndvrem 8¢
lar atlestados de bom servico p
nhos de ferro do Estiudo ou |
ferro portuguezes, podendo s
lados de oulras
alheiros deverdo provar
et-mjwllh.il' o servigo de chefe de brigada de reparagoes
molivis

1 contractados terdo de 1prc=rn-
ados pelas direegoes dos Cami-

companhias de caminhos de
r p.n.: 0s torneiros mechanicos os

r[ue teem competencia para de-
¢ loco-

ldeireiros deverio apresentar documento onde se alteste
m bastaute pratica d¢ concertos de caldeiras de locomo-

Dirercio dos Caminhos de ferro Ultramarinos, em 9 de setem-
oro de 1903, — 0 Engenheiro Direclor, Manoel da Terra Pereira
Vianna.
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A GIENIDA. oo

VIAJTANITE

Prevenlmos 05 nossos leitores de que sio estas as UNICA casas que Ihes recommend.mos porque, praticamente, conhacemos o seu servigo

Nouus nz sauror

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR —

15 recommender 4 nos lecteurs d’autres MAISONS, que celles

indiguées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE,

ﬂLG 0 Bl Cﬂ Motel Gallinha.—Aposentos commodos € ex-
tremamente aceados. Cozinha excellente Car:

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
do Elevador — Girande Hotelda

B B A G A'BU m ‘l ESU Bow Vista. — Servigo de primer-

ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diabéticos

Grande Hotel — Grande Hotel

n‘ A Fﬂ metel Moreira. —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodag3es desde 13pooo reis por dia alé

13 500. — Reducciin de precos para carkeir: s viajantes,
Grand Matel ¢*tulte.—De 1% ordem;

l“ u N i t'h I URI construido especialmente, proXimo da

estacio e do Casino. Grandes salas — Accommodagdes para fami-
lias. Cozinha e servigo 4 franceza. Mesa redonda e por asta. Aber-

Bens quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.
Hotel Franciseo — Rua de San

EASTtLLO BHnNC 10 Antenie — Bom tratamento,

aceio e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-

cisco da Silva Gama.

[: , NTH motel Nunes. — Explendidos panoramas,quartos con
fortaveis, servico esmerado Diaria, 24500 réis o

25000 réis. — Proprietario, Jofio Nunes

EINTRR Hotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-

tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para cem pessoas Pregosrazoaveis.— Proprietario, Romio

Gurecia Vinhas
motel Particular, - Servico de primeira ordem

Es P}NHU sala de visitas, piano, gabinete de lentura, etc,, etc.

Modicidade de pregos,sendn um dos hoteis masis hem situados e que
mais convém acs numerosos banhistas. — Propr., Serafim Pereira

Gul M A RiE Crande Hotel do T oursl, — 15, Campo do

Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um
des melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires

H i m B u R G {i Walter Muths & Sautier—Commisses, trans-

portes maritimos pelas mais importantes car
reiras de vapores.— Servigo directo entre Hamburgo e Hespanha
LEI RI Antanio €. d’Azevedo Batalha. — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissdes, etc.

LISBBA Bragansa-Motel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er urdre. — Proprietario, Victor

Sassetti.

L!SBU n stel Burand, — Rua das Fléres, 71 —iot class, En-
: ghish family hotel— proximo de theatros e centro da

cidade — Gabinete de leitura,

LIS BU A €. Mahony & Amaral.— Commissdes, consignagdes,
transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 7o, 2.°
Cenha & Formigal, - Artigos de mercearia. — I,

LISBU“ do Municipio, 4, 5,6 e 7.

to tade o annn. Propr — Petracchi Felice

RARIS Ad. seghern. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7.

PBHTn LEGRE Hotel Carasa.— O principal da cidade e

um dos melhores da provincia. Servigo

hom e aceiado Carro na estaciio ao comboio do dia, de Lisboa.

Prop. Antonio d'Oliveira Caraca.

PD HTB Grande motel do Porte.—Le meilleur de laville. Lits
& ressorts. Omnibus. Téléphone Boite aux lettres.—

dallas de lecture er de réce ~tion. Hains. Journaux.

PU 1] rU Hotel Continentnl.—Rua Entreparedes (Frente d Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados, Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. | opez Munhos.

PO § 0 A vn vitie de parts. - Grande fabrica de carbus e flo-
. res aruficiaes - F. Delport, Successores.— Rua Sd da
Bandeira, 249 — Fulizl em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 39, 1.2
PO HTO otel Real. — Rua do Bomjardim, 21 — Complera-
mente eformado, mesa e vinhos de primeira ordem.
Unico defronte da Estagiao C.ntral de 8. Bento, proximo & pragi
de D Pedro. Prego rasoavel — Propr, Serafim Pereira, 5
SETU B“ L Grande Hotel Esperanga.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio centraly bellas vistas. Bei-
los aposentos; Servi¢o primoroso; Diaria 13p200 a 29500, Prop.
Lourenco & Lourenco.
SEV] LH A Gran Fanda de Madrid. — Principal  estabeleci-
ment de Sevilha—Illuminacio electrica—Luxuo-
so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTARA smse, - motenier. —

de aduanas e transportes,

ul tN"A Hlotel Metronole — Morzinplatz, « a 4 (Caes de
Francisco Jusé) — Grandehatel de 1.° 2 rdem. —

Grandes e pequenos aposentos por precos modicos, incluindo ser-

vico e luz electrica. Ascensor, Tanfa affixada em cada guarto. —

Sode Plnte & irmide. — Despachantes. — itua Mousi-
nhn da Silveira, 134,

Safe Deposit-Caisse. L. Speiser, director,

ifesca i

 —

Ros sts. subscriptores dos telephones
MEMOTELEFONIO

Elegante quadro para escriptorio, para rapidamente se saber os nu-
meros das pessoas ou casas com as quaes se quer falar.

Especialidade d’esta redacgéo

PRECO 185500 RS.
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I U
Marineite [ron Works
Manufacturing Co.

Para gaz de illuminagdo, gaz
pobre e gazo.ina, com
inflammac2o electrica garantida

RUBEROIDE ¢ productos P. & B. para substituir os
telhads s ordinarios, pera coberturas de edificios, estagdes,
parracas, vagons. IErluQu‘- chalets e p.nllhces ornamen-
tades, para confeccio de camaras trigorificas, tanques,
piscinas e depositos de agua, para tornar as habitagdes
confurtaveis e abrigd-las contra a humidade e contra as
grandes variactes de temperatura.

UNICO REPRESENTANTE EM PORTUGAL

M. HERRMANRN

CALGADA DO LAVRA, 6a 19 |
LISBOA

Sl P

Coreiti & Janfani

ENGENHEIROS CONSTRUCTORES
MIILAO (ITarza)

RC,
[
|
|
|
w0

Caminhos aereos de todos os sistemas com um ou com tres
cabos.

Carris aereoss substituindo vantajosamente as vias portateis-
sistema Decauville.

Planos inclinados para exploragdes de minas e pedreiras.
Funiculares para transporte de pessoas.

Apparelhos especiaes para carga e descarga de mate-
riaes nos portos, estacdes de caminhos de ferro, ete.

Cabos-vias denom'nados BLONDIN para movimento de ter-
ras em obras de terraplenagens.

CATALOGOS E PROPOSTAS GRATIS

-3 = Representantes exclusivos para Espanha e Portugal ————
FRANC‘SCO RIVIERE E H”o5 Ronda de San Pedro, 58 —BARCELONA

J., B. FERNANDES ‘& C!

stccessores e JOSE GREGORIO FERNANDES Ferragens, folha de Flandres; estanho, zinco, regulo de anti-
Canandndn i R saE K maonio, cobre, latdo ; chumbo em baira, em chapa e de munigiio,
louca de ferro estanhada e esmaltada; garrafdes, garrafas e muitos
19, 1.° LARGO DE S. JULIAO — LISBOA OULroS artgos.
TrvvYYTY Artiges para tratamento de vinhas

: Ferro e ago de lodzs as qualidades e perfis, Prame de bicos para vedag@es. Arame para enfardamento de pa-
uru?.o para forjas, folles para ferreiro, safras, bigornas, tornos, Iha. Pasta brilhante AMOR, para Lmpar toda a qualidade de melaes

i engenhes de furar e Jmento Portland garaniindo-se um briho mexcedivel.

Travessa do Carvalho, a B. Paulo, 37-A LARGO DE S. JULIAO, 15 A18
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HORARIO 'da.'partida: e chegada de todos os comboios em 16 de setemvro de 19
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NUMERADORES AUTOMATICOS, para folhas de livros, recibos,

o=

168, ete., marcando cada numero uma,  duas, tres ou quatro vezes—

caracteres em aco duro.

De 3 lefras, de 125500
By » 138750
» B » » 155000
> 6.5 3 > 165250

a

¥ ¥ v

15,5750 réis |

175000 » | segundo o tamanho
185250 » das lelras
1J§000 »

Vendem-se SO A0S SRS. ASSIGNANTES, nesta Redacgéo.
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A0VAL ML STEAM PACKET COUPANY

Em 25 de Sefembro saird o paquete Aragon para

Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Rires

0s vapores teem magnificas accommodacdes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comidi it
porlugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas. — para carga ¢ passagens lrala-se com 0s

AGENTES

Em Isisboa : — James Rawes & C." — B. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: —Tait & Rum 6y — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sair do porto de Lisboa

Rio de Janeiro e Santos, vap. allemio
Bﬁhla, Pernambucs. Sairi a 6 de ou-
;u[;ro. Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata,

a vapor allemie Hoordis-
murmugaﬂ' 1. Espera-se a <24 de se-
tembro. Agentes, Pereira & Lane, B, de 8. Julio,

), 2

vapor frances Mw» grell an, Sai-
Burdeﬁs" ri a =24¥ de selembro. :

) Meszageries Maritimes, Torlades & C.*, Rua
e Aurea, 32, 1.°

p La Pallice ¢ Liverpool, vapor in-
l.Jl]l'U ﬂha, glez u:-_avi--.Snilraa ubI{lu 2E-
tembro. Agentes, E. Pinto Basto & C.*, Caes do
5 Sodré, 6, 1.0

Ui‘kﬂr Rio de Janeiro, Santos, Montevideo ¢

: * Buenos Aires, vapor francez Chili.
Saird a ¥m e setembro. Messageries Mariti-
mes, Torlades & C.2, Rua Aurea,32, 1.0

ham u 90 vapor allemio A moncion.

Sinrd a 1w de selembro. Agen-
tes, E. George, Succ., Rua da Prala, 8, 2=

Hcmbm-gn vap. allemiio & rinz Wal-

' demar. Saird a w25 de se-
t:’{r!!hro. Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata,

3
vapor allemio + xine Eitel
H mhl"'g“ l-*l.-i-‘d.-u_-lu. Saird a = de

gu;ubro. Agentes, E. George, Suce., R. da Prata,
o -
L X

Ha're e Hamburgo, vapor allemio #atu-
gronka, Suird a 165 de setembro.

Aventes, Henry Burnay & C.2, Rua dos Fan-

queiros, 10, 1.°
vaoor jnglez Weayali. Saird a

I “|tﬂs, Pt il .-Pvu-‘mhm.

Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira Nova, 26,1.° 2

Llllei'pﬂﬂl e Nova York, vapor espanhol €.
Lopez ¥ Lupew. Espera-

sea 17 ou 1 de selembro  Agentes, Heory

Burnay & C.*, Roa dos Fanqueiros, 10, 1.2

vapor inglez ' agrum. Saird a
Ll“ rp{]fll, 1sr de selembro.

Agentes, Mascarenhas & C.*, Travessa do Cor-
po Santo, 10, 1.0

St Maria, 8. Miguel, Terceira, Gra-
ﬁadﬂ"‘a. ciosa (Prain), S. Jorge (Villas das
Vellas), Caes do Pico e Fayal vapor poriuguez

- Fundchal, Saird a <240 de selembro. Agen-
te, Germano 8. Arnaud, Caes do Sodré, 8%, 2.

8. Vicente. Pernambuco, Bahia
m ﬁdElra'. Rio de Janeiro, Santos, Montevideo
e Buenos Aires, vapor inglez & ragon. Saird
= = a w2 de setembro.
__Agentes, James Rawes & C.-, Rua de El-Rei, 31,1

i an ¢ Ceard (directo), recebe s6-pas-
ME le nhaﬂ_ sageiros. vapor fn,f:lez Grane-
gense. Saird a 30 de setembro. Agentes,
Garland Laidley & C.*, Travessa da Ribeira Nova,

Urﬂﬂ Port Vendres, Celte e Marsalha, vapor

v francer mzinc + hilip pe. Sairda
1= de setembro. Agentes, Henry Burnay & C.2,
Ruoa dos Fanqueiros, 10, 1.2

Hls B bl g b b

o Do e, SiNIL 7 i3
hl'(I). Agentes, Garland Laidley & C.* Travessa da
Ribeira Nova, 26 1.*

. e Manaus (via Madeira), vapor allemio
FPara Polycarp. Saird a2 e de setem-
bro. Agentes, Garland Laidley & C2, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 1.*

. pa ¢ Maoaus (via Madeiray, vapor inglez
Pa rd Crement. Saird 1 227 de selembro,

Agentes, Garland Laidley & C.#, Travessa da
Ribeira Nova, 26, 4.0

Pﬂrd“agllé 8. Francizco ¢ Rio Grande, va-

x o por allemio xio Gran-
sle. Saird a ==& de setembro. Agentes, Henry
Burnay & C.2, Rua dos Fanqueirog, 10, 1.°

Buhia e Rio de Janeiro vapor
Per"amnucul allemio = am INicolas.
Saird a 2« de setembro. Agentes, E. George,
Soece., Rua da Prata, 8, 3.

Rio de Janeiro e Santos, va-
rer"ambuc"f por allemio Prinz =i-
gi=mund. Siird a =27 de setembro.

Agentes, E. George, Suce., Rua da Prata, 8, 2.°

. e Maceio, vapor inglez = a=
rt e ml]u{:ﬂ o, S:r:[r-;i P de se-
tembro. Agentes, Garland Laidley & C.*, Travessa
da Ribeira Nova, 26, 4.°

N p Principe, 8. Thomé, Cabinda, St.°
b' i‘hlcgrl. .-’mmuﬂu,do Zaire, Amhrizi:t[c,
Ambriz, Loanda, Novo Redondo, Benguella, Mos-
== samedes, Bahia dos Tigres e Porto Alexandre,

vapor portuguez Cebro Verde. Sabird a =2 de setembro.

Empresa Nacional de Navegaciio, B. de El-Rei, 85, 1®

) T“Ume Loanda, Lourenco Marques, Bei-
. * ra ¢ Mocambique, vapor porto-

guez A freica. Saird a t de oniubro. Empresa

Nacional de Navegacio, R. de El-Rei, 85, 1.0

\ 8. Thiago, ilhas de Cabo Verde
b' vlce"le' [ Guimﬁ \:np.Borluguuz Gui-
né. Sairda V= de setembro. Empresa Nacional
de Navegagio, R. de El-Rei, 83, 4.°

] Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
b- U-BE!}'IS. neiro, Montevideo, Buenos Ai-
res, Valparaiso e mais portos do Pacifico, vapor
o 5 inglez w=aalies, Saird a = de setembro.
Agentes, E. Pinto Basto & C.», Caes do Sodré, 64, 1.°

Barcelona, Cette e Marselba, vapor
lﬂﬂgel‘. francez =ainr 'n.o...a.....»?ai-
rd a =24 de setembro. Agentes, Henry Burnay &
C.», Rua dos Fanqueiros, 10, 4.°

L
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO : L

GRAND PRIX—Parls 1900 P e
R w 0 L F Magdeburgo - Buckau
u ALLEMANEL

Machinas do vapor SEMI FIXAS E LOCOMOVEIS :

com caldelras do systema tubolar dmovivel e cylindros
alojados na cupula

SEMI-FIXAS DE VAPOR SOBREAQUECIDO
até 400 cavallos

©a mellores motores pora centraes electricas, officinas de
eonsiruceio e reparagio, serrariag, muagem, fabricas de clmento e telhs,
eaminhos de ferro agrear, cic.

Installagdo economica. Grande duragdo. Andamento regular e
silencioso. Seguranga absoluta. Economia incontestavel. Grande
reserva de forga, Emprego de qualquer combustivel,
Fornecidas aos Caminhos de ferro Allemies, Austriacos, Russos e Hollandezes 9

Tais de =0 machinas R, WOLT com a for¢a de 2.700 cavallos

Companhia de Productos Celuloidicos

Direccdo e escriptorio: Doctor @asal —7, OVIEDO. Fabrica em Colloto (OVIEDO)
ESPANHA

Isoladores electricos de CRIUIOIAE “f iuimacio; temvias o tansporte do cmonging o o (e ePRoAeE

Adoptados pelo governo espanhel para as suas linhas telegraphicas e telephonicas, por companhias de caminhos de ferro e

muitos particulares. i % £ . 3
Sio mais dielectricos que os de vidro ou porcelana, inquebraveis, inalteraveis pelas’influencias athmosphericas e nfo exigem

outra ligacio ou supporte sendo a sua espiral pela qual se aparafuzam. ! ‘
Supportes, com rosca para estes isoladores e para madeira, fabricados de ferro galvanizado.

Celuloide em folhas e vareta grossa e'fina
de 140 qualidades superiores, differentes. Multiplice: imitagbes entre as quaes marfim, madreperola, marmores. ambar, etd.

Enviam-se a quem os pedir, pregos, condigtes ¢ ontros detalhes.
Pura esclarecimentos em Portugal, dirigir-se 4 redacciio d’esta GAZETA.

WRLTER MUTHS & SRUTIERIl  TINTURERIG

gawonco 10, J. A CAUBOURNA

VAPORES DIRECTOS ENTRE:
Hamburgo e Lishoa, Porto, Vigo, Corunha, 2
- Loy = 14, Largo da Annunciada, 16
120, Praga de S. Bento, 120

Gijon, Santander, Bilbao, S. Sebastian,
OFFICINAS A VAPOR

Pasages, Cadiz, Malaga, Cartagena,
Alicante, Valencia, Tarragona e Barcelona,

RIBEIRA DO PAPEL
Expedicdes para Glbralfar, Tanger, uf,, Larache, Rabat, Sl

Sevilha e Almeria (Via Cadiz)
Casablanca, Mazagio e Mogador ESTAHPABIA HEEHAHIGA

S ervigo combinado de Hamburgo para Porfugal e Espanka
Pelos rapidos vapores correios da
Companhia Hamburgueza Sul-Americana
ou Companhia Oldenburg-Portugueza
ou Companhia allemd, Hansa

Todas as tergas ou gquartas-felras

E bem conhecida a seguranga e velocidade d'este servigo, pelo
gue todos os viajantes o preferem.
Fretes directos entre Hamburgo, Rotierdam,
& Antuerpia para Badajoz, Caceres, Yalencia d’Aleantara
e todas as estugdes de eaminhos de ferro até Madrid

GEN T E

BN LISB0A, Ernest George, Succ. Rua da Prafg, 8, 2.°
EHl NADRID, D. Luis_de Cepeda Calle de Caiizares, 18

Tinge seda, I, linho e algoddo, em fio ou em tecidos,
bem como fato feito ou desmanchado,

; Limfﬁ pelo processo parisiense fato de home
vestidos de seda ou de ld, etc, sem serem desmanchados.
Os artigos de 13, limpos por este processo.
nio estiio sujeitos a serem depois atacados pela traga.
Encarrega-se da reexpedigio pelo caminho de
ferro, correio ou outra qualquer via.

TINTAS PARA ESCREVER ;
LE
DIVERSAS QUALIDADES

Rivallzando com as dos fabricantes Inglezes,
allomdes & outros o
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COMPAGNIE GENERALE des CONDUITES ’EAU

SOCIEDADE ANONYMA —I_IXICGIE —BELGICA
ESTUDO HE EMPREITADA DE DISTRIBUIGAO D'AGURS H GRAZ
Producgfioc annual de tubos fundidos verticalmente em segunda fusio 35.000.000 kilog.
OFFICINAS DE UONSTRUCCAO

Contadores d’agua e gaz adufas, torneiras, marcos fontenarios,
° boccas d'incendio =
Material para fabricas de gaz. Trituradores dv <oke. Bombas para alcatrio
Apparelhos para elevadores funiculares

EXPOSICEEES Santiago (Chili), 1875; Paris, 1878; Bruxellas 1880 ; Amsterdam, 1883 ; Antuerpia, 1885 ;
Craiova, 1887 ; Barcelona, 1888; Ber!:m, 1889 ; Amsterdam, 18go ; cAntuerpia, 1894 ; Bucharest, 1894

ik BRUXELLAS, 1807 — Grand Prix —~METALLURGIA
16 Recompensas— PARIS, 19200 — 9 Medalhas d’ouro
Sai -
L]
[+ ]
Sociedade Anonyma Saint-Léonard
Estabelecimento fundado em 1814 LIEGE (BELGICA)
OIRECTOR GERENTE Séde Social Rue St. Léonard, 1, Liége
J. H. REGNIER OURY, Engenheiro Officinas P > Th
Terecrammas: BEGNIER ﬂIHnETBﬂB 11268 » Hayeneux, 69, Herstal

CONSTRUCCAO MECHANICA DE PRIMEIRA ORDEM

Materinl ize e movel & natallaces eleciel-

B i s ot mmers Shlasiotr
= . uminagio, tfan: a

motivas de tados o8 syataman. Live P it
Locomotivas pars grandes H- Instalincdes de officl-
mbas, pars camichos de ferre nas de construcpio o ropara-
de vin esireita aparatramvias, gno.
Locomotivas pars ¢ servige de Motorcs a gax de 40 s
fabrican & interior de minss. @ 1,000 cavaiios
Estado de locomotivas basezde
Do programmia proposio. Orga-
mentoa complaios pars s in-
atallacio & comstruegio de li-
nhas de caminhos de ferro.

Machinas motrizes o
yapor, de grande poltencis.
Typos s oxpansic dupla com
oo e condensagio, Machinas
de fols, mackinasde extracybo,
eabresianias a vapor, bombas @
maekinas de esgotamento, mo-
tores maio @xos, locomotivas.

a

Ensiallncden de refi-
nacies de assucar. - Es-
pecialidade de motores poten.
tos o econs micos, Moinbos da
pres:lo multipla.

Forjas ¢ caldeiraria.
—Foces da forjs do todas as
dunansjes. Caldeiras para lo-
comat, vas o locomoveis, name-
rosos types de caldeiras fizan,
Froductos de grande o pegue-
na ca Is am fefro o em
P coble.

B Fundicio de ferre para todos os produstos de moldagem conforme o plano ou modelos.. Especialidads do eylindros para lowmotivas e machinas & vapor de to,
day ax dimensdes, tondensaderes, volantes, sla.

Obsexrvacao.— Por pedido, a sociedade expedird um album com grande variedade de 1ypos de locomotlvas j4 construidas
# dard numerosas referenclas principalmente em Portugal ¢ Hespanha.

H. PARRY & SON

Officinns de Machinas

CALDEIRAS E CONSTRUCGCOES NAVAES

. ‘34, Rua Vinte e Quatro de Julho, 36—LISBOA y

Estaleiro mo GINJ AL

AGUAS CHLORETRADAS DA AMIEIRA

s Aberiura do Elofel e Lsdabelecimenio balnear em £5 de maio

) successivo augmenta no consumo d'estas aguas attestam bem a sua efficacial Lsam-se no tratamento da oS crophalose,
I unuulunun. malestins de pelle, ainda as mais rebeldes, myphilis, padoecimentos de estom -
o, fizado, bago, infliummagoes de gutesquer orgdos, uiera, ovario, inlesiinos, lewmcox: rheas, ancming
chlorosae,

¢ Deposito no escriptorio da Companhia, rua de 8. Julifio, 142; pharmacia Awevedo, Filhos, Rooio; Josa Faelloiune
d Azavedo, Drogeria, Rua do Principe, 37 a 43. =

THE ANGLO-PORTUG" ESE TELEPHONE COMPANY, LIMITED

Concessionaria do governo)

153, H.'[J‘A I) A GGNG-IQAQ, 1.’

A Companhis faz scients ao publicn que ostd pronta a I da Réde Publica em qualquer pouts fira da nova cireumyallagio
(¢ampreendendo Caxias, Pago d'Arcos, Oeiras, Parede, Estoril, (.ncau- Albhandre o Cintra, et ), ao8 pregos da tabells que ultimamaonte fol approvada pele Governo
# que slo: Dlatancia sté 1.000 motros, EOaUnﬂ véis, com maisa taxa de 100 Téls pnr eada eonvuna&iu de § minutos.

A

A digtanein & contads entre a estagiio mals proxima oa doncia du sab fo & annual, Acer escenta-so o taxa de Installagio de 155000 réis, qua
& paga por nma s6 vex. As tarifas para residenciss o8 ach plra toda a area dentro da nova circnmyallagio, a 338750 réla atd 1,500 metros, con-
tados da estagio central maois i COm um por cada 500 metros addicionass. A Companbia estd progtd & atl-nelu oor eatagies cantrass am guasl-

q\lerlaenlid.mlu doads que hajam subscriptores uumcientu
TEND.A DE T-Ilmoﬂms = LINEAS PAE.TI Dﬂ'hﬂﬂms, ETo,
TAD & vende tal izl para a eoll; fio de linhas, pi , desp contta ladries » incendios,s todcs
0% maie apparelhos electrices que se wndem nn & alugim tante om Lisboa como em mda A parte da Pm-t.uga'
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BERNABEU & SOLDEVILA ¢

4 nou_4-—~—B.ARCELONA
CASA EM MAH(HESTER.-

(HATHAM STREET

Locomovels a vapor. petroleo e beozina —bombas, ete.

FIELDING & PLATT_;—GIoucester

MOTORES A GAZ “OTTO” hcriéontaea, de 1 a 200 cavallos
Verticaes de 4 cylindros, de 160 cavallos para cima
Os mais sclidos—0g de melhor construcgio Us m2is economicos
Innumeras referencias

GAZOGENEOS DE GAZ pobre com ou sem gazometro
Os mais complietos— 0s mais pralicos—0c de maior rendimento

MACHINAS HYDRAUL!CAS
Systema Tweddell, para officinas, minas e empr.itziros
DIE ACITTITILIINO
O unico que funceiona com regularidade e economia
DYNAMOS —ELECTROMETROS —ALTERNADORES, ETC.
Analiges chimicas sob a direcgdo e a cargo do catedratico Dr. D. MIGUEL BARRERA

MOTOR

® It

{Berraben—=yareeiona
|Lehmarn—Manchester

MACHIXAS INGLEZRS

UNICOS AGENTES DE

CARTER & WRIGHT, Halifax

Tornos cylindros
o outras machinas e ferramontas

Teiegrammas,

E. LEEMANN, Manchester

Ffachinas de flar, teares, eto. para
Juta, linho, canhamo, palma, pita ou
qualquer outra flbra.

HACHIKAS E CALDEIRAS DE_?EPdR

Especialidade para minas

fiachinas agricolas e para fabri
cas de farinhas—Locomoveis, eto. .

M. FONREAU, Paris

Cabos flexivels para
furar, esmerilar, eto.

Locomotivas,
Material de via
Vagonetes

00000000000@600@00@@@0@@@0@@@0@@0@0@00000

000000 0000000000000 000000



in GAZETA DOS UAMINHOS DE FERRO

f IAUSS & C A 3
AUS &. ", SOCIEDAE ANONYMA
Fabrica de L.ocomotlvas WUNICH— ALLEMANHA

Os estabelecimenios produzrem

WOCOMO'I'IVAS DE ADHESAO E CREMALHEIRf\

Oe todas as potencias, para viaz largas e estreitas

ESPECIAILIDADE

LOCOMOTIVAS-TENDER, SYSTEMA EKRAUSS :

0 systema mais util de locomotivas-tender para vias principaes e se-
-uendarias, (remvias, construcgdes de edificios, minas e industrias.

' Estabelecimentos fundados em 1866—2.000 operarios :

5000 _yii%ERD BE LOCOMOTIVAS FORNEGIDAS ATE FIM UF 1903—5000 i

Roentes para Portugal e Colonias—JAMES WALKER & €.~ 17, fua Bella da Rainha, 1.° 0.—LISBOA g

Fovoes g s

Fabirca de LOCOMOTIVAS fundada em- |8|7

EXF'OSIQ&O DE S. LUIZ-1904-GRAN PRIX

‘;ﬂ@

.g. ; ." Fh : g El-?
s et ik .: = 3
g2 WA =5
s = R HI1I1I1§ 1 g e
™~ ) ﬂ_}

Locomotiva-Eaxpress para o FEstado Egypcio

Locomotiva para Caminhos de ferro de via nomal, Caminhos de ferro economicos e tremvias
LOCOMOTIVAS pequenas para ugos industriaes e empreiteiros
; Oaldelras e todas as outras pegas sobresalentes para locomotivas

Prensas para porcas (Systema KETTLER) trabalhando sem desperdicios

HENSCHEL & SOHN Abt. HENRICHSHUTTE

Proximo de EXATTING-EIN (Westfalia)
Altos fornos — Retortas para coke — Fornos para puddlar—_Laminadores de chapas grossas,
delgadas e estriadas — Cantoneiras — Laminadores de tubos
Ebulidores e tubos para gaz — Fundi¢do de ferro e de aco— Officinas mecanicas
FABRICACAO ESPECIAL: Vagonetes para minas e barris soldados electricamente ou rebitados,
zZincados ou pintados

Agentes geraes: HENRY BURNAY & c.A——LISBOA
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28, Carrera de San Jerdonimo, 28
APARTADO DE CORREOS, 115 END. TELEGrRAPHICO, WENZEL-MADRID TELEPHONE 1,216

Representanfes geraes para HESPANHA £ PORTUGAL

% Das mais acreditadas fabricas eonstructoras de machinas e de toda a classe de material electrico para installagdes g
£ S . 5

Dynamos, Transformadores, Motores e Machinas de vapor
MOTORES DE GAZ POBRE — FI0 DE COBRE SIMPLES
CONDUCTORES, CABOS FLEXIVEIS-MATERIAL PEQUENC

JSOLADORES E GRAMPOS—APPARELHOS DE MEDIGAO E PRECISAO

CONTADORES.  LUX - F N s s

'LAMPADAS DE ARCO
VENTILADORES DE MESA E DE TECTO
Apparelhos para illuminagdo publica — Escovas de carvdo e cobre
RPPRRELHOS DE LUX0 — TELEPHONES «BERLINER" — Campainhas e seus aceessorlos

TREMVIAS SEM CARRIS, systema , SCHIEMANN" commﬂgggﬁggrﬂ;g?’":d“

P Pédem pedir-se or¢amentos‘—.CATALOGOS GRATIS
—~~V G B B
|. B. FERNANDES & C*

successores b JOSE GREGORIO FERNANDES
Casa fundada em 1500

19, 1." LARGO DE 8. JULIA0 — L|ISBOA

—rrrereer

4

ﬁ‘el ten & Gu . .

eanme §

Lahmeyerwerke Actien-Gesellschaft — §
MULHEBIM NO RIENO |

Fabrica d'arame de lerro, aco, cobrs, bronze
e bronze doubia

Ferro e ago de todas as qualidades e perfis,
carvdo para forjas, folles para ferreiro, safras, bigornas, tornos,
engenhos de furar e cimento Portland

Travessa do Oarvalho, a 8. Paulo, 37-A

Ferragens, folha de Flandres ; estanho, zinco, regulo de anti-
|monio, cobre, latio ; chumbo em barra, em chapa e de munigio ;
louca de ferro estanhada e esmaltada; garrafoes, garrafas e muitos
outros artigos.

Artigos para tratamento de vinhas

RArame de bicos para vedages, Arame para enfardamento de pa-
Iha. Pasta brilhante AMOR, para limpar toda a qualidade de metaes

g : garantindo-se um brilho inexcedivel.
FI10OS CONDUCTORES 2
em todes os isolamentos, simples, entrancadon, cie. LARGO DE S. JULIAO, 15 A18

etstigze s gmuwpiome e eence, 4 INVUR D 1INGENIEUR & INDEX TRCHNTOUR

PUBLICAGAD MENSAL

Nomenclatura e index completo
de todos os artigos interessando a Arte do Engenheiro
publieados nos jornaes technicos de todo o mundo

Specimen por pedido, 50 centimos

- : z 0 dex, indispensavel & o o £
B s ari Weibgrahhos, Woloahanes Ak iocitica) Nota Index, indispensavel 4 documentagio dos Enge

Eranilisde deTorce. Teeuohe Iostrisa nheiros e Industrises, sendo conservado para formar um verda-
Ral Bonds sNeptuns (pars lgecko de carris) deiro diceiopario technico é um meio poderoso de publicidade.

Representantes em Portugal : - S

Para o Sul (comprehendendo Colmb Beixa Baixa) s LT %,
o, F. CAST, “m' Run do Alfandegn, 9. — LISHOA Pedir condigbes & administragio

Pers o Norte: F. Hearlgue von Hafe, R. da Paz, 32—PORTO 1, Rue dii Musee (Musces Roxzyalax)

BRUXELLES
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:

W N
raxeElos

WESTINGHOUSE

PARA

Caminhos de ferro a vapor e electricos

| Amortecedores ¢ Choque

. para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

Signaes electro-FPneumaticos

éﬂ%ﬂ%ﬁ,AA@NK%ELP%SbﬁQpbOaﬁﬁ.
Fabricas no HAVRE e em SEVRAN

Representagio em Portugal
Em LISBOA —F. Street & C.*~Palacio da Flor da Murta

) “~-

Automoveis Oldsmobile

NOVOS MODELOS —1905

Runabout, 7.cavallos ................ aTars g .. . Réis  g50mo000
Tonneau, 10 e I ISR e g e % 114003000
Touring, 20 S B T e e SO i S e 2 »  1:8007000

Chegaramm dois carros @ £5t00 emnm exposiead

F. STREET & G.*

Palacio da Flor da Munrta

RUA DE S BENTO (ao Conde Barao) — LISBOA

FILTROS MALLIE

PORCELLAINA D’AMIAINTO
ACADEMIA DAS SCIENCIAS —1=03

PRIX MONTYON

Depois das descobertas microbiclogicas de Pasteur, dos drs. Koch, Brouardel, Ferrand, Miquel : ] sha-
mado a attengio do mundo inteiro, a ﬁccessidade da pureza absoluta das ng’uagi 1:;:t;::l’::Bg;enaism‘}:ug:i:i;?nmf;}:nn
irresistivel. Assim, estd reconhecido néo s6 em Franga, como em todos os paizes, pelas summidades medicas que ams agfuaqn
de beber devem ser filtradas, porque as aguas na apparencia puras e limpidas conteem sSempre mj-
orobios perigosos e parasitas e tambem materias organicas, perniciosas para a saude.

Ha, portanto, a obrigacio imposta pela hygiene, de que ninguem deve beber agua sem mer filtrada.

~ Unico deposito em Portugal dos FILTROS MALLIE - :
Antiga casa JOSE ALEXANDRE — 8, Rua Garrett, 12,

iudis iy
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CamiNnaOS DE FErRrO DO EsTADO

e SUL B SUESTE
DIRECCOES DO
| MINHO E DOURO

TARIEA ESPECIAL C F E N° | — GRANDE VELOCIDADE

Livretes kilometricos a precos reduzidos para percorrer de 1:000 a 6:000 kilometros
~ nas linhas ferreas do Estado

(Approvada por despacho ministerial de 20 de julho de 1903)
EM VIGOR DESDE 15 DE SETEMBRO DE 19805
§
PRECOS CORRENTES

Pregos
Percursos — —— | Prasos de validade
1.% classe 2.0 classe 3.8 classe i

1:000 kilometros 144200 118100 BE000

1:200 " 164900 138200 HE400

1:400 » 198600 158200 108900 7
1:600 » 228200 178300 128400 REpaEba
“1:800 " 245900 198400 138900

2:000 » 273600 218500 | 158400

2:200 » 308000 238400 | 168700

21400 i 328500 258300 | 18100

2:600 " 353000 | 274200 | 198600 5 mezes
9:800 » 378400 | 298100 | 208800 ,

3:000 » 393900 | 318100 228200

5:200 » 423200 | 328800 283500

3:400 » 448500 348600 248700

3:600 » 468700 368400 262000 8 inezes
5:800 » 495000 388100 278300

4:000 " 518300 398900 283600

4:200 » 535200 418400 298600 |

AP0 558100 | 425900 308700 E

4:600 » 5TH000 | 448300 318700 10 meszes
4:800 » 588900 | 458800 323800 j

5:000 » 608300 | 478300 338800

5:200 » 628300 | 488500 343700 |

5:400  » 638800 | 498700 358600 !

5:600 » 655400 | BOSS00 365400 12 mezes
5:800 » 668900 | 528000 378300

6:000 » 688400 | 538200 385100

PRECOS EXCEPCIONAES
Applicaveis a excursionistas estrangeiros

Pregos
Percursos L | — | Prasos de validade
1.8 ¢lasse 2.9 classe || 8.8 classe
600 kilometros 6A800 HBs00 SS800 1
800 » 98100 78100 58100 3 mezes
1:000 » 1158400 BAI00 GH300
1:200 » 128900 105000 74200
1:400 » 148400 113200 H3000
1:600 n 168000 128400 SE000 6 mezes
1:800 » 178500 | 138600 | 95700
2:000 » 192000 | 143800 10&600
Cada 200 kilomatros | | ;
mais M G 18800 | 18200 | 900
|

Estes livretes serfio fornecidos unicamente em presenga do bilhete de exenrsiio,
[kilometrico, de temporada de banhos de mar e de ida e volta de qualquer linha estran-
eira.
5 Os livretes de mais de 1:000 kilometros, poderio ser utilieados por pessoas de
familia do passageiro, até ao numero de seis, nas condigdes da presente tarifa, muni-
das todas de hilhetes estrangeiros acima designados.
E' dispensavel a apresentagilo do retrato.

N At
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CONDICOES CERAES

1.*—0Os livretes kilometricos a que se refere esta tarifa devem ser pedidos em qualquer das estagbes
d’estas linhas ferreas, em um modelo por estas fornecido gratuitamente, devendo ser apresentada uma requisi-
giio para cada livrete. No acto de se fazer o pedido do livrete kilometrico, deverd o requisitante depositar a quantia
de 24000 réis como garantia, em troca de um recibo provisorio, no qual serd indicado o praso em que o livrete
estard 4 sua disposigio. Este praso, salvo extravio do pedido do livrete, serd de cinco dias, o maximo, conta-
dos da data da requisicio, e o interessado terd egual praso para o receber. Se o niio fizer, porém, dentro
d’este praso, perderi o direito 4 devoluciio da quantia depositada como garantia, e nfo lhe serd fornecido o
livrete, salvo novo pedido e deposito.

2.*—0 prego do livrete kilometrico, deduzida a importancia de 25000 réis do deposito, serd pago pelo
interessado na estagiio em que o requisiton, devendo no acto do recebimento do livrete, devolver o recibo pro-
visorio da caucio.

3.*—0 praso de validade comegard a ser contado desde o dia immediato 4 data da entrega do livrete
ao interessado. ;

4.*—0Os portadores d’estes livretes, podem utilisal'os em todas as direcgdes e percorrer varias vezes o
mesmo trajecto, sendo o minimo do percurso para cada viagem de einco kilometros. Nos percursos além de
cinco kilometros serfio as distancias contadas por fraccdes indivisiveis de cineo kilometros.

5.* — Estes livretes complem-se de tantas folhas de 200 kilometros, divididos em conpons de einco kilome
tros cada um, quantos sejam necessarios para completar o percurso total do livrete.

6.* — Antes de comecar a viagem, deverfio os interessados apresentar o seu livrete na estaglio de partida,
para que esta refire os conpons que representem a distancia do trajecto comprehendido no bilhete ou bilhetes
que lhe serio fornecidos para cada viagem n’aquelle acto, os quaes niio teem validade sem o livrete. Os bilhe-
tes sio validos unicamente para o dia e trajecto n’elles indicados, devendo ser entregues no fim de cada viagem,
na estagio de destino, ou em outra aquem d’aquella, quando o passageiro interrompa a viagem. N'este caso

erde o direito ao restante percurso e 4 indemnisagio da importancia correspondente ao trajecto que deixou
ge effectuar.

Durante a viagem, deveriio ser apresentados o livrete e o hilhete, nio tendo valor um sem o outro.

No caso em que o passageiro apresente um sem o outro, ser-lhe-ha cobrada a respectiva importancia pela
tarifa geral, como passageiro sem bilhete.

7.2—0s livretes kilometricos siio pessoaes e intransmissiveis e conteem além da photographia, o nome,
appellido e firma dos interessados.

Tornam-se nullos

a) Quando se encontrem em poder de outra pessoa que nio seja o seu legitimo possuidor.

) Quando nfo sejam utilisados dentro do praso de validade, seja por extravio do livrete, doenga ou falle-
cimento do interessado, ou qualquer outra causa extr:mllla 4s linhas ferreas, sem que em nenhum
caso, haja direito a indemnisagio.

¢) Quando os retratos niio estejam timbrados pela Administragio d’estas linhas ferreas ou o livrete carega
da firma do portador.

8.*—Os bilhetes dos portadores de livretes, sfo validos para viajar em todos os comboios ordinarios que
tenham carruagens da classe correspondente aos mesmos bilhetes. As mudancas de classe, serio pagas em con-
formidade com os precos da tarifa geral, como se os passageiros fossem portadores de bilhetes ordinarios. Os
passageiros de 1.* classe, poderfio utilisar os logares de luxo mediante o pagamento das respectivas sobretaxas.

9.* —E' concedido a cada passageiro o transporte gratuito de 30 kilogrammas de bagagem. Os exceden-
tes serfio taxados pela tarifa geral.

10.*— As collecgbes de amostras, sio admittidas como bagagem, com a condigio, porém, que nio con-
tenham objectos d’ouro, prata ou outros metaes preciosos, joias ou pedras preciosas, e que sejam transportadas
em mallas ou caixas fechadas. No caso de atraso ou extravio, o passageiro sd terd direito a reclamar por perda
ou avaria de bagagem em conformidade com a tarifa geral d’estas linhas. : :

11.*—0Os portadores de livretes, desistem do direito de reclamacio contra as linhas ferreas sobre pre-
texto de quaesquer avarias por motivo de demora, paragem ou interrupeiio na cireulacfio das linhas, mudanga
de servigo, diminuigfio no numero dos comboios e falta de logar nas carruagens.

12.*— A via fluvial no Sul e Sueste entre Lisboa e Barreiro ¢ computada em 10 kilometros.

CONDICOES HSPECIARES

Livretes kilometricos validos para uma sé pessoa

1.*— O pedido de livrete kilometrico, deve ser acompanhado de um retrato, em papel delgado, com as
dimensdes de 0,075 >< 0™,05.

Livretes kilometricos validos para mais de uma pessoa

2.*—0s livretes kilometricos, para um percurso superior a 3:000 kilometros, podem ser utilisados:

a) Por pessoas de familia do possuidor até ao maximo de seis, justificando o parentesco, considerando-se
pessoas de familia: esposa, paes, filhos, avés, netos, irmfos ¢ um ou dois creados de qualquer sexo
emquanto se encontrarem ao servigo do titular do livrete, com a condiglio de que todos elles habitem
no mesmo domicilio d’aquelle.

b) Por duas ou tres pessoas de nma mesma casa commercial ou industrial, socios ou empregados, devendo
para este effeito os interessados provar devidamente as suas posicBes nas referidas casas.
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3.* —A pessoa que desejar fazer uso d’este direito, deverd consignal-o na requisigiio ao fazer o pedido do
livrete kilometrico, indicando n’essa occasifio, os nomes e os appellidos das pessoas que o devem utilisar e
entregando as photographias de todas ellas em um ou dois grupos. As dimensdes maximas que devem ter as
photographias, sio 0,10 >< 0™,08 se se trata de um grupo e 0™,08 >< 0™,05 se forem dois grupos.

4." —As pessoas para quem ¢ valido o livrete kilometrico, poderfio viajar juntas ou separadas, contanto
que sejam portadoras do mesmo livrete.

5.* —Quando as pessoas de familia ou creados, a que se refere a alinea a) da condigiio 2.%, nio souberem
escrever, pode o chefe da familia assignar a seu rogo. -

6.*— As estagles de procedencia e destino para cada viagem, devem ser as mesmas para todos os indivi-
duos que ao mesmo tempo se utilisem do bilhete kilometrico, embora nfio vio em companhia do chefe da
familia.

Livretes kilometricos para excursionistas estrangeiros
7.* —SHo applicaveis a estes livretes, todas as condigies d’esta tarifa salvo a exigencia do retrato que é
dispensavel e substituida pelaa presentagio dos bilhetes estrangeiros, cnjos nomes serflo designados no livrete e

que apresentario quando lhes for exigido.

A presente tarifa, substitue a tarifa especial C de grande velocidade, de 24 de novembro de 1591, do Sul ¢ Sueste, ¢ a
tarifa especial n.° 5 de grande velocidade, de 10 de abril de 1895, do Minho e Douro.

Lishoa, 20 de julho de 1905.

Pelo Presidente do Conselho d’Administragd,
Qugmste Cesan GJustine Teixeira

VOGAL DO CONBELHO
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Caminhos de Frro do Estade

DIRECCAO DO SUL B SUES']:]'J

3.* MODIFICACAO A TARIFA ESPECIAL INTERNA N 10

PEQUIENA VELOCIDADE
(Approvada por despacho ministrial de 7 de Setembro de 1905)

Desde 15 de Setembro de 1905

A 3.* série d’esta tarifa ¢ modificada como se segue:

Expedigdes das estacBes além de S. Marcos para as estagdes de Lisboa, Barreiro ou Se-

tubal. — Minimo de expedicio: 100 kilogrammas ou pagando como tal.

Py Até 340 kilometros . ... .. vvss 23000 réis
0T melada ... B -
( AT o B Silbmintrae s . 28400 réis

Lisboa, 9 de Setembro de 1905.

Pelo Engenheiro Director,

& & c‘ﬁ-’gmmwo ¢ Silva.
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CamiNHOS DE FErrO DO EsTaDO

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

7 MODIFICACAO A TARIFA ESPECIAL N.

DI

PEQUENA VEILOCIDADE
(Approvada por despacho ministerial de 7 de Setembro de 1905)

Desde 15 de Sclemhi‘u de 1905

Ao quadro dos pregos d’applicagio d’esta tarifa é addicionada a seguinte alinea:

13

/5 ) Expedicdes de mercadorias da 5." série, destinadas s estacbes do BARREIRO ou

LISBOA.

Maximo cobravel, por tonelada . ............... 25300 réis

Lisboa, 9 de setembro de 1905.

Pelo Engenheiro Director,

& S Figueivdo o Sitva.
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