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Sistema de tracgao

por correntes electricas alternativas
monofasicas
da Sociedade Westinghouse

E’ um facto bem conhecido dos electricistas que quando
se muda ao mesmo tempo a direcciio da corrente ele-
clrica nos inductores e no induzido de um motor de
corrente continua a sua direcclio de rotacfio fica sendo
a mesma.

Assim pois se alimentarmos um motor ordinario de
tracedo enroladn em série, com uma corrente alternali-
va, este girard no mesmo sentido como se a corrente fosse
continua, mas a corrente alternativa produzird variages
de fluxo, proporcionaes & frequencia da corrente, gue
dardio ao motor um mau factor de potencia e faiscas no
collector. Para que o motor funceione regularmente é
pois necessario obviar a estes dois inconvenientes capi-
taes. O resultado desejado foi obtido pelo sr. B. G. Lam-
me, engenheiro em chefe da Sociedade Westinghouse, de
Piltsburgo, o qual conseguiu construir motdres monofa-
sicos de que abaixo damos uma deserigiio, tendo todas
as, caracteristicas dos molores de correnle conlinua em-
pregados alé aqui para a tracgiio.

No seu aspecto geral o motor monofasico Westinghou-
se parece-se muilo com 0s motores de corrente continua

‘esla Sociedade nos quaes elle emprestou 0s principios
e solidez de construceio que lhe sio earacteristicos.

Como a correnle que atravessa os induclores é aller-
nativa, estes tiveram que ser modilicados : assim as mas-
sas polares em logar de ser encastradas na carcassa de
ago do motor, como d’ordipario, sfio formadas por pro-

jeecdes radiaes d’um nucleo annular de discos de folha

d’ago muito brando encerrados na carcassa, formando
pela sua reunidio os polos do motor. Esta disposicio. é
necessaria para reduzir tanlo quanto possivel as perdas
por hysteresis as quaes seriam muito elevadas se o cir-
cuito magnelico fosse completado por ago fundido como
nos motores de corrente continua.

As bobinas dos inductores sfio montadas em série com:

o induzido e sfio formadas de fitas de cobre dobradas

sobre forma. Cada bobina é d’uma s6 espiral fortemente.

isolada.

0 induzido (fig. 3), ¢ semelhante a uma armadura de
molor de corrente continua. O nueleo é formado de dis-
cos de [ulha d’aco, recortados segundo o perfil das can-
neluras, e montados sobre um brago em cruz, de Terro
fundido, o qual supporta ao mesmo tempo um collector.
As bobinas sfio de cobre de grande conductibilidade, bem
isoladas e retidas nas canneluras por meio de calgos de
fibra dura. O eollector ¢ formado de segmentos de cobre
laminado, isolados entre si por meio de mica especial-
mente preparada para que o collector se gaste unifor-
memente.

Este induzido é envolvido por um quadro magoetico,
deixando passar os fluxos dirigidos segundo as linhas
dos polos e oppondo-se ao desenvolvimento dos fluxos
dirigidos segundo as linhas das escovas, a fim de reduzir
os effeitos de self-inducgfo. Esle quadro (fig. 1) ¢ forma-
do por barras de cobre collocadas nas faces das massas
polares e ligadas entre si de maneira a constituirem
uma série de circuitos fechados ou entiio montados em
série no cireuito principal. Neste ultimo caso o quadro
& constituido de bobinas do mesmo fio que o eireuito in-
ductor.

A Sociedade Westinghouse conseguiu assim construir
motores, série monofasicos, alimentados com corrente de
25 periodos, tendo um factor de potencia egual a 0,93
em plena carga, e uma commutaciio tdo boa como a dos
motores modernos de eorrente conlinua.

As diversas seccdes do induzido sfo ligadas ao colle-
clor por meio de connexdes resistentes para que a in-
tensidade das correntes parasitas produzidas pelas varia-
¢oes de fluxo nas bobinas postas em curto circuito pe-
las escovas, seja limitada por essas resistencias e se evite
assim a produccdio de faiscas e um aquecimento peri-
zoso do collector. Como estas resislencias de connexfio
devemn ser bastante importantes e o espago disponivel
nos motores de Itraccfio ¢ sempre muilo restricto, a
Sociedade Westinghouse venceu esta difficuldade ligando
as laminas do collector, niio s parles das bobinas que
lhe sfio immediatamente adjacentes, mas sim 4s parles
oppostas e isto, por meio das resistencias de connexfio
deiladas nas canneluras por baixo das bobinas induzi-
das.

Nestes moltores a variagiio de velocidade obtem-se por
meio d'um regulador d’inducg@io (o qual ndo é mais do
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que um transformador de coefficiente d’induceiio mutua
variavel), collocado nas automotoras e por meio do qual
se pode applicar aos motores uma voltagem variavel sem
perdas d’energia, como acontece com 0s molores de cor-

A Sociedade Westinghouse franceza acaba de fivmar

um contracto com a companhia dos tramways de Roma
a Civitacastellana para o fornecimento de 14 motores de
corrente alternativa monofasica de 40 cavallos para as

automotoras d’esta linha.

A distancia entre Roma e Civicastellana é de
54 kilometroz e a linha é simples, de uin me
tro de bitola. A voltagem do trolley serd de 600
vollios na linha entre Roma e a central eleetri-
ca situada em Ponte Milvio a 4,5 kilometros de -
Roma, e de 6.000 vollios na linha entre a cen-
tral electrica e Civicasiellana. A tensfio maxi-
ma dos molores serd de 250 voltios oblidos como
acima dissémos por meio d’auto-transformado-
res montados sobre eada automotora. 3

Pela applicagiio d’este sistema a esla linha a -
Sociedade Westinghouse conseguiu realizar um
projecto excessivamenle simples para esla dis-

 tancia de 54 kilometros que com o sistema de
corrente conlinua seria bastante dispendioso.
Foi possivel assim ter uma s eslaciio com ma-
chinas em movimento, reduzindo-se ao minimo-
o pessoal necessario e conseguiu-se distribuir
a energia por meio d’'uma so6 linha de trolley de
alta tensfio e sem necessilar postos de trans-
formac¢io nem linhas primarias. A despesa de
installacfio serd por conseguinle excessivamente

Fig. 1 — Vista interior do motor monofasico Westinghouse mostrando a  peduzida e a exploraciio facil e economica.

disposicao do quadro magnelico que reduz a sell-induecio do induzido.

rente continua nos quaes as variacdes de vollagem e
por conseguinte de velocidade sfio obtidas por meio d’um
rheostato, o qual desperdica uma grande quantidade de
energia.

A fracclo electrica, que alé aqui tem sido empregada

.quasi exclusivamente nos tramways urbanos, podera,

pelo emprego dos motores monofasicos, ser applicado
economicamente mesmo nas grandes linhas de caminhos
de ferro, tanlo mais que se podera empregar o trolley
aereo. As locomotivas para estas linhas necessitam com
effeito uma quantidade de energia impossivel de captar
d’'um fio a uma voltagem de 500 ou 600 vollios com o
sistema actual de corrente continua, sendo por conse-
guinte necessario empregar um terceiro carril cujas des-
vantagens siio bem conhecidas.

Como se depreenderd do que acima fica exposto a
voltagem do trolley pode ser bastante elevada o que
permitlird transportar a energia a grande distancia,
e a voltagem do motor pode ser lfo baixa quanto for
desejavel, por meio do transformador montado sobre a
automolora.

A Sociedade Weslinghouse Americana recebeu ulli-
mamente differentes ordens para 200 motores entre 50

Fig. 2— Inductor d'um motor monofasico Weslinghouse mostrando a disposi- amigo e director, Mendonga e Costa, leva-nos -

¢ao do quadro magnetico ¢ das bobinas do inductor,

Uma oultra vantagem importante dos motores
monofasicos Weslinghouse ¢ que elles podem
funceionar  egualmente sobre uma linha de ecorrenle
continua bastando para isso, munir as automoloras de

Fig. 3 —Indizido d'um motor monofazico Westinghouse

reguladores aproprindos a esta correnle. As linhas de

tramways de corrente continua existentes podem eslen-
der o seu campo d’acclio, além dos limiles economicos
impostos pela corrente continua, empregan-
do a corrente alternativa monofasica nas
novas extensdes, pois que as aulomotoras:
poderfio circular sobre a linha de corrente
continua para enirar no deposilo ou para as
partidas e chegadas a uma eslacfio - central
sem trasbordo dos passageiros no ponto de
juncedio dos dois sistemas. :
L.i0.
e 5

© nosso director
Em um periodico porluguez que se publica

tugueza, de 18 de julho ultimo, o artigo edi-
torial é consagrado ao nosso direclor, de pas-
sagem, ao lempo, naquella cidade.

A justica que nelle se faz 4s laculdades de
trabalho, aclividade e caracter do nosso bom

a agradecer ao illustrado director da' Tnido
Portugueza, o sr. Manoel Trigueiro, a sua

e 150 cavallos para diversas companhias entre as quaes | benevolencia e amabilidade.

a de Indianapolis a Cinginnati cujo comprimento tolal da

E' tio raro hoje fazer-se juslica a alguem, que nos =

linha é de 193 kilometros e que ji tem actualmente uma | consola vér uma excepciio aberta em favor do ML VES

parle da linha em funccionamento com este sistema.

presadissimo amigo Mendonca e Cosla.. Sl

em S. Francisco da California, 4 Unigo Poys -
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Linha de circumvallacao
do Porto

0 Prémeiro de Janeiro publicou uma bem -elaborada
representaciio de varios industriaes e negociantes a favor
da construccio da linha de eircumvallaciio do Porlo. Jul-
gamos convenienle reproduzi-la, como documento eluei-
dativo de tfo importante assunlo.

SENIOR :

A earta de lei de 29 de agosto de 1880, promulgada no intuito
de accudir aos estabelecimentos bancarios do Porlo, gravementy
comprometlidos no sindicato portuense, eonstruetor ¢ explorador
das linh de Salamanca & fronteira de Portugal, conceden
a exploragio commercial do porto de Leixoes, 8 mhia que,
dentro de tres mezes, fosse organizada pelo v indicato.

Na base 20 da referida carla de lei estio as obras de
adapgio do porto commereial aos €, COMmo ae-
cessorio indispensavel, impoz a base | obr
de construir, 4 sua custa, o prolongamento até Leixoes do
do caminbo de ferre de Campanhi fandega, para ser en
a0 estado logo que a construccio lique completa. A

Tanto para as obras de apropriagiio do porto de Leixdes como
para as do prolongamento do ramal de via ferrea, foi determinada
a concessao de uma garantia complementar do rendimento de cinco
por cento a alludida companhia, que teri de utar as obras in-
dicadas segundo os projecios delinitivos que forem elaborados of-
ficialinente ¢ approvados pelo governo : sendo a0 mesmo empo
fixadas, como bases para a gavantia complementar de juro ou ren-
dimento, as sommas de : mil e cincoenta e vm contos de réis, para
as obras de apropriacio do porto, ¢ noveeentos quarenta e dois
centos de réis, para o prolongamento da via ferrea,

Em 29 de novembro de 1889, ficon organizada, pelo sindicato
portuense a Companhia das Docas do Porto e Caminhos de ferro
l’uﬂiusulums, que lomou 4 si as concessies ¢ encargos eslabeleci-
dos na referida lei. Mas, quando essa compaihia tratava de se ha-
bilitar com os meios pecuniarios precisos, para dar cumprimento

¢io a crise economica ¢ finaneeira
de 4890, cujos effeitos ainda subsistem: ¢, por esse motivo de forga
maior, que affectou o credito publico, ficon a referida companhia
absolutamente inhibida de comprir as determinagoes da citada lei;
continuando na expectativa de que uma melhoria financeira uni-
versal inflaa para que um grupo financeiro qualgquer, estudaado
convenientemente o assunto, se anime a dar-lhe elementos para se
desempenhar dos seus encargos, habilitando-a a contribuir para
que a cidade do Porto fique _L]T'nl:uia COMm N NOVo porto commer-
cial completo, de que ha de, incontestavelmente, resullar o desen-
volvimento rapido e uberrimo da sua prosperidade e da riqueza
do. paiz.

Nesta conjuntura, apresenta-se a direcgio da Associacio Com-
mercial do Porto a solicitar do governo de Vossa Majestade a con-
strucciio immediata do prolongamento do ramal do caminho de
ferro de Campanhi a Leix0 s de realizadas as obras. de apro-
priagio do porto artifical a 08 COmmer etendendo, 1o
mesmo tempo, obstar a que se proceda negio da projectada
linha ferrea de cintura, destinada a ligar a bacia de Leixdes com
2 nova eslagio que se estd construindo no logar de Contumil, si-
tuado entre as estagdes de Campanhi ¢ Kio Tinlo, nas linhas fer-
reas do Minho e Douro.

0s abaixo assignados, Senhor, respeitando os intuitos d'aquella
corporagio, nio podem deixar de protestar conlra o sen empenho
de que seja preferida a construccio do ramal de via ferrea, da al-
fandega para Leixdes & da linha de cintura de Leixdes para o logar
de Contumil, attentas as razies que, respeitosamente, submettem
i illustrada attengiio de Vossa Majestade.

E' sabido, Senhor, que a estagio do Porto Alfandega nio te
egpago para o movimento de mercadorias que por ella pass:
su’ftandn d'ahi que, grande quantidade de generos valiosos
nados 48 provineias do port i por muitos di
barcas no rio, sujeitos a grave a avultada desp
de demoras de barcas & espera de vez, para serem expedidos ao
sen destino pela linha ferrea da Alfandega a Campanhia : ¢, na
mesma estacio de Campanhi, se lornon tho sensivel a falta de es-
pago, que o governo de Vogsa Majestade houye por bem ampliar o
servico d'essa estaclio, mandando proceder & construcciio de nma
noya estacio no logar de Contumil,

Portanto, ¢ de facil intuigiio, que, se fosse, desde ji, construido o
ramal da Aifandega para Leixdes antes do ramal de Leisies para
Contumil, mais se aggravariam os inconvenientes apontados, por-
que maior seria a agglom io de mercadorias na estacio Porto-
Alfandega, desde que as mercadorias destinadas ao norte do paiz
e descarregadas em Leixbes nio tivessem expedigio direcla pelo
ramal de Contumil.

teem de

le movimenlo, que se vae operando 1o com-
do norte & no tramsite de mercadorias com
funecionam, aclualmente no Minho, estabeleci-
mentos indostr importantisgimos como : wica de fac
tecidos do Rio Vizella, a fabr ) e tecidos de Guima
a Companhia Fabril do. Cavado brica do Bogio, a compa
i ¢ tecidos de Fale, e 0s outros de variada industria,
que recebem, annualmente, machinizmos, algodio, carviio ¢ outros
em quantidade talvez superior i de lodas as outras mer-
ias que entram a barra do Douro com destine ao consumo da
cidade. Compreende-se, portanto, a grande conveniencia que essas
Jmportantissimas fabricas, como todo o commercio das respecti-
i0 ber as suas mercadd directamente,

Além do eres
mercio das pov
desting a Espanh

vas regioes, lerdio em rec 1 1
I linha de ciolura, sem ficarem-su a5 A05 SrAVISSHNOGS eon-
venlentes l'!'FII“:IIITl_‘F da passagem, pela cidade do Porto, que mada

lucra com isso, a0 passo que se evitam as enormes des
riscos de avaria, a que ficariam sojeitag na entrada da barra «
assagem pela estagdo Porto-Alfandega. i
E nito se diga que a cidide do Porlo oo o sen commereio pos-
: udicados com a expedigio directa dag mercadorias de.
x0es parit 2z linhas Minho e Douro, por  ontumil, nem com a
falta temporaria do ramal dia Alfandega para Leixoes.

0 commercio do Porto ha de continuar a ser o fornecedor do
commercio meudo das provincias do norte que, na maxima parte,
nio lem elementos p ge corresponder directimenle com as ci-
sas eshr fque para agui enviam mercadorias, nem pode
cindir das facilidudes de pagamento que obtém dos fornece-
5 porluenses, 1sto quanto & importacio. Quanto a expor 0,
; 1e a parte principal em vinhos saidos dos armazens de Villa
Nova de Gaia. Mas, a esges, pouco ou nada interessa o ramal da
Alfandega para Leixdes: porque o transporte d'esses vinhos, ha de
continuar a fazer-se por meio de «lighterse on barcagas, mesmo
depois de feita a apropriacio da bacia de Leisoes a porto com-
mercial; porque, além de ser esse o meio de fransporte mais ba-
rato, tem a vaolagem de serem os vinhos tomados pelas barcacas
¢ conduzidos, sem mais baldeagoes, a bordo dos navios ancorados
em Leixoes, 408 quaes encostam.

Portanto, a linha marginal so0 poderia ser ulilizada para esses
ranspories em occasioes de barra interrompida. Mas, ainda assim,

a conducgio dos vinhos pelas linhas ferreas das De-
ontumil e d'ahi para Leixdes; pois, em occasides de
] no Douro, ia impossivel atravessar o rio para trager 08
vinhos ao caes da alfandega.

0 commereio da cidade lucra, sensivelmente, com a linha de
cintura, que, mediante uma reduccio de tarifas, pode ser utilizada
na conducgio de mercadorias de LeixOes para a alfandega, sem
maior despesa do que a do wansporte pela Lnha marginal,

Lucra, porque essa linha, ampliando as facilidades de expedi-
¢ilo, u\'iia-{hu 4 agglomeragio de mercadorias no rio ou na estagio
Porto-Alfandega com o0s graves inconvenientes alludidos; e porque
sendo o fornecedor das povoagdes s das pelas linhas do Minho
& Douro, oblem uma expedicio mais rapida e o transporte directo
€ Mmils economico p s mercadorin que encommendar com des-
lino dquellas povoacies: o que ¢ de incontestavel benelicio para
o commercio intermediario on para 0s seus clientes,

Em vista do que fica expendido, entendem os abaixos assigna-
dos que a conztrucciio do prolongamento do caminho de ferro da
alfandegs até LeixOes, cujo custo seria approximadamente o dobro
la limha de eintura, nio deve fa antes de assegurada a rea-
10 das obras de adaptagio da bacia de Leixdes a0s nsos com-
g ¢ que & ¢da maxima urgencia e conveniencia publica a
conslriuccio immediata da linha de cintura de Leixies para Con-
tnmil.,

E' pois nesse sentido, que teem a honra de representar a Vosza:
Majestade, na esperanca de que a sua peticio seja attendida, como
se Thes aligura de justica.

3 &
LR IHE

Porto, 28 de selembro de 1904,

Fabrica de Fiagio e Tecidos do Rio Vizella. Cabral Vavasseur,
Soares & Monteiro, em Commandita. — Pela Compunfia Fabril
Cavado, 03 directores, A C. d'Oliveira, Manuel Alves de Freitas
s Sampaio Fe & G2 — Pela Companhia do Caminho de ferro
e Gurmardes, O gevente, A, M. Velloso. — Pela Companhin Fiagio
¢ Tecidos de Guimarides, 02 directores, Eduardo M. d’ Almeida, Ma-
nuel Martins Barbosa d'Oliveira ¢ Jodo Lopes Cardoso. — Fabrica
de Tecidos a vapor do Castanheiro. Antonio da Cosla Guimariies,
Filhos & C.*—Fabrica de Tevidos de malha de Guimardes, Gouveia,
Lima & Commandita, Successores.— Fabrica de_ Cortumes, Almeida
& Irmao, —Fabrica de Cortumes, José Maria Leite L —Fabrica de
Cortumes, Benlo José Leite.—Fabrice Uniido, Cunha Marinho & C.»
— Pela Companhia Geral Bracarense, 0 conselbo d’administracio,
José Antonio Velloso, Manuel Antonio Esteves e José Fernandes
Valenca. — Fubrica Social Bracarense, Almeida Marling & C.*—Fa-
brica de Sabio e Perfumaria Confianca, Affonso d’Almeida. — Fa-
brica a Vapor de Chapews, Taxa & "Fur[a. — Falrica de Sabio a
Vapor, 1. M. Marting & Irmio.—Fabrica a Vapor de Cutelavia Poy-
fugueza, Antunes Guimariies Marting & C.*— Sevralheria Mecanica,
Marques & Marques, 3
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- PARTE OFFICAIL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgfio Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticdo dos Caminhos de ferro

Por ter sido publicada com algumas inexactiddes, novamente
¢ publica a seguinte portaria :

Tendo a Companhia Nacional de Caminhos de ferro, concessio-
naria da linba ferrea de Santa Comba Do a Vizeu, apresentado a
conta da liquidagio da garantin de juro relativa a exploragio
d'esta linha durante o periodo decortido de 1 de janeiro a 30 de
junbo de 1903 (segundo semestre do anno economico de 190%-
1905) na importaveia de 20:051 8185 réis ;

Mostrando-se da mesma conta, e da do primeiro semestre do
referido anno economico, que o rendimento kilometrico liquido
annual d'esta linha foi de 90984454118 réis superior em réis
2092445 4148, a0 minimo fixado para despesas de exploragio,
sendo assim o Estado responsavel pelo pagamento da quantia de
51:983E567 réis, differenca entre o juro do capital garantido na to-
talidade de 62.3633158 réis e 10:3798591 réis, proveniente d'agquelle
EXCEES0

Considerando que da referida quantia de

deduzir a de 22:9325382 réis, ji paga pelo E
liguidagio r a a0 p r0 semestre do mesmo anno econo-
mico, aprovada por porfaria de 31 de janeiro ullimo :
Ha Sua 'slm!e El-Rei por bem, conformando-se com o pa-
recer do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas de 20 do
corrente mez, aprovar a mencionada liquidacio e ordenar que,
salvas as disposictes do artigo 15.° da carta de lei de 26 de feve-
reiro de 1892, seja paga & Companhia Nacional de Caminhos de
ferro, como complemenlo da liquidagio da garantia_ de juro do
anno economico de 19041905, Elr;uuli’u differenga na importancia
de 29051 8185 réis.

0 que se communica ao diveclor liscal da exploracio de eami-
nhos de ferro para os devidos effeitos.

Pago, em 28 de jullio de 1905, — D, Jodo de Alaredo Velasques
Sarmento Osorio.

(82567 réis ha a
o0, em virtude da

Caminhos de ferro do Estado
Conselho de Administr:gao

Por terem saido com inexactidoes no Diario do Governon.® 431,
de 10 de julho ullimo, novamente ge publicam os dois seguintes
decrelos :

Propondo a Administragio dos Caminbos de ferro do Estado
gue para execucio dos trabalhos de construegio do primeiro lango
o caminho de ferro do Pocinho a Miranda seja declarada a ur-
gencia da expropriacio por utilidade publica de tres parcelas de
ferreno, a primeira entre os perfis 7 e 167, pertencente ao dr.
Adriano Cavalleiro, sita no distrieto da Guoarda, concelho e fr
guezia de Villa Nova de Fozeoa, compreendendo as parcellas
ne £ e 3 da planta cadastral com a superficie de 3.160 metros
quadrados e as outras duas, ambas sitas no diztriclo de Braganea,
concelho e freguesia de Moncorve, pertencendo a primeira : par-
celas n** 41 e 14, com 15.529 metros quadrados, a D. Adriana de
irido, e a segunda, parcella n.° 23, com 1401 metroz qua-
i Manoel Antonio da Silva ;

Considerando que estas expropriacies se acham compreen-
didas nas disposicoes do artigo 2 da carta de lei de 17 de se-
tembro de 1857 :

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conzelho Su-
perior de Obras Publicas e Minag de 18 do corrente, declarar de
utilidade publica e urgente, nos termos das leis de 23 de julho de
4850 e 8 de jurho de 1839, as mencionadag expropriacGes marca-
das nas plantas parcelares gque baixam com o presente decreto
assignadas pelo Ministro e Secrefario de Estado dos Negocios das
Obras Publicas, Commercio e Industria.

0 mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faga executar Paco, em 19 de junho de 1905. — REL —
D. Joao de Alarcao Velasques Sarmento Osorio.

Propondo a Administracio dos Caminhos de ferro do Estado
que para execucio dos trabalhos de construecio da 1. seccio do
caminho de ferro do Pocinho a Miranda seja declarada a urgencia
da expropriacio por utilidade publica de duas parcelas de terreno,
situadas no districto de Braganga, concellio e fregnezia de Mon-

corvo, a primeira com o n® 37, pertencente ao dr. Antonio Joa-
:juim Ferreira Margarido, com a superficie de 7387350 e a segun-

acom 0 n® 38 pertencente aos herdeiros do Visconde de Mar-
melleiro,Viscondessa de Marmelleiro, Antonio Eugenio de Carvalbo
e 34 e dr. José Braz Ribeiro, com a superficie de 7.715 metros
quadrados ; 4 _
erando que estas expropriagoes se acham compreendi-
osigbes do artigo 2.° da carta de lei de 17 de sefem-

1]

or bem, conformando-me com o parecer do Conselho Su-
perior de Obras Publicas e Minas, com dala de 23 [iefu.nho, decla-
rar de utilidade publica e urgente, nos termos das leis de 23 de
julho de 1850 e 8 de junho de 1839, as mencionadas expropria-
-0es, marcadas nas plantas parcelares que baixam com o presente
decreto assignadas pelo ministro ¢ secretario de Estado dos Ne-
gocios das Obras Publicas, Commercio e Indugtria.

0 mesmo ) ro e Secretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faga exceutar. Pago, em & de julho de 1905, - REL—D. Jodo
de Alareiao Velasques Sarmento Osorio.

Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o parccer da com-
missiio fue examinou o trogo da linha de Evora, entre Eslremoz ¢
Villa Vigosa : 3 A

Ha por bem determinar que o mesmo troco de linha seja desde
jd aberto provisoriamente 4 exploracio publica.

Paco. 29 de julho de 1905, — D, Joio de Alarcio Velusques Sar-
wento Osorio.

ALFREDO KRUS

Acaba a Companhia Real dos Caminhos de ferro por-
Ltuguezes de perder em Alfredo Krus um dos seus mais.
brilhantes funceionarios.

A morte tem-se mostrado feroz para o pessoal supe-
rior da Companhia pois que em pouco tempo, e sem men-
cionarmos mais do que chefes de servico, arrebatou J.
Roeca, Julio Monteiro, Arthur Perdigio, Candido Xavier
Cordeiro, e Alfredo Krus.

Os primeiros 25 annos de vida d’este nosso malogrado
camarada decorreram para elle alegremente, no meio da
sociedade que estd convencida que se diverte: muito
bem educado, muito bem dotado, gozou dos prazeres
que aquella vida proporeiuna.

Subitamente, porém, viu-se forgado a recorrer ao tra-
balho entrando para a Companhia Real e entfio se viu a
extraordinaria facilidade com que aquelle espirilo se
adaptou 0o novo e arduo genero de vida que para elle
comecava ¢ que sO devia acabar pela morle. §

Ao principio simples empregado de secrelaria, congquis-
lou em cineo annos de labor e de manifestactes de in-
lelligencia o cargo de seerelario do Conselho d’Adminis-
traciio, assistindo como tal aos historicos acontecimen-
tos de 1884, e comparlilhando a sorte do Conselho der=
rolado.

Voltou, depois de acalmadas as paixdes, ao servico da
Companhia, e quer occupando-se dos assuntos relativos
4 exploracfio da linha de Madrid-Caceres-Portugal enliio
a cargo da Cnmpuuhiﬂ Real, quer mais tarde como chefe
adjunto e depols, em 1890, chefe titular do servigo do
trafego, Alfredo Krus mostrou sempre a sua sagacissima
intelligencia e inegaveis qualidades de trabalho.

Tendo abandonado quasi a vida de sociedade, dei-
xando mesmo de frequenlar o theatro lyrico de que fora,
em tempo, nfio 6 um constanle lrequentador mas tam-
bem um sensato e apreciado erilico, Alfredo Krus, in-
slallou-se na ridente collina da Senhora do Monte e ali,
dedicado a intimos affectos, e & sua paixéio pelas flores,
e pela musica, passava as horas de descango de um tra-
balho violento exercido com uma proficiencia notavel
e uma maleabilissima. intelligencia.

Ha poucos annos tomou tambem parte na Administra-
¢iio da Companhia de Mocambigue.

Neste labor o surprehenden a tracoeira doenca; a

morte approximava-se e elle, que a sentia, nfio queria
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reconhecer-lhe o direilo & preza, nfio queria render-se
ainda, com 51 annos apenas, e com a energia que o levou
a trabalhar ininterruptamente, mesmo quando jé ndo po-
dia mover-se.

Como Nelson, lerido de morte, com os membros dece-
pados, empregou ainda no commando da sua esquadra
que batalhava, os ultimos sopros de vida, Alfredo Krus,
applicou até o ullimo momento da sua existencia os es-
forgos da sua actividade e inteligencia na direcedio do
servigo que a Companhia Real lhe confiira e que s0
abandonou quando a vida o abandonou a elle.

E’ que tambem nas luctas do trabalho ha d’eslas heroi-

| T
DE VIAGEM

- NOTAS

0 Ilinois Central — Chicago, a inventora — Rapidez no fraba-
lho — Uma classe que produz quatro —0s ecarros Pulimau —
A companhia — Uma machina num throne — A cidade incom-
moda e a cidade holla.

Antes de tudo uma correcciio d'um erro geographico
commellido no passado arligo, em que se diz ser Chi-
cago a capilal do Illinois, — principal cidade e centro
commercial nfio ha duvida de r(1|ue 0 ¢, —mas a capilal
official do estado & Springfield, de que j4 nesse artigo
se falou. Esperamos desculpa d’este erro em artigos fei-
tos no mejo d'uma longa e precipitada viagem, todos
por meio de nolas mentaes, porque rarissimos aponla-
mentos escritos costumamos tomar.

A linha por onde se seguiu d’esse ponto  Chicago
sendo uma das mais pittorescas da grande republica per-
fence a uma das mais poderosas companhias que dispde
d'uma enorme réde de 5.462 milhas (8.740 kilometros) es-
tendendo-se desde os grandes lagos do NE até o Mis-
souri, e o Sul até o Golpho do Mexico, pelo valle do
Mississipi, servindo treze estradas e nellas os principaes
centros productores e consumidores.

Na exploragfio d’estas grandes linhas o lllinois Central.
que assim se chama a companhia, tem aperfeicoado o
material e o sistema de signaes a ponto de offerecer ao
passageiro a maior commodidade e a maior seguranca. O
andamento do eomboio quasi passa desapercebido mesmo
durante a noite, gracas 4 resistencia do carril cujo peso
foi ha pouco elevado de 72.78 libras por jarda a 85 li-
bras (42 kilos por metro corren

Quanto ao panorama que se disfructa no transito, é dos
mais interessantes, comegando pela enorme ponte & saida
de S. Luiz e passando-se mais tarde a segunda ponte do
mundo, em exlensfio (a primeira ¢ a Tay, na Escocia,
sendo esla de 4 milhas ou 6.400 metros).

Chicago, o termo mnorte da linha principal é uma ci-
dade enorme, das maiores e mais aclivas dos Eslados
Unidos.

Quasi todas as grandes invencies, os novos machinis-
mos, esses milhdes de differenles arligos que o paiz ex-
porta e nds vemos por toda a parte, sfio fabricados em
Chicago. E' innumeravel a quantidade das suas fabricas
como estonteadora a faina que se nota no trabalho.

Vé-se bem porque o operrrio americano ganha mais
que o europeu — porque tambem produz immensamente
mais.

O sislema, em geral, ¢ o de empreitadas; cada traba-
lho tem o seu preco; o engenheiro projecta e faz dese-
nhar a peca que o operario tem que executar; o mestre
da officina escolhe 0 que entende competente e fixa-lhe
0 preco; o operario procura desempenhar-se do traba-
lho o mais breve possivel, sem, todavia, fazer obra ma
porque sabe lhe serd recusada.

Assim, vemos executar trabalhos, de que num golpe

de vista podemos apreciar o andamento, com uma rapi-
dez pasmosa.

Surpreendeu os visitantes de uma officina da impor-
tantissima fabrica de material de Pullman, a presteza
com que dois pintores deixaram completamente pintado
um vagon, sem se importarem que a linta lhes cobrisse
tambem a cara e 0s bragos, comlanto que cubrisse rapi-
damente a superficie do vehiculo.

Na exposi¢iio de 8. Luiz foi dada publica prova d’esla
rapidez no trabalho, sendo numa carruagem Pullman, de
que apenas existia o leilo de ferro, toda fabricada a
obra de marcenaria, pintura, estofo. envidragamento e or-
namenta¢io, no curto espaco de 4 horas e 40 minutos.

Foi uma das inspeccles mais inleressantes que os
excursionistas fizeram as grandes officinas d'esla com-
panhia, uma verdadeira instiluicfio na America do Norte.

Precisamos aqui explicar o ponto caracteristico dos ca-
minhos de ferro da America em relagfio ao Pullman.

Niio se usa aqui mais que uma classe de bilhetes, mas
¢ a differenga do malterial que separa os passageiros em
tres e alé em quatro classes.

0 passageiro de 1.* tem o Pullman que anda em todos
05 comboios (exceplo nos suburbanos) esse que traz as
commodidades de creado (preto ou mulato), toalhas,
compartimento para fumar, cama durante a noite, ete.
Paga por isso uma sobretaxa. .

0 que sacrifica a commodidade & economia vae na car-
ruagem ordinaria, estufada de velludo ou de carneira, em
geral muito commoda ; nalgumas companhias o assento
transforma-se, de noite, em cadeira de bracos, estendida,
indo o passageiro quasi deitado.

Tem o inconveniente do movimento de enltradas e sai-
das de genle, do lransito dos empregados e do vende-
dor de toda a classe de bugiarias que continnamente as
offerece — o chamado agente de publicagies. Pode con-
siderar-se a 2.* classe.

A 3. classe ¢ o material mais velho ou menos rieo,
onde se juntam sem que a isso os forcem, os individuos
mais ordinarios, fumando, cuspindo, atirando para o
chiio com as cascas dos fructos que comem.

Muitas vezes, quando ha imigrantes a transportar, ou
gente de cor, nativos, mais pobres e menos limpos, pde-
se-lhe um vehiculo ainda mais ordinario, onde elles se
aceumulam muito contentes, e vivem a seu modo.

Deve-se notar que em muitas linhas nfio é permittido
a gente de eor ir nas carruagens dos brancos. Até em
carros electricos das cidades ha uma tabolela que se
pde no encosto dos bancos separando os whife dos co-
{ored.

As grandes distancias enlre os mais imporlanles cen-
tros obrizgam as viagens a prolongarem-se por muitos
dias ; de S. Francisco a Nova York ou vice-versa ha 4 a
5 noites a passar no comboio; de Vancover a Quebee,
no Canadéd, 6 noites, ele.; nfio podia deixar de haver
vagon dormitorio, o que torna indispensavel o vagon
Pullman, que todo o passageiro de 1.* procura, tendo em
geral, que marcar o seu logar com antecedencia.

Para um europeu que visita a America e vé as cou-
sas imparcialmente e sem enthusiasmos de pasmador,
nuluralmente lhe occorre a comparaco entre os vagons
Pullman e os vagons-leilos europeus, e, sem preoccupa-
ciio continental devemos declarar que, aparle os Pul-
Imans de comparlimentos fechados, como alguns que fa-
ziam parte dos ecomboios-palacios em que se fez a via-
gem do congresso, os carros abertos fleam muito dquem
em commodidade aos Sleepings-cars eurapetis.

Durante o dia, nos Pullmans, os leitos superiores re-
colhem para cima, sistema que tem o inconveniente niio
80 de deixar uma curva do leito a um palmo do oceiput
do passageiro quando assentado, constituindo uma fa-
brica de cabecadas que nos ameaca fracturar o eraneo,
como obriga as vidracas a serem baixas e ainda a nfio
abrirem senfio uns 20 centimetros, o que em tempo de
calor ¢ um martyrio, e para se vér o horisonte um in-
conveniente.

De noule, o passageiro que fica em baixo niio tem
meio de se despir e vestir senfio sobre a cama, e nem
mesmo tem espaco para o fazer assentado; ndo tem on-
de por a |'ouga, lendo a pequena mala de mio que ficar
escondida debaixo da cama.
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0 misero que occupa o leito superior esse tem apenas
um pouco mais de espago em allura, mas ndo fem luz,
~nem ar, nem onde por cousa alguma. Se quer levantar-
se de noite & obrigado a fazer gymnaslica, arriscando-se
a appoiar os pés sobre o nariz do visinho de baixo.

A companhia Pullman nfio s6 construe d’esles vagons
mas de todas as qualidades, incluindo carros de merca-
dorias, e como as suas installa¢des tAo enormes e com-
pletas como sfo, lhe permillem fabricar economica e ra-
pidamente, podendo produzir alé a enormidade de 6
sleepings-cars, 15 oulros carros de passageiros e 400
vagons para mercadorias por semana; e como ella tem
o privilegio de vestibulo resistente e que se fecha do la-
do interior impedindo por completo o accesso ao com-
boio (0 que, no tempo em que as viagens ainda estavam
ali sujeitas ao perigo de atagues dos indios e malleito-
res, era de grande vanlagem); quasi todas as companhias
lhe encommendam a maior parte do malerial, especial-
mente o de passageiros.

E’ assim que ella tem prosperado, desde a sua funda-
cfio, em 1867, e sendo entio ereada com ¢ capital de
1.000 contos, gira hoje com o de 74.000.

Niio & demais, ji que citamos cifras. dar mais algu-
mas que demonsiram a importancia d’esta companhia.

0s carros em ecireulaciio, de conta d'ella, eram no
anno passado 4.005, circulando numa réde de 180.035
milhas (288.056 kilometros); o numero de empregados
nos carros e escriptorios e operarios das oflicinas era
de 20.355, recebendo nesse anno de salarios 12.571 con-
tos, o que da a enorme média de 6175000 reis ou cérca
de 15900 réis por dia.

As officinas, onde vimos fabricar os mais importantes
trabalhos de ferro e aco como 08 mais delicados do mo-
saico de madeira, dispdem de 1.400 machinas-ferramen-
tas, e 29 motores com a forga total de 5.800 cavallos,
sendo & machina principal da for¢a de 2.500 cavallos.
Esta rainha das motrizes esld num saliio de chio polido
e vidros de cores como num throno, no alto do qual
gira magestosamente o eixo que move o volante de 56
metros de circumferencia.

Em volla das officinas, onde 6.900 operarios traba-
lham annualmente 100.000 toneladas de ferro e ago, er-
guem-se¢ numa cidade de 12.000 habitantes, cidade que
fica a algnmas milhas de Chicago, conslituindo um
bello arredor e um extremo dos lindos bowlecards d'esse
importante centro.

E ¢ essa a maior belleza da cidade, que lendo edifi-
cios sumptuosos e de bom gosto architeclonico, tem o
defeito d’elles eslarem todos enegrecidos pelo funo, pro-
duzindo um effeito de sujidade que impressiona mal, em
conjunclo do sen movimenio incessante de carros, na
rua e nas linhas elevadas, com um ruido que ensur-
dece.

Mas os jardins sfio lantos, os parques (o bellos, que
a poucos pas do ruido e do negrume os ouvidos e
os olhos se deliciam naquellas explendidas avenidas,
naquelle socego so alterado pelo put-puf dos 20.000 au-
tomoveis que circulam por toda a parte, naquella onda
verde do arvoredo que purifica o ar, e por entre o qual
vemos as luxuosas e elegantes vivendas dos ricos com-
merciantes e industriaes.

De Chicago conlinuou-se & viagem & visila das cala-
ratas do Niagara, uma das impressdes mais extraordi-
narias que. o viajanle pode receber, pelo que ndo cabe
neste arlico falarmos d'ellas.

Dos grandiozos hoteis de Chicago a deseripciio seria
Jnteressante, mas longa. Para dar d'elles uma ideia di-
remos que o cAudiloriums lem 2 egrejas e 3 (heatros,
um dos quaes leva mais de 3.000 especladores.

il el e A iy

Aos que viajam

Na redacefio da Gaszela fornecem-se ilinerarios aos
viajantes que desejem visitar as principaes localidades
de Portugal, Espanha, Franca e Suissa a precos econo-
micos, encarregando-se da acquisicdo de bilheles, facul-
tando esclarecimenlos #Acerca de hoteis e seus precos,
bem como de lrens e thealros nas localidades que de-
sejem visilar.

A vertigem dos transportes
em Nova York

im Nova York seja qual [or o trajecto que se faga
em lremvia, a viagem cusla cinco cenfs—qualquer cousa
como 45 reis.—Nfio ha bilhetes nem revisores nem in-
spectores: o tempo ¢ muilo precioso para desperdica-lo
em lormalidades.

Sobe a genle para o tremvia aberlo ou fechado, que
ao som de campainhadas & bruta, abre caminho pela
Broadway, sem parar nem mesmo para deixar passar
um enterro.

0 conduetor vae azarrado ao estriho. Quando o pas-
sageiro sobe paga o correspondente nikel, os laes 45
réis, ao cobrador, este pucha um cordio, e num qua-
drante apparece um-numero. E pronto. O carro i vae
na sua carreira desenfreada.

Se por acaso o passageiro quér bilhete de correspon-
dencia grila: Transfer, e entio o conductor da-lhe um
pequeno bilhete de cartdo que lhe permillte tomar qual-
quer oulro carro sem pagar mais cousa alguma.

Ha tambem o Manhaltan Elevated Railway, que oceupa
as ruas com as suas horriveis superstructuras.

Por cima das nossas cabegas passam 0s combaios fa-
zendo uma inferneira medonha, e impestando o ar com
o fumo negro das suas locomolivas,

0s viaduetos melallicos e o fumo dio 4s casas um
aspecto sordido e repugnante. O viajante naquelles com-
boios disfructa os mysterios da vida intima dos habi-
lantes. :

0 centro commercial de Nova York ¢é de uma ani-
maciio e movimento de que nio se pode fazer ideia.
Veem-se ali dois espectaculos dos mais interessantes da
aclividade commercial humana. O primeiro é o que pro-
porciona a immensa mullidio que atravessa London
Bridge todas as manhfias. entre as nove e as dez horas,
em direcclio & City. Esla & correcla, comedida, bem ves-
tida. 0 segundo é o que se vé todas as tardes entre as
cinco e as seis, ¢ a mullidio que se apressa para atra-
vessar a ponte de Brooklyn: esta é ainda mais curiosa,
por movimentada ; toda aquella immensa mullidio gri-
ta, gesticula, como se eslivesse endemoinhada.

Em Nova York os negocios comecam das sele para
as nove da manhd, e de verfio, 4s cinco horas todas as
officinas fecham as suas porlas.

() habitante de Nova York, como o de Londres ou de
Paris, ¢ em geral boa pessoa; mas nio pode perder
tempo com cortezias. Se quer tomar logar num tremvia
e para isso é necessario empurrar alguem e fazé-lo ir
parar ao meio da rua, ndo hesita um momento. Quem
l4 eslé que se previna: elle ndo quer saber d’isso.

A aceiio @ grosseira, mas lodos se riem do caso, e nin-
cuem se admira se lhe acontecer o mesmo. i

0 americano quando procede assim ndo tem intenciio
de offender; o que lem ¢ pressa de chegar a casa.

E assim se explica o andarem os lremvias sempre
cheios; ld dentro como sardinha em canastra; de fora
passageiros pendurados em cachos,

E’ pouco commodo, nada confortable mas é rapido.
E a rapidez & o ideal do americano.

As senhoras fazem o mesmo que os homens e defen-
dem com egual denodo os seus logares. ;

E’ raro vér-se um passageiro sentado levantar-se para
dar o seu logar a uma senhora. Ella tambem nfio es-
pera uma lal galanteria. Se puder empurra-lo e deita-lo
4 rua, muito bem; se nfio pode, agarra-se 4 valentona
a uma columna do earro, 4s costas d'um banco, ao ca-
saco do visinho, e ficaria muito surpreendida se alguem
lhe cedesse um logar. ;

Os numerosos feryyboats, vapores sem quilha que pa-
recem cidades fuctuanles, atravessando incessantemente
0 Hudson de uma para oulra margem, enire Nova
York e Jersey City, enchem-se a ponto de fazer lemer
que se afundem. com uma multiddo de empregados que
as cinco horas da tarde se dirigem para suas casas.

‘Pela ponte de Brooklyn precipitam-se, desenvolvendo
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uma energia selvagem, milhares de pessoas empurran-
do-se umas 4s oulras. Brooklyn ¢ um bairro suburbano
onde habitam os empregados que vencem salarios de
operarios, mus trajam como palrbes.

E' para aquella ponte que corre todas as tardes uma
immensa multidiio. de empregados e empregadas como
se fosse um rebanho acossado pelos lobos, e aquella
multiddo amontda-se, redemoinha. acotovella-se, atropel-
la-se, na ancia indiscriptivel de passar.

Os tremvias percorrem sem cessar.esta ponte. Chegam
de Brooklyn como um cyclone deserevern uma curva do
lado de Nova York e tornam a seguir numa velocidade
verliginosa outra vez para Brooklyn.

Trava-se enldio uma lucta epica.

E' a verdadeira strugle for life. Parece que um cala-
clysmo cosmico espalhou o panico naquella multiddo.

As pessoas acanhadas, comedidas, cheias de cortezia
e urbanidade nfio devem pensar em metter-se naquelles
tremvias. Correriam risco de vida. SO os fortes e 0s au-
dazes podem sair incolumes d’aquella lucta de feras.

Niio é raro haver mortes na refrega; mas nio é caso
que mereca importancia. Uma simples noticia num jor-
nal como se se fralasse do caso mais vulgar e banal
d’este mundo.

E’ para facilitar o transilo derivando-o para outra via,
que se estd conslruindo o metropolitano sublerraneo.

Neste a tracclio serd elecirica ou d'ar comprimido. A
tarifa unica para qualquer percurso ¢ de 45 réis, como
nos tremvias 4 superficie.

o
O CANAL DO PANAMA’

0 conhecido e abalizado engenheiro americano Yeomans
que por varios annos fez parte da Commissiio do Com-
mercio Interior dos Eslados Unidos, declara que o canal
do Panamé nunca ha de passar de projecto.

A’ realizagfio da sua aberlura oppdem-se inconvenien-
tes de toda a ordem.

0s eaminhos de ferro transcontinentaes, como o canal
lhes. causaria prejuizos incalculaveis, empregam todos os
meios e intrigas para conirariar a empresa; e o seu po-
der & immenso.

Diz Yeomans que o engenherro Wallace foi um inge-
nuo expondo as causas da sua demissfio. A sua opinido
é que o canal do Panumda ha de ser uma burla que atra-
vessard os seculos, e que o isthmo do Panami nunca
serd rasgado por um canal.

Nenhum engenheiro americano de valor aventaria a
opiniio de que o canal poderd abrir-se, a nfio ser que
Ihe paguem para dizé-lo. O relatorio dos trabalhos fei-
tos, quando lido com attencio, mostra que sfio precisos
ainda 110 annos para que fique coneluida a obra.

Diz ainda Ycomans que se o tracado por Nicaragua
foi posto de parte foi porque as companhias viram que
naquelle ponto era pralicavel, e como isso lhes niio con-
vinha voltaram oulra vez ao anligo plano pelo Panamd,
pois que ali serd impraticavel. Termina repetlindo : O Pa-
namé é uma burla que alravessard os seculos.

-

TRACCAO ELECTRICH

Lisboa

Como a réde da linha da eompanhia Carris de ferro
se vae estendendo; levando por toda a ecidade os bene-
ficios de uma viacfio accelerada indiscativelmente com-
moda e que niio é inferior ao gue de melhor nesle ge-
nero se vé pelo estrangeiro, tambem os desmandos do seu
pessoal viio lornandg-se mais frequentes.

Sabido é que o0s cagros, a niio ser quando chove, s0-
mente péram nos locges para isso determinados. Pode
um passageiro vér dedapparecer o chapeu nas pandas.

azas dos fraidores ventos, pOde vér cair-lhe a bengala,
a bolsa, um embrulho, gqualguer cousa que nfio gueira
perder, que o carro nio para. S6 nas paragens, diz o
conductor fleugmaticamente.

Se é de noite, a malor parte das vezes o objecto caido
nio mais torna 4s mios do anligo possuidor: se é de dia,
o carro vae-se embora e 0 passageiro perdeu o dinheiro
da passagem, o tempo e muitas vezes o objecto que cai-
ra. E' a ordem ; ¢ preciso cumpri-la. Niio ha indulgencia
possivel. 4 ;

O rigor, porém, lorna-se em paternal carinho quando
se trala do pessoal dos ecarros. Quer algum dos dois em-
pregados ir beber agua? O carro para e 05 passageiros
que esperem. J& nfio ha rigor, ha s6 benevolencia.

Ora nos estamos de accordo em que o pessoal dos
carros electricos nfio pode ser formado por passarinhos
d’Angola, cujas propriedades de todos sdo bem conhe-
cidas, mas assim como para o caso de, extraordinaria-
mente, por causa do pessoal parar o carro ha uma na-
tural eondescendencia dos passageiros, parece que essa
mesma condescendencia, e talvez com mais rasfo, deve
haver do pessoal para com o0s passageiros nas circums-
tancias que alraz deixamos ditas.

Espanha

Vae constituir-se uma sociedade para a explora¢iio de
um tremvia electrico de Pamplona a Cinco-Vilas, Aragiio,
passando por varias localidades importantes.

*®

Estfio concluidos os estudos do projecto para uma linha
electrica sublerranea em Madrid, pondo em communica-
ciio a estaciio de Atocha com o mercado da praga da

Cebada.
Argentina

Foi apresentada aos poderes compelentes uma proposta
para a construeclio de um tremvia electrico sublerraneo
em Buenos Aires.

As obras importario em 15 milhdes de pesos.

-?ublicagﬁes recebidas

0 Progresso de Lourengo Mairgues. Do sr. Clemente
Nunes de Carvalho e Silva, recebemos um memorandum
em que explica os motivos da suppressiio d’aquelle jor-
nal, que justifica com varias notas e documenlos anne-
X08.

Agrudecemos a offerta.

Associagdo das Escolas Moveis pelo Methodo de Jodo
de Deus. — Recebemos o relalorio da gerencia abran-
gendo o periodo decorrido de 1897 a 1904. Por elle se vé
quanto esta benemerita associacfio tem lrabalhado pela
instruecfio popular, luctando guanto em suas for¢as tem
cabido contra o analphabelismo.

Além de evidenciar os esforcos da Direcciio, o relato-
rio ¢ um eloquente appello a todos os que pelas suas
circumstancias podem econcorrer para o bom resultado
da cruzada organizada contra a ignorancia, cruzada
para que todos, ricos ou remediados, devem concorrer.

O mais pequeno obulo offerecido 4 Associagiio das Es-
colas Moveis, é um tiro efflicaz que vae ajudar a lazer ruir
uma pedra do alteroso baluarte da ignorancia.

Ser homem ¢ saber lér, disse Jofio de Deus; pois bem,
empreguemos 0s nossos esforcos para que em Portugal
todos saibam lér e assim inocularemos novas energias,
galvanizaremos este organismo depauperado que é a
nossa patria.

Todo o louvor & benemerita Associaglio é assaz mes-
quinho para o que ella merece. j

Companhia das Docas do Porto e Caminhos de ferro
Peninsulares. —Recebemos o relatorio da gerencia di-
zendo I'GE:':I[ eito ao anno de 1904. Auspiciosa se mostra a
situacdo d'esta companhia: os seus rendimentos augmen-
taram sensivelmente comparados com os de 1903. E é
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tanto mais para notar esle augmento, quanto nas oulras
linhas espanholas que lhe ficam proximas. a receita de
1904 foi muito menor do que tinha sido no anno anle-
rior.

Vista a situacio desalogada em que se enconlra a
companhia, vae adquiric a propriedade do edificio em
que estdio installados os seus escriplorios.

il - -
Conversdo da divida interna

Do Econamista cuja visita hebdomadaria recebemos
com prazer, lranscrevemos com a devida vénia do seu
artigo acerca das propostas de fazenda, os seguintes tre-
chos relativos & divida interna:

s sem duvida de maior alcance ¢ a da con-
ainl 1 situagio andava, effectivamente,
ser regularizada. 0s titufos fque ;mrfﬂm em circulacio conleem in-
dicagdes que nio correspondem & verdade dos [actos, porque o
Juro que actualmente recebem € inferior i taxa nelles inscrita.
Assim, aos 3 perpetuos sio pagos 2,4 "y ¢ aos de & e & Yy O
amortizaveis 28 ¢ 3,15 9 respectivamente F i conversio da
divida externa, a da interna impunha-se, ndo 86 pelas mesmas ra-
zdes, mas fambem por um principio de equ . Era de loda a
conveniencia, além d’isso, reduzir o seu capital nominal, bastante
distanciado do capital effectivo, ¢ transformar em amortizavel toda
a divida. Neste momento deve ainda notar-se que o corso min-
tido pelas inscrigdes torna a operagio particularmente opportuaa,
constituindo quasi num dever para o governo o fazél-a,

Segundo o ultimo relatorio da Junta de Credito Publico datado
de 31 de outnbro de 1904, o capital nominal da divida interna era
enlio o seguinte:

299 805:057 8336
5.900:2528500

21.230:
1.7%

Confolidado 3 My v vuer. o csinnian sasrmanas :

Amortizavel & %, 1888 ¢ 1890......
" & '/ 0y 1888 ¢ 1BRO, .. 5
» G100 1903, . i

Durante o anno economico de 1903-190% pagaram-se de en-
cargos da divida interna, conforme o mesmo_ documento, réis
16.455:0798189, incluido o correspondente aos titulos na posse da
azenda, ou, deduzido este GST02 réis.

A conversio proposta pelo sr. conselheiro Espregueira nio
abrange, porém, ao que paveee, a lotalidade da divida interna, nma
parte da qual lem effectivamente um caracter especial, que acon-
selba o sna manutengio.

~ Oura proposta egualmente importante ¢ a relativa i reforma
dos contratos existentes entre o governo ¢ o Baneo de Portugal.
Como se¢ sabe, quando o actual ministerio subin ao poder encon-
trou ji votado nas-duas casas do parlamento, um projeeto de lei
auctorizando o governo a realizar essa reforma em delerminadas
bases, ¢ teve alé, em obediencia ds praxes constitucionaes, de
ferendar a ectiva carta de lei. Uma dus bases d'es
cilo rel 2.000 obrigagies dos caminhos de fe
¢ Leste, q ‘m ao thesouro e que pagsariam pa
daguell ; Espregueira julga, porém, inolil, s
penhor, s mo pagamento, entregar 4o Banco essas obr
que constiluem a todo o momento de qualquer e
recurso valiogo, que, para esse mesmo molivo, nio convém a
T,

~ Supdmos ser opinido do actual miniztro que a cir
ciaria nfio & presentemente desproporcio
paiz, ndo havendo por isso razio ou ne
principalmente quando o nbio melhor: nsivelmente. O
pensamento do sr. Espregueira parece ser, tambem, realizar o pa-
gamento da divida do estado ao Banco por meio de uma amortiza-
cio regular.

Nio podemos garantir a absoluta e
que, em todo o caso, Cremos ndo se di
realidade dos factos.»

minui-la,

Banco de Portugal

Reuniu o mex passado com a representacio de cqulim] na im-
portancia de 19455008000 réis, a assembléa geral do Banco de
ortugal, convocada para tralar da reforma de estatutos,

0 sr. Augusto José da Cunba expoz as razdes da convocacio,
especialmente b s num officio do governo, datado de 30 de
janeiro de 19035, para se accordar com este na veforma dos estatu-
tog quanto & conslituicio.das assembléas, para o caso da celebra-
gio de qualguer contrato enire o Banco e o Estado, propondo de-
pois_ i nomeagio de uma commissio de 12 mcuﬂ:ros, para dar

parecer sobre um projecto de reforma de estatutos, apresentado
pela direccao e pelo conselho fiscal do Banco. i
Proceden-se 4 eleicio da commissio, que ficou composta dos
srs. Vieente Rodrigues Monteiro, Antonio da Costa Carvalho, conde
de Burnay, Alfvedo Mendes da Silva, Antonio José Gomes Nello,
Julio Henrvique de Seixas, Joio da Motta Gomes Junior, Henrique
Matheus dog Santos, Manuel Joaquim Alves Diniz, Duarte Augusto
de Abranches Bizarro e Augusto José da Cunba.
0s artigos dos estatutog a reformar sio os n.°* 75, 77, 79, 82

“PARTE FINANCEIR;

BOLETIM DA PRACA DE LISBOA
Lisboa, 15 de agosto de 1905.

abertura das Camaras comega de novo a
meia do contracto dos labacos. Ha quem

:, quem preveja uma forcada mudanca
lagonistas i actual Companhia dos
reparani as ousas para collocar o minis-

Com @ proxima
r-s¢ com i
e surpre

as estrangeiros influem na politiea portu-
rios.
i Milhiio.

i
m os capitalig
elevando ¢ derrubando mipis
Curvemo-nos peranle 5. M El-Re
Ld
Apesar da epoca caln fue alravessamos a qual
pre influencia sobre a actividade dos negocios, devido 4
para o campo e thermas da maior parte dos habitantes de Lisboa,
a quinzena nio decorren muito desanimada, regulando o dinheiro
para descontos entre 5 ¢ 6, tendo subido as pedes e mostran-
do firmeza o papel dos Bancos i
03 papeis_das Companhias ¢ que tiveram pouco movimento.
0 apparecimento de grande quantidade, em desproporgio com
ss5ids do mercado, de papel do Brazil, fez com que o
ensivelmente, ficando a libra com o premio de

m sem-

250 réis.
1 *

A segoir damos as colagdes com que fearam os papeis no

mercado de Lizboa no final da quinzena.
Eiz a nota das vendas realizadas pelos corretores, que melhor

diri o que foram os 1 ios durante a semana finda :
Inseripeoes, assen o 42

queno assenlamento a &1,95; coup
Obrigagoes & 9, com premio )

tamento a 618500 ré g de 1905 a 9B&
Divida externa, 1. série, a 668200 réis; 3.
Acedes de Bancos :
Portugal a 1778800
Lishon & Acores a LIBSS00 riis.
Commercial a 1238000 réis.
Ultramarino a 1008500 réis.
Acgoes de Companhias :
Tabacos, conpon a 1218000 réi
Gag, assentamento a 678500 i

Companhia Real a 678000 réis.

s, assentamento a 6L5800 réis; coupon a 658500 réis.

Assue Mogambique, a 574300 réis.

Companhia Nacional, a 105500 réis.

_Mocambique, 585850 réis; Zambezia, 38700 réis; Luabo, 18150

& ' %y, ussen-

a 58200 réis.

=

s

coupon a 728800 réis,

» Yo assent., a 828600 réis: coupon, a 823000 réis.
assenl., a 885050 réis; & ' %, a BSS000 réis. Muni-
500 réis. Ultramarino 6 %, a 918500 réis.
! , coupon 1.2 série, a 72E300 réis. Atravez
, a 898000 réis. Companhia Real, 3 9/ 1.2 grau, a 768200
200 réis, Carris de ferro, a 93800 réis. Beira

Cambios, descontos € agios

Dinheire Papol

Londres 90 dfv...| 0 15/ Desconto no Baneo|
de Portugal.... | 51/

v cheque.. Wil 504
No mercado. ... 3%

Paris 90 d/v...... —
» cheque . 565 Cambio do Brazil. | 17 3/g
Premio dalibra., .| #2350

b qu
Berlim 90 d/v.
» cheque... |

e

Francfort 90 dv. | — = . $260
= cheque...| — —

Madrid cheque....| 710 7

B el
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Cotacﬁes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

| AGOSTO
i e : 1 ‘ 2 3 I F S WV e el R R 9 |. 10 l 11 ‘ 12| % \ -
| | | .
Lisboa : Inscripgies de assent.| -~ 1 41,60 41,30I 41,75 41,80 42 | 42, 40! 42 401 42,300 42, 30 42,356 42, -
» coupon . . | 4103 4120 - 1 .- 4180 43 | 42, 30, 42, ‘90| 4210 42 20! 41,95 41,8::. -
! Obrig. & /s 1888........... o e 20200 - | - | 2025020 00 zw.-mo! S | o
< w &9, 1890 assent....| - | - = 5 | Sl e S - - g & b

» o 8% cowpon...| - | - | s2s0 | sy - - ) Bl nE s e e

SR e B i ‘ 61500 - | 62000 - 62000 61500615000 - | - | =

v  BIL0 wupon int .. | 61.000; - - - 61.000, - - 61300 = - -

w  externo 1.2 série..... | 662000 66.200] 66.300 66 4 < 66 400, 66:300| 66.300/ 66,300/ 66 ¢ 200 '~ | 66000 -

3905 .o il | 9460 - B & ‘ o 2 94500 9450 - ! 94500 - | 9450 -

b »  Tabacos rou!)un ..... =T - = = = - OI el = = 1,
Aceoes B. de Portugal...... |117.800,177.8000 177.800 177.8 Z | 177.800 177 800177.500{177.800/177 800 — = -

» » Commercial .. ... - - - - 11830000 - - [183.000083.000 - | - -

" » Nac. lllmm'mn0| - - 99.800; IOU() 100,000 100 000 100.0001100.500! 100500 LOX.500(100 50M100.5000 =

» w Lishoa & Agouw - - | = | 118500 118500, - - (LIBS00 - - -

»  Tabacos coupon . ... [120.800(121 000 1205001 122500 - | 122500] 122000| - |121.00(t21 500120000 i

»  Comp. Phosphoros. . | 64.500( 65000/ 64800 64800 65000{ 65000 61890/ 64600 F1500) 61800 64500 - i

5 S Real i | 2l se900] -~ | eeso0) - ~ | er0000 - i ‘ 4 = ilgrooy 2

» » Nacional....| - | 10300 - = 10 400 10.600] 10 5 = 2 e

Obrig. prv(lhlt‘a (i} ",u", I ot 94,700 - 95000 95.000 - = = - | - - 94750 =

o 5 9, | 88.500 88 650, 88.6000 S88.650/ 89500 88.650 85650} 83650 88.650 - - | 886500 -

» G Beira Alta.. 5000 849000 - o e - 185000 35.000 - = - =

» » Real 3 %, 1 "gr.lu TJO()'U ?3 000, - = - - 742000 - - - - ts =

w30 g 1.800 T | 52500 53450 59450 52600 69,450 - |52, 200 - L E

» » Nacional 1.* séri 72.0()0 = = = 728000 72.800] 728001 - | - 1 = &

»  » Atravez d’Afric 88.400, 88600 88700 - 88.800| 83000 89.200 89.500 895]0 80000, - |es800
Paris: 3 0/, pnrluguc? 1.2 série 68,‘20| 68 | 6882 6850 6560 63,85 - 6882 6885 68 8’ 68,75 69,10 - 24

Argucs Comp. Heal ........ L= R - - - - - - - — gl
Madrid-Caceres . ... .. | i Calae = = = £ = = & & 8 g

»  Madrid-Zaragoza. . as150 - | - 280 - = - - = - P T e

» Andalozes ......... | 168 - | - - - - - = - = = = i i
(ang Cem]\ le 1" 1.,! au | 885 - 386 338 | 890 388 | 391 830 =) BRI - -
| 271,50, 271,50 271560, 272 278 |-m18 oy -~ ‘2?5 Pl (o) I e s

S + . Beira Mm .1 179,50 180 180,75, 182 B 81 RS ) 13 EEESR R [

»  Madrid-Caceres..... e e R T SR BT 120 | 11550 116 11950 117 = 2 | =
Loudres ¢ 3 %, portugues.....| 6812 - | 6850 6830 - | - ! 69 ! 69 69,190 69 |89’ | = o —
e e T S DT T At e o e e R P e

J Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e espanhoes
Puriodol 1’05 I lQQ‘ | Totaes desde L de janeiro | Differenga a favor. de
Linhas de ex- T T AT o T e gt TR > T L e il TR | N T
p[o!lgio“il.l Totaes xllum 1|K|i.| Tolaon K. Inm | 1905 1904 | 1905 | 1904
[TTE T | Réis [ | Réis Réis | Heis
fiiities vade- ¢ noval 1622)ul | 693 o7, 990 000 141.408) 693 98.770. 131 14!-;» 2.449" hzuoa ‘24:10 waa{)i =l ggyane
i ﬁ% arantidn . 2829 » | »| 99540000 143636, » [ 98.770.181 142.525 2.049 812 000 2 519.273.485, 385615 -
3| nes ‘|80, 5iAg | » | 111.064.000160.2650 » | 109 795 425 108,434 2.660.376.000 2.659.068 913  1307.087 -
B Nova oo’ garmn- ll!;’ﬂjul 380 13.685.000 36.007 850 13.853.819 36457 544.5657.000 349.906 696 - | 5319696
=Rt g 2529: » | w| 14139000 37.207 » | 13853819 56457 358.696.000 363760515 = l 5064515
;_l """""" 1300 BIAg | » | 15.894.0007 41.826) » | 15294572 40.248 BT4.5H0. 479,055,087 ~ | 2465087
5 162200l [ 70 1452.000 20742 0 1689000 24128 49.88L W 49828000, 10.053000 -
S [yendas Novas .. 23|29 » 14280000 204000 » | 1.689.000 24 128 5HL3UI000I 41.5617.0000 97920000 - :
130/ 5 -\g » 14400000 20571 » | 1801000 25728 52749.000) 48318000 9431000 -
e (H20Jun| 550 28925 030 52 59 58 a1 918.075) 60441 498.176.991 523.714 454! - | 25537463
Sul e Sueste......... e il | il i e .
Minhore Dors { J[_mlmn 343 39.632678 115 C517] 343 47.987455| 187718 597.825.758 516983.869]  50.841889  _
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_ LINHES 'PORTUGUEZAS

Braga aMonsso — 0s estudos para a conslr uu,ﬁ()
d’esla Tinha que ha tempos tinham sido suspensos, viio
-AgOoTA Tecomegcar,

Malange.—Foi ji entregue no respectivo ministerio o
refatorio referente as propostas apresentadas por diver-
sas casas eslrangeiras para o fornecimento do material
cireulante d’esta linha.

Algarve. — Ji foi estudado o local em que deve ser
consiruida a estacio do caminho de ferro em Lagos.

Lobito.— Continuam activamente os Lrabalhos nesta li-
nha. A estacfio de Calumbella esla ja.pronta; a balas-
trggem entre Calumbella e Lobilo esla bastante adean-
tada.

Na seccfio de Lengue lambem j& comecaram os tra-
balhos; a conslrucciio d'este trogo da linha apresenta
grandcs difficuldades.

S@o esperados ali brevemenie 700 volumes de mate-
rial para aquella linha.

Quelimene. — Parece que o novo lracado d'esta linha
traz a modilicaciio de ir ao Chire e nfio ao Ruo.

Coimbra a Louza —Para os ‘lrabalhos de balastragem
desla Tinha comegou a extracciio de areias do rio Mon-

ego

0s trabalhos principiarum na estrada da Beira.

S ——

LINtAS ESIRRNGEIRRS

ESPANHA

Trata-se da construcgiio d'vma nova linha ferrea do Porto de
Santa Maria a0 Campo de Gibraltar. A empresa é constiluida por

- uma- companhia franceza que ji procedeu aos devidos estudos e
8¢ propde realizar a constrocgio com a maior rapides e actividade.

FRANCA

; Foi aberto ao servico publico o mez passado o trogo da linha
de Castres a Mural, compreendido entre Castrez ¢ Varbe, na ex-
tensao de 26 kilometros e mejo.

ARGENTINA

Estiio concluidos os primeirog estudos para a consirucgio de
duas linhas ferveas partindo de 8. Rafael (Mendoza) e ltrmunmln
uma em Buoena Ezperanza, S. Luiz, e a outra entroncando com a
linha da Babia Branca, na Pampa Central,

A de 8. Rafael a Buena Esperanza méde 280 kilometros; a ou-
tra 500 kilometros, approximadamente, ;

CHINA

O vice-rei:de Hu resolven adquiriv para o Esfado a linha Can-
tao-Hanken, medjante a somma de sete milhdes de taels, A linha
erd pmpnedadv de uma companhia americana.

Ebmpa_nhi'a Real

Relatorio do Conselho de Administragio e pa-
recer do Conselho Fiscal apresentado 4 assem-
bléa geral dos accionistas de 16 de junho

~de 1905.

(Continuagao do n.> 423)
Fundo de reserva extraordinario

Este «fundo_de reservas foi augmentado de 250 obrigacies de
3 %, que exisliam em carleira, cuja proveniencia ja em outro lo-

gar deixdmos indicada,
A sua dolagio actual € como se segue :

Obrigagi It, J % privilegiadas sde.d. ari 486
Obllg'u; % ]’r]l\IILf..hl. psade 1.0 glflo 56

T DIJrlgul 08 le ’1 Ay 9y privilegiadas de 1° gmo 07
Numero total de obrigagles..o.... 10.049

Fundo de reserva especial

Saldo crédor em 34 dé dezembro de 190%) Ihs: - - - ==
§6.652-3-414 ‘a0 par ... vees | 209:9358881
Deduccio segundo alinea b) do art. T =T
61 dos estatitos . ..... +.. H1:531AR80
Deduccies segundo alinea ¢) do in-
cado artigo: wh Sl d
Em 1809....... » ves 80408387 i
Em {800...... o e 20:9908300
B 908, v isnveae A2:474 5848
j[:!m 19({2} e s fi 14884 i "
; L PR S e i v
m 19 i 752581 300000 5000
Producto da venda d'immoveis em
Lishoa (a) . 6:3028001

Jurgs do posso (lupo.-,ltu em Lon:
dres, desde 2% de outubro de
1902 até 31 de dezembro de ;
1904, Lhs. 1.089-10-1 ao par .. 50478769

Somma — Réis.. . coevianiasarinnas

Deduzindo: -

Inversiio em 011."'0, a saber:

262: 7814740

45500

Lbs, a £8300..
Lbs. 4.777- 8 00 55330.. B h738540
Lbs.  2.000 i 38370... 10: 7505000
Lbs.. 5235 22:843 8806
Lbs. - 2. 10:8008000-
Lbg. 10.000 'I aéam 55: 1008000
Lbs. 500 a BA5TH. . 2: 7878500
Lbs. 9.250 a HAGRS. .. o1:661 8250
Lbs." 1,759 ©a BA690. . 9:951 880
Lbs.  7.000-10- 0 a 53870.. . £1:0928935 .
Lbs. 791-13~ & a 53875.. §4658000 i
Lhs. 3.232 a 65190... 20:006 8080
Lbs. 4.500 a 68250.. . '? 3753000
Lbs.  4.500 a 65200.. . 0:435
Lbs. i-10- 0 a 68295...
Tolal Lbs, &5.552-13-10 que cusla-
T e 257:8338971
A mesma quantidade de Lbs. aopar 2089878112
Differenga de cambio vouvvuesiesansens.. ceseone  H2BLGERSY
Saldo crédor como acima.......... 200:9348881
(@) Os immoveis em Lisboa, vendidos até 84 de de- ;
zembro de 1903, produziram - «. ... .. h:k65 4600
Em 1904, venderam-se
a Eduvardo Jos ar, — Ter-
reno onde existiram_os pre- 4
dios 9 a 19 da rua de Sanlo !
Anlonio da Gloria, e 34 a 38
[LJ rua de 8. Sebastiio d.lb ;
Taipas, por .......... Saa88i . =
a David Manuel da Fonscea, —
Terreno onde existiu o pre-
dio & a 18 do largo da Olivei- ; :
148, POr...s. et S _ 1:2838420 1:8378001
Somma indicada como |r1{1du<.,lo lLJ venda de im-
moveis em Lishoa. ..o vvi fnaainniiann 6:3028091

Prejuizos por differencas de cambio

0Os prejuizos cambiaes na gerencia de 190% continuaram a di-
minuir, como se vé, comparando os dois exercicios.

| Lo
Exercicios | Differengas em 190y .
Sl B
1808 | 1804 | - Para mais | Para menos

Ko fornecimento de carvio *..| 5z 38852”1 G1:162§611( 42 ?N&Bb?'

Em outros fornecimentos. ..., | 116:374§208; D4:1185051 (e !‘\GN‘»G
Na romessa de fundos a palzes |
extrangeiros para pagamen- :
to de coupons @ outros
cargos de administragio. i ,ﬁ'{;! 208 T-lﬁa'.l-t.‘n —_ 40:BIRJ028
BOMIAS oo vvvvansns..| BI2:307£224| 454:0275407) d:TH&BSTi "s_a'_ BTLA154
e —
Uil’ferelll;a PALA MBNOB| . . eeyenes «fssssnnassas 55:39&1;81?

A differenga contra. provém de termos

pago em 1‘3051
62.263-10-2 e em 1905 s0 Lbs. 50.457-9-4 :

Lbs

Resultados da exp'oragéio em 1904

As receilas geraes da exploragio incluindo as garantias de

juro das linhas subsidiadas pelo governo portuguez, como_consta
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da «Conta geral da exploragios junta ao presente relatorio em do-
cumentos 0. 5 a 1§, foram:

Receitas do trafego...«.......a-. . 5.483:2058576
Garantias de juro ... .cooooeeie.. 360:5928788
Receitas fora do rafego ......n.n 153183650

5.858:207801%
As d(i:spusas ordinarias no mesmo exercicio foram
e LT A i

2.201:3005253
3.566:9065761

% Receita liquida. .
Addicionando:
Juros das nossas inseripeoes da di-

Vide I0terDR o :aseesoasnnas 3335900
Coupons prescriptos 1:029844%
Saldo erédor da conla »Juros, Com-
missdes, Despesas de Banco ¢
B-OUtTB 0L s i 2:500885%
Saldo erédor da conta «Constroegio
da linha de Vendas Novise. .. 5t 820
i e R §:5005048
. Somma—RéIs .o eeeenieeeaeaen 3BTHAIGETTY
Deduzindo:
Impostos em Porfugal....ovoees . T1:TIBELE
Despesas  comple-

mentares do Es-

belecimento des-

de 4898........;
Menos: Provisiio pa-

ria acquisigio de

vagons em 3 de

dezembro de 1903 120:0008000

509: 7878653

380: 787 S653

Benovagiio da via «...oou.ans 10: 1118580
Renovagio de taboleiros metalicos 11:5308218
Perda por destruicao de malerial

circulante  ....... s A 7:2088363
Provisiic para o assentamento da se-

gunda via do Norte .. ... -...  150:0008000
Liquidagio de reembolso do exer-

cicio de 4904..... ...... s £0:0008000
Saldo devedor da conta »Differengas

de Cambios..... : 7:2208070
Provigdo para compra de material

circulante.......... i 60:0005000
Custo dc_ucgoé:s proprias Iparu sub- I,

slitnicio de extraviadas ...... B

y 5 1083928 747.6825696
Eiguidos v PR 12 Lk TR

Applicagio:
a) Juro das obrigactes de 1.° gran 1.750:7338495
b) Amortizagdo de obrigagdes de

Lo gram. ..o-u.s-- vev-.  1B1:9938687
¢) Amortizaciio de obrigacies de

T eers  122:0635768

2.044: 7808950
TIR: 9524203
Juntando o saldo dos exerci-
cios anteriores, a saber:
Saldo da conta «Ganhos e Perdas»
em 31 de dezembro de 1903. ..
Deduzindo tapplicagio em 1904):
Juro distribui
obri
grau
Amortizag.” supple-
mentar  de 1903
das obrigagies de
2.980A0. causenan

6106398520

BAT:RH0HI6T

418428676 won.003 5043
23686
Tola —S RO s s s d v ek, 800:2085680
0 vosso Conselho propde que seja distribuido,
captivo de impostos, por obrigagio:
A's 36,548 obriga-

coes de 3 oy —

8. 74 Frs. 2.673.2835,00
A’s 62,795 obriga-

des de & Yp—

. 40 oev....o Fis. 627.950,00

A’s 30,610 obriga-

coes de & 13 0%

Zfes. 11,28, ... Frs. 35436250

: Somma... Frs. 3.645.507,50 a 629:684536% _765:1918915
Saldo crédor da conta «Ganhos e Perdase para 1905 35:1068774

Factos geraes

Nio houve venda alguma “de_terrenos conguistados ao 'l‘?c,
durante o exercicio de iﬁlii, sendo portanto o mesmo o estado das

vendas, e a amortizagio das obrigacoes de & %, publicadn no re-
latorio da gerencia de 1903, a saber:

Area vendida, 30ATA2A6 POF.ceenessrsinerees 15310488710
Deduzindo: ;

Custo de 1.075 obrigacoes de L. grau e 877 ditas
de 2.~ grau, todas do typo de k. cooeuson..

Minimo por applicar — R

58622

0 vosso Conselho, d'accordo com o8 Estalulos, propoe que se
mantenham em 1905 os mesmos vencimentos do exercicio de 190k,
fixados aos corpos gerentes da Companhia, Commissario Régio ¢
sen adjunto, em 0 de junho de 1904- :

A antiga qu -om a Companhia do Caminho de Ferro do
Mondego, que vinha desde 1890, terminon finalmente pelo modo
que vereis nas escripturas de contraclos que Vo appensos a este
Relatorio.

No processo de fallencia d’aquella Companhia nomeou o Tri-
bunal do Commercio a Companhia Real como um dos membros do
respectivo Conselho Fiscal, em harmonia com a lei. O processo
foi sempre acompanhado por parte do Conselho de Administra-
¢io, como Ihe compria.

Em 15 de fevereiro de 1901 a Companhia do Mondego apre-
senton §i Companhia Real uma proposta de contralo provisorio de
exploracio por 25 annos da linha de Coimbra a Louzd, D'esta nas-
ceram e seguiram-se varias negociagdes sem que nunca se conse-
ﬁuisac chegar a um accordo, o que obrigon a Companhia do Mon-

ego a suspender pagamentos e i requerer a sug fallencia. Este
facto. no emtanto, den linalmente logar ao convenio aceeite e elfe-
ctuado na conformidade das escripturas referidas, devidamente
approvadas pelo governo ¢ homologado pelo Tribunal do Commer-
cio de Lishoa, por onde correu o processo de fallencia.

e ——

Tem o Conselho a deplorar este anno o fallecimento do gr. Ar-
thur de Souza Tavares Perdigio, que foi chefe do Servigo de Fis-
calizacio ¢ Estatistica, ¢ do sr. engenheiro Candido Xavier Cor-
deiro, que serviu primeiro como chefe da construecio das nossas
linhag, depois como _chefe do Servigo de Via e Obras e ultima-
mente eomo engenheiro consullor.

Estes distinetos empregados dedicaram sempre a sua boa
vontade e todo o sen suber aos interesses da nossa Companbia, e
por isso o vosso Conselho lamenta a sua perda,

Tendo o sr. engenheiro Paulo Chapuy dado a sua demissio
de director geral da Companhia, logar que exercen com zelo ¢ in-
telligencia, foi nomeado para o substituir o sr. engenheiro Andeé
Leproux.

0 vosso Conzelho confia que o actual director geral, de quemn
teve as melhores rencias, desempenhard tambem zelosa ¢ ju-
telligentemente o cargo que assumiu ¢m fevereiro d'este anno.

Em conformidade comi o que dispiem os arligos 13.2, 26.° ¢
A9 dos nossos Estalulos, terminam este anno o seu maudato:

No Conselho de Administracio, }Jur parte dos obrigacionistas,
os ex. grs. A. Rostand, visconde de Richemont e Yictorino Vaz
Tunior; por parte dos accionistas o ex.» sr. Jodo Pedro Diogo Pa-
trone Junior, ¢ no Conselho Fiscal os ex 3. Alfredo Mendes
da Silva e dr. Francisco Teixeira de Queiroz, )

Em virtude dos artigos eitados a reeleigio é permittida; e te-
mos a honra de propdr aos srs. accionistas, pela parte que Ihes
compete, a reeleicio do vogal do Conselho de Administragao, e
dos dois vogaes do Conselho Fiscal.

Tendo o ¢r. Victorine Vaz Junior, representante dos accionis-
tas no Conselho de Administracio, sido nomeado na assembléa
que se realizon em Paris em 11 de julho do anno proximo passa-
l'l{], representante dos obrigacionistas no mesmo Conselho para

reencher o logar que fic rago pelo fallecimento do sr. conse-
heiro Pereira Carritho, foi nomeads, nos termos do artigo 17.° dos
Estatutos, para a vagatura deixada pelo sp. Victoring Vaz no grupo
dos accionistas o st Carlos Maria Eugenio de Almeida, que exer-
cia 0 cargo de presidente da Assembléa Geral.

Em virtude do disposto no dito arligo temos a honra de pro
por que confirmeis esta nomeagao. f

0 vosso Conselho de Administragio entende dever communi-
car-vos que coulinua a encontrar nos empregados de todaz as
classes da Companbia leal e honrada cooperagio, sendo por.issp
dignos d'esta prova de reconhecimento. e e
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Arrematacdes -

Caminhos de ferro do Estado
_Direcgio do Minho e Douro

Empreitada B — Construccgao de obra de pedreiro do
viaducto de S. Lazaro, entre os perfis 1B e 22 além
do kilometro 12, na extensdo de 80 metros.

Pelo presente se faz publico que no dia 31 do corrente mez,
pelas duas horas da tarde, se ha de proceder perante a direcciio
d'estes caminhos de ferro, ¢ na sua séde nesta cidade, ao con-
curso publico para a adjudicacio de uma emprei de construe-
¢io do referido camioho de ferro acima designad

0 deposilo provisorio para ser admiltido como licitante serd de
1378500 réis, ¢ poderd ser feilo alé as tres horas da tarde da ves-

era_do concurso nas thesourarias de qualquer das Direccdes dos
saminhos de ferro do Minho ¢ Douro ou :iui e Sueste,

0 definivo, que deverd ser feito na mesma thesouraria onde o
houver sido o primeiro. serd de 5 por cento do preco da adjudi-
cagio,

As propostas serfio apresentadas durante
estivér aberta, podendo tambem os
tio, em carta fechada, as suas propo
do deposito provisorio ¢ do documento exigido na alinea b) da
22 condicho da arrematacio, constante do respectivo programma,
entendendo-ge por este faclo que desistem de lomar parte na lici-
tagho ‘verbal, se a houver, e do direito de reclamagio acérea dos
actos do concurso,

As condighes da arrematacio, o caderno de encargos, bem
como 08 respectivos desenhos, podem xaminados todos oz dias
uteis, desde as onze horas da manhi tres da tarde, no sery
de construcgiio d'vsta dire , em Campanhd, Roa da Es
n.e 106, ¢ em Lisboa na Direcgio dos caminhos de ferro do Su
Stieste.

Porto, 3 de agosto de 1903,

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Venda de sucata

No dia 28 de agosto, pela uma hora da tavde, na estagio cen-
trat de Lisboa (Rocio), perante a commissio executiva d’esla Com-
panhia, serdo abertas as propostas recebidas para a venda da se-
guinte sucala :

1. lote — Aparas de ferro, 137.000 kilos; aros de aco, 138.000;
carris de aco,-76.000; chapas de ferro onduladas, 26.000; eixos de
aco, 68.000; ferro forjado, 530.000; ferro fundido, 99.000; fio de
ferro, 6.500; metrallia de ferro ¢ ago, 10 000; bolas de aco, 47.000:
rodas de aco, 11.000; tubos de aco, 50.000.

2 lote — Brongze, 50 Lkilos; cobre, 3.500; latio, 12.000; limalha
de bronze, 3.600; limalha de cobre, 1.200; limalhas diversas (mis-
tardadas), 6.000; zinco, 900,

A sucata pade ser exammada nas eslagoes de Aleantara e de
Santa Apolonia,

As condigfies estio palentes em Lisboa, na reparticio central
dos armazens (edificio do estacio de Santa Apolonia), todos os
dias uteis, das 10.horas da manhd s & da tarde, e em Piris no es-
criplorios da Companhia, 28, rue de Chiteaudon.

0 deposito - de 2008000 v [rara ser admittido a licitar, deve
ser feito até as 12 horas precisas do dia do concurso, servindo de
regulador o relogio exterior da estagio central o Rocio.

Lisboa, 18 de julho de 19035,

~ Fvisos de servico

G_a.minhcs de ferro do Estado

: Direcpio do 8ul ¢ Sueste
Servigo a comegar em 6 de agosto de 1905

. Durante a vigencia do actual horario, aos domingos e dias san-
tificados sdo estabelecidos mais dois comboios tramways, enire
Faro e Tavira e vice-versa, com o Irio que se gegue :

Comboio ascendente n.® 247 — Tarde — Faro (

S. Francisc em), 5,5—Ga (paragem), 511 —Meia
goi (paragem), 5.46—0ibio, 5,27 fim (apeadeiro), 3,37—Rias
(apeadeiro), ;‘5,&3 - Fuzeta, 5 5% —Livramento (apeadeiro), 6,2—Luz,
6,10—Pedras d'El-Rei_paragem), 6,13—Varanda (paragem), 6,19
~—Tavira (chegada), 6,25,

Comboio descendente n.° 218 ~Tarde—Tavira (partida), 11 h. 45 m.
—Varanda (paragem), 11,21 —Pedras d’El-Rei (paragem), 11,25—
—Luz, 1,31—Livramento (apeadeiros, 11,39 —Fuzeta, 11,47—Bias
(apeadeiro) 114,56 —Marim (apeadeiro), 12,2 — Olbio, 12,12 —Méia
Legoa (paragem), 12, 21—Garganta (paragem), 12,27—8. Francisco
(paragem), 12 35—Faro (chegada), 42,38, y

Lizhoa, 29 de julho de 1905

A partir do dia 6 do proximo mez de agosto e durante a vigen-
cia do actual horario, 0s comboios de mercadoriag n.e* 65 e 89,
fque partem, respectivamente, da estacio de Casa Branca ds 2 ho-
ras & 42 minntos da madrogada e de Beja ds 9 horas e 19 minutos
da manhd, levardo, diariamente, nma carruagem dg 3.4 classe para
conduzir passageires que =e destinem de Casa Branca e estagdes
intermédias até Beja ou para a linha do Algarve alé Faro.

No primeiro domingo de cada mez (dia de mercado) on quando
se effectuarem festas e feiras, devidamente annuneiadas, na cidade
de além da igem de 3.4, seguird no mesmo comboio
n.* |l=1['il identico lim, uma de 2.# classe.

Egualmente atrelada nma carruagem de 3. elasse ao com-
boio de mercadorias n.® 88, que parte de Faro & 1 hora e 30 minu-
tos da tarde. ;

0s passageiros que de Villa Vigosa e estagdes intermediag até
Casa Branca desejavem seguir para alinha do Algarve, deverio
tomar o comboio n. 3% que liga, em Casa Branca, com o n.° 63 e
este com o n.® 89 em Beja, onde demora 3 horas ‘e 35 minutos.

Comboio n.> 65— Tarde — Casa Branca (partida), 2 h. 42 m. —
Alcagovas, 3 13— Vianna, 3 35—Villa Nova, &4 —Alvito, §,23—Cuba,
5,2—8. Mathiag, 5,26 m.—Beja (chegada) 544

Comboio n.® 89 — Manhi Jai (partida), 9 h. 19 . — Repre-
sas ap.®, 9.36—0uteiro, 9,57—Figueirinha, 10,2 aueiro, 11,7

Casevel, 1 I To, 12/94-

=

— vel, 11,36 — Ourique, 11 51—Panoiag, i
Amoreiras, 1216 —Valle d’Isca, 1,2 -0de 1 ,k1—Baboia, 2,16
—Pereiras ap?, 2,38—8, Marcos, 3,15—Mes g S0—Tunes, &35

—Albufei 11 — Boliqueime, 5, )—J\Imansil, 6,12
—Faro (chegada), 6,30 _ 3
Comboio n.* 88 =Tarde — Faro (partida), 4 h. 30 m.—Almansil,
L .

1.50—Loulé, 2 9—Boliqueime, 232—Albufeira, 2 52 —Tunes, 3,18—

essines, 357 —8. Marcos, &47 —Pereiras ap.” 55—Saboia, 5 38—
Ode 6,7—Valle d'Isca, 6,41 —Amoreiras, 6.5% —Garvio, 7.13—
Panoias, 7,31 —Ourique, 7,47—Casevel, 8,2 —Carregueiro, 8,29 —Fi-

guc'n'infl:l, 9,7—Outeiro, 9,30 —Represas ap.®, 9,51 —Beja (chegada)
10.9. i

Se por qualquer causa deixar de fzer-se aloum on alguns des
combotos de mercadorias citados, nilo haverd motivo para recla-
magio do publico. — Lisboa, 29 de julho de 1905,

Apeadeiro de Valdera

. Faz-se
vigo de pi
Valdera, s
vendo os transportes proce

publico que, a partir de 15 do corrente, é aberto ap ser-
sageiros, grande e pequena velocidade, o apeadeiro de
o entre as estugoes de Pinhal Novo e Poceiriio, de-
entes d'este apeadeiro serem pagos
como se provi r e aquelles que a elle se
destinem como o1 stagiio seguinte, no gentido da
marcha do comboio. — Lisboa, 7 'de agosto de 1905,

Companhia Real dos Gaminhos de Ferro
Portugunezes

Novas tarifas
1905 serdo postas em vigor as tari-
ade P. H. F, 7 ¢ 8, combir
jnhos de ferro Portuguezes da Beira
Alla, de Salamanca @ fronteira portugueza, de Medina del Campo
a Salamai do Norte de Ezpanha, do Meio-dia da Franca, de
Orleans e das Messageries Maritimes para.transporte de passagei-
ros e bagagens (bilhetes simples, uma i yiagem, e bilheles de
ida e volta) de Paris de Orsay para o Rio de Jaueiro, Santos
Monteviden ¢ Buen yres ou vice-versa,
vas estacies d'e ompanhia pode o publico consultar e obler
por compra as referidas tarifas. Lishoa, 45 de julho de 1905, t

Desde o dia 25 de julbo de
las especiaes de de vel
com as Companhias dos ¢

Festas a Nossa Senhora da Agonia em Vianna do Cas-
tello, nos dias 18 a 21 de agosto de 1905 ;

Bilhetes de ida e volta por précos reduzidos validos para: ida,
nos dias 16 a 20 de agosto; volta,de 18 a 21 de agoslo, pelos cdm-
boios ordinarios, com excepiic do expresso Lisboa-Porto.

Precos dos bilhetes @ de wa-Rocio ou Caes dos Soldados a
Vianna do Castello, 2.5 classe 58050 réis, 3.* classe, 38520 réis. -

Nos pregos supra estd incluido o imposto do sello para o Go-
VErno.

Demais esclarecimentos, vér os cartazes afixados nas estagdes
& logares do costume, — Lisboa, 9 de agosto de 1905, i
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AGCGENDA. o

VIAITANYTE

Prevenimos os mossos leitores de que sdo estas as UNICA casas que Ihes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Nous ne saurons recommender & nos lecteurs d’autres MAISONS,
indiquées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

ue celles

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGEUR —
ALGOBAGA moter smmmnaposentos commodos  x-

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
do Elevador — Grande Hotelda

B BA G A'Bu m ‘I ESUS Bon ¥inta, — Servico de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica, Aceio e ordem. Precos modicos.
Hotel Franeiseo — Rua de San

EASTtLLU BR“NE to Antonio — Bom tratamento,

acejo e commodidade —Proprietario, successor da viuva de Fran-

cisco da Silva Gama.
[;IHTH Hotel Nunes. — Explendidos panoramas,qbartos con-
fortaveis, servico esmerado Diaria, 15500 réis »

25000 réis. — Proprieterio, Jofio Nunes

CINTRA Hetel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra ¢ mar, casa de

jantar para cem pessoas Pregos razoaveis. — Proprietario, Romio

Garagia Vinhas
HBotel Particnlar, — Servico de primeira ordem

ESPINHU sala de visitas, piano, gabinete de leitura, etc., etc.

Modicidade de precos,sendo um dos hoteis mais bem situados e que

Grande Hotel — Grande Hoiel

Fﬂ RT Motel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-,
talha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-
te do correio, theatros ; muito central — Propr. Lopez Munhds.

Pg E ru A La Ville de Paris.— Grande fabrica de cordas e fl-
res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua Sd da
Bandeira, 249 — Filizl em Lisboa: Rua Arco do Bandeira, 39, 1.2
PD HT motel Real. — Rua do Bomjardim, 21 — Completa~
mente reformado, mesa e vinhos de primeira ordem.

Unico defronte da Estacio Central de 5. Bento, proximo 4 praca

de D. Pedro. Preco rasocavel — Prapr, Serafim Pereira.

SETU Bn Grande Hotel Esperanca.— Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

los aposentos; Servico primoroso;, Diaria 13200 a 2¢500. Prop,

Lourenco & Lourengo.

SEVI LH A Gran Fonda de Madrid. — Principal  estabeleci-
mentc de Sevilha—Illluminagio electrica—Luxuos

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTAR

Foiio Plate & Irmie. — Despachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134.

Justo M. Estelles. -—
Agente internaciona.

mais convém aos numeiosos banhistas. — Propr., Serafim Pereira
= :

E u' m A H nE Grande Hotel do T oursal, — 15, Campo do

Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um

dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires
Hh m B U B G }Walter Muths & Sautier—Commissdes, trans-
porites maritimos pelas mais importantes car

reiras de vapores.— Servi¢o directo entre Hamburgo e Hespanha

L E‘ HIA Antonio €. d'Azevedo Batnlha. — f_kggnle de_ trans-
portes por caminho de ferro, commissdes. etc.

LI s B BA Braganza-Wetel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er urdre. — Proprietario, Victor

Sassetti.
Lls Bu Mstel Durand. —Rua das Fléres, 71 —1# class. En-
glish family hotel—proximo de theatros e centro da

cidade — Gabinete de leitura,
L's BU h €. Mahony & amaral.— CommissGes,consignacdes,
transportes, ete. Vidé annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°

Lls B 0 n Cunhn & Formigal. - - Artigos de mercearia. — I,
do Municipio, 4, 3, 6 e 7.
h‘n Fi- " Wotel Moreira, —No largo, em frente do convento.—
' A Bellas accommodag5es desde 13000 reis por dia alé
¥ 2co.— Reducgio de precos para caixeiros viajantes.
Grand Hotel d’1tnlie.—De 1.* ordem;

'
m U NT ESTDH[L construido especialmente, proximo da

estagio e do Casino. Grandes salas — Accommodagdes para fami-
lias. Cozinha e servigo 4 franceza. Mesa redonda e por lista. Aber-

to todo o anno. Prapr’ — Pertracchi Felice
N nZAREI Grandé Hotel Club. — As melhores commodi-
dades e economia.—Pregos : em agosto e ou-

tubro, de 14pooo a 13p200 réis; em setembro, desde 13200 réis;
na succursal, desde Soo réis.—Carreiras de Riperts para as esta=
¢oes de Cella e Vallado. — Enderego telegraphico, Romio — Na-

zareth. — Propr Antonio de Sousa Romio.

Pnﬂl Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Scribe, 7.
PORTALEGRE rmoter caraca.— O principal da cidade e
um dos melhores da provincia. Servigo

bom e aceiado. Carro pa estagiio ao comboio do dia, de Lisboa.

Prop. Antonio d'Oliveira Caraca,

FDHT Grande HMotel do Porto.—Le meilleur de la ville. Lits
4 ressorts. Omnibus. Téléphone Boite aux lettres.—

Salles de lecturé et de réception. Bains. Journaux.

de aduanas e transportes.

UIENN Hotel Metropole — Morzinplatz, 1 a 4 (Caes de
Francisco José) — Grandehotel de 1.° ordem. —

Grandes ¢ pequenos aposentos l]’.or pregos modicos, incluindo ser-

vico e luz electrica, Ascensor, Tarifa affixada em cada quarto. —

Safe Déposit-Caisse. L. Speiser, director.

Felten & Guilleaume-Lahmeyerwerke
Actien-Gesellschaft

MUOLEEIM NO RIIEBNO

arame de fe-ro, aco, enbre, bronze. cordan
metallicas ¢ abras diversas emy arame. @lHeloan de gal-
+f Yanizacie, Fundicie de cobre. Cabos de tods n repecie
para telegrarhos, iclephsn e luz clect-ica. Fios inola-
dos para dynamos ¢ os destinados ao inte: ior de edilicios.

Arame de ferro ¢ cordiio para vedacies. Arame d'ace ¢
ferre poara cordame. Arnme d'aco fundide para carda ~
cordan d'instrumenton, ete. Molas em esplral. Arame far-
pado. Réde ¢ cupacho Varame. Malbas metalilenns e
aviaduras completns para teares. Cadelas d'arnme d'ace

CABOS METALLICOS EM TODOS OS GENEROS

Para minas, transmisssdo de forga, transportes aereos,
ascensores, gui it usos maritimos, etc.
FIOS CONDUCTORES E CABOS

Herpresentantes em Fortugal @
Para o Sul [comprehendendo Coimbrp ¢ Beira Baixa)

H. F. CAST, 160, Roa da da Alfandega. 2. Lisneid
Para o Morte: ¥. Henrigue von Hale, B da Paz, 32—POR
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Marinette lron Works
Manufacturing Co.

Para gaz de illuminagdo, gaz
pobre e gazolina, com
inflammagdo electrica garantida

-

RUBEROIDE e productos P. & B. para substituir os
telhados ordinarios, para coberturas de edificios, estagGes,
narracas, vagons, terragos, chalets e pavilhies ornamen-
tados, para confecclio de camaras frigorificas, tanques,
piscinas e depositos de agua, para tornar as habitagdes
corfortaveis e abrigd-las contra a humidade e contra as
grandes variagOes de temperatura.

URICO REPRESENTANTE EM PORTUGAL

M. HERRMANN

CALCADA DO LAVRA, 6 a 10
- LISBOA

ENGENHEIROS CONSTRUCTORES
MILAO (ITarra).

Caminhos aereos de todos os sistemas com um ou com tres -
cabos.

Carris aereos substituindo vantajosamente as vias portateis-
sistema Decauville.

Planos inclinados para exploragdes de minas e pedreiras,
Funiculares para transporte de pessoas.

Apparelhos especiaes para carga e descarga de mate-
riaes nos portos, estagoes de caminhos de ferro, etc.

Cabos-vias denominados BLONDIN para movimento de ter-
ras em obras de terraplenagens. >

CATALOGOS E PROPOSTAS GRATIS

. - P = Representantes exclusivos para Espanha e Portugal ————
FRANCISCO R.IVIERE E H”_O_S_ Ronda de San pPecl:o, 58 — BARCELONA

J. B. FERNANDES & C.

successores be JOSE GREGORIO FERNANDES Ferragens, folha de Flandres ; estanho, zinco, regulo de anti-
. ! Casa fundada em 1500 monio, c:}hre, latio iicgumbo em barra, emf:hapa o d{e munigio,
- louca de ferro estanhada e esmaltada; garrafdes, garrafas e muitos
19; 1.LARGO DE S, JULIA0 — L[SBOA outros artigos. BA i
= e Artigos para tratamento de vinhas
& Ferro e ago. de todas as qualidades e perfis, Arame de bicos para vedagdes. Arame para enfardamento de pas |
Q_r\!!o.par: forjas, folles para ferrt_lrc, safras, bigornas, tornos, |ha. Pasta brilhante SMDR, para limpar toda a qualidade de metaes-
1 engenhos de furar e cimento Portland garantindo-se um brilho inexcedivel.

v ‘-.\__ Travessa do Carvalho, a 8. Paulo, 87-A : LARGO DE S, JULIAQ, 15 A18
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.+ - HORARIO da partida e chegada de todos os comboios em 16 de azosto de 1905
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edaccﬁol.
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A0YAL WAIL STEA PACKET CONPANY

Mt

Em 28 de Agosto saird o paquete Clyde para

Madeira, S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideo e Buenos Aires

0s vapores teem magnificas accommodacdes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida &
porlugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras despesas. — Para carga e passagens trala-se com o0s

& Ny A ! Em Icishoa:

James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.
No Porto: — Tait & Rumsey — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sair do porto de Lisboa

Bal-“a Victoria, Rio de Janeiro e Santos, vap.

v allemdn Tijunea. Saird a 16 de

nggnln Agentes, E. George, Succ., Rua da Prala,
o

3

Cette e Marselha, vapor francez
BarEEIuna’ Saint Barnabé 16,
Saird a 19 de agoslo. Agentes, Henry Burnay
& C*, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

vapor francez Chili. Sairi a 23
Bordeos yrg:
essageries Maritimes, Torlades ua
Messag M Torlades & C% R
Aurea, 32, 1.°

curunha La Pallice e Liverpool, vapor in-

s glez Galic. Saird a ssx2 de
agoslo. Af.,mles, E. Pinto Basto & C.*, Caes do
Sodré, 64, 1.0

Dakar Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e

' Buenos Aires, vapor francez Cor=
dillere. Saira a =24 de agosto.

Messageries Maritimes, Torlades & C.*, Rua

vapor allemdo S. Paulo.
Hamburgu' S'I?I"d a =222 de agosto,
é\gi:ntus, E. George, Suec., Rua da Prata,

i1

Hamhurgu vap. allemiio Prinz =igis-

mund. Saird a 28 de agosto.
Agentes, E. George, Succ., Rua da Prata, 8, 2.0

] e Hamburgo, vapor allemiio Para=-
Ha're nagud. Sdk[‘l a 18 ou 19 de
agosto. Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos
Fanqueiros, 10, 1.

A=A

yapor mgluz Bolivar. Sairi
Iqmtns de agosto.

Agentes, (:arlnml Laidley & C.», Travessa da
Ribeira '\U\d, 26, 1.0

(directo), vap. inglez Obiden-
L”erpﬂm =e. Saird apli)éde agosto, -~

‘Agentez, Garland Laidley & C.*, Travessa da
Ribeira “Iom 26,1.°

e Nova York, vap. espanhol Isla
Lwerpnﬂl de Luzon-pSau!"‘}l de =20 a
22 de agosto. Agentes, Henry Burnay & C.2,
—
i

Rua dustnqumms, 10, 1>
(directo) e Anluerpia, vapor inglez
Lnndres Lugue. Saird a 16 de aglmo
Agentes, Mascarenhas & C.2, Travessa do
Corpo '\‘smllo 10,1.°

Madeira S+ Maria Miguel, Terceira,

' (raciosa li)l“lldi Jnlgt‘ (Villas
1 das Vellas), Caes do Pico e 1?.1\4] vapor poriu-
- B ouez Funchal. Saira a =20 de agosto,
-\;zLulL l"erauD S. Arpaud, Caes do Sodré, 85, 2.

S. Vieente, Pernambueo, B'l!ll:l
made“‘al Rio de Janr-,urn Montevideo e Boe-
nos Aires, vapor inglez Clyde. Saird a 28

RPN e agosto.
Agenles, James Rawes & C.*, Rua de El-Rei, 31, 1.2

mnme“den Buenos Aires e Rosario, va-

* porallemio sevilha. "S-
rd a =21 de agosto, Agentes, E. George, Suce.,
Rua da Prata, 8, 2"

 Pari ¢ Manaus [\m Madeira) 5\'51;5; inglez
Para Anselm. Saird a 17 de agosto,
Agentes, Garland Lalllls-y & G 'lm\'l.%%n da
Ribeira Nova, 26, 1.

Para e Manaus (via Madeira), vapor inglez

* Aungustine. Siird 0 9% de agos-
to. Agentes, Garland Laidley & C.* Travessa da
Ribeira Nu\'a, 26 1.0

Pa{‘anagu 8. Francisco e Rio Grande do

* Sul, vap. allemio Corrien-
tes. Suird a =23 de agosto. Agentes, Henry
Burnay & C.*, Rua dos Fangueiros, 10, K

Pel‘ﬂambucﬂ Bahia, Rio de Janeiro ¢ San-

tos, vapor francez Caro=-
lina. Sairia 18 de agosto. Agente, Augusto
Freire, Praga do Municipio, 19, 4.2

PEI‘ﬂﬂmbHCﬂ ﬂ]l.! de Janeiro e Santos, vi-

por allemio Feisia. Sai-
ri a %265 de agosto. Agentes, E. George, Suce.,
Rua da Prata, 8, 2»

Per“ambucﬁ Rio de Janeiro e 8 ‘?s.mtussvapnr

allemio Santos. Saird a
S0 de agosto.
Agentes, E. George, Succ., Rua da Prata, 8, 30

s Ihla 0 Principe, 8. Thomé, Cabinda,
* 8t° Antonio do Zaire, Ambrizet-
le, Ambriz, Loanda, Novo Redondo, "Ben sella,
=  Mossamedes, Bahia dos Tigres e Porto Alexan-
uln, vapor portuguez Benguella. Saird a =2 de agosio.
Emprs’n:{ Nacional de Navegacfo, Rua de El-Rei, 83, 1°

Ln'mda Lourengo Marques, Bei-
s Thﬂme! ra e .\‘[ogamblguu, vapor ﬁorlu-
guezr Malange. Saird a 1 de setembro, Em-
presa Nacional de Nau.gugao B. de El-Rei, 85,12

Pernamhum Bahia, Rio :ﬂ. Ja-
s umenle' neiro, Montevideo, Buenos Ai-
res, Valparaiso e mais _portos do PaCIﬂco vapor
inglez Panamsd. Saird a 253 de agosto.

t.']l 8, E. Pinto Basto & C.2, Caes do Sodré, 64, 1.°

T .
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GRAND PRIX—Parls 1800

R . L F Magdeburgo - Buckau

ALLEMAINELA

Washinas de vapir SEMI FIXAS B LOCOMOVEIS

com caldeiras do systema tubolar amovivel e cylindros
alojados na cupula

SEMI-FIXAS DE VAPOR SOBREAQUECIDO
. até 400 cavallos

©n melbhores moteres piara eentraes eleciricas, officinas de
eonstrucgdio e reparagio, serrarias, mungem, fabrices de cimento e telha,
caminhons de ferre acreos, cic.

Installagio economica, Grande duragdo. findamento regular e =
silencioso. Sequranga absoluta. Economia incontestavel, Grande
reserva de forga, Emprego de qualquer combustivel,
Fornecidas aos Caminhos de ferro Allemdes, Austriacos, Russos e Hollandezes

]
Mais de SO machinas R, WOLFE com a forga de 2.700 cavallos

Companhia de oductos Ceuloicos

Fabrica em Colloto (OVIEDO)

Direcgdo e escriptorio: Doctor €asal — 7, OVIEDO.
ESPANHA T i

com patente de invengiio em varios paizes — para telegraplios, telephones,

ISI]]H[“]I'ES Blﬂﬂtl’iﬂﬂs ﬂﬂ Eelllll]lﬂe illnminagdo, tremvias ¢ transporte de energia.

. Adoptados pelo governo espanhol para as suas linhas telegraphicas e telephonicas, por companhias de caminhos de ferro e

muitos particulares. _ T : % : i = ¥
Sio mais dielectricos que os de vidro ou porcelana, inquebraveis, inalteraveis pelas influencias athmosphericas e nio exigem

outra ligacio ou supporte sendo a sua espiral pela qual se aparafuzam. ! g
Supportes. com rosca para estes isoladores e para madeira, fabricados de ferro galyanizado.

Celuloide em folhas e vareta grossa e'fina

de 140 gualidades superiores, differentes. Multiplices imitaches entre as quaes marfim, madreperola,’marmores. ambar, etc,

Enviam-se a quem os pedir, pregos, condi¢ées e ontros detalhes. :
Para esclarecimentos em Portugal, dirigir-se 4 redacciio d’esta GAZETA.

WRLTER MUTHS & SARUTIER TINTURARIF

gavnonce . \P.J. 4 CINBOURNAC

VAPORES DIRECTOS ENTRE!:
Hamb Lisboa, Porto, Vigo, ha,
amburgo e Lisboa, Porto, Vigo, Corunha 14, Largo da Annunciada, 16
120, Praga de S. Bento, 120

Gijon, Santander, Bilbao, S. Sebastian,
Pasages, Cadiz, Malaga, Cartagena,

OFEICINAS B YAPOR
RIBEIRA DO PAPEL

Alicante, Valeneia, Tarragona e Bareelona,

Sevilha e Almeria (Via Cadiz)
ESTAMPARIA KECHANICA

Expedicdes para Glbraltar, Tanger, efl, Larache, Rabat,
Tinge seda, 14, linho e algoddo, em fio ou em teeidos,

Casablanca, Mazagdo o Mogador

S ervigo numhinadﬁeﬂaﬁi]ﬁ(para Portugal e Espanha

Pelos rapidos vapores correios da
Companhia Hamburgueza Sul-Americana
ou Companhia Oldenburg-Portugueza
ou Companhia allemd, Hansa

Todas as tergas ou quartas-felras

E bem conhecida a seguranga e velocidade d'este servigo: pelo
que todos 05 viajantes o preferem.

Fretes directos enti’_e Hanburgo, Rotterdam,
e Antuerpia para Badajoz, Caceres, Valencia d’Alcantara
e todas as estacles de caminhos de ferro até Madrid

BM LISBOB, Ernest Goarge, Succ. Rua da Prata, 8, 2."
RM MADRID, D. Luis de Cepeda (alle de Cafizarés, 18

bem como fato feito ou desmanchado,

. Limpa pelo processo parisiense fato de homem.
vestidos de seda ou de 1§, etc, sem serem dearnlm:‘udus.
Os artigos de 14, limpos por este processo.
niio estiio sujeitos a serem depois atacados pela traga.
Encarrega-se da reexpedigiio pelo caminho de
ferro, correio ou outra qualquer via,

TINTAS PARA ESCREVER
E
DIVERSAS QUALIDADES

Rivallzando com as dos fabricantes Inglezes,
allemdes @ outros o
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

commmz GENERALE des CONDUITES 1)’ERU

SOCIEDADE ANONYMA —ILIIEGI —BELGICA

j ESTUDO H EMPREITADE DE DISTRIBUIGAO D'AGUAS E GAZ
Produaqﬂ.o annual de tubos fundidos verticalmente em segunda fusio 35.000.000 kilog.

£ OFFICINAS DE CONSTRUUCAO

| Contadores d’agua e gaz, adufa

5, torneiras, marcos fontenarios,

M‘a.terial para fabricas de gaz. Trituradores dv ¢oke. Bombas para alcatréo

Apparelhos para elevadores funiculares

E$POSICGES Santiago (Chili), 1875 ; Paris, 1878; Bruxellas 1880; Amsterdam, r883; Antuerpia, 1885;

Craiova, 1887 ; Barcelona, 1888 ; Berlim, 1889 ; Amsterdam, 1390, cAntuerpia, :894, Bucharest, 16'9(
BRUXELLAS, 1807 — Girand Prix— METALLURGIA

18 Recompensas— PARIS, 1900 — 9 Medalhas d’ouro

Sociebaae Fnonyma Saint-Léonard

Estabelecimento fundado em 1S1a
DIRECTOR GERENTE

J. H. REGNIER OURY, Engenheiro
TetecrAmMMAs : REGNIER D]EEC?E[‘E. LIEGE

CGNSTRUCCﬁO MECHANICA DE PRIMEIRA ORDEM

Saterinl fixe e movel
para caminhbos de fer-
yo.—Espacialidade am losa=
motivas de todos 08 Eystemas.
Locomotivas para grandoes M-
mbas, pars camichos de ferro
de vin esiroits s paratremvias.
Loeomotivas para o servigo de
fabricas e intericr de minsa.
Eatudode locomotlvas bazeads
mo programma proposio. Orga-
mentos completos para a in.
atalisgio e construeghe de li-
ubas de eaminkos de ferra.

Machinas molrizes a
¥npor, de grande polencis
Typos do expansio dupla com
ot sem condenaagho. Machizas
de fole, machinas de sxtrac; oy

LIEGE (BELGICA)

Séde Social Rue St. Lennar-d, 1, Liége

1, »

Hayeneux, 69, Herstal

1 nstallacies electri-
cnm, motorss espociaes pu-
illuminagio, transmissio - d;

- forgs e dw tracgio.

Installivcies de offiei-

" ;s de coostrucglo e repara-

go0.

Motores a gax de 40a
LOOU cavelos do targs.

Installacies de refl-
nacies de assucar. - Hs-
pesialidade dan motores potan-
ten @ sconrmicos., Moiobos de
proasio multipla.

Forjaw ¢ caldeiraria.
de foria de todas as
nsGes. Caldeiras para lo-
y & locomovels, nome-
Toson typas de caldeires Sxan,

% Productos de grande & pegue-

eabrostaniras & vapor, bombas &
na caldeiraria em fefro e am

machinas de eagotamento, mo-
tares melo @izos, locomotivas.

«obde

L]
B Fundleiio de ferre d. d 1da
e dlmam;u, conul:o::ldu:::: vf:‘im::n:: zeo da © plane ou modelos. Especlalidads de cylindros para losomotivas & machinas & vapor de to,
Observaciio.— Por pedido, a sociedade expedird um album com grande variedade de 1ypos «le locomotivas j& construidas
@ daré numerosas referencias prtnc:palmenu em Portugal e Hespanha.

H. PARRY & SON

Officinas de Machinas

CALDEIRAS E CONSTRUCGOES NAVAES

‘34, Rua Vinte e Quatro de Julho, 36 —LISBOA

Estaleiro no GINJ AL

AGUAS GHLORETADAS DA AMIEIRA

© Abertura do Elodel e Estabelecimendo balnear em 45 qle maio

O successivo augmento no consumto d'estas aguas attestam bem a sua efficacia. Lsam-se no tratomento da o= crophkulose,
rhicen 1"“‘!5-1“(\, molestins de pe e, ainda as mais rebeldes, =yphilis, padecimentos de ostomii-
o, figsudo, Bago, inillnmma¢oes de guaesquer orgavs, ulero, orario, inlesiinos, leuncorrheas, ancmins
chloromo.

© ‘Deposito no escripturio da Companhia, rna de S, Julifio, 142; oharmacia Azevedo, Fillws, Roecio; José Fnlioiane
d Avovade, Droguria, Rua do Principe, 37 a 43,

THE ANGLO-PORTUGUESE TELEPHONE COMPANY LIMITED

Concessionaria do governo)

153, :EI.'I:TA DA CONGEI(PAD. 1.’
A Compsnhia faz scients ao publico que estd pronta & \ feas da Réde Publics em qualquer ponto fira da nova sireomvallagio
|eompreendends Caxias, 01?3 d'Arcos, Osiran, Parede, Ratoril, Lucau Albandra 8 Cintra, ete.), acs pregos da tabells que ultimamente fol approvads pelo Governo
@ qune sio: Distanela até 1. metros, 205000 nMu, eom msia & taxa de 100 réls por cada conversagio de 5 minntos.

[~

A distancia & contads entre a astul,no m:ia pmxnnn ea reeldunc‘in du snbsgriptor, A subsoripeio & annual. Acer t ataxa de da 155000 réis, que
& paga por uma &G ves. As tarifas para par para toda 3 area dentre da nova chnmvallll;.In. a 538750 réi: até 1,500 metros, eon-
tados da estagio central mais proxima, com um por cada 500 metros addicionacs, A Companhia ests pronia w estabelecer estagles centraes em qual-

quer localidade desde que Iugam mhaeriproren sufficientes.
TENDA DH TELEPRONES H LINI—.’I:AS PARTIﬂULAILEB' HTC. |
A O @ vande e material para & collceaglio de linhas, y d gontry ladrden o fncendios;e todcs
o8 mais apparelhos electrices gne #e yendem ou se alugam tanto em Lisbos como em ‘todn a parte de Porivgal.
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BERNABEU & SOLDEVILA

4 DO 4-BABCELONA
CASA EM MAN(HESTER--CHATHAM STREET

90606690

{Berraben—parea'ona
|Lehmapn—Manchester

MAGRIRAS INGLELRS

YniCoS AGEMTES DE

CARTER & WRIGHT, Halifax

Tornos cylindreos
e outras machinas e ferramontas

Telegrammes

B LEEMANN, Manchoster

fiachinas de fiar, teares, etc. para
Juta, linho, canhamo, palma, pita ou
qualgquer outra filbra.

MACHINAS E CALDEIRAS DE YAPOR

Ecpecialidade para minas

i

Machinas egricolas e para fabr!
cas de farinhas—Locomoveis, eto.

M. FONREAU, Paris

Cabos flexivels para
furar, esmerilar, etoc.

Locomotivas,
Material de via
Vagonetes

i A W A |

Locomovels a vapor, petroleo e benzina— bombas, ete.

'FIELDING & PLATT —Gloucester

MOTORES A GAZ “OTTO” hcrisontaes, de 1 a 200 cavallos

Verticaes de 4 cylindros, de 160 cavallos para cima

0Os mais solidos—0s de melhor construcgio —Us mais economicos
Innumeras referencias

GAZOGENEOS DE GAZ pobre com ou sem gazometro
Os mais completos— 0s mais praticos—0s de maior rendimento

MACHINAS HYDRAUL!ICAS
Systema Tweddell, para officinas, minas e empr.itsiros

MOTOR DE ACETIILICNO
O unico que funceiona com regularidade e economia

DYNAMOS —ELECTROMETROS —ALTERNADORES, ETC.
Analises chimicas sob a direccfio e a cargo do catedratico Dr. D. MIGUEL BARRERA

000000 000900000000 06000000
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KRAUSS & C.", socioane monyma

Fabrica de Locomotivas NUNIGH— ALLENANHA

Os estabelecimentos produzem

| LOCOMOTIVAS' DE ADHESAO E CREMALHEIRA

De todas as potencias, para vias largas e estreitas

ESPECIALIDADE

LOCOMOTIVAS-TENDER, SYSTEMA KRAUSS

0 systema mais util de locomotivas-tender para vias principaes e se-
‘ iundarias, tremvias, construccies de edificios, minas e industrias.

Estabelecimentos fundados em 1866 —2.000 operarios

9000 _yymERD DE LOCOMOTIVAS FORREGIDAS ATE FiM DF 1903-5000 1

Ryentes para Porfugal ¢ Colonias—JAMES WALKER & C.* 17, Rua Bella da Rainha, 1° 0.—LIss0A

JEGRE & oy e

Fabirca de LOCOMOTIVAS fundada em 1817

EXPOSICAO DE S. LUIZ-1904-GRAN PRIX

7.400 locomotivas
construidas
jenuue oedanposd

SEAIJ0WI00] 00S

Locomotiva-Fxpress para o Estado Egypcio

Locomotiva para Caminhos de ferro de via nomal, Caminhos de ferro economicos e tremvias
LOCOMOTIVAS pequenas para usos industriaes e empreiteiros
Caldeiras e todas as outras pegas sobresalentes para locomotivas
Prensas para porcas (Systema KETTLER) trabalhando sem desperdicios

HENSCHEL & SOHN Abt. HENRICHSHUTTE

Proximo de ELATTINGEIN (Westfalia)
Altos fornos — Retortas para coke — Fornos para puddiar —Laminadores de chapas grossas,
deigadas e estriadas — Cantoneiras — Laminadores de tubos
Ehulidores e tubos para gaz — Fundicdo de ferro e e aco— Officinas mecanicas
FABRICAGAO ESPECIAL: Vagonetes para minas e barris soldados electricamente ou rebitados,
zincados ou pintados

Agentes geraes: HENRY BURNAY & C.A—LISBOA
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APARTADCO DE CORRECS, 115

Juan Weuzel & (- MiADR2D

28, Carrera de San Jerdnimo, 28
END. TELEGRAPHICO, WENZEL-MADRID

TELEPHONE 1,216

Dynamos, Transformadores,

MOTORES DE GAZ POBRE — FI10 DE COBRE SIMPLES
CONDUCTORES, CABOS FLEXIVEIS-MATERIAL PEQUENC

JSOLADORES E (FRAMPOS— APPARELHOS DE MEDIGAO E PRECISAO
LAMPADAS DE

CONTADORES . LUX”

VENTILADORES DE

APPARELHOS DE LUX0 — TELEPHONES

_ TREMVIAS SEM

Representanfes geraes para HESPANHA £ PORTUGAL

Das mais acreditadas fabricas constriictoras de machinas e de toda a classe de material electrico para installagdes
[ e e

'LAMPADAS DE ARCO

Rpparelhos para illuminagdo publica — Escovas de carvao e cobre

ESPECIALIDADES:
CARRIS, systema , SCHIEMANN"

Pdédem pedir-se orgamentos.— CATALOGOS GRATIS

Motores e Machinas de vapor

INCANDESCENCIA
PHEILCTRS

MESA E DE TECTO

«BERLIN ER"” — Gampainhas e seus accessorios

Commutadores e porta-lampadas
WSECURITAS"” a

'N_OOC’V—‘

Lo e

‘Felten & Guilleanme

Lahmeyerwerke Actien-Gesellschaft

MULEEIM NO REIEING

Fabrica d'arame de terro, ago, cobre; bronze
@ bronze doubié

FIOS CONDUCTORES
em todos os isolamentos, simples, entrancados, ete.
CABOS

isolados & gutip-perchn, borracha valeanizada,
okonlie, libra lmpreguada, papel e aspaces d'ar, ete.

P

p‘irn Telegraphoa, Telephenes, Luxn cleetrics,
Tranamissde de foreca, Traccido elecirien -
Bal Bonds «Neptuns (para ligesio de carris)
XRepresentantes em Fortugal ¢
Para o Sul fcomprehendendo Colmbra e Beixn Baixa) s
H. F. CAAT, 160, Rus da Alfandegn, 2. — LISBOA
Pera o Narte: F. Henrlque von Hafe, R. da ¥Paz, 3T—-PORTO

a

|. B. FERNANDES & C.*

successores bE JOSE GREGORIO FERNANDES ]
Casa fundada em 1800

19, 1.° LARGO DE 8. JULIAO — | ISBOA .

TITYTTTY

Ferro e ago de todas as qualidades e perfls,
carvdo para forjas, folles para ferreiro, safras, bigornas, tornos,
engenhos de furar e cimento Portlan

Travessa do Carvalho, a 8. Paulo, 37-A ;
Ferragens, folha de Flandres ; estanho, zinco, regulo de anti-
monig, cobre, latdo ; chumbo em barra, em chapa e de munigio ;
louga de ferro estanhada e esmaltada; garrafGes, garrafas e muitos
outros artigos. s
Rrtigos para tratamento de vinhas ;
Rrame de bicos para vedagles, Arame para enfardamenio de pa-
{Iha. Pasta brilhante AMOR, para limpar toda a qualidade de metaes
garantindo-se um brilho inexcedivel.
L - :

LARGO DE S. JULIAO, 15 A18

REVUE DE L'INGENIEUR G INDEX TRCHNTOUR

PUBLICAGAD MENSAL
Nomenclatura e index completo "
de todos os artigos interessando a Arte do Engenheiro
publicados nos jornaes tochnicos de todo o mundo

Specimen por pedido, 50 centimos

Nota: 0 Index, indispensavel & documenlagio dos Enge-
nbeiros e Industrizes; sendo conservado para formar um verda-
deiro diccionario technico é um meio poderoso de publicidade.

Pedir condigies & administragiio
1, Rue du dMuscee (Muscees Roxauix)

BRUXELLES
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FRXXBXas

WESTINGHOUSE

PARA

Caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores de Choque

para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

Signaes electro-FPneumaticos

Socizre Avovyme [/[/'esfl}ng ouse
Fabricas no HAVRE e em SEVRAN

Representagio em Portugal
Em LISBOA — F. Street & C.*—Palacio da Flor da Murta

[ oy ¥
-

Automoveis Oldsmobile

NOVOS MODELOS —1905

Rupabont-7 cavallos i vetnes cin s wndini g aon Réis  g5orooo

Tonneau, 10 0 e TS i D e » 114003000
Touring, 20 » S R S e b e »  1:8007000

Chegaraimm dois cAarros & es5tAao emnm exposigao

F. STREET & G.°

Palacio da Flor da 'Munrta

U' RUA DE S BENTO (ao Conde Barao) - 1LISBOA

FILTROS MALLIE

PORCELLAINA DPAMIAINTO
ACADEMIA DAS SCIENCIAS -1=93

PRIX MONTYON

Depois das descobertas microbiologicas de Pasteur, dos drs. Koch, Brouardel, Ferrand, M
mado a atténgio do mundo inteiro, a gecemdade da pureza absoluta (izu; ng‘n&lu%;fa:?g;esafmq;ua: ss:ec;;’mfgha
frresistivel. Assim, estd reconhecido nfo s6 em Franga, como em todos os paizes, pelas summidades medicas que as [ I-lfrl‘:l
de beber devem ser filtradas, porque as aguas na apparencaa puras e limpidas contee:,'n e rE mi”
orobios perigosos e parasitas e tambem materias organicas, perniciosas para a saude., s

Ha, portanto, a obrigagio imposta pala hygiene, de que ningnem ‘deve beber agua sem ser ﬂltrada.

Unico deposito em Portugal dos FILTROS MALLIE
Antlga casa JOSE ALEXANDRE —8, Rua. Garrett 12

bk 13 o <



