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TARIFAS

IFFICILMENTE S€ encontrard assumpto em que tdo
D amiude, como no que respeita a tarifas de cami-
nhos de ferro, se transvie a opinifio publica !

E se as linhas sdo exploradas pelo Estado, maiores
se mostram os erros da apreciagdo: «Tarifas, quanto
mais baixas melhor. O trafego augmenta, compensando
sobejamente a reduccdons.

«O Estado deve dar o exemplo da reducgdo de pregos
nas suas linhas».

Tal é o criterio, com foros de axioma, que orienta, ndo
direi jd o serrum pecus da clientela de jornaes, mas al-
guns com illustragio e responsabilidades.

Haja vista o que estd succedendo.

A Companhia Real dos Caminhos de ferro Portugue-
zes submetteu 4 homologacio do Governo uma remo-
delagio completa e radical das suas tarifas, geral e es-
peciaes, subordinada a um plano racional e methodico.

Esse plano, devidamente apreciado pela Direcgo fis-
cal, foi examinado pelo Conselho de Tarifas e obteve a
homologagdo.

Entrou em vigor.

Algumas das suas disposi¢Ges provocaram queixas e
reclamacbes, que ndo surprehendem depois de uma re-
forma tdo vasta em assumpto sobremodo complexo. Dos
melhoramentos e vantagens resultantes das novas tari-
fas, nada se disse, para clamar bem alto contra um ou
outro inconveniente, facil de corrigir num trabalho que
ndo tem pretengdes 4 immutabilidade.

Alguns d’esses inconvenientes, como a exigencia de-
masiado rigorosa da conformidade literal nos dizeres da
nota d’expedi¢do com as das tarifas, j4 a Companhia re-
moveu.

O mesmo fard a outros, certamente, retocando e aper-
feicoando as suas tarifas, que no conjuncto represéntam
um progresso inegavel.

A Associagio Commercial annunciou que recebe e
transmittird ao Governo as reclamacges. Obteve tres ou
quatro apenas, quando parece deveriam ser aos centos,
a julgar pelas criticas genericas e apaixonadas.

Entretanto, o Conselho de Administragdio dos cami-
nhos de ferro do Estado, que ha muito reconhecera a
necessidade de reformar as tarifas geraes respectivas,
resolvera aguardar a nova tarifa da Companhia, visto
constituirem as linhas d'esta o grupo mais extenso e
importante, e convir a mais completa uniforinidade das
tarifas geraes, j4 que as especiaes teem de ser subordi-
nadas ds condi¢Ses do trafego de cada regido.

E’ incontestavel o grande progresso que nos ultimos
annos tem havido nos servicos das linhas da Companhia
Real, entre as quaes se contam as principaes arterias da
nossa réde ferroviaria. Material fixo e circulante, orga-
nizagdo do servico de comboios, instrucgio do pessoal:
tudo tem progredido notavelmente, merecendo encomios,
que ndo devem ser regateados aos seus dirigentes.

Ninguem poéde contestar as grandes vantagens inhe-
rentes 4 unidade do regime tarifario. Por isso, a Admi-
nistragio dos caminhos de ferro do Estado tomou para
base do seu trabalho de reforma a nova tarifa geral da
Companhia, levando o seu proposito de unificagio até
conservar identica numerago dos artigos.

Salvo ligeiras alteracGes, beneficiosas para o publico,
pode-se dizer que ficaria havendo uma soé tarifa geral
de todas as linhas de via larga do paiz, pois a Comga-
nhia da Beira Alta ndo tardaria de certo em proceder
por egual forma.

Quanto 4s tarifas especiaes, 1ue nada teem com a ge-
ral, se as condi¢des de cada linha e as exigencias do
seu trafego impGem a diversidade, ha manifesta conve-
niencia em adoptar a mesma férma de tarificagdo, diffe-
rindo embora nas taxas.

Numeragio identica das tarifas applicaveis a merca-
dorias similares; classificago uniforme, quanto possivel,
das mercadorias englobadas em cada tarifa; distribuicdo
por séries com precos differentes; differenciacdo pelo sys-
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tema belga, que é o mais racional e equitativo; tabelias
de preco decrescentes, com os pregos calculados por
fraccou:s de 5 kilometres e inscriptas em quadros que
acompanham cada tarifa; condigGes geraes de applica-
¢bes communs a todas, cuja repeticio se dispensa a
par das condigBes particulares; pregos especiaes para
certas relacGes sujeitas a concorrencia: taes sio os li-
neamentos do' systema, que convinha transplantar
para as linhas do Estado, comecando pelas do Sul e
Sueste, em que a ligagio com as linhas da Companhia
torna urgente a reforma das suas tarifas, organizadas an-
teriormente em vista de uma situagdo totalmente di-
versa. .

Parecia que a reforma em estudo devia ser obje-
cto de espectativa, nfio direi j4 benevola, mas serena ¢
imparcial, pois ninguem deve criticar o que nfo confiece,
nem malsinar o que tem obrigagio de suppor estudado
com sciencia e consciencia,

Historia! A caga 4 popularidade facil, conquistada
pelo ousio da ignorancia, determinou desde logo os gras-
nidos dos, gansos do Capitolio.

«Caveant Consules!» Os Consules no caso eram os
respeitaveis vogaes do conselho de tarifas, convidados a
esquadrinhar ao microscopio nas tarifas do Estado o mi-
crobio da elevacio de taxas, que o exame rapido e macros-
copico ndo lograria revclar_-(llhes‘

Confundiram-se tarifas especiaes com tarifa geral. Ndo
se attendeu 4s vantagens que d'esta advinham pela
creacdo de uma nova classe para as mercadorias, pela
rapidez e simplicidade do despacho das bagagens e re-
covagens, por valiosas regalias concedidas ao publico.

Aguardar a publicagiio das tarifas; estudal-as impar-
cialmente, balanceando os beneficios e os gravames, se-
ria: a regra de conducta dos que pretendessem exercer
influencia legitima sobre a opinido.

«Para qué tantas contemplag@es ! Pois ndo vio ser ni-
veladas as taxas de passageiros ? E ndo sio as da Com
panhia mais altas que as das linhas do Estado ¢ Néo serd
a modificaglio proposta mero pretexto para agravar pre-
¢os de transporte e tributar o publico, sem haver no ser-
vico a mesma perfeicdo que no da Companhia Real ?s

Esta argumentacfo, que apparece j4 diluida na rheto-
rica jornalistica, ndo resiste ao mais perfunctorio exame.

Porque ha de haver para as regides extremas do paiz

‘um privilegio de menores taxas?

Quer-se melhor material ; comboios em maior numero
e mais velozes; linhas complementares; pessoal idoneo
e bem remunerado; estradas de accesso das estagdes.
Com que recursos ? Acaso a vara magica de Moisés fard
jorrar o Pactolo de algum fraguedo para o fundo espe-
cial 2 De onde virZo esses recursos, sendo do trafego das

-linhas, a ndo os pedir ao imposto ?
. Uma ligeira elevagdo de taxas (por kilometro 0,895 na
1.% classe 0,695 na 2.* 0,495 na 3.%) representa o insi-
gnificante augmento no custo de um bilhete ordinario.

Assim, no Minho e Duuro, para percurso médio de
cerca de 3o kilometros, o gravame € de 26 réis em 1*
classe, 21 na 2.%, 15 na 3.* A somma d’essas infimas par-
cellas em numero consideravel representa valioso cabe-
‘dal para melhorar a exploragio das linhas do Estado.

A insignificante elevagio das taxas de passageiros,
devida ao nivelamento proposto, é particularmente op-
portuna, quando o Estado estd gastando cerca de
500:000000 em acquisicio de material circulante de
tracgdio e transporte, mais perfeito, consistindo em lo-
comotivas Compound, em carruagens amplas, de cor-
redor, com retretes, e signaes de rebate, em vagons,
em freios de vacuo.

Segundo pare=e, dividem-se as opiniGes auctorizadas
no exame d[; tarifa proposta, Por isso mesmo importa

recordar os principios que dominam a quastdp e arcar
com o prejuizo, filho da irreflex@o, que entende insepa-
ravel da exploragdo pelo Estado o abaixamento de ta-
rifas.

*

Na taxa da tarifa importa distinguir duas partes: uma,
que compensa a despesa de transporte, e a outra, va-
riavel com o valor economico do transporte e com as
suas circumstancias, que bem se péde chamar poria-
f;em e que constitue a remuneracdo do capital, a fim de
he dar juro e amortizagéo.

Desde que a taxa se ndo opponha, por elevada, ao
transporte, reduzil a equivale a ceder em beneficio do
publico uma parte do lucro liquido, que ao capital per-
tencia.

E’ sabido que o rendimento liquido dos caminhos de
ferro é, entre nos, ainda muito inferior 4 taxa de juro ¢
amortizacdo. A differenca é supprida pelo imposto, com
o qual se saldam os encargos que sobre o Thesouro
lancou a construc¢io dos caminhos de ferro.

Reduzir inutil e improductivamente as taxas, o mes-
mo ¢ que aliviar os que directamente sio beneficiados
pelo uso do caminho de ferro, para sobrecarregar a
massa dos contribuintes, ao invez dos mais incontes-
taveis principios da justiga distribuitiva, que mandam
proporcionar os encargos aos beneficios.

Quando o capital estiver amortizado, péde o Estado
ceder a favor do publico uma parte do lucro pela re-
ducglo de tarifas. Até I4, pessimo financeiro e mau ad-
ministrador é quem fizer reduccBes, que ndo tenham
compensagdo sobeja no augmento do trafego.

Mesmo ap6s a amortizag@o do capital, seria preferi-
vel que o Estado continuasse a realizar maior rendi-
mento, applicandoo a emprehendimentos de utilidade
geral, 4 conclusio da réde ferro-viaria, por exemplo.

C%ual ¢ a nossa situagdo presente? Nem o enorme ca-
pital representado pelas linhas do Estado estd amorti-
zado, nem estas representam mais que os primeiros
¢ mal dotados lineamentos da réde de caminhos de
ferro.

Quantas linhas faltam! Quantas localidades e regiGes
estdo por servirl

E hdo de se beneficiar os que jd est@o servidos para
prolongar o mau-estar de aquelles, ou hade pedir-se ao
imposto o que da receita das linhas podia vir 2!

Creou se o fundo especial de caminhos de ferro, des-
tinado 4 construcgio de novas linhas e ao melhoramento
das existentes nas regiGes extremas do paiz.

Qual o seu principal recurso, senfo o rendimento
liquido das linhas ? Tudo quanto ellas produzem, além
de certo limite, reverte em beneficio directo das re-
gides servidas.

Ha pois nada mais razoavel gue integrar obolos mi-
nusculos, que nada pesam, individualmente conside-
rados, mas que sommados valem muito ?

Todos pedem caminhos de ferro; todos exigem mais
comboios, melhor servico, velocidade crescente, segu-
ranga impeccavel. E quando se lhes pedem algumas
mealhas, surgem os inflaimmados Pedro Eremita de
cruzadas contra ¢a nefanda elevaco de tarifas »

Menos exigentes ou mais liberaes! Querer muito e pa-
gar pouco, reclamar kilometros de novas linhas e esta-
¢Oes monumentaes parartegatear decimos de real é pelo
menos inconsequencia.

Soceguem os gritadores. Ninguem pensa em agravar
as taxas das mercadorias, salvo uma ou outra excepgio
rara e representada por hgeiros augmentos sem influen-
cia no preco da mercadoria.

Pelo contrario, nas novas tarifas especiaes de mer-
cadorias do Sul e Sueste, ha valiosas reducgdes, princi-
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palmente nas relagSes entre o mercado de Lisboa e o
Algarve.

A principal, para nilo dizer a unica, elevacio de ta-
xas € nas de passageiros, perfeitamente justificada pela
egualdade que estabelece, pela exiguidade que repre
senta, pelo destino que vae ter.

Oxald possam mais a reflexdo e o
receio da opinido mal orientada !

Quem quer os fins emprega os meios.

Para desenvolver a viacdo accelerada, 4 elasticidade
dos seus rendimentos se devem pedir recursos.

Que faz o Governo, quando quer melhorar um porto,
sendo cobrar taxas sobre a navegacio que o aproveita,
e que as acceita sem reluctancia ?

ois faga o mesmo em materia ferro-viaria.

E para findar, sejame licito propér 4 reflexio dos
propugnadores de caminhos de ferro sem receitas a se-
guinte affirmacfo do auctorizado tratadista da especia-
lidade, Colson, no seu excellente livro Transports et la-
rifs.

«Em quanto se nio pede 4 mercadoria mais do que
ella_péde pagar, as modificacdes da tarifa que lhe é
applicada modificam a reparticgo, entre o publico e a em-
presa exploradora, do lucro originado por esse trans-
porte sem lhe alterar a utilidade total.

bom serso que o

«Numa linha habilmente administrada a procura da
mais lucrativa portagem ndo obsta de modo algum a

ue a linha preste ao publico todos os servicos de que
¢ susceptivel. O verdadeiro interesse publico exige, nio
que se renuncie a excedentes de receitas, mas que um
bom regime financeiro d& a esses excedentes destino
accorde com o interesse geral.»

E’ essa a preserts situagdo das linhas do Estado.

Importa, pois, tornar o mais lucrativa possivel a sua
exploracio.

A’ imprensa cumpre esclarecer o publico sobre o que
exige o seu interesse bem entendido, em vez de trans-
viar a opinifio com declamacdes conira a elevacdo de
tarifas.

E' preciso ndo esquecer que as proprias administra-
¢Oes sdo as primeiras interessadas em nio pedir ao tra
fego mais do que elle péde dar, scb pena de o verem
retrahir se.

Neste momento, do que mais precisam as linhas do
Estado é d’exploragdo perfeita ¢ bem dotada, e da ex-
pans@o fecunda pela construcgio de novas linhas subsi-
diarias.

A realizag@io d’esse desideralum depende do augmento
de receitas do fundo especial.

Nio se regateiem, pois, algumas mealhas pedidas ao
passageiro, que as nio lamentard quando receber com
usura em commodidade e rapidez da viagem o que em
dinheiro lhe foi pedido.

PEsesas s en

J. Fernando de Sousa.

Pereira Carrilho

Precisa o escriptor revestir-se de toda a coragem
para escrecer este nome no alto de uma noticia sem
que a impressfo de tristeza que o accomette lhe tire a
firmeza da méo, impossibilitando-o de tragar caracteres
legiveis.

E tanto mais que, ao referir-se a0 homem a quem
0 paiz e os seus caminhos de ferro tanto devem,—hoje

que elle repousa entre as lages de um tumulo — néo
podendo, quem sobre esse tumulo escreve, alhear-se
da amizade que lhe votou e do affecto que lhe mereceu,
jid o convencionalismo social o ndo impede de dizer
o que d'elle pensa, e que ndo poderia exprimir em sua
vida, sem receio de ser classificado de turiferario mes-
quinho.

Nio temos que fazer aqui uma biographia que a ou-
tra ordem de publicacées pertence ; vimos s6 derramar
as flores da nossa despretenciosa saudade sobre a
campa do funccionario que soube, pela sua intelligencia,
elevar-se aos mais altos cargos do funccionalismo pu-
blico e particular, e prestar relevantissimos servicos, em
todos os ramos a que a sua prodigiosa actividade foi
applicada.

Chegou a hora da justica. A morte que para tantos
é o tabernaculo onde se acolhem os que s6 ahi deixam
de ouvir os murmurios das multidées, deve ser para
Pereira Carrilho o inicio do julgamento justiceiro do
paiz, acclamando-o pelos altos servicos que deve dquelle
espirito activo, intelligente e trabalhador.

D’esse sentimento foram testemunho os fios de lagri-
mas que rolaram pelas faces de muitos que o souberam
apreciar em vida, e até d’aquelles que, apreciando-o, o
combateram em campos oppostos da politica ou dos
interesses publicos.

A essa lucida intelligencia se deve hoje a reconstitui-
¢io financeira da Companhia Real dos caminhos de fer-
ro Portuguezes e em grande parte a melhoria das finan-
¢as publicas.

E’ tempo de rememorarmos aqui factos que, sé com
enorme trabalho de coordenacdo poderiam ser deduzi-
dos de noticias soltas publicadas neste e outros jornaes.

Quando, em 1894 a situagfo da Companhia chegdra
ao periodo mais agudo da sua crise financeira, quando
esgotadas jd as tentativas de varios negociadores envia-
dos ao estangeiro a tratar com os crédores, que volta-
vam de 14 sem uma solucdo achada ou com uma solu-
¢do inacceitavel, Pereira Carrilho tomou a si esse encar-
80, foi a sva muita competencia ailiada ao seu grande
valimento que conseguiu agremiar tantos interesses
desencontrados, tantas ambicoes insoffridas, tantas mas
vontades manifestas, num accordo acceitavel e digno
que a um tempo satisfazia as justas exigencias dos inte-
ressados, ndo deixando de attender ans interesses do
paiz que elle tanto amava.

E como esses interesses foram defendidos, como,
ainda para os accionistas da Companhia, tdo ameagados
entdio de completo exterminio como fraclio infima, el
le soube ser bom negociador, dil o o estado actual da
Companhia e mais e mais o dird o fatro,

Os mesmos factos se repetiram nas negociagdos de-
pois realizados para o convenio sobre a divida externa.

Ao regressar d'essa laboriosa faina, nessa Paris onde
tdo considerado era pelo seu talento e alta competencia
financeira, dizia-nos Carrilho ao ouvido, quando o feli-
citavamos: — Soffri por 4 muito.— Soffrera mas trium-
phédra! Porque o seu espirito energico, acompanhado
pelos seus sentimentos de justica e pels sua tenacidade
pa lucta e aptidGes para o trabalho, haviam.o fadado
para triumphador.

E heje ainda, esse espirito sentir se-hia triumphante
se presenciasse a dér que o seu deszpparecimento cau-
sou, ¢ a justica que lhe ¢ feita.

Porque tdo forte era a envergadura d'esse espirito,
que dir-se-hia que a morte o espreitou artificialmente
adormecido para conseguir dominal-o,

Honra 4 sua memoria — paz 4 sua alma.
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PRRTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commere'o
e Industria

Feparticho "de Caminhos de Ferro

Sua Majestade;El-Rei ha por bem ordenar que uma commis-
sfo, composta dos inspectores geraes conselheiro Silverio Avgus.
to Pereira da_Silva e José de Mattos Cid e do engenheiro chefe
de 1.* classe Francisco Perfeito de Magalhfes, examine circums
tanciadamente e com a maior urgencia o estado geral da linha
ferrea de Cascaes, proceda a um rigoroso inquerito sobre as cau
sas que possam ter determinado o descarrilamento que ultima-
mento ali se deu no sitio do Bom Successo e proponha todas as
providencias que julgar necessarias para a maior garantia do pu-
blico na activa exploragiio d'aquella linha, ficando & mesma com-
missio auctorizada a requisitar todos os esclarecimentos e pessoal
de que carecer para o cabal [desempenho do servico que lhe é
commettido.

Paco, em 27 de novembro de 1903 —Conde de Pagé-Vieira.

Ministerio dos Negocios da Marinha
e Ultramar

Direcgéo dos Oaminhos de Ferro Ultramarinos

Tendo em vista a necessidade de regular os direitos e obriga-
¢bes dos proprietarios confinantes com as linhas ferreas e de con-
ferir s auctoridades os meios legaes de cohibir abusos prejudiciaes
4 seguranca da linha ou que possam dar pretexio a usurpagoes
de terrenos ;

Attendendo ao ciue sobre tdo importante assumpto representou
o governador geral do Estado da India ;

Sendo de manifesta utilidade a applicacio de identicas provi-
dencias nio s6 ao Estado da India mas 4s demais provincias ultra-
marinas ;

Considerando que nfio se estabelece lei nova e unicamente se
tornam extensivas ao ultramar as disposicGes dns artigos 26. e
29.° do decreto de 31 de dezembro de 1864, relativo 4 construcgio
e exploragio dos caminhos de ferro ; i

Considerando que € conveniente ordenar por decreto a appli-
cagho ao ultramar dos artigos 27.° e 28.° do mesmo decreto de 31
de dezembro de 1864, como ja estava determinado por portaria
régia de 21 de maio de 18g5;

Conformando-me com o parecer da Junta Consultiva do Ultra-
mar ;

Tendo ouvide o Conselho de Ministros, e usando da faculdade
concedida a0 Governo pelo § 1.2 do artigo 15.° do acto addicional
4 Carta Constitucional da Monarchia de 5 de julho de 1852

Hei por bem decretar o seguinte :

Artigo 1.° Sfio declarados em vigor em todas as provincias ul-
tram#rinas os artigos 20.%, 27.%, 28.° e 20. do decreto com forca de
lei de 31 de dezembro de 1864, relativo 4 construccio e explora-
¢do dos caminhos de ferro.

Art. 2.° Fica revogada a legislacfio em contrario.

O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios da Marinha e
Ultramar assim o tenha entendido e faca executar. Pago, em 13
de novembro de 1903. — REL — Manuel Raphael Gorjdo.

il —

TARIFAS DE TRANSPORTE

Tarifa de despesas accessarias das, linhas do Estado.

—Por despacho ministerial de 25 de novembro foi
aprovada provisoriamente a nova tarifa de despesas
accessorias commum 4s linhas do Sal e Sueste e Mi-
nho e Deuro, ficando a sua aprovacio definitiva depen-
pente do exame do_Conselho de Tarifas.
w A nova tarifa pouco differe da que actualmente vi-
goradnasjlinhas da Companhia Real e é muito mais
completa que a actualmente vigente, acabando com
differencas de taxas e regras que se ndo justificam,

O 1.° capitulo, relativo a registo, guia e sello reco-
pila os preceitos legaes dcerca do imposto do sello.

No 2.° Grande velocidade foram estabelecidas as ta-
xas de servigo bragal, de armazenagem e de estaciona-
mento de vagons. 1

O capitulo 3." é consagrado 4 pequena velocidade e
regula o servico bragal, a armazenagem, o estaciona-
mento de vagons.

No que respeita aarmazenagens cessa o agravamento
de taxas ultimamente estabelecido para‘a estagio do
Barreiro, que entra na regra geral.

Nio figuram na tarifa as regras especiaes relativas a
carga e descarga de vagon completo, existentes no
mesmo artigo da tarifa da Companhia por terem de ser
formuladas nas condigGes geraes de aplicagdo das tari-
fas especiaes. O estacionamento de vagons é sujeito a
regras mais severas que as actuaes para promover a
melhor utilizacio dos vagons. Com o mesmo fim foram
adoptados os preceitos da tarifa da Companhia dcerca
dos avisos de chegada.

O art. 12.”° relativo a repesagem mantem as regras
em vigor.

O art. 13.° reproduz os preceitos vigentes sobre car-
ga e descarga d'embarcagbes no Barreiro, fixando as
taxas, jd4 hoje usadas mas nfo publicadas, para a atra-
cagio d’embarcacGes que ndo trazem ou levam remes-
sas de ou para o caminho de ferro.

O art. 14.° formula as regras dcerca de requisigdes
de vagons.

QO art. 15.° substitue as tarifas de aluguer de ence
rados.

O art. 16.° estipula as taxas de utilizagdo de guin-
dastes com reducgGes consideraveis para certos casos.
Salvo este artigo, todos os mais teem numeragdo egual
aos artigos similares da tarifa da Companhia, tornando-se
pois muito facil ao publico e aos empregados o’ conhe-
cimento e aplicacio das tarifas.

Ampliagdo da n.° 9 da Companhia Real. — Reconhe-
cendo a Companhia a necessidade de beneficiar os trans-
portes de petroleo por vagon completo, applicando-lhes
um prego de transporte inferior ao da tarifa n.’ g, ap-
plicavel a expedi¢des parciaes, resolveu publicar esta
ampliagiio que attinge tambem o arraste dos vagons
varios empregados naquelle servigo.

E' muito uso nos paizes productores d’este combus-
tivel, as minas e os grandes negociantes terem vagons
seus para este transporte.

Damos com este numero esta tarifa.

Ampliagdo da n.° 2. — Vae adeante na sec¢io Arisos
o da Companhia concedendo o regresso das taras das
expedigdes de vinhos e outros liquidos por vagons com-
pletos, por um systema especial muito simples e que
consiste em o consignatario da remessa em cheio, com-
prar, para o retorno das taras, rotulos que lhe custam
20 réis cada um e tem um taldo com o qual o consi-
gnatario retira as remessas na estagdo d’origem das
taras cheias,

Especial n.° 11 da Companhia Real. — Com este nu-
mero distribuimos as paginas 3 e 4 das tabellas d'esta
tarifa, que inteiramente substituem as que foram nella
incluidas, na distribuicdo que fizemos com o nosso nu-
mero de 16 de setembro.

Tarifas especiaes. — Foram approvadas provisoria-
mente, por despacho ministerial, as novas tarifas espe-
ciaes internas de pequena velocidade das linhas do Sul
e Sueste, ficando a sua aprovagdo definitiva dependente
do prévio exame do Conselho de Tarifas.

As novas tarifas com os n.°* 1 a 14 substituem as 17
actuaes e teem numeros eguaes 4s da Companhia Real.

Precedem-as as condigoes geraes de aplicagio, en-
tre as guaes figura a devolugio das taras pelo systema
de venda de rotulos com taldo.
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As tarifas sdo as seguintes:

N.° 1 — Taras varias, com classificagdo egual 4 da
Companhia Real, salvo o estabelecimento da série es-
pecial com pregos muito reduzidos para as garrafas.

.% 2 — Aguardente, alcool, vinho, vinagre e bebidas
diversas.

N.° 3 — Madeiras, matto e lenha.

E' digna de mengfo a clausula relativa 4s remessas
contendo pegas de mais de 67, que sdo transportadas
em condigGes muito favoraveis para o publico.

N." 4 —Materias explosivas, inflamaveis e perigo-
sas.

N.* 5 — Gado por vagon completo,

N.? 6 — Touros e animaes ferozes,

N.° 7 — Petroleo.

N.° g-— Materiaes de construcgdo, minerios, adubos,
sal, etc.

N.* g —Frutas, hortaligas, oleos, insecticidas, etc.

N.* 10 —Machinas e apparelhos agricolas e indus-
triaes, esparto, palma e juta em bruto ou em obra,
etc.

N.* 11 — Cereaes, legumes seccos, farinhas e bata-
tas.

N.* 12 —Palha, feno e forragens.

N.* 13 — Carvéio vegetal, casca e cortica,

N.? 14— Pecas compridas,

Em cada tarifa figura a classificacio da mercadoria a
que se aplica com indicagdo das séries por que se dis-
tribuem e do minimo por vagon.

As tabellas de precos teem os mesmos numeros e
bases que os da Companhia Real e sdo eguzlmente
differenciadas pelo systema belga e aplicadas por frac-
¢6es de 5 kilometros.

Além dos pregos de aplicagiio geral existentes em
quisi todas as tarifas, figuram nelias precos especiaes
destinados a manter e desenvolver o trafego entre as
esti¢Oes de Lisboa, Barreiro, Setubal e as restantes,

Em muitas d'ellas ha maximos cobraveis para facili-
tar os transportes, de ou para o Algarve.

Com o proximo numero esperamos poder distribuir
as novas tarifas, que serfio acompanhadas de uma nota
official dcerca da sua aplicacéio,

=

CINTRA AO OCEANO

Realizou-se no domingo, 22, uma experiencia do an-
damento dos carros d’esta linha, perrencente 4 Compa-
nhia do caminho de ferro de Cintra 4 Praia das Magis,
que assim designa a sua réde concedida, ndo s6 por
esta concessio se estender jd para o lado de Casca:s e
Estoril, como para a differencar de outro troco, que,
de futuro, venha a construir.

A’ experiencia assistiu todo o conselho, de adminis-
tragdo, os constructores tanto da linha como das instal-
lagSes electricas e um limitado numero de convidadcs,
entre 0s quaes, os representantes locaes da imprensa e
© nosso jornal, por ser da especialidade.

O carro, com 3g pessoas, percorreu a linha desde a
central electrica até proximo de Collares, e d’ahi até
proximo da estagio do caminho de ferro, experimen-
tando todas as velocidades, as paragens rapidas por
meio do freio manual e electrico, o qual vae ser trans-
formado em electro-magnetico, para maior seguranca
dos passageiros, subindo facilmente as rampas e inse-
rindo-se nas curvas sem solavancos.

Quer dizer que a construcgdio da via, que foi feita
pela casa Daras, estd solida e perfeita, e a installacdo
electrica, pela casa Westinghouse, nada deixa a desejar.

Os carros sdo, uns abertos e outros fechados, quasi
eguaes aos de Lisboa, com alguns melhoramentos no-
vos, e foram fornecidos pela mesma casa de S. Luiz,
America.

As machinas, que accionam os mesmos, sio da casa
Franz Scheiffer & C.*, de Berlim; teem a forga de
450 cavallos, sendo alimentadas por dois geradores mul-
titubolares Belleville, de Saint Denis, do mais novo
modelo.

Os dynamos sio da casa Westinghouse e recebem o
movimento dos motores por meio de um veio, onde estd
o volante, que € transversal, dando assim muito maior
elegancia ao conjuncto. i

A experiencia official deve realizar-se por todo este
mez, porque a direcgdo deseja abrir a linha 4 explora-
¢do, pelo menos entre Cintra e Collares, por occasifio
do Natal ou principio do anno. ok :

E’ de justica accrescentar 4 noticia que démos no
nosso ultimo numero, que o sr. Guilherme de Sousa,
um dos direclores, muito tem concorrido tambem, com
o seu infatigavel trabalho, para o adiantamento em que
a construcgdo se acha.

NOTAS DE VIAGE

XI

Descendo a Mandohuria—As nossas gravuras—Com-
boio polychromo—Demoras chinezas —Hote| anglo-
hinez ou chino-inglez.

De Karbine para baixo mais se accentua entre a po-
pulagio que vem ds estagSes assistir 4 passagem dos
trens, o trajo chinez e o espirito commercial d’aquella gen-
te; mulheres de variados costumes, especialmente mon-
golicos, homens e rapazes vendendo todas as bugiarias,
gritando sempre, pasmando para os passageiros do com-
boio e fugindo quando nas maos d’elles veem a machina
photographica em que elles suppSem haver feitico.

Foi uma campanha. nalgumas partes, para se con-
seguir tirar um instantaneo, e as duas reproduccbes
que aqui se dio, mostrando o cosmopolitismo d’aquel-

Vendedoras na estacfo de Mukden

les grupos, devem ser consideradas verdadeiras precio-
sidades. ;
Em Mukdene torna-se-nos notavel a quantidade de *
tropa que a Russia ali tem—infantaria, cavallaria, arti-
lharia—em grandiosos aquartelamentos. Diz se que ha
ali 34.000 homens—um perfeito exercito... para prote-
ger o caminho de ferro, j4 se vé...

Depois passamos duas grandiosas pontes e pela tarde
do 2.° dia. chegamos a Dachitschaio, estagfio de entron-

cameuto.
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Quem, pelo Transseberiano, quer ir 4 capital da China
tem dois caminhos a seguir ao partir d'este ponto: ou
contintia a viagem até Dalny e shi embarca no vapor
que faz carreira quatro vezes por semana a Shefoo onde
tem que tomar novo vapor para Trien tsin, e ahi o cami-
nho de ferro a Pekim; ou deixa o Transsiberiano em
Dachitschaio e segue no comboio a Pekim,

Nido s6 porque[o meu objectivo era demonstrar que
se podia ir por terra 4 capital do celeste imperio como
porque este é o caminho mais facil, foi por ahi queme
dirigi.

Em Dachitschaio ha uma hora para se sahir dos ele-
gantes e commodos vehiculos do expresso para uns
caixotes pintados de’cdres berrantes, a que se chamam
carruagens de caminhos de ferro.

Comegamos a perceber que estamos na China, ao
deparar com aquellas patuscas caixas de madeira, umas
cor de grio ou alaranjadas com o pomposo titulo de
1.° classe, outras azues ou verdes que dizem ser 2 *
outras cinzentas, pardas, sem pintura.

Mulheres em Liaciane

Lembrou-me repetir um estribilho de uma velha can-

¢do franceza:
«Enfin pour les amateurs
11 y avait de tout'les couleurs.s

A illuminacdo é feita por um cdto de vela de steari-
na (como se usa nalguns trens da Russia) os estofos
sfo de linho sujo.

Apesar da falta de aceio e commodidade, até no es-
tribo, que fica a tal altura que o passageiro tem que
ser perito em gymnastica para subir para as carrua-
gens, deve-se notar que estas sdo de corredor lateral e
de’encosto movel abrindo em forma de prateleira, para
servir de cama; ainda uns restos de costume dos com-
boios russos.

Mas no mais, a differenca é bem flagrante,

O comboio devendo partir 4s 8 s6 se move meia
hora depois; e assim que tem andado uns 2 kilometros,
eil-o que pdra, porque lhe falta a agual

E para a tomar estd uns bons 40 minutos !

Mais nos vamos convencendo que estamos num paiz
novo para nés, o paiz do enfo te raless; a placidez chi-
meza comeca a envolver-nos com o seu manto de pe-
queninas coisas que espicagam o espirito.

Depois de tantas lenturas o comboio 14 chega a Inké
com uma hora d’atrazo.

Em virtude d'isso, o barco para a travessia do rio
Lao-ké (que tem de se fazer na mesma noite, para ir
dormir no hotel, porque do lado da estagdo ndo ha alo-
jamento) jd tinha partido.

De forma que, se niio fora a amabilidade de um en-
genheiro militar russo que ia comigo no comboio e me
oftereceu a sua lancha, bem difficil me seria entender-
me para arranjar sampan (barco chinez) para me trans-
portar com malas e tudo; tanto mais que o embarca-

douro é bem distante da estagio e é preciso luz para
ndo se cahir por sobre pedras e montdes de sujidade
no caes. Do outro lado do rio fica logo na frente o
hotel, o eMandchuria-Houses.

E' uma casa soturna, mal alumiada, de escada pelo
pateo, onde, depois de repetidas chamadas, nos appa-
receu um creado chinez puro, dos que dizem falar in-
glez, mas que se expressam numa algaravia que ndo &
lingua alguma conhecida no mundo.

Onde a palavra niio servia para nos entendermos co-
megou o grande idioma dos gestos, e facilitado pela si-
tuagio que € de si jd explicativa, 14 conseguimos o que
queremos.

Porque uma pessoa que se apresenta 4 porta de um
hotel, de mala na mio e acompanhada de mogos com
outras malas, indica, s6 por si, que quer um quarto; €
um sujeito que vem receber o visitante, é com certeza
o gerente do hotel ou creado, que fem que o alojar. Po-
dem ser ambos surdos mudos, que ndo deixardo de en-
tender-se.

O alojamento comquanto 4 europea, com seus laivos
de chinez nos ornatos e mobilia, é quasi supportavel. O
que ndo foi supportavel foi a comida que, no dia se-
guinte me deram por almogo — ovos mal fritos e café
seém assucar—e a que me prepdraram para o fﬂ.TnCl que
eu devia |evar para o comboio.

Mas ndo adiantemos, que este dia foi cheio de peri-
pecias que marcam data memoravel na viagem.

€xposicdo de Pilsen

No proximo anno realiza-se nesta importante cidade
da Bohemia uma exposiciio internacional de hygiene,
arte culinaria, industria do hotel, cervejaria e industrias
correlativas.

O comité executivo nomeou membro da sua commis-
sfo d'honra em Portugal, o director da nossa Gagefa.

Um dos ramos da nossa exportacio sendo os vinhos
e conservas, bom seria que os productores portugue-
zes ali concorressem, procurando abrir novos mercados
de consumo.

A Suissa, a Allemanha, a Russia, estiio semeadas de
casas de vinhos hespanhoes. Dos portuguezes ali o nos-
so Porto é chamado hespanhol ou italiano, e diga-se a
verdade, que a bebida prova bem que nio é d'origem
portugueza, mas uma reles falsificagio,

Pessoalmente verificdmos isso em muitas partes.

Vo'taremos ao assumpto.

o |

AUTOMOBILISMO

A taga Gordon-Beunet foi ganha nas corridas da Ir-
landa por um automovel Mercedes conduzido pelo fo-
gueiro Imatzy. Foi este fogueiro que logrou ficar sé no
famoso certamen Paris-Madrid em que conduzia uma
machina de go cav. vap.

A carruagem d'esta corrida nas mds estradas da Ir-
landa tinha 6o cav. vap. com pneumaticos Conlinenlal.
Percorren 593 kilometros em 6 horas e 39 minutos o
que dd a média de 89,194 por hora.

-

Os bombeiros de Vienna estdo procedendo a expe-
riencias de bombas com tracgiio automovel. Servem se
d'uma electro-movel com os apparelhos d’extincgdo e

logares para 6 homens da guarni¢do. Leva tres escadas,
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um tambor para mangueiras e bombas de compressiio
da agua. Tem dado bons resultados.

*
O ministro da guerra da Inglaterra adquiriu na com-
panhia “Daimler de Vienne-Neustadt automoveis milita-
res para transporte de grandes cargas.

*

O dr. Jackson, de Nova-York, terminou a sua via-
gem em automovel entre esta cidade e S. Francisco
percorrendo g.000 km. em 63 dias.

*

A industria franceza exportou em 1go2 a importan-
cia de 30.210.380 fr. em automoveis e importou fr.
1.068.000.

O melhor cliente da Franca foi a Inglaterra que lhe
deu 19.189 g3o fr.

Em 1901 e 1900 a exportagio foi de 15.782.000 €
9.417.000 fr. Y

A companhia franceza dos caminhos de ferro do Nord
tem experimentado na linha de Paris Survilliers, em
que ha uma rampa de 20 km. de extensdo, uma loco-
motiva automovel destinada a andar sobre os carris
com a velocilade de 6o km. na subida e 75 na descida.

A caldeira é do systema Turgan e a viatura pesa g5
ton, e méde 26 metros de comprimento.

-

A cidade de Londres vae adoptando o autemovel
para transportes collectivos, substituindo os omnibus Je
iracgiio animal

*

Em virtude do resultado que deram as experiencias
para o transporte de correspondencias postaes em Pa
ris, viio por-se em circulagio nesta cidade, 20 electro-
moveis, além de varios automoveis a petroleo na pro
vincia.

*

A cidade de Paris tem, para o servico de regas, um
automovel regador a vapor com 30 cav. que pdde trans-
portar 5.000 litros de agua.

Bayonna e Bordeus possuem jd regadores automo-

veis.
= -

A hulha no mundo

Segundo o Journal of the Sociely of Arts a produc-
¢do total do carvdo mineral no nosso globo era em 1864
de 171 milhGes de toneladas. Passou a 444 milhGes em
18833 a 773 milhGes em 1go1. E' uma progressio que
faz recear pelo futuro, pois que, embora haja muitos
jazigos por explorar, as necessidades crescem notavel-
mente.

Péde dizer-se que a produc¢io do carvilo se concen-
tra principalmente na Gran-Bretanha, na Allemanha e
nos Estados Unidos da America, pois que sé estes pai-
zes nos tres ultimos annos forneceram cinco sextas par-
tes da producgio total.

A Belgica que produz e consome uma grande quan-
tidade de carvio, representa uma parcella importante,
nio tanto pelo valor real da tonelagem como em rela-
¢do 4 sua populacdo .

Em 1868 a Gran-Bretanha produziu tres vezes mais
que os Estados Unidos ou a Allemanha, estando os
ngs:s productores na relagiio de 52,14 para 14,5 e para
16,5.

Em 1870 os Estados Unidos tinham ji primazia so-
bre a Allemanha.

Em 1875 a proporgdo ficou em 45 para 20 e para 18,
e em 1896, 34 para 3o e para 1q.

Em 18gg, porém, jd os Estados Unidos figuram na
cabeca do mf’, tendo produccdo superior 4 da Gran-
Bretanha e colonias, estando nesta relagio :

Estados Unidos 34, Gran-Bretanha 28. Allemanha
10,2, 0 que perfaz 81,2 por cento da extracgio do mundo.

Estes numeros explicam tambem a importancia in-
dustrial dos tres paizes.

Sem hutha nfo ha industria desafogada.

e - o
Congresso de Caminhos de ferro

Na reunido em Bruxellas, da assembléa geral annual
da commissdo internacional do congresso dos cami-
nhos de ferro os delegados dos Estados Unidos renova-
ram o convite feito em Paris em 19oo para que a pro-
xima sessdo do congresso internacional se realize em
‘Woashington em 1905.

O convite foi acceito.

Puwéﬁcéfg  RECEBIDAS.

Anuario de ferrocarriles espanoles, Enrique de Lator-
re. Anno XI —1903. — Saiu a lume mais um’ volume
d’este Interessante annuario que foi considerado de uti-
lidade geral, por portaria de 10 de dezembro de 1894,
em Hespanha. ;

Reune e synthetiza tudo quanto possa interessar &
industria ferroviaria hespanhola. Patentes d’invengio
sobre vias ferreas; bibliographia de publica¢fes hespa-
nholas e estrangeiras, revistas, annuarios e livros; ta-
bellas sobre as moedas e horas referidas ‘a0 meridiano
de Madrid; estatisticas ferroviarias, commerciies e de
navegagiio, das estradas, dos correios e telegraphos,
or¢amentos etc.; noticia desenvolvida sobre as compa-
nhias hespanholas; legislagio e automobilismo.

Na chronica que serve de introducgdo passa em re-
vista os factos principaes que affectaram a industria dos
transportes no mundo, demorando-se naturalmente so-
bre as cousas hespanholas.

Assim, tratando d’engates automaticos, fala da dimi-
nui¢iio dos desastres que se conseguiu nos Estados
Unidos em virtude daqlei de 1893 que obriga as com-
panhias a adoptarem este systema de ligagao.

Refere-se aos vagons de grande capacidade que es-
tdo a vulgarizar-se na Europa.

Occupa-se da tracgio electrica, das grandes veloci-
dades que se conseguem com este systema, e das feli-
zes applicacbes que vae tendo, nomeadamente nas li-
nhas italianas de Mildo a Arona.

D4 noticia das acquisi¢Ges de material feitas pelas
companhias hespanholas, das reducgGes das tarifas ef-
fectuadas, as applicagdes de travessas de cimento arma-
do, e das obras mais importantes executadas.

Rudimentos de agricultura, por Antonio Xavier Pe-
reira Coutinho.—E’' mais um servigo ao ensino agricola
nacional o que o distincto agronomo Pereira Coutinho
agora prestou com a publicagio dos seus rudimentos de
agricultura destinados 4s escolas primarias.

A louvavel iniciativa de comegar na escola primaria
com uma instruccdo singela e intuitiva sobre os gran-
des factos que interessam 4 primeira industria nacional,
teve no illustre professor do instituto de agronomia e
da escola polytechnica um interprete ponderado e dis-
creto, sem alardear sciencia descabida, claro, com
exemplos vulgares e portuguezes e até com excellente
aspecto pela impressdo, pelo papel e pelas gravuras.
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Diz-se ali muito em pouco espago, mas diz-se talvez
de mais para a escola primaria. A fecundagdo na flor,
as nogdes sobre a natureza dos terrenos e adubos, a
technologia das machinas e alfaias agricolas, as podas,
a criagio artificial das gallinhas, sio seguramsnte as-
sumptos bem tratados sobre o ponto de vista de vulga-
rizagdo de conhecimentos uteis, mas constituem talvez
uma sobrecarga pesada para as criangas de 10 annos
que teem de estudar tudo isso e muitas outras mate-
rias cujo programma aterra até os adultos.

Quizeramos que a nova edicdo d'este utilissimo livro
podesse dizer assim na folha do rosto—2.* edigdo cor-
recta e diminuida—ao contrario do que usa dizer-se :
correcta e augmentada.

0. S.

Porto, g de novembro de 1903 — Pela Companhia do’ Caminho
de Ferro de Guimardes, O gerente, cdntonio de dMoura Soares
Velloso,

Caminho de ferro de Cintra 4 Praia das Magfis

Nio se tendo reunido por falta de representagiio de capital a
assembléa geral extraordinaria d’esta companhia, convocada para
hoje, por ordem do ex.™ sr. presidente, ¢ novamente convocada
a mesma assembléa para o dia 16 de dezembro proximo futuro,
ds 8 horas da noite, no largo de 5. Julifo, 7, 2., para se occupar
dos assumptos abaixo designados, sendo validas as resolugBes to-
madas nesta segunda reunifio, qualquer que seja o numero dos
accionistas presentés e o quantitativo do capital representado.

Os assumptos a tratar s3o os seguintes.

1.2 Alteragiio dos estatutos ;

2.° Substituigiio da emissfio de obrigagdes, jé auctorizada, por
issdo de acgbes :

 TRACCAO ELECTRICK

Carro voltado. — Notamos apenas: no domingo, um
carro electrico que descia a rua de Antonio Augusto
d’Aguiar descarrilou, atravessou a avenida Fontes, indo
tombar do lado opposto derrubando um tapume que o
impediu de se precipitar num quintal, da aﬁura de uns
10 metros, Isto apesar de todos os travdes e freios que
o empregado manobrou.

Imagine se este facto no Chiado, se houvesse—ou se
ainda houver—ministro do reino capaz de commetter o
crime de por ali deixar passar tal viagdo.

PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de Ferro de Guimarfes
Balancete de 30 de outubro de 1903

Active
Capital empregado:

Construccio até Guimarfes......... . B26:443 %014

Prolongamento até Fafe,. . 507383 162
Materiaes em deposito ...... i 28:013 60
Effeitos depositados e de caugfio. e 18:3gopooo
Devedores diversos........u..... 18:3173263
Exploragio, despesas geraes ... 24: 19330330
Gerencia (despesas da séde) ..... 1170439635
Eontade juros: .ol D 13:0803p003
LT e S i S S S 8:q22pooo
Prolongamento. Dinheiro em deposito. . . 20:000p000
: » Dep.® para expropriagbes  10:0813b000
Dinheiro em deposito .....c.ovveiias 1 23:500%000
T e S e -
Passivo
Capital:
CeBes. i ae R veve-  300:0004h000
Obrigaghes. .oovinvniaanss 3 535:5goypooo

Prolongamento. Conta de credito ... ..

52:0008h000

Accionistas, seus creditos ............. 1153 500
Por effeitos depositados e de caugfio.. . 19:3gogoo0
Depositos € fiangas .ouv sevesi.eanes & 7:06g8Hq15
Contas em liquidagio..... .. K 5:072 86
Exploragiio, receita geral..... R a5:234828g
Dividendos a pagar... ..ovee: soesncrnn 1:6i474p 000
Juros de obrigagGes a pagar...... B234 500
Retencdes geraes.......... 1i:03gsh 437
Fundo de amortizagdo. . 4:410p000
Fundo de reserva........ 12:000$ 000

Lucros e perdas............ it

3.2 Construcgiio do ramal de ligagio de Cintra com Mont'Es-
toril a Cascaes :

4° Contracto da illuminagio de Cintra e Collares;

5.2 Qutros assumptos de interesse da companhia.

Lisboa, 25 de novembro de 19o3.—O secretario da mesa da
assembléa geral, Jode de Freitas Ribeiro.

BOLETIM DA PRACA DE LISBGA
Lisboa, 30 de novembro de 1903.

Verdadeira phase de espectativa emquanto a medidas de alta
finanga. :

Jornaes officiosos affirmaram que o sr. ministro da fazenda ti-
nha o seu plano concluido e até ja o discutira em conselho ; vem
a Tarde e declara terminantemente que nio senhor, que 56 ha o
orgamento formulado —sem medidas—o que nfio se percebe muito
bem; e retrucam os que primeiro deram a noticia que emanteem
a sua informac@os.

De toda a férma, agora ou mais terde, essas medidas sobresal-
tam sempre o commerciante e o contribuinte, porque ji ¢ sabido
que em cada anno, e sempre com o fim de equilibrar o or¢amento,
vio-se agravando os impostos e tornando-se cara a vida.

A commissio encarregada da revisdo da pauta aduaneira tem
trabalhado com afinco. Ao fim da sua obra se verd se uma boa
inspiragio a levou a expurgar essas tabellas de tantos defeitos de
que ellas manquejam

*®

Durante a quinzena as inscripcGes e mais valores do estado
pouco movimento tiveram mas Os pregos conservaram-se firmes.

Acgbes do Banco de Portugal foram muito procuradas e devido
4 falta de papel subiram os pregos fechando ainda com comprado-

s,

AcgBes do Banco Lisboa & Agores continuaram com vende-
dores.

Acges do Banco Ultramarino fecham mais firmes tendo sido
muito procuradas.

Accbes do Banco Commercial sem vendedores.

Aeges da Companhia do Gaz tiveram pouco movimento.

Acgoes da Companhia dos Phosphoroes continuaram com gran-
des oscillagtes, devido a falta de orientagio.

Accdes das Companhias de Mogambique e Zambezia, subiram
de prego acompanhando os precos de Paris.

Os valores da Companhia Real tambem acompanharam os
precos de Paris havendo muitas transacgdes.

Em obrigagdes est:ve o mercado muito desanimado fazendo-
se poucas transacgoes.

*

Nos cambios houve certa melhoria em virtude da maior offerta
de papel, nfio 56 proveniente de operagGes sobre coloniaes, como
pela necessidade de realizacdes forgadas para apuramento de
contas.

Cambios, descontos e agios

Dinhairo Papal

[.ondres 9‘13-1 div...| 43 '3;8 43 '{.5 Dedsconlo no Bancol

8 cheque. .| 42 42 e Portugal.. ... 51/ 0
Paris go d,n’v.?..,, UgS i 664 L No mercadg,,.,., 5“% e

» cheque. ....| G668 670

Berlim go dfv.....| 270 271 =
, » cheque....| 274 075 .| 1z
Francfort go djv. .| 270 'fy | 271 Yy |Premio da libra...| 13070

» cheque..| 274 'fs | 2751/, e
Madrid cheque ...| 8jo 840 13080
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Cotagdes nas Bolsas portugueza e estrangeiras

NOVEMBRO
e, 16 | 17 | 18 | 19 | 20 | 21 | 23 | ot + 96 q[ 96 | 971 | 928 | 30 |
i ' ] 55| | 3065 89,60 =~
Risboa: Inscripbes de assent.| 89,60 88,50 89,56 89,55 39,60, - 89,56 89,55, 89,55 89,55 89,60 39 b
b coupon| 39:20( 3990 39,20 39,20 3920 39.20 3920 89,20 89,20 89, i 39401 iz
Obrig. 4 Y 188%...........| 20150 20950 20.750) 20750 20760 20060/ - | - | = | 20.700] 20.700 20 il
» 4% 1800 assent.....| - = < - = = e 48,601 - - i 5
» 4%, 1890 coupon....| = - = = ) i s B 48.5000 - 6400 -
» 41 0 assent....... 57 2000 56.700 56 500, 56.500| 56 500/ 56.500 57.000 56 500, - = I &
» 41,0, coup. int.... - 56.7000 - = 56.700| 56600 - I, 56.400| 56.400; z Z
s .grl;f) 0y externo.....| - - = i = i e - - - 2 %
» abacos coupon. ... - - - - - - - - - e n
AccBes B. de Portugal......| - |1640001640000 - | - |166000168000 - | - |L67.000 i
» » Commercial......| - - - - -  [187.600, -~ - . = i =
»  » N, Ultramarino.. | - [118500/118.500/118.500/118.800/118 800[118,800(118.000/118.800[118.800 i %
» » Lishoa & Acgores.| - - = - - - - [123.000 123.?00 - | wokoo 2
» Tabacos coupon. ... [142.700/142.800(142.700] - - - [142500] - (142500 - S1600 -
»  Comp.s Phosphoros.| 84.000| 83,500 §2.900| 82 000 81.800| 82.000 82.000| 82.0000 - | 81.800 35650 _
Obn ‘; Rseanl. R - 374000 - - - -‘200 815000 - 38.600] 39.400 < 7
rig. prediaes ad i e = 3. = a3, 94 = - = =

e T P R s (e | DR s M 91.000] 91.200] 91000 91100 -
» Comp.* Phosphoros.| - -, = - ot = = - - = 83‘100 i,
»  C» Real 3 0 1.° graug - = - 83.000 - 82.700f -~ 83000, - 83.100 43‘060 3
s » w309/ 20° grau| 42.350) 42.350| 42400 42400 - = | 42.400| 42.500 48.500] 43.600 METp
» G2 Nacional.........| 75000 75.000] 75.000( 75.200( 75.300| 75,500, 75.500( - | 765C0 - =
» o Atravez Africa... | 96.000 95 800 95.800| 95.800| 95.800| 95 %00 95.800| - - | 96.000 i i
Paris: 3 9, portuguez 1.* serie.| 64,25 6422 64,17 64,45 64,32 64,32 64,50 64,60 64,90 6495 7
Acgbes Companhia Real....| = 5 L] 5 M = iz - - 180 = =
»  Madrid Caceres,..... 41 - - - 42 - 41,95 41 42 42,25 = =
» Norte de Hespanha..| 212 211 209 208 208 - - - - - 1 e
»  Madrid Zaragoza.....| 876 | 842 | 844 | 840 | 842 = - - = - = %
» Andalozes.. ........ 178 | 176 - 176 176 = = = - = ] 5
Obrig. Comp.* Real 1.° grau| 874 | 872,50( 876 -| 876 | 37850 3713 |372 |872 | 3876 | 377 & i
¥ » = 2.°graul 188 - | 188 - | 18850, 189 | 189 |189 | 187 | 196 = &
»  C. Beira Alta..... .| 117 | 117,500 117,75] 117,50] 116 e & i - - 3 =
»  Madrid Caceres. ....| 142,75 142,75 - | 140,25 - | 141 | 140,25 140 [143 |[148 = i
» N Hesp. (1.» hyp.)...| 64 64 64 64 64 64 64 64,25 64,50 64,50 3 by

Londres: 3 0f; portuguez......| - - = - = - _ - | = - i
Obrig. Atravez Alfrica.. - - - - - 82,600 82,93 82,75 - = by 5
Amsterdam: Afravez Africa,..| - o x1 S i i = i - 2 - -
Bruxellas! Atravez Africa..... 2 £ ¥ a3 & o i 2 = = - -

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

Feriodo 1803 I 1902 Totaes desde 1 de janeiro| Differenga a favor de
Linhas de ex- X =
ploragio Bil.|  Totaes Kilnm.“lil.’ Totaes |Kilom. 1903 | 1902 1903 _l 1902
|do & i &i T &t i Réis | Réi Itéis Réis ; Réis
Z[Antiga réd 22980ud 698 99.408.000| 145 441] 693| 98.195.776| 145559 5188178 000 8704163149  BAOLLEEY -
£ |Antiga réde e novalog yNoy , | 90,915.000181 190, » | S8.987.568 128 409 3879.093.000 8.793.160.717) 85.942.283) -
=| n8o garantida...|") " | 5 E 2 & 5 5 b = T
E & ;.|2228 Out 380 14-?10.233 88.710] 380 14.497.224) 88150 557.643000 516846.851| 40.796.149 I
g N“J: Kfde macants. 29| 4Novl »| 13.953.000( 36718 » | 13.196.432 84727 571.596.000] 530.043.988 41852717 -
112000u 518 46538850 89,842 494| 45824835 92.761[1141.835.700| 989518424 162516276 -
Sul e Sueste........ i - -] - £ £ & = i o = - -
! — | 368 o ~ | a5 £ = z = 3 Z
Minho e Douro...... - 2 P 2 i 2 i = 25 = = al =
15210ut 958 9.660.14| 38.159] 253|  8.410.849 33980 336.002.986 822.369.703 1363328 g
Beira Alta.......... »{922 o | W | 7.462.749) 29496 » 2016135 31.684 843465735 380385838 13079897 -
: ; s14Ooud 105| 2479029 28548 105 2140206 20382] ToorsZ01 7s126.937 286264 -
Naeﬂ?pal_mmnde"al 21 » ) a 5193518 20923 » | 2063118 19.048| 78096707 75190050 2906657 i
kg, B - I 2.023.675 19.123 » 1924616 18829( 80.120.382| 77.114.666 2005 716 e
N »| 34 2,684.960) 78.969) 34 2.721.160 50.084] 76.272.505( 77.681.528 - 1.309.
Guimarfies ..... «...{ =4 =] = i e i A %) = i I -
Porto 4 P. e Famalicio| - L E‘l s e E4 o H = = = -
28) 3Nov(3656Fs, 2.410.411/ps. GHO36O6|Ps  2.3705783P  G48lPr. 03994126 92.421.777[ps 157284 &
Norte de Hespanha .., 40| » | . 2598011 710 = an58.6020 609l 96592187 94980879  L.611.758 =
; ' 2 diNoviss0| 2389419 6529650 2255697 617 86220298 85215800 1013338 -
M?l?c%;?ezmma_ 51 »| »| 2000384 57 2068064  566| 88.819.612 57285064 1085648 -
29280utiosr] 428297  do1llo6T| 437919 410 17723481 18246044 - 522063
Andaluzes,. «...o00ni [29 E‘Nov » 489.046) 458) 436.215] 4656| 18.212.528) 18.372.259 - 519.781
29! 4Nov| 429 93197 218, 429 95720 218  4050.339 8886264 164075 -
Madrid— Caceres. ...{ 611 » | » 87904 202 » §9.5¢ 208 4137248  8.975.591 161652 -
12118 » | » 93.267] 217 » 85.882) 2000 4.230.5610  4.061.424 169.086 -
9928 Out| 180 50416 280 180 16210 256 1923502  1.761.330 162,17 =
Zafra a Huelva....... 4Nov| » 49,271 273 » 46 871 267, 1.972.779 1.807.702 165,016; -
11| »| » 24 » 424 933 2018620  1.849.709 1689200 -
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LINKAS PORTUGUEZAS

Caminhos de ferro do Estado.— O sr. ministro das
obras publicas approvou a resolucio do conselho de
administragdo dos caminhos de ferro do Estado de ser
feita pelos engenheiros srs. Justino Teixeira e Perfeito
de Magallifes uma inspecgdo extraordinaria ds linhas
do Minho e Douro e Sul e Sueste, para se verificarem
as condigSes de seguranga da circulagio.

Foi tambem approvada a resolugdo de se collocarem
gradualmente nas carruagens actuaes apparelhos de re-
bate, eguaes aos que trazem as 34 carruagens que es-
to sendo feitas no estrangeiro para as linhas do Minho
e Douro, e de ser aperfeigoado o systema de signaliza-
¢io das linhas.

Vendas Novas. —Foi j4 feita, pelo representante da
companhia Fives Lille, a entrega provisoria 4 Compa-
nhia Real da grande ponte sobre o Tejo cujolangamen-
to se concluiu ha dias, como dissémos. Comecou jé o
assentamento dos carris e nesta semana deve comegar
a passar a locomotiva, como j4 ha dias passou na pen
te de Muge, isto €, que em toda a linha estd quasi ter-
minada a construccio.

A inauguracdo do servico ¢, segundo todas as proba-
bilidades, em janeiro proximo.

Arbitragem da Beira Alta. — Reuniu no dia 16 o tri-
bunal arbitral encarregado de dar parecer sobre o liti-
gio que esta Companhia tem com o governo. Presidiu
o sr. visconde de Chancelleiros, estando presentes por
parte do governo o sr. doutor Alberto Navarro e da
Companhia o sr. doutor Domingos Pinto Coelho.

As decisGes do tribunal foram conservadas em reserva.

~ LIN#AS ESTRANGEIRAS

FRANGA

A lutercontinental Railway Company, que se creou para or~
anlxar ‘um servi¢o de ferry-boats destinados a transportar com-
oios de Franga a Inglaterra atravez da Mancha, estd estudando
um d'estes barcos para transpor o baixo Sena.
»

O conselho geral do Sena tem mandado supprimir um grande
numero de passagens de nivel. Todas as das rédes do Norte, de
Orleans e de P. L. M. neste departamento foram supprimidas.
Actoalmente a companhia do Oeste teve de supprimir as quatro
da linha de Paris a Argenteuil, entre Asnitres e o limite do de-
partamento.

Custaram as obras cerca de 3 milhdes.

»

A réde do estado mede 2.16 km. Teve de receitas em 1902
So.442.131 fr., isto €, mais 905399 do que no anno de 1go1; as
suas despesas foram em 1902 de 37.?64.038 fr. isto € mais 382 973
fr. do que em 1go1.

O coefficiente da exploragiio passou assim de 75,46 a 74,87 0,

No augmento de receitas contribuiram os passageiros com
54,25‘7 % e as encommendas postaes com 17,92 Y.

ste ramo tem tendencias de subir em todas as linhas.
" As viagens a preco reduzido accusam tambem um augmento
de receita; passou se de 84.89 9, a 85,61 9,

E’ tambem um phenomeno constante — a facilidade que se dd

ds viagens augmenta as receitas ;Ias empresas,

O ministro da guerra di_rigiu um officio 4 companhia P. L. M.
elogiando o servigo ferroviario que prestou por occasidio das ul-
timas manobras do exercito francez,

DINAMARCA E ALLEMANHA

Foi inaugurada a nova linha continental Ghedser-Warnemiin-
de construida pelo governo dinamarquez e mecklemburguez.

Quatro grandes barcos a vapor, dois a helice para mercadorias
e dois de rodas para passageiros, transportam os comboios entre
Ghedser e Warnemiinde, fazendo dois trajectos por dia.

Esta communicacio substitue a que existia entre a peninsula
de Jutlandia e a Fionia, entre a Fionia e a Seelandia, e entre a

Seelandia e a Suecia, encurtando as distancias entre os paizes
scandinavos € os principaes centros do continente,

INGLATERRA

Segundo o Board of Trade,no fim do anno de 190z o capital
empregado em empresas ferro viarias attingia a somma de 1.217
milhGes sterlinos, tendo augmentado no ultino anno 21.250.000
libras. Loy 5

D'este capital 359, é em acgBes ordinarias, 27 Oy em acgGes
garantidas ou privilegiadas, 27 °/y em emprestimos e obrigacoes.

Os dividendos em 1goz foram de 3 1/; %y Eara as acgdes ordi-
narias, 31/; para as acgbes privilegiadas e 3 1f; para as obriga-

565‘ . - Pt
: As receitas do trafego subiram a 54 milhdes e 700.000 libras,
sendo 47.400.000 em passageiros. i

As d?aspesus foram de 67.840.000 libras.

O carvio foi pago pela média de 8 sh. 2 3/, d. por tonelada.
Os carris custaram em 1902 5 libras por ton.

ESTADO LIVRE DO CONGO

Foi auctorizada a companhia dos caminhos de ferro dos gran-
des lagos a construir uma via ferrea %ue ligue pela margem es-
querda o Congo navegavel a juzante de Stanley falls, com o ramal
navegavel a montante d'estas quedas e bem assim uma outra via
ferrea na margem esquerda do Congo que ligue o ramo navega-
vel a juzante dos r‘?idos de Zandiré com o ramal navegavel de
Qualala a montante dos rapidos das portas do Inferno.

Assim se vae construindo uma linha ferrea continua.

Compaﬁhimal

Relatorio do Conselho de Administragio
apresentado 4 assembléa geral dos accionistas
em 20 de junho de 1903

Exercicio de 1902
(Continuagin do n» 383)

A comparac¢io d'estés prejuizos, desde 1395 inclusivé, encon-
tra-se no seguinte quadro:

1895 1896 1897 1898
Fornecimento de carviio .. 35.443B236  57.460B%44 66 551B415  1r1 S31Baay
0?;{':;8 fornecimentos. ... . 27.393953 BE.qgllbub 7u361bo00  184. 5808451
Remessa de fundos para
paizes estrangeiros para
uto de conpons e
g;ﬁ:f ..... 'P“ 5527008797 405.0050480 726.8688558 078 1878607
Somma « 615 GagBo7t  550.557B709 BG4.783B073 1.274 608315
18gg. 1900 1901 1902
Fornecimento de carviio... 119 5363997 1614955803 118.3609363  78.05:5355
Om;los fornecimentos, .. .. ..,3,3;55.71 054958087 1430208050 74 7730138
Remessss de fundos para
palzes cxrrx&'lgeim.l para
ament; oupons e
g:%rosmo i 643 824467 OG22 G57H763 God.560P147  404.1648810

SOMma «vvarias

0156768335 879 6379553 866.050B160 55 oBgBiad
Assim 1902 tem sobre:

Diversos forne- Remosss
Qarviio cimontos de fundos Tota
+ — 403183008 — 68.2568512 — BOL.9955387 — 309.0095857
— BI4ddaad8 — 207208840 — 2185025058 — 8226688350
— Al4B3332 — TAB42H003 — 239.6594657 — 8556875032
— B3 TIHHETE — 10D.BIGHIAE — 5740225797 — TIT.6195012
4 1L.4905040 - 34080139 — 3347085748 — BOT.TM45670
205008511 - BE.EB1H80B — GLAADEATO — 2,668 5466
-'1\: 42 B0BH1I20 + 47077518 — 1486255987 — BB GADHGTS
Resultados da Exploragio em 1902

A receita geraes da exploragdo, no exercicio findo de 1oz, se-
gundo as aprecingGes e numeros j4 anteriormente apresentados
neste relatario e d'accordo com os documentos juntos (n.** 6.2 a
15.2), incluindo nesses resultados as importancias devidas e pagas
pelo Thesouro portuguez pelas garantias de juros nas linhas da
Beira Baixa e de Torres-Figueira-Alfarellos foram:

Do trafego............ 2 5.423.113 %828

Féra do trafego...... AT 14.350677

As despesas ordinarias do mesmo exercicio, de
toda a ordem foram............... e

5.437.4644505
weecne 222807735023
3.208.487p482
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Addiccionando:

Juros das inscrip¢bes que nos

PETLENCEM.. 0 oevunrunnnen o 333 pgo0
Coupons prescriptos. «voevev.es 25808435 2.9234333
Somma Ry i oul oo 32114109817
Deduzindo:
Impostos em Portugal.......... 67.727%374
Despesas complementares do Es-
tabelecimento desde 1895.....  316.41930977
Renovacio da via..... LBl 82.9373p285
Renovagiio de taboleiros metalli-
T 6423738
Perda por destruigio de material
circulante e inutilizagio de ro-
dados, ou seja a differenca en-
tre o valor de inventario eo
material aproveitavel, ... ... 2742803
Extorno da prescripgio de cou-
pons relativos ds obrigacGes que
nfio se apresentaram 4 troca. . . 14.3g14p683
Provisiio para acquisicio de va-
L] PR P R 6o.000dP000
Saldo devedor da conta «Diffe-
renca de cambioe....... .... 7478347
Saldo devedor da conta eJuros, .
commissbes, despesas de banco
EDULTEE e viiinnl o) wivisiimat ia it S5.2404p0% 550 8584328
Liguidoivis cesvrnrsas v sevmasnans . 2000.5524p489
Applicagio

a) Juro das obrigacBes 1. grau... 1.861 6437485
&) Amortizagio das obrigagoes 1.
grau...... sragrena wrrareaean
Liquido acima 2.660.352489
Menos as duas
verbas ante-
riores.......

17549041 50.

2.037.133 3644
623418845

¢)Deducciode 1oy

sobre esta quan-
tia de réis......- 623.4189%845
—Re88I VR e naracssnans:s
d) Amortizagio das obrigagGes
2.7 grau.....
Restam Réis. .......
Addiccionado o saldo dos exercicios............

ACTE i O DR SRR

62.341 884
57,803 b7z

e 2.157.3604 200
503 aBipaiy
_Olghoh

03708324

O vosso Conselho d'Administragio, d'accordo com o Comité
de Paris, em vez de accelerar, d'harmonia com a auctorizacio que
lhe é concedida pelo art. 61.* dos Estatutos, a amortizagiio das
obrigacdes do 1.° grau, preferiu fazer uma provisio para adquirir
novos y que evi e sfio reclamados pelo rapidissimo
desenvolvimento do nosso trafego que maior ser{com a proxima
abertura da linha de Vendas Novas. Niio deixa comtudo de fazer
uso, quanto 4s obrigagbes de 2.° grau, como no anno anterior, da
faculfilade que lhe confere o citado art. 61.° dos Estatutos.

A economia, no ultimo exercicio, na amortizagio das obriga-
¢Bes do 2. grau foi.

francos 5¢45.911,10
» 51.010,15
» 20.246,63
» __617.167.88

Um tergo d'esta Tmamin sfio francos 205 722,63,
que, ao cambio de 678 réis por 3 francos repre-
sentam réis..c.ooe oo-.

Disponivel acima....... e Ce s

Liguido..voiiviviciaaia, e ey

O vosso Conselho propSe que esta quantia seja distribuida,
captiva d'impostos, por cada obrigagéo, 4 razio de:

francos ou 3,2 marcos
33 » o 4262y  »
6 » » 48 »

nasde 3%........ 4
5 »4Ygvenns )
o w gl

(Contintia).

Avisos e servico

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Apeadelro de «La Granjuelas —LInha de Almorchon
a Belmez .

Acaba de ser aberto a todo o servigo de grande e pequena
velocidade um apeadeiro denominado «La Granjuelas situado ao
kilometro 45,907 da linha de Almorchon a Belmez, entre Valse-

uillo e Penarroya, pertencente 4 Companhia dos caminhos de
erro de Madrid a Saragoga e Alicante. b

Ficam ampliadas a este novo apeadeiro as combinagdes exis-
tentes entre aguella linha e as d’esta Companhia para os transpor-
tes de:

Generos frescos, plantas, etc. — § 1.° da tarifa especial E. P
Neideg v.

Taras vasias — Tarifa especial E. P. N.2 4 de p. v.

Barras de chumbo — Tarifa especial E. P. N® 5 de p. v.

Breu — Tarifa especial E. P. N2 6 de p. v.

Carvio mineral — Tarifa especial E. P. N.o 7 de p. v.

Sal — Tarifa especial E. P. N.* 10 de p. v.

Palha prensada— o que dispSe o Avisoao Publico d'esta Com-
panhia B. 886 de 2 de setembro de 18g8.

Os transportes para este novo apeadeiro seguem a via Bada-
joz Merida,

A distancia de applicagiio entre La Granjuela e a fionteira de
Badajoz é de 232 kilometros. pela qual serfio applicadas as tarifas
kilometricas.

As demais tarifas serfio applicadas como de ou para Penarroya.

Lisboa, 17 de novembro de 1g03.

Expedigdes por vagons completos de vinho, vinagre,
alcool, aguardente e azeite entre Lisboa e as esta-
¢oes proximas até Pedrougos, Cin*ra e Santarem.
Retorno das taras vasias.

Desde 21 de novembro de 1903 o regresso 4 estagio de pro-
cedencia das taras vasias das expedicBes a que forem applicados
os pregos especiaes Be C do.’? 2.2 da tarifa especial interna n.* 2
de pequena velocidade, poderd ser feito, dentro do prazo maximo
de 36 dias, contando da data da expedigio da remessa em cheio,
nas seguintes condigBes :

l.'-—}ue o retorno se faga d'uma s6 vez para cada remessa em
cheio, e da estagio consignataria d’esta;

2.* — que o remettente das taras em retorno apresente, na es-
tacio em que as expeca, a carta de porte da remessa em cheio;

3. —que as taras sejam as mesmas que hajam servido para o
transporte da remessa, ¢ em numero egual ou inferior;

* _ que o consignatario da remessa em cheio compre na es-
tagio de chegada os competentes rotulos para o retorno, eém nu-
mero egual ao das taras a devolver e ao preco de 2o réis cada um.

Para este retorno ndo sdo exigidas notas de expedi¢iio, As
taras serio retiredas em troca de um taldo de cada rotulo.

Estes transportes seriio feitos sem responsabilidade para a
Companhia.

Lisboa, 18 de novembro de 1g903.

Expedigtes de aves

Segundo communicacio das linhas hespanholas ndo sdo admit-
tidas expedicdes de aves apanhadas com rédes, armadilhas, lacos,
etc., com destino a Franga, mas unicamente as aves mortas a tiro.

Ainda assim os remettentes teem gue declarar por escripto nas
notas de expedigio o seguinte : —Respondo pelas multas, demo-
ras e quaesquer outros prejuizos que possa soffrer o transporte
d'esta remessa em consequencia dos regulameatos que regem em
Franga sobre circulagio de caga.

Lisboa, 19 de novembro de 1go3.

Paragem d'um comboio

Desde 25 de novembro de 1903 o comboio n.° 503, tramway,
que sde de Coimbra 4s g horas'e 30 minutos da manl‘iﬁ, terd 3o
segundos de paragem na estagio de B. de Lares para servigo de
passa E1ros.

Lisboa, 21 de novembro de 1903.

Linha da Beira Baixa

_ Cessando no dia 26 do corrente os motivos que determinaram a
interrupgdo na linha da Beira Baixa, ao kilometro 205,863, entre -



402

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

as estacGes de Benespéra e Sabugal, a partir d’essa data fica res-
tabelecido todo o servigo tanto de passageiros como de mercado-
rias na referida linha, sendo o primeiro comboio a passar sem
transbordo de passageiros, 0 n.® 143, mixto, que sae da estacio
de Entroncamento & 1%, 10/ da tarde do dia 25.

Ficam annulados os Avisos ao Publico B 1.247 e 1.259 de 22 e 25
d'agosto ultimo.

Lisboa, 24 de novembro de 1903,

Rrremataces

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragio
Ponte sobre o rio de Tavira

Pelo presente annuncio se faz publico que pela uma hora da
tarde do dia 23 de dezembro proximo futuro serdo recebidas na
sala do Conselho de Administracio dos Caminhos de Ferro do
Estado, no Ministerio das Obras Publicas, pela commissdo nomea-
da para proceder aos actos do concurso, propostas para a con-
strucgdo da ponte sobre o rio de Tavira, no terceiro lango do ca-
minho de ferro de Faro a Villa Real de Saato Antonio, conforme
© programma e caderno de encargos de 7 de novembro corrente, e

ue se acham patentes na secretaria do mesmoconselho. em to-
os 0s dias utels, desde as onze da manhi até as quatro horas da
tarde.

Lisboa, 7 de novembro de 1g03.

Direcgiao do Minho e Douro
Fornecimento de carvéo de coke

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 5 de dezem-
bro proximo, 4 1 hora da tarde, perante a direc¢io dos caminhos
de ferro do Minho e Dowuro, em Eampanhﬁ‘ se ha-de proceder ao
concurso publico para o fornecimento de 50.000 kilogrammas de
carvio de coke para fundigio.

Para ser admittido como licitante, terd cada concorrente de
effectuar no cofre da direcgdo o deposito provisorio de 155000
réis, ou, quando o concorrente resida em Lisboa, na do Sul e
Suéste.

Este deposito po lerd ser effectuado sdmente até a vespera do
dia designado para o concurso.

O concorrente a quem fér adjudicado o fornecimento refor-
ﬁaré o deposito provisorio até perfazer a percentagem de 5 p. c.

a_importancia total da adjudicacio. Este reforco serd feito no
cofre da direcgdio onde houver sido effectuado o deposito provi-
sorio. Os depositos provisorios serfio restituidos a todos os con-
correntes, logo gue haja sido feita a adjudicago.

As condigGes da arrematagfio, o cadirno de encargos e a amos-
tra poderfio ser examinados no srvico dos armazens geraes, em
Campanhd, e nas secretarias das direccdes do Minho e Douro e
Sul e Sueste, em todos os dias uteis, das 11 horas da manhi 4s 3
da tarde.

Porto, 25 de novembro de 1go3.

Prolongamento de Faro a Villa Real de Santo Antonio
Lango da Fuzeta a Tavira

Faz-sespublico que no dis 12 de dezembro de 1903, pelas doze
horas da manh8, na secretaria da 3.* sec¢fio de construccio, pro-
longamento de Faro a Villa Real de Santo Antonio, perante a
commissdo presidida pelo respectivo engenheiro chefe da seccio,
terd logar a arrematagdo para a execugdo das empreitadas n.>* 7
e 8, de obras de arte ; n° g, de construcgiio de casas de guarda e
partido ; n.* 10, do apeadeiro do Livramento; e n.”* 11 e 12, con-
struccio da estaciio de Tavira, caes coberto e descoberto, retretes
e fossa e estacdo da Luz, caes coberto e descoberto, retretes e
fossa, sendo a base de licitagio respectivamente de g:4003000
réis, g:foopooo réis, 3:7008b 000 réis, 2:8008000 réis, 5:8c0ip000
réis e B:4008p 000 réis.

O deposito provisorio para ser admittido a licitar é de 2355000
réis para a n.° 7, 2373500 réis para a n.° 8, 92500 réis para an.
9, 704000 réis para a n.* 10, 145 %000 réis para a n.° 11 e 2104000
réis para a n.® rz.

Os licitantes pddem enviar, em carta fechada, para a entidade
perante a qual ¢ feito o concurso, a sua proposta acompanhada
do recibo do deposito provisorio e de todos os documentos exi
gidos, entendendo-se que, procedendo assim, desistem de tomar
parte na licita¢@o verbal quando 2 haja, e do direito de reclamar
acérca dos actos do cuncurso.

Os projectos, cadernos de encargos e as condicdes de arrema-
tagio podem ser examinados todos os dias uteis, desde as nove

da manha 4s tres horas da tarde, na secretaria da referida secgdo
de construcgfio, em Faro.
Faro, 18 de novembro de 1go3.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Leilao

Em 3 de dezembro proximo futuro e dias seguintes 4s 11 ho-
ras da manhd, por intermédio do agente de leiles, sr. Casimiro
Candido da Cunha, na estaco principal d'esta Companhia, em
Lisboa, Caes dos Soldados, e em virtude do art." 108 das disposi-
cles communs ds tarifas geraes de grande e pequena velocidade,
em vigor nas linhas d'esta Companhia, proceder-se-ha 4 venda em
hasta publica de todas as remessas com data anterior a 3 d'outu-
bro de 1903, bem como de outros vol niio reclamad

Avisa-se, portanto, os consignatarios das remessas indicadas
na junta relagio e d'outras que, pela sua menor importancia se
ndo mencionam, de que poderdo ainda retiral-as, pagando o seu
debito, 4 Companhia, para o que deverfio dirigir-se 4 Repartigao
das Reclamagdas e Investigagdes, na estagio do Caes dos Solda-
dos, todos os dias ndo santificados, até 2 de dezembro de 1903
inclusivé das 10 horas da manhd is 3 horas da tarde.

Lisboa, 18 de novembro de 1go3.

4 cascos vasios, 612 k. de Alcantara a Lisboa-mar, 4 Compa-
nhia Nacional de Conservas ,— 1 fardo de tecidos d'algoddo, 23 k.
de Santa Comba Déo a Parto Campanhi, a Silva & Machada ; —
2 caixas de bren, 145 k. de Vallado s Mafra, a Francisco Martins
Durdo ; — vegon de madeira, 10.000 k. de Caxarias a Alcantara-
Terra, a José Marques ;—2 vagons de madeira de carvalho, 20 oo
k. de Caxarias a Alcantara-Terra, a José Maria Pereira ; — 1 va-
gon de madeira de carvalho, 10.000 k. de Caxarias a Alcantara-
Terra, a Jos¢ Marques Pereira;—3 saccos com cal commum,
288 k. de Cafiaveral a Guarda, a Euzebio Palliam ; — 1 caixa com
alpargatas, 32 k de Portalegre a Lisboa P., a Paes & Ferreira ; —
3 atados de saccos vasios, 78 k. de Coimbra a Figueira da Foz, a
Garland Laidl:y & C.2;—2 caixas com breu, 157 k. de Vallado
a Torres Vedras, a Francisco Martins Durfio ; — 1 ‘barril de licor,
13 k. de RioTinto a Pombal, a Vasco Girdo & C.2; — 4 vol. 2 at-
tados differentes, 1 caixa com roupa e 1 taboa, 82 k. da Figueira
da Foz a Dois Portos, a Noeme Miguens, — 6 vol. com drogas
254 k. de Lisboa-Municipio a Castello de (fide, a Antonio Pafha
Ruivo ; — 1 caixa com 2 latas de azeite, 56 k, de Castello Branco
a Porto-Campanki, a D. Albina Alvares R. e Silva.

APPARELHOS PNEUMATICOS
SIGNAES PARA CAMINHOS DE FERRO

Deseja-se vender ou conceder licengas para a exploracio em
Portugal dos privilegios de invencfio concedidos para aperfeigoa-
mentos nos mencionsdos apparelhos a Frank Lemont Dogson, pe-
las patentes n.o* 3.792, 3.703, 3 706 e 3.708; e a Murray Corring-
ton e a Frank Lemont Dogson pela patente n ® 3.795.

Para tratar e informagdes, J. A. da Cunha Ferreira, agente offi-
cial de marcas e patentes, rua de El-Rei, 178, Lisboa.

J. B. FERNANDES & C*

successores pe JOSE GREGORIO FERNANDES
Casa fundada em 1500
19, 1.° LARGO DE 8. JULIA0 — L|SBOA

Ferro e ago de todas as qualidades e perfis,
carvio para forjas, folles para ferreiro, safras, bigornas, tornos,
genhos de furar e ¢ to Portland
Travessa do Carvalho, a 8 Paulo, 37-A
Ferragens, folha de Flandres ; estanho, zinco, regulo de anti-
monio, cobre, latio ; chumbo em barra, em chapa e de munigio 3

louga de ferro estanhada e esmaltada; garrafées, garrafas e muitos
outros artigos.

Artigos para tratamento de vinhas

RArame de bicos para vedagBes. Arame para enfardamento de pa-
Iha, Pasta brilhante AMOR, para limpar toda a qualidade de metaes
garantindo-se um brilho inexcedivel.

LARGO DE S. JULIAO, 15 A 18
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CASSEL (ALLEMANHA) , &
FORNECEM

Jagens para passagelros, e todas as classes ¢ de todas as qualidades

"‘!l

Vagons para mercadorias de todas as qualidades

Vagons tanques para o transporte de potroleo, aleatrdo, melago, alcool, efe.

Vagons frigorificos para o transporte de cerveja, carne, peixe, etc. para
todas as bitolas de via

Representante para Portugal e Hespanha
3 Adolfo Schell
Calle del Barquillo, 16—MADRID

"1* JeST

A A A A

Mbma de cabos electmos Rheydt

COMPANHIA POR ACCOES

Fabricacdo e collocagio
de todos os generos de
cabosrevestidos de chum-
bo para correntes de alta
tensdo, correntes conti-
nuas, polyphasicas e al-
ternativas até 20.000
voltios.

Fabrica
especial de arame

ESPECIALIDADE

Cabos para telephones com
isclador de ar e de papel

Officina de ensalos (experiencia, exame)

Cabos para telegraphos e de sigaacs, para correio, marinha, servigo de incendios, minas

REFERENCIAS DE PRIME:RA ORDEM i€t CONTRACOTOS FIRMIS

REHEYDT (Prussia rhenana)
Representanto para Portugal e Hespanha, Adolfo Schell, (alle del Rarquillo, 18 —mm 3
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A G IEINID.A oo

VIAJTANITE

Prevenimos os mossos leltores de que sfo estas as URICAS casas que Ihes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

AIDE-MEMOIRE DU VOYAGUER —

Nous ne saurons recommender 4 nos lecteurs d'autres MAISONS, que celles
ndiquées ci-bas, car nous les connaissons PAR EXPERIENCE PERSONELLE.

i [; motel Gallinha —Aposentos commodose ex-
A"GOBA a tremamente aceaﬂos.(%ozin‘ha excellente Car-
ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa
Gallinha.

Grande B —_ nde 1
BRAGA-BOM JESUS Simerin carati b

Boa Vista. — Servigo de primei-
ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Pregos modicos.
ClNTH mMotel Nunes. — Explendidos panoramas,quartos con-

fortaveis, servico esmerado. Diaria, 1500 réis a

25000 réis. — Proprietario, Jofio Nunes.

NnZAHET Grandé motel Club, — As melhores commodi-

dades e economia.—Pregos : em agosta e ou-
tubro, de 14000 a 13200 réis; em setembro, desde 1200 réis;
na succursal, desde Soo réis,.—Carreiras de Riperts para as esta=
¢bes de Cella e Vallado. — Endereco telegraphico, Romfo — Na-
zareth. — Propr Antonio de Sousa Romio.

PA RIS Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Joubert, 18.

PU Rrs Grande Hetel do Porie.—Le meilleur de la ville. Lits
# ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux lettres.—
Salles de lcture et de réception. Bains. Journaux.

CIHTRI motel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para cem pessoas. Precos razoaveis. — Proprietario, Romao
Garcia Vinhas.

GU n“n R“ES Grande Hotel do Toural. — 15, Campo do

Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um
dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires.

HAMBURG

reiras de vapores.—

Walter Muth Commissoes, trans-
gor(cs maritimos pelas mais importantes car-
ervigo directo entre Hamburgo ¢ Hespanha.

Pﬂ RT 0 Motel Continental.— Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-
te do correio, theatros ; muito central — Propr. Lopez Munhds.

PD RT 0 Soiie Pinte & Irmdo. — Despachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134,

Pu HTD &' La Ville de Paris.— Grande fabrica de corfas e f15-
res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua Sd da
Bandeira, 249 — Filizl em Lishoa : Rua Arco do Bandeira, dog 1.2

SETU B&L Girande Hotel Esperanca.— Avenida Todi, em

frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-
los aposentos; Servigo primoroso; Diario 132008 23p500. Prop.
Lousenco & [ourenco.

LEIB‘A Auntonio €. d’Azevede Batalha. — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissbes, etc.

LlSBol Bragaana-Hetel, — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er ordre. — Proprietario, Victor

Sassetti.

SEVILH§ Gran Fanda de Madrid, — Principal estabeleci-
mento de Sevilha—Iluminagio electrica—Luxuo-
so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA DALCANTAR

e transporftes-

Juate M. Estelles.  —
Agente internacional

LISBUA B stel Durand. — Rua das Fléres, 71 — 1 class En-
glish family hotel—proximo de theatros e centro da
cidade — Gabinete de leiwra.

Lls BOA €. Mshony & Amaral. — Commissdes, consignagoes
transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa —
Rua Augusta, 70, 2.°

LISB“A :;?&?:nti:‘i:;;‘::‘;:’é:ﬁnigos de mercearia. — P.

m n DH! D Cenar Pereal—AgenteCommercial da Companhia
dos camin os de ferro. Transportes, commissdes

M AFR A totel Moreira. —No largo, em frente do convento,—
Bellas accommodag5es desde 1000 réis por dia até
13 500. — Reducgiio de precos para caixeiros viajantes.

mﬂNT' ESTUR“_ Grand Hotel a’italte.—De 1. ordem;

; construido especialmente, proximo da
estaciio e do Casino. Grandes salas — Accommodagdes para fami-
lias. Cozinha e servigo é franceza. Mesa redonda e por lista. Aber-
to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.

Indice dos artigos principaes
relativos a arte do engenheiro

PUBLICADO PELA

(NPRENSK TECHNICA DE T0DD 0 NUNDO

2.000 resumcs mensaes

Techniecal

Assignatura
13,25 francos por anno

ENVIA-SE SPECIMEN POR PEDIDO

i

W dew
Association do 1a Presse Technique
20, RUE DE LA CHANGELLERIE, 20

ecl]niscben '
Presse .
=) BRUXELLAS

FILTROS

MALLIE

PORCELLAINA D’AMIAINTO

ACADEMIA DAS

PRIX MONTYON

SCIENCIAS—-1S903

Depois das descobertas microbiologicas de Pasteur, dos drs. Koch, Brouardel i
mado a attencio do mundo inteiro, a necessidade da punre=za absoluta (igea;rgﬁ’uh:ﬁ:li;(e)ti‘;:gt:?g;;a;mq[?;:_::ec;;mf;l:;

irresistivel. Assim, estd reconhecido ndo s6 em Franga,
de beber de

como em todos os paizes, pelas summidades medicas
: 2 ue ns
vem smer filtradas, porque as aguas na apparencia puras e limpidas eontocz‘nq Sen':p{:-ﬁ-‘::;;

erobios perigosos e parasitas e tambem materias or
: ; ganicas, perniciosas
Ha, portanto, a obrigag8o imposta pela bygiene, de que mingunem ’d?eve beber a%?;l;nsuéza:g:.ﬁltradn

: Unico deposito em Portugal dos FILTROS MALLIE
Antiga casa JOSE ALEXANDRE — 8, Rua Garrett, 12

LISBO.A
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‘AGUAS CHIxORETADAS DA AMIEIRA

Abertura do Hotel e Estabelecimento balnear em 15 de maio

O successive augmento no consumo d'estas aguas attestam bem a sua efficacia. Usam-se no tratamento da escrophulose,
rheumatismo, molestias de pelle, ainda as mais rebeldes, syphilis, padecimentos de estoma-
go, figado, bacgo, inflammagoes de quacsquer orgdos, ulero, ovario, intestinos, lencorrheas, anemia e
chlorose.

Deposito no escriptorio da Companhia, rua de 8. Julifo, 142; pharmacia Anevedo, Filhos, Rocio; José Fesliciano
d'Azevedo, Drogaria, Rua do Prinecipe, 87 a 43.

HORARIO da partida e chegada de todos o8 comboios em 1 de dezembro de 1903

COMPANHIA REAL Lisbea Cintra Lisboa Lisboa V. Alcantara Lisboa Sty
=i Partida  Chegada  Partida  Chegada | Portide  Chegada  Partide Chegadg | - Portida  Che ada  Partida’ Chegada
€. Sobré Algés C. Sodré % | 727 m. G-8m. e 9mm.| oo St s k 850m.| {4-85m. |k 3458 | -0t
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A0VAL WAL STEAN PACKET COMPANY

Em 3 de Dezembro sahird o paquete Clyde para
Teneriffe, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo e Buenos Aires

s.— Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida 4

daches para gei

Os vapores teem magnificas acco
despesas. —

portugueza, cama, roupa, propinas a criados e outras

(i}

Para carga e passagens trata-sg com 0s

Em liishoa:— Jemes Rawes § C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.
AGENTES | vo goro: — Tait, Rumsey & Symington — R. dos Ingleses, 23, 1.

Vapores a sahir do porto de Lisboa

AI ec"na e Antuerpia, vapor francez Saint
g Philippe. Sahird a 1'% de de-
zembro. Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos
Fanqueiros, 10, 1.°

Bahla Rio de Janeiro e Santos, vapor alle-
s mio Clorrientes. Sahird a <
de dezembro. Agentes, E. George, Succ., R.da
Prata, 8, 2.°

‘a Rio de Janeiro e Santos, vapor alle-
Bahla! mio Bonn. Sahird a "LO de de-

zembro. Agentes Pereira & Lane, Rua de S, Ju-
lifio, 100, 2.°

ia Rio de Janeiro e Santos, vapor alle-
Bahlﬂ, mio 8. Paul. Sahird a 19 de

dezembro. Agentes, E. George, Succ, Rua da
Prata, 8, 2°

Cette e Marselha, vapor francez
Bal‘[:&lﬂﬂa, Saint Burth;lemy.

Sahird a 1% de dezembro. Agentes, Henry Bur-
nay & C.2, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

vapor francez Atlantigue.
Burdeus Sahird a & de dezembro.

Messageries Maritimes, Torlades & C», Rua
Aurea, 32, 1.°

hia, Rio de Janeiro
Dakar' g:;:t}oa:huco, Bahia, Rio de Janeiro,

Montevideu e Buenos Aires,
Esperado a 5

vapor francez Amazone.
Torlades

de dezembro. Messageries Maritimes,

& C.2y Rua Aurea, 32, 1.°
e Hamburgo, vapor allemio Carl

Ora“ vapor francez Saint Thomas.
Sahird a 122 de dezembro.
Agentes, Henry Burnay & C.?, Rua dos Fan-

queiros, 10, 1.°

Paré e Manaus (via Madeira), vapor allemdo
Desterro. Sahird a 2 de dezem-

bro, Agentes, Henry Burnay & C.% Rua dos

Fangueiros, 10, 1.*

€ Manaus (via Madeira), vapor inglez
Para Angustine. Sahird a 7 de dez%m'—
bro. Agentes Garland Laidley & C», Rua do
Alecrim, 10, 1.°

Paré Maranhiio Parnahyba e Ceard, (via Ma-
t deira) vapor allemio Harthago.
Sahird a 153 de dezembro. Agentes, Henry Bur-

nay & C.*, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°
e Cabedello, o vapor inglez

Pernambuco 5 S0dels 0. oo o'

de dezembro. Agentes, Garland Laidley &CrR.
Alecrim, 10, 1.°

Victoria, Rio de Janeiro e

Perl'lamhl'":[]l Santos, vap. allemio Pe=

tropolis. Sahird a © de dezembro. Agen-
tes, E. George, Succ,, R. da Prata, 8, 2.

e Maceid, vapor inglez Jx=

Per"amhuco plo-ex". Sahird Sa 16 de

dezembro. Agentes, Garland Laydley & C.», R.
do Alecrim, 10, 1.°

Ha“re Menzell. Sahird a 5 de dez
bro. Agentes, Henry Burnay & C.#, Rua dos Fan-

queiros, 10. 1.°
i (directo), vapor inglez ¥a-
Lwerpﬁnl lerutum.pSahir a 1 de

dezembro. Agentes, Mascarenhas & C.% Tra-

. vyessa do Corpo Santo, 10, 1.
i . Nova York e Philadelphia, va-
Lwerpnn » por hes‘ranhul Isla de ra-
nay. Sahird a 2 de dezembro. Agentes, Hen-
ry Burnay & C, Rua dos Fanqueiros, 10, 1.

vnid Desterro e Rio Grande do Sul, vapor
MaLElﬁ, allemio Numidia. Sahirh a ©
de dezembro. Agentes, Henry Burnay & C.#, Rua
dos Fanqueiros, 10, 1.°
i S. Vicente, S. Thiago, Principe,
madeu‘ﬁ, S.Thomé,i,andana, abinda, Am-
briz, Loanda, Novo Redondo, Benguella e Mos-
vapor portug =. Thomé. Sa-
Empresa Nacional de Navegagio,

hird a ¥ de dezembro. Agente,

Antuerpia e Bremen, vapor al-
Rﬂtterdam- lemio Wltmnberp. Sa-
hird a 10 de dezembro. Agentes, Pereira & Lane,
Rua de S. Julifio, 100, 2.”

i Terceira, Graciosa (Santa Cruz

s_' m'gugli S. Jorge‘ (Calheta), Lages d.c))
3 Pico, Fayal e Flores, vapor portuguez A¢or.
Y Sahird a & de dezembro. Agente, Germano S.
Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.°

i Rio de Janeiro, Montevideo

s- vmente! Buenos Aires, Va'lparaiso e mais

Eprws do Pacifico, vapor inglez Orawvia. Sa-

e == ird a == de dezembro. Agentes, E, Pinto Bas-
to & C.2, Caes do Sodré, 64, 1.°

! Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
TEﬂenﬁE‘ neiro, Samos’, Montevideo e Bue-
nos Ayres, vapor inglez Clyde. Sahird a @
de dezembro. Agentes, James Rawes & C.%, Rua

Rua da Prata, 8, 1.°

| ¢ Cadiz, vapor francez Coms=
malaga tantin. Sahird a =2 de dezembro.
Agentes, Henry Burnay & C.?, Rua des Fan-
queiros, 10, 1.°

i La Pallice e Liverpool, vapor inglez
“lgnt Victoria. Sahird a‘ﬂ Ee dezem-
bro. Agentes, E. Pinto Basto & C.%, Caes do So-

dré, 64, 1.2
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Kﬁﬁuss & c.'“, -SOCIEDADE ANONYMA

Fabrica de Locomotivas UHIUH"ALLEHAHHA

Os cstaelécimentas produzem :
LOCOMOTIVAS DE ADHESAO E CREMALHEIRA
e todas as potencias, para vias largas e estreitas

ESPECIALIDADE

LOCOMOTIVAS-TENDER, SYSTEMA KRAUSS

0 systema mais util de lccomotivas-tender para vias principaes e se-
wndarias, tremvuias, construccdes de edificios, minas e industrias.

Estabelecimentos fundados em 1866 —2.000 operarios

4800 15%ERD NE LOCOMATIVAS FORNEGIDAS ATE FIM D' 1902—4800
9 hoentes para Portugal e Colonias—JAMES WALKER & C.A 173, Rua Bella de Rainha, 1.° 0.—LIS804 =

B—— e =k
: da celeb abri
MO TORES i o
"~ gmwr | Marinette Iron Works
] Manufacturing Co.

Para gaz de illuminagdo, gaz
pobre e gazolina, com
inflammagdao electrica garantida

RUBEROIDE e productos P. & B. para substituir os
telhades ordinarios, para coberturas de edificios, estagbes,
| barracas, vagons, terragos, chalets e pavilhGes ornamen-

tados, para confecciio de camaras irigorificas, tanques,
piscinas e depositos de agua, para tornar as habitagdes
confortaveis e abrigal-as contra a humidade ¢ contra as
grandes variacbes de temperatura.

UNICO REPRESENTANTE EM PORTUGAL

M. HERRMANN

CALCADA DO LAVRA, 6 a 10
LISBOA

&b s e <
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byenirfe Weise & Monski Halle a s. (Allemanha) @

®
@ : R : . .
o Afibrica de Dombas mais importante ¢ ¢ maior produegdo ma Allamaﬂhaz
: " DIRECGAOD TELEGRAPHICA—WRISENS - HALLESAALE g
: BOMBAS DE VAPOR DUPLEX g
- ® Todas as eonatrucqﬁe:: usos e capacidades:"
@ 40.000 BOMBAS FORNECIDAS §
£ ¢
° o
° BO_H.'B.I, DF ‘F’AEB.‘II‘ DUOFLFX e
; . Para alimentagio de caldeiras e cutros usos e
3 BOMBAS : g
® - Hovidas por transmissio o electricidade de dupla, friple g @
: 8 quadrapla expanséo i qﬂ'l\]liﬂwt'plllﬂll'w @
| Hil 1]!,‘.'
3 ESPECIALIDADE EX EOMBAS DE GRANDE VELOCIDADE \h\‘]\\[}l%lﬁll @
. "Orgamentos, plancs e catalogos gratis :\qluern os pedir g
: ‘ s BOMEA TRIFPLEX DE GRANDE VELOCIDAD .
® _ SUCCURSAL E ARMAZENS:-BILBAO, GRAN VIA, 34 : z
; :‘.“O“OMO“OOWOO“OOMOOOOOO

IA DG FRI Cuo

‘ 'Direccéo, Paris-Rua Portalis, |5 ~PARA PORTUGAL, HESPANHA, FRANGA E BELGICA

i 3 Exposi¢ao Universz-‘_ll de Paris, 1875, :

RMEDALHAS DOUROpWS: 7o Sestehmdiohal cotogiecs, 1oos.
gl FREIDS CONTINUSS : CONSTRUCCAD SIMPLES

{  Altomaticos 6 nd antomaticos ﬁ ,LI Jae acgio rNEReica

FARA et
| CAMINHOS DE FERRD E TREMVUS A VAPOR

Frelo d¢ ac;do raplda para grandes combolos
e passagelros o d¢ mercadorias

CONSERVACAD QUASI NULLA

£} SIGNAES DE ALARME COMBINADDS COM 05 FREIDS
i i

260.000 APPLICAGOES
+ Até fim de 1800

€ Bn Inglaterra, 0o continent

‘ " Indias. America-do Sul, Colonlas, etc.
‘ Lista aas companhlas da peninsula
que tem adoptado este frelo:

PO RTUG AL —Companhia Real —Minho ¢ Donro—Sul ¢ Sueste—Reira Alla.
HES P ANELA —Norte—Madrid, Zaragoza y Micante—Andaluces —Tarragona, Barcelona y Franeia-—Madrid-
Caceres-Purt gal — Greal Sonthern of Spain—Bobadilla-Alyeriras—Linares-Almeria — Torralba a Soria ~— Sanlander a Bil-
bao —Bilbao-Portugalele—Economicos de Asturias—Madrid-Villa del Prado —La Robla-Valmaseda — Lezama-Bilbao — Trian
—LInchana-Munguia —Las Arenas—Palencia—Puerta de Santa Maria—Sau Lucar—Central de Vizeaya —Grao a Taris.

; Tremvias : Urbano de Santander—Sardinero a Santander —Barcelona San Gervasio—Avilés a Las Salinas — Valencia a
I Grao; ele.

Coweoowvwwwew oo oo e e e e
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W

& |
Real Companhia Vinicola

Nor te de Portugal
VINHOS DO PORTO AUTHENTICOS

Procedencia garaniida do Douro. Precos desde Joo réis a
23150 réis cada garrafa.

VIINEHOS DE MESA

mun]idades especiaes do Douro e verdes supericres de Amaranie
inho e Basto. .

VINHOS ESPUMOSOS

rivalizando em qualidade com as mais acreditadas marcas de
Champagne e custando mienos de metade.

Alto Douro Crystal 1.* reserva. . .
»

garrafa 13jooo

» » BEcco . T » 1000

» » v exirg-secco. g . uis n 1000

L »  Grande vinho espumants Extra-reserva » 1{h200

» » » » » «Primordials  » 1200

» N » » n «Brutos » 1200

n " » » » «Nectars » 13400

» » » » » aAssis Brazils » 1346200

» » » » » «Victorian » 1p200

» " » » » «Fim de Seculos 14600
Amarante tinto meio espumante. . ............. » So0

Ha tambem as mesmas qualidades em 1/ garrafas. Encon-
fram -se nas principaes confeitarias, mercearias,restaurants e hoteis,

v Representantie: LEOPOLDO YWAGNER
Deposito Filial: Rua do Alecrim, 117
Filial do Deposito: R. do Quro, 27

TINTURARIE |

P J, 1. CAMBOURNAC

— -
14, Largo da Annunciada, 16
120, Praga de S. Bento, 120

OFFICINAS A VAPOR
RIBEIRA DO PAPEL

—_—

ESTAMPARIA KECHANICA

Tinge seda, 14, linho e algoddo, em fio ou em tecidos,
bem como fato feito ou desmanchado.

Limpa pelo processo parisiense fato de homem.
vestidos de seda ou de |4, ete, sem serem desmnnc,hado:,
Os artigos de 13, limpos por este processo.
nfo estdo sujeitos a serem depois atacados pela traga.
Encarrega-se da_reexpedicio pelo caminho de
ferro, correio ou outra qualquer via.

TINTAS PARA ESCREVER

DE
DIVERSAS QUALIDADES

Rivalizando com as dos fabricantes nglezes,
< " allemies e outros (+]

'

A, 7

WALTER MUTHS & SRUTIER

ANTIGO TRAFEGO DA CASA

Augusto Blumenthal

HAMBURGO

VAPORES DIRECTOS ENTRE
Hamburgo e Lisboa, Porto, Vigo,
Corunha, Gijon, Santander, Bilbao,
S. Sebastian, Pasages, Cadiz, Malaga,
Cartagena, Alicante, Valencia,
Tarragona e Bareelona, Sevilha
e Aimeria (Via Cadiz),

Expedigées para Gibraltar, Tanger,
Safi, Larache, Rabat,
Casablanca, Mazagéao e Mogadonr
SERVIGO GOMBINADO DE HAMBURGO PARA PORTUGAL E HESPANEA
PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS DA

Companhia Hamburgueza Sul-Americana
ou Companhia Oldenburg-Portugueza
ou Companhia Allema, Hansa

Todas as ler¢as on gquarias-feiras

E bem conhecida a seguranca
que todos os viajantes o preferem.
——

Frotes directos entre Hamburgo, Rotterdam
e Antuerpia para Badajoz, Caceres, Valencia d’Alcantara
e todas as estagles de caminhos de ferro até Madrid

AGENTES

Em Listo: Ermst George su—RJ) DA PRATA, 8 2.°
Em Madrid: D. Luis Cepeda — ([} [f CANIZARES, 18

SABONETES WEDIGINAES
Companhia Portngueza HYGIENE

Teem sobre os outros sabonetes a vantagem
de desinfectar as mdos, ou de as conservar des-
infectadas. Fazemos especial mengdo dos sabone-
tes de thymol, muito recommendado para a hy-
giene da bocca, dos de creolina, alcatrio e borax,
sublimado corrosivo, e do

SABONETE
SousA ARTINS

(Alcatrédo composto)

Este sabonete, cuja formula devemos ao cele-
bre professor dr. Sousa Martins, ndo suja a agua,
nem as toalhas. Composto apenas com as partes
activas do alcatrio, sem as resinas negras, que
sujam e néio teem acgio, e contendo phenosalyl,
um dos mais valiosos antisepticos modernos, o
sabonete Sousa Martins satisfiz ao mesmo
tempo as exigencias da toilette e da medicina,
amaciando a pelle e conservando-a desinfectada.

Fharmacia BSTREI8— Praga de 8. Pedro, 61

e velocidade d’este servigo, pelo

LISBOA
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COMPAGNIE GENERALE des CONDUITES D'EAU.

: SOCIEDADE ANONYMA — IJIE(}!E—BELGIGA
ESTUDQ E EMPREITEDA DE DISTRIBUIGAO D'AGUAS E GAX
Producgiio annual de tubos fundidos verticalmente em segunda fusfo IE.UOIJ.(IBO kilog-
OITHFICINAS DIC CONSTRUCCAO

Contadores d’agua e gaz, adufas, torneiras, marcos fontenarios,
boccas d’'incendio e
Iiaterial para fabrices de gaz. Trituradores de coke. Bombas para alcatrio
Apparelhos para elevadores funiculares
e xP0SICOES : Samiago (Chili), 1875 : Paris, 1878; Bruxellas 1880 ; Amsterdam, 1883; Antuerpia, 1885;
Cratora, 1887 2 Barcelona, 1888 ; Berlin, 1889 ; Amsterdam, 1890 ; cAntuerpia, 1894; Bucharest, 1894
+ BRUXELLAS, 1887 — Girand Prix —METALLURGIA : W
16 Itecompensas— PARIS, 1900 -9 Medalhas d’ouro

Sociedade Anonyma SAINT -LEONARD

Estubelceimento fundando em 1S14 LIEGE (BELGICA)
RIRECTOR SERENTE: ] Séde Social Rua St. Léonard, 1, Liége
J. H. REGNIER OURY, Engenheiro Officinas » » » 3 »
Twvzonaumas: REGAIER DIRECTEUR, LIEGE » » Hayeneux, 69, Herstal

CONSTRUGGHO MECHANICA DE PRIMEIRA ORDEM

#Material ixo e mavel
pars caminhon de fer=
ro.— Espeelniidade am lorome-
tivan de tados on sypatemas, Lo-
eomotivan pars grandes lichas,
pa s caminhos de ferre de vie
estrolts @ para ir/ mvias, Loco-
ms tlvas para o sarvige de fa-
bricas, o interior do minss. Ea-
tode de locomativas baseado
Do programmsa proposio. Orgas
mentos completos para & o
stallagio o constricglo do U
nhas de eaminbos de ferro.

Machinas mofrizes a
vapor, da grande potencis.
Typod Aie sxpansio dopla com
ou sem condensagho, Machlnan
de féle, machinas do extracgio,
esbrestantes a vapor, bombas @
tmachinas de esgotamento, mo- na_calfalrarin oxm ferro o sm
tores meio fixos, locomotlvas. - it g

Fuadicdie de ferrs plu'a_““f"l of productos de moldagem vonforme o plane on modelos. Bepecialidade de syllndros para o hinas & vapor da todas
e ) d 4

s i \ ete. ‘ @ ;
» Obgexrvagiio. — Por pedido, a sociedade expedird um album com grande variedade de typos de locomotivas j& construl-
das e dard‘numerosas referenclas principalmente em Portugal e Hespanha.

H. PARRY & SON

Officinas de Machinas -

CALDEIRAS E CONSTRUCCOES NAVAES

'34, Rua Vinte e Quatro de Julho, 36—LISBOA o

Estaleiro no GINJ AL |

JAMES WALKER & C.A

1783 — RUA BELLA DA RAINHA —1°
—i= T.AIS B O0A —<+t—

installagles electris
cmm, motores espsclaes para
illuminagho, transmissfo de
 forga e de tracgo. |
Installacdes de ofil-
rimas de constroogho @ repas

ragho.

Motores & gax do 48 &
1.000 cavallos da forgs. .
lustallacies de refl-

naclen de asaucar.—Ee
pocialidede do motorss potens
tes & sconomlcos. Molnhos de
pressko maltipla. i
Ferjan e caldeiraria.
—Pogas de forja de todas as
dimansfes. Osldeiras para le-
comoti1e o locomovals, nume
rosos typos de caldelras flzas,
Prudustos de grande e paques

et MR R I R L
Importadores de Cobre, Latdo, Zinco, Chumbo e outros Metaes em bruto e em
obra. Felha de Flandres Ferro e A¢o de todas as qualidades e perfis.
Depositos em Lishoa e FPor(o de WADEIRAS PARA MARCENEIROS, TA-
NOEIROS. ctc.




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

N

VI

INDUSTRI POTUGUELA

'OLEO :

F[G;EDOS ara
BACALHAU eiih

PREPARADO SOB A ‘D]BECCLO
Dr. G. O. d’Arriaga
EPOSITARIOS )
5) i ofcme
> evey

100, Ruas 4de S. Tulide, 2.°
LISBOA
REPRESENTANTE NO PORTO

A. Peixoto d'Oliveira e Silva
Rua dos Mercadores, 66, 1.°

GRANDE HOTEL

Este novo e bem fornecido Hotel estd situado
junto 4 legagdo da Austria

Tem grandes e hem arejados aposentos
CASAS DE BILHAB, DE JANTAR E DE FUMAR

GRANDE VARANDA E JARDIMW
TODOS OS CONFORTOS

TRENS NA ESTACAO

Fura o cnerse--A major distinegdo--Exposico de 1893
CONPANHIA PORTOGUEZA HYGIENR

ANTIGA CASA ESTACIO & C.*

UNICA premiada com os MAIORES PREMIOS
nas Exposigdes a que conccrreu

* Productos d'esta companhia efficacissimos
PARA A

DIABETE

Agua arsenical lithiada (formula Martinoud.)
Vinho uranado. Com o uso d'este vinho desce ra-
pida e successivamente a quantidade de assucar nas urinas.

PARA A

ANCMIA, DEBILIDADE, ETC.

Vinho de hemoglobina—composto organico 2zolado
ferruginoso, nalura! do sangue, e por isso o mais assimi-
lavel e efficaz, ndo cunstipando o ventre, ete,

Protoxalato de ferro—preciosn composto ferrugine-
80, que ndov produz a constipagio do venlre, aules facilita ¢
trabalho da defecacio.

Director lechn'co—E. ESTACIO
Membro do Jury da Exposigdo de 1893 - LISBDA

GALARDOADO COM O

[PLOKA DE MERITO na Exposicdo Industrial de {897 — PORTD
PHARMAGIA ESTACIO-- Racio, G0 a 63-LISB0A °

Excellente mesa e vinhos
GOLOKOLOSOFF,.

FProprietario.

(FELTEN & CUILLERUIG

Carlswerk

Actien-Gesellschaft
MULEPIM NO REHENO

Fabrica d’'arame de ferra, ncoy cobre, hronze, Cordans
metallleas ¢ obras diversas em arame, Officinas de gal-
vanizacioe, Fundicio de cabre, Cabhos de toda » enpecie
para telegeaph ] e luz elecirica. Floa iso-
lados para dy nointeriorde edificl

cond

Arnme de ferro ¢ cordiio para vedacies, Arame d'aco &
ferro para cordame. Arame d'aco fundido para cardas,
cordas d’instromentor, ete. Molas em enpliral. Arame far-
pido. Béde e capachos d'arame. Malhns metnlileas o
avieduras completns para teares. Cadelas d'arame d'ace.

CABOS METALLICOS EM TODOS OS GENEROS

Para minas, transmisssio de forga, transportes aereos,
ascensores, guindastes, usos maritimos, etc.
¥m rFios|coNDUCTORES B camos
Bepresentantcs em Partugal @
Pary 0 Mul (comprehendendo Coimbra e Beira Baixa)

Prace dos Remolarces, 4 — LISBOA
Para o Nerte: F. lenrlgue von Hafe, R. da Paz, 32 — Porto

F. CAST, 160, Run da Alfandegn, 2. LISBOA
l (Tratando se de cabos para minas) OREY, ANTUNES & €,
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VIII (GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
. TR — Ao T : A -W-———'*?%
| FRBIOS
. L
WESTINGHOUSE |
Caminhos de ferro avapor e electricos i
Amortecedores ¢« Choque |
para os ganchos de engate dos caminhos de ferro %

Signaes electro-Pneumaticos |

:

Socrre Awonyme Westinghouse
Fabricas no HAVRE e em SEYRAN

Representacdo geral em Portugal
l Rua da Boa Vista, 51232 - PORTO.

e s

L m ble O AUTOMOVEL IDEAL
OCO 0 l ' Nio teem trepidagdo. Nio teem mau cheiro.
I Ndo fazem barulho
Unicos automeoveis gque sohem
e descem a Caleada da &Gloria (Elevador)
0 typo nove de 1903
tem, entre outros, os seguintes aperfeicoamentos :

Bombas de ar & agus a vapor, Lubrificador
. Machioa Fechada. P ivos aperfeigandos muito faceis
llu tirar e pidr. Bodas de madeira, Oaldeira maior,
Depositos moiores de sgun & garolios, Chumaceiras de roletes,

Precos Rs. 1.100$000 a 3.150$000.
Agentes geraes em Portugal

F. STREET & C*
Eua do Pogo dos Negros —LISBOA

e

% % MATERIAES DE CONSTRUCCAQO # 3%
wwwwa-LINOwww-ww

TODO O PROPRIETARIO 0U CONSTRUCTOR TEM NECESSIDADE DE PROCURAR ESTA CASA PARM SE FORNECER DE MATERIRES
n v MADEIRAS EM BRUTO = APPARELHADAS E EM OBRA # TELHAS # TIJOLLOS @ ®

__TUBOS DE GRES = AZULEIGS E LADHILHUB % CiMEI\ITU F{]RTLﬁNB = CIMENTO NACIONAL
3 POZZCLANEA DO': AGOHWS # VIGAS DEI FERRO # “”HAPA ONDULADA €

$ ¢ 4 b ¢ ¢ PORNECEM-E CA'lALoGOS' + ¢ ¢ ¢ & ¢

& % RUA DO CAES DO TOJO, 35-LISBOA # #
L -——-—-———-—-——l—-—-———

e




CaAMINHOS DE FERRO DO ESTADO

TARIFA DE DESPESAS ACCESSORIAS

(Approvada provisoriamente por despacho ministerial de 25 de Novembro de 1903)

CAPITULO I

Registo e guia, séllo

Artigo 1.° — Registo ¢ guia

Em cada expedigiio, seja de que natureza fér..... ViAREnaYIaYT 20 réis

Artigo 2.° — Imposto do sello

Taxas cuja cobranga é feita pela Administragio, conforme as disposigies legaes vigentes na data
da publicacfio da presente tarifa: .

1.°— Em cada bilhete de passageiro:

A-—de prego ndio inferior a 100 réis e nio superior a 400 réis. . ... 10 réis
B—» » superior a 400 réis, sendo de 1.* classe ............ 30 »
» » » » » » g B aant deloiidi sob 20 »
» » » b S TR » o) T TR P PR e e o 10 »
C'—» assignatura, por praso nflo superior a 1 anno: 1.* classe. ... 200 »
» » » » » » » 3 » 2% woiaan 100 »
» » » » » » » > » L S Sy Dy
2. —Em cada guia de bagagens, ou documento que substitua essa guia 20 »
3.°—Em cada guia ou bilhete decdes ...........coiviiiiiiiiaiians 60 »

4. —Em cada guia de expedi¢do, a pre¢o reduzido, de um s volume de
poazo:nao: superior-a 10 Kilogrammas . ... .0 i s e e L 20 »

5. —Em cada carta de porte ou documento que”substitua a carta de
porte de expedigdo de qualquer natureza, ndo comprehendida nas rubricas
ANTRrIORes i Ll o Ll L R S T e R L o B 60 »

IN. I5.—Nos bilhetes de passagem ter-se-ha em vista que a cada transporte de pessoa maior de sete annos
corresponde uma taxa e, por isso, quando o mesmo bilhete sirva para mais de uma viagem, salvo sendo de assigna-
fura, om para mais de um passageiro, deve cobrar-se o séllo no acto da venda dos bilhetes, ou do aluguer dos vehi-
culos, conforme os preceilos seguintes :

a) pelos bilhetes de ida e volta cobram-se duas taxas, em relagio a cada um, como se 0s passageiros com-
prassem um no ponto de partida e outro nmo ponto de regresso, comtanto que o pre¢o de cada transporte de ida ou
de volta allinja a importancia fixada para a incidencia do imposto ;

b) aos bilhetes collectivos applicam-s¢ tantas taxas quantos forem os passageiros maiores de sete annos, se
os menores d'essa edade forem indicados ou se distinguirem pela differenga do prego, porque, no caso contrario, a
somma das taxas serd egual ao numero de passageiros;

¢) 0 séllo incide sobre os bilhetes, conforme o prego de cada um, que forem tirados successivamente durante
o0 percurso do mesmo vehiculo, ou passados por excesso de percurso;



d) sendo alugado algum comboio especial, vehiculo ou parte do vehiculo, serdo devidas tantas faxas quantos
forem os passageiros; mas se o numero destes ndo [or fixado e conhecido, serdo cobradas tanfas taxas quantos
forem os logares, sequndo a lotagio de cada vehiculo ou compartimento alugado ou reservado;

¢) no caso de servigo combinado com paizes estrangeiros, o séllo recahird no bilhete em relagio ao prego do
transito em Portugal, quer seja portugueza, quer estrangeira a estagio em que for vendido;

f) quando, pelo facto da mudanca de classe, o prego do transporte atlingir ou exceder a importancia fixada
para a incidencia de alguma das taxas, cobrar-se-ha o séllo correspondente ;

) ndo & devido séllo pelas cobrangas supplementares para mudanga de classe on de vehiculo, salvo na hypo-
these do alinea f), nem pelas senhas de ampliagdo de praso, mudanga de itenerario e de paragem, ou por qualquer
facto que somente altere a condigio da passagem, ou importe a forma de cobranga addicional do preco do bilhete de
que ji tenha sido pago o imposto devido.

CAPITULO II

Grande velocidade

Artigo 3.° — Servico bragal

§ 1.°—Bagagens, recovagens, dinheiro em cobre ou bronze, animaes pequenos taxados a peso,
e mercadorias de toda a especie:

Carga, descarga, evolugdes e manobras 4 partida ¢ 4 chegada, por
1000 kilogrammes S0 L i e e e 400 réis

IN. BB. —Tasa por fracedes indivisiveis de 10 kilogrammas.
§ 2.°— Vehiculos terrestres ou embarcagdes:
Cada vehiculo ou embarcago. ... ....oovvieneennnn Dot S 300 réis
IN. B3.—0s donos dos vehiculos ou embarcagdes, seus criados ou agentes, sio obrigados a coadjuvar a
carga o a descarga dos wagons em que se fizer o transporte. Se a Companhia julgar necessario, para seguranga ou
conveniencia do ftransporte, que as rodas sejam separadas dos vehiculos, os expedidores nio poderdo recusar-se a
fazer ou mandar fazer esta operagio.
§ 3.°— Material circulante para caminhos de ferro transitando sobre as suas proprias rodas:
Evolugles e manobras 4 partida e 4 chegada: cada eixo montado. .. 200 réis
IN. B. — Este material serd entregue pelos expedidores na estagio de partida, e recebido pelos consignata-
rios na de chegada, sobre os carris do caminho de ferro, ficando, por esse faclo, isento das taxas correspondentes

& carga e descarga.

§ 4.°—— Animaes (excepto os animaes pequenos taxados a pesc e os animaes ferozes):
peq

Bois, vaccas, cavallos, muares ou jumentos, por cabega........... 100 réis
Vitellos ou porcos, por cabega....o.vvvvivnneniiiiiiiiiiaan, 80 »
Carneiros, cabras, ete., por cabega ... ..ot i 20 »
Por wagon completo de qualquer d’estas especies................ 700 »

IN. B. — 0s donos dos animaes, seus criados ou agentes, sio obrigados a coadjuvar a carga e a descarga
dos wagons em que se fizer o transporie.

§ 5. — Animaes ferozes e outros ndo designados n’esta tarifa:

Evolugles e manobras 4 partida e 4 chegada, por cabeca......... 100 réis
» » » » » » » » » wagon completo. 360 »

IN. B. — A carga ¢ a descarga dos animaes ferozes serdo feitas por gente, conta e risco dos expedidores
¢ consignatarios.




§ 6.°— Transportes funebres:
Por caixfio, calxa ou urna.............. e e e e S e e 360 réis
Eaxcepgdes :
Nio pagam direitos de servico bracal:
1.— As bagagens transportadas gratuitamente.

IN. IB. — As bagagens, cujo peso exceda o que é transportado gratuilamente, ficam sujeitas ao pagamento
dos direitos de servigo bragal sobre o peso excedente, tao somente.

2.°— As remessas de dinheiro, excepto as de cobre ou bronze, e as de valores ou objectos de arte
taxadas ad velorem.

3.—Os ciles, quando despachados em presenga de bilhetes de passageiros.

Artigo 4.° — Deposilo ou arrecadacio de bagagens

Por dia (24 horas) e fracgfio indivisivel de 50 kilogrammas........ 10 réis
Minimo de cobranga .......... ST e v iR e VSO 20 »

O deposito das bagagens é comprovado: antes da partida, pela entrega de uma senha especial ao
passageiro; depois da chegada, pela conservagio da senha da bagagem (documento do transporte) em
poder do passageiro.

§ unico. Sio isentas do pagamento da taxa estabelecida por este artigo as bagagens que nio per-
manecerem em deposito mais de uma hora antes da partida do comboio ou depois da sua chegada; e,
bem assim, as bagagens que pertencerem a passageiros obrigados a esperar, em qualquer estacfio, o
primeiro comboio que os leve ao destino marcado nos bilhetes de que sejam portadores.

Arligo 5.° — Armazenagem

Tod1s e guaesquer expedicdes, excepto bagagens, que nfio forem retiradas da estagio de destino
24 horas depois da chegada regulamentar (excepto quando se dé atrazo por culpa da Administragio)
e todas aquellas que permanccerem na estagiio de partida mais de 24 horas antes de cumpridas pelo
remettente as formalidades de expedigfo, pagarfo:

§ 1.°— Recovagens, dinheiro em cobre ou bronze, animaes pequenos taxados a peso, e merca-
dorias de toda a especie:

Por fraccio indivisivel de 50 kilogrammas e por dia (24 horas) ou
parte de 1 dia depois do praso de tolerancia................. 10 réis
INhnimovde. Cobrangs. St i e e s e ] 50 »
§ 2.°—Vehiculos terrestres ou embarcagdes, cada vehiculo ou embarcacfio:

Pelo tempo que d-correr até 24 horas depois do praso de tolerancia 200 réis
Por fracglio indivisivel de 24 horas a mais......coovovvvevrereenn 500 »

§ 3.°—Material circulante para caminhos de ferro circulando sobre as suas proprias rodas:

Por eixo montado e fracgio indivisivel de 24 horas, depois do praso
de toleraneiain, cn sttt s il ai i s el S L o8 500 réis

§ 4.°— Dinheiro e valores e ohjectos d’arte:

Por fracgio indivisivel de 1004000 réis declarados e por fracgdo
tambem indivisivel de 24 horas depois do praso de tolerancia . .. 20 réis
I bt 6 (SRET] 0)  (or T A  EE E  e 100 »



§ 5.°— Transportes funebres:

Por caixfio, caixa ou urna e por fraceio indivisivel de 24 horas,
depois do praso de £olerancia .....c.covnoeesnieisiininiie, 14000 réis

§ 6.°— Animaes:

Os animaes, inclusivé os ces, que nio forem retirados logo 4 chegada dos comboios pelos quaes
hajam sido transportados, serfio conservados nas estacBes, ficando a cargo dos destinatarios todos e
quaesquer gastos de guarda, sustento, etc. Esta medida é applicavel aos animaes pequenos, taxados a
peso, e ndo prejudica a cobranca integral dos direitos de armazenagem estabelecidos no § 1.°

IN. B. — A Administracdo ndo responde pelos accidentes ou damnos que possam soffrer os animaes, sejam
quaes forem, emquanto permanecerem em deposilo nas estages.

Artigo 6.° — Estacionamento de wagons

Por wagon e 24 horas ou fraccio de 24 horas de demora......... 15000 réis
Por wagon e periodo indivisivel de 24 horas de demora, passadas as
priTieiTas 24 horas. ol - s opnn te Lo SRR T 24000 »

Sio devidos estes direitos:

1.° quando, seis horas depois de haver sido posto 4 disposigio do expedidor, ndo estiver prompto
a seguir, por motivo extranho 4 responsabilidade da Administragio:

a) qualguer wagon requisitado nos termos do artigo 14.°;
b) qualquer wagon que, muito embora nio seja requisitado especialmente, deva ser carregado
pelo expedidor, ou cujo carregamento deva ser auxiliado pelo expedidor;

2.* quando, incumbindo a descarga ao consignatario ou devendo elle coadjuval-a, esta, por motivo
extranho 4 responsabilidade da Administracfio, nfio estiver completamente concluida e o wagon desem-
baragado para outro transporte, seis horas depois de haver sido posto 4 disposigio do consignatario;

3.° quando, havendo passagem pelas fronteiras, qualquer wagon, seja ou niio seja completo o seu
carregamento, depois de ser posto 4 disposigio do encarregado do despacho, for, para esse effeito, re-
tido mais de seis horas, excluindo aquellas em que alfandega nfio fizer servigo;

4.° quando, por vicio proprie do objecto do transporte, defeito ou deficiencia da tara, impedimento
da alfandega ou das auctoridades, extranho 4 responsabilidade da Administracio, qualquer wagon, seja
ou nfio seja completo o seu carregamento, soffrer detencfio especial e nio prevista nos n.** 1.%, 2.° e
3.° antecedentes (1).

IN. B. — A Administra¢o reserva-se expressamente o direito de mandar proceder, quando Ihe convenha, &
descarga dos wagons depois da sua chegada & estagao de destino, cobrando, além do estacionamento de que estejam
captivos e desde que este cessar, 08 competentes direitos de armazenagem constantes do artigo 5.° d'esla larifa e a
taxa de manutengdo correspondente 4 descarga (100 réis por tonelada), salvo quando essa descarga se eflfectuar den-
iro dos prasos concedidos ao consignaiario para a fazer.

Concessilo especial:

Comecando os praso a correr n'um domingo ou dia santo de guarda, terminarfio uniformemente
no dia seguinte ao meio dia, seja ou nfio seja santificado esse dia.

() Quando o impedimento da alfandega provier da execuglio das operacdes de despacho, o praso do estaciona-
mento comegard a correr 6 horas depois de ser posta a remess 4 disposigiio do consignatario. Nos demais casos atten-
didos n'este numero o praso correrd desde que se tornar effectiva a detengfio do wagon; e o encargo dos respectivos
direitos corresponderd 4 remessa que der causa ao estacionamento.
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CAPITULO III

Pegquena velocidade

Artigo 7.° — Servico bracal
§ 1.°— Mercadorias :

Carga, descarga, evolugbes e manobras 4 partida e 4 chegada, por
T OO0l oo AmInas el o e s st s e S SR 400 réis

Esta taxa decomple-se como segue:

159 2= Oargaid - partidasiailian il o 2 s i sk s b 100 réis
A0 Deseargsigcherada’ sl T A n e e T 100 »
3.°—Evolugdes e manobras 4 partida «...c.oeniiniiiiiiiiiinn 100 »
o 0= » » » g ohegada, . o ie e, . i e S o 100 »
Total i nt e, 400 »

IN. 3. — Taxa por fraccdes indivisiveis de 10 kilogrammas.
Fzcepgdo :

Quando o carregamento ou a descarga dos wagons completos forem feitos por gente, conta e risco
dos expedidores ou consignatarios, a Administragio nfio cobrard os direitos correspondentes a qualquer
d’essas operagles que, pelo sen pessoal, nio for effectuada, mas nfo desiste, salvo disposicio particular
das tarifas, de receber integralmente os direitos de evolugdes e manobras.

Havendo, porém, renuncia do expedidor ao Awiso de Chegada, serfio pagas, em todos os casos, 0s
direitos de carga e de descarga.

§ 2.°—Vehiculos terrestres ou emharcagoes:
Cada vehiculo ou embarecagio ................... SRS s o 300 réis
IN. 3. —0s donos dos vehiculos ou embarcagies, seus criados ou agentes, sio obrigados a coadjuvar a carga
e descarga dos wagons em que se fizer o transporte. S¢ a Administracdo julgar necessario, para seguranga oum con-
veniencia do transporte, que as rodas sejam separadas dos vehiculos, os expedidores nio poderio recusar-se a fazer
on mandar fazer esta operagio.
§ 3. — Material circulante para caminhos de ferro transitando sobre as suas proprias rodas:
Evolugdes e manobras 4 partida e 4 chegada: cada eixo montado. . 200 réis
IN. ¥3. — Este material serd entregue pelos expedidores na estacdo de partida, e recebido pelos consignata-
rios na de chegada, sobre os carris do caminho de ferro, ficando, por esse facto, isento das taxas correspondentes a

descarga e carga.

§ 4.°— Animaes (excepto os indicados no § 5.9):

Bois, vaccas, cavallos, muares ou jumentos, por cabega........... 100 réis
Vitellos ‘'on porcos; por-cabegs i i s oo o s 8 o IBIaSE Tl 80 »
(arneiross C2hIas, el6., POT 02BECA L e e e 205
Por: wagon completo de qualquer d'estas especies................ 700 »

IN. I3. — 0s donos dos animacs, seus criados ou agentes, sio obrigados a coadjuvar a carga e descarga dos
wagons em que se fizer o Lransporte.



§ 5.°— Animaes ferozes e outros nio designados n'esta tarifa:

Evoluctes e manobras 4 partida e 4 chegada, por cabega ......... 100 réis
Por swagon completos i iria s iivnn s i s L e L 350 »

IN. 3. — A carga e descarga d'estes animaes serdo feitas por gente, conta e risco dos expedidores e consi-
gnalarios.

' Artigo 8.° — Armazenagem

As expedigbes que nfo forem retiradas da estaciio de destino 48 horas depois da expediciio do
aviso de chegada dirigido pela Administracio ao destinatario, ou, havendo renuncia do aviso por parte
do remettente, 48 horas depois da data de chegada constante da senba do transporte (excepto quando
se dé atrazo por culpa da Administracio), bem como as expedicdes que permanecerem na esta-
¢lo de partida mais de 48 horas antes de cumpridas pelo remettente as formalidades de expedigio,

pagariio:
§ 1.°—Mercadorias de toda a especie:

Por fracgio indivisivel de 100 kilogrammas e por dia (24 horas) ou parte de um dia:

Durante os primeiros b dias depois do praso de tolerancia......... 2 réis
» » seguintes b dias » » » » B e 4 »

BT FERE B o L s Sl SO Il RO e B e 100 »

Minimo- ds enbranez st e ISl LD e e e 50 »

§ 2.°—Vehiculos terrestres e embarcagdes:
Cada vehiculo ou embarcacio:

Pelo tempo que decorrer até 24 horas depois do praso de tolerancia 200 réis
Por fracgiio indivisivel de 24 horas a mais........ocovviivnanns 500 »

Artigo 9.° — Estacionamento de wagons

Por wagon e 24 horas ou fracglo de 24 horas de demora ......... 14000 réis
» » » periodo indivisivel de 24 horas de demora, passadas as
PLIMEITas 24 DOTAS «ois o ilrisiiols o liss Piolaans biiakatsasse onso 4 SHGIVSTTAMD LS o 1 1a 25000 »
Ewxcepgdo :

Na estaciio do Porto-A, a taxa de estacionamento, passadas as primeiras 24 horas, serd de 35000 réis.

Os wagons requisitados para transporte nos termos do art. 14.°; os wagons completos cujo carre-
gamento incumba aos expedidores, ou ao qual elles tenham que prestar coadjuvacio; e os wagons com-
pletos cuja descarga incumba aos destinatarios ou 4 qual elles tenham que prestar coadjuvagio, pode-
rdo ser retidos gratuitamente, nas estagles de partida ou de chegada segundo os casos, durante os
seguintes prasos maximos:

1.°—de | de Abril até 30 de Setembro:

a) sendo o wagon posto 4 disposiciio do requisitante, do expedidor ou do consignatario até d4s 11
horas da manh, o mais tardar;—até 4s 6 horas da tarde do mesmo dia;

b) sendo o wagon posto 4 disposigio do requisitante, do expedidor ou do consignatario depois das
11 horas da manhi:—até as 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

2.°—de’| de Outubro até 31 de Margo:

a) sendo o wagon posto & disposicio do requisitante, do expedidor ou do consignatario até 4s 9
horas da manhi, o mais tardar : — até 4s b horas da tarde do mesmo dia;

b) sendo o wagon posto 4 disposiciio do requisitante, do expedidor ou do consignatario depois das
9 horas da manhfi: —até 4s 12 horas (meio dia) do dia seguinte.

% s
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Facepgdes :

1.*— Comegando os prasos a correr n'um domingo ou dia santo de guarda, terminario uniforme-
mente no dia seguinte ao meio dia, seja esse dia ou nio seja santificado;

2.*— Quando o numero dos wagons postos simultaneamente 4 disposi¢do de um s6 requisitante,
expedidor ou consignatario, for superior a dez (10) serd o praso do estacionamento gratuito dos wagons
excedentes d’este maximo de 10, augmentado na razfio de uma hora util por wagon a contar do 11.°

Sio devidos os direitos de estacionamento:

1. —quando qualquer wagon, requisitado nos termos do artigo 14.%, nfio estiver carregado e prom-
pto a seguir, por motivo estranho 4 responsabilidade da Administragio dentro dos prasos marcados no
presente artigo ;

2. —quando, incumbindo o carregamento ao expedidor, ou devendo elle coadjuvar o carregamento,
qualquer wagon nio estiver carregado e prompto a seguir, por motivo estranho 4 responsabilidade da
Administragio, dentro dos prasos marcados no presente artigo:

3.°—quando, incumbindo a descarga ao consignatario ou devendo elle coadjuval-a, esta, por
motivo estranho & responsabilidade da Administragio, nio estiver completamente concluida e o wagon
desembaragado para outro transporte, dentro dos prasos marcados no presente artigo;

4.° —quando havendo passagem pelas fronteiras, qualquer wagon, seja ou niio seja completo o seu
carregamento, depois de ser posto 4 disposigio do encarregado do despacho, for para este effeito, retido
mais de doze (12) horas, excluidas aquellas em que a alfandega ndo fizer servigo;

5. —quando, por vicio proprio do objecto do transporte, defeito ou deficiencia de tara, impedi-
mento da alfandega ou das auctoridades estranho 4 responsabilidade da Administragio, qualquer wagon,
seja ou ndo seja completo o seu carregamento soffrer detencfio especial, niio prevista nos n.”* 1,2, 3 e
4 antecedentes.

Artigo 10.° — Avisos de chegada

Salvo renuncia expressa do remettente, por elle escripta na nota de expediciio, a Administragio
avisard os consignatarios de quaesquer remessas de pequena velocidade, da chegada d’estas 4 estaciio
de destino, eobrando pelo aviso 20 réis.

Quando o aviso for feito pelo telegrapho, a pedido do expedidor ou do consignatario, cobrar-se-ha
o custo do telegramma.

1. — A Administragdo nio responde pela entrega dos avisos de chegada que expedir pelo correio ou pelo
telegrapho, nem pelas consequencias de qualquer erro om omissio nos nomes ou moradas dos destinatarios, salvo se
esses erros ou omissoes forem feitos pelos empregados da Administragdo na transcripedo dos dizeres das notas de
expedig@o que as suas estacdes recebam, ou na transeripgio do que constar da eseripturacio com a qual sejam (rans-
mittidas & Administracio remessas provenientes de outras linhas.

2.°—0 fim principal dos avisos de chegada & abreviar os prasos de entrega. 0 facto de ndo serem recebi-
dos esses avisos pelos destinatarios, por qualquer motivo, nio Ihes di o direito de produzirem reclamacies contra a
Administragio se esta, decorrido o praso legal, usar da faculdade que Ihe assiste, em vista do artigo 108.° da Tarifa
Geral, de vender as expedigoes, niio retiradas, em hasta publica.

CAPITULO 1V
Disposi¢des communs.a grande e pequena

velocidade

Artigo 11.° — Direilos de transmissio

Sempre que as linhas d’esta Administraciio recebam de outra linha de administragio differente ou
lhe entreguem qualquer expedigfio, cobrar-se-ha para a Administracio sémente metade dos direitos fixa-
dos nos artigos 3.° e 7.° da presente tarifa, mais os de transmissdo seguintes:

1. — Bagagens, recovagens, cobre ou bronze amoedados, mercadorias
de toda a especie e animaes taxados a peso, por 1.000 kilog. 100 réis

IN. 3. — Taxa por fracgies indivisiveis de 10 kilogrammas.



2.°— Vehiculos ou embarcacBes, por unidade. .............0uuus B0 . réis
3.°—Material circulante para caminhos de ferro, transitando sobre

as suas, rodas iporavehionlo sasiinnl Soh Ll TRE E A nt 100 »
4.°—Cavallos, bois, va.ccas, muares, jumentos, por cabega........ 20 »
D.2—Vitellos. .on:poreos; idernga. a s Liies Sl vas o tlaf W ittt sl J0an
6.2— Carneiros, 'cabras, efe., idem: c.oviiveiie s ivivishininiie, b »
7.°— Animaes por wagon completo (excepto os indicados no n.° 11.9)

POTWEZOD s ol R e L e 100 »
8.2 —Transportes funebres, por caixfio, caixa ou urna............ 50 »
9.°—Dinheiro e valores, por fracgio indivisivel de 1005000 réis. 10 »
10.°—Cies taxados por cabega, cada mm.........cvevivvunnnns 10 »
11.°— Animaes ferozes ou outros nfio indicados nos numeros antece-

dentzs, porieabeca. . rEaE RS e 20 »

Artigo 12.° — Repesagem

A Administracio tornard a pezar as remessas, 4 chegada, quando o entenda conveniente ou quando
os consignatarios o exigirem.

A —Be o peso conferir, deduzidas as quebras naturaes, com o que houver sido registado, o con-
signatario pagard, se tiver exigido o repeso:

Por fracgiio indivisivel de 100 kilogrammas.............coovuun. B0 réis
¥ AR O D RIPIeteT e T et T RS, T e e 600 »

B— A despesa da repesagem ficard a cargo da Administragio quando a operagio for feita por sna
vontade ou quando resultar peso a mais ou a menos do registado, tidas em conta as quebras naturaes.

Condigdes :

1.*—Quando n= estagdo de destino houver repebdgem a pedido do consignatario, o praso conce-
dido para a descarga dos wagons por sua conta (artigos 6.° e 9.° d’esta tarifa) serd suspenso desde que
se fizer o pedido até que termine a operaciio.

2.* —Se a differenca do peso resultante.for contra os interessados, o consignatario pagard, além
do que fica estabelecido, o excesso da taxa respectiva; se, porém, essa differenga for a favor dos inte-
ressados, serfio estes embolsados pela Administragio do excesso da taxa respectiva, e isentos do paga-
mento do direito de repesagem.

- 3.2 —Sendo pedida a repesagem de remessas expedidas por wagon completo em estagéw que nfo
tenha bascula, far-se-ha parcialmente, cobrando-se, se o peso conferir, os direitos de B0 réis por frac-
¢do indivisivel de 100 kilogrammas, estipulados no § 1.°

a) Quando se fratar de mercadoria a granel ou que, pelo seu volume ou peso indivisivel, exija
para a manipulacio apparelhos especiaes, cobrar-se-ha, conferindo o peso, além dos direitos a que
se refere esta condigio, uma taxa supplementar de 200 réis por tonelada indivisivel de mercadoria a
granel, ou as taxas completas do artigo 16.° da presente tarifa, se houver que empregar guindaste.

Artigo 15.° — Carga ou descarga de embarcagoes nas linhas do Sul ¢ Sueste

A atracacio de embarcagies aos caes e pontes pertencentes ao caminho de ferro sé é permittida
dquellas que tenham a entregar ou receber mercadorias destinadas a transporte nas linhas do sul e
sueste, ou d’'ellas procedentes, salvo a excepgiio adiante prevista.

A carga ou descarga das mercadorias, viaturas, animaes, etc., das embarcagdes para terra e vice-
versa, e o uso dos caes, guindastes e outros apparelhos proprios para facilitar esse servigo, serd pago

pelo imposto especial abaixu designado, distincto e independente dos impostos que representam a

indemnisagio do trabalho feito no caminho de ferro:

1.° Mercadorias a granel, por cada fracedo indi- |
visivel de 100 kilogrammas, 25 réis. .
Outras mercadorias, cujas massas indivisi-
veis nfio excedam a 1.000 kilogrammas
por cada fracgio indivisivel 100 kilogram-
magy 1D F8IS. o oo vire st pigheacil i

Minimo de pereepgio 50 réis

v




R gL | Te—e

2.° Volumes de peso indivisivel superior de 1.000 kilogrammas serfio
taxados por ajuste especial.

8.0 (larouarens s por CAda UM, 515 i &' B e s a wie s 5 e e et s e 200 réis
4.° Transportes funebres, por cada caixfo ou esquife............. 200 »
5. Por cada cabeca de gado grosso, cavallo, boi, vacca, muar, etc. 100 »
6:%:Por cabepa: de jumento,-vitelloy efo. cov v s vvennicl s i sl il 50 »
7.° Por cabeca de carneiro, porco e outros animaes menores....... 10 »

Os direitos que ficam estabelecidos teem applicacfio, quer as mercadorias, vehiculos, ete., devam
ser, ou hajam sido expedidos em grande ou pequena velocidade.

A Administragio declina toda a responsabilidade por accidentes resultantes de caso de forga maior
ou avaria de apparelhos.

As fragatas e embarcacbes miudas siio obrigadas a auxiliar o servigo de embarque e desembarque
com os seus apparelhos e guinchos. i

Se o servigco de carga ou descarga das embarcacfes for effectuado pelos consignatarios ou expedi-
dores, e nelle nfio tiver sido empregado guindaste ou qualquer outro apparelho proprio para facilitar a
carga ou descarga, nfio serd cobrado o direito respectivo; se, porém, neste trabalho o expedidor ou
consignatario fizer uso dos referidos apparelhos, cobrard a Administragio por cada fracgdo indivisivel
de 100 kilogrammas, 8 réis, devendo todo o pessoal preciso para a carga ou descarga, ser fornecido
pelo expediddr ou consignatario.

As embarcagies que forem entregar ou retirar mercadorias sé poderfio atracar na ordem em que
os expedidores ou consignatarios tiverem feito as suas requisicbes ao chefe da estaglio respectiva, e no
local que por este empregado for designado.

Nenhum pedido para atracagiio serd satisfeito sem que seja comprovada a existencia das merca-
dorias a embarcar ou desembarcar.

Quando as embarcagles tiverem de receber mercadorias, a auctorisagio da atracacfio serd pedida,
apresentando-se as cartas de porte das remessas que hiio de ser embarcadas e os despachos da alfan-
dega, quando forem necessarios; e se conduzirem mercadorias para serem transportadas pelo caminho
de ferro, a auctorisagfio de atracagfio s6 serd dada em vista das respectivas notas de expedigio devida-
mente preenchidas.

Quando uma embharcacdo tenha de atracar para descarga, tendo de carregar depois mercadorias
transportadas pelo caminho de ferro, terd o pedido de atracagfio de ser feito em separado para cada
uma das duas operacdes.

Toda a embarcacio que nfio houver concluido o servigo de carga ou descarga no praso de uma
hora por cada 5:000 kilogrammas, serd obrigada a largar a amarraciio e a dar logar 4 que se lhe seguir
na escala, sob pena de pagamento de demoras ds embarcagdes prejudicadas.

Durante a noite nfio € permittido o embarque ou desembarque de pessoas ou cousas sem auctori-
sagfio especial da alfandega e do chefe da respectiva estacfio. :

A Administracio do caminho de ferro reserva o direito de preferencia para a atracagio das suas
embarcagBes e das que estiverem por ella afretadas.

Excepeles :

Poderd ser facultada a atracacdio ao caes da estaciio do Barreiro de embarcagles que nflo tenham
de entregar ou receber mercadorias com transporte no caminho de ferro quando haja espago disponivel
sem prejuizo do servigo, cobrando-se o direito de atracagio seguinte:

MERCADORIAS
Por fracgiio indivisivel de 100 kilogrammas. . ................... 8 réis
Pransporiesifunebreatio o s SN C R CERTR LT s ok 100 »
Carruagens, gado grosso, por unidade..........ovvviveennnnn. 100 »
Gado mindoypor nnidades it i, LGl M. v oRUREE e DUl Ll Sl 10 »

Se for 'feito uso dos guindastes acresce a taxa de 8 réis por fracglio de 100 kilogrammas e para
massas indivisiveis de peso superior a 1:000 kilogrammas as taxas estipuladas no artigo 17.°

Artigo 14.° — Requisicoes de wagons

Poderfio ser requisitados, em qualquer estagio da Administragfio e com antecedencia ndo inferior a
vinte e quatro (24) horas, wagons para transporte nas suas linhas. As requisicdes serdo feitas, por
escripto, no modelo competente que as estagdes terfio 4 disposigio do publico, mediante deposito, nas
estagbes que as recebam, de 18000 réis por wagon.
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Em troca do deposito serd entregue ao requisitante um talfo. Esse talio serd restituido 4 estacio
contra recepglio da quantia depositada, quando for eflectuada a expedigio para a qual o material haja
sido requisitado. E se a expedigfio nfio se realisar, por motivo alheio 4 responsabilidade da Administra-
¢dlo, reverterd para ella, por completo, a importancia depositada.

§ 1.°—A Administracfo nfio é obrigada a satisfazer requisigdes de wagons de lotagfio superior a
dez toneladas de carga normal, de wagons de andares ou outros quaesquer do typo especial, adequa-
dos a determinado genero de transportes. Fal-o-ha, tio sémente, quando as circumstancias lh'o permit-
tirem, promptificando-se, todavia e quando o requisitante o queira, a substituir por material ordinario
o material especial requisitado.

§ 2.°—Para os effeitos da Excepgio do artigo 7.° da presente tarifa, dado o caso que a Adminis-
tragiio satisfaca qualquer requisigiio de wagons com carga normal superior a dez toneladas, o minimo
de carregamento estipulado na tabella annexa a esta tarifa, serd elevado em tantas fracgSes de decimo
(Y10) quantas forem as toneladas de carga normal de cada vehiculo excedentes a dez (10). Mas, se
o citado material especial for posto 4 disposicio de quem ndio o haja pedido por iniciativa e convenien-
cia da Administraglo, nfo terfio effeito algum as estipulagbes d’este paragrapho.

Artigo 15.° — Aluguer de encerados

Aos expedidores de quaesquer mercadorias por wagon completo, cujo resguardo nfio é obrigatorio e
especialmente a cal, adubos, sal, carviio vegetal e palha, poderd ser facultado o aluguer de encerados,
a0 prego de 1 real por encerado e kilometro, com o minime de cobranca de 200 réis por encerado.

Poderd egualmente ser facultado aos consignatarios o aluguer de encerados, para serem emprega-
dos no resguardo de mercadorias 4 chegada, ao prego de H00 réis por dia e por encerado.

Os expedidores farfio as requisiges de encerados por escripto ao chefe da estagiio de partida, na
occasio em que requisitarem os wagons, devendo tambem na nota de expedigio declarar qual o nu-
mero de encerados que requisitam; os consignatarios fario egualmente, por escripto, as requisicdes de
encerados para resguardo das suas mercadorias com vinte e quatro horas de antecedencia.

O aluguer de encerados niio ¢, comtudo, obrigatorio.

As estagbes fornecerdo os modelos para as requisigdes respectivas.

Artigo 16.° — Guindastes

Quando, para carga ou descarga de volumes ou massas de peso indivisivel superior a mil (1.000)
kilogrammas, houver que empregar qualquer guindaste existente nas estagdes, serfio applicadas, pelo
uso dos ditos apparelhos, as seguintes taxas, além das de carga e descarga:

Até 1.500 kilogrammas .....oovvvvinnnvas 50 réis Pir sty Ae 100
Sendo o peso superior a 1.500 kilogrammas, ork'['acq‘ao :
niio excedendo a 3.000 kilogrammas. . .. 100 » | LYESa i
Sendo o peso superior a 3.000 kilogrammas e
ndo excedendo a 5.000 kilogrammas. . ... 14600 » Por lad
Além de 5.000 kilogrammas e até 10.000 kilo- i 95 SR
ETAMIMAB .+« vivis 1o sioonpioiaibions winais wialgia oo 24000 » 1nd1v1‘51vel de 1.000
Além de 10.000 kilogrammas e até 15.000 \ kilogrammas
kilogrammas....ocoeeravscasssainaans 24500 » |

1.° — Esta tabella ndo terd applicacio quando, por insufliciencia dos guindastes do servigo proprio das esta-
¢ies, houver, a pedido dos expedidores oun consignatarios, que empregar quaesquer apparelhos especiaes das officinas
ou depositos da Administragio. N'este caso, o prego serd estabelecido, segundo as circumstancias, por ajuste prévio.

2.9 — A Administragio declina toda ¢ qualquer responsabilidade pelos accidentes devidos a avaria dos appare-
Ihos ou culpa do pessoal dos expedidores ou consignatarios.

Lisboa, 256 de Novembro de 1903.

O Presidente do Conselho de Administracio,

Cntonio @ugm:-’a Fereira de Diranda.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA REAL DOS C;’tMINHS DE FERRO PORTUGUEZES

Linhas de Leste e Norte ¢ seus ramaes de Lisboa a Cintra e Torres Uedras, de Torres Vedras
d Figueira da Fo; e cAlfarellos e da Beira Baixa

AMPLIAGCAO

TARIFA ESPECIAL INTERNA N 9 — PEQUENA VELOCIDADE

Petroleo — Oleo de petroleo

Em wagons-tanques (cisternas) pertencentes aos expedidores ou por elles posios 4 disposi¢do
da Companhia

 Em applicacko desde 25 de Novembro de 1903

Precgos de applicacdo geral

1.’ — Wagons carregados= pelo pezo liquido da carga. Por touelada —Tabella n.° 9. Minimo
de carga por wagon : 10:000 kilogrammas ou pagando como tal.

2. — Wagons vasios = 20 réis por vehiculo ¢ kilometro de percurso, manutengio incluida.

3.°— Estacionamento :

a) Wagons cheios — taxas da larila de despezas accessorias, applicaveis ao material da Companhia.
b) Wagons vasios — 100 réis por wagon e periodo indivisivel de 2% horas.

Condi¢des particulares

1.* — As taxas kilomeltricas serdo applicadas nos percursos que abranjam finhas de concessio differente, &
somma das distancias de applicagio.

2.2 — Seja qual for o pezo do carregamento, os wagons lransportados ao abrigo d’esta tarifa, serio consi-
derados completos para todos os effeitos.

3. — Quando 0 pezo (lara) de cada wagon vasio exceder 10:000 kilogrammas, serd esse excedente taxado
como carga quando o wagon a levar; circulando os wagons vazios, sera a respectiva taxa de percurso elevada a
30 réis por vehiculo e kilometro.

&.*— A Companhia podera transferir 0s wagons de onde se encontrem descarregados para qualguer ponto,
4 sna escolha, onde mais lhe convenha conserval-os em deposilo.

Estas transferencias sfio isentas das taxas de percurso em vazio, sendo n’este caso, o material considerado
estacionado para todos os effeilos.

5.* — Cada wagon conlerd uma s0 expedigio. islo &, nio poderd ser expedido para mais de um destino de
cada vez, nem a entrega de mais de um consignatario. O remettente lerd que reproduzir, por escriplo, na nota
de expedicio, as marcas, numeros ou oulros signaes particnlares que sejam o distinctivo de cada wagon.

6 * — Feila a carga, teriio os expedidores que fechar os wagons 4 chave ou de os precintar com sellos de
chumbo; e a Companhia sera responsavel, tio somente. pela imegridade das fechaduras, cadeados ou sellos, até
que se verifique a entrega do wagon ao consignatario ou & sua gente, nio lhe cabendo supportar indemnisagoes
de genero algum, pelas faltas, avarias ou damoos que soffram as remessas quando os referidos cadeados, fe-
chaduras ou sellos se achem inlaclos ao realisar-se a dita entrega.

7.*— Para 0s wagons serem admittidos a circular nas linhas exploradas pela Companhia, teem que ser pre-
viamente examinalos e acceitos pelo seu Servigo do Material e Tracedo e pela Fiscalisacio do Governo.

0 pezo lotal de cada wagon carregado, ndo poderd ser superior a 24 loneladas.

8.* — 0s wagons devem trazer dos dois lados, inseripgio, bem clara, do nome ou titulo do proprietario, da
tara (pezo em vasio), da carga maxima e de um numero de ordem.

Todos hio de ter tubo de intercommunicagin e ligagoes para o freio e vacuo adoptado pela Companhia; e
por grupo de quatro a expedir simunltaneamente, deve um dos wagons ser munido de freio manual de torno,
modelo da Companhia, collocado em guarita accessivel de qualquer dos lados da via.

9." — 0s wagons serdo enlregues 4 Companhia promptos a circular, com as caixas de lnbrificacio bem pro-
vidas de azeite.

Em transito, unicamente, tomari a Companhia a lubrificagio a seu cargo como se o malerial fosse seu.

10.* — A conservaciio dos wagous incumbe, em absolulo, a quem os entregar @ Companhia. ;

Deverdo ser mantidos em bom estado, especialmente no que respeita aos rodados, eixos, mollas, engates
e caixas de lubrificagdo.




{1.* — As reparacbes de que 05 wagons carecerem em transito; serdo feitas pela Companhia e pagas por
quem a esfa os houver entregue.

As pecas de mais pequena reparacio on substituicio serdo dos typos adoptados pela Companhia, e d’ellas
deve possuir o proprietario dos wagons uma porio de sobrecellente, prompta a ser entregue sem demora a
Companhia. sempre que esta o pega.

12.* — 0s expedidores on consignatarios devem verificar, em presenca dos empregados competentes da
Companhia e nas estacbes de partida e de chegada, o eslado em que os wagons forem recebidos ou entregues
pela Companbia.

N’esta occasido fardio, por escripto, as declaraghes ou reservas que entendersm po counveniente; e faltando
gstas, terfio valor unicamente ag que fizerem os empregados da Companhina, eniendendo-se que 0s donos do ma-
Le]rial ou os sens expedidores ou consignatarios, segundo 0s casos, com estas ultimas se conformam por com-
pleto.

18.2 — Pelas avarias que os wagons soffram nio terd a Companhia responsabilidade alguma, quando forem
devidas a caso furtwto. for¢a maior, celpa dos proprielarios, expedidores ou destinatarios ou da sua gente.

Se oulra causa as molivar, reparal-as-ha a Companhia & sua cusla, nao ficando obrigada, comtudo, a in-
demnisagdo algnma pela detencio ou paragem forgada do material, alé que se ache em estado de circular.

Lisboa, 19 de Agosto de 1903.

© Director Geral da Companhia

Chapuy

Exp. 640




COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

TARIFAS ESPECIAES INTERNAS DE PEQUENA VELOCIDADE

Tabella de pregos n.° 9

Base 24 réis por kilometro

OBSERVAGOES

1.2— A unidade a contar por kilometro, ¢ a determinada na tarifa que for applicada.

9.2 — As despezas accessorias nio eslio incluidas nos precos a seguir.

3.2 — Os minimos de percurso a taxar e de cobranca, serdo os que estabelega a tarifa applicada.

Kilometros Réis Kilometros Réis Kilometros Réis Kilometros Réis Kilometros Réis
101 a 105| 2520 201 a 206| 4920 301 a 305| 7320 401 a 405| 9720
1a 10 240 106 a 110| 2640 208 a 200| S.o40| 306 a 310| 7440 406 a 410| o840
11 a 15 360| ®E1 a 11B| 2460 2un a 2a5| S5.60] 3uW a 3UG| 7.560] 4NN a 4XS| ggbo
i6a 20 4%| 116 a 120| 2.8%] 216 a 20| S280| 316 a 320| 7.6%| 416 3 420 _wtog
21 a 25‘_'_@30 921 2 125| 3.coo] 221 a 22H __'5_%0? 221 = 325| 7.800] 421 a 425 10200
26 a 30 720] 126 a ¥30| 3.120] 226 a 230 __5;5_2'9 326 a 330| 7020 426 a 430] 10320
31 a 35 840] §31 a ¥85| 3.240] 231 a 235| 5640 331 a 335 8.040] 431 a 435 10440
36 a0 40 gbo] 136 a 140| 3.360] 236 a 240 5.760] 336 a 340 8.160] 486 a 440| 10.560
41 a 45 1.080 141 a 145 3480 =241 a 2456 5.880] 341 a 345 8.280| 441 a 445 10.680
46 2 50| 12000 146 a 150| 3600] 246 a 250| 6.000| 346 a 350 "__8'410 446 a 450 10,800.
51 a G5 __'_1,320 151 a 166| 3720] 281 a 255| 620! 351 a 8355 8:5_2q 451 a 455| 10.920
56 a 60| 1440] 156 a 160| 38j0] 256 a 260| 6.240] 356 a 360| 8640| 456 a 469| 11.040
60 a ©5| 1.560] 161 a 165| 3960 26N a 65| 6360} BEN a 365| 876o] 461 a 465| 11.160
66 a2 %0 1.680] 166 a 170 4,95_3(_) 266 a 21(! 6.48(3 366 a 370 3.88] 466 a 4370| 11.280
w1 a 96| 1.8c0] 191 a 195| 4200) 2F1 a 23| 6Oco) 33W a 8395| ogoool 4AYE a #95) 11.400
%6 a SO| 1920] 0196 2 18O _4.32_(_) 236 a 280| 6720 B76 a 380 9120 496 a 480 1|.52o—
81 a S5 2.040] 181 a 185 4.440 _E'HI a ef_:’: _6.8{0 381 a 385 '_9_._24_0 481 a 485 11.6_10
8¢ a 90| 2160] ¥86 a 190 I 4.560] 286 a 290 _Egt'vo 386 2 390| qJ360] 486 a 490| 11500
D1 a 95| 228%] 191 2 195| 468] 291 a 295| 7.o80| 391 a 395 9480 491 a 495| 11.88
96 2 100| 2400] 196 a 200| 4800| 296 a 300| 7200 396 2 400| qfcoj 496 a 500 -tz.ooo
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§ 2.’ Pregos especiaes
A) Mercadorias designadas na especilicacdo, exceplo balalas
Por tonelada

Lisboa (C. dos Sal- - Alcantara-Terra Belem on Pe-

Fi.‘_’_’fig duasPral.a Tj :_li’:': lemfica ou Aleantara lat drougos

o & e X e & R & ki &

1—Das estagbes abaixo &8 da frents ou vice-versa %«3 g %f E : %,f g : %32 2| : é_: g :
3 g & = g | B 5 Z & Z
on pagando como tal

Réis | Reéis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis | Réis
Lishoa (Caes dos Soldades) a Brago de Prata........ - = = -1 - 150 = 150 300| 250
Olivacs On SEEATEM - - vvveeransnsnsisansssans e, e, 250 200 250 200 350 __.3*0& |
A R e e - T - &0U 250 &00 250 500| 380
T, e e e 300{ 20| - | - | 50| &00| 3530 400/ 650| 500
PR L ] i 350/ 300/ — |  130| 600| 450 600 450 700| 330
T T 50| 3207 _ | 200/ ©630| 500| 630| B00| 750 600 |
Cimegato, T i 470| 370| - | 300| 720 530 720| &30| 820| 630
e O R T e R T 610 480 = 3s0| 860 630/ 860 630 H60| -
BOGUENRO < -« o nvosemomcmantneblos wognioas ?20__569_—__ &20 970 - 970 - | 1.070 e
SR e e 800| 630|7 = 80| 1.050 - | 1.050 )
Valle 06 SRNTBISM. (- cnovvnatonsrmvnsvomnns 900{ 00| — [ 860 1.150| - | 1as0f —|'1.350| _ |
EnR R I A ) e e 1.000| s00|” - | 630] 1.230 — | 120 g [T (e
Valle de Figueira ou Matto de Miranda ......... 1.200 = R — | 1.450 — | 1.450 T |
RS R S S TS L5000 - = I R o T =) tseele
Porcalhota ou Queluz-Bellas . . .. .oovvviennnnn. = I /ol - 300 = - = T = ¥
BArcarena on GACeMl. . ... .cveveeneneserneanes T T T ) B R e e - | 380
Cintra on Sabigo.. s i §70| a70|" — | &70|" 270| 200)" 376| 300| 470| &00
L R T T B e Y] 550| &80|° - | 550 350| 300|450 &o00| 550| 500
T A e S R e T620|° 5000 — | 600| 420 3%0| 520/ 4s0| 620 350 |
L T R S e e SR R T 800 - oo SR T R T - 800 -
EDGI PR e e 840 = = - 640 = T80l = | B0l
s A Lo O L i 910 = = 710 = 810 L. otg|7 =
ot Nedraa . T i e aiaaaa 980 %1 e (T i e T e 980|” = |
Tamalial e e 1.100|” - = (T T S| 00015F = | 14007 vaa|
e e e e e 1200, - = e = e )
e e T P S 1.320 = = - 1120 = T (S T R
T 1820 - = ~|"1.220 S| TR T e T s
D e e 1.500 = z — | 1.300 - | 1.400 = 4800
Ealdis e Raiphapiiome o L e 1.560 — = - | 1.360 - | 1.460 = T (e
Bouro ou 8. Martinho.. . «ovveeeeenenenenonn.s 1.670 = Z - | 1.570 - | 1.570 = ST ) e
T T [T e e L Gt 71.850 = R e B ﬁu T ATss e
BB A P oA D e ML s TS sl 250 = = = - = =, s T e
LA e o W G e S e S I 350 300 - 80 - 150 - - -
Oitass Patedoss. i e s T a20| 350 = 500 300 200 = 150 2
Estoril on CRsears. ....ooivvvinsnnsnsenssnsss 500 500 — | &0| &% 300 320" 200!/ 220| 180

Vallado Granja Espinho Esmoriz Ovar

Valle de Santarem e Santarem................. - | 1.800 = = 2 = 2 - =
Gaia ou Porto (Companhd)....................... L — |7 2000 150, 250 200 300 250| 00| 450

II-Das esta¢des abaixo pars as de Coimbra ou
Por expedigoes de wagons complelos da ecarga minima de 10 toneladas ou pagando como tal

Coimbra B ou vice-versa:

Formoselha ..... .... Réis 250 | Oliveira do Bairro . .. Réis 500
Alfarellos . ........... » 300 | Verride.............. » 400
SOUPE i s e v » 500 | Amieira ............. ]
Mealhada..... ....... » 300 | Figueira da Foz....... » GO0
Mogofores............ » 400
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B) Balatas

I—De qualquer estagio para as de Lisboa (Caes dos Soltades) 3 Povoa, Alcantara-Mar a Bemfica, Gaia ou Porto
{Campanb) OU Vice-versa. '

Por wagons completos ou pagando como tal:

Por tonelada: Tabella n.* 22— Minimo de percurso a taxar: 60 kilometros ou pagando como tal.

11— Expedi¢oes do peso minimo de 1:000 kilogrammas ou pagando como tal:

Por ionelada

3| £ P I P
Das estagdes abaixo is da frente i%z ;g & g § Das estagles abaixo is da fremte 5%2 ‘35 2 2
on viee-versa §§ 8 gg E EE ou vige-versa P §- EE 5: _E—E

278 | 3= 3 $98 | 5= 5

S = =E S = =2

Reis | Réis | Reéis | Reis Réis | Réis | Héis | Réis
Lisboa (C. dos Suldades) a B. de Prata - - - S00] Pero Negro....ovssarasuianys 800 700  600| 800
Olivaes on Sacavem......... / - 250 250 BH0N D018 POrtos.: - oc cve s tmeinn sioa B&0 740 640 840
POVOR: % v iy n ot - 100 &00 BOERmE T ] 910| 810 710 910
KIered . i 300 550 850 6503 Torres Vedras ............ . 980 880 780; 980
AVHRRATS - s s i e v 350 600 600 O R mRIRAL L L sl 1.400! £.000 $00'1.100
N R e s 400 650 650 T e T e e e e 1.200] 1.400( 1 .OUU} 1.200
Carregado .. oo A70 720 720 820] Bombarral.. .............-. 1.320| 1.220] 1.4201.320
Axambuie . LT SRS 610 860 860 T T 1.520) 1.320( 1.220{1.420
LT o P s A G 720 970] 970| 1.070] Obidos. .......s.evsnsanans 1.500( 1.4001 1.300 1.500
BN AT T 8u0| 1.050| 1.050| 1.450] Caldas da Rainha. .......... 1.560| 1.560] 1.360 1.560
Valle de Sanlarem ............ 900| 1.150| 1.150| 1.250] Bouro ou S. Martinho. ...... 1.670| 1.570( 1.470|1.670
Bantarem. ... -cccvvcnernan .| 1.000] 1.250| 1.280| 1.350] Cella ou Vallado............. 1.850| 1.750| 1.650(1.850
V. de Figueira ou Matto Miranda| 1.200] 1.450| 1.450] 1.550 “Belem ou Pedrougos ......... 300 - =
Torres-Novas .........c.cci 1.500] 1.750( 4.750| 1.850] Algés a Pago d'Arcos......... 350 - -1 =
Barcarena on Cacem .......... T 350 - - — | Oeiras a Parede.............. 420 - doo] -
Cintra ou Sabugo............. &70] 370 270  &70] Estoril ou Cascaes. «........ 500 320 520 220
| B e S e S 550 &50 350 B0
Malvalnd. ..o ool et 620 520 420 620

Das esta¢des abaixo as de Gaia ou Porto (Campanhid) ou vice-versa:
ERPEDF ok e mia tai e s Réis 200 KAONIE. 5o s v wawn s Réis 300
Espinho . cine i dnon s » 250 25 o NS P » 500

Condicdes particulares

1.*—As taxas kilometricas serdo applicadas, nos percursos que abranjam linhas de concessio differente,
4 somma das distancias de applicacio.

2.4 —FE’ concedida armazenagem gratuita durante 10 dias, nas estaches de Lisboa (cies des Soldades) € Alcan-
tara Terra, ds remessas de batalas, expedidas por esta tarifa e que as dilas esta¢des sejam destinadas; e bem
assim, durante 10 dias, nas estacoes de partida e 5 dias nas estacbes de chegada, 4s expedicdes das restantes
mercadorias transportadas ao abrigo d'esta tarifa. Estas concessies sio limitadas a 200 toneladas por consigna-
tario para as remessas de batatas, e a 50 por expedidor oun consignatario para as restanles mercadorias com-
prehendidas n'esta tarifa.

A responsabilidade da Companhia, conforme as disposi¢des legaes em vigor, cessara desde que findar o
praso marcado no artigo 141.° da Tarifa Geral.

A presente tarifa annulla e substitue, para todos os effeitos as tarifas especiaes n.** 14 e 17 de pequena
velocidade, em vigor desde { de Abril de 1899.

Lisboa, 12 de Janeiro de 1903.

Exp. 648

© Director Geral da Companhia
Chapuy




