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B hulha branca

midaveis depositos de gelo que o inverno accu-
mula nos cumes das grandes cordilheiras da Eu-
ropa e que durante o verdo manteem uma corrente
constante nos ribeiros torrenciaes que d'ellas descem.

Um dos exemplos mais frisantes do aproveitamento
da hulha branca, é a cordilheira dos Alpes, em cujas
vertentes, tanto em Franca, como na Suissa e na [ta-
lia, s@o jd numerosas as officinas hydraulicas, que trans
formam o trabalho de possantes quedas d'agua em
watts, para a illuminagdo de cidades, para a industria,
para a traccio de tramways e de caminhos de ferro.

No nosso paiz ndo ha hulha branca, e pode-se dizer
que tambem ndo ha hulha preta. Mas isto nio impede
que procuremos aproveitar as bellas quedas d'agua que
temos por todo o paiz.

_Que forga nio representard o rio Douro na parte
ndo navegavel ? Ndo seria possivel aproveital-a na trac
¢io do caminho de ferro do Pocinho a Miranda, e na
exploracdo das famosas minas de ferro de Roboredo?

E o Tejo, o Minho, o Lima, o Cavado, o Youga, o

! TTRIBUE-SE & Cavour esta fcliz designacdo dos for-

Zezere, o Mondego e quantos outros? Nio estard nel-
les o desenvolvimento da nossa industria, e da nossa
viacdo accelerada?

Mas, diz-se: estes formosos rios, abundantes d’agua
durante o inverno, transformam se no verdo em mansos
regatos que muitas vezes se somem na areia,

E' verdade. Mas contra este mal ha nada menos de
dois remedios efficazes.

O primeiro ¢ a arborizagio. Um exemplo da efficacia
da arborizeclio encontra-se no rio Vouga, que é um dos
que conservam a agua por mdis tempo, e a explicagio
estd no facto de toda a sua bacia hydrographica se
achar bem arborizada. Mas, é esta uma excepcéo e o
que actualmente se nota no paiz ¢ uma febre devasta-
dora das arvores.

Houve em tempos passados uma outra febre, mas
essa arborizadora. Infelizmente =6 o grande homem que
se chamou Jodo d’Andrade Corvo e alguns poucos fo-
ram d'ella atacados. Dizia elle no preambulo do De.
creto de 21 de setembro de 1867 — «Basta conhecer al-
gumas das serras escalvadas do nosso paiz ou ter ob-
servado como as torrentes se precipitam impetuosas
d'essas serras para os valles, arrastando massas de
areia que cobrem e estirilizam os campos; basta ter
percorrido uma parte do litoral onde as areias tendem
mais ou menos a invadir as terras agricultaveis; para
ndo hesitar em reconhecer a urgente necessidade de fi.
xar os principios que coavém seguir na arborizagdo do
PB]Z.

Publicou-se um magnifico relatorio devido a Carlos
Ribeiro e ao sr. Nery Dclgado, e. .. hesitou-se em an.
dar para deante. Foi necessario chegar ao seculo 20

ara se comegar a olhar com alguma attengfio para este
importantissimo assumpto. Entretanto mostrou o rela-
torio que havia no paiz incultes 5.000.000 hectarcs
ou um pouco mais de metade da area total que é de
8.962.531 hectares.

A um paiz em taes condi¢Ges que ndo tem hulha pre-
ta, ou que tem pouca, podemos dizer — se quereis in-
dustria, arborizae.

O segundo remedio para o grande mal da falta da
hulha branca, é a albufeira, ou deposito d’agua. Sea
agua abunda no inverno, nada é mais racional do que
guardal-a para servir no verdo.

Nem d'outro modo procede a nstureza nos paizes ar-
borizados, porque a agua retida pela vegetagdo filtra-
se atravez dos terrenos e vae encher depositos subter-
raneos d'onde sae regularmente e com durabilidade.

As albufeiras sdo empregadas em Franca para alimen-
tar os canaes de navegagdo e para fornecer forga mo-
triz 4 industria, do que é exemplo o reservatorio do
Furens perto de Saint Etienne. De toda a antiguidade
se recorreu a estas obras para a irrigacio dos terrenos.

Na Presidencia de Madrasta, na India, ha mais de
3.000 albufeiras para inundar os arrozaes.
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Entre niés comegou-se a albufeira d’Aviz e estudou-
se a de Veiros.

Nada mais. Todavia com as reservatorios podem-se
resolver problemas muito importantes.

Nio & razoavel, por exemplo, que na Covilhan, nas
faldas da Serra da Estrella, seja necessario empregar
as machinas a vapor, durante uma parte do anno, por
falta d’agna motriz. Uma albufeira n'um ponto da serra
forneceria a agua precisa. Seria tambem este o meio de
obter boa agua potavel, como se fez em Aden, Bom-
baim e outras cidades.

E as quedas d’agua? As albufeiras dar-lhe-hdo a per-
manencia que muitas ndo teem, substituindo assim a
hulha branca.

Para mostrar a importancia do aproveitamento da
erergia hydraulica, apresentamos alguns dados colhidos
n'um artigo publicado na Revue Technologique por M.
Frick Jenny Ducrot. :

A despesa de primeiro estabelecimento de uma offi-
cina hydraulica ¢ muito variavel. Cita M. Frick a de
Lauterbrunnen, de 2.130 cavallos, que custou 264 fran-
cos, por cavallo, a de Chedds, de g.260 cavallos, cujo
custo foi pa razao de 174 francos; e a de Lancey, de
3 800 cavallos, cuja despesa foi apenas de 150 francos,

M. Tavernier (Annaes de Fontes e Calgadas de 1900)
diz que se pode considerar como um minimo a cifra de
100 francos por cavallo.

Nas despesas de exploragio ha mais certeza. M
Frick faz a comparacio do custo das officinas hydrau-
licas e a vapor comprehendendo o juro e a amoruzagio
do capital e as despesas geraes.

Despesas por cavallo—anno

Forca Officina hydraulica A vapor
So 160 fr. 410 fr,

Joo go 330

500 65 270

M. Tavernier avalia em 10 francos por cavallo e por
anno a despesa de uma officina de 10.000 cavallos, hy-
draulica, ao passo que uma officina a vapor da mesma
forca custaria 240 francos.

Apparece, porém, agora um competidor temivel.

E’ o producto da acgdo do vapor d’agua sobre o car-
vio incandescente.

Chamam-lhe, impropriamente, o gaz pobre, pois €
verdadeiramente um gaz rico peles suas applicagdes.
A sua producgio é estremamente economica, €, segundo
tem mostrado a experiencia. presta-se admiravelmente
ao fabrico da electricidade. E' um precioso recurso onde
néo houver quédas d’agua, ou onde fiquem muito longe.

Venha pois o gaz rico ou pobre, visto néo termos no
nosso paiz um Niagara, que por elle espalhasse profu-
samente a elecericidade, animando 4 industria e a via-
¢do accelerada.

Ha actualmente na celebre cataracta cinco officinas
hydraulicas para a producgio da energia electrica, sendo
uma (a primeira, estabelecida em 1885) de 10.000 ca-
vallos; duas de 50.000 cavallos; e duas outras de
125.000 cavallos. No total o Niagara jd fornece 360 ooo
cavallos !

&Mens agitat molem!

C. Xavier CorpEIRO.
- =

No proximo numero publicaremos um artigo do sr.
engenh.iro Justino Teixe'ra, director dos caminhos de
ferro do Sul e Sueste.

VAGONS FRIGORIFEROS

Na Gagela das Aldeias de 2 do corrente escreve meu
irmdo um artigo em que preconiza as vantagens dos
vagons frigoriferos no tocante ao desenvolvimento da
agricultura.

Suspeitosa seria a apreciagio que fizesse d’aquelle
trabalho, em que elle mais considera o assumpto como
lavrador do que no tocante a interesses das companhias
exploradoras da nossa réde ferroviaria e digamol o sem
rebugo: como os capitaes empregados nas linhas ferreas
ndo sdo destinados a fins de propaganda e de aposto-
lado, por isso que nunca fci esse em tempo algum e
parte alguma o seu escopo, ¢ de presumir que, em-
quanto isso nfio corresponder a uma bem manifesta ne-
cessidade publica, nfo circulario nas nossas linhas os
vagons frigoriferos.

Demais convém que neste ponto olhzmos l4 para
féra, para os paizes de mais intensa vida agricola e in-
dustrial e para isso consideremos apenas um genero
susceptivel de se corromper facilmente e cujo transporte
causa sérios embaracos no trafego ferroviario.

E’ do peixe que pretendemos falar.

No congresso de agricultura e pesca, que teve logar
em Paris em 1900, o sr. engenheiro Henri Gauthier
tratou do transporte do peixe fresco em caminhos de
ferro, apontando como um dos meios de aperfeicoa-
mento das condicbes de circulagdo d'este genero o
uso de vagons especiaes cuja ventilagio e baixa tempe-
ratura mantem o peixe em bom estado durante algum
tempo, corrigindo assim os atrasos que podem dar-se
no trafego de mercadoria tio sujeita a decompdr-se.

Ora da memoria que aquelle engenheiro apresentou
conclue-se logo de principio que nio existe em Franga
material especial para este effzito.

Na réde de oeste ha fourgons em que se transportam
toda a casta de generos alimenticios, com a calxa mu-
nida de persianas na parte superior e solho de rotula.
Para asugmentar a ventilagdo existe na parte superior
do vagon um aspirador de ar. Em todo o caso néo ha
disposicdes cujo effeito seja determinar o abaixamento
da temperatura,

Na Inglaterra, na Allemanha e nos Estados Unidos
ha typos variados de vagons geleiras, mas um dos que

’ descreve o sr. Gauthier é o dos caminhos de ferro do

estado na Prussia. Teem as mesmas dimensdes dos
outros vagons cobertos das linhas estaduaes, isto é
7,878 de comprimento, 2,58 de largura e 1,"93 de
altura. Cada parede da caixa do vagon é de madeira
de pinho bem secca e constituida por quatro diaphra-
gmas parallelos separados por pequeno intervallo. As
mercadorias encerradas no recinto assim formado esto
pois isoladas do ar ambiente por tres camadas de ar
que formam isolador, mas ainda o dissepimento ou pa-
rede interna e a mais proxima d'ella sdo forradas de
amianto, augmentando d’esta maneira a sua capacidade
calorifuga. A disposicdo do tecto e do solho do vagon
¢ egual 4 das paredese, para o bom isolamento, as por-
tas sao cuidadosamente dispostas e recobertas externa-
mente com uma tira de cautchuc.

Nas experiencias que se fizeram durante largo tempo,
um dos vagons funccionou sem disposigdo interna algu-
ma ; mas, nos outros, collocaram-se recipientes de gelo,
que communicavam com o exterior por meio de um tubo
em syphio para esgoto da agua proveniente da fusdo
do gelo. Para attenuar a obsorpgdo do calor solar e
nio se tornarem precisas pinturas repetidas, os vagons
sdo de cor parda clara.
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Dos ensaios repetidos a que procedeu a administra-
¢io dos camiahos de farro prussianos, resulta que, du-
rante os mezes de julho e agosto, se consegue manter,
nos vagons, em que se collocam recipientes com gelo,
uma temperatura de 10 graus que péde descer a 4 ou
5 centigrados quando se usar de uma mistura de gelo
e sal de cozinha.

Nos vagons americanos, além dos recipientes de gelo,
existem apparelhos de ventilacZo forcada com ar arre-
fecido pela sua passagem atravez de misturas refrige-
rantes.

Os resultados que se obteem sio excellentes, poden-
do conservar-se dentro dos vagons o peixe durante 5 a
6 dias sem que soffra alteragdo.

Todavia em Inglaterra, onde existe a livre concorren-
cia das linhas lerreas, e nos Estados Unidos da Ame-
rica do Norte, ende s6 acabou ha pouco ainda, em re-
sultado do trust provocado pelo banqueiro Morgan, os
expedidores tiveram que reunir-se psra mandar con-
struir os vagons frigoriferos e isto a despeito da segu-
ranca de lucros que teria a empresa que primeiro pu-
zesse em circulz¢ao vehiculos d'aquella natureza.

Seria isso possivel entre nés?

Talvez, se se completassz aquelle material com in-
stallacdo permanente em Lisboa e Porto.

Esclarecamos este ultimo ponto, que merece alguma
attencio.

Organizar se-hia uma empresa fiigorifera moldada nas
dispos‘¢des das 1orte americanas que fossem applica-
veis a0 nosso paiz. Essa empresa teria uma installagio
permanente em Lisboa e cutra no Porto, parecidas
com as cold storages americanas ou com as do sul da
Russia. Estes edificios ficarism tdo proximos quanto pos-
sivel das estacGes de caminhos de ferro e os vagons
frigoriferos entrariam nos armazens e passariam d’elles,
circulando sempre sobre carris até a linha ferrea.

Esta mesma empresa possuiria vagons geleiras do
systema jd descripto, dos typos Chase, Wicke ou Han
rehan ou de qualquer outro que julgasse mais apro-
priado e, por contracto analogo ao da companhia dos
vagons leitos, os seus vehiculos seriam admittidos a cir-
cular em todas as linhas cuja largura de via pudesse
comportal-as, pagando o expedidor uma percentagem
sobre as taxas prescriptas nas tarifas ferroviarias,

Os pormenores relativos 4 organizagio da empresa,
a conveniencii que ella poderia ter em negociar de
conta propria, adquirindo generos que armeazenaria, e
as minudencias allusivas 4s suas relagges com as com
panhias de caminhos de ferro e com os caminhos de
ferro do Estado sio assumptos que ndo ha opportoni-
dade de estudar aqui, bastando o alvitre acabado de
expbr.

Mevro pe Matros.

gl
PARTE OFFICIAL
Minisferio das Obras Publicas, Commercio

e Industria
Direcgdo Geral das Obras Publicas e Minas

Reparticio de Caminhos de ferro

Tendo a Companhia Nacional de Caminhos de ferro, conces-
sionaria do caminho de ferro de Santa Comta Déo a Vizeu, apre-
sentado a conta da liquidacio da garantia de juro relativa 4 ex-
ploragiio d'esta linha, dursnte 6 periodo decorrido de 1 de janeiro
a Jo de junho de 1go3 (2.° semestre do anno economico de 1992-
1903) na importancia de 32:2208804 réis:

Mostrando-se da mesma conta e da do 1.* semestre do referido
anno economico que o rendimento kilometrico liquido annual
d'esta linha foi de 7484053,1 réis, superior em 48%053,1 réis ao
minimo fixado para despesas de exploracio, sendo assim o Estado
responsavel pelo pagamento da quantia de Sg:g81 3704 réis, diffe-
renca entre o juro do capital garantido na totalidade de réis
62:303%158 e 2:3813 301 réis, proveniente d'aquelle excesso;

Considerando que da referida quantia de 5g:9813767 réis ha
a deduzir a de 27:751%873 réis, jd paga pelo Estado em virtude
da liquidac@io relativa ao 1.° semestre do mesmo anno economico,
approvada por portaria de 10 de fevereiro ultimo:

a Sua Majestade El-Rei por bem, conformando-se com o pa-
recer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas de 24
do corrente mez, approvar a mencionada liquidacio e ordenar
que, salvas as disposicBes do artigo 13.° da carta de lei de 26 de
fevereiro de 18g2, seja paga 4 Companhia Nacional de Caminhos
de ferro, como complemento da liquidagio da garantia de juro do
anno economico de 1go2-190d, aquella differenga na importancia
de 32.22q804 réis,

O que se communica ao director fiscal de exploragfo de ca-
minhos de ferro para os effeitos devidos.

Paco, em 27 de julho de 1903.—Conde de Pacd-Ulieira.

Tendo a Companhia Nacional de Caminhos de ferro, conces-
sionaria da linha ferrea de Foz-Tua a Mirandella, apresentado a
conta da liguidacio da garantia de juro relativa 4 exploracio
d’esta linha durante o periodo decorrido de 1 de janeiro a 3o de
junho de 1903 (segundo semestre do anno economico de 19o2-1go3)
na importancia de 22:451 512 réis.

Mostrando-se da mesma conta e da do primeiro semestre do re-
rfeido anno economico que o rendimento kilometrico liquido d'esta
linha, excluindo o imposto de transito, foi de 1:003 264,648 réis,
superior em 3933 264.648 réis ac minimo fixado para as despesas
de exploragio, sendo assim o Estado responsavel pelo pagamento
da quantia de 37:718:001 réis, differenca entre o;uro do capital
garantido na totalidade de 59:2223135 réis e 21:503534 réis pro-
veniente d'aquelle excesso.

Considerando que da referida garantia de ':E:ﬂs.»ﬁo( réis ha
a deduzir a de 15:26850% réis ja paga pelo Es<tado em virtude
da hquidagfo relativa ao primeiro semestre do mesmo anno eco-
nomico, approvada por portaria de 10 de fevereiro ultimo:

Ha Sua Rdaies‘ade El-Rei por bem, conformando-se com o pa-
recer de 24 do corrente mez do Conselho Superior de Obras Pu-
blicas e Minas, approvar a mencionada liquidajdo e ordenar que,
salvas as disposicoes do artigo 15.° da carta de lei de 26 de feve-
reiro de 1¥gz, seja paga & Companhia Nacional de Caminhos de
ferro, como complemento da liquidagiio da garantia de juro do
primeiro e segundo semestre do anno economico de 1go2-1go3,
aquella differenga na importancia de 22:45159512 réis. v

O que se communica ao director fiscal de exploragdoe de cami-
nhos de ferro para os devidos effeitos.

Pago, em 27 de julho de 1903.— Conde de Pagd-UVieira.

Repartigio do Commenrcio

Attendendo ao merecimento e mais partes que concorrem em
Manoel Francisco de Vargas, do meu conselho, Ministro de Estado
honorario: hei por bem nomeal-o membro do conselho de admi-
nistragio da Companhia Real dos Caminhos de ferro Por zes
e membro da sua commissdo executiva, nos termos dos estatutos
approvados por alvard de 5o de novembro de 18g4.

O Ministro e secretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
bllcas, Commercio e Industria, assim o tenha entendido e faga
executar.

Pago, em 1 d'agosto de 1903 —REL—Conde de Pag6-Uleira.

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracéo

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto e orga-
mento de uma installacio para servico maritimo na estagio de
Portimdo-Ferragudo, do Ramal de Portiméo: ha por bem, confor-
mando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras Publi-
cas & Minas, de 16 do corrente, approvar o referido projecto e
orgamento, na importancia de 22:0003000 réis. i

Pago, em 27 de julho de 1903. — Conde de ‘Pagd- Vieira.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto da ponte
sobre o Douro no Pocinho com data de 25 de maio ultimo;

Considerando que o Conselho Superior de Obras Publicas e
Minas conclue no seu parecer de 24 de julho vltimo, com o qual
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o mesmo Augusto Senhor se conforma, que o referido projecto
deve ser alterado, em harmonia com as indicagBes no mesmo pa-
recer exaradas 3 :

Considerando, gorém, que pela portaria de 1 de dezembro de
1902 foi auctorizada a Administragao dos Caminhos de Ferro do
Estado a contractar com a Empresa Industrial Portugueza 1 con-
struccio da referida ponte e respectivas avenidas, segundo o pro-
jecto que for approvado, devendo servir de base ao contracto
o8 precos unitarios néio superiores aos acceitos pelo Governo para
a ponte do Pinhfio e enumerados em portaria da mesma data

Considerando que o contracto, que tem de ser celebrado, ba-
seado nos precos unitarios applicaveis ds quantidades de trabalho
effectuadas, nio depende na essencia de modificacdo gue haja de
soffrer o orgamento do projecto em virtude das alteragtes indica-
das pelo Conselho Superior de Obras Publicas e Minas ;

onsiderando que os trabalhos de construcgfio da ponte pé-
dem comegar na parte da obra que nfo tem de ser alterada, em-
quanto correm os tramites para a elaboragio e approvagiio das
modificagbes do projecto;

Considerando quanto urge attender ds necessidades da viagiio,
ligando os trogos da estrada real n.® g por meio de ponte sobre o
Douro e facilitando a construccio da linha ferrea do Pocinho &
Miranda auctorizada pela carta de lei de 1 de julho ultimo;

Considerando que o decreto de 15 de julho ultimo, que limitou
a linha de via larga privativa do servigo de minerios 4 extensio
indispensavel para, numa das margens do Douro e proximo da
ponte, ser feita a installagio para a commoda e ecoromica bal-
deacio dos minerios, deixa a fixaclo definitiva da largura da via
]subre a ponte dependente da escolha do local para aguella instal-
acio ; i

Considerando que em qualquer hypothese o custo total da
ponte nio excede seguramente a cifra do orcamento do projecto
apresentado, que pdde servir de limite maximo do valor aproxi-
mado do contracto a celebrar:

Ha por bem determinar :

1.2 Que pela inistracio dos Caminhos de Ferro do Estado
seja jd celebrado contracto com a Empresa Industrial Portugueza
para a construccio da ponte do Pocinho e suas avenidas, em har-
monia com a portaria de 1 de dezembro de 1902 e com as seguin
tes clausulas :

a) A empresa dard desde logo comego aos trabalhos, segundo
o projecto de 25 de maio ultimo que o mesmo Augusio Se-
nhor ha por bem agprovar com resalva das modificacdes indica-
das pelo Conselho Superior de Obras Publicas e Mimas no pare-
cer citado;

k) A mesma empresa procederd, com urgencia e logo queo
contracto seja approvado, 4 revisio do projecto em harmonia com
as conclusbes do mesmo parecer, considerando para o taboleiro
metallico as duas hypotheses, de via larga ou via reduzida, no ca-
minho de ferro, devendo essas modificactes ser submettidas a ap-
provacio prévia do Governo ;

¢/} U contracto terd por limite de valor a quantia de 163:43 1000
réis, cifra do orcamento do projecto de 25 de maio, devendo a
sua importancia effectiva ficar dependente da applicagio dos pre-
gos unitarios, approvados 4s quantidades de trabalho executadas,

2° (Que seja com urgencia elaborado e apresentada 4 approva-
¢io do ante-projecto da installagio para baldeagiio de minerios
na linha ferrea do Pocinho a Miranda, junto do Douro, afim de
ser definitivamente fixada a largura da via sobre a pente, conforme
a margem em que aquella installacdo haja de ser feita.

Paco, em 1 de agosto de 1903. — Conde de Pagd Vieira.

Sua Majestade El-Rei, considerando quanto importa elaborar
os estudos e traballios preparatorios para se fixar 0 modo de se
assegurar as communicagdes entra as duas margens do rio Douro
e o facil accesso das estagBes do caminho de ferro do Douro : ha
por bem determinar gue pela Direccio do Minho & Douro seja
elaborado o projecto de uma ponte sobre o Douro, em frente
estacio de Covellinhas, para ligaio da estrada real n.® 34 com a
districtal n® 48.

Pago, em 2 de agosto de 1903, — Conde de Pagé-Vieira.

- = —
Excursdes em Franca

Distribuimos hoje como Brinde aos nossos estimaveis
assignantes e annunciantes um elegante folheto de 32
paginas, esplendidamente impresso e profusamente illus.
trado, descrevendo viagens nas rédes francezas de Or-
leans e Midi.

Os pontos a que se refere sdo: Beetanha, Touraine,
Auvergne e Pyrencos.

O texto é em portuguez e da traducgio nada se tem

que dizer.
E’ um bom guia para quem visitar aquellas paragens
nesta bella quadra.

e ——el = ===
AUTOMOVEIS EM ANGOLA

Foi celebrado o contracto no Ministerio da Marinha
e Ultramar da concessdo feita ao sr. Conde de Vizella
do exclusivo durante 15 annos para carreiras de auto-
moveis de transporte de passageiros e mercadorias na
estrada do Lucallz ao Quissol, desde os terminus suc-
cessives do caminho de ferro de Malange em construc-
¢do; nos futuros prolongamentos a Tembo Aluma pelo
Valle do Cambo e a Quimbundo pelo Songo, ou quaes-
quer outros em direccdo 4 Lunda; em todas as estradas
que venham a entroncar com as anteriores ou com o
caminho de ferro de Malange.

O concessionario terd a preferencia em egualdade
de circumstencias para o estabelecimento de carreiras
de automoveis nos districtos de Loanda e da Lunda.

Este exclusivo ndo prejudica o direito ao emprego
de automoveis por quaesquer particulares para o trans-
porte de mercadorias da sua produccdo ou commercio
e do pessoal ao seu servigo.

As tarifas maximas sdo:

Passageiros, por kilometro, roo réis; mercadorias,
por kilomentro, por tornelada de 1,000 kilogrammas, 333,3
réis, ou por metro cubico, go réis.

Qualquer passageiro terd direito ao transporte gra-
tiito de 3o kilogrammas de bagagem.

O concessionario poderd fazer contractos tempora-
rios com expedidores, tendo por fim transportar certas
mercadorias cu certos grupos de passageiros a precos
reduzidos.

Os empregados do Governo encarregados da fiscali-
zaglo viajam sem pagar.

Os funccionarios publicos, em servigo, pagario me-
tade dos pregos.

O concessionario transportard gratuitamente as malas
do correio e o respectivo conductor.

Em caso de guerra ou de circumstancias extraordina-
rias conpromettendo a ordem publica, terd o Governo
o direito de empregar de preferencia, sem indemniza-
¢do, todos os automoveis.

O servigo de carreiras do Lucalla ao Quissol serd
aberto ao publico dentro de tres mezes.

O concessionario € obrigado a fazer 4 sua custa nas
estradas e caminhos que utilizar as obras e reparagoes
indispensaveis para a circulagdo dos automoveis, mas o
Governo prohibird o transito de automoveis de peso su-
perior ao dos empregados pelo concessionario.

O trespasse d'esta concessdo s6 poderd ser feito a
cidaddo portuguez e a sociedade ou companhia portu-
gueza com approvacio do Governo.

As questdes suscitadas entre o Estado e o concessio-
nario serdo resolvidas por arbitros, dois nomeados pelo
Governo, dois pelo concessionario e o quinto pelo juiz
da 1.* vara do Tribunal do Commercio de Lisboa.

2

Descanso dos empregados
ferroviarios

Transcrevemos na integra, em vista da sua importan-
cia, a Real orden expedida pelo governo hespanhol
acerca do descango dos empregados ferroviarios.

E’ a seguinte:
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«]ll.™ Sr. Ha um ponto no que se refere 4 organiza-
cdo e movimento das vias ferreas, que, tendo estreitas
ligagGes com a seguranca dos servigos e portanto com
gravissimas questdes de humanidade e ordem publica,
se relaciona tambem, de modo nio menos forte e inti-
mo. com os grandes problemas sociaes do nosso tempo,
Achar-se-hdo aquelles servicos dotados com o necessa-
rio pessoal para que cada agente possa ter o indispen-
savel descanso ?

No dia seguinte ao de quasi todas as tragedias ferro-
viarias, e depois, no decurso dos processos judiciaes,
costuma apparecer a responsabilidade, mais que juridi-
camente estabelecida, lastimosamente apparente.

Os pobres, pobrissimos empregados, resistindo ao
somno, ao frio, ao calor, em extensos trabalhos, des-
empenhado as mais oppostas e diversas funcgdes, sem
repararem convenientemente a forca muscular, sem o
repouso accommodado a uma saudavel lucidez de espi-
rito, teem dado mais d'uma vez com a confissio do seu
espanto, e a declaracio da sva forgada impericia, a ex-
plicagdo de tremendas catastrophes.

Mesmo prescindindo da acgdo tutelar que ninguem
discute que o Estado tenha de exercer cm beneficio das
classes menos defendidas na lucta social ; mesmo que
se abstrdia das razGes humanitarias ou de sentimento, o
que € impossivel fazer-se em paizes civilizados ; mesmo
que se zssemelhe, com desapiedado espirito positivo, o
homem aos elementos materiaes de trabalho ; ndo péde
o interesse pela conservacio da machina humana ser
inferior ao que inspira a locomotora e o carril, a travessa,
a ponte, o fio telegraphico. Exige-se que o material
d’'uma obra, o ago que férma as vigas d'uma ponte nio
trabalhe sendo dentro de limites prudentes e sempre
muito inferiores 4 resistencia de que ¢ capaz afim de
assegurar em qualquer eventualidade a estabilidade da
construccio, e as leis, os regulamentos, auctoridades,
empresarios conjugam-se em conseguir esse resultado,
evitando que abusivamente se submetta o metal a es-
forcos excessivos que poderiam causar a ruina da obra.

Como esquecer entdo a fadiga physiologica e moral
do operario, submettido 4s mais altas pressGes do tra-
balho e convertido por isso num ser inconsciente e
irresponsavel, capaz de causar, num momento ds esgo-
tamento nervoso ou de absoluto vacuo mental, o maior
dos desastres ?

Pela humanidade, pelo interesse publico, pelo zelo
no servico e pela observancia da lei, e em beneficio,
que ndo em damno das proprias Empresas, € indispen-
savel que o trabalho das vias ferreas se regularize e
ordene em condig6es de moderagdo, de prudencia e da
possivel responsabilidade.

Em attenciio ao que se exp6e S. M. El-Rei (q. D. g.)
ordena que pela Direcgo geral de obras publicas, que
utilizard as informagdes colligidas e adquirira as que
julgue necessarias como complemento, se proceda a
um detido e completo estudo da organizagdo e das de-
mais questdes relativas ao pessoal que nas nossas vias
ferreas tem a seu cargo 0s servigos relacionados com a
seguranga da exploragio, verificando se o dito pessoal
reune as condicdes de capacidadz e aptiddo, e se, dado
o numero de horas que cada empregado, agente ou ope-
rario tem de dedicar ds differentes func¢bes que con-
stituem a totalidade do seu servico, pode julgar-se que
gose do descanso indispensavel para o bom desempe-
nho da sua missdo, e finalmente adopte ou proponha
as disposicdes proprias para se conseguir os fins indi-
cados.

De Real ordem o communico a V. S. para seu co-
nhecimento e devidos effeitos.

Madrid 31 de julho de 19go3— Gasse.»

NOTAS DE VIRGEM

v

8. Petersburgo—As noutes brancas—A Russia
—Fanatismo e absolutismo

Os vizjantes de recreio escolhem, de preferencia, o
verdo para as suas excursdes, porque nessa estacdo
mais facilmente pédem deixar os seus trabalhos usuaes
¢ porque a epoca € propicia para viagens, sendo maio-
res os dias, a temperatura mais suave, as chuvas mais
raras.

Mas para vér cidades escolhem mal, porque, quando
elles entram, tem saido d’ellas toda a sua sociedade
mais elegante, a cort= estd longe das capitaes, os prin-
cipaes theatros fechados, as mais caracteristicas diver-
sOes suspensas, 0s passeios e avenidas faltos de an‘ma-
¢io, o commercio quasi paralysado.

Terras ha, na Franca, na Suissa, na Allemanha, em
que, a0 mesmo tempo que os cocheiros vao 4 policia
mudar a matricula dos seus trens, dos vehiculos fecha-
dos que usaram no inverno, para os carros abertos, de
veriio, os commerciantes de retalho, em artigos de ves-
tuario, bijutarias, perfumarias e semelhantes, substituem
nos seus mostruarios os objectos mais modernos pelos
que ji passaram de moda, pondo estes mais em evi-
dencia, para tentar, de preferencia. o viajante, o estran-
geiro, que assim, comprando artigos de velho gosto, vae
pagando a sua patente de ignorante dos costumes.

A Ru:sia, sobretudo, soffre uma tal transformagdo
segundo as duas estagGes extremas, que deve fazer a
impressio d'uma cidade nova a quem a viu em dezem-
bro, vendo-a em julho.

Qs seus principaes attractivos sdo a neve, as superfi-
cies brancas, os rendithados crystaliinos e caprichosos
que pendem das arvores, as pelles que emmolduram o
rosto das mulheres, Com um sol quente, um ceu azul,
senhoras de vestidos leves e chapeus de palha, S. Pe-
tersburgo chega a nivellar-se com as cidades vulgares,
do que apenas a salvam a sumptuosidade dos seus pa-
lacios a grandiosidade das egrejas, a belleza dos scus
jardins e a correccdo dos artisticos monumentos.

Apenas, disse eu e disse mal; o verdo em S. Peters-
burgo tem um caracteristico encantador em que nenhu-
ma outra cidade a eguala: as suas noutes sem noute.

Noutes brancas, em que $6 4s 10 horas o ceu perde
a plena claridade do dia, transformando se numa abo-
bada de luz branca, azulada, transparente, que nos deixa
distinguir todos os objectos, todos os contornos dos edi-
ficios e dos monumentos, luz que se nio vé mas que
illumina, que néo é sol nem luar, néo é aurora nem cre-
pusculo, mas uma luz que tem qualquer cousa de ideal,
de mystico, na sua magia encantadora. Oh! as noutes
brancas de S. Petersburgo ndo esquecem a quem uma
vez lhes gosou o delicioso perfume!

Durante essa epoca a vida perpetua-se, numa conti-
nuidade fatigante; as diversdes acabam tarde, 4 1 hora,
¢ findas ellas, os trens continuam as suas carreiras, os
passeantes niio sentem desejos de se recolher; faz pena,
na verdade, fechar os olhos dquelle magico effeito de
luz, que a breve trecho, 1 */s hora da noute, comega a
trans?armar-se nas claridades da aurora.

Durante o dia, o muito que ha a vér em S Peters-
burgo ndo pode sequer ser apontado nestes artigos, e
inutil seria fazél.o, visto que ninguem vem a estas cida-
des sem um guia de viagem. Mas ndo é demais recom-
mendar que nio deixe de vér o palacio de inverno com
0s seus sumptuosos saldes e a curiosidade dos seus
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aposentos pertencentes ao monarcha assassinado pelos
nihilistas, do qual ali se conservam todos os objectos
do scu uso, até a ponta da ultima cigarrilha que elle
fumou; com.o as modestas habitagdes do herculeo im-
perador que se chamou Pedrn o Grande, onde, pelo
mobiliario — algum feito pela propria mdo do monar-
nha —e por tudo que o rodeava se adivinha um espi-
rito tdo descommunal como a sua estatura e uma von=
tade mais rija do que o metal que zlle dobrava entre os
seus dedos.

Depois, ou talvez antes de tudo, devem notar-se as
cathedraes cuja riqueza é pasmosa, ndo so nos edificios
como nos ornamentos, e ndo so nestes como nas cober-
turas metallicas das imagens, quasi todas em ouro e pe-
drarias raras e d'um valor inestimavel.

Ndo € raro vér num aliar imagens cujo valor em pe-
dras preciosas representa dezenas de milhares de ru-
blos — dezenas e talvez centenas de contos de réis da
nossa moeda.

Nessas egrejas onde o rito orthodoxo se exerce qua-
si continuamente, em exhibicGes espectaculosas, em que
até ndo falta o panno de bocca e a gambiarra que desce
como em verdadeiros palcos theatraes, nos quaes sa-
cerdotes entoam psalmos em tom plangente e voz de
stentor, ¢ onde se aprecia a vida do povo, d'esse povo
humilde, dormindo acorrentado desde o berco a esses
dois pétros que lhe tolhem os movimentos do corpo e
o desenvolvimento do espirito — o fanatismo religioso e
o absolutismo politico.

E é ao vér como esse povo se roja no chio, nfio com
a nobreza nativa do arabe na mesquita, mas com a hu-
mildade inconsciente da mente obsecada por aquelle do-
minio, que se encontra a explicagdo d’aquella apparen-
cia triste e sombria que se lhe nota em toda a parte,
d'essa falta de brilhantismo no olhar, de viveza na
phrase, de riso franco nos labios, de felicidade emfim.

Nio sfio as neves do inverno que lhe gelaram a alma;
o que lhe falta é aspirar essa flor que viceja nos outros
paizes e se chama liberdade.

Porque na Russia essa flor ndo existe; foi devorada
na raiz pelas duas garras da aguia que symboliza o im-
perio— o absolutismo e a religido.

Assim se explica porque o povo passa a vida a fazer
cruzes no peito; e que ndo as faca, 14 estdo as estereis
steppes da Siberia onde ainda nas pardas aguas do Irtisch
te conservam as lagrimas do grande pensador Dostoje-
vski e do poeta Dourof para o corrigir.

E ndo s6 o povo para ali ¢ mandado, mas os poli-
ticos, os ministros caidos em desagrado, que nio se
consente o direits do protesto onde a ordem se man-
tem pela forga, e esta ¢ a lei.

Estas consideragf:s a que ndo péde fugir quem vem
4 Russia com olhos de vér e nfo sé para contemplar,
boquiaberto, palacios e riquezas, explicam a extraordi-
naria miseria que por toda a parte se encontra, esten-
dendo-nos a mao 4 esmola, implorando-nos o obulo para
a escola, v asylo, a creche, a propaganda.

Que ndo ha paiz onde mais se pega. Além dos men-
digos que por toda a parte nos surgem, ha o mendigo
ofﬁciai ou auctorizado: o mealheiro por toda a parte, e
em tal quantidade que numa esta¢io de caminho de
ferro, na linha de Peterhof, eu contei 32 mealheiros nas
paredes do vestibulo e mais 11 sobre as mesas do res-
taurante.

Ha ainda nas egrejas verdadeiros estabelecimentos
de venda de livros, medalhas, fitinhas, registos, velas
(de que se consomem milh&es por dia), frascos com oleo
milagreiro, pucarinhos com agua benta, pio em boca-
dinhos, que tudo se vende em proveito d'esses colos-
sos da superstigio. E muitos pobres ha que do produ.

cto que obtiveram da caridade dos passantes, viio em-
pregar boa parte nessas bugiarias

Todas as noutes os padres fazem ensacar arrobas de
vellas meio ardidas que vdo ser transformadas em no-
vas velas, para de novo renderem dinheiro.

As estagSes ferroviarias nada teem de especial senfo
haver em todas ellas um altar sempre alumiado, onde
muitos passageiros antes de partir ou logo ao chegar
fazem oragdo.

Féra das gares os viajantes sdo esperados por cen-
tenares de carros (trens de praga) que é um servigo
que na Russia é bom e barato.

Os trens sdo s6 para duas pessoas, e tirados por um
s6 cavallo, e teem todos, em S. Petersburgo, uma ta-
bella em folha esmaltada fixada na frente do passagei-
ro. Os precos sfo 20 kopeks (100 réis da nossa moe-
da, 8o par) por um quarto de hora, subindo 5 kopeks
(25 réis) cada 5 minutos até o maximo de Go (300 réis)
a hora. Todos teem rodados de borracha e como as
ruas sdo quasi todas com pavimento em hexagonos de
madeira, o andamento é suavissimo e rapido. Por isso
toda a gente anda de trem e tambem porque ndo ha
carros electricos e s6 tremvias tirados por cavallos, e
omnibus, que andam muito devagar e ndo param sendo
em estaches distantes.

Metropolitano tambem nio ha.

Como se vé, o servico de viagio urbana na capital
da Russia estd atrazadissimo e assim continuard em-
quanto uma companhia russa com capital russo se ndo
resolva a melhoral-o. E' o nacionalismo governamental
levado ao extremo, e a centralizagio do poder por tal
forma exercida, que a concessdo de um passe no cami-
nho de ferro do Estado tem que ser levada 4 assigna-
tura do imperador.

N illuminagdo inaugursr se-ha no proximo inverno a
adopgio geral da electricidade por meio de lampadas
de arco, suspensas em artisticos po-tes todos prateados.
Assisti 4 experiencia que deu magnifico resultado,

Quando teremos nés em Lisboa trens baratos assim
sujeitos a tabella, e a electricidade por toda a parte ?

Aqui o viajante encontra tr2ns em toda a parte, mes-
mo nas estaces suburbanas e nas dos vapores que fa-
zem servigo nos Tios e canaes, em que se pédem reali-
zar deliciosos passeios.

Outra novidade, em S. Petersburgo, muito util para
os estrangeiros, especialmente os que ndo sabem a lin-
gua, consiste em que todos 0s restaurantes, cafés ou cer-
vejarias, todas as casas em que se come, teem a tabo-
leta em duas cores ao comprimento, verde e amarella;
assim se distinguem facilmente de longe estes estabele-
cimentos tdo procurados pelos viajantes. b

E por aqui me fico que esta nofa jd vae comprida
como as de 100 rublos do Binco da Russia que ha que
dobral-as para ceberem na carteira,

= ——
CONTRA AS SEZOES

A Sociedade das Sciencias Medicas de Lisboa acaba
de publicar um folheto com instrucgSes destinadas a
prevenir as febres palustres. >

Como em muitas estacizs das vias ferreas e nas con-
struccdes das linhis o pessoal estd sujeito aos perigoe-
d'esta enfermidade, satisfazemos gostosamente ao pe-

dido da benemerita sociedade publicando na integra este

folheto de vulgarizagio:

Conhecem infelizmente bem os nossos lavradores as sezbes
ou maleitas e 0s nossos colonos as mal afamadas febres de Afri-
ca, mas poucos sabem que sdo irmis as duas doengas e devidas




GAZETAD OS CAMINHOS DE FERRO

235

a um pequenino parasita que se desenvolve no sangue em quan-
tidade assombrosa.

No sangue de cada individuo atacado contam-se milhdes d'es-
ses parasitas e ¢ o seu desenvolvimento que produz a febre e por
isso a quinina, que os mata, é um dos melhores remedios para a
cura das doencas de que falamos e que em geral se chama im-
paludismo.

Sabendo-se isto, lembra logo perguntar, como vem o parasita
para o sangue e como se pdde evitar essa vinda

Por mais extraordinario que o caso parega, estd hoje absolu-
tamente provado que elle ¢ introduzido no nosso sangue pela pi-
cada de uma certa casta de mosquitos que se encontram em to-
dos os logares sezonaticos,

O parasita ndo se desenvolve sdmente bem no nosso sangue,
mas ainda melhor, no corpo dos taes mosquitos que se chamam
Anopheles. O mosquito pousa na pelle de um doente com sezdes,
suga-lhe o sangue e com elle muitos parasitas, que vio continuar
a viver e aﬁlﬁar no estomago do animal, espalhando-se depois
Eclo corpo até a tromba, com que o insecto, ao morder novos

omens, vae semeando nelles a causa das sezdes, do mesmo
modo que um ciio raivoso vae semeando a raiva entre os ani-
maes que morde.

Por mais extranho que isto se afigure, estd hoje completa-
mente assente, € vamos contar uma das muitas experiencias que
serviram para provar serem os Anopheles os semeadores do im-
paludismo.

Na Inglaterra nfio ha sezdes; na Italia ha muitissimas. Apa-
nharam-se na Iralia, no quarto de um doente com sezdes, alguns
mosquitos Anopheles que o tinham mordide e foram mandados
para Londres, onde um medico, dedicado 4 sciencia e que desde
crianga nfio saira de Inglaterra e nunca tivera sezdes, se deixon
morder por esses mosquitos. Desenvolveram se nelle febres eguaes
4s do d©ente que féra mordido na Italia, a alguns centos de le-
guas de Yistancia !

Mas se sio os Anopheles que transmittem a doenca, como
conhecel-os, como evitar ser mordido por elles ?

Dos ovos, que todos os mosquitos pdem nas aguas, nascem
uns pequeninos animaes que se encontram nas represadas ou de
muito fraca corrente, semelhantes a pequeninas cobras de movi-
mentos muito rapidos em zig-zag e que, chegados ao seu com-
B!em desenvolvimento, deixam sahir de dentro da pelle, que fica

ciando vazia, o mosquito tal como o conhecemos. D'estes pe-
quenos animaes d'onde proveem os mosquitos, uns collocam-se
quando estio parados como dependurados pelo rabo, que tem
duas pontas, da superficie da agua, outres, em que a caudanio ¢
bifurcada, descansam deitados 4 superficie.

Siio estes mais communs nas aguas de fraca corrente e abun-
dante vegetagiio, como as dos arrozaes, e sio os que produzem
a casta dos Anopheles. Estes, mais delgados, de pernas mais lon-
gas, de tamanho médio, distinguem-se dos outros mosquitos
ainda por um certo numero de signaes de difficil nota para os
que nao sio dados a estes estudos e quasi sempre por dois ou-
tros que se pddem com facilidade perceber :

1. As asas dos Anopheles teem pequenas pontuagdes negras co
nhecendo nés apenas uma especie de mosquitos do nosso paiz,
gue tem as azas pontuadas e niio sio Anopheles, mas d'elles se

istinguem bem pelo seu maior tamanho.

2.* O modo de poisar é diverso nos Anopheles e nos outros
mosquitos. Os Anopheles poisam com a cauda levantada e a trom-
ba dirigida para o objecto em que estio pousados. Us outros mos-
quitos pousa conservando o corpo nio inclinado. -

Os meios conhecidos de destruiciio dos mosquitos variam com
a epocha do seu desenvolvimento. 3

a primeira edade, como vivem na agua, deve evitar-se na
proximidade das casas todos os charcos, pogas, reservatorios,
em que se possam desenvolver. ¢ ¥

Nos casos em que niio é possivel por meio de limpezas, aber-
turas de vallas, canalizagées, cultivo de plantas proprias (1), fazer
desapparecer os charcos ou reservatorios de agua habitados pelos
mosquitos, devem entdo empregar-se meios que matem esses ani
maes mesmo na agua. Para isso basta agitar a superficie da agua
dos charcos ou tanques com um panno embebido em petroleo,
ou,quando as suas dimensdes sio maiores, deitar nelles umapequena
porcio d’este liquido, 10 centimetros cubicos por metre quadrado,
para que todas as larvas de mosquitos morram asphyxiadas. Em
bebedouros, cisternas e outros reservatorios, em que a agua €
destinada a bedida de animaes, o emprego de Eetroleo tem a iuns
inconvenientes e p6de ser substituido por po de flores de chry-
santema ou margaca, 6 miili%rammas por litro, ou pelo gallol e
larvicida, 7 milligrammas por dez litros, que o commercio forne-
ce por prego insignificante.

or este modo conseguiram os americanos fazer desapparecer
da cidade de Havana a febre amarella, que tambem é transmitti-

(") A plantagio de eucalyptos nos terrenos pantanosos tem dado bans resvlta-
doa No enxugamento das terras; parece porem que resultades mais brilhantes ainda
s¢ podem obter com a plantagiio de casuarinas.

da pelos mosquitos, e os inglezes transformaram a Serra Leda,
d'antes extremamente sezonatica, numa cidade mais salubre.

Na edade adulta, quando o mosquito deixou a agua e se tor-
nou um insecto voador, a sua destrui¢iio torna-se, é claro, mais
difficil e nesse caso os meios empregados visam mais 4 sua afu-
gentagio e 4 protecgfio contra as suas picadas, que propriamente
@ sua morte.

Ao invez do que vulgarmente se julga, a luz intensa afugenta
em geral os mosquitos; poucas sio as especies que nio esperam
que diminua a luz do dia para sairem dos recantos e logares
mais escuros para assaltarem o homem e os animaes. Por isso
uma pratica aconselhavel é, para os que teem de permanecer em
pontos infestados de mosquitos durante a noite, a de accende-
rem grandes fogueiras que os afastem, nio s6 pela luz, como pelo
fumo e pelo cheiro das essencias queimadas. Nas habitagdes, o
emprego de substancias de cheiro activo, como ramos de eucaI)r-
pto, de pyrethro, de flores de chrysanthema, ou a queima de pé
d'estas suﬂstancias, produz muito” bons resultados na expulsdo
dos mosquitos.

par d'estes processos com que conseguimos proteger-nos,
atacando esses pequenos inimigos, outros se devem usar, destina-
dos a uma proteccdo passiva, egualmente jd muito experimenta-
dos e tendo fornecido os melhores resultados.

Nos logares sezonaticos é conveniente recolher ao comegar
do crepusculo e nfio sair antes do dia claro. E' isto j do conheci-
mento popular e no nosso paiz chegou a ser legislado para os tra-
balhos em arrozaes. .

As janellas das casas devem ser protegidas por meio de réde
fina de arame, de 1™m5 de malha o maximo, e as entradas com
duplas portas da mesma réde, evitando-se assim a penetracfo dos
mosquitos. Egual protecgio devem receber as varandas e terra-

05.
; Tem sido este systema empregado em Italia com o melhor
exito, sendo na realidade notaveis os beneficios colhidos com
elle.

O uso dos mosquiteiros nas camas é tambem dos mais recom-
mendaveis. Os mosquiteiros devem, é claro, ser feitos de modo a
impedir a entrada de qualquer mosquito sem impedirem o facil
accesso do ar e da luz.qSﬁo portanto amplos e longos cortinados
d'um tecido muito leve, semelhante ao dos veus, e de malhas
apertadas apenas o bastante para ndo permittirem a entrada dos
mosquitos. Devem preferir-se os mosquiteiros rectangulares e
dispostos de modo a poderem introduzir-se as barras por debaixo
do colchfio. Como porém com esta disposicio, sendo mais difficil
a penetracio de alguns Anopheles, é mais facil ser mordido atra-
vez do tecido em gqualgquer ponto do corpo que durante o somno
a elle se encoste, costumam taes mosquiteiros possuir na parte
inferior, até uma certa altura, uma barra de tecido mais espesso
para impedir a tromba do mosquito de a atravessar. :

Outras praticas, como ter afastadas das habitagdes as crian-
cas pretas, em cujo sangue os Anopheles se vio facilmente in-
fectar, a construcgio das casas em logares altos, limpos pelos
ventos, e o c6rte de hervas altas do terreno que rodeia as habita-
coes, sio de aconselhar, embora muitas vezes de menos facil rea-
lizacio.

Comprehende-se como todos os cuidados até aqui apontados
sio difficeis de executar cabalmente na pratica e por isso o mais
antigo processo de proteccio e sem duvida o que mais seguros
resultados offerece é o do uso dos saes de quinina, tomados com
o fim de tornar o organismo resistente aos parasitas das sezfes.

Nio é porém indifferente 0 modo de tomar os saes de quini-
na, visto que este medicamento produz incommodos importantes
em muitos individuos, a quem € impossivel supportar o seu uso.
Depois de muitos ensaios, chegou-se ao conhecimento d'uma re-
ceita em que os inconvenientes da quinina sdo destruides pela
sua mistura com outros medicamentos. E' esta:

Bichlorhydrato de quinina.... 10 centigr.
Citrato de ferro. .. .. ... . 3 centigr.
Acido arsenioso... 1 milligr.

Extractos amargos . 13 centigr.

E’ preciso haver todo o cuidado em cada pilula ser feita sepa-
radamente, porque d'outro modo um pouco mais de acido arse-
nioso que por acaso contenha alguma pilula pdde produzir vio-
lentas dores de estomago.

D’estas pilulas, os adultos devem tomar duas por dia, uma de
manhi, outra 4 tarde.

Para as criancas, as pilulas devem ser substituidas por o re-
medio em liquido e mais fraco :

Bichlorhydrato de quinina.......... 1 gramma
Acido arsenioso......... 8 decimilligr.
Citrato de ferro.. ...... 125 milligr.
Extractos amargos..........F...... 625 milligr.
Xarope de café,........ ia.aa ewe  BOQ BL
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As criancas de 1 a 7 mezes devem tomar uma colher de chi
por dia, as de 7 mezes a 1 anno colher e meia, as de 1 a 2 annos
2 colheres de chd por dia, uma de manhd outra 4 noite ().

emprego d'estas duas receitas tem dado os mais brilhantes
resultados, pois que ha a accrescentar aos da proteccio do indi-
viduo que toma o remedio o facto de que, niio havendo nas lo-
calidades onde todos fazem uso do medicamento individuos com
sezbes, 0s mosquitos ndo teem onde ir, em geral, buscar parasi-
tas que os infectem e as suns picadas tornam-se inoffensivas,

Por este modo o tratamento completo dos individuos com se-
zBes torna-se um beneficio indispensavel para os outros habitan-
tes da povoagio em que vivem.

O conhecimento d'este facto mostra a vantagem dos munici-
rios e sociedades de beneficencia, a exemplo do que se faz na

talia e nalguns pontos do nosso paiz, fornecerem gratuitamente

a0s pobres os saes de quinina indispensaveis para o seu trata-
mento e protecgdo, bem como a conveniencia dos individuos ata-
cados de impaludismo serem tratados em casas protegidas por
meio de rédes ou leitos cobertos por mosquiteiros, de modo que
0s Anopheles nfio possam ir a elles buscar os parasitas para se-
mearem novas infecces.

Niio devem, os que vivem em logares sezonaticos, dar pouca
attenciio 4 hygiene do seu viver, e demonstra tio largamente a
pratica que um dos cuidados mais importantes é o uso 4'uma boa
agua de bebida, que por muito tempo se julgou ser a agua m4 a
principal transmissora das sezdes. Se hoje a sciencia transformou
esse modo de vér, nem por isso Jeve haver menor cuidado em
evitar, pela filtragio ou fervura, o uso de uma agua mé como to-
das as causas que perturbam ou enfraquecam as diversas func-
¢hes do organismo.

Resumindo:

—O impaludismo ¢ produzido por um parasita que se desen-
volve no sangue.

—Esse parasita € inoculado no sangue pela picada de certos
mosquitos. 3

—Os saes de quinina tomados convenientemente previnem o
organismo contra o impaludismo.

—Nas localidades sezonaticas a destruicio dos mosguitos,
quer durante a vida aquatica, quer durante a vida no ar, e a pro-
tec¢iio contra as suas picadas sfio a principal base de defesa do
impaludismo.

(1} Estas receitas podem ser usadas niio sé para prevenir as sexfes mas tam-
bem J)ara as curar Neste caso, & duse para o8 adultos ¢ d= seis pilulas por dia,

para doentes de 8 a 14 8annov, 4 pilulas, e 86 2 para aquelles de 3 a 6 annos.

Para creancas mais novas emprega-se o remedio liquido. Duas colheres de chd
por dia até os 7 mezes, quatro até 1 anno, cinco a seis até 3 annos.

PARTE FINANCEIRR
BOLETIM DA PRACA DE LISBOA

Lishoa, |14 de Agosto de 1903

O assumpto da semana
dos financeiros e
de ferro pertencentes ao Estado e
nhor na companhia dos tabacos,

Parece que a companhia ndo viu sem pesar sair da sva casa
forte aquelle penhor que podia prestar-se mais tarde a facilitar
uma accio preponderante na companhia real dos caminhos de
ferro, que até agora tem estado fora da esphera de influencia do
grupo dos tabacos e do seu chefe predominante.

s commentarios que s¢ fazem censurando a operacdo finan-
ceiraem que se encontra a pedra de ficar demasiado cara ao the-
souro publico, traduzem até certo ponto a saudade ‘que deixam
aquellas infelizes obrigagBes, tdo discutidas e de vida tio atri-
bulada.

Nds vemos nellas uma forte somma em ouro, um precioso re-
curso que o Estado niio deve alienar e que reclama sacrificios até
para a sua arrecadacio.

Collocamo-nos portanto ao lado do sr. ministro da fazenda,
mesmo porque ‘julgamos ser menos perigoso para a compa-
nhia_real que um tamanho grupo de obrigacdes esteja na posse
do Estado cujos interesses sio concordantes com os da compa-
nhia, do que na posse de qualquer companhia em cujas mios po
dia converter-se numa arma offensiva.

Estd portanto arredado durante alguns annos esse perigo.

Applaudimos o sr. ministro da fazenda pela sua resoluciio e
Eeln tenacidade que tem revelado em persistir na sua ideia tao

rmemente, nio podemos acompanhal-o, applaudindo tambem,
nos rigores com que estd tratando a industria fabril.

A iniqua lei que manda pagar a contribuicio industrial to-
mando por base os mdicadores industriaes, vae ter agora maiores
agravamentos,

E' de todo o ponto justo que os industriaes paguem 56 em

que mais tem prendido a attencio

que estavam presas como pe-

politicos é o caso das obrigagdes dos caminhos.

harmonia com os seus lucros e nfio szjam viclentados a pagar
mesmo quando perdem. Isto s6 faz com que tenham de fechar
algumas fabricas ou com que leve muito mais tempo a debellar
uma crise.

As sociedades anonymas teem a sua escripturagio, publicam os
seus relatorios. Sabe-se por elles quaes os lucros auferidos na la-
horacdo. Nio ha mesmo receio de que os encubram, pois que an-
tes terdo desejs de os salientar, para conservar ou augmentar a
cotacdo das acgfes e obrigacGes e poderem ser maiores as per-
centagens dos corpos gerentes.

A tributaciio portanto sobre os lucros era justa e razoavel.
NAo se faz assim porém, e succede que as fabricas pagam pelas
machinas que teem, ainda que estejam paradas por falta de en-
commendas, por desarranjos, por falta de pessoal ou de materia
prlma,

A industria algodoeira tem passado por uma crise temerosa,
niio s6 no nosso paiz, mas noutros. O algodio estd custando o
dobro do qgue custava ha tres annos. Os productos fabricados
vendem-se quasi pelo mesmo preco.

Apesar disto o fisco sugs ndo jd os lucros, mas os fundos de
reserva, o capital circulante, Assassina as industrias.

Mas tudo isto pareceu ainda pouco ao sr. ministro da fazenda.
Julgou que ainda deviam pagar mais. Nomeou entio umas com-
missdes de d:vassi industrial para examinar as fabricas e corri
Bir as matrizes e vio succedendo cousas curiosas. Alguns func-
cionarios, sem duvida muito zelosos mas pouco conhecedores, con-
sideram teares as machinas de ponto de meia. Decerto nio léram
nos livros. Outros, contam como fusos, nio os fusos de torcer, mas
0s que executam os trabalhos preliminares, os torgos grossos,
etc.

Se assim continua, algumas fabricas teem de fechar.

Companhia do Caminho de Ferro de Guimaries
Balancete de 3r de julho de 1go3

Active
Capital empregado:

Construcgiio até Guimarfies. ........ v 828:1189a54
Prolongamento até Fafe. .. Zn 25:293 #0957
Materiaes em deposito .. e 25:483 g2l
Effcitos depesitados e de caugio....... 18:Xgodooo

A 16:620 5883
16:833545

Devedores diversos........ FE
Exploragio ...e. 1ou.e.

Gerencia (despesas da séde 1:374404%0
Conta de juros de i1go3...... 13:g805pogs
Dividendo de 1903 ... o0 oinvnninnes 8:g22h000
Prolongamento. Dinheiro em deposito. . . 22:0005P000
» Dep.» para expropriagtes 8:0008000

Dinheiro em deposito . ........ <4 5
CaiXa o wvwaisos e R
Capital: Passivo

Acches...... £

Obrigagdes........ LA 535: 590000
Prolongamento. Conta de credito ... Jo:ooodpooo
Accionistas, seus creditos ..... ....... 115500
Por effeitos depositados e de caugfo. . 1%:3go3pooo
Depositos e fiangas .... ......... SHEE 60479015
Contas em liquidagio ..... ........... 7:014 9046
Exploragio, receita geral de 1go3.. ... 62:4% 526
Dividendos a pagar. .. ..... . el 2:308ypooo
Juros de obriga¢tes a pazar,.. H :8044p500

Retengoes geraes.
Fundo de amortiz
Fundo de reserva
Lucros e perdas..

Porto, 10 de agosto de 1go3 — Pela Companhia do Caminho
de Ferro de Guimariies, O gerente, edntonio de dMoura Soares
Velloso,

Cambios, descontos e agios

| Dinheirn Papsl
L_ T (eSS
Londres godfv . | 43 43 1/j5 |Desconto no Banco
» cheque. .| 42 '¥j¢] 42 Ul de Portugal..,..| 51 o
Paris go dfv......| 64 603 No mercado......| 5%,
» cheque. 66g 671 Agio Buenos Ay-
Berlim go djv.. a7l 25 AR —

» cheque....| 275 276 Cambio do Brazil.| 12 Y45
Francfort go dfy..| 271 '/, | 2721/, |Premio da libra...| 1070
» cheque..]| 275 Yy | 276 1, e
Madrid cheque ...| 810 815 13polo
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Cotag:ées nas Bolsas portugueza e astrangelras

BOLSAS

Kisboal Inscripgﬁes de assent.
CDI.IPOD
Obrig. 4°'n | fris B e
» 4%y 18g0 sssent..
“,l'n 1800 coupon
4 13 o, assent.

4 /39, coup. Tt
Ly 3y-externo.....
abacos coupon....

AccBes B. de Portugal......

» Commercial

» N. Ultramarino. .

» Lisboa & Acores.

Tabacos coupon. .

Comp * Phnsphurus

»
»
»
B
»

»
»
»

»
»

Comp 5 Phosphurus
C.* Real g 0, 1.2 gran
s o rau
C ] Naclunalrn St ¢
a Atravez Afrlc ai
Paris: 3 ¥/, portuguez.,
Acgdes Companhia Real. ,

»  Madrid Caceres. .

-cn\-a-\x

»  Norte de Hespanha

»  Andaluzes...... b

Ohrlg Ccmp' Real 1.0 grau| 368
2.% grau; 187

Ca Belr‘a Altacsiu
»  Madrid Caceres.

» N. Hesp. (1.* hyp.)..

Londres: 3 0/, porluguezyp

Obrig. Avravez Africa

Amsterdam: Atravez Africa,..

Madrid Zaragoza. |

i AGOSTO

] 15 3 L1l 5 AL e e 11 e e s e T
| |

39,05 3905 3905 8005 80,05 89,05 89,10 3910 8910 89,100 39,10 8945 - | -
39 38,90, 3890 39 38,95 39 39 89" | 3890 39" | 89 | 29 = -
- | 208000 =" | 20300 20250( 20 300{ - - | 20250 - = [‘emasol = -
- - - 49500 - = = - = - - - - -
£ = = = i Z = £ = S 4000 o - -
= | 57000 -~ 2 = = = = i = X 2 = =
56 900, - i B i " S Ty ot = = =
4 o & = = 2 Sl T i 5 =
168000 - i o X - |162 ssqlswbﬂlswaﬂls%m} 5 = - -
-|15900117Lm » B - = —  |117.000(117 200117 000, - - o B
E £ —  hi24000 120000 - i = 2 =
= |150800t50.600(150.700] = = - |145000] - - - -
89.500] — 805000 - | 895000 - | 89.200| 89.008, 89.000| 89 000| - =
=| 87.300, 36.800] 38300/ 37.700 - = 2187 — | 87.500 375000 - = =
- — | 94150 94150 - | 94300 - | 94000 - - | 94.150) 91.600) - -
- = - |912000 - = -~ |9tsog - - - |atson - -
- | 95 000| 93000] 93.000| 93.000[ - - | - - e - - -
82,000 82.000| 81.900, — = 2 = 3 _ | 82300, - - -
2| 42:800] 41.950| 42 400] 42.300 42.400| 42.200| 42,200/ 42,2000 - — .| 42150/ & -
— |mased | SR T T2 7aiov0] 74200 742000 740000 - | -
94900/ 94.900 95 000 95000 951000 - o = _ | 95500 - |95500 - <
31,40 81,42 81,40( 81,82 31,37 3125 81,22 81,30 81,35 31,85 81,85 8120 - -
= S e |11 |17 |80 oo = = = = - -
2 4250 - 5 = 41 41 | 40500 41 » - - - -
205 [208 |207 |206 |[207 [20550 - - = - - - - -
835 |3s7 |83¢ |33 382 |h82 e - - = = L - -
170|174 [169 {174 |174 | 170 - 5 = - - - -
370 | 369 |37 |[B868 |B68 | 508,25 368,25 368,25 569 5 2 = 5
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bran Jast |31 |18 121 {191 = = 4 . - - - -
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lees | - |ses |86 |65 [3e7 | - | - B S [t e =
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Bruxellasi Atravez Africa.....|

Receitas dos cammhos de ferro pormguezea e hespanhoes

Periodo 1903 i__ E 1902-__ Totaes desde 1 de janeiro o D:ll‘erenga a I'Mmr dn
Liuhas de ex- |— - s —— B LN i
ploragio il | Totaes |K.:m x.u] Totaes il-lom,l 1903 | 1902 1903 1902
de 8 | | Réis Réis | Réis | i Réls Réis
2 Antiga réde  nova 1622Jul.| 693 86 236.00{) 1‘24 138 693) 01995612 151,750 2.558.918.000 2.235.151.980] 118.166.611 =
%| ndo gsrantida.t) T T T T ‘ = = = = = = = B T
= a S T |1 i L e ant i BERER S e Gy =
B Noval réde garanti [15; zz Jol| 380 11054000 29083 850 13.510.388 95.027] 515766.000 802.760.611 13.005.389) &
= j [ = T A7 3y pop - =3y — 11 -
=ida G = 5 i 7] = T 7 B =z 2
ge s - 5 518 18723 700) 36.146/ 494  15.866.735 82.118| 616.408.980] 550.876%99 95.582.681 ~
Sul e Sueste.. .. ] L10Jul.] » | B2711945) 63.160] » | 311566.695 63.068 679120.925 5H82.031.804 97.089 011 <
/ |13'24 Jun| 358 928462678 T9.504| 858 35014648 97 806| 607054022 600.739.056|  6.314.930 -
Miuhe e Douro...... za|.':'.ﬂ » | s | 194129229 54924 o | 23457408 65.523| 626466251 624.196.494]  2.269.757) -
; [25] 1Jul.| 258 12.067907) 47699] 253| 11470932 45939 188480123 175401955 13082 76 -
Baira Alw: b ai - I 6 4024250 268060 » 6.746.680 26666 191884548 182148085 12783513 5
|'ghal » | » 6 644.763) 26.268 » 6404332 25.513] 201.581311| 188552957 12.978.754 -
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LINHAS PORTUGUEZAS

Lobito.—Parece que teem surgido grandes difficulda-
des 4 realizacio de capitacs necessarios para a cor-
struccio do camir ho de ferro do Lobito. O syndicato do
cubre oppbe embaragos por causa da valorizagdo das
novas minas.

A este respeito diz o Economisia:

«Tem-se feito agora um grande silencio na imprensa
dcerca do caminho de ferro do Lobito, nem mesmo os
jornaes que teem merecido os primeurs das informa
¢Oes a este respeito teem dito cousa alguma que mo
difique o estado de espectativa em que se acham os que
nawralmente se interessam pelas cousas coloniaes. Car-
1as de Londres apenss dizem que contintia a viva op-
posico de zltas influencias capitalistas interessadas no
negocio do cobre contra a companhia concessionaria,
tendo produzido uma baixa sensivel na cotagio das ac-
cBes da Tangamlka Concessions. A lucta, que € apro-
veitada, se ndo fortalecid2, por outra ordem de interes
ses, de notoria influencia, ¢ enorme e a falta de noticias
acerca do sndamento dos trabalhos da construcgdo do
caminho de ferro ndo contribue pouco pura dar vulio
aos boatos pessimistas— queremos crér que infunda
dos—que a tal respeito teem corridos.

Foz Tua a Mirandella.—Vao comegar os trabalhos da
construcgio da estacdo do Ribeirinho, cujo projecto foi
approvado com pequenissima alteracio.

Sant’Anna a Vendas Novas.—Eflectuou-se a inaugura-
¢io da estagio de Coruche com a maior solemnidade.

Malange.—A brigada de estudos d’este caminho de
ferro ¢ composta dos seguintes funccionarios : engenhei-
ro chefe, o sr. Antonio Armindo de Andrade; conducto-
res, Antono Maia e Octavio Machado; apontadores,
M-gucl Pinto de Figueiredo, Fernando Kol e Branco
Durio.

O sr. engenheiro Andrade esteve na construcgiio do
caminho de ferro de Benguella e vae agora fazer os es
tudos do caminho de ferro de Malange, para além do
rio Lucalla.

Companhia Real.— Na estigfo de Ovar principiaram
a funccionar os postes indicadores de velocidade, re-
cuzida a 15 kilometros por hora, conforme resolu-
¢iio tomada pela direcgfo da Companhia.

Beira Alta. — Reune em novembro novamente o tri-
bunal arbitral encarregado de resolver o litigio entre o
governo e a Companhia dos Caminhos de ferro da Bei-
ra Alta.

Guimardes. — Principizram os trabalhos do prolonga-
mento do caminho de ferro de Guimardes a Fafe, com
grande jubilo das povozges interessadas.

Ponte do Pocinho. — Como previamos no nosso arti-
go do ulimo numero, vae ser uma realidade a con-
struccdo d'esta ponte sobre o Douro que abre a com-
municacio para a provincia de Traz os-Montes. A em-
presa constructora, que ¢ a Empresa Industrial Portu-
gueza, tem tido conferencias com o conselho de admi-
nistreco dos caminhos de ferro do Estado a este res-
peito.

Linha de Mossamedes. — Consta em Berlim que estd
posta de lado a ideia da construcgdo do caminho de
ferro de Porto Alexandre, para servir o sudoeste da
colonia allemd de Africa e que se preferiu construir uma
liha das minas d’Otari a Swakopmund-Windhoel,

Ramal de Setubal — Um grupo de setubaleuses pu-
blicou um manifesto contra a directriz do projectado ra-
mal de caminho de ferro desde a estagdo ao caes de

Setwbal, passando por dentro da cidade, Neste protesto,
redigido em termos energicos, aconselha-se que o ramal

passe por féra da cidade, ficando um apeadeiro proximo
das Fontainbas.
. e e
INRAS ESTRENGEIRAS
HESPANHA

Em Almeria deu-se um choque de comboios na estagio de
Geyal, ficando destruidos varios vagons ¢ feridos dois empregados
do correio e um passageiro.

*

Na estacio de Burgo, proximo de Saragoga, descarrilou o
comboio expresso, por causa de um erro nas a ulhas.

O conducter do correio ficou debaixo do vagon-correio,
saindo, porém, illeso.

Todas as carruagens ficaram destruidas; somente a machina
nada soffreu, ficando carrilada.

FRANGA .

Foi votado na camara dos deputados sem discussiio o projecto
de lei auctorizando o emprestimo de 170 milhdes 4 cidade de Pa-
ris para a contruccio do Metrepolitano. _

A taxa de juro nfio serd superior a 3,5y, entrando 0s premios
de reembolso. A amortizagiio ¢ em 75 annos 4 contar em 1004.

*

Deu-se uma grande catastrophe no metropolitano de Paris que
custou a vida a perto de go pessoas.

A corrente electrica produziu o incendio d'um comboio atrez
do qual vinha outro. i

Muitos dos passageiros morreram asphyxiados e queimados.

INGLATERRA
O capital empregado em vias ferreas era em dezembro de 1goz
de 31.502.267 libras. 3
O numero de passageiros que circulon em
1.3g0.000.000.
A receita média por 1.000 passageiros foi de 3,18 na Escocia,
4,18 na Inglaterra, 58 na Irlanda, ou cerca de 4,18 em todo o

Reino Unido.
BELGICA
Foi submettido 4 apreciacfio da administragdo dos caminhos
de ferro belgas o projecto da nova linha de Bruxellas a Herbes-
thal E' quasi uma recta com inclinagiio constante gue permitte
velocidades consideraveis—1 hora e 15 minutos para todo este
percurso— 114 kilometros Atrayessa o rio Meuse puma ponte
muito alta, 8™ acima do nivel do rio.

SUECIA NORUEGA

Inaugurou-se o caminho de ferro mais se tentrional do mundo
inteiro, a linha boreal de Lulea-Gellivare-Ofoten.

Liga o golfo de Botnia ao Oceano Boreal, medindo 400 kilo-
metros, quasi sempre tragados acima do circulo boreal.

. Atravessa uma regido muito rica em minerios excellentes de
erro.

A linha tinha sido comecada ha 20 annos pelos inglezes, mas
por falta_de meios s6 estava construida até ellivare a meio ca-
minho. Ahi jam os viajantes assistir ao sol da meia noite.

Os gﬂ\‘ernos sueco & DOTUCB'\.ICZ acabaram-a por sua contd.

INDO CHINA
0Os estudos definitivos da linha ferrea de Yunnan pa Indo-Chi-
na,que devia ser construida pela Franga nos termos do convenio
de 14 de junho de 1go1, passando por Handi, Viétri, Laoke,
Mongié e Sinn-Hsinn, mostraram que niio ha motivos para alte-
rar o tracado primitivo entre Laoké e Yunnan- Sen. Com isto pade
elevar-se a 100" o raio minimo das curvas e baixar a 25 mm. a in-
clinagio dos traineis.
O ministro das colonias resolveu portanto
continuagio e exploracio da seccdo Eo Haifon

TRANSVAAL
O caminho de ferro do Natal reduziu desde 1 de julho os pre-
cos dos bilhetes entre Durban e Johannesburg, que passaram a
ser:—1. classe de Ib. 6-1-o em vez de lb. 4—15-11 e 3.* classe de
Ib. 2-6-6 em vez de Ib. 2-0-3. Os bilhetes de ida e volta foram
reduzidos de lb. g-5-6 para Ib. 7-19-10, e de 1b. 4-13-10 para Ib.
4-0-6. A 12 classe de Durban para Pretoria passou de Ib. 6-80

para lb 5-1-2.
MADAGASCAR
Vae ser dada a auctorizacio necessaria para a emissio de 21

goz foi de

a ap{)mvaqﬁo da
g a Yunnan-Sen.

milhdes, r:omglemcnw de 6o milhdes vorados, _Tara a ultimagdo
da via ferrea de Tananarive 4 costa oriental da ilha.
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Ayiverano, mas verificou-se que

O termino escolhido tinha sido E
Brickavilla que fica a 15 kilom.

nio satisfazia e mudou-se para
de distancia do primeiro.

A linha no seu primeiro trogo estd jd construida e pouco resta
para a conclusdio do 2.% o que dd 49,6 kilom Estd muito adzan-
tada até o kilom. 66.

CANADA’

A camara dos communs d’esta florescente colonia autonoma,
resolveu garantir durante 3o annos o juro de 3 8/ ao capital de
7.300.000 dollars em obrigagdes, para a construcgdo e prolonga-
mento da réde Northern Canadign Railway que ¢ egard a
Edmonton.

Sdo 6Goo milhas de novas linhas a

meio.
ESTADO DE VICTORIA

Apesar das idéas socialistas que vigoram no estado australiano
de Victoria, houve ali quem acceitasse remedios heroicos para
combater uma gréve rezente nos servicas ferroviarios,

Os agentes do caminho de fe ro revoltar im se contra as ordens
do governo e suspenderam o moviments dos comboios. A camara
legislativa reuniu-se e deliberou logo:

12 Que qualquer empregado que abandonasse o seu sarvico
sem prevenir a administragiio com a antecipagio de 14 dias seria
punido com a multa de 100 libras, ou com a prisdo a’'um anno,
perdendo ao mesmo tempo o direito a qualquer pensio;

2.2 Que seria riscado do servigo, nio podendo nem ser reinte-
grado no seu cargo nem em qualquer outro do servigo colonial.

Estas medidas radicaes puzeram rapido termo i greve.

construir em 18 annos ¢

Companhia Real

Relatorio do Conselho de Administragio
apresentado 4 assembléa geral dos accionistas
em 20 de junho de 1903

Exercicio de 1902
(Continuagdo do n.> 374)

§ 2.2 Mercadorias em grande velocidade.—Os dois mappas an-
nexos n.* 282 e 29.” din esclarecimentos minuciosos sobre o des-
envolvimento do trafego de mercadorias em grande velocidade.

Os numeros seguintes mostram como a receita tofal variou
desde 1804:

Ton:lagem Prod icto lignido
- de impostos
& de reembolsos

Inffzrenga
robre

Annos

Kilogrammas o anfo anteiror

1804 .- 18 by 511 168 groihlyg —

18g5.. 18 l'l;?lS 17o412pdog -+ 1.502ip0b2
1806 . 19597296 1627088411 — 7.703 $8308
1807. . 23.013.030 1813833411 - 18.675%p000
180 25848 168 2162413044 -+ 34 85780633
1809 306g6521 2347060645 |§ FULE- 1Y)
1000 ) lsins swrieas | 28,510870 —  5.408608
GO v iveanaav  B2403951 778400 -} 23.0708423
1002 +4 uu e 30.508.523  275.adapael A 22.7343803

O augmento em 1goz2 é de 9%, devido em mais de metade ds
mercadorias diversas, em que se nio comprehendem as viwalhas
e o gado.

agagens—As bagagens niio estiio comprehendidas nos nu-
meros precedentes, tendo-se transportado, em 1902, 10.066,5 10-
neladas que produziram 57.170#700 réis contra, em 1901, 10.954,8
toneladas que produziram 57 0653472 réis. Houve portanto um
angmento de receita de 114288 réis.

§ 3.2 Mercadorias em pequena velocidadade.—0Os mappas an-
nexos n.” 30.° e 31 ° mostram os dados usuaes sobre o trafego de
pequena velocidade

m seguida resumimos os productos annuaes desde :8g4:

Tonelagem Producto liquide
s 1 o A to sob

Ammos Numero de toneladas e d:rc:‘rl;l?:)llszu o ::ﬁ??::rg::‘;cﬂ'ie
1804, 588.785 1 371:46083 1 ==
1805 fiyn.637 1.479:4403 360 10}@%?&858
18gh. 721.410 1.550:256 233 081580
1‘Cf5:é 787.836 153.0124p0
184 820033 104 g21ph20
1809 g0 048 0 1300553003
1000, . o858z 214115452471 202.70035850
1901, i 1.157.438 2 Jodigo7poqo 192 4318169
1003 a0 nni0 z.zzﬁ,‘ﬁl 2 338:0003p888 340723843

Devido ao consideravel desenvolvimento de trafego de madei-

ras (principalmente para estacaria de minas em Inglaterra) nos
ultimos dois annos e ao qual é applicave] uma farila que preve
importantes reembaolsos annuaes, reembolsos que attingiram em
1gn2, pelos transportes effectuados em 1gor, uma importancia
consideravel cujo equivalente ndo exisiia ainda no exercicio de
ignt, o augmento de receitas em pequend velocidade em 1go2
apenas subiu a 340729348 réis Por este mouvo oS augmentos
accusados em 1900 e 1got foram sem duvida maiores, mas a custa
das receitas de 1g02. :

O mappa annexo n® 30° indica para 1oz um importante au-
gmento dos transportes dos cereaes, o ual, como producto bruto,
representa 44 g243p 500 réis. O desenvolvimento da producgio de
trigo em Porfugal, designadamente devido ao emprego sempre
crescente dos adubos chimicos, representa para 0 futuro uma
fonte certa de augmentos successivos de receitas para a nossa
Companhia. 3 N

O percurso médio da tonelala baixou ligeiramente de 1498
kilometros a 142,2 kilometros em 1goz. Em compensagio o pro-
ducto médio por tonelada e kilometro (deduzidos os reembolsos)
subiu de 14,35 réis em 1901 a 14,76 réis em 1go2. S

Extrahindo, finalmente, do mappa n.* 32.° 0s dados estatisticos
seguintes, que No mesmo mappa se encontram. sohre a utilizagio
dos vagons, vé-se que o numero médio de kilometros percorri-
dos por dia e vagon passou de 53,6 em 1901 & 34,0 em 1902, 0
que se explica pelo augmento do nosso effectivo de vagons.

A proporgio entre 0 percurso do material vazio e o percurso
total baixou muito sensivelmente de 15,7 %, em 1901 a 12,2 0y em
1902, 0 que corresponde a um notavel progresso & mostra que se
tem aproveitado da existencia de mais alguns vagons para redu-
zir o percurso do material vazio.

O numero de viagens com carga effectuadas durante o anno,
por vagon, subiu de 141 em 1501 a 133 em 1go2, numero bastante
satisfactorio como rapidez na evolugio do material.

Por ultimo a carga média do vagon carregado attingiu 5.430
toneladas em 1got e baixou ligeiramente em 1602 & 5.208 tone-
ladas. i

§ 42 Trafego com Hespanha—Os dados estatisticos usuaes
encontram-se no mappa annexo n° 33.2

Registraremos um augmento de todos os ramos de trafego
para a fronteira de Badajoz. 3

O producto total subiu a 15 43 oo réis ou cerca de 10 %y,
divididos como segue: passageiros, 0.573%000 Téls; mercadorias
de grande velocidade, 23029100 réis; mercadorias de pequena
velocidade, 4 068%go0 réis. .

Quanto 4 fronteira de Valencia de Alcantara (linha de Madrid-
Caceres-Portugal', o trafego de passageiros apresenta apenas para
1902 um augmento de 32763700 réis; o trafego de mercadorias
accusa uma diminuicio de 2.0373bgoo réis para a grande veloci-
dade e de 12993100 réis para a pequena velocidade, isto ¢, ha
realmente para esta fronteira uma diminui¢io de 12 6743300 reis
ou sejam 10 %y approximadamente.

(Continia.

Kvisos Qe servio

Caminhos de ferro do Estado

Direc¢iio do Sul e Sueste

Tarifa especial n.® 6 —Grande velocidade para
transmissdo de telegrammas

A vigorar desde 1o de agosto de 1903

Bases:—Até vinte palavras, incluindo as indicactes do nome e
morada do destinatario e a assignatura do expedidor 420 réis.

Cada dez palavras mais 210 réis.

Conducciio a domicilio, além da zona de 1 kilometro, até 2
kilometros 200 réis.

Condicgesi—1.2 A conduccfio a domicilio ¢ gratuita numa zona
de 1 kilometro a partir da estagio de destino. Passada a zona de
2 kilometros niio ¢ obrigatoria a entrega do telegramma no domi-
cilio. Sendo necessario pagar-se portagem ou barco para a con-
ducciio a domicilio, esta despesa serd de conta do expedidor ou
destinatario.

2.2 Na transmissio ou recepgio dos
sempre preferencia:

a) Aos despachos telegraphicos que tiverem relagio com a -
seguranca dos comboios ou da via;

: b) A’s communicagoes urgentes do servigo dos caminhos de
erro;

¢) Aos despachos officiaes,

3.4 Qualquer despacho official ou particular poderd ser sus-
penso € interrompido, mesmo tendo sido comegada a sua trans-

telegrammas dar-se-ha
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missdo, se for necessario transmittir ou receber um despacho re
lativo & seguranca dos comboios ou da via.
Lisbos, 29 de julho de 1go3.

Faragem de comboilos

Faz-se publico que a partir de 15 do corrente os comboios n.*
16 e 17 teem paragem de um minuto na estacio do Lavradio, em
conformidade com o despacho de s. ex.* o Ministro, datado de 3o
de julho findo

Lisboa, 4 d'agosto de 1603,

Tarifa especial n.® 17 —Pequena velocidade
para o transporte de petroleo

A vigorar desde 1 de setembro de igo3

1.? grupo — Petroleo para illuminagfo. 2.* grupo — Em bruto
rara combustivel. Expedido das estagfes de Lisboa, Barreiro,
Setubal, Faro ou Portimio,

Bases:—1.° Grupo. a! Em barris ou caixas, preco por tonelada
e kilometro 22 réis, minimo de expedi¢io 2co kilogrammas. b) Em
barris ou caixas, preco por tonelada e kilometro 19,8 réis, minimo
de expedicio 6.000 kilogrammas.

2.° grupo—Em barris, por vagon, prego por kilometro 8 réis,
minimo de expedigfo, 6.000 kilogrammas.

Percurso minimo 30 kilometros, ou pagando como tal.

Li.boa, 6 d'agosto de rgo3.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Linha de Cascaes

Desde 5 d'agosto de 1923 os comboios sbaixo indicados terdo
um minuto de paragem na estagdo de Pedrougos para servico de
passageiros.

Ne 1.206—Tramway—Partida de Cascaes s 7,48 da manhi

N.® 1.106—Tramway—Partida de Cascaes 4s 8,;0 da manha.

N2 1.208—Tramway directo—Partida de Cascaes ds 8,53 da
manh.

Lisbos, 4 d'agosto de 1go3.

Touradas em Badajoz nos dias 15, 16 e 17
: de agosto de 1803

Preco dos bilhetes. — Lishoa-Rocio ou Caes dos Soldados a
Entroncamentn 1.4 classe 45060 réis, 2.2 classe 2040 ; Coimbra,
Coimbra B e Figueira da Foz 43060, 23040 ; Abrantes, Bempos-
ta ¢ Ponte de £6r 3060, 1%540; Castello Branco e Covilha 43060,
24040, Castello de Vide e Marviio 135560, 13040 ; Crato e Por-
talegre 13560, 1040 ; Assumar e Santa Eulalia 720, 520.

lda —nos dias 12 a 16 de agosto pelos comboios ordinarios,
com_excepgio do Sud-Express e do expresso Lisboa-Porto.

NB. As estacdes do Entroncamento, Abrantes, Bemposta,
Ponte de Sér, Crato, Portalegre, Assumar e Santa Eulalia vende
rdo d'estes bilhetes, 1ambem, para o comboio que sae do En-
troncimento 4s 12 40 da manhi do dia 17.

Volia — nos dias 16 a 20 de agosto pelos comboios ordinarios
que partem de Bidajoz ds 6-5 da manhd e 7.20 da tarde, (hora
hespanhola) e pelo comboio especial de regresso do dia 13, que
parte de Badajoz és 2 4o horas da manhi (hora hespanhola) e
chega a Lishoa-focio 4s 11-28 da manhé.

Demais esclirecimentos ver os cartazes aflixados nas estaces
€ logares do costume.—Lisboa, 7 de agosto de 1g03.

Festas a Nossa Senhora da Agonia, em Vianna do Cas-
tello, nos dias 18 a 21 d'agosto de 1903

Bilhetes de ida e volta por preceos reduzidos, validos para ida
nos dias 16 a 20 d'agosto, volta nos dias 18 a 24, pelos comboios
ordinarios, com excepciio dos expressos Lisboa-Porto.

Precos dos bilhetes: de Lisboa-Rocio ou Caes dos Soldados a
Vianna do Castello e volta: 22 classe 5fogo réis e 3. classe
33420 réis.

Nos pregos supra estd incluido o imposto de sello para o go-
Yerno.

Demais esclarecimentos vér os cartazes affixados nas estaces
e logares do costume.

Lisboa, 7 d'agosto de 1g903.

Viagem de recreio 4 Figueira da Foz—Grande corrida
de touros no dia 23 d'agosto de 1903

Bilhetes de ida e volta por precos reduzides, das estagoes
abaixo, 4 Figueira, validos pelos comboios ordinarios com exce-
pcio do Sud-Express e dos expressos Lishoa-Porto.

Pregos de ida e volta incluindo o sello para o governo:

Lisboa-Rocio ou Caes dos Soldados, 1.* classe 6 obo, 2.2 classe
44040, 3.* classe 3pozo réis. ;

Torres Vedras, 1.* classe 4ipobio, 2. classe 23840, 3.» classe
23h0z20 réis.

Caldas ou S. Martinho, 1.* classe 3iobo, 2.2 classe 2ipo4a, 3.1
classe 13520 réis.

Cella ou Vallado, 1.* classe 24560, 2.0 classe 1740, 3.* classe
19220 réis.

Mogofores a Porto C. (ambas inclusive), 1.* classe 24polo, 2.4
classe 13540, 3.2 classe 13020 réis.

Fundfo, 2.* classe 3080, 3.2 classe 23 1go réis.

Tortozendo, 2.7 classe 2700, 3.* classe 1%o70 réis.

Covilha, 2.* classe 23640, 3.* classe 13870 réis.

Caria, 2.* classe 29200, 3 classe 14630 réis.

Belmonte, 2.* classe 23p200, 3.* classe 1570 réis.

Benespera, 2.* classe 14840, 3.* classe 15310 réis.

Sabugal, 2.* classe 13620, 3.* classe 13150 réis.

Validade : — Ida 23 e 24 d’agosto; Volta 23, 24 e 25 d’agosto.

E' permittido ans passageiros de 1 * classe occuparem logares
de luvo nas condigies estabelecidas para o servico ordinario, me-
diante pagamento do respectivo supplemento.

Lisboa, 11 d'agosto de 1go3.

Iirremafﬁ;ﬁes |

Caminhos de ferro do Estado

Direcgao do Sul e Sueste

Venda de 1.?\00 toneladas de carris de ferro
ri i q

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 22 do cor-
rente mez, pela uma hora da tarde, perante a Direcgiio dos Cami-
nhos de ferro do Sul e Sueste, e na sua séde, Largo de 5. Roque,
22, se ha de proceder a concurso publico para a adjudicacio da
venda de 1 0oo toneladas de carris de ferro Champignon, em dois
lotes.

Para ser admittido 4 licitacdo deverd o concorrente mostrar

ue effectuon em qualquer das thesourarias dos caminhos de
?f:rro do Estado o deposito provisorio da quantia de 2213500 réis
para cada lote.

O concorrente a_quem for feita a adjudicagio de um ou dos
dois lotes terd de reforcar o seu deposito provisorio com a quan-
tia ne=cessaria para perfazer 5 por cento da importancia total do
lote ou lotes adjudicados, constituindo assim um depo-ito defini-
tivo de garantis, que ficard 4 ordem da direcgio do Sul e Suesie
por intermédio da qual serd posteriormente transferido para a
Caixa Geral de Depositos.

O reforgo indicado deverd effectuar-se na mesma thesouraria
em que tiver sido realizado o deposito provisorio.

O programma do concurso e o respectivo caderno de encargos
acham-se patentes na secretaria da Direcgiio do Sul e Sueste
{Largo de 5. Roque, n.* 22), da Direcclio do Minho e Douro {Cam-
panhi) e na dos armazens geraes do Sul e Sueste (Barreiro), onde
pddem ser examinados, em todos os dias uteis, das onze horas da
manha 4s quatro da tarde.

Barreiro, 5 d'agosto de 1go3.

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Fornecimento de ferros diversos

Mo dia 24 de agosto pela 1 hora da tarde na estacio central de
Lisboa (Rocio), perante a commissio executiva d'esta Compa-
nhia, serio abertas propostas para o fornecimento de ferros di-
VErsos.

Az condigles estiio patentes em Lishoa, na reparticiio central
dos Armazens, (edificio da estacio de Santa Apolonia), todos os
dias uteis, das 10 boras da manhi ds 4 da tarde, e em Paris, nos
escriptorios da Companhia, 28 rue de éhﬁleaudun.

deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio exterior da estagio do Rocio.

Lisboa, 18 de julho de 1903,
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8 _ CASSEL (ALLEMANHA) 7

% e 7 FORNECEM

% Carruagens para passageiros, ds wias as classes ¢ de loas as qualiaies |@
z Vagons para mercadorias de todas as qualidades

§"; Vagons tanques para o fransporte do petroleo, alcairdo, melago, alcool, efe

;-:* Vagons frigorificos para o transporte de cerveja, carne, peixe, etc. para

s todas as bitolas de via

% Representante para Portugal e Hespanha

® Adolfo Schell

g ; Calle del Barquillo, 15—MADRID

de todos os generos de
cabosrevestidos dechum-
bo para correntes de alta
tensdo, correntes conti-
nuas, polyphasicas e al-
ternativas até 20.000
voltios.

Cahos para telephones com

Fabma de cabos electricos Rheydt

COM PANHIA POR ACCOES

Fabricacido e collocagao

Fabrica
especnal Oe arame
ESPECIALIDADE

isolador de ar e ce papel

Officina de ensaios (experiencia, exame)

Cabos para telegraphos e de signacs, para correio, marinha, servigo de incendios, minas

REFERENCIAS DE PRIME;RA O3DEM == CONTRAOTOS FIRMES

RIIEYDT (Prussia rhenana)
Representante pera Porlagel ¢ Hespanna, Adolfo Schell, (alle del Barqu'llo, iﬂ-—!!_IJEID



202

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A GENIDA. oo
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Prevenimos 0s mossos leitores de que sko estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhacemos 0 seu servigo

AIDE-MENOIRE DU VOVAGURR — Nonss, sourorasmerien crnmueons AR ‘EXPERIENCE PERSONELLE:

trotel Galllnha.—Aposentos commodase ex-

ALCO BAGA tremamente aceados.Cozinha excellente Car-

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

(Gallinha.
de Eleyader — Grande Hotelda

BRAGA-BOM JESUS 5 iimier v aiiattntisn

ra ordem. Banhos completos. Servigo especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.
CINTH motel Nunes. — Explendidos panoramas,quartos con-

fortaveis, servico esmerado. Diaria, 14500 réis 8
23000 réis. — Proprietario, Jofio Nunes.

Grande Hotel — Grande Hotel

t]" TRA motel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-

tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para cem pessoas Precosrazoaveis. — Proprietario, Romio

Gurcia Vinhas.
Grande Hotel do Toursl. — 13, Campo do

GU' MARH'E Toural, 18. — Este hotel € sem duvida om

dcs melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,
tratamento recommendavél — Proprietario, Domingos José Pires.
H n M B U R Gﬂ Walter Suths Sautier —Commissdes, trans-

portes maritimas pelas mais importantes car-

reiras de vapores.— Servigo directo entre Hamburgo e Hespanha.

LEIRI
LISBOA

Sassetti.
L|SBU matel Burand. —Rua das Fléres, 71 — 15t class En-
glish family hotel—proximo de theatros e centro da

cidade — Gabinete de leitura,

L‘SBUA €. Mahony & Amaral, — Commissbes, consignacdes
transportes, ete. Vide annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.”

LISBOA

MAFHA Hotel Moreira. —MNo largo, em frente do convento.—
Bellas accommodaces desde 1ooo réis por dia alé
14500, — Redueciio de pregos para caixeiros viajantes.

Grand Wotel d'1talie.—De 1.7 ordem;

L
MUNT ESTUH‘ construido especialmente, proximo da

estaciio e do Casino. Grandes salas — Accommodagdes para fami-
lias. Cozinha e servico d franceza. Mesa redonda e por lista Alber-

to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.
NnZABET Grandé Hotel Club, — As melhores commodi-
dades ¢ economia.—Pregos : em agosto e ou-

tubro, de 13000 a 13200 réis; em setembro, desde 10200 réis;

na succursal, desde 8oo réis.—Carreiras de Riperts para as esta=

¢bes de Cella e Vallado. — Endereco telegraphico, Romio — Na-

zareth. — Propr. Antonio de Sousa Romiao.

PARIS Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas da

Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Joubert, 18

POR TO @rande Hotel do Porte.—Le meilleur de la ville. Lits
a ressorts. Omnibus. Téléplione. Boite aux lettres.—

Salles de Icture et de réception. Bains. Journaux.,

Antonie €. d'Azevedo Batalha. — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissGes, etc.

Braganza-Hetel, — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.0¢ ordre. — Proprietario, Victor

Canha & Formigal. — Artigos de mercearia. — P.
do Municipio, 4, 5,6 e 7.

Cesar pe'r"u_—Agen(eCDmmercia] da Companhia
dos camin os de ferro. Transportes, commissoes

Iha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-
te do correio, theatros ; muito central — Propr. 1 opez Munhds.

PO RTO A ra wtte de warts.— Grande fabrica de corbas e flo-
res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua Sd da
Bandeira, 249 — Filizl em Lisboa: Rua Arco do Bandeira, 3y, 1.°
s ETU B n L Grande Hotel Experanca.— Avenida Tﬂdi‘ em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

los aposentos; Servico primoroso; Disrio 1#200a 23p500. Prop.

Lousenco & Lourenco.
SEV“_HA Gran Fonda de Madrid. — Principal  estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminacio electrica—Luxuo-

so pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D’ALCANTAR

de aduanas e transportes-

Pn RTU Hotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
ta

Jolio Pinte & Irmie. — Despachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134,

Juste M. Estellex, —
Agente  internacional

I N

TINTURARIA

0.1, CINBOURNA

14, Largo da Annunciada, 16
120, Praga de S. Bento, 120

OFEICINGS A VAPOR
RIBEIRA DO PAPEL

ESTAMPARIA MECHANICA

Tinge seda, 1, linho e algoddo, em fio ou em tecidos,
bem como fato feito ou desmanchado.

Limpa pelo processo parisiense fato de homem
vestidos de seda ou de I8, etc, sem serem desmanchados.
Os artigos de Id, limpos por este processo.
nfo estdo sujeitos a sérem depois atacados pela traga.
Encarrega-se da reexpedi¢iio pelo caminho de
ferro, correio ou outra qualquer via,

TINTAS PARA ESCREVER

1
DE
DIVERSAS QUALIDADES
Rivalizando com as dos fabricantes inglezes,
allemdes e outros L
e 7
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AGUAS CHLORETADAS DA AMIEIRA

Aberiura do Hotel e Estabelecimento balnear em 15 de malo
O successivo augmento no consuma d'eslas aguas attestam bem a sua efficacia Usam-se no tratamenio da escrophuloso,
rhenmatismo, molestias de pelle, ainda as mais rebeldes, sy philis, padecimentos de estoma-
go, figado, bago, inflammag¢oes de guaesquer orgdos, ulero, ovario, intestinos, lencorrheans, anemia e
chlorose.
Deposito no escriptorio da Companhia, rua de 8. Julifo, 142; pharmacia awevedo, Filhos, Rocio; José Faliciano
d'Azevedo, Drogaria, Rua do Principe, 37 a 43.

g HORARIO da partida e chegada de todos os comboios em 18 de agosto de 1903
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Officinas de Machinas

CALDEIRAS E CONSTRUCCOES NAVAES

rm— =

'34, Rua Vinte e Quatro de Julho, 36—LISBOA 4

L3
Estaleiro no GINJAL L
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e
Em 27 de Agesto sahird o paquete Thames para

Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideu e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodag@es para passageiros.— Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida
portugueza, Cama, TOUpa, propinas a criados e outras despesas. — Para carga e passagens (rala-se com os

AGENTES

ADTAL MAIL STEAN PACKET COMPANY

Em Lishoa:— James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: —Tait, Rum:ey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sahir do porto de Lisbosa

1 i (via Caho), vapor alle-
Africe arientel, it Gk orer ol
Sahird a 20 de agosto, Agentes, E, Geor-
ge, Successores, R. Prata, 8, 2°

i 1 (via Suez), vapor alle-
Af”ca ﬂrlentai! n:io uF 3‘ ldmar-
schall. Sahird a <& de setembro. Agentes, E.
= G:orge, Succ., R. Prata, 8, 2.2

1a ¢ Bremen, vapor allemio Hel-
nntuerpla d"lhr-l'g'.pthird a 17 de
agostn, Agentes, Pereira & Lane, R. de 5. Ju-
lifio, 100, 2.*

B h Rio de Janeiro e Santos, vapor alle-
a Iai mio Permambuco. Sahiid a
+2% de agosto. Agentes, E. George, Succ, R.
Prats, 8, 2°

Para' ¢ Manaus, vapor inglez Dominie.
Sahird a 222 de agosto. Agentes, Gar-
land Laidley & C.%, R. Alecrim, 10, 1.2

Para ¢ Manaus (via Madeira), vapor allemao

Wraja. Sahird a 2268 defag sto. Agen-
tes, Henry Burnay & €, R. dos Fanqueiros,
(o

4 e Manaus, (via Madeira), vapor inglez
Para l\ludel‘l'eune, Sahird 327 de
agosto. Agentes, Garland Laidley & C», R.
Alecrim, 10, 1.2

Pe rna mbuco Bahia, Rio de Janeiro, San-

' tos, Montevideu e Buenos
Ayres, vapor inglez "‘Mhames. Sahird a
17 de agosto, Agentss, James Rawes & C.

4 vapor francez Magellan. Es-
BBPVEUS perado a 825 de agosto.
Messageries Maritimes, Torlades & C#, Rua
Aurea, 32, 1.2

Pernambucﬂ Bahia, Rio de Janeiro e San-

! ! tos, vapor allemio Bonn.
Sahird a 18] de agosto, Ageates, Pereira &
Lane, R. 5. Julifio, 100, 2.0

Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro.
Dakar! Santos, Montevideu e Buenos Aires:
vapor francez Atlamtique. Sahird a =24
de agosto. Messageries Maritimes, Torlades &
2,10

e Rio Grande do Sul, vapor alle-
DEStEI‘PG mio Hart ]nlgo.’SahEré as
de setemhbro, Agentes, Henry Barnay & €.%, Rua
dos Fangueiros, 10, 1.°

or italiano Colombo. Sahi-
enﬂva' vaper ita
ri a 226 de agosto.
Agentes, Orey, Antnes & C», P. dos
Remolares, 4.

Ha'”‘ﬂ e Hamburgo, vapor allemio Des-

teryro. Sahird a 2 4 de agosto.
Agentes, Henry Burnay & C. R. dos Fanquei-
ros, 1o, .Y

Lourenco Marques ¢ 2eice, rapor foo-

cex manta ¥Fé.
Sahird a &2 4 de agosto. Agente, Augusto Frei-
re, P. Municipio, 1g, 1.2

al Santa Maria, S. Miguel, Terceira
madv”'a. Graciosa (Praia), S. Jorge (Villa
das Vellas), Caes do Pico e Fayal. vapor portu-
guez Funchal, Sshird a =20 de agosto.

Agente, Germano Serrdo Arnaud, Caes do Sodré, 8B4, 2°

an Parnahyba e Ceard, vapor in-
maraﬂhﬁﬂ, Sobralense. Sahird a =24
de agosto. Agentes, Garland & C.», R. Alecrim,
104 1.°

Para e Manaus (via Madeira), vapor in-

glez, Hildebrand. Sahirda 17
de agosto. Agentes, Garland Laidley & C.,
R. Alecrim, 10, 1.2

Per"ambuco Macei6 e Natal, vapor inglez

' Scholar. Sahird a 26
de agosto Agentes, Garland Laidley & C.#, Rua
do Alecrim, 10, 1.2

Pernambucﬂ‘ Rio de Janeiro e Santos, va-

|;or allemio Prinz i
tel Friedrich. Sahird a %2 de setem-
bro.  Agentes, E. George. Suce,, R. Prata, 8 2°

Perﬂamhﬂﬂﬂ Victoria, Rio de Janeiro e

©t Santos, vapor allemio Bel-
grano. Sahird a 19 de agosto. Agentes,
E. George, Succ, R. Prata, 8, 2.°

Rio de Janaipo, Mertevidey, Buenos Ay-

. ! res, Valparaiso e mais
portos do Pacifico, vapor inglez Oxita. Sahi-
ri a © de setembro. Agentes, E. Pinto Basto

& C.. Laes odré, Gy, 1.2

Samt Nalﬂll'e e Liverpool, vapor inglez

Clement,. Sahirda 17
de agosto. Agentes, Garland Laidley & CA R,
Alecrim, 10, 1°

S Thia 0. Frincipe, S. Thomé, Cabinda,
& g ' St Ante do Zaire, Ambrizette,

Ambriz, Loanda, Nove Redondo, Benguella,
Mossamedes, Porto Alexandre e Bahia dos Ti-

gres, vapof portuguez Ambaca. Sahird a =21 de agosto,

Agentes, Empresa Nacional de Navegacio, ftua da Prata, 8, 1.2

agosto. Agentes,

i Pernamhuco, Bahia, Rio de Ja-
S‘ vwente! neiro, Montevideo, Buenos
Ayres, Valparaiso e mais portos do Pacifico,
vapor inglez Oravia. Sahird a 26 de
E. Pinto Basto & C.%, Caes Sodré 6y, 1.2

El-Rej; 31, 12

s- ulce']te Pernambuco, Bahia, Rio de

* Janeiro, Montevideu ¢ Buenos
Ayres, vapor inglez Magdalena Sahird a
281 de agosio, Agentes, James Rawes & C, R,
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KRAUSS &.C.'A, SOCIEDADE ANONYNA

Fabrica de Locomotivas MUNICH— ALLBMANBA {
n| e

Os estabelecimentos produzrem

LOCOMOTIVAS DE ADHESAO E CREMALHEIRA

e todas as potencias, para vias largas e estreitas

ESPECIATLIDA DI

LOCOMOTIVAS-TENDER, SYSTEMA EKRAUSS

0 sysiema mais util de locomotivas-tender para vias principaes e se-
cundarias, tremvias, construccdes de edificios, minas e industrias.

Estabelecimentos fundados em 1866—2.000 operarios

4800 _wymern nEINCAMNTIVAS FORNEGIBAS ATE FIM DE 1902—4800

\ Agenies para Porfugal ¢ Colonias—JAMES WALKER & €.~ 17, Rua Bella da Rainha, 1. 0.—LISBOA J
*Q oys
8 =1

DO OTcios gesanioiains g
AT Bedan | Marinette lron Works |
o | Manufacturing Co.

Para gaz de illuminagZo, gaz
pebre e gazolina, com
inflammacao electrica garaniida
e s SR

RUBERQOIDE e productos P. & B. para substituir os
| telhades erdinarios, para coberturas de edificios, estagGes,
| barracas, vagons, terragos, chalers e pavilhdes ornamen-
tados, para confeccio de camaras frigorificas, tanques,
| piscinas e depositos de agua, para tornar as habitacbes
| confertaveis e abrigal-as contra a humidade e contra as
| goandes variagbes de temperatura.

—_—

URICO REPRESENTARTE EM PORTUGAL

M. HERRMANN

CALCADA DO {LAVRA; 6 a 40
LISBOA
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Companhia de SegurosTidelidade

Fundada en 1835
1.1:34:0008000 RICIS

CAPITAL:
ESCRIPTORIONS | fiiitE e e Sants

EFFECTUA SEGUROS CONTRA SINISTROS TERRESTRES E MARITIVIOS =

Tem agentes e correspondentes nas seguintes localidades: Abrantes — Aleobaga —
Aleoentre — Almada — Ancido — Anadia — Aveiro — Beja — Benavente — Braga — Cnldas da Rainha — Carrazeda d'Anciies —
urtaxo — Cascaes — Castello Branco — Castello de Vide — Céa — Celorico da Beira — Chamusca — Chaves — Cintra — Coimbra
— Coruche — Comba Dio (Banta) - Cuba — Elvas — Eriseira — Espadanedo de Sinfies — Evora — E . tremox — Fayal —Figueira
— Fornos d’Algodres — Gollegd — Gouvéa — Guimardes — 8. Jorge -~ Leiria — Loanda— Made ra — Santa Maria — Merceana -
| S. Miguel — Montemdr-o-Novo — Oeiras — Olhdo — Olivaes —Ovar — Penafie] — Porto — Povoa de Lanhoso— Santarem — Ser-
'nache do Bom Jardim — Setubal — Sobral de Mont'Agrago — Soure — Terceira — 5. Thago do Cacem — Thomar — Torres
Novas — Torres Vedras — Vendas Novas — Vianna do Castello —Villa do Conde — Villa Fraaca de Xira — Villa Nova de Ou-
- rem — Villa Nova de Portimdo — Villa Real — Villa de Rei — Villa Velha de Rodam — V ze ..

- -

e e R S e Wit i e e (R e

LISBOA

THE ANGLO PORTUGUESE TELEPHONE COMPANY, LIMITED

(Concessonaria do governo)

8C, RUA DE SANTA JUSTA, 4.°

A Compabhia faz seients ao publico que estd prompta &

s 1 da Ride Pahlies an

qualguer peoto fir da nova cireumvallagho

loomprehendends Qaxine, Pago d'Arcos, Oeiras, Parede, Estoril, Cascaes, Albandra o Cintra, @i, 49 preges da tabells que ultimaments fol approvada pelo Governo

® que .do: Distsncia ate T 000 metros, casas do commerclo, 5800 réls reaidencia. particnlaros «

medicos, S50 riis,

A distancia & contada entre a estaglo mais proxima e a ¢ sidenciy d subseripior, A subscripgho 4 annual. deeresconta sm a taxn de installagio de 158000 riia, que
& paga por ue.a &0 vex As tarifas para residencias parti-alaees schamese rodnzidas para bedn & aren dantro da nova clrenmyallagho, & 335750 r2is até 1,500 miETros, com
ados da estago cantral mii- prosima. com nm pequeno angmento por cida 5l me ros addicionses, 4 Cowpanhia estd prompin a estabelecar estagios centeavs em qual-

quer localidade desde que bajam subseriptores sufficicn.en

TENDA DE TEALEPHONES H LINEHAS EFARDT SCULABRRS, HTCO.

A Compenhia ¢ons rus e vende tolaphones & material para a

agio de linhas, campak

electricas, pira-raios, desperta lores contra ladrdes e ineendios, a todos

o4 mais apparelho- eleriicor que- se verde: vu u alugm tanto em Lisboa como em foda e qualqrer outrs parts de Portagal,

J. B. FERNANDES & .2

succeEssorE: pe José Gregorio Fernandes
f CASA YUNDADA EM 1500

19, LARGO DE S. JULIA0—LISBOA

Ferro e aco ae todas as qualidades e perfis,
carvdo para fnrfas, folles para ferreiro, safras, bigornas,
tornos, engenhos de furar e cimento Portland

Travessa da Carvalho, a S. Paulo, 37-A

Ferragens, folha de Flandres ; estanho, zinco, regulo de
anlimonio, cobre, lalio; chumbo em barra, em chapa e da
muni¢io; louga de ferro estanhada e esmaltada; garra-
foes, garrafas e muitos ontros arligos. »

Sulphato de cobre inglez, especial para o fra-
tamento (as vinhas com percenlagem garanlida. Swl-
phostéatite cuprica belga, para o Lralameito
das vinhas, balalaes ¢ lomaleiros, marca caveira,
exclusiva dos annunciantes. Calda imstantanea
«Eclair, de Vermorel, para o lralamenlo das viuliss,
deposilo exclusivo dos annunciantes. Pulverizado-
res «Eclairy, de Vermorel, para a calda bordeleza.
Pulverizadores para applicar a sulphosléalite -
prica. Injectores :Excelsior: de Vermor |
para apphcar o sultureto de carbone Flédr de ens
xofre de Brandram. Enxofre moido,
Kitrato de sodio, poderoso agente de ferlilizacao
para as vinhas e outras culturas. Superphosphass-
to de cal para cultura de cereaes e vinhas. Arame
de hicos para vedagdes. Arame para
enfardamento de palha. Pastabrithan-
te «Amory, para limpar lda a qualidade de wetaes
garanlindo-se um brilho inexcedivel.

LARGO DE S. JULIAOD, I5 A 17,

SABONETES MEDICINAES
Companhia Portngneza HYGIENE

Teem sobre os outros sabonetes a vantagem
de desinfectar as mdos, ou de as conservar des-
infectadas Fazemos especial mencdo dos sabone-
tes de thymol, muito recommendado para a hy-
giene da bocca, dos de creolina, alcatrio e borax,
sublimado corrosivo, e do

SABONETE
SousA M ARTINS

(Alcatrdo composto)

Este sabonete, cuja formula devemos ao cele-
bre professor dr. Sousa Martins. ndo suja a agua,
nem as toalhas. Composto apenas com as partes
activas do alcatrdo, sem as resinas negras, que
sujam e ndo teem accdo, e contendo phenosalyl,
um dos mais valiosos antisepticos modernos, o
sabonete Sousa Martins satisfaz .a0 mesmo
tempo as exigencias da toilette e da medicina,
amaciando a pelle e conservando-a desinfectada.

Fharmacia BS¥AGI0 — Fraga de 8, Bedro, 61

LISBOA
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Fora do cunu'm;su-.-ﬂ maior ﬂisliﬁucﬂn--Expnxiqan io 1083
- COMPANHIA PORTOGUELA MYGIENE

ANTIGA CASA ESTACIO & C.*
UNICA premiada com os MAIORES PREMIOS

' Companlia do Papel do Prado

Sociedade Anonyma de Respeasabilidade Linitada

nas Exposigies a que concorreu ’ PROPRIETARIA DAS FABRICAS
Do £
Productos d’esta companhia efficacissimos P M S R Ll - o T
PARAA Penedo e Casal d’'Ermio,

na Louza, Valle Maior, e Albergaria-a-Velha

DIABETE PAPEIS DE K ZCHINA E DE FORMA

Apgua argenical lithiada (formula Martinaud.) . : j
Vinho uranado. Com o uso d'esle vinho desce ra- . rande variedade do papeis para impressao
plda e successivamente a quantidade de assucar nas urinas.

PARAA FABRICACOES  ESPECIAES

ANEMIA, DEBILIDADE, ETC. {sups s, s

Vinho de hemoglobina—composlo organico azolado
ferruginoso, nalural do sangue, e por isso 0 mais assimi- DEPOSITOS
lavel e efficaz, ndo conslipando-o ventre, eic.

Protoxa.h;.to de ferro—precioso composto ferrugino- LARGO DE SAN TA JUSTA. 270 A 276
30, que ndo produz a constipacio do ventre, antes facilita o LISE
trabalho da defecagdo. ; OA

———r ———
Director technico—E. ESTACIO } A4
Membro do Jury da Exposi¢do de 1883 —LISBOA | Rua. Paisgiginuel, 49

GALARDOADO COM O

QIPLOMA DE NERITO na Exposigdo Industrial de 1897—PORTO
PHARMAGIA ESTACIO- Rocio, 60 a 63~LISBOA ~ | “ee=e

Sociedade Anonyma SAINT -LEONARD

Endereco re!egv'ap;nm: Companhla Prado—LISBOR J

Estubelecimento fundado em 1814 LIEGE (BELGICA)
RIRECTOR GERENTE: Séde Soclal Rua St. Léonard, 1, Liége
J. H. REGNIER OURY, Engenheiro Officinas »  » it Y
i TeLBemAMMAS: REGNIER DIRECTEUR, LIEGE » » Hayeneux, 69, Herstal
CONSTRUGCGAO MECHANICA DE PRIMEIRA ORDEM
. Maierial fixo a movel & InstallagGen eleeiris
para caminhes de fer- & l . eas, motores especiaes pars
ro.—Espeolalidads em loromo- 3 illuminagho, transmissfo de

ey foros & de tracglo.

lastallaces de effi-
elmas de constracgio o reps-
ragho.

Motores a gax de dd &
1.000 eavallos de forga.

Istallacies de refl-
naglies de assucar.—Es-
pocinlidade de motorss poten=
4 tes e economlecs. Molnhos de

pressio multiple.

Farjas e caldeiraria.
=Pogas de & de todas am
dimensbes. Caldelrsa pars lo=
eomoti=as o locomovels, numes
my rosce typos de caldeiras flzas.

Produntos de grande & paques
machinas de ssgotaments, mo- va enlfairaria em forro e em
tores melo fixos, locomotivas. - ooy,

Fundicde de ferre pura 1089 op productos de meld o plane ou model Hdada de eylindros pars ] ivas o i & vapor de todas
B et 1 St 5 ‘ g a
» Observagao. —Por pedido, a socledade expedird um album com grande variedade de typos de locomotivas jé construis

das o dard numerosas referenclas principalmente em Portugal e Hespanha,

La Uuiow J &l Fenix kspanol | kquateur-Atlantique Upious-Maritime

COMPANHIAS DE SEGUROS REUNIDOS :'Cnmpanhias francezas de seguros centra os riscos de transpartes
de qualquer natureza

Capital social rs. 2.400:000 8000 effectivos ii" sl
|

tlvas de todos os systemas. Lo-
eomotivas para grandes linhas,
para caminhos de ferro de vis
estroits o para tremvias, Loco-
metlvas para o servige de fa-
bricas, e interior de minas. Es-
tudo de locomotivas baseado
RO Programms proposto. O’L'l;l-
mentos completos para & o
stallagho o construogho de U=
mbas de caminhos de ferro.
achinas motrizes a
vapor, de grande potenels.
Typos &u wxpanalo dupla eom
o sam condensaglo, Machinas
de file, machinas de extracglo,
eabrestantes s yapor, bombas @

= Directores em Lisboa
Seguros conirn fogo, explosiio de gaz

e raio, a premios redy:hlou LIMA MA.YER & F.“
59, 1..—RUA DA PRATA -59, 1.°
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Felten & Guilleanme

Carlswerk
Actien-Gesellsehaft
MULEHEIM WO REXENOD

Fabrica d'arame de ferro, ago, colire, bronze
e bronze doublé

—, B
a PI1O0OS CONDUCTORES g
em todos o8 Isolamentos, simples, entrangndos, cle.

CABOS A

ifsoladon a guttaspercha. borracha valeanizada,
sltonite, fibra Impregnada, papel ¢ capress d'ar, ele

para Te og. sny Telephenes, Lux ele triza.
Trapemlanie de foren, Tracedo elecirien
Rail Bonds «Neptuns [para ligagio de curris)

Represeniantes em Portugal o
Para o sul [Lom; rehendendo Coimbra & Peixa Illuwu

H. F. CASF. 160, Ran da .llrnnlleg'n 2. - LISEBOL
P'ara o Norte: F. Ilenrlqur von Hafe, . da Pazx. 32 - TPORTO

WALTER MUTHS & SRUTIER

ANTIGO TRAFEGO DA CASA

Augusto Blumenthal

HAMBURGO

VAPORES DIRBCTOS ENTRE
Hamburgo e Lisboa, Porlo, Vigo,
Corunha, Gijon, Santander, Bilbao,
S. Sebastian, Pasages, Cadiz, Malaga,
Cartagena. Alicante, Valencia,
Tarragona e Barcelona, Sevilha
e Almeria (Via Cadiz),
Expedigdes para Gibraltar, Tanger,
Safi, Larache, Rabhat,
Casablanca, Mazagao e Mogndor-

SERVIGO COMBINADO DE HAMBUAGO PARA PORTUGAL B AESPANEA
PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS DA

Companhia Hamburgueza Sul-Americana
ou Companhia Gldenburg-Foriugueza
ou Companhia allema, Hansa

Toedas as tercas ou gquarias-feiras

E-bem conhecida a seguranga e velocidade d’este servigo, pelo
que todos os viajantes o preferem.

Fretos directos entre Hamburgo, Rotterdam
e Antuerpia para Badajoz, Caceres, Valencia d'Alcantara
e todas as estagdes de caminhos de ferro até Madrid

AGENTES

Em Lisvo: Ermst George suc'—RUA DA PRATA, § 2.°
im Madrid: D. Luis Cepeda —(ALLE DE CANIZARES, [8

Direcgdo, Paris-Rua Portalis, 15-PM PIRTUSIL HESPANKA, FRRNGA € BELGICA

Exposi¢io Universal de Paris, 187 S,

MEDALHAS D'OURO}

FREIOS CONTINUOS
Antomaticos ¢ 130 automaticos

PARA

Bl Cominuos o FERRO E TREMVAS A VAPOR

Frelo de eegdo raplda para graudes combolos
(e passagelrod & de mereadorias

SIGNAES DE ALARME COMBINADOS COM 05 FREIDS

260.000 APPLICAGOES
Até im de 1200

Bm Inglaterra, no continente

Indias, America do 3ul, Colontas, etc.
] &

Lista das companhlas da peninsula
que teem adoptado este freio:

Internacional de L.ondres, 1885,
Universal de Paris, 1=s0.

CONSTRUCGAD SIMPLES

ACQAO ENERGICA

CONSERVACAD QUASI NULLA

&

c T0A CONBIADD

PO RTUG AT, —Companhia Real —Minho e Douro—=8ul ¢ Sueste—Beira Alla.

HES PP ANILA —Norte—Madrid, Zaragoza y Alicante—Andaluces —Tarragona, Barcelona y Francia- —Madrid-
Caceres-Portugal — Great Southern of Spain—Bobadilla-Algeziras— Linares-Almeria — Torralba a Soria —Santander a Bil-
bao— Bilbao-Partugalete—Economicos de Austarias—DMadrid-Villa del Prado—La Robla-Valmaseda —Lezama-Bilbao — Trian
— Luchana-Munguia —Las Arenas—Palencia—Puerla de Santa Maria—San Lucar—Central de Vizeaya—Grao a Turis.

Tremvias ; Urbano de Santander—Sardinero a Santander—Barcelona San Gervasio—Avilés a Las Salinas — Valencia a

Grao; ele.
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MOTORES A GA .0TTO”

_ GERADORES DE GAZ POBRE
COM OU SEM GAZOMETRG
PATENTE FIELDING MODELO “MANCHESTER. DE E. LEHMANN

Construceiio ingleza APERFEI{)GADA de Fielding & Platt,
de Gloncester. Ultimos modelos com patente desde 1a 1,000 CAVALLOS.
Typo vertical a 4 cylindros desde 300 CAVALLOS para cima

PRECOS RESUMIDISSINM oS

GARANTE-SE A FORCA EFFECTIVA

INNUMERAS REFERENCIAS QUE EMPBEGAM- 0S NOSS0S GRANDES TYPOS DE 20 A 250 CAVALLOS

Consumo garantido: 500 litros de gaz, ou 500 grammas de anthracite,
ou 600 grammas de coke por cavallo e hora

Machinas
Hydraulicas

(8yotema Twaddell's)

Para minas, contractis-
tas. caminhos da ferro
& officinas de construc
Gao. i

Tornos e demals ma-
chinas, ferramen-
tas para officinas de
construccgao.

DE
CARTER & WRIGHT (Halifax)
DE

Machinas e Caldeiras
DE VAPOR Fielding & Platt
(Especialidads pira misas) Locomotivas, via,
- vagonetes, eto.

Motores de benzina
e cdcelileno

Locomoveis a Yapor

O unico que funcciona
com regularidade e acu-
nomia.

Patenteado em Hespa-
nha e astrangeiro.
Motores electricos,

dynamos, etc
—_—

Bombas duplex e centrifugas

Petroleo e Benzina

Motores a petroleo
Azeite patente «Fielding»

MACIHNAS AGRICOLAS
‘E LE MOAGEM

Typo do motor de 25 a 60 cavallos

Teares para juta,linho, canhamo, etc., e machinas para beneficiar
toda a classe de fibras, de E. LEHM A NN--MANCHESTER

Para mais detalhes, pregos. etc., dirigir-se aos unicos agentes
e concessionarios exclusivos para HESPANHA e PORTUGAL

Bernabeu & Soldevila. 4, Dou, 4, BARCELONA

(EESPANETA)

Machinas para fodos os ramos e applicagds. -- Bstudos, projecios, slc.

CASA EM MANCHES TER—CHATHAM STF{EE T: Pedem-se Representantes aclivos,

b | BERNABEU - -BARCELONA
COSTAMMAS! | L EHMANN-MANCHESTER
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Fretos WESTINGHOUSE

L PARA -

CAMINHOS DE FERRO E TREAMWAYS

FREIO de manobra directa
FREIO automatico ordinario
FREIO automatico de accédo rapida
FREIO “duplo” (automatico e directo combinado)
FREIO de alta pressdo para trens de grande velocidade
SIGNAES DE CAMINHOS DE FERRO, SYSTEMA ELECTRO-PNEUMATICO

Socizrz Awonyme Wesz‘z']zg]wzzse
Fabrica no HAVRE e em SEVRAN

DIRECGAO EM HESPANHA I REPRESENTACAD GERAL EM PORTUGAL
Calle Atocha, 32, Madrid Rua de Cedofeita, 525, Porto

CASAS NO ESTRANGEIRO
Westinghouse Electric & M'fg Co., Piusburgh

The_British Westinghouse Electric & M'fg. Co. L'td,

Westinghouse Air Brake Co., Piusburgh. London,
Westinghouse Machine Co., Pittsburgh, Westinghouse Electriziidts  Actiengesellschaft, Berlin.
Westinghovs: Brake Co., L'td, London.

Societéd Ancnyme ‘Westinghouse, St. Petershurgh.
CAP|TAL TOTAL: 500.000.000 FRANCOS

Locomobile ..° AUTOMOVEL IDEAL

Nio teem trepidagfio. Ndo teem mau cheiro.
" Ndo fazém barulho o
¢ Unicos automovels gue sobem
. g e descem a Caleada da Gloria (Elevador)

0 typo novo de 1803
tem entre outros, os seguintes aperfeicoamentos :
Bombas ds ar & agua a vapor. Lubsificador
aut tico. Machina fochada, Poeu icos aperfrigondes muito faceis
de tirar e por. Bodas de madeira, Caldeira maior,
Depositos maeiores de agua e gazolina, Chumaceiras de roletes,

Pregos Rs. 1.100$000 a 3.150$000.
Agentes geraes em Portugal

F. STREET & C*
Rua do Poco dos Negros —LISBOA

JAMES WALKER & C.

73— RUA BELLA DA RAINHA —1°
—>- TlSBOA —~<+—

Importadores de Cobre, Latdo, Zinco, Chumbo e outros Melaes em bruto e em
obra. Folha de Flandres, Ferro ¢ Aco de todas as qualidades e perfis.

Depositos em Lishoa e Porto de MADEIRAS PARA MARCENEIROS, TA-
NOEIROS. etc.

R




