POR CONTRACTOS COM O GOVERNO E AS DIRECCOES

ASSIGNATUR.A —FORTUGAL : anno 2500; semestra 15400
HESPANHA: anno 17 pesstas.—UN AD FOSTAL: anto 18fr.—AFR CA & BRAZ L : 45000 riie—Avulso, 120 réis

PHREMIADA NAS E)(POSIQ&ES:

ANTUERPIA, 1894 —Medalha de Bronze nmE[:(;,ﬂ]-— RUA NOVA DA TRINDADE, 48, [.°=LISBOA Telephone, 27
B R{!]}?I}ffﬂlll).:\ésgffgfh{ﬂi;‘::;I‘aﬁfnp:ll{:!mprata e N g ey b R o ST =
LISBOA, 1898 — Grande diploms dhonra || © do 16.° anno { de Junho de 1903 Numera 371

'FABRICA

CAMINHOS DE FERRO
PORTATEIS E FiX0S

Movinos POR
~ VAPOR, ELECTRICIDADE, ETC.

ARTEHUIR ROPFPIEIL

BEERLIM-C. W.

Lot Sl oo AR N i o (b
SUCCURSAL EM MADRID | SUCCURSAL EM BILBAQ
Calle de Atocha, 20 I : Gran Via, 34

~C. MAHONY & AMARAL

ESCRIPTORIO—RUA AUGUSTA, 70, 2.°—Lisboa

A
=

He— e

Metaes em bruto e em obra.—Vigamentos de ferro em T T LI L ¢ todos os mais para construcgdes. —Cha-
pas galvanizadas, lisas e olnduladas. — Tubos e arame de ferro, cobre e latdio.—Folha de Flandres -——ﬁateria.l
fixo e circulante para caminhos de ferro.—Locomotivas, carruagens, vagons, tenders etc., etc‘—-—Via.s.. portateis
— Rails d'ago de diversos perfis e pesos.— Chapas wbulares para caldeiras.—Ascensores hydraulicos e ele:
ctricos, Monte-charges, unicos agentes de Edoux & C.*, de Paris.——Motores, caldeiras.—Machinas—ferramentas
etc., elc.— Pontes e todas as construccoes metallicas. —Espelhos, vidros polidos, foscos e de phantasia i

: Lages de vidro (dalles).—Cimento Candlot (deposito em Lisboa) unicos importadores. :

Endereco telegraphico-MAHONY-Lisboa Numero telephonico 586




II GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRC

g o

I A

A A LD M i) AN &S

NCIAS—-1=93

dDepois das§ descoberl:c:[s microbiologicas de Pasteur, dos drs. Koch, Brouardel, Ferra
mado a attencio do mundo inteiro, a necessidade da purezn absoluta das agnas i
mado & GF L € a nec J = potaveis impoe-se ¢
irresistivel. Assim, estd reconhecido niio s6 em Franga, como em todos os paizes, pelas summidades medicas, qu% as :EIEO;?:
de beber devem ser filtradas, porque as aguas na apparencia puras e limpidas conteem SEemprde mi-
cerobios perigosos e parasitas € tambem materias organicas, perniciosas para an saude.

Ha, portanto, a obrigagiio imposta p=la hygiene, de que minguem deve beber agun sem ser filtrada

Unico deposito em Portugal dos FILTROS MALLIE

Antiga casa JOSE ALEXANDRE 8, Rua Garrett, 12

L E_BELE V. |

nd, Miguel, etc., sobre as quaes se tem cha-

DirecQé 0’ Pa riS'Rua POFta"S’ |5-PIRI PORTUGAL, HESPANHA, FRANCA E BELGICA _

Exposi¢gio Universal de Paris, 187S.

MEDALHAS D’OURO; : Internacional de Liondres, 15 ::.5..“._.

Universal de Paris, 1==9.
FREIOS CONTINUOS 3

CONSTRUCCAO SIMPLES
Automaticos ¢ ndo automaticos

/ ACQAO0 ENERGICA
L IYECTOR CONBIADD

=% CONSERVAGRD QUASI NULLK

Frefo de acqdo rapida para grandes combolos
i passagelros ¢ de mercadorias

SIGNAES DE ALARME CMOBINADOS COM DS FREIDS

260.000 APPLICACOES
Até fim de 1200

Em Inglaferra, no - continente

Indias, Kmerica do Sul, Colonlas, ete.
o
Lista das companhias da peninsula
que teem adoptado este freio:
PORT UG AT.—Companhia Real—Minho ¢ Donuro—Sul ¢ Suesle—Beira Alla.
HFIISSEP A NILA —Norle—Madrid, Zaragoza y Alicante—Andalnces —Tarragona, Barcelona y Francia-—Madrid-
Gaceres Portngal — Greal Southern of Spain — Bobadilla-Algeciras — Linares-Almeria— Torralba a Soria — Santander a Bil-
bao — Bilbao-Portugalete — Economicos de Asturias—NMadrid-Villa del Prado—La Robla-Valmaseda — Lezama-Bilbao — Trian
—Luchana-Mungunia— Las Arenas —Palencia—Puerto de Santa Maria-San Lucar—Central de Vizeaya— Grao.a Turis.
Tremvias : Urbano de Santander— Sardinero a Santander— Barcelona a San Gervasio —Avilés a Las Salinas—Valencia a
Grao, ete.

OB WD o G O S W D DD W © G O e s D D D O

C" 6" DES CONDUITES D'RAU
SOCIEDADE ANONYMA — T.I¥ GG — BELGICA o

ESTUDO E EMPREITADA DE DISTRIBUIGAO D'AGUAS E GAZ
Producgfio annual de tubos fundidos verticalmente em segunda fusio 35.000.000 kilog-
OFFICINAS DI CONSTRUCCAO

Contadores d’agua e gaz, adufas, torneiras, marcos fontenarios,
boccas d’incendio
Material para fabricas de gaz. Trituradores de coke. Bombas para alcatréo
Apparelhos para elevadores funiculares
EXPOSIQG_ES: Santiago (Chili), 1875 ; Paris, 1878; Bruxellas 1880 ; Amsterdam, 1883 ; Antuerpia, 1885 ;

3

Craiova, 1887 ; Barcelona, 1888 ; Berlin, 1889; Amsterdam, 1890 ; cAntuerpia, 1894 ; Bucharest, 1894
BRUXELLAS, 1897 — Grand Prix —METALLURGIA o \
16 Recompensas— PARIS, 1900 —9 Medalhas d®ouro " i o
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14, Largo da Annunciada, 16
‘120, PrAGA DE S. BENTO, 120

OFFICINAS A VAPOR
-= RIBEIRA DO PAPEL =-

ESTAMIPARIA [ﬂEI}HENI[IH

. Tinge seda, 14, linho e a]s‘;odao, em fio ou em tecidos, bem
como fato feito ou desmanchac
Limpa pelo processo parisiense fato de homem, vestidos de
seda ou de f etc., sem serem desmanchados.
Y Os arugo.-, de ]a limpos por este processo, nio estio sujeitos

a serem depois atacados pela traga.
- Encarrega-se Ja reexpedigio pelo caminho de ferro, correio
ol outra qualquer via.

TINTAS PARA ESCREVER

' DE DIVERSAS QUALIDADES

# Rivalizando com'as dos fabricantes-
1nglezes allemaes e outros

n

dhEO
FIGADOS Para
PE uso
GACALHAU mnedico

PREPARADO SOB A DIRECCAO
e oo

Dr. G. O. . d’Arriaga
R e

DEPOSITARIOS 3

100, Rua de S, Tulide, 2.0
LISBOA

_————
REPRESENTANTE NO FORTO

A. Peixoto d'Oliveira e Silva
Rua dos Mercadores, 66, 1°

Pﬁm do, euneu{sn ~ A.maior distincqdo — Exposicao. de 4883
Cﬂmpanhla Purtugueza Hyglene

* Axmea Casa Esmacio & Gt
Umica prem:nf‘]a com o8 maiores premios nas
Exposighes a que concorren :

& Productos d’esta companhia efficacissimos &3
PARA A

‘DIABETE

'Agua arsenical lithiada ([ormula Martinaul.)
. Vinho uranado. Com o uso d'este vinho desce ra
pida e successivamenle a quanlidade de assucar nas urinas.

PARA A

Anemia, Debilidade, ete.

Vinho de hemoglobina —composto organico 2zolado
ferruginoso, nalural do sangue, e por isso o mais assimi-
lavel e efficaz, nfio constipando o ventre, ete.

Protoxalato de ferro—precioso composto ferruging-
30, que ndo-produz a constipacio do venire, antes facilita o
trabalho da defecacio.

‘Director téchnico — E. ESTACIO

Mexero po Jury pa Exrosigho InpusTriAL bE 183 — LISBOA
GALARDOADO COM O
p.ploma ﬂe !snto NA ]:.xrosu_m ]N’DUSTRJ..»\L DE 189? —PORTO

PHARMACIA ESTAGCIO—ROCIO 60 a 63 — LISBOA

SABONETES | MEBIGINALS:
Companhia Portugueza HYGIENE

" Teem sobre-os outros sabonetes a vantagem
de desinfectar as mdos, ou de as conservar des-
infectadas. Fazemos especial. mencdo dos sabone-
tes de thymol, muito recommendado para a hy-
giene da bocca, dos de creolina, alcatrdo e borax,
sublimade corrosivoy e do

'SABONETE = "
SousA |MARTINS

(Alcatrdo composto)

Este sabonete, cuja formula devemos ao cele-
bre professor dr. Sousa Martins, ndo suja a agua,
nem as toalhas. Composto apenas com as partes
activas do alcatrdo, sem. as resinas negras, que .
sujam e ndo teem acgdo, e contendo phenosalyl,
um dos mais valiosos antisepticos modernos, o
sabonete Sousa Martins satisfaz ao mesmo
tempo as exigencias da toilette e da medicina,
amaciando a pelle e conservando-a desinfectada.

Phiarmacia BSTREE — Praga de 8. Pedro, 61

LISBOA
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| Freios -
Westinghou
Para Para
Caminhos de Ferro a Vapor Caminhos de Ferro Electricos
de accao directa, de aspiracao de wvapor, de ar,
Bom baS de vacuo ¢ de agua, para todas as applicacoes

Ar Comprimido
Machinas ferramentas operadoras para todas as industrias

Société Anonyme Westinghouse
Fabricas no HAVRE e em SEVRAN

Calle Atocha, 32, Madrid.

CASAS NO ESTRANGEIRO

‘Westinghouse Electric and Manufacturing Co,, Pittsburgh, ‘The British Westinghouse Electric and Manufacturi

* Westinghouse Air Brake Co., Pittsburgh, , 5 Limited, London. et C?"
‘Westinghouse Machine Co., i’lltsburgh. Westinghouse Electricitats Actiengesellschalt, Berlin,
Westinghouse Brake Co., Limited, London. Société Anonyme Westinghouse, St Petersburgh,

Capital total 500,000,000 francos.

MATERIAES DE CONSTRUCCAO
J. LINO

Esta casa é a unica em Portugal que péde fornecer todos os materiaes necessarios 4 construegdo urbana
nas melliores condiges de precos e qualidades, rido sé pelas grandes compras que faz dos artigos estrangeiros
mas fambem por ser productora d’uma grande parle dos materiaes, que vende em primeira mio, Asfabricas de
Carpintaria, ¢ Pregaria, de Telha de Marselha, d Tijolos de
todas as qualidades, de L.adrilhos Mosaicos, eic., elc., sio bem conhecidas
do publico e as marcas de J. LINO sio sempre preferidas pelos constructores por terem a certeza de que
esses materiaes sdo sempre os melbores e mais apeifeicoados que se encontram no nosso mercado, E' grande a
lisla' d’esses materiaes, a qual péde ser pedida no escriptorio; para simplificar se resume aqui:

DIRECCAO EM HESPANHA H REPRESENTACAO OERAL EM PORTUGAL

Rua de Cedofeita, 575, Porto.

—_— LS T LS TS

Madeiras de todas as qualidades. Cimento de Portland e nacional
Ladrilhos, mosaicos, nacionaes e estrangeiros
Telha de marselha. Tijolos de todas as qualidades. Tubos de grés de ferro e de chumbo
4 ara encanamenlos. Vigas de ferro, chapas onduladas i
e depositos galvanizados para agua. Portas feitas, janellas e toda a obra
de carpintaria. Pregaria de arame de todas as dimensGes. Azulejos, bacias, lavatorios e apparelhos
para retrete, Ornatos em zinco, em madeira
e em carton-pierre. Estatuas, vasos, urnas e balaustres para platibambas. Tijolos
e placas de escariola. Ultima novidade ;

Fornecem-se catalogos e precos — Rua do Caes do Tojo, 35
Telegrammas a JOTATNLINO-LISBOA
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CONTENDO UMA PARTE OFFIGIAL, POR DESPACHOS DB 5 DE MARGO DE 1868 E 13 DE MAIO DB 1900 DO MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS

Premiada nas axposigbes de: Antuerpis, 1804, medalha de bronze. — Bruxellas, 1887 o Porto 1807, modalhas de prata. — Lisboa, 1888, grande diploma de horra

ENGENHEIAD CONSULTOR Proprietario-director-editor REDACTOR
C. XavVIiER CORDEIRO L. DE MENDONGA E COSTA J, DE OLIVEIRA SIMOES
SECRETARID, Alfredo Mesquita.— CORRESPONDENTES . MADRID, D. Juan de Bona.—PARIS, L. Cretey, —LIVERPOCL, W. N. Cornett,—BRUZELLLS, R, da Trindade
Redacgio @ adminjstraciéio
TYPOGRAPHIA DO COMMERCIO “ e e 4l ‘ SR en
T. do Sacramento ao Carmo, 7 || LISEOoA |
AVISO IMPORTANTE ACOMPANHIA REALem1go2
E 2 ono de costime, o sr, director g aral d'esta com
ste numero tem 28 paginas. C el i e 25 Facin
& 'REd v | am

oy

e I tolos os eles r
u j¥ g;hi resultados da ncia do 2nno f

Esses res ios sfo « bs ]L"umm ite liscngeiros, ndo
50 para a sitwacdo da companhia, como conducentes a
concluir-se por um louver, bem merecido, 4 inteiligente
direcciio dada aos negocios da exrloraqao, durante os

Paglnas

A COMPANHIA REAL EM Iﬂni
AUTOMOBILISMO , ....
ESTAGCAC DE CDNTOMIL ...... s

PARTE OFFICIAL — Frogramma do eum'ursa e u\rtmro- de rrunraus

das linkas de Braga a Guimaries, Alto Mm‘noxl\?nl}n do 1. “Im' For- u]timos annos.

taria da 6 da nalo, Doereto de 7 de maio. Alvard de 11 de maio, 1 = : s .

;J:;n:. de 16 @ 18 dom ':,m-erema eaiatutes doeaminho da ferro £ E’ visivel a_ todos que O Sefvico que a companhia
carenhy DELIOH, W 184190 | presta ao publico vae melhorando consderavelmente de
TELEPHONIA SEM FIOS.. 11 | anno para anno : —augmento de co:‘nbmos, maior cele-

1 | ridade na marcha, substituigio de carris por outros de

;;i mais peso, melhoria nas deptndencws das EbldCﬁES,

EACESS0 DE ZELO..c..
IGNORANCIA GEOGRAPHICA
VAGONS LEITOS. .o vanasasaan
CAMINHO DE FERRO DE GUlM.lFuEs

COMPANHIA PORTUGUEZ HYGIENE,, e 12 | substituicdo da 1lluminacdo a azeite pela <.1cutr|ca, signa-
PARTE FINANCEIRA — Carteira dos accionin — Boletim da Praga de

Lisbos — Cumbios, dencontos o sgios — Cotagdas nas b lsas postu- lizagdo e a‘pparclhob de seguranca os mais modernos,
guaza o a inhos de forro portugnezes 1938 194 | reconstruccdo das pontes e viaductos, melhoramentos

COMPANHIA DE BENGBUELLA 1 « - 5
AVIZ A CORUCHE . s | no materjal circulante — tudo tem sido posto em prati-

g PORTUSUFI!S .— FB da Alfandega do Porto — Lourengo 3 7, -

e Waais Bem.mu-m—y,t.gaou«mrnq_.h.ﬂn ca, gradvalmente, concorrendo para a maior commodi-

dsllevaris & Bputo dn.Ese o Foate dy Pciniin— Hilinarkat n Pafe. 190 | dade e seguranca na circulagdo, e collocando os servi-
LINH:S ESTRANGEIRAS n]—[n-puulu—F‘ranqa—knsaia—lmlm._

17 | ¢os da companhia como exemplo a imitar entre os de
1 | todas as linhs da peninsula, sem se envergonharem da
0 | comparagio com algumas das rédes estrangeiras,

202! O Norte d’'Hespanha que, sendo uma réde de mu:to

Belglea — Suissa — Republica Argentin;
AVISOS DE SERVIGO ..
ARREMATAGOES .uven
AGENDA DO VIAJANT
HORARIO DOS COMBO!
YAPORES A SAHIR DO PORTO DZ LISDO
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maior extensdo tinha, até ha poucos annos, o seu ser-
vico muito melhor montade do que o nosso, agora jé
se acha em situagdo muito inferior, sendo notado por
todos que atravessam os dois paizes que o servico em
Portugal, na linha de Lisboa a Porto e nas suburbanas
da capital, ndo tem comparagio em commodidades, se
guranca e rapidez com o da mais importante réde de
além-fronteira.

E nfo obstante tantos melhoramentos, o conjuncto
da réde da companhia portugueza estd sendo explorado
com um cocfficiente de 44,28 % 0 que é prova notavel
de economia e boa administracio.

Os productos totaes do trafego, durante o anno fin-
do, foram b5.019:081»381 réis, ou mais 118.4937380
réis do que em 1go1. As despesas, pelo contrario, fo-
ram inferiores em 63:5811662 réis ds de 1901, 0 que
representa uma differenca, a favor de 1go2, de 182
contos.

Esta diminui¢ioc de despesas, se, em grande parte, ¢é
devida 4 descida do preco do carvio e melhoria nos
cambios, tambem para ella concorreram os esforcos
combinados dos d fterentes servigos, fazendo se a ex
ploracio a mais economica possivel. Sdo palavras, es-
tas, do proprio relatorio que ¢ de justiga reproduzir.

Note-se gue nestes resultados interessou tambem o
thesouro publico, porque tendo methorado as receitas
na réde garantida, o encargo da garantia de juro que o
Estado paga por essas linhas diminuiu uns 4o contos,
o que deixa a differenca no total em mais 140 contos
de receitas liquidas.

A média annual kilometrica foi, pois:

Receta. cuvvvannis
Despesa.coovanans

5:067m534
S A T P . 2:0779332

Producto liquido............... 2:ggodz02

O percurso dos comboios foi, no anno findo de
5.216.718 kilometros-trem, ou mais 164 426 do que
em 1gol.

No detalhe dos elementos de trafego temos que os
passageiros produziram mais 44:4881568 réis de receita,
tendo aliaz o seu numero diminwdo de 6 605.53g a
6.257.391, ou seja menos 348 148, diminuic@o que se
deve 4 concorrencia feita pelos tremvias electricos de
Lisboa, nas linhas suburbanas; e incidindo essa dimi-
nuigdo na proporcido de 16,9% na 2.* classe, 7,0%0 na
1.2 classe e 0,59 apenas na 3.* classe, vé-se que os
viajantes d'esta classe sdo os que menos abandonam o
caminho de ferro, por ser a via mais economica,

A concorrencia d'aquelles carros fez diminuir as re
ceitas nas tres linhas de Cintura, Cintra e Cascaes, no
total de cerca dc 62 contos, podendo reputar-se em
mais de 8o contos, porque se no total geral houve um
augmento de 44 contos, havendo naquellas linhas dimi
nuicio de 62, segue-se que o augmento nas outras foi
de 106 contos, ou 5 % do seu producto em 1go1;
as linhas suburbanas de Lisboa niio ficariam isentas
d'essa melhoria, portanto, representando ella, nessas
linhas uns 24 contos pdde-se estimar em 86 contos o
prejuizo que d'ahi resultou.

O numero de passageiros entre Portugal e Franca
augmentou consideravelmente, em ambos os sentidos,
tendo sido de 2.356 em 1go1 subiu a 3.595 em 1go2.

Em relacio 4s mercadorias, o peso transportado ele
vou-se a 1.223.471 toneladas, ou mais 66.033 toneladas
que no anno anterior; o producto foi de mais 34 con-
(GER

No trafego com a Franga houve a mais 370 toneladas,
o que ¢ importante, tendo sido em 1go1 apenas oo to-
neladas,

Sobre novos trabalhos, refere o relatorio que conti-
nuou com maior intensidade o refergamento da via, em-
pregando-se maior numero de travessas e substitundo
os tirafundos por escapulas e o balastro miudo por pe-
dra britada.

De futuro as travessas serdo mais fortes e os carris
applicados com interposi¢do d'uma folha de feltro, pro-
cesso destinado a amortecer o ruido.

O systema de conservacdo da via por meio de revi-
sio methodica tem dado o melhor resultado.

No servico de tracciio houve uma importante baixa
na despesa (119 contos) em virtude da baixa do carvio
e do agio do ouro.

O numero de locomotivas que era de 131 subiu em
1902 a mais 4, sendo duas novas machinas Compound
da companhia Fives Lille e duas feitas nas officinas da
companhia.

Nas mesmas officinas foram fcitos, entrando em ser-
vico no anno findo, 113 vagons para mercadorias.

Di<penden a companhia durante o anno 4n0 contos
em despesas extraordinarias, assim distribuidas:

Novas construcgdes e trabalhos comple-

mentares de primeiro estabelecimento
Augmento de material circulante,......
Idem de mobilia, utensilios e ferramen-

181:00030685
110:379323

YA L L s s R Y LT
Substituigio dos taboleires metallicos de

POTMES i v 642758
Remogan divias i danavones 82:937m285

Na primeira d’estas verbas inclue-se a de 70:7951972
para conclusio da segunda via entre Gaia e Espinho;
da uliima pertence a sua maior parte aos gastos da
substitui¢do, ainda em curso, dus carris de 30 pelos de
40 no percurso de Pampilhosa a Espinho, trabalho que
terminard no proximo anno.

Vé-se d'esta exposicio feita no relatorio que a com-
panhia, gracas por um lado, ao desenvolvimento econo-
mico e commercial do paiz, e por outro 4 boa adminis-
tracdo que, nos ultimos annos, tem tido, vae rea-
lizando o calculo que um dia nos expbz um dos pii-
meiros engenheiros ferroviarios da Belgica, falando do
valor das principaes linhas da Europa:

—Ah! a Comparnhia Real Portugueza ! se ella tivesse
uma boa administracdo, poderia ter os carris de prata
e as locomotivas de ouro.

FUTOMOBILISMO

A corrida Paris-Bordeus

A locomociio automovel, o grande ideal do transporte
no futuro, deu no dia 24 d’abril uma triste prova da
theoria, tantas vezes affirmada pelos factos de que
U'excés en tout c'est un défaul.

Aquelle record que estava para se realizar entre a
capital da Franca e a da Hespanha, corrida preparada
com todos os enthusiasmos, a que eram incitamento as
competencias entre os fabricantes de machinas com os
mais modernos processos para devorar kilometros de es-
trada; o furor dos corredores, ciosos de provar a sua pe-
ricia em conduzir um carro em vertiginosa corrida so-
bre todos os obstaculos, obrigando aquella maga bruta
a vencel-os incolume obedecendo ao movimento do seu
guiador e voando sobre a estrada ao mando dos pedaes
e das alavancas, incitamento a que se ligava o calor do
espirito meridional dos nossos visinhos hespanhoes, au-

e
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ciosos por ver chegar pela Puerta de Hierro, aquella
multiddo de vehiculos em que vinham todas as provas
da arte e da sciencia automovel, desfez-se quasi numa
massa de p6 e de sangue antes de chegar a Bordeus,
a pouco mais de um terco do caminho.

Nio diremos que, ao pensar nesta corrida, nio nos
assaliavam os receios de que ella fosse marcada pelo
sinete vermelho de mortes e ferimentos; a corrida Pa-
ris-Vienna j4 o fora, e esta muito mais rasfo tinha para
produzir desastres, néio s6 pela sua maior extensdo como
pelo estado das estradas e a orographia do terreno. na
passagem dos Pyrineos, na do Pancorbo e na do Gua-
darrama. Mas era em Hespanha que presagiavamos os
maus resultados; nunca imagindmos que estes se des-
sem logo em Franga, em terreno jd bem conhecido dos
corredores, a maior parte dos quaes j4 muitas vezes,
mesmo alguns em corrida de competencia, haviam
feito o trajecto até Bordeus, onde as estradas sdo ma-
gnificas em tracado e em pavimento sendo considera-
das pelos profissionaes como verdadeira pista de cor-
ridas, reunindo todas as condi¢des favoraveis para uma
demonstracio d'este genero.

Pois apesar da reunido de todas estas facilidades. as
machinas precipitaram-se umas sobre outras, algumas
voltaram-se, esta se arremecou a um fosso, aquella des-
fez-se contra uma arvore. Emfim, dos 127 carros que
sahiram de Versailles, s6 um quinto chegou a Bordeus;
os 100 restantes ficaram pelo caminho, alguns servind
de awatile aos seus infelizes conductores —um delles
transformado em forno crematorio ou em brazeiro in-
quisitorial em que o machinista de Porter foi queimado
vivo !

Um perfeito horror que os numeros nos demonsiram
no sua eloquencia impassivel de 7 mortos e 10 grave-
mente feridos, féra os de que ainda ndo se sabe, e os
ferimentos e contusdes leves ou assim considerados.

Uma hecatombe completa!

A impressfo que este triste resultado produziu em
toda a Europa foi extraordinariamente dclorosa, e em
virtude d’ella a corrente de opinides foi conduzida logo
4 1otal prohibigdo d'estes brutaes desafios. Em virtude
d'isso o governo francez e o hespanhol prohibiram im-
mediatamente nio sé a continuacio da corrida como
quaesquer outras que se realizem para o futuro A Al
lemanha e a Belgica jd haviam dado o salutar exemplo;
a Suissa ndo o fez porque o seu terreno € pouco pro
prio para correrias em longos percursos, e ainda em
uma grande parte do sul, os cantdes de Valais, de Uri
e dos Grisons, prohibem em absoluto a passagem, nas
suas entradas de montanha, aos automoveis.

O resto da Europa ndo tardard em uniformizar as
suas leis no sentido de prohibir por completo e em toda
a parte este exagero de velocidade que pSe em risco
sério ndo s6 os que o exercem como os pacificos trans-
euntes das estradas.

Tem sido sempre o excesso de velocidade que pro-
duz os desastres na locomogio automovel ; os proprios
jornaes da especialidade sdo os primeiros a condemnal-o,
e s6 por serem echo dos clubs automobilistas e estes
terem que obedecer ds exigencias dos fabricantes que
se disputam o premio da resistencia nas grandes pro-
vas, aquellas folhas defendem ou acompanham as gran-
des corridas 4 compita fora do terreno da pista.

(O automovel é um excellente meio de transporte, mas
ha que ndo levar o excesso ao ponto de o fazer com
petir com a via ferrea em leito proprio e construida nas
condigBes precisas para uma circulacio accelerada.

De resto nfio é este parecer isoladamente nosso; um
jornal inglez o Motor Age fez um 1nquerito entre todos
os grandes jornaes inglezes, americanos e francezes, e

encontrou que todos sdo favoraveis ao automobilismo,
mas todos contrarios ds grandes velocidades.

Na funebre corrida Versailles-Bordeus o primeiro car-
ro que chegou, o de Luiz Renault (ndo se confunda com
aquelle pobre Marcel Renaulr, o grande vencedor
da Paris-Vienna, que tendo chocado com outro auto-
movel ficou em tal estado que falleceu em Poitiers no
dia 28) gastou nos 552 kilometros de percurso 8 horas
e 27 minutos, ou seja uma velocidade média de 65,322
kilometros, mas deve-se notar que neste percurso houve
que atravessar 21 cidades e villas, algumas importantes:
como Chartres, Tours, Poitiers, Angouléme, onde a
travessia era neutralizada, sujeita a pilotagem, a para-
gem 4 entrada e sahida e a marcha ndo superior a 12
kilometros 4 hora.

Basta que, para estes incidentes demos a perda de 1
hora e 45 (a 5 minutos e um 1 kilometro por povoagio)
para que a velocidade em plena marcha se eleve a:

552—21

507—105 Eix

ou 79 kilometros por hora; e se ainda descontarmos as
subidas, ver-se-ha que a velocidade attingiu por certo
os 138 kilometros citados num telegramma de Bordeus
ultrapassando-os certamente em alguns pontos.

Nem uma velocidade de 138 kilometros deve admirar
porque para a de 130 a 140 estavam preparados os
grandes carros Mors, de 80 a go cavallos de forga, os
Panhard Levassor, de 70, os Mercédes, 5 dos quaes
tinham a forga de g cavallos, e o perfeito couragado de
Diétrich, monstro enorme de 1oo cavallos de forga,
commandado por Jarrot que foi o segundo que chegou
a Bordeus.

Ora isso em estrada ordinaria, sem sobreelevagio
exterior nas curvas, com rampas, com obstaculos, com
um ou outro trogo peior pavimentado, é mais que um
arrojn, € uma loucura suicida e homicida que nio se
deve consentir,

O automovel tem um largo futuro e uma grande mis-
sio a desempenhar como substituto da tracgdo de san-
gue, mas ¢ bom que se limite a essa erbita de acgdo.
Tem j4 as vantagens de manter a velocidade e a forga
em longos percursos, ndo entre no excesso de querer
substituir a via ferrea em leito proprio; a sua accio
deve ser a de um complemento, ndo a de concorrente.

Se leis repressivas ndo lhe acalmassem as velocidades,
este novo instrumento do progresso mechanico repre-
sentaria em breve um perigo para a circulagdo das estra-
das; ninguem se aventuraria a percorrel-as nem a pé
nem em vehiculo de rodas ou pedestre, nem mesmo
em automovel em prudente marcha, temeroso de ser
reduzido a uma massa informe sob as rodas de qualquer
machina em doida corrida.

E se a contra-prova se quizesse de que ndo ¢ para a
vertiginosa corrida, mas para o passeio prudente que

se deve empregar o automovel, bastava considerar que

a viagem dos excursionistas Paris-Madrid que precede-
ram os corredores foi por completo agradavel e sem o
menor incidente, contrastando bem com a corrida fatal.

i
ESTACAO DE CONTOMIL

Foi approvado o projecto da nova estagdo ao kilome-
tro 2,5 da linha do Minho.

Esta estacdo, além de ser o futuro entroncamento da
linha de circumvallacio do Porto, é subsidiaria da de
Campanhi, cuja insufficiencia supre, ¢ destinada a de-
posito de material e 4 {riagem ou compozigio ou decom-
pozi¢do de comboios,
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A sua construccio fora jd preconizada pela commis-
s@o technica de 1898 que delineou o plano da réde
complementar ao norte do Mondego.

O local escolhido é o mais apropriado para o duplo
fim attribnido 4 estacdo e o unico em que havia possi.
bilidade de estabelecer um patamar em boas condi¢des,
de 493", para o que é preciso rebaixar a via actual
2™,129 no ponto culminante.

Faz parte do projecto a construcgiio da segunda via
desde Campanhd, obra que por néo ter sido prevista
até Ermezinde na occasifo da construcgdo das linhas,
serd hoje muito mais dispendiosa ndo 36 pelas expro
priagbes como pela modificagdo das passagens superio-
res e inferiores.

A extensdo a construir na segunda via é de 1.630™ e
estd or¢ada em 36:000p000.

A estagio de Contomil comprehende 11 linhas com
a extensdo total de 5.879™ incluindo as transversaes de
ligacdo.§

D’essas linhas umas sdo destinadas a estacionamento
e resguardo de comboios e 6 para a triagem ou classi
ficacdo do material.

Este grupo, com 2.173™ férma um feixe ligado por
agulhas e por baterias de placas e prolonga se por uma
linha com trainelamento especial apresentando uma lom-
bada que permiite as manobras pela acgdo da gravi-
dade.

Além do edificio da estacdo conta-se com uma co-
cheira de carruagens e installugbes para estacionamento
de locomotivas

O orgamento geral da obra é o seguinte:
Segonds Via s e e~
Modificagiio de passagens....,...... .

28:500000
7:5003000

- 0dhnoo

Plataforma da estacdo e linhas........ gb:500p000

Desvio de um caminho e ramal para a

estaclo......- TR AR T 6:gn03p000
Edificio de passageiros. ............. G:300m000
Cocheira de carruagens. coveeeserenass 0:0003000
» deimachigs . s L e 2:600m000
(Caes Goherio . o e e et G:o00p0: 0
S e (ke e e Al D U oo 3ocmooo
R B TEEI0 e o e 11700000
1209:500000

Total geral................. 163:500%000

A despesa immediata péde ser reduzida a 132:000%000
réis, -

Uma das verbas mais importan‘es do or¢amento € a
das expropriagoes.

Com a construccdo d’esta estacio melhorard notavel-
mente o servico de Campanhi.

PARTE OFFICIAL

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
: e Industria
Direcgéo Geral de Obras Publicas e Minas

Programma do concurso para a construccio e ex=-
ploracao das linhas de Braga a Guimaraes, do Alto
Minho e do Valle do Lima
1.*—Perante o Conselho de Administracio dos Caminhos de

Ferro do Estado € aberto, nos termos do decreto de 27 do cor-

rente, concurso publico para a construcgio e exploragiio das

sepuint:s linhas:

1. Linha do Alto Minho —Braga a Mongfio ;

2.* Linha de Braga a Guimardes ;

3. Linha do Valle do Lima — Vianna a Lindoso.

2.2 — A duragiio da concessfio serd fixada na proposta, serviado
de base de licitacdo o limite maximo de noventa e nove annos.

32—No dia 19 de agosto do corrente anno, ao meio dia, se-
rio recebidas e abertas por uma commissio, constituida nos ter-
mos do artigo 1o das instruc¢des approvadas por portaria de 10
de novembro de 8go, as propostas em carta fechada assignadas
pelos licitantes.

4.°—As propostas serio redigidas em portugués, nos termos
seguintes : O abaixo assinado F... (nome, profissdo e residencia)
obriga se a construir e explorar o caminho de ferro de... (desi-
gnagio da linha ou linhas cuja concessdio pretende), a que s re-
fere o decreto de 27 de abril ultimo e o annuncio do conselho de
administragio de. .., publicado no ‘Diario do Governo de..., em
conformidade com o respectivo caderno de encargos, fixando
em... (o numero por extenso) annos a duragdo da concessfio.
tData e assignatura reconhecida),

5°— As propostas poderdo abranger as tres linhas indicadas
no artigo 1.°, ou dizer respeito apenas quer 4 linha do Valle do
Lima quer ao grupo indivisivel formado pelas outras duas.

6°— Cada proposta deverd ser acompanhada dos seguintes
documentos

1.° Certificado do deposito na Caixa Geral de Dzpositos, & or-
dem do Conselho de Administragdo, da quantia de 4:000000
réis.

2.2 Se o licitante representar alguma sociedade ou companhia,
dncumento autentico que mostre que essa sociedade ou compa-
nhia existe legalmente e que lhe conferiu poderes especiaes para
a licitagho.

3o Se o liciiante representar algum individuo, procuragiia
bastante com poderes especiass para aguelle acto.

4.* Referencias que abonem a idoneidade technica e financeira
da proposta.

7.2— 0s documentos exigidos no artigo anterior devem estar
incluidns num sobrescrito e a proposta a que se referz o artigo
4%, com a designacio exteiior de nPropostas, noutro, e contidos
ambos num envolucro que tenha por [6:a a designaciio aProposia
para o caminho de ferro de. . feita por... (nome do concor-
rente)s.

82 — Todas as propostas serio abertas pela commissiio, to-
mando se nota da falta das formalidades que por ventura nalguma
se encontre e acceitando-se quaesquer protestos ou aclaragoes
que no acto do concursa sejam apresentados pelos proponentes,
para subirem 4 apreciagio do Governo.

9*%—Se no concurso se apresentarem duas ou mais propostas
eguaes ¢ que sejam as mais favoraveis, proceder-se-ha & licitagfo
verbal sobre a duragio da concessiio, segundo o artigo 22.° das
instrucgbes de 10 de novembro de 1899, nao podendo a differenga
entre cada lango ser inferior a um anno.

102, — Os depositos provisorios serfio restituidos a todos os
concorrentes com excepciio d'aquelle a quem 16r feita a adjudica-
¢io, logo que esta se effectue.

11.°.—Terd preferencia, em egualdade das outras condigBes, a
proposta que abranger a concessfio das tres linhas. i

12.%.—0 Governo reserva a faculdade de ndo fazer a adjudica.
¢lio se assim convier aos interesses do Estado e de escolher as
propostas que forem julgadas mais vantajosas ¢ idoneas pelas ga-
rantias technicas e financeiras da sua execugdo, embora nic se-
jam as que estipulem menor numero de annos para a duragdo das
concessoes. :

13.2,—0 concorrente ou concorrentes & quem for feita a adju-
dicagiio reforgario o depesito provisorio no prazo de oito dias,
contados d'aquelle em que lhes for notificada a adjudicagio, ele-
vando-o 4 quantia de 8:000i000 réis por cada linha adjudicada,
sob pena de perderem o referido deposito e de ser a adjudicagio
feita ao concorrente cuja proposta for immediata 4 sua em vanta-
gens offerecidas. i et 4

14.% — O conselho de administracio diligenciard obter até 20
de junho das corporaces locaes a fixagio dos subsidios com que
contribuem para a construcgio das linhas, ficando em seguida pa-
tentes esses esclarecimentos na sua secretaria.]

15°. —Em todos os diss nio sanrificados, das onze horas da
manhi 4s quatro da tarde, estariio patentes na Secretaria do Con-
selho de Administraciio os projectos e ante-projectos das linhas
a que se refere o concurso, embora elaborados em condigdes te-
chnicas diversas das prescritas no caderno de encargos junto,
para que d'elles possam colher os concorrentes os esclarecimen-
t0s que julgarem uteis.

Sala das sessdes do Conselho de Ad ragiio dos Caminhos
de Ferro do Estado, em 6 de meio de 1g0o3. — O Presidente do
Conselho de Administragio, cdntonio edugusto Pereira de EMi-
randa.

e e e
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Caderno de encargos
da construcgdo e exploragdo das linhas de Braga
a Gnimardes, do Alto Minho e do Valle do Lima

CAPITULO 1

Obrigacdes que contraem as empresas.
Condigdes relativas 4 construegdo dos caminhos de ferro
o ao respective material fixo ¢ circulante.
Direitos do Estado e das empresas sobre as diversas construegdes
¢ material fornecido

Artigo 1.° A empresa ou empresas effectuario 4 sna
custa e por sua conta e rizco, nos termos, pelo modo e
no prazo estipulados nestas condigdes :

1.9 A construcgio dos seguintes caminhos de ferro com-
pletos em todas as partes, com todas as expropriacdes,
aterrns e desaterros, obras de arte, assentamento de vias,
estagbes e officinas de pequena e grande reparagiio, e to-
dos os edificios accessorios, casas de guarda, barreiras,
passagens de nivel, muros de sustentacio, muros de ve-
dagio ou sebes para separar a via ferrea das proprieda-
des contiguas, e em geral as obras de construcgiio pre-
vistas e imprevistas, sem excepelio ou distinegdo, que
forem necessarias para o completo acabamento das linhas
ferreas ;

a) Um caminho de ferro que, partindo da estacfio de
Braga, se vd ligar na estacfio de Guimarfies com as linhas
de Trofa a Guimaries e de Gluimaries a Fafe;

b) Um caminho de ferro, chamado do Alto Minho, que,
partindo da estagiio de Braga, em prolongamento da ante-
rior, siga por Ponte da Barca e pelos Arcos de Valle de
Vez a Mongio ;

¢) Unt caminho de ferro, chamade do Valle do Lima,
que, partindo da estaglio de Vianna do Castello, siga mar-
gem direita do Lima até as proximidades de Lanhezes, e,
atravessando ahi o rio, v4 por Ponte de Lima a Poote da
Barca, ligando se ahi com a linha antecedente.

§ 1.° A palavra empresa, sempre que for empregada
nestas condigies, significa o concessionario primitive, ou
qualquer particular, sociedade on companhia para quem
elle trespasse, na conformidade das leis e com autorizagio
previa do Governo, os direitos adquiridos e as obrigacdes
contrahidas em virtude do contrato.

§ 2. As obras mencionadas no n.® 1.° d'este artigo,
que a empresa o empresas sio obrigadas a executar, se-
rdc feitas em harmenia com os projectos por ellas elabo-
rados e approvadas pelo Governo, com as modificagies e
variantes que as empresas julpuem conveniente propor e
que forem approvadas pelo Governo.

§ 3.° A empresa ou empresas effectuariio os estudos ne-
cessarios e organizarlo nos termos usuaes os respectivos
projectos, reservando-se o Governo o direito de fazer fis-
calizar a execuclo dos estudos.

§ 4. O numero e classe das estacles e suas depen-
dencias serfio determinados nos projectos definitivos. Nas
estages de entroncamento as ampliaciies e melhoramen-
tos que forem reclamados pelo maior desenvolvimento que
ap servigo resultar da exploragiio dag novas linhas e para
facilidade das baldeagdes serfio feitos por conta da respec-
tiva empresa adjndicataria, devendo em todo o caso haver
as necessarias estagles principaes com as accommoda-
¢lies precisas para passageiros, mercadorias e emprega-
dos; officinas, machinas e apparelhos para a feitura e con-
certo do material de exploragio, armazens, telheiros e
depositos para arrecadacfio e pintura de locomotivas, ten-
ders, carrnagens e vagons; fossos para piear o fogo; ap-
pavelhos @ reservatorios para a alimentacio das machinas.

§ 5. Dos projectos approvados fard a empresa tirar
duas copins, que serfio autenticadas pela Direcglio Gie-
ral das Obras Publicas e Minas; uma das copias serd en-
tregue 4 empresa e a outra 4 fizcalizacio.

2.% O fornecimento, conservagio e renovacio das loco-
mofivas, carruagens para viajantes, vagons para merca-

dorias, machinas e utensilios para as officinas, platafor-
mas giratorias, reservatorios e apparelhos hydraulicos,
guindastes, sinaes e em geral de todo o material fixo e
circulante, designado ou nio designado, que for necessa-
rio para manter a linha em perfeito estado de exploragio.

3.2 O estabelecimento de um telegrapho electrico ao
lado da linha ferrea e a conservaclio e renovaciio dos ma-
teriaes e apparelhos que forem precisos para o manter em
bom estado de servigo.

4." Depois de terminada a linha, a empresa, no prazo
de um anno, fard 4 sua custa, com assistencia do enge-
nheiro delegado do Governo, a demarcagio kilometrica e
o levantamento da planta cadastral do caminho de ferro e
suas dependencias, com a designacfio de todas as obras
de arte exceutadas, e entregard ao GGoverno uma copia
d’esta planta devidamente antenticada.

§ unico. Se a empresa nfio der, em devido tempo, cum-
primento ao que neste numero é preceituado, o Governo
fard executar, por conta da empresa e por pessoal no-
meado pelo mesmo, o= trabalhos de campo e de gabinete
relativos 4 medigio, marcacio kilometriea-e levantamento
da planta cadastral do caminho de ferro e suas dependen-
cias, com a deseriglo de todas as obras de arte executadas.

Art. 2.° A linha ferrea serd construida com leito e obras
de arte para uma sé via, 4 excepelio das estagles, em que
haverd as necessarias vias de resgnardo e de servigo.

Art. 3.° Quaesquer alteragies ou modificaglies que a
empresa tenha por conveniente propor serdio formuladas
em harmonia com as condigdes technicas dos projectos,
mas nio poderfio ser executadas sem previa antorizagiio
do Governo.

Art. 4.° As terras para a formaciio dos aterros serfio
sempre extrahidas de maneira que se evite a estagnaciio
das aguas, prejudicial 4 saude publica.

Art. 5.° A largura de via serd de 1 metro entre as fa-
ces interiores dos carris. §

As dimensdes dos fossos e inclinagles dos taludes e a
largura da linha ao nivel da plataforma, quer em aterro
quer em escavaglio, serdo reguladas pelos respectives
perfis transversaes typos, adoptados nos projectos.

A entrevia, ou distancia entre duas vias, serd, pelo me-
nos, de 2 metros, entre as faces exteriores dos carris in-
ternos de cada via.

Art. 6.° Os raios das curvas de concordaneia nfio serfo
inferiores a 7D metros nas linhas geraes; nas de servigo
e resguardo poderdo baixar a 60 metros. Quando se em-
pregarem estes raios, as respectivas curvas de concordan-
cia deverfo effectnar-se tanto quanto possivel sobre planos
horizontaes.

O intervallo entre os pontos de tangencia de duas cur-
vas consecutivas em sentido contrario nflo serd inferior a
b} metros, salvo casos excepeionaes e devidamente justi-
ficados.

Art. 7.° O limite maximo das inclinacles serd de 25
millimetros, salve no trogo comprehendido entre os Arcos
e Moncfio, em que poderdo attingir 30 millimetros.

Art. 8.° OUs carris e vutros elementos constitutives da
via ferrea devem ser de boa qualidade ¢ dos melhores mo-
delos, proprios a preencher o fim do seu destino.

Os carris a empregar serfio de ago, e o seu peso nio
poderi ser inferior a 23 kilogrammas por metro corrente.

Serdio fixados pelo systema que a empresa julgar mais
conveniente, segundo os ultimos aperfeigoamentos e com
previa approvacio do Governo.

Art. 9. As travessas a empregar nas linhas serdo me-
tallicas on de madeira que sustente bem & pregaciio, e das
qualidades, forma e dimensBes que forem approvadas pelo
Governo.

Art. 10.” As linhas serfio fechadas por meio de muros,
ou grades de madeira, que as separem das propriedades
contignas, com barreiras de serventia abrindo para fora.

§ unico. A vedagfio poderd ser dispensada nos pontos

t
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em que o Governo, a pedido das empresas e ouvida a fis-
calizagiio, entenda que ella é desnecessaria para a segu-
ranga do publico e da exploragio.

Art. 11.° As empresas deverdio estabelecer, para o ser-
vigo das localidades atravessadas pela linha ferrea, para-
gens destinadas ao estacionamento, carga e descarga de
mercadorias, em harmonia com os projectos approvados.

Art. 12.° As empresas construirdo de pedra, ferro ou
tejolo os viaductos, pontes, pontdes, aqueductos e canos de
rega ¢ as passagens superiores, inferiores e de nivel, em
numero sufficiente, e com as dimensies que exigir a sua
estabilidade e seguranca, o volume das aguas, a largura
do eaminho de ferro e a das esiradas ordinarias ou cami-
nhos a que algumas d'essas obras devem dar passagem.

§ unico. A ponto sobre o Lima, nas proximidades de
Lanheses, serd construida em condigles de poder servir
tanto para a viagdo ordinaria como para a accelerada,
ficando de conta do Governo a construcglio das snas liga-
¢des com as estradas que por ella sio servidas.

Art. 13.° Os cruzamentos dos caminhos de ferro com as
estradas de 1.* e 2." classe, caminhos municipaes ou vici-
naes, poderfio ser de nivel, excepto nos casos em que nos
projectos estdio designadas passagens superiores ou infe-
riores.

Em todos os cruzamentos ou passagens de nivel em que
o Governo o exigir, as empresas serfio obrigadas a esta-
belecer barreiras, que abrirdo para a parte exterior do
caminho de ferro, havendo em cada uma, guarda encarre-
gado d'esse servigo.

Art. 14.° Quando o caminho de ferro passar sobre uma
estrada de 1.* classe, a abertura do viaducto niio serd me-
nor de 6",60; sobre uma estrada de 2." classe, de 6 me-
tros; sobre um estrada municipal, de b metros.

A altura do fecho da abobada acima do pavimento da
estrada serd de D metros, pelo menog; a largura entre as
testas serd de 3",5; a altura dos parapeitos serd de 07,70,
pelo menos.

Art. 15.° Quando o caminhe de ferro passar por baixo
de uma estrada de 1. classe, a largura do viaducto serd
de 67,60; sendo districtal, 6 metros, e sendo municipal,
5 metros,

A abertura eutre o0s pés direitos serd, pelo menos, de
4=.5, comprehendido vs fossos.

A distancia vertical do intradorso 4 parte superior dos
carris serd, pelo menos, de b metros.

Art. 16.° Se houver que desviar o tragado de qualquer
estrada existente, os declives do novo tragado nlio pode-
rio exceder oz que existiam na estrada ou caminho que é
substituido.

O Governo, sob proposta da empresa, poderd alterar
esta regra.

0 angulo formado pelo eixo da via ferrea com o da es-
trada desviada nio poderd ser inferior a 30°.

Art. 17.° A abertura dos subterraneos serd, pelo menos,
de D metros entre as impostas, e de 4™ 40 entre oz pés
direitos ao nivel dos carris; a altura acima d’este nivel
até ao intradorso da abobada de revestimento serd, pelo
menos, de 5™,50.

As empresas fardo todas as obras necessarias para pre-
venir qualquer perigo de desabamento ou infiltragfio.

§ unico. 0 Governo, sob proposta das empresas, paderd
reduzir as dimensdes dos subiterraneos a que se refere este
artigo.

Art. 18.° Nos pontos de encontro das estradas ordina-
rias com a via ferrea, durante a feitura d'esta, as ewpre-
sas construirio as necessarias obras provisorias para que a
cireulagio nfio seja interrompida.

Art. 19.” As empresas restabelecerfio e assegurardo 4
sua custa o curso das aguas que se tenha suspendido ou
modificado em consequencia das obras do caminho de ferro,
ou indemnizarfio o proprietario, segundo as leis que lhe
forem applicaveis.

Art. 20.° As empresas deverfio empregar na constrae-
¢lio das obras materiaes de boa qualidade.

Os paramentos das abobadas, os cunhaes, os soccos
0s coroamentos serdo, quanto pussivel, de pedra appare-
lhada, de boa qualidade; onde nlo a houver serd tolerado
o tejolo.

Art. 21.° As machinas locomotivas serfio construidas se-
gundo os melhores modelos conhecidos, e satisfarfio a todas
as condigdes actualmente prescritas, ou ds que de futuro
o forem, para pdr em circulaglo as mesmas machinas.

As carruagens dos visjantes deverdio ser igualmente dos
melhores modelos, suspensas sobre molas e guarnecidas
de assentos. Havé-las-ha de duas classes, pelo menos; to-
das serfio cobertas, fechadas com vidragas e resguardadas
com cortinas.

As de 1.* classe terio assentos estofados e as de 2.%
classe assentos de madeira.

As carruagens deverilo preencher, alem do que fica dito,
todas as condigBes prescritas pelo Governo no interesse
da seguranga publica.

Os vagons de mercadorias e gado, as plataformas e res-
tante material serd tudo de boa gualidade e solida cons-
trucgdo.

O material circulante terd a disposi¢lo adequada para
poder percorrer com a conveniente velocidade as curvas
de raio minimo, e serd do typu mais aperfeigoado, previa-
viamente submettido & approvacio do Governo.

Os comboios que levem passageiros terflo freio continuo
8 automatico.

Art. 22.° O caminho de ferro, em todes os seus edifi-
cios necessarios para 0 servico e mais accessorios e de-
pendencias, como carris, travessas, e em geral todo o ma-
terial fixo de qualquer especie, fica, desde a sua construe-
¢io on collocagio na linha, pertencendo ao dominio do
Estado para todos os effeitos juridicos, nos termos do di-
reito commum e especial dos caminhos de ferro e das di-
versas condigles do contrato.

Todo o material circulante, carviio, coke e quaesquer
outros provimentos ficario pertencendo ao dominio da
empresa, para os mesmos effeitos e nos mesmos termos;
com a declaragiio, porem, de que o material cireulante nio
poderd ser alienado senflo para o effeito de ser substituido
com vantagem do servigo publico, e n mesmo succederd
com o earvio, coke e quaesquer outros aprovisionamentos
emquanto forem importados livres de direitos.

CAPITULO II
Concessoes qne o Estado faz & empresa

Art. 23.° Em compensagin das obrigages que as em-
presas tomarvem sobre si pelo respectivo contrato, conce-
de-Thes o Governo, pelo numero de annos que resultar da
licitagiio e que niio poderd exceder a noventa e nove an-
nos, a contar da data da assinatura do contrato definitivo,
a exploragio dos raspectivos caminhos de ferro, nos ter-
mos e com as condighes nelle estipuladas.

Art. 24.° As empresas deverfio conservar, durante tode
o prazo da concessio, a linha ferrea e suas dependencias,
com todo o sen material fixo e circulante, em bom estado
de servigo, e no mesmo estado deverfio entregar tudo o
Gloverno, findo aquelle prazo, fazendo sempre para esse
fim 4 sua custa todas as reparagdes, tanto ordinarias como
extraordinarias.

€ unico. Se, porem, durante o prazo estabelecido no ar-
tigo antecedente, for destruida ou dawmnificada alguma
parte do caminho de ferro, por motivo de guerra, sem
culpa da empresa, o Governe a indemnizard, pagando-lhe
o valor das reparagies, depois de avaliadas, em dinheiro
ou fitulos de divida publica pelo seu valor no mercado.

Art. 20.° Logo que tenha expirado o praze da conces-
sflo acima estabelecido, a empresa entregard ao Governo,
em bom estado de exploracfio, o caminho com todo o seu
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material fixo e seus edificios e dependencias de gualquer
natureza que sejam, sem que por isso tenha direito a re-
ceber d'ells indemnizaclio alguma.

Tambem lhe entregard todo o material circulante em
bom estado e em quantidade proporcionada ao servigo da
linha, mas tanto o valor d'este como o do carviio de pe-
dra, e de outros quaesquer provimentos, que entregar ao
Governo, ser-lhe-hflo pagos segundo a avaliagio dos lou-
vados

Art. 26.° Slo assegnradas aos concessionarios as van-
tagens concedidas nas bases 5.* e 6. da lei de 14 de ju-
tho de 1899, a saber:

1.% O transporte gratuito, pelas linhas do Estado, de
todo o material preciso para a construeciio, nio tendo po-
rem o0s concessionarios direito a reclamar indemnizagdes
qlmndu, por causas imprevistus, se interromper o transito
por estas linhas;

2.° Cedencia, pelo Governo, durante trinta annos, con-
tados da abersara de cada linha 4 exploracio, de 50 por
cento do acrescimo das receitas liquidas do trafego, pro-
veniente do affluxo de mercadorias ¢ passageiros das linhas
construidas;

3.9 Os auxilios que as camaras municipaes interesaadas
houverem declarado conceder para o pagamento parcie
ou total das expropriagdes;

4.° O subsidio que, pelas commissfes districtaes, fur con-
cedido; ;

5. A faculdade, durante trinta annos, de elevar as ta-
rifas até 40 por cento svbre as que o Iistado cobrar nas
suas linhas ferreas;

6.° Cedencia, por espago de trinta annos, contados da
abertura de cada linha 4 exploragio, da importancia dos
impostos de transito e séllo que incidirem sobre o movi-
mento das linhas;

7.% Isenclio, durante trinta annos, contados da data da
emisslio, para os dividendos das ac¢les e os juros das
obrigaches, de qualquer imposto a que fogsem obrigados
pelas leis em vigor;

8.” Importagio, livre de direitos, durante o prazo da
concessio, do material fixo e ecirculante preciso para a
construcclio e exploragio das linhas ferreas que nio pu-
der ser fabricado em boas condigles nos estabelecimentos
industriaes do pais.

§ 1.° Para a acquisigho de quaesquer materiaes serlio
previamente ouvidas as empresas metallurgicas do pais e
os seus productos preferides em igualdade de qualidade
de preco, tendo-se em aftengio o agio do ouro e os direi-
tos de importaglo.

§ 2. Para o effeito da isenglio de direitos considera-se
nos termos do artigo 43.° do regulamento de 2 de novem-
bro de 1899:

1." Material fiwo.— Os elementos da superstructura, taes
como carris, pecas de fixagio dos mesmos, travessas me-
tallicas, apparelhos de mpdanca de via, de sinaes, de pe-
sagem de vehiculos, de inverslo de locomotivas, guindas-
tes fixos.

2.9 Material eivculante. — As locomotivas, tenders, car-
ruagens, vagons, guindastes moveis; os objectos manufac-
turados, que sejam partes componentes do material cir-
culante e nfio possam ter applicaclio difierente, taes como
eixos, rodados e aros; lanternas de carruagens e de loco-
motivas; pecas laminadas ou forjadas, destinadas a rece-
ber a mio de obra complementar, metaes em barra, folha,
varfes ou tubos, machinas-ferramentas com destino 4 fei-
tura e reparaciio das locomotivas e mais vehiculos.

Art. 27.° O acrescimo de receitas liquidas a que se re-
fere o n.° 2.° do artigo anterior serd determinado pela
forma seguinte:

a) Liquidar-se-ha, em relagfio a cada trimestre, o par-
ticipe dos servigos combinados que pertence 4s linhas do
Estado como receita de trafego, liguida de impostos, pro-
veniente das linhas concedidas ;

) D'esse participe deduzir-se-hfio as despesas de ex-
ploracio, calculadas pelo coefficiente de exploragho da li-
nha do Minho, relativo ao ultimo anno ecivil;

¢) Feita a deducglio preserita na alinea anterior, a im-
portancia obtida representard o acrescimo da receita li-
quida a partilhar com a empresa concessionaria, perten-
cendo metade a esta.

Art. 28.° Da partilha do rerdimento liquido, prevista
nos artigos anteriores, ndo deriva, para os concessionarios
das linhas que sio objecto do concurso o direito de in-
gerencia na contabilidade das linhas do Estado, eujas tari-
fas e systema de exploragin serfio livremente organizados
¢ moditicados, ainda que d'essas alteragBes resulte dimi-
miigdo de rendimento a partilhar, sem que por esse facto
possa haver direito a veclamaciio por parte dos mesmos
concessionarios.

Art, 29.° Passados os primeiros sete annos depois de
findar o periodo do regime privilegiado concedido pelo ar-
tigo 26.%, e contado desde a abertura das linhas & explo-
ragio, o Governo terd a faculdade de resgatar as ecnces-
BOOS,

Para determinar o pre¢o da remissho, tomar-se-ha o
producto liquido obtido pela empresa durante os sete an-
nos que tiverem precedido aquelle em que a remissio
deva effecinar se; deduzir se-ha d’esta somma o producto
liquido que corresponder aos dois annos menos producti-
vos, e tirar-se-ha a media dos outros annos, a qual cons-
tituird a importancia de wma annuidade, que o Governo
pagard 4 empresa durante cada um dos annos que falta-
rem para terminar o prazo da concessio.

Porem esta annuidade nunca serd inferior ao producto
liquido do ultimo dos sete annos tomados para base d’este
calenlo.

Neste prego da remissdo nllo serd incluido o valor do
carviio, coke ou outros abastecimentos, que serfio avalia-
dos em separado e pagos pelo Governo, na oceasifio de
serem entregues, pelo preco da avaliagio.

Art. 30.° As empresas concessionarias terdo apenas o
diveito de opefio em relagio 4s linhas pacallelas ds que
exploram, a distancia de menos de 40 kilometros, on gque
nellas venham entroncar, se o (Governo julgar necessaria
a sua construegiio.

Art. 31.° Quando o Governo fizer novas concesstes
de caminhos de ferro, quer esses caminhos sejam paral-
lelos 4s linhas concedidas quer as atravessem ou nellas
venham entroncar ou sejam seu prolongamento, as em-
presas nie poderdo, sob pretexto algum, impedir os tra-
balhos precisos para o estabelecimento das mesmas linhss,
mas terfio direito a qualquer despesa que fizerem por
causa d'essas concesstes e das obras a que derem logar
nas suas linhas.

Art. 32.° Quando o Governo venha a ordenar a cons-
trueglio de uma estrada, canal ou via ferrea que atravesse
as linhas concedidas, deverd tomar todas as medidas ne-
cessarins para que nfo resulte impedimento ou obstaculo
4 cireulaglo d'estas, nem o minimo aumento de despesa
para as empresas.

Art. 33.° A abertura de qualquer das vias de commu-
nicaclio de que tratam os dois precedentes artigos, nas
condigdes ali exaradas, nfie poderd autorizar reclamagio
alguma por parte da empresa.

Art. 34.° As empresas concessionarias de quaesquer
caminhos de ferro que venham a entroncar com as linhas
que fazem objecto d’estas condigBes terfio a faculdade de
fazer circular nellas as suas carruagens, vagons e machi-
nas, sujeitando-se aos respectivos regulamentos de policia
e servigo, e pagando pelas pessoas e mercadorias uma
portagem que, no caso de nio haver acordo entre as em-
presas, serd regulada segundo a relacfio entre a portagem
e transporte estabelecida nas tarifas dos mais recentes ca-
dernos de condigles na Franca. Esta faculdade serd reci-
proca para todas as linhas. -
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No caso em que as diversas empresas niio possam che-
gar a acordo sobre o exercicio d’esta faculdade, o Governo
decidird a questio.

Art. 35.° Quaesquer expropriagies que as empresas
houverem de fazer para as obras do caminho de ferro se-
rio reguladas amigavelmente, ou pelas leis respectivas,
tanto geraes como especiaes dos caminhos de ferro, de-
vendo intervir o Ministerio Publico para auxiliar as em-
presas em nome do interesse geral, nos termos das leis
em vigor, ou d’aquellas que venham a promulgar-se, para
facilitar estas expropriagtes.

Art. 36.° Concede, emfim, 0 Governo 4s mesmas em-
presas a faculdade de desviar correntes, e alterar a direc-
glio de caminhos, um vez que a construcedio da linha ferrea
assim o exija, devendo em todos os casos regular-se pelas
leis sobre expropriagdes por utilidade publica, que lhe de-
verlio ser applicadas, e sujeitar-se d previa approvaciio do
Governo,

CAPITULO I1I

Condigdes relativas 4 exploracio

Art. 37.° As tarifas e horarios das linhas, antes de se-
rem submettidos & approvagio do Governo, serflo sujeitos
4 informagio da Administraglio dos Caminhos de Ferro do
Estado.

Art. 33.° S#o prohibides os contratos particulares des-
tinados a reduzir os pregos das tarifis. Exceptuam-se
d’esta disposicio os transportes que dizem respeito aos
servigos do Estado e ds concesses feitas a indigentes.

Art. 39.° Nenhuma alteragiio de tarifas, de horarios ou
de condigiies de servigo poderd ser annunciada ao publico,
pela imprensa, nas estagdes ou de qualquer forma, antes
de obtida a approvagiio do Governo.

Art. 40.° As despesas accessorias nfioi neluidas nas ta-
rifas, taes como as de deposito, armazenagens o outras,
serfio fixadas pela empresa com a approvagio do Go-
verno.

Art. 41.° A recepelio das taxas terd logar por kilome-
tros; assim, 1 kilometro encetado serd pago como se
fosse percorrido. Exceptua-se d’esta regra toda a distancia
percorrida menor de 6 kilometros, a qual serd paga por
6 kilometros inteiros.

O peso da tonelada é de 1:000 kilogrammas.

As fracgdes de peso nflo serfio contadas senfio por cen-
tesimos de tonelada; assim, todo o peso comprehendido
entre 0 ¢ 10 kilogrammas pagard como 10 kilogrammas,
entre 10 e 20 pagard como 20 kilogrammas, o assim suc-
cessivamente,

Art. 42." O transporte de objectos perigosos, on de
massas indivisiveis de peso superior a 5:000 kilogrammas,
nfio serd obrigatorio para as empresas. As condigdes d’este
transporte poderdc regular-se amigavelmente entre ellas e
os expedidores.

Feito, porem, acordo com wm, nflo se poderd negar a
fazé-lo nos mesmos termos durante tres meses, pelo menos,
com todos os que the fizerem igual pedido.

§ 1. Todo o transporte que necessitar, pelas snas di-
mensdes, 0 emprego de um ou mais vagons, pagari pela
carga inteira do vagon ou dos vagons que empregar, qual-
quer que seja o peso a transportar.

§ 2. As mercadorias que a pedido dos expedidores
forem transportadas com a velocidade de viajantes pagardo
na razio do dobrs do prego ordinario

§ 3.° Os cavallos e mais gado tambem pagardio, no
mesmo caso, o dobro do prego das respectivas tarifas,

Art. 43.° As mercadorias, volumes, animaes e outros
objectos nilo designados nas tarifas serdo qualificados, para
o effeito de pagamento de direitos de transporte, nas
classes com as quaes tiverem maior analogia. Esta classifi-
caglio serd feita pela empresa, de acordo com os fiscaes do
Governo, com recurso para o Ministerio das Obras Pu-
blicas.

Art. 44.° Todos os objectos (excepto os preciosos espe-
cificados na tarifa) que pesarem menos de 10 kilogram-
mas serfio considerados como objecto de recovagem.

Art. 45.° Todo o viajante cuja bagagem nflo pesar mais
de 30 kilogrammas nio terd a pagar pelo transporte d'esta
bagagem aumento algum do prego, alem d'aquelle que
dever pagar pelo seu logar.

Art. 46.° Os militares e marinheiros em servigo, via-
jando em eorpo ou isoladamente, pagardo apenas, por si
e suas bagagens, metade dos pregos estipulados nas tarifas
respectivas,

Art. 47.° Os empregados do Governo, que forem in-
cumbidos da fiscalizaglio do caminho de ferro ou da co-
branga de contribuigiio lancada sobre os pregos do trans-
porte ou da fiscalizagiio sanitaria da linha, deverio tran-
sitar nella sem pagar quantia alguma.

Art. 48.° As empresas serfio obrigadas a por 4 disposi-
¢l do Governo, por metade dos precos das tarifas geraes,
todos os meios de transporte estabelecidos para a explora-
¢lio do eaminho de ferrn, quando eile precisar divigir tro-
pas ou material de guerra sobre qualquer ponto servido
pela linha ferrea.

Art. 49.° As empresas serfio obrigadas a prestar gratui-
tamente os seguintes servigos :

1.° Transporte, em qualquer comboio que a Direcglo
Geral dos Correios e Telegraphos designar, das ambulan-
cias postaes e dos empregados que manipularem as corres-
pondencias ;

2." Concessfio, nos comboios em que nfio haja ambu-
lancias pdstaes, de dois compartimentos de carruagem de
2.% classe para transporte das malas de correspondencia
publica e dos seus conduectores:

3.° Transporte do material dos correios e telegraphos ;

4." Limpeza externa das ambulancias postaes;

5." Transporte de empregados da Direcgiio Geral, em
servigo de inspecglo e fiscalizacio de correios e telegra-
phns 3

6.% Licenga para collocagiio das linhas telegraphicas do
Governo nos postes ou apoios das linhas telegraphicas da
via ferrea.

Art. 50.% O numero de viagens por dia seri fixado pe-
las empresas de acordo com o Governo, segundo as ne-
cessidades da circulagfio.

O maximo e minimo da velocidade dos comboios ordi-
narios de viajantes e mercadorias, ¢ dos comboios extra-
ordinarios, bem como a duragio do transito completo, se-
rilo sujeitos ds regras de policia, para seguranga publica,
que o Governo tem direito de estabelecer, ouvida a em-
presa.

Art. 51.° Todo o comboio ordinario de viajantes de-
verd conter, salvo os casos imprevistos de extraordinaria
concorrencia, carrnagens de todas as classes em quanti-
dade sufficiente para as pessoas que se apresentarem a to-
mar logar.

Art. 52.° O uso do telegrapho electrico serd gratuita-
mente permittido ao Governo para os despachos officiaes,
& aos particulares mediante os precos de uma tabella es-
belecida pela empresa de acordo com o Governo.

Art. 53." O concessionario da linha do valle do Lima
cobrard, pelo transito na parte da ponte de Lanhezes des-
tinada & viagio ordinaria, as portagens que pelo Governo
forem autorizadas, dentro dos seguintes limites fixados na
carta de lei de 22 de julho de 1850:

Passageire 2. ph. o v eevue s e e A005

Passageiro a cavallo:

Em cavalgadura maior. . ... ey . H020

Em cavalgura menor. s cos e ey st A010
Carga:

Em cavalgadura maior.............. wemer 020

Em cavalgadura menor.. ...

<ee $010
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Carros:
De um boi cu besta.. vovvevveinn.. o e <00
De doiz boia ou bestas . . occovenecnneass #0560
De quatro bois ou bestas ............... . H060
De seis ou mais bois ou bestas. ......... ... $080

Sege on carrinho de duas rodas:
Com unis DestR. . .: 0 ivaisies v s snaile . #110
Com duas bestas........ #120
Com mudag. .oonnsvesn #140

Carruagem de quatro rodas:

Com: duae bestssi i vosiliiii s vuvin g . 4160
Com duas bestas com mudas............. §200
C0m quatro:bestas.o oo sty 4290
Com quatro bestas com mudas........ eees  H330
Diligenciaa. ... ...cocvecnss e R 1 )
Manadas de gado vacum, cavallar ou muar, por

CRDEEE. s v it e ceeea. 004

§ unico. O Governo reserva-se o direito de supprimir
a portagem passados os primeiros dez annos da abertura
da ponte 4 circulacdo, mediante uma annuidade determi-
nada por forma analoga 4 prescrita no artigo 11.° para o
resgate da concessiio e entregue ao concessionario até que
finde o periodo da concessiio.

CAPITULO IV

Condigoes relativas ao deposito,
prazo para o3 estudos e consiruecfio, penas convencionaes,
legisiagio applicavel ¢ outras estipulacioes

Art. 54.° O deposito definitivo de 8:0005000 réis por
cada linha serd effectuado pela empresa on empresas ad-
judicatarias antes da assinatura do respectivo contrato,
como garantia da sua execu¢io, e sé poderd ser levantado

uando a empresa tenha feito na respectiva linha obras
e valor equivalente ao triplo do seu deposito, passando
essas obras a servir de caugfo.

& unico. O adjudicatario que effectuar o deposito defi-
nitivo em titulos de divida publica terd direito a receber
0s juros d’esses titulos; se o effectuar em dinheiro, ser-
lhe-ha abonado o juro de 2 por cento ao anno.

Art. 55.° Os projectos da linha de Braga a Guimardes,
do trogo da linha comprehendido entre Braga e os Arcos
de Valle do Vez e da linha do Valle do Lima, serfio apre-
sentados 4 approvagdo do Governo no prazo maximo de
nove meses, contados da data da portaria que approvar o
contrato da concess3o.

Esse prazo serd elevado a um anno para a secglio com-
prehendida entre os Arcos e Mongiio.

A construeelio deverd comegar no prazo maximo de fres
meses, contados da data da notificaclio ao concessionario
da approvagio do projecto e estar concluida no prazo de
tres annos para a linha de Braga a Guimardes, para o
trO(;O Oi)mlll'ﬂllundiflo entre Bl’ﬂgﬂ, e 08 Al‘('.ﬂﬁ a p.'ll"ﬂ a Ii'
nha do Valle do Lima, e de seis para o trogo dos Arcos
a Mongio.

& unico. A construcgfio das linhas que teem a sma ori-
gem em Braga e Vianna deverd comegar a partir d’aquellas
cidades.

Art. 56.° Se dentro dos prazos fixados para a conclusio
das obras ellas nio estiverem terminadas, e a linha fer-
rea respectiva em estado de exploragio, pagard a compa-
nhia adjudicataria, por cada més de demora, uma multa,
que ser4 fixada pelo Governo, ouvide o engenheiro encar-
regado da fiscalizaco dos trabalhos e o Conselho de Ad-
ministragio dos Caminhos de Ferro do Estado, que nfio
excederd a 2:0008000 réis para cada secclo.

Art. 57.° Se a empresa niio pagar as mulias em que
incorrer e lhe forem impostas (artigo 56."), se nio cum-
prir as outras clausulas estipuladas no contrato, ou se ze

recusar a obedecer 4 decisfio dos arbitros, nos casos da
sua intervengiio, terd o Governo, por sua autoridade, di-
reito de declarar rescindide o contrato.

§ 1.° Neste caso a construcglo do caminho com to-
das as obras feitas e material fornecido, depois de com-
petentemente avaliada, serd posta em hasta publica por
espago de seis meses, com as mesmas condigbes e arre-
matada 4 empresa que maior lango offerecer. O prego
da arrematagio serd entregue 4 empresa, segunda ou-
torgante, depois de deduzidas as despesas gque o Gtoverno
tiver feito com o pagamento da garantia de juro e fiscali-
zagilo.

Se dentro d'estes seis meses nfio houver quem arre-
mate, serfo as obras e material fornecido adjudicados ao
Estado sem indemnizagio alguma e o contrato rescindido
para todos os effeitos juridicos.

§ 2.° A rescisdio do contrato serd feita por meio de de-
creto.

§ 3.° Do decreto de rescisdo poderd a empresa recor-
rer para o tribunal arbitral, no improrogavel prazo de
um més, a contar do dia em que for publicado na Folha
Official,

§ 4.° O Governo muito expressamente declara que, no
caso de rescisio, nio fiea obrigado a indemnizar a em-
presa, qualquer que seja o fundamento, raziio ou pretexto
allegado para justificar a indemnizagio.

§ 5.° Ignalmente declara o Governo que se nio res-
ponsabiliza por quaesquer dividas da empresa, qualquer
que seja o modo e titulo por que ellas forem contrahidas,
nem garante nem ecauciona contratos de empreitadas ge-
raes ou parciaes ou outros que a empresa fag:a.

§ 6.° Fica bem entendido, e & expressamente estipu-
lado, que o Governo Portugués, nfio s6 em razdio do do-
minio sobre a linha ferrea, mas como credor da conser-
vaclio e exploracio da mesma linha, tem preferencia sobre
todos os credores da empresa, qualquer que seja a ori-
gem das suas dividas, obrigando-se a empresa, em todos
o0s contratos que fizer relativamente 4 linha ferres, a rea-
lizar os dirveitos do Estado.

Art. H8.° Exceptuam-se das disposi¢ies dos artigos pre-
cedente, os casos de forca maior devidamente compro-
vados.

Art. 59.° Se as empresas nfo conservarem, durante
todo o prazo da concessio, a linha ferrea e suas depen-
dencias, assim como todo o material fixo e cirenlante, em
perfeito estado de servigo, fazendo sempre, para este fim,
4 sua custa todas as reparacies que forem necessarias, as-
gim ordinarias como extraordinarias, conforme as disposi-
¢les do artigo 24.% ou se forem remissas em satisfazer as
requisighes que para esse fim lhes forem feitas pelo Go-
verno, poderd este mandar proceder 4s necessarias repa-
ragdes por sua propria auforidade, e neste caso tem di-
reito de apropriar-se de todas as receitas das empresas,
até cnmpletar & importancia das despesas feitas, aumenta-
das de nm quinto a titulo de multa.

Art. 60.° No caso de interrupgfio total on parcial da ex-
ploragiio do ecaminho de ferro, o Governo proverd por sua
propria autoridade, provisoriamente, para que a dita ex-
ploragio continne por conta da empresa, e intimd-Ia-ha
logo para ella se habilitar a cumprir com a sua obrigagie
respectiva.

§ 1.° Se tres meses depois de intimada na forma d'este
artigo, & empresa ndo provar que esti habilitada para
continuar a exploragio da linha ferrea, nos termos do con-
trato, incorrerii, por esse mesmo facto, depois da declara-
¢fio do Governo, na pena de rescisio, e perderd o direito
a todas as concessdes que por elle lhe forem feitas, e o
Governo entrard immediatamente na posse do caminho de
ferro e de todas as suas dependencias sem indemnizagio
alguma.

§ 2.° Ficam salvos das disposiglies d’este artigo os ca-
s0s de forga devidamente comprovados.
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Art. 61.° Quando o Governo tomar conta do caminho
de ferro, finda a concessio, terd direito de se pagar de
quaesquer despesas que sejam necessarias para o por em
bom estado de servigo, pelo valor de material cireulante,
carviio e mais provimentos, os quaes objectos ficarfio ser-
vindo, nos ultimos einco annos, de hypotheca especial a
esta obrigacfo.

Art. 62.° A execuglio de todas as obras do caminho de
ferro concedido pelo contrato, o fornecimento, collocagiio e
emprego do seu material, fixo e circulante, ficam sujeitos
4 fiscalizaghio dos engenheiros que o Governo nomear para
esse fim.

Art. 63." Nem o caminho de ferro na sua totalidade,
nem qualquer das suas secgdes serd aberta ao transito pu-
blico emquanto a empresa niio tiver obtido a approvagio
do G(loverno, que para esse fim mandard examinar meuda
¢ attentamente, por pessoas competentes, todas as obras
feitas e o material fixo e circulante.

§ unico. Os engenheiros que forem incumbidos d'este
exame procederfio a elle com o maior cuidado e eircuns-
pecgllo e lavrarfio um auto em que déem relagiio minuciosa
e exacta de tudo quanto encontrarem com respeito 4 se-
guranga da via ferrea, interpondo por fim o seu juizo so-
bre se sim ou nio tal linha ferrea deve ser aberta 4 ex-
ploragio. Este auto serd submettido 4 sancglio do Gloverno
para o habilitar a resolver.

Art 64.° O Governo terd o direito de fiscalizar, por
meio dos seus agentes, a exploracio das linhas ferreas
durante todo o tempo da concessfo.

Art. 65.° As empresas ficam sujeitas:

1.? As leis, regulamentos e instrucgies em vigor, e aos
preceltos que o Governo publicar sobre o policia e segu-
ranga de pessoas e cousas, tanto em relaglio 4s construc-
¢les, como aos servigos da exploragiio;

2.° Aos regulamentos relativos ao servigo telegrapho-
postal;

3.° Aos regulamentos para a cobranga, fiscalizacllo e
entrega dos impostos de transito e séllo.

Art. 66.° As empresas adjudicatarias serfio considera-
das portuguesas para todos os effeitos.

Art. 67.° As contestagBes que se suscitarem entre as em-
]d)resas e o Kstado serflo decididas por arbitros, dos quaes
ois serflo nomeados pelo Governo e dois pela empresa.

No caso de empate sobre o objecto em questdo, serd um
quinto arbitro nomeado a aprazimento de ambas as partes,

Faltando acordo para esta nomeacdo, o quinto arbitro
serd nomeado pelo g',upremo Tribunal de Justica.

§ 1.” No processo arbitral serfio observados os precei-
tos decretados pelo Governo, em virtude da autorizagio
legislativa que lhe for conferida.

§ 2. Serllo exclusiva o definitivamente resolvidas pelo
Governo todas as questdes que se referem 4 approvaciio,
modificagfio ¢ execuglio dos projectos, segundo os quaes a
empresa tem a obrigagio de construir a linha ferrea indi-
cada nestas condigles. i

Art. 68.° Ficam sujeitos & approvagho do Governo os
estatutos das empresas adjudicatarias.

Art. 69.° As empresas sfio autorizadas a fazer os regu-
lamentos para os servigos de exploracilo, submettendo-os 4
approvagio do Governo.

Estes regulamentos sio obrigatorios para a empresa, e
em geral para todas as pessoas que fizerem uso do mesmo
caminho.

Art. 70.° As empresas poderfo trespassar, com previa
antorizagiio do Governo, os direitos adquirides e as obri-
gagles contrahidas por contrato, a qualquer outra empresa,
sociedade ou individuo particular.

Sala das sessdes do Conselho de Administracio dos Ca-
minhos de Ferro do Estado, em 6 de maio de 1903. =0
Presidente do Conselho de Administraciio, Anfonio Au-
gusto Pereira de Miranda.

Pelo presente annuncio se faz publico que, perante o
Conselho de Administragio dos Caminhos de Ferro do Es-
tado, se acha aberto o concurso publico para a construe-
¢lio e exploraglio das linhas de Braga a Guimardes, do
Alto Minho—Braga a Mongfio e do Valle do Lima—Vianna
a Ponte da Barea, nos termos do decreto de 27 de abril
ultimo e do programma e caderno de encargos, approva-
dos por portaria d'esta data, devendo effectuar-se & en-
trega o aiertum das propostas no dia 19 de agosto pro-
ximo futuro, ao meio dia, na sala das sessdes do conselho
de administragfio.

Na secretaria do mesmo conselho se acham patentes os
documentos a que se refere o programma e que ahi pode-
riio ser consultados todos os dias uteis das onze horas da

manhi 4s quatro da tarde. .
Lisboa, 6 de maio de 1903.=0 Vogal Secretario,
José Fernando de Sousa.

Sua Majestade El-Rei ha por bem determinar que para os ef-
feitos do § 4° do n.® 1.° do artigo 1 * do caderno de encargos, apro-
vada por portaria d'esta data, relativo d construcciio e exploragio
das linhas terreas de Braga a Guimaries, do Alto Minho e do Valle
do Lima, sejam consideradas estaghes principaes as estagdes de
Braga e de Vianna.

Pago, 6 de Maio de 1903. — Conde de Pagé-Vieira.

Direccgéo Geral das Obras Publicas e Minas
Reparticdo de Caminhos de Ferro

Senhor. — Por decreto de 27 de novembro de 1go2 foi appro-
vado por Sua Majestade a Rainha Regente o plano geral das vias
ferreas ao sul do Tejo, elaborado nos termos do decreto de 6 de
outubro de 18g8. No proficiente relatorio que o procedeu ponde-
rava o meu illustre antecessor que néo incluira no plano proposto
algumas linhas, embora uteis e sanccionadas pelo inquerito, por
nao corresponderem a necessidades e con ias que urgisse
attender

Pertenciam a esse numero a linha do Valle do Sorraia e a de
Estremoz a Portalegre, de via reduzida, constituindo um systema
de linhas economicas de incontestavel utilidade para a vasta regido
do Valle do Sorraia, comprehendida entre as ﬁnhas de leste, de
Sant'Anna e de Evora, quasi privada de meios regulares de com-
municagiio, pois até a viaglio ordinaria se encontra ali em grande
atraso.

Féra o inquerito favoravel 4 inclusio d'essas linhas no plano;
foi-o 1gualmente a opinifo das corporacfes consultivas, com a
condigio expressa de terem a largura de via de um metro, para
satisfazer a requisitos de ordem militar. A linha do Sorraia, que
das proximidades de Fronteira vae por Ervedal, Avis, Mora e
Couco a Curuche, serd valiosa arteria de uma regifo privada quasi
por completo de vias de communicagio e susceptivel de grande
progresso agricola, mormente se nelia se realizarem os trabalhos
hydraulicos cuja utilidade tem sido demonstrada pelos competen-
tes. E' tributaria das linhas de Ponte de Sor e de Sant'Anna, fa-
zendo com ellas systema. E' parallela 4 linha de leste, da qual
dista em quasi toda a sua extensio menos de 4o kilometros, ndo

odendo pois ser concedida sem imento da h
Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, em virtude do direito.
que lhe confere o artigo 34.° do contracto de 14 de setembro de
1839, o que ndo inhibe o Governo de a classificar e incluir no
plano da réde.

A linha de Portalegre parte de Estremog, serve Sousel e Fron-
teira, onde se liga com aquella, passa-por Cabeco de Vide, pbe a
cidade de Portalegre em relagbes faceis ndo s6 com a estacao da
licha de leste que a serve, mas ainda com uma parte do districto
do médio e baixo Alemtejo, pelo caminho mais curto e directo, e
constitue, com as linhas do Sorraia e de Ponte de Sér, uma ligagio
util de Estremoz com o norte do paiz E portanto valioso affiuente-
quer da linha de Evora quer da de leste,

De ambas estas linhas tem havido pedidos de concessfio.

Instam pela sua construcclio os povos que ellas servem, offe-
recends subsidios para a facilitar.

A linha do Sorraia poderd desviar algum trafego da linha de
Evora, levando-o 4 de Sant'Anna; esse inconveniente, de pouca
monta, ¢ porem sobejamente compensado pela sua acciio de fo-
mento sobre a regido servida, e nisto se mostra a superioridade
da exploragiio pelo Estado, que nfio antepde o empenho exclu-
sivo de tornar rendosas as suss linhas ds exigencias do interesse
geral bem comprehendide.
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Dio-se pois razbes de utilidade pubica que tornam hoje op-
portuna a classificagdo das duas linhas, acérca das quaes se acham
cumpridos os preceitos do decreto de 6 de outubro de 1868, o
gue me leva a propdr a Vossa Majestade a sua addiglio ao plano

ecretado em 27 de novembro de 1goz.

Secretaria de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Com-
mercio e Industria, em 7 de maio de 1903, —Conde de Pagd-
Dieira.

#

Antendendo ao que me representou o Ministro e Secretario de
Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria,
e achando-se satisfeitas as prescri¢tes do decreto de 6 de outu-
bro de 188 :

Hei por bem addicionar ao plano geral das vias ferreas ao sul
do Tejo, approvado por decreto de 27 de novembro de 19z, os
caminhos de ferro, com a largura de via de 1 metro, que constam
da tabella annexa ao presente decreto, a qual baixa assignada pelo
mesmo Ministro e Secretario de Estado.

O mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha en-
tendido e faga executar. Pago, em 7 de maio de 1903 —REI—
Conde de Pagi-Vieira.

Tabella addicional ao plano geral da réde ferro-viaria
ao sul do Tejo, agprovada por decreto de 27 de
novembro de 190

Pinc Trocos
Designacio Principaes por
das linhas Pontos extremos pontos  intermédios CoOnSTruiP

Linha de Porla—lEstremozePorta- Sousel, Fronteira,| Toda a linha

legre. legre. Cabeco de Vide
e estacdo de
Portalegre.
Linha do Sor-|Fronteira e pre-|Ervedal, Avis,|Toda a linha
raia. ximidades del Mora e Cougo.
Coruche.

Pago, em 7 de maio de 1903 — Conde de Pagd-Uieira.

Caminhos de Ferro do Estado

o 1

de Adimnistragh

Eu El-Rei faco saber aos que este meu alvard virem que tendo
sido concedida definitivamente, por alvard de 22 de novembro de
1901, & Companhia do Caminho de Ferro de Guimarfes a autori-
zaclo para construir e explorar por noventa e nove annos o pro-
longamento entre Guimardes e Fafe do caminho de ferro de Gui-
maraes;

Considerando que a companhia concessionaria requeren a
modificacio da clausula 4 .* do referido alvard por férma que
abranja todas as vantagens e isencies facultadas pela carta de lei
de 1 de agosto de 1809, que autoriza o Governo a tornar defini-
tiva a concessfio provisoria feita por decreto de 14 de julho de
1898, além das que 4s concessbes das linhas da réde complemen-
tar offerece a basé 5.* da lei de 14 de julho de 1899 mandada ap-
plicar 4 mencionada linha pela portaria de 23 de julho de 1900;

Visto o parecer de 3o de abril ultimo da Procuradoria Geral
da Corda e Fazenda:

Hei por bem determinar que a clausula 43.* do alvard de 22
de novembro de 1goi tenha a seguinte redacgiio, em vez da que
nella figura:

43 Concede o Governo & companhia as seguintes vantagens:

a) Isengdo, durante o periodo da concessio, de qualquer im-
posto especial sobre o caminho de ferro.

b) Isencio de qualquer contribuicio geral, districtal, munici-
pal ou parochial nos primeiros trinta e cinco annos da concessio,
incluindo-se nesta isengfo a contribuigiio industrial sobre os ven-
cimentos do pessoal empregado na construcgio e exploragio do
caminho de ferro.

¢/ lmportagiio livre de direitos do marterial fixo e circulante,
preciso para a construcgiio e exploragio do caminho de ferro,
que ndo puder ser fabricado em boas condicdes nos estabeleci-
mentos industriaes do paiz.

§ unico. Para acquisi¢io de quaesquer materiaes serfio prévia-
mente ouvidas as empresas metallurgicas, e 0s seus productos pre-
feridos em igualdade de qualidade e de prego, tendo-se em atten-
¢do o agio do ouro e os direitos de importagio.

d) Transporte grawito pelas linhas do Estado, com exclusio
das despesas accessorias e do resto, de todo o material preciso
para a construcciio, ndo tendo porem a companhia direito a recla-
macio de indemnizacGes quando, por causas imprevistas, se inter-
romper o trausito por estas linhas.

e) O Governo entregard annualmente e durante trinta annos &
companhia 50 por cento do acrescimo das receitas liquidas do
trafego proveniente do affluxo de mercadorias e passageiros da
linha construida, e determinado pela forma seguinte:

1.2 Liquidar-se-ha em relacdo a cada trimestre o participe
dos servicos combinados que pertence ds linhas do Estado como
receita do trafego, liquida de impostos, proveniente da linha con-
cedida ou a ella destinada:

2.2 DVesse participe deduzir-se-hiio as despesas de exploracio,
calculadas pelo coefliciente de exploracdo da linha do Minho, re-
lativa ao ultimo anno civil;

3.® Feita a deducgfio prescripta na alinea anterior, a importan-
cia obtida representard o acrescimo da receita liquida a partilhar
¢om a empresa concessionaria, pertencendo metade a esta.

unico. Da partilha do rendimento liquido, assim previsto,
nfio deriva para a companhia concessionaria direito de ingerencia
ou fiscalizagio na administracio e contabilidade dis linhas do
Estado, cujas tarifas e systema de exploracfo serfo organizados e
modificados, ainda que d'essas alteracdes resulte diminuicio de
rendimento a partilhar, sem que por esse facto possa haver di-
reito a reclamaciio por parte da mesma companhia.

Jf} As camaras municipaes a quem interessar a construc¢ao da
linha ficam auctorizadas a applicar do fundo de viagio ou a langar
mio de quaesquer outras receitas, quande as do fundo de viaciio
sejam insufficientes, a quantia precisa para o pagamento das
expropriacies.

&) A commissio districtal ou outra qualquer corporagio que a
represente, sempre que julgue de unlidade geral para o paiz e
particularmente para a circunscri¢io que administra a construc-
¢iio da linha, fica auctorizada a subsidiar a companhia pela forma
que julgar mais conveniente, nio podendo, em todo o caso, lancar
para este fim qualquer addicional sobre as contribuiges directas
do Estado superior a 3 por cento.

k) A companhia gozard durante trinta annos do beneficio de
uma elevagio de tarifas de 4o por cento sobre as que cobra o
Estado nas suas linhas ferreas;

i) A importancia dos impostos de transito e séllo que incidirem
sobre o movimento da linha nos primeiros trinta annos da sua
exploracio;

i) Os dividendos das acches e os juros das obrigaghes da
companhia concessionaria ficam isentos de qualquer imposto,
pelo prazo de trinta annos, de todos aquelles a que fosse obrigada
pelas leis em vigor.

Hei por bem outrosim determinar que os prazos fixados no,
artigo 24.° do alvard de 22 de novembro de i1go1 sejam contados
da data do presente alvard.

Pelo que mando a todos os tribunaes, autoridades e mais pes-
soas a quem o conhecimento d'este meu alvard competir que o
cumpram e guardem e facam cumprir e guardar tio inteiramente
como nelle se contém.

Nio pagou direitos de mercé, por os nfio dever.

E. por firmeza do que dito &, este vae assignado e sellado com
o séllo das armas reaes e com o de verba.

Dado no Pago, em 14 de maio de 1903.— Conde de Pagd- Vieira

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto e respe-
ctivo orcamento, datado Jde 31 de outubro de 1go2, da estaghio de
Contomil, situada ao kilometro 2,500 da linha do Minho : ha por
bem, conformando-se com o parecer do Conselho Superior de
Obras Publicas e Minas, com data de 3o de abril findo, approvar
o referido projecto e or¢amento na importancia total de réis
165: 500000,

Pago, em 16 de maio de 1903.— Conde de Pagé- Vieira.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto e orga-
mento, com data de 1 do corrente mez, das obras necessarias para
a ampliacdo do edificio de passageiros da estacio de Ferrio, na li-
nha do Douro: ha por bem, conformando-se com o parecer do
Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, datado de 14 d'este
mez, approvar o referido projecto e orgamento na importancia de
1:4007000 réis.

Paco, em 16 de maio de 1903. — Conde de Pagé- Vieira.

Direcgiio Geral das Obras Publicas e Minas

Repartiio de Caminhos de Ferro

Tendo sido fixada em portaria de 28 de margo ultimo a ex-
tensfo definitiva da linha ferrea da Beira Baixa, 4 qual é applica-
vel a garantia de juro, e reconhecendo-se ser essa extensio infe-
rior em 78 metros 4 que tem servido de base para o calculo das
garantias de juro j i isoriamente, desde 1 de ja-
neirp de 1803 até 3 k 2, nos termos da portaria
de 13 de abril de 18g6: ha port ua Majestade El-Rei, con-
formando-se com o parecer Consetho Superior de Obras Pu-

blicas e Minas, datado de 7 do corrente mez, ordenar que na
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liquidagio da garantia de juro relativa ao segundo semestre do
aciusl anno economico, seja descontada a quantia de 123p272 réis,
differenga eutre as garantias de juro pagas no periodo acima re-
ferido e as que sAo devidas em harmonia com a extensiio defini-
tiva da linha

Pago, em 18 de maio de 1903. —Conde de Pagd- Vieira.

Ministerio dos Negocios da Marinha e Ultramar
Secretaria Geral

Tendo-me sido presente o projecto dos estatutos da
Companhia do Caminho de Ferro de Benguella, sociedade
anonyma de responsabilidade limitada, que pretende cons-
titnir-se nos termos do decreto de 28 de novembro de
1902;

Tendo ouvido a Procuradoria Geral da Coroa e Fa-
zenda e a Junta Consultiva do Ultramar:

Hei por bem approvar os mencionados estatutos, que
constam de oito titulos e sessenta artigos, e baixam assi-
nados pelo Ministro e Secretario de Estado dos Negocios
da Marinha e Ultramar, devendo os referidos estatutos ser
reduzidos a escritura publica.

O mesmo Ministro e Secretario de Estado dos Negocios
da Marinha e Ultramar assim o tenha entendido e faga
executar. Pago, em 25 de maio de 1903, = REIL. = Ma-
noel Raphael Gorjio.

Estatutos da Companhia do Caminho de Ferro de Benguella

TITULO I
Denominaglo, objecto, sede e duragio

Artigo 1.° £ constituida, nos termos do Codign Com-
mercial Portugués, do deereto de 27 de novembro de 1002
e do contrato de 28 do mesmo més e anno, uma sociedade
anonyma de responsabilidade limitada, que se denominard
Companhia do Caminho de Ferro de Benguella, a qual se
regerd pelos presentes estatutos e pela legislaciio portu-
guesa applicavel.

Art. 2.° O objecto d’esta companhin é:

1.° A construcgho e exploraglio de um caminho de ferro
que, partindo da bahia do Lobito, no districto de Benguella,
siga até 4 fronteira leste da provincia de Angola, aproxi-
mando-se no terminus da fronteira do parallelo 12 de la
titude sul; a exploraglo, nos termos do n.°1.° do artigo 4.°
do contrato de 28 de novembro de 1902, das minas exis-
tentes na zona de 120 kilometros para cada lade d'esse
caminho de ferro; o exercicio dos demais diveitos e o cum-
primento das obrigacdes ennmeradas no referido contrato
de 28 de novembro de 1902, Esta concessiio, originaria-
mente feita a Robert Williams, fica pertencendo para todos
os effeitos a esta companhia;

2.® A construeglio e exploraglio, na provincia de An-
gola, de outros caminhos de ferro que de futuro venham
a ser concedidos 4 companhia;

3.° A organizagfo e exploragiio de todos os meios de
transporte por terra ou por agua que, com autorizagio do
(toverno, possam ser estabelecidos em correspondencia com
o caminho de ferro pertencente 4 companhia,

Art. 3." A sede da companhia ¢ em Lisboa.

Art. 4. A duragiio da companhia & por tempo indeter-
minado para a exploracio de todas as concessies mencio-
nadas no contrato, mas a concessiio do referido caminho
de ferro & pelo prazo de noventa e nove anncs, contado
da dats do citado contrato, findo o qual prazo o caminho
de ferro, snas dependencias e todo 0 material fixo e cir-
culante passard para o Estado, nos termos do artigo 55.°
e sen paragrapho do referido contrato de concessio ap-
provado por decretv de 28 de novembro de 1902,

§ unico. Ficam resalvadas as hypotheses a que se re-
ferem os artigos H1.” e 56.° do contrato.

TITULO I1
Capital soeial

Art. 5.° O capital da companhia é de réis ouro,
9.000:0003000 ou 50.000:000 francos ou 2.000:000 libras
esterlinas, representado em dois milhdes de accies de 45000
réis ouro cada uma ou 25 francos ou uma libra esterlina.
Este capital serd emittido por series, achando-se ji to-
mada a primeira serie de duzentas e cincoenta mil acgdes,
representando 1.125:0005000 réis ouro ou 6.250:000 fran-
cos on 250:000 libras esterlinas, das quaes foram subscritas
duzentas e vinte cinco mil accles e pertencem ao Hstado,
nos termos do artigo 6.°, vinte cinco mil acgies liberadas.

Cada uma das seguintes geries serd formada do numero
de acgles que a assembleia geral determinar; a emissiio
de cada serie serd feita 4 medida que & mesma assembleia
o entenda conveniente.

Haverd um livro especial para registo de accBes.

Art. 6. O Estado reccberad em acgdes liberadas 10 por
cento do numero total das acgdes da companhia na mesma
proporgiio por que ellas forem sendo emittidas: isto ¢, 10
por cento em cada uma das sevies que furem emittidas.

§ unico. Por suas acgles 6 o Estado considerado como
accionista nfio s6 para a partilha do dividendo, mas tam-
bem para o respectivo direito de representagiio nas assem-
bleias geraes, pelo maior numero de votos permittido por
estes estatutos.

Art. 7. O capital social poderd ser aumentado uma oun
mais vezes, por decisdo da assembleia geral dos accionis-
tas, sob proposta do conselho de administragio e voto do
conselho fiscal, decisfio que s6 serd valida depois da ap-
provagio do Governo.

Art. 8.° A subseri¢io ou a posse de uma ou mais accles
importa plena adhesio aos estatutos, aos regulamentos da
companhla e ds decisdes da assembleia geral.

(s accionistas nfio sflo responsaveis seniio pela impor-
tancia das snas acgdes.

O conselho de administraclo regulard o numero, impor-
taneia e prazos das prestagles a pagar pelos subseritores
de cada emisslio, depois do deposito legal de 10 por cento
e bem assim as penalidades dos retardatarios.

Art. 9.° Cada acglo dd direito, sem distineglio alguma,
a uma parte igual na propriedade do activo zocial e na di-
visho dos lucros da sociedade.

Art. 10.% As acgles serfio nominativas ou, quando li-
beradas, ao portador, 4 escolha dos accionistas, e reci-
procamente convertiveis 4 sua custa. Us respectivos titu-
los serfio extrahidos de um registo de talio numerados e
assinados por dois administradores ou por um administra-
dor e um delegado do conselho de administraciio e sella-
dos com o séllo da companhia, tudo em conformidade da
legisla¢iio em vigor.

Art. 11.° A transmissiio das acciies ao portador opera-
se pela simples tradiglo do titulo e a das acgiies nomina-
tivas por qualquer meio reconhecido em direito.

Art, 12.° O conselho de administragiio poderd autorizar
0 deposito e a conservagilo dos titulos ao portadoer na caixa
social, ou numa caixa especialmente destinada para esse
effeito, determinard a forma dos recibos, as condigdes de
deposito, as taxas que poderio ser cobradas por esse ser-
vigo @ as providencias a tomar no interesse da sociedade
e dos accionistas.

Art. 13.° As acgles sio indivisiveis em relagio 4 com-
panhia, a qual nfio reconhece senfio um proprietario para
cada acgiio.

Art. 14.° O conselho de administraciio fica autorizado
a criar titulos de uma, cinco, dez, vinte, vinte e cinco,
cem, duzentas e cincoenta, quinhentas e mil accies, po-
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O pr para a transmissfio serd o mesmo j4 indi-

dendo emittir certificados provisorios de qualquer 0
de acgles emquanto o julgar conveniente.

Art. 16.° A companhia poderd emittir obrigacies nos
termos das leis portuguesas e d'estes estatutos. ldssas obri-
gaedes serfio nominativas ou ao portador, 4 escolha do pos-
suidor, e seriio amortizaveis ao par e dentro de um prazo
que nunca excederd o da duracio da concessho feita pelo
contraty approvado por decreto de 28 de novembro de
1902.

O capital realizado pelas obrigacfies emittidas serd ex-
clusivamente destinado 4 exploragio da concessio e ao pa-
gamento dos juros por um espago de tempo que nfio exce-
derd a cinco annos depois da emissdo das obrigagles. A
‘emissiio, quando autorizada pela assembleia geral e appro-
vada pelo Governo, far-se-ha successivamente, 4 medida
que a realizacfio do capital se for tornando necessaria.

§ 1.° A emisslio de obrigactes s6 serd effectuada de-
pois de realizado todo o capital de ac¢des, com excepglio
das que constituem a participaciio do Estado.

§ 2.° As obrigagdes serfio emittidas por series. O typo,
juro, prazo de amortizagio e mais condigles de emissio
poderfio variar de serie para serie, mas serfio uniformes
para todas as obrigagies da mesma serie.

§ 8.% Os contratos de emissiio de obrigagles e seus
respectivos prospectos, e bem assim os contratos de cura-
doria, seriio submettidos & approvaciio do Governo.

§ 4." Em caso algum poderiio os curadores, ou obriga-
cionistas, ingerir-se na administragiic da companhia, nem
tomar conta da linha ferrea e dependencias, seu material
fixo e circulante.

§ 5. Fica entendido que as emissdes de obrigagies po-
deriio ser de duas especies : uma destinada exclusivamente
4 parte da concessfio relativa 4 linha ferrea, outra desti-
nada a exploracies mineiras ou a quaesquer outros fins
permittidos pelo contrato de 28 de novembro de 1902.

As emissdes da primeira especie sflo aquellas a que se
referem os artigos 51.° e 56.° do contraio e a sua impor-
tancia nflo poderd exceder a importancia do capital effec-
tivamente empregado na concessiio da linha ferrea.

Art. 16.° O juro d'estas obrigaclies serd pago por se-
mestres no 1.° de janeiro e no 1.° de julho de cada anno.

A amortizagio far-se-ha annualmente, por sorteio, e as
obrigagdes sorteadas serdlo pagas ao par.

Estes sorteios serfio publicados e feitos na presenca do
conselho de administraclo e do conselho fiscal, fazendo-se
d’elles especificada menciio na respectiva acta.

O pagamento dos juros e do capital das obrigagies sor-
teadas para reembolso far-se-ha em Lisboa e no estran-
zeiro, nas caixas que o conselho de administragio designar.

A companhia reservar-se-ha sempre a facnldade de, em
todo o tempo, antecipar o reembolso das obrigagdes.

Art. 17.° Og sorieios serfp annunciados com a anteci-
pagio de cinco dias, pelo menos, e por tres annuncios sue-
cessivos no Diarie do Governo @ em um jornal, pelo me-
nos, de cada uma das localidades de Lisboa, Paris e Lon-
dres; cinco dias depois do sorteio annunciar-se-hio do
mesmo modo os numeros sorteados e o dia do pagamento,
que deverd coincidir com a liquidaclio dos juros.

Art. 18.” A contar do dia designado para o pagamento
do reembolso, as obrigagies sorteadas deixardo de vencer
juros, e o valor nominal d'ellas ficard em depnsi!u na com-
panhia até que o portador ou o possuidor nominativo, con-
forme os casos, se apresente a cobrd-lo, restituindo nesse
acto aquellas obrigagdes.

Art, 19.° As obrigaclies assim resgatadas receberfio im-
mediatamente o carimbo de annunllaglio, e serfio, dentro
do mesmo semestre, queimadas perante o conselho de
administracio e conselho fiscal.

Art. 20.° As obrigaciies serfio extrahidas de nm registo
de tallo, numeradas & assinadas por dois administradores,
ou por nm administrador e um delegado do conselho de
administraclo e selladas com o séllo da companhia.

cado para as acgles no artigo 11.° d’estes estatutos.

Art. 21.° A companhia poderd, emquanto a emissio de
uma qualquer serie de obrigagdes nio for tornada publica
ou niio convenha, por motivos attendiveis, ser langada no
mercado, levantar sobre essas obrigages, no todo ou em
parte, as quantias de que carega, mas 0s prestamistas nio
gozardo de quaesquer direitos ou vantagens diversas das
dos obrigacionistas.

Art. 22.° Em tudo o que actrea de obrigagdes nio es-
tiver prescrito nos artigos antecedentes serd applicado o
estabelecido nas leis portuguesas actualmente em vigor.

TITULO 1I1
Conselko de administracio

Art. 23.° A companhia é administrada por um conse-
lho constituido por sete membros, pelo menos, e doze
quando muito, cuja maioria serd composta de cidaddios
portugueses domiciliados em Portugal, dos quaes serdo tres
nomeados pelo Governo Portugués e os restantes eleitos
pela assembleia geral dos accionistas.

Nos termos da legislagio portuguesa haverd junto do
conselho de administragio um commissario do Governo,
que terd voto consultivo e serd retribuido como o forem
0s membros do conselho.

A sede do conselho ¢ em Lisboa, mas a companhia po-
ders criar no estrangeiro comifés compostos de adminis-
tradores residentes fora de Portugal.

§ 1.° As firmas sociaes podem fazer parte do conselho,
fazendo-se representar por um socio ou gerente.

§ 2.9 Os comités poderdo exercer a parte das attribui-
buigdes pertencentes ao conselho de administraglo que
lhes seja attribnida pela assembleia geral em harmonia
com o disposto no artigo 47.°

Art. 24.° Cada administrador deverd depositar quinhen-
tas accdes, integralmente pagas, que serio inalienaveis du-
rante o tempo das suas funcgies. t

Estas accdes serfio depositadas como caugiio nos cofres
da companhia, na soa sede em Lisboa, ou em qualquer
ontro logar que for designado pelo conselho de adminis-
tragio.
§ unico. Terminada em qualquer tempo a gerencia de
um administrador, poderd este levantar as acedes da sua
do, substituindo esta por outra equivalente de qual-
r especie, emquanto subsistir a sua responsabilidade.

Art. 25.° Durante todo o tempo da concessfio tem o
Governo o dirveito de nomear tres administradores, que
ficarfio representando o Estado e ndo serdo obrigados a
caugio.

Fsia nomeacfio & livremente feita pelo Governo e pode
recair em pessoas que nllo sejam acclonistas.

Art. 26." Os administradores sfo eleitos por tres annos,
salvo o caso de revogagiio do mandato resolvido em as-
sembleia geral.

Findos que sejam os tres primeiros annos o conselho
serd renovado por um tergo pelo menos em cada anno.

Para o effeito d’estas disposicdes, a sorte indicard a or-
dem por que os admi nistradores devem sair; uma vez es-
tabelecida a rotagiio, a substitui¢io terd logar por ordem
de antiguidade, mas sempre de modo a conservar a maio-
ria portuguesa.

Os membros a substituir podem sempre ser reeleitos.

Havendo vacatara, o conselho designard o accionista
que a deve preencher provisoriamente até que a primeira
assembleia geral resolva sobre a nomeaclio definitiva:

O administrador que for nomeado para preencher a va-
catura s6 funccionard durante o tempo em que deveria
servir o substituido; terd em todo o caso os mesmos po-
deres ¢ ficard sujeito ds mesmas obrigagles que os outros
membros do conselho.

Art. 27.° O conselho de administraclio e cada comité
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terd um presidente e um vice-presidente, eleitos pelo mesmo
conselho on comité,

Art. 28.° O conselho de administraciio reune-se sob a
convocaglo do seu presidente em Lisboa, todas as vezes
que os interesses da companhia o exigirem.

§ 1." As decisdes sero tomadas por maioria de votos
dos membros presentes e devidamente representados con-
forme o artigo 29.°

§ 2. Em caso de empate o presidente tem voto de qua-
lidade.

§ 3. Devem estar presentes quatro administradores,
pelo menos, para que as deliberagdes sejam validas.

§ 4.° Todas as vezes que um des membros do conselho
pega o adiamento de qualquer questio até que se possa
conhecer da opiniio dos ausentes, este adiamento & obri-
gatorio e suspende qualquer deliberaglio sobre o ponto con-
trovertido e o conselho dard conhecimento da questiio aos
administradores ausentes, para que elles possam emittir o
seu voto por escrito.

§ 5. As communicagdes dirigidas individualmente aos
administradores ansentes, para darem o seu voto, devem
ser feitas por carta registada e as respostas devem ser da-
das a tempo de serem recebidas em Lisboa dentro dos
quinze dias posteriores ao da remessa.

O voto que chegar dentro d'este prazo considerar-se-ha
dado de viva voz.

Os votos que chegarem depois de findos os quinze dias
nfio se contam, mas far-se-ha mengllo d'elles na acta.

Art. 20." Os administradores residentes em pais estran-
geiro & os que estiverem accidentalmente ausentes ou im-
pedidos podem fazer-se representar nas deliberagles do
consetho de administragio por um outro administrador,
comtanto que a delegagiio seja dada por escrito.

Uma simples autorizaglo por carta basta para este fim,

Art. 30.° O conselho de administraglio terd os poderes
mais latos para administrar os negocios da companhia e
exercerd, em nome d'esta, todos oz que niio forem da com-

etencia especial das assembleias geraes ou contrarias s
eis ou aos presentes estatutos.

Art. 31.° O conselho pode delegar os seus poderes, no
todo ou em parte, para a expedigio dos negocios corren-
tes em um administrador, que serd o principal gerente da
companhia, mas a delegagdo sé pode recair em cidadfio
portuguds. Poderd tambem o conselbo nomear um admi-
nistrador para servir como adjunto do administrador dele-
gado e substituir este na sua ausencia on impedimento.

§ 1.° Ao administrador delegado pertencerd sempre,
alem das demais attribuigies que lhe forem conferidas pelo
conselho de administracio:

a) A representagio permanente official da companhia;

b) A correspondencia com o Governo;

¢) A preparagio de todos os assuntos que digam res-
peito & concess#o e ao uso das attribnigles concedidas 4
companhia, & a execuglio das deliberages do conselho so-
bre os mesmos assuntos.

§ 2.° Poderd ser dada ao administrador delegado uma
remuneragiio cuja importancia serd fixada pelo conselho
de administragio.

Art. 32.° Os actos de compra, venda e troca de pro-
priedades immobiliarias, os arrendamentos, as transferen-
cias de fundos publicos e mais valores pertencentes 4 com-
panhia, as transacefes, contratos e actos de que lhe resultar
obrigagio, os recibos e endosses 4 ordem sobre deposita-
rivs de fundos, *devem ser assinados pelo presidente e
administrador delegado, excepto no caso de uma delega-
¢llo expressa do conselho a um administrador ou a um
mandatario especial.

Art. 33.° Os membros do conselho de administraglio
niio contraem pela sua gerencia nenhuma obrigaglio pes-
soal on solidaria, relativamente aos compromissos da com-
panhia. Nio respondem senfo pela execugiio das suas
attribuiges.

Art. 34.° As deliberages do conselho de administragiio
serfio exaradas em actas, transcritas num registo exis-
tente na sede da sociedade, e devem ser assinadas pelo
presidente e por um dos administradores, e no caso de
ausencia do primeiro por um outro administrador pre-
gente 4 deliberagho.

As copias d'estas actas serfiv assinadas por um dos
administradores e pelo presidente, ¢ na sua falta por quem
oz substituir.

Art. 356.° Os administradores teem direito a um venci-
mento determinado pela assembleia geral, tendo mais os
administradores direito 4 participagio a que se refere o
artigo 58.° dos presentes estatutos nos lucros liquidos da
companhia, a qual participagio serd dividida entre elles
pelo modo gue o conselho de administragiio resolver.

§ unico. Para os effeitus d'este artigo, os administrado-
res em servigo accidental da companhia no estrangeiro ou
em Africa, que nfio tenham por este facto remuneragio
especial, serfio considerados sempre como presentes de
sessdes que se verificarem durante a sua ausencia.

Art. 36.° Havendo-se deliberado a eriagio de um co-
mité no estrangeiro, essc comité reunird todas as vezes
que o seu presidente o entenda necessario e s6 poderd
constituir-se validamente com a presen¢a da maioria dos
sens membros.

& 1.” De todos os seus actos dard o comité conheci-
mento ao conselho de administraciio dentro dos prazos que
forem fixados pelo mesmo conselho, € no fim de cada més
enviard ao dito conselho um resumo de todas as respecti-
vas operagies, acompanhado dos documentos e correspon-
dencia que possam servir para a escrituragiio e registo
regular de todas as contas e actos da companhia.

§ 2.° Os comités terflo a escrituraglio e o registo das
actas das suas sessdes de modo identico ao que for adoptado
na sede da companhia.

TITULO IV
Congelho fiseal

Art. 37.° Haverd um conselho fiscal composto de tres
membros pelo menos e cineo quando muite, eleitos de
tres em tres annos pela assemblein geral ordinaria, cuja
maioria serd composta de cidadios portugueses domicilia-
dos em Portugal.

§1." A posse do cargo de membro do conselho fiscal
depende do deposito, como cauglio & responsabilidade da
gerencia, de duzentas ¢ cincoenta acges da companhia,
sendo o deposito feito na sede da companhia ou em qual-
quer outro logar designado pelo conselho de administra-
Ao.

3 § 2.° B applicavel ao conselho fiscal a disposiciio do
§ unico do artigo 24,°°

Art. 38.° Os membros do conselho fiscal poderfio ser
reeleitos.

Art. 39.° No caso de vacatura de algum dos membros
do conselho fiscal, este deverd escolher para o preenchi-
mento da mesma um dos accionistas da companhia, depen-
dendo a nomeagfio definitiva da confirmagfio por votos da
primeira assembleia geral ordinaria on extraordinaria que
funeeionar.

Art. 40.° Os membros do conselho fiscal receberfio a
remuneragio que for determinada na assembleia geral.

Receberfio tambem a participaciio nos lucros da compa-
nhia indicada no artigo 53.° dos presentes estatutos.

TITULO V

Asggembleia geral

Art. 41.° A assembleia geral, regularmente constituida,
representa a totalidade dos accionistas.
As suas deliberac@es slio obrigatorias para todos, mesmo

para os ausentes, dissidentes ou interdictos.
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Art, 42.° A assembleia geral compde-se unicamente dos
accionistas que possuirem pelo menos cem acgles.

Todos os administradores podem assistir ds assembleias
geraes e discutir os assuntos que nella se tratarem, mas
36 terfio voto nos termos do artigo 53.°

Todo o possuidor de acfes nominativas em numero snf-
ficiente e inscrito como tal, pelo menos quinze dias antes
da assembleia geral, nos liveos da companhia serd rela-
cionado na lista dos accionistas que teem direity de assis-
tir 4 assembleia geral.

Todo o proprietario de acgdes ao portador deverd de-
positd-las nas caixas indicadas no artigo 24.°, pelo menos
quinze dias antes da reunifo.

Aos proprietarios de acgfies nominativas em numero de
cem ou superior se enviard uma carta de convocagiio com
quinze dias, pelo menos, de antecedencia.

O possuidor de acglies ao portador receberd das mencio-
nadas caixas um recibo nominative, indicando o dia do
deposito e a numeraciio dos titulos, que lhe servird de bi-
lhete de admissiio.

Art. 43." Por suas acglies é o Estado considerado como
aecionista, nio s0 para a partilha nos dividendos, mas
para entrar na constituigio das assembleias geraes.

Art. 44.° A assembleia geral ordinaria dos aceionistas,
reune-se em cada anno, antes de 1 de junho, na sede da
companhia.

A assembleia geral reune se, alem d'isso, extraordina-
riamente todas as vezes que o conselho de administragiio
ou o conselho fiscal o julguem conveniente ou o requei-
ram vinte accionistas cujas acclies correspondam 4 quinta
parte do capital emittido, salvo o disposto no artigo 47.°

Art. 45.° As convocagBes serfio feitas por annuncios
publicados trinta dias antes da reunifio no Diarie do Glo-
verno @ em jornaes de annuncios lezaes de Paris e Londres.

Qnando a assembleia geral tenha por fim deliberar so-
bre os assuntos mencionados no artigo 47.° os convites
devemn menciond los.

Act. 46." A assembleia geral considerar-se-ha vegular-
mente constituida logo que estejam presentes on repra-
sentadoe vinte accionistas enjas acges correspondam 4
quinta parte do capital social emittido, salvo o disposto
no artigo 47.°

& 1.° No caso que, em virtude da primeira convocagio,
a assembleia nio se tenha podido constituir por nio te-
rem sido satisleitas as condigfes d'este artigo, far-se-ha
uma convoeagiio de outra assembleia geral, a qual deverd
reunir-se dentro de trinta dias, pelo menos, depois do dia
apnuneiado para a primeira assembleia.

(Os annuncies para esta convocagho serfio feitos com
oito dias, pelo menos, de antecedencia.

§ 2.° As deliberagles tomadas pela assemblein geral
nesta segunda reunido serdio validas, seja qual for a parte
do capital representada pelos accionistas presentes e qual-
quer que seja o numero d’esses accionistas, mas nesta as-
sembleia somente poderfo ser tracados os assuntos para
os quaes ella fira previamente convoeada.

Art. 47.° As deliberagles relativas 4 delegacio em co-
mités estrangeiros de quaesquer atbribuicles do consctho
de administragfio, as propostas de emissfio de obrigacies,
de fuslo ou rennifio com outras companhias, de trespasse
da empresa, de modificacies dos estatutos, de aumento
ou diminuigio do capital social, de prorogagio da compa-
nhia e da sna dissolugiio antecipada nio podem ser toma-
das senic em assemblein geral, composta de accionistas
que representem, pelo menos, tres quintos do capital so-
cial emittido, e sé serdio validas depois de approvacio do
Governo.

§ 1.° A permissiio para a emissio de novas series de
acgdes e a antorizaglo de pagamento de despesas legiti-
mas feitas antes da constituigho da companhia dependeriio
da approvaciio da assembleia geral constitnida nos termos
do artigo 46.°

§ 2." No caso em que a esta primeira convocagiio niio
eoncorram accionistes que representem o0s tres quintos do
capital social emittido, proceder-se-ha pelo modo indicado
nos dois ultimos paragraphos do artigo 46.°

Art. 48.” A assembleia geral é presidida pelo presidente
do conselho de administraglo; na sua falta-pelo adminis-
trador designado pelo conselho e, no caso d'esta designa-
¢io nio ter sido effectuada, pelo maior accionista presente.
Os dois maiores accionistas presentes desempenham as
funceBes de escrutinadores e no caso de recusa os dois
maiores accionistas depois d'aquelles, e successivamente
até serem acceites as ditas funegles.

O secretario é nomeado pela mesa.

Art. 49.° A ordem do dia é dada pelo conselho de
administragio.

Nio serfio apresentadas senfio as propostas feitas pelo
consalho de administragiio, e tambem aquellas que lhe ti-
verem sido eommunicadas quinze dias, pelo menos, antes
da reunifio, com a assinatura de vinte accionistas, mem-
bros da assembleia geral,

S6 se deve deliberar sobre os assuntos da ordem do
dia.

Art. 50.° Compete 4 assembleia geral ordinaria:

1.° Discutir e approvar ou modificar o balango e as con-
clusies do relatorio e do parecer do conselho fiscal e re-
solver sobre a applicagiio do dividesdo proposto ;

2.° Julgar as contas da administragio ;

3.% Eleger e substituir livremente, no todo ou em parte,
a parte electiva do conselho de administragiio e o conse-
lho fiscal ;

4.° Fixar a remuneragfo dos administradores e mem-
bros do econselho fiscal ;

5.% Deliberar sobre qualquer outro assunto para que
tenha sido convocada;

6. E em geral resolver sobre os negocios da socieda-
de, em conformidade com a lei e estes estatutos.

§ 1.° O relatorio annoal do conselho de administragiio
com o balango e inventario, bem come a lista dos aceio-
nistas e o parecer do conselho fiscal, serfio impressos e
distribuidos com a antecedencia de, pelo menos, oito dias
aos accionistas com voto, cuja residencia for conhecida na
sede social, onde se entregarfio aos accionistas e obriga-
cionistas que os pedirem.

§ 2.° A escrituraglio & os documentos relatives ds ope-
racles sociaes sfo facultados ao exame dos accionistas du-
rante o periodo dos annuncios de convocagiio da assem-
bleia geral ordinaria.

§ 3. As actas das sessfes da assembleia geral serio
assinadas pela mesa, e declararfio o numero dos accionis-
tas presentes e representados e o numero total dos votos
que tiverem, devendo os nomes dos accionistas presentes
o representados constar da folha de presenga por meio
das rubrieas respectivas.

§ 4." Os extractos ou copias das actas que tenham de
ser produzides para prova das deliberagiies da assembleia
geral serfio assinados pelo administrador delegado ou pelo
presidente do conselho de administragio com a deelara-
¢lo de conformidade, assinada pelo secretario.

Art. 51.° As deliberacles da assembleia geral seriia to-
madas pela maicria dos votos dos accionistas presentes
on representados.

§ 1. Nas votagBes por levantado: e assentados preva-
lecerd a maioria dos votantes, nas outras a maioria dos
votes recolhidos.

§ 2. Proceder se ha 4 votaclio nominal sempre que um
ou mais accionistas representando uma vigesima parte do
capital representado, o requeira.

§ 5.° As eleigles para os cargos da sociedade far-se-hilo
prr eserntinio seereto.

Art. 52.° & permittida a representacio por mandato,
comtanto gue o mandatario entre pa constituicdo da ass m-
bleia geral por direito proprio.
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A representaglio do Estado poderd ser conferida livre-
mente 4 pessoa, accionista ou ndlo, que o Governo desi-
gnar.

O conselho de administragio determinard a forma da
delegaciio de poderes.

§ 1.° As delegagdes de poderes dos accionistas ausen-
tes darfio entrada na sede da companhia em Lishoa, pelo
menos dois dias antes da data fixada para a reunifio
da assembleia, nflo sendo contados os votos respectivos
dquelles que nio tenham entrado neste prazo.

§ 2. E illimitado o numero de mandatos que cada
mandatario pode representar.

Art. 53.° Todo o accionista, incluindo o Estado, terd
um voto por cada cem acgles que possuir sem que o nu-
mero total dos votos de cada um possa exceder o corres-
pondente & decima parte do capital emittido on 4 quinta
parte do capital representado na assembleia, em harmonia
com o preceituade no artigy 183.%, § 3.°, do Codigo Com-
mercial,

§ 1. A nenhum accionista pode porem, pela somma
total das suas accles e pelas dos mandantes que repre-
sente, contar-se um numero de votos superior 4 quinta parte
dos que se apurarem na assembleia geral.

§ 2.° Os incapazes, as pessoas moraes, as sociedades,
a heranga indivisa, a propriedade commum e as mulheres
casadas serdio representados pelas pessoas a quem essa re-
presentagiio incumbe.

Art. 54.° Quando houver accionistas residentes em pais
estrangeiro que representem, pelo menos, 25 per cento
do capital subserito, poderfio reunir-se em conferencia para
0s segnintes fins :

1.” Para examinar e discutiv o velatorio e contas an-
nuaes da administragiio e parecer do conselho fiscal acérea
d'esses documentos.

2. Para nomear de entre si accionistas que venham
4 sede da companhia representi-los na assembleia geral
ordinaria, em que serfio discutides todos os relatorios e
propostas.

§ 1.° Os accionistas eleitos em virtude do n.® 2.° d'este
artigo serfio admittidos em assembleia geral apresentando
a acia da conferencia devidamente legalizada e que con-
tenha:

a) A indicagio nominal dos aceionistas que faziam parte
da reuniflo, das resolugdes nella tomadas e do numero de
votos, quer a favor quer contra, que houver obtido cada
uma d'essas resolucfes;

b} A declaraciio de que tiveram conhecimento dos docu-
mentos a que se refere o n.° 1.° d'este artigo.

§ 2.° Estes representantes terio na assembleia geral
tantos votos quantos os que tiverem por suas acgles e
mais os que competirem aos accionistas que representa-
rem.

§ 3.° Para cumprir as disposicies d'este artigo os ac-
cionistas residentes em pais estrangeiro nomearfio de en-
tre si um accionista, que serd encarregado de receber da
administracdo central os exemplares do relatorio, as con-
tas e parecer do conselho fiscal para os distribuir, po-
dendo convoear a conferencia e corresponder-sa com o
conselho de administragio.

§ 4.° O conselho de administraciio, logo que os relato-
rios e contas tiverem sido examinados pelo conselho fiscal,
¢ obrigado a remetter uma copia d’este documento 20 ac-
cionista que tiver side nomeado, nos termos e para os fins
declarados no paragrapho antecedente.

§ 0. As disposigies anteriores nflo prejudicam o di-
reito que tem o accionista residente em pais estrangeiro
para vir tomar parte pessoalmente na assembleia geral,
quando niio queira usar da faculdade concedida neste ar-
tigo.

§ 6.° No caso previsto por este artiro, o dia da reuniio
da assembleia geral serd fixado de modo que se possam
executar as disposieles que este artigo contém.

§ 7.° Balvo o caso a que este artigo se refere, os ac-
cionistas residentes em pais estrangeiro sfo em tudo con-
siderados como accionistas nacionaes residentes em Por-
tugal.

TITULO VI

Situaciio da companhia. Inventario

Art. 55.° O anno social comega no dia 1 de janeiro e
acaba em 31 de dezembro.

Por excepciio o primeiro exercicio comprehenderd o
tempo decorrido entre a constituigho definitiva da compa-
nhia e o dia 31 de dezembro de 1904,

Art. 56.° O conselho de administragho fard em cada se-
mestre um resumo da situacio activa e passiva da compa-
nhia e o apresentard ao conselho fiscal.

Alem d'isso fard, no fim de cada anno social, um inven-
tario que contenha a indicacio dos valores mobiliarios e
immobiliarios e de todo o activo e passivo da companhia.

O inventario, o balan¢o e a conta de ganhos e perdas
serfio enviados ao conselho fiscal com antecedencia, pelo
menos, de trinta dias da assembleia geral, e serfio apre-
sentados & mesma assembleia.

TITULO VII
Distribuicio de Ineros

Art. 57.* Depois de retirada a importancia equivalente
a b por cento dos lucres liquidos annuaes da exploragiio
do caminho de ferro, que serfio entregues ao Estado, nos
termos do n." 4.° do artigo 4.° do contrato de 28 de no-
vembro de 1902, a reparti¢iio dos restantes lueros liquidos
annuaes serd proposta pelo conselho de administracio e
votada pela assembleia geral, mas emquanto o fundo de
reserva nfio estiver formado separar-se-hilo cada anno para
este, pelo menos, 5 por cento dos restantes lneros liquidos
da companhia.

Art. 58.% Os lucros liquidos annuaes, deduzidos os  por
cento para o Estado em conformidade com o artigo ante-
rior, serflo applicados :

1.° Ao fundo de reserva até perfazer a quinta parte do
capital emittido;

2. Ao pagamento de percentagem ou percentagens d'es-
tes lueros que possa haver a effectuar em virtude de obri-
gagdes tomadas para com o Governo, companhias ou par-
ticulares ;

3.° Ao pagamento de uma percentagem de b por cento
dos mesmos Ineros para distribuir aos conselhos de admi-
nistragio e fiscal, devendo esta importancia ser dividida
na razio de nove decimas partes para o conselho de ad-
ministragiio e num decimo para o conselho fiscal ;

4.° A distribuigiio de um dividendo igual para todas as
acgles da companhia.

& unieo. O fundo de reserva serd convertido em titulos
de credito da maxima seguranca 4 escolha do conselho de
administraciio, sendo o respectivo rendimento levado 4
conta de ganhos e perdas.

TITULO VIII
Disposiches diversas

Art. 59.° Para todas as hypotheses nfiv previstas ex-
pressamente nestes eatatutos regulard o que dispfem o
contrato de 28 de novembro de 1802, o Codigo Commer-
cial e a mais legielagiio portugnesa applicavel.

Art. 60.° Os presentes estatutos e guaesquer modifica-
ces que possam vir a sofirer ficarfio dependentes da ap-
provagiio do Governo e serfio sempre nterpretados em
harmonia eom o decreto da concessfo de 28 de novembro
de 1902 e com a legislagio actualmente em vigor.

Pago, em 25 de maio de 1908.=— Manoel Raphael
(Forjdo.
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Estagao 0e Lyon, em Paris

Publicimos j4 aqui, ha annos, a descripcdo da nova
e grandiosa estagio da Companhia d'Orleans, em Pa
ris (nosso n.” 310 de 16 de novembro de igoo) justo era
que dessemos tambem noticia da grande estagdo do
Paris-Lydo-Mediterraneo.

E tanto mais que a esta companhia nos prende a
maior sympathia, pela sua excellente administragio,
pelas largas e liberaes concessdes que o seu director
tem feito ao pessoal d’aquella grande réde ; servindo
de exemplo notavel entre todss as administracdes da
Europa.

E pio s6 por isso ainda, mas, pela distincgio com que
o nosso jornal ali tem sido tratado, sempre que, por
qualquer motivo, temos tido relagées com aquella com-
panhia.

Finalmente, e se o sentimento pessoal péde transpa
recer em altigo noticioso, gravaremos aqui a nossa gra-
tiddo pelas gentilezas de que, por parte do servigo da
Exp'oragio do P. o nesso director tem sido
objecto.

Da mais recente (e ndo serd a ultima) — uma aprimo-
rada galanteria de fino espirito gaulez, dd testemunho
a %'opria gravura que hoje publicamos.

' ella copia d'uma photographia que pessoalmente
nos foi cfferecida por mr. Amant. sub-chefe da explo-
ragio. O relogio porém ndo estava perfeito e o dese-
nhador encarregado de o completar perguntou que hora
era preferivel que os ponteiros marcassem,

— Ponha as 4 e 50 minutos que assim ficar4 inscripto
na photographia a hora em que tive o prazer de
receber no meu gabinete o director da Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro.

A estagio de Lyon ndo é uma gare completamente
nova; é uma feliz accommodagio da antiga, que foi
construida ha 54 annos.

O desenvolvimento do trafego na importante réde da
Companhia P. L. M. torpava insuflicientes as installa-
¢Oes da sua estagio central em Pars, que com algumas
modificagdes provinham do anno de 1849

Algumas alteracGes se tinham introduzido em 1862,
em que ficou com um caes de partida de 150 metros
de comprimento e um de chegada com 210 metros.

Em 1867 accrescentou-se o primeiro;

Em 1878 e 1879 estabeleceram-se algumas serventias
para commodidade do publico, e algumas coberturas.

Tudo isto se manteve até 1891, mas a sua insuflicien-
cia accusava-se de dia para dia.

Comprehende-se que uma estagio disposta para o
servico de 1 413.000 passageiros em 1872 niio podia
servir bem o movimento de 3.259.000 que 1antos foram
os de 1896 ou o de 2.306.000 enw 18g1.

Sendo necessario ampliar, pensou-se primeiramente
em disp6r a estagdo em dois andares. Essa ideia foi
porém abandonada, entre outros motivas por causa do
trafego de bagagens que é consideravel como é o da
pequena velocidade e o do correio.

Adoptou-se portanto um projecto que dd accesso ao
publico por duas rampas e por tres pateos | gados uns
205 OULros.

Para o alargamento da plataforma adquiriram-se
13.000 metros quadrados de terrenos com edificagbes
que se demoliram. D’este modo se conseguiu que em
vez de 3 passeios e 4 vias principaes ha 7 passeios e 13
vias principaes que convergem em no, de modo que
qualquer d'ellas péde servir para a chegada e para a
partida,

Os passeios teem 250 metros e sdo cobertos na ex-
tensdio de 185 metros. Ligam-se por uma communica-
¢lo transversal de 15 mertros, coberta.

O pateo de partida tem 27,5 de comprimento e uma
marquise de 6 m. de largura.

As despesas foram orgadas em 22 milhGes de fran-
cos para todas as obras, que comegaram em 18g5.

Para a execucio d'este plano foi necessario deslocar
uma rua, a de Bercy, que ficou mais perto do Sena.

Havia uma grande difficuldade a vencer pelo lado
architectonico. Dar aos edificios um aspecto harmonico
na parte que olha para a praca da Bastilha e para a rua
de Lyon. Venceu-se, collocando no eixo um pavilhio
quadrado com uma torre e relogio monumental.

Assim, tanto este lado da fachada como o que dd
para a rua de Chalons teem uma apparencia imponente
e o conjuncto do edificio mais parece ter sido uma obra
feita d’'uma vez e com um plano unico do que um som-
matorio de modificacdes e ampliacdes.

O servigo ficou perfeitamente assegurado, com lar-
gueza, com methodo, e a esthetica da formosa cidade,
em vez de padecer com esse accesso de construccdes
utilitarias e disformes, chocando-se umas com as outras,
ganhou com mais um monumento architectonico e cheio
de imponente grandiosidade, como a nossa gravura dei-
xa deprehender.

Telephonia sem fios

Continua a progredir este maravilhoso invento. Sa-
be-se que nas experiencias de Graham Bell e Th. Si-
mon se utilizava como luz falante a do arco voltaico.

Agora os srs. Clausen e von Bronck, de Berlim, con
struiram um apparelho em que se emprega a luz do
acetilene para influenciar a alguns kilometros de distan-
cia a cellula de selenio, collocada no posto receptor.

As vibracoes do porta-voz sdo ampliadas por um mi-
crophonio e transmittidas a um telephonio que actua
na membrana do pulsometro, o que origina as variacGes
do poder luminoso do bico de acetilene. Os raios lu-
minosos que passam por uma lente dirigem-se ao re-
ceptor.

Ahi, um grande reflector parabclico de metal recolhe
as ondas e dirige-as para o foco onde ha a cellula do
selenio cujo poder conductor electrico estd em propor-
cdo com a quantidade de luz que recebe.

D'este modo, qualquer variagio luminosa recebida é
accusada pelo selenio, que, visto estar intercalado com
uma muda ou relats no circuito d'um telephonio, pro-
duz primeiramente o aviso pelo toque da campainha, e
em seguida actua nos auscultadores do apparelho.

Ista descoberra tem todo o caracter d’'uma cousa pra-
tica e de largo futuro.

EXCESSO DE ZELO

Extrahimos da interessante Revista pratica dos ca-
minhos de ferro, que se occupa especialmente da legis-
lagdo e jurisprudencia ferroviaria, um caso em que
bem se demonstra que a applicacio formal dos regu-
lamentos pode constituir em muitos casos uma verda-
deira injustica.

Um medico de Bas le Duc estava, munido de bi-
lhete, naestacio de Beauzée e foi chamado para ver um
doente que era o empregado da carrusgem postal. No
exercicio da sua profissio entrou no compartimento
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do correio e seguiu ali até a outra estacdo, sahindo e
tomando o seu logar na carruagem respectiva.

Os empregados do caminho de ferro, como houve
infraccdo do regulamento que torna interdicto ao pu-
blico aquelle compartimento, deram a respectiva parti-
cipacio 4 auctoridade judicial.

Seguiu o processo e, apezar das declaragdes e da
respeitabilidade do medico, o dr. René Gillet, apezar
do depoimento do empregado postal, apezar do passa-
geiro ter bilhete para um logar mais commedo, o tri-
bunal entendeu que esta infracgdo devia ser punida e
condemnou o bom do medico na multa de 10 francos.

O jornal a que nos referimos faz o seguinte com-
mentario:

‘Nio terei razdio vendo neste modesto processo um
exemplo completo e eloquente do que péde produzir a
rotina administrativa, appoiada na ingerencia deslocada
da policia e sanccionada pela applicacdo estreita e des
rasoavel das leis? .

Nio terei razdo em julgar que se o presidente Ma
gnaud tivesse a vara do tribunal de Bas le Duc, teria
absolvido e até felicitado este medico por se ter encer-
rado num incommodo vagon para tratar d'um dos seus
semelhantes?

Summun jus; summa injuria.

- Ny
lgnorancia geographica

O nosso collega Rivista Generalle delle ferrovie pu-
blica a seguinte noticia que copiamos ipsis verbis:

Ferrovie Spagnole.—Il Ministro dei lavori pubblici ha sot-
toposto all'esame del Consiglio di Amministrazione delle Ferro
vie Spagnole di Stato un elaborato progetto per la costruzione di
varie nuove linee ferroviarie. Con esso si autorizza il Governo a
formare un fondo di 6,500,000,000 reis per la costruzione delle fer-
rovie seguenti: Extremoz-Villa Vicosa; Villa Real-Chaves; Sado-Si-
nes; Ponte de Sor; Livracas-Cavez; Eovoa-Reguengos; Régoa-
Villa Franca. Le nuove ferrovie dovranno avere lo scartamento
di m. 1; la loro importanza commerciale ¢ grandissima.

E’ de pasmar como um ignorantdo sem a menor no-
¢io de geographia se metta a escrever num jornal tdo
sério como a Rivista, e ao director d'este nosso estima-
do collega o distincto engenheiro Comm. Giovani Pini,
pedimos qua mande dar a esse seu collaborador uma li-
¢do de geographia sobre a peninsula iberica, onde, fe-
lizmente, ndo se usa confundir os paizes.

o=

Vagonsﬂeﬁds

Realizou se em 21 de abril a assembléa geral da
compashia internacional dos vagons leitos e grandes
€Xpressos europeus.

As receitas da exploragdo foram de 14.842.63¢ fr. a
que ha a accrescentar 1.200.082 de outras receitas.

As despesas de exploragio foram 8.041.256.

Os encargos de capital e outras despesas moniaram
a 4.877.609. — s

Houve o lucro liquido de 3.423.696 que permittiu o
dividendo de 5 9/, ou 12,5 por acgdo.

el e SRR
Caminho de ferro de Guimaraes

Realizou-se no dia 28 de maio a assembléa geral dos
accionistas d'esta companhia, um pouco mais tarde do
que costuma, por ter querido a direcdo dar conta das
resolucdes relativas ao prolongamento da linha para Fafe
e 4 linha de Famalicdo a Guimardes.

Quanto 4 primeira conseguiu a companhia pelas suas
justas reclamac8es que fosse rectificado o alvard de 22
de novembro de 1951 que serviu de estorvo ao prolon-
gamento da linha. y

Quanto ao segundo conseguiu tambem a companhia
o indeferimento do pedido da concessdo que vinha pre-
judical a.

A receita de 192 liquida geral ascendeu a g7:305 #ooo
réis ou mais 2:703»000 réis, do que em 1921, a que dd
um augmento de 81000 réis por kilometro.

O transporte de passageiros rendeu un pouco menos
apezar de haver maior numero de bilhetes vendidos,
mas a receita de mercadorias augmentou em 3:314%000
réis subindo a tonelagem a 55.007 ou mais g.233 do
que no anno anterior.

No servico de verdo em vez dos 8 comboios ordina-
rios houve 12 durante 4 mezes e meio.

O principal augmento de tonelagem deve se &ao trans-
porte de toros.

E’ a despinhalizagio—7.000 toneladas de toros de
pinheiro.

Foram melhorados os vencimentos do pessoal e fize-
ram-se outras despesas de que resultou um augmento
nos gastos de g3oamirr réis, visto que se deu compen-
sagiu noutras despesas que se reduziram.

A receita bruta auingiu 119:782000 réis sendo a
maior desde a abertura 4 exploragdo em 1884 em que
foi de 44:173m000 réis. A receita do servigo combinado
foi de 42:023m000 réis. O numero de passageiros foi de
250,123 e o das toneladas transportadas 55.007.

As despesas de exploragdo foram de 2q:8261000 réis
ou de 8771260 réis por kilometro, tendo sido de 231845
ou 768000 réis por kilometro, em 18584

(Z coefficiente de exploragiio tem descido de 0,62 a
0,3':. h
Nio houve descarrilamentos nem Jesastres de impor-
tancia.

Em virtude d'estes lisongeiros resultados que bem
demonstram a excellencia da administracio d'esta pe-
quena e prospera linha é dado o dividendo de 6 %o, le-
vou-se 2 contos ao fundo de reserva, 4:410000 ao
fundo de amortizacdo, e auctorizou-se a construcgdo até
Fafe ficando a gerencia com poderes para emittir obri-
gaches ou acgbes a fim de realizar os capitaes necessa-
rios para esta construcciio.

— -
Companhia Portugueza Hygiene

Recebemos o relatorio da gerencia de 1go2 d’esta
companhia, Nelle vemos com prazer que se consigna a
animadora prosperidade da empresa que teve de saldo
da conta de ganhos e perdas a quantia de 18:240%000 rs.

Estes lucros permittem distribuir o dividendo de 6 %o
ds acgdes, dotar o fundo de reserva que estd em 5con-
tos com mais 1:800%000, destina 2 contos para reserva
de prejuizos commerciaes, e 3 contos para obras no
edificio e para machinas.

A companhia estd construindo um edificio para a sua
fabrica que até agora se achava em casa de renda.

A’ competencia profissional dosr. Emilio Estacio se de-
ve sem duvida o exito da empresa.

Folgamos sinceramente com elle. Em Portugal faltam
as industrias chimicas e por isso somos tributarios da
Allemanha, onde attingiram um grau de desenvolvimento
extraordinario, da Franca e da Inglaterra.

Ha poucos annos ainda Portwgal importava... o sal
refinado, como ainda importa sulfato de cobre para
correctivo das vinhas apesar das pyrites e chloro pyrites

‘do Alemtejo.
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PARTE FINANCEIRA

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

(Conclusio do n9 antecedent)
Amortizagéo supplementar do exercicio de 1901

Em harmonia com o disposto no § £.°do artige 3¢ e na alinea
'd) do artigo 61.° dos estatutos, em seguida se publica a numera-
¢fo das obrigagdes d'esta cornp.mhla que foram compradas para
a dita amortizagio supplementar do exercicio de 1got.

Obrigacdes de 3 por cento privilegiadas de 2.* grau

052 a “FOI 4:217 e 4,218, 4:692, 6:449 a 6.452, 6.629 a 6.636, 6:685,
8:086 a 8.010, 8:001 88101 8:711 a 8716, 3?[833:2[} ‘1 2006 a
19.210, 1[) 612 10:644, 11:069, 11:580 a I BET, 11:721, 12:152 a
12.16], 12 Jm 12: 322 a 123.41 12:552, 13: N:-f; a 13, h(f 13:014,
14: "-l? a 14272, 14:305 a 14 310, 1-1- 427 a 1{13[ 15:407, 1; G77 a
25 682, 15:68h e 15.686, 16: Qld 19:660, 20: ‘FJ: 91:861 a 21.864,
22:370 ‘a 22,873, 22:481 = 22. 485, 2216414 a 22 Iili' 23:737 e 23 748,
34:883, 25:462, 20:589 a 25 6‘4— 27:7178 e 27 7?4 30:258 e 30,259,
80; 349 a 50348 30:939 e dilﬁi“ §L:071 e 31.072, 31:127 a 3],13-],
81:718 n 31 722 32:752 a 82 iﬁl.r $2:772, 3 3 32 ‘3‘3‘ 33:565 e
43.566, 54:425, 85:782 a 30, T84, 87:303 a

41: ?‘}I 42:389 2 42301, 44:509 a 44 606, 44:6
44, 5905 46:(71 a 46. blT 48:052 a 48.055, 49
59 781, 50:334 a uiJJ!—l 50:425 a 50, 43{] 53:607 a 53.614, 53:5
53:971 a 53,974, G1:654, H4:605, H6:312 a H6.B15, 5G:5HiG2, ’lf: 561 e
Gti:06b, BT:236 a 57.288, 57:845 e HT.846, 54:009 a 59 {]Gll 06
69.083, 59:109 a b9, 140 "}?I‘Jaﬁﬂ‘?l&, ] "163.}.]4108 (i
Gil3{}8 BO:620 a 61){:32 60.777 a 60.783, 62:771, 65:0501 a 65.05Y,
75:231 a 66,290, 65':592, 69:7172, EE}:?TT, (i} 8“ 80, T1:881 a
T1 886, 71:919 e 71920, 74:215 e T4.246, TH: 234, 75:515 a 75519,
5. bIB T6:719 a 76.722, 77:411 a 77 418, I3 071 e 75.072, 78:074 e
88{}75 T8:078, 78:861 e T8:362, 78: BU a T8 852, T8: 1"5 e 78 959,
8(}8[}0 aSOSdO,HUBbTeH{}th 81:766 e B1.767, 8B1:877 e B1.878,
81:884, B4:5u9, BB:081 a B6.085, 86:878 a 56:889, 85:414 e 86, 'ﬂ':
96: 4?3 8T ?’1 a §7.225, 88: 123'a 85,426, 58:890, 93:118 a 43 Izﬂ
16: lUS a Y6110, 96:148 e 96 149, 47:019 & 97.050, 95:886 e 98, 887,
100: 109 e 100,110, 100:403 e 'U“-‘i('l 100: 406 a 100 408, 102:385 a
102,388, 103.999 e 104 000, 104:216 e 104 217, 105:606, 107:588 &
107:689, 108,061, 108:522, 108:993 a 10“"}"37 110:491, 110 87C a
110‘3!4— 112: G.)3 115: 9‘30 115:711 a llr}?lri 115 \'}J e 115834,
]]?;‘222 11%: ll? 119:177, 119:467 a 119 469, 119.938 a ll‘}q-l{)
1t9:{'13 121:452, 1232: ?l? a 122,719, 123: 4]4 130:505, 130:699 a
130 TZb 130 ‘I3'1 a 130991, 1832:145 133: ‘2‘}’ 185: JI? a 135 546,
187:907, 187:920 a 1'5?"32‘1 139:142 & 139, 14‘i 140:270 a 14”“74
140:288 a 140 291, 140:511 a 140.520, 141:506 é: 141 807, 1435:663 e
143 664, 144:T27 a 144 741, 146: Hir 146:526 a 146 823 146:833 a
146 ‘Hb 149:091, 152:335 e 152 3~]I.n, 152:806 a 162,414, 1562:873 a
152, 87-} 160:551, 161:306, 165:203 a 165.298, 168: 407 a 168 410,
168: 4‘39 e 163, .JUﬂ 150: 857 a 180.860, 181:503 a 181.507, 182:839 a
282 841, 184:520, 197:048 a 197 058 g , 208:205 a 203 297, 203:402,
204: nh[] e 204. r)Gl 2{10 565, 205:567, 2 06:785 a 206:739, 211: dli
212 895, 215:791 a 215 799, 216: 144— e 216.145, 217:908 a 217‘![}5
al8: 2"9 e 218 210, 218:215 a 218 220, 220: ‘l.’)" a 220.457, 220: '1h)
2 220.467, 222: Tb) 223:761 e 223.762, 224:401 a 224, 408, ‘ZQ‘! 82 a
226 086, 225 189, 2.52 406 a 242,408, 244: ?132 86:274 a 256.276,
eB7:598 a 237, hU[i 237:807 e 237 Bf)b 989:818 a 239 820, 240:072 b
2 240.073, 241:224 e 241.225, 244:218 a 243 228, 244:328 a 244 345,
244:348 a 244 366, 249:437 a 249 444, 953:6G44, 256:668 a 255 672,
269:093 a 259, UJ!) 267:465 e 267.466 J{i{i (81 e 268:082, 273:693
278 604, 275:364 a 275868, 279:162, 279:950 a 21‘!91? 28;
282, ZUS 282:561 a 282:626, 283: ‘]1‘.3 285:994 a 285 998, 286: 068
286 II-'H- 286:343 e 286.844, 286: 605 a 286 616, 288: 150 a 288, 452,
289:955 e 289 956, i :208 203:728 a 293 T-ﬁ.’, 296z {E:d 207:875 a
BYT.8T8, 297:905, 304:710 a 3047 7 E ,
309: 2.3’ a J0Y Z‘II) $11:044, 315 310 231, 316: .id’ S16.336,
317:001 a 317 525, B17:8565 L 317.8566, 82+ 239 a 324 249, 33 419 a
824,435, 339:399 e N30 400, -1dll 339:483 a 339457, 340:079,
801:377 a 351.881, 858.509 e 353 810, 359:633 a 350 G636, 360: 912 a
460 952, 351:070 a 361.086, 361:622 a 361 624, 361:646 a 361,712,
62.015 a 362,037, 470:141. Total 1.40: obrigacdes.

Estas obnsaqacs tcem todas o coupon n” 3 e seguintes,

Obrigagdes de 4 por cento privilegiadas de 2.0 grau

1:321, 4:150 e 4.151, 4:178 a 4.178, 4:572 a 4 581, 4:586, 8:017,
8:083 a 8040, 8.138 a'8.142, 14:609 a 14bt8 14:820 e 14.821, 16:887
a 16.894, 21:4854 a 21488, 26:495 a 26 104, 36:041 a 56 044, 45:699
e 4b TUO 46:850 a 46, 369, 52:403 e b2, ‘104 54:544, 63,071 4 63.078

63:C88 e (G3.089, 63:092 a 63094, 63:729 a 63:732. Total 105 obri-
gacoes. ;
Estus obrigacBes teem todas o coupon n.® 3 e seguintes.
Obrigagies de 4 V/y privilegiadas de 2. grau
Seis titulos de cinco obrigaghes 2:
Titulos de uma obrigacdo
604, B.673 e B6T4, 9:681, 11:212 12:951 a 12954,
4:312, Toral 12 obrigactes.
Estas obrigacdes teem todas o coupon n.° 3 e seguintes.
Todas estas mil quinhentas e quarenta e oito obrigacdes estio
devidamente cancelladas e annulladas ¢ deixaram de ser encargo
da companhia.
Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, 14 de
abril de 1903, — O Presidente do Conselho de Administragio.
Antonio Maria Pereira Carritha.

201 a 2:296

Assembléa Geral dos srs. accionistas

MNos termos dos artigos 31.° e 3g.° dos estatutos d'esta Cumpa-
nhia, approvades por alvard de 3o de novembro de 1894, sfo con-
vocados os srs. accionistas para se reunirem em Lisboa na séde
social, em assembléa geral ordinaria, no dia 20 de junho proximo
futuro ao meio dia,

Ordem do dia

1 *— Apresentaciio das contas respectivas ao exercicio de 1goz,
do relatorio annual de Conselho d'Administragiio e do respectivo
parecer do Conselho Fiscal e votagio do mesmo parecer sobre
es8H5 contas

2 ° — Quaesquer propostas dos srs accionistas apresentadas se-
gundo a parte final do artigo 38.* dos estatutos;

3.0 — Eleigio de dois membros do Conselho d’Administragio,
nos termos do artigo 13.° dos mesmos estatutos, podendo ser
reeleitos segundo o mesmo artigo, os administradores que com-
pletaram o sen periodo de exercicio;

4°— Eleiciio de dois membros do Conselho Fiscal nos termos
do artigo 24.° dos ditos estatutos, podendo ser reeleitos, segundo
o mesmo artigo, os accionistas que completaram o mesmo pe-
riodo

50— Elei¢iio do Presidente e do vice-presidente da assembléa
geral que tem de funccionar nos annos de 1go4 a 1906 inclusivé,
segundo o artigo 35.° dos Jditos estatutos ;

Esta assembléa geral segundo os preceitos do artigo 28.° dos

mesmaos estatutos, compodr-se-ha dos accionistas possuidores de
cem ou mais acgbes da Companhia. ;

Para poder tomar parte na assembléa, devem as ac¢Bes nomi-
nativas ter sido averbadas até o dia 20 de maio corrente inclu-
sive, e as accdes ao portador depositadas até as 4 horas da tarde
do dia 5 de junho proximo future:

Em Lisboa : na séde da Companhia, no Banco de Portugal, no
Banco Lisboa & Acores, no Banco Commercial de Lisboa, no
Banco Nacional Ultramarino, no Monte-Pio Geral e no Crédit
Franco-Portugais

No Porto: no Banco Allianga e no Banco Commercial do Porto;

Em Paris: nas caixes do Crédit Lyonnais, na Société Géné-
rale de Crédit Industriel & Commercial, na Société Genérale pour
favoriser le développement du Commerce & de I'Industrie en Fran-
ce, no Comptoir National d'Escompte de Paris e no Banque de Pa-
ris & des Pays Bas;

Em Londres: nas caixas dos banqueiros Glyn, Mills, Currie & C ©

Em Berlim e Francfert: nas caixas do Bank fur Handel & In-
dustrie.

Os bilhetes d'admissfio 4 assembléa serfio passados pela Com-
missio Executiva da Companhia, em vista das acgbes averbadas
ou dos recibos dos depositos das accdes depositadas.

A assembléa constitue-se e podera validamente deliberar nos
termos dos artigos 32°, 330, 36.% 37 ° e 3y.* dos estatutos.

Lishoa, 16 de maio de 1903 — O Presidente do Conselho de
Administragiio, Antonio Maria Pereira Carrillio,

Comité de Paris
Convocation des obligataires

M M. les obligataires de la Compagnie Royale des chemins
Je fer P.riugais, sunt convoqués em assemblée générale ordinaire,
s voir:

Les porteurs dohhl,anons privilégides de 1. rang 3%/, et 49/,
pour le lundi 20 Juin 1903, & 4 hevres de relevée, au Grand Ho-
tel, boulevard des (.upus.lnev., n® 12 i Paris.

Les porteurs d'obligations prlwleqlées de 1.*r rang 30/, {émlg.
sion 1856 Beira Baixa) et 4 44, pour le jeudi 25 juin 1903, 4 4
heures de relevée, Neue Mainzerstrasse, n.® 5g, & Francfort-sur-
le-Mein,
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Ordre du jour

Présentation du rapport du Comité de Paris;

Nomination d'administrateurs.

Tous les obligataires, possédant ou représentant au moins 23
(vingt cing) obligations privilégiées de 1*. rang, ont le droit de
faire partie de l'assemblee générale, en déposant leurs titres &
I'une des caisses suivantes:

En Portugal: aux caisses de la Compagnie 4 Lisbonne

Aux caisses des établissements suivants;

Banco de Portugal, Banco Lisboa & Acdres, Banco Commer-
cial de Lisboa, Crédit Franco Portugais, Monte-Pio Geral, Banco
Allianca et Banco Commercial do Porto

En France: aux caisses du Comité de Paris, 28 rue de Chi-
teaudun, a Paris.

Aux caisses des établissements suivants:

Banque Frangaise pour le Commerce & I'Industrie, Banque de
Paris & des Pays Bas, Banque Parisienne, Comptoir National
d’Escompte de Faris, Crédit Foncier de France, Crédit Industriel
& Commercial, Crédit Lycnnais, Société Générale pour favoriser
le développement du Commerce et de I'Industrie en France et
Société Lyonnaise de Dépots de Comptes Courants et de Crédit
Industriel.

A’ Londres : aux caisses de M M. Glyn, Mills, Currie & C.*

En Allemagne : aux caisses de la B nk fur Hendel & Industrie,
4 Berlin, Darmstadt et Francfort sur-le-Mein.

En Belgique: aux caisses de la Banque Litgeoise, et de la
Caisse Générale de Reports et de Dépdts.

Les cartes d'admission ser n délivrées, en raison de ces dé-
pots, par le Comité de Paris, 28, rue de Chiteaudun, a Paris.

Paris, le 22 Mai 1g03.

g Le Comité de Paris

Dans le cas ot I'assemblée générale des actionnaires, convo-
quée & Lisbonne pour le 20 juin prochain, ne pourrait pas avoir
lien & cette date, l'assemblée génerale des obligataires serait re-
mise & une date ultérieure.

Obrigagbes de 1.° grau

O Conselho d'Administragic d'esta Companhia tem a honra
de prevenir os srs. abrigacionistas de que, a datar de 1 de julho
proximo futuro inclusivé, serd pago o coupon, onro, do 1° se-
mestre de 1903, das obrigagBes privilegiadas de 1 ° grau, nos ter-
mos seguintes:

—pela apresentagio do coupon n.® 19 das obrigagbes privile-
Fiadas de 1.9 grau de 3 9, recebendo por cada coupon frs. 7,10
iquidos de impostos em Franga;

—pela apresentagiio do coupon n. 1g das obrigagbes privile-
giadas de 1. grau de 4 9/, recebendo porcada coupon fis. g4y
liquidos de impostos em Franga;

—pela apresentacio do coupon n.° 16 da nova folha d'elles,
annexa #4s antigas obrigacies de 4 0, primeira série 1886
(Beira Baixa) devidamente estampilhadas como obrigacfes privi-
legiadas de 1.° grau de 3 9/, recebendo por cada coupon G mar-
cos;

—pela apresentacio do coupon n.* 15 da nova folha d'elles
annexa s antigas obripacbes de 49/, (segunda e terceira sé-
ries), devidamente estampiihadas como obrigacGes privilegiadas
de 1.° grau do mesmo typo, e recebendo por cada coupon g mar-
Cos.

O pagamento seré feito nos termos indicados desde o dia 1 de
julho p,® £.¢, inclusivé, em Lisboa na séde da Companhia todos os
dias uteis das 11 horas da manhd ds 2 da tarde: pelo cambio do
dia e com isencio do imposto de rendimento para o Thesouro
Formguez em virtude do disposto no art. 5.0 da lei de 29 de ju-

ho de 18gg, publicada no Diario do Governo n.e 172 de 3 de
agosto seguinte.

O pagamento em Franca, Londres, Allemanha e Belgica serd
realizado nos termos acima, desde a mesma data nos cofres dos
correspondentes da Companhia Real, de accordo com os annun-
cios feitos em cada paiz.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes em 23
de maio de 1g03.

O Presidente do Conselho d’Administragio, Antonio dMaria
Pereira Carrilho.

Companhia de Seguros Fidelidade
Dividendo de 1902

Nos dias 1, 2, 3 e 4 de junho proxime das onze horas da manhd
até a uma hora da tarde, no escriptorio da mesma Companhia, no
Largo do Corpo Santo, 13, 1.*andar, proceder-se-ha ao pagamento
do dividendo dos lucros de rgoz, rs. Sojpooo por acgio livre do
imposto de rendimento, continuando depois 4s mesmas horas em

todas as quintas-feiras. Quando seja santificado o dia de quinta-
feira far-se-ha pagamento na quarta feira anterior.

Lisboa, 18 de maio de 1g903. Pela Companhia de Seguros
Fidelidade. Os directores. José Roiy Tarujo Formigal e Jodo
Theotonio Pereira Junior.

BGLETIM DA PRAGA DE LISBOA
Lisboa, 31 de maio de 1903.

Comegou e concluju na camara electiva a discussdo da pro-
posta do emprestimo, sendo apreciada com especial criterio pela
opposicdo que, tendo apresentado importantes propostas de emen-
das apenas algumas viu acceitas pela commissdo de fazenda, isto
é, pelo governo.

Aind'assim embora poucas, tiveram certa importancia essas
emendas, ficando a proposta melhorada.

A alta finanga internacional fez, e estd fazendo, a mais acerri-
ma intrigalhada sobre este projecto, com o fim, jé se v, de diffi-
cultar a sua realizagio e portanto de apertar a corda ao pescogo
do nosso paiz que tantos (d'estes) favores deve a essa respeitavel
financa.

E’ singular como estes senhores proclamam gue somos um
paiz de financas avariadas e se arrancam mutuamente oS cabel-
los em lucta por nos emprestarem dinheiro. Que benemeritos |

*

O Banco de Portugal lan;ou no mercado um novo typo de
notas de 10¢hooo réis, de aprimorado desenho em que o nosso
grande epico figura a um canto escrevendo pensativo, e do ou-
tro cavallos alados atravessam nuvens em desenfreada carreira.
E' uma ideia muito mimosa.

Continua, porém, a falta de se marcar em grossos algarismos
o valor d'esse papel, do que nunca acharemos a explicacdo, tanto
mais que no papel fiduciario de todos os piizes vemos sempre
inscripto em caracteres hem legiveis o respectivo valor.

Com a abundancia de prata que circula parece-nos que a nota
de 500 reis era bem retirada do mercado ficando como minimo
(visto que as de 13000 réis j4 ndo circulam) as de 239500 réis.

Inscripgies.—Comquanto os pregos ndo soffressem grandes
oscillaghes o movimento de papel foi muito importante devido a
grandes ordens de compra que abonaram todo o papel que vem
ao mercado, fechando ainda muito firme.

Os outros valores do estado, pouco movimento tiveram, com
excepgio das obrigagbes 1888 49/, que devido ds proximidades
do sorteio foram muito procuradas, mas ja fecham com vendedo-
res sém compradores.

Acyfies dos Bancos, Portugal, Acores e Commercial quasi sem
transacgies, devido 4 falta de papel.

edegdes do Banco Ultramarino, com regular movimento. Hou-
ve algma procura, mas encontraram sempre papel 4 venda.

Acgdes das cdguas. Poucas transacgoes. Teem tido sempre
compradores, mas |4 nfio apparecem vendedores.

Acgdes da Companhia do Gay. Houve muitas transaccBes neste
papel, mas os pregos, devido ou ds proximidades da liquidacio,
ou aos boatos de ndo haver dividendo superior a 3 9y, cuhiram
um pouco, fechando fraco.

Acgdies da Companhia dos Phosphoros. Elevaram-se um pouco
os pregos devido a terem tido alguma procura e nao haver no
mercado papel 4 venda, aos precos a que estavam. ]

Acges da Companhia de Moagem. Subiram muito devido a
procura que tiveram, talvez pelos boatos da fusiio das fabricas,
mas niio deixou nunca de apparecer no mercado papel bastante.

Obrigagies das Aguas, Conservaram-se sempre firmes, sendo
de pouco vulto as transaccdes.

Obrigagtes do Credito Predial, movimento regular.

Os valores com mercado no estrangeiro, taes como—Obriga-
cBes e Accdes da Companhia Real, Acgdes de Mocambique, Zam -
bezia, Tabacos, Obrigagdes Ambacas, fraco movimento tiveram
e as differencas de pregos, foram devidas mais ao cambio do que
ds oscillagbes no estrangeiro.

Cambios, descontos € agios

Dinheiro f| Papel

Londres go dfv ..| 43 75| 433 |Desconto no Banco)

» cheque. .| 43 4215/, de Portugal.....| 51/%,
Paris go dfv...... 638 i No mercado......| 59,

» cheque. .| 664 667 Agio Buenos Ay-

Berlim go d/v.....| 270 271 TES .oovuecnnass —

» _cheque....| 274 275 Cambio do Brazil.| 12 /s
Francfort go d/v ..| 270 /3 | 271 1/; |Premio da libra...| 1#130

. cheque..| 274 'f2 | 275 'y e
Madrid cheque ...| 810 820 139150



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

195

Cotacdes nas Bolsas portuguesa e estrangelras

‘ Ol

P R Al e JUNHO
BoLeas % | 18 | 19 [ 2 | ;1 9 |2 | 9 | 2 | 21| = | 2 | 8 | -
Lisboa: InscripgBes de assent.| 40,30 - 39,16 40,2 - - [ 4!].1( 40, ‘2[] 40,20, 4020 40,20 HI.EC{ 40,200 -
» coupon| $9,05) 39 49,056 - - - | 39,05 40 l2 40 10, 39.10 40,15 '1:0‘15, - -
Obrig. 4 ¥, 1888........ .| 20,9000 205000 20 900 209000 - | 20.900, 20.900 20.900] 20900 20.850( 20. - -
» 4% 18g0 assent.....| - - - - - o - - - - - - -
» 4% 1800 coupon ...| - |4B.300 48200( 48200 - | 48200 - Z |ass00 - - | 488000 = =
» 4% assent.....0n| = 56,8000 56.0000 56.2000 - | 56,000/ 55.8000 55.800, 55.800) - | BB.O00, - - -
» 4149, coup. int.... - | BA.TO0| 55 700! -~ - | 65600 = - - - | BA.T0Y - - -
» s 9y externo..... 56,000, 56 000, 56.7000 -~ - 56.00 - - - - - - - -
» abacos coupon....| - - - - - - - - - - [t13.000 - -
AccBes B. de Portugal......| - - |1567.000{158.0000 - [159.000 159, 000{158.000, - - - - [160.000f -
» » Commercial......| = - (185000 - - - - - = = - o
»  » N. Ultramarino.. - (119300, - |119.800 - - = 1119.450/129.300]119. 90011“300119.200}19.4!}0 -
» » Lisboa & Acgores.| - - |126.000( - - - -~ [12s.000 - [125.500126.500127.000(127.150, -
»  Tabacos coupon.. — (148 500{147.400/147.0000 -~ - = - - - - -
s Comp' Phosphoros‘ 850000 - | 85.000) 85,000, - ~ | B5.0000 86.200 85.000| 85.200( - EbOUO SBD('H] -
. Real.,.......| - 40.400 - - - | 400000 - [ 400000 - - | 40.200 39.9000 -
brig. predlaes 6 0;., d - | 96000 - - - | 960004 96.000| 96. - 2| a8 000 - -
» » b, SR 92800 - 92600 - - - | 92BN - Bf! T - - -
» Cornp, Phosphcros - | 930000 - |[93.000 - - - - 93, DOD - - = &
» * Real 3 9, 1.° grau - - - - - - - - - -
. » 3 9, 2.0 grau) 43.000) 43.000( 43.000 - - - 42.600{ 42. ?00 49, - - | 428500 -
» C.' Nacional ........[| - | 72500 - - - 75.000 14 000] 74.200) 74600 746000 - | 749000 - -
» « Atravez Africa....| — |98500, - |[981000 - - |98 400' 98.400( -~ - | 98.500) 98.500] --
Paris: 3 0/ DOrtUgUEZ., .. ... . 32450 32,15 3210 8225 - 32,12 82,19 82,07 31,92 2,08 82 | 32 - -
AccBes Compaphia Real. . - | 185 - | 184 - 184,608 -~ = 150 - | 180 | 180 = -
»  Madrid Caceres......| 50 47,60| 47 44 - 42 41,500 4u 41,50 40 40 - = -
» Norte de Hespanha..| - 212 210 209 - 208 - = - - - - - -
»  Madrid Zaragoza.....| 835 336,60 336 333 - 884 - - - - i - - -
»  Andslozes........... 183 188 183 181 - 181 - - - - - - - -
Obrlg Comp * Real 1. gran| - ‘ a74 | 873 | BT4 - |81 |314 |s878 |B873.75 87375 - | 870 - -
» a2°granl - |194 [198 |19250 - | 193 |[193 - |19250 192 |191 | 190 = 5
TG Batra Mlta 127 (126 |15 |124500 - |124 | - i i 2l ] R 2
» Madrid Caceres. ....| 1556 | 154 - 150 - | 145 - - - 148 | 146 | 147 e -
»  N. Hesp. (1. hyp.)...| 850 | 850 | 349 | 34975 - 349,26 - - - - - - = -
Londres: 3 9y portuguez. .....| 6450 64,25 64,25 64,50 64,50 64,25 64,20 6425 64 | 64 | 64 | 64 - =
Obrig. Atravez Africa.. - 1 - = - = = = S = s - - -
Amsterdam: Afravez Afrlca. .| 85,93 8.’1,98 85 86 86 86 8&50 86,50 86,12 85,1 Eﬂ,ﬁﬂf 86,5 = -
ﬁﬂllelln- Atrav#z Africa.. sl = = i | | - 2R 2

Receitas dos eaminhos de ferro pormguezes e haapanhoes

Tnt-u lie- do

Differenga a Favor de

Periodo 1903 1902 l.duj-melrn
Linhas de ex- |— — ; LR T

ploragio(Kil,| Totaes |Kilom. K%].] Totaes Kilom, 1903 | 1902 i 1903 1902
I | Reis e R Reis Réis Réi | Héin | Réis Réis
=2 Antiga réde e nova|®0, OMsif 693 86243000 124448 693 75641139 113 479] 1.896.811.000 1810986977  86.824.028) -
™10 garantida .| 1 7/ :‘ L L epis 8 r : 2
2 Nova réde garanti-|0, 6 Mai 3301 10,466 000 27542] 350  10.449.861| 27.499]1.192.512.000 15 023.977 2
S da..... ST = - o = = = = 2
518  25.657.100 49531 494] 21.187.090 42.888) 354 594265 b4590.108] -
Sul e Sueste....... : | 18903110 86492 » | 20704155 43.983] 373.497.39 51 790,061 &
» | 20125805 40783 » | 20813495 42,193 394.623.290 52 072 461 -
353 98431614 66378 853 24076193 68.204| 368365734 17105134 -
Minho e Douro...... » | 26239113 74331 » | 29087935 82402 884604847 14956812, -
» | w| 22714017 64345 » | 22455660 63.613 407.318 864 14514669 -
i » | 258]  T6195.709) 24.480] 263 5806101 22.949) 108.609 419 13567679 -
Beira Alta...... I sl = 7285 626) 28.706 » 6181346 244482 1154895 040 14.671.95¢ -
2Ry » | o) 5713006 22381 . 5520924 21821| 121608051 14864041 -
Al 26 1] » |1 1704942 16257 105|  1.689.720 16.092 20.673.181 245119 5
N“:"?}‘zﬂu__"_hf_a_'f‘ff"“ 98 o »| 1527721 14549 » | 1657026 16066( 22.200902 2291887 -
CLOLS » ] o 1.574.801| 14998 » 1861.424) 17727] 9B.775.708 2 005 264 -
i 230290 » | 84] 1645160 48.387 34 1471604 48259 25.668 881 918.39 -
Guimardes ..... ....I50] 6Mail » | 1531845 45.054 » 1795035 52.795 27 200.726 655.20 -
Porto 4 P. e Famalicio|161)Mar] 64| 420114 66251 64 4812599 75.196) 27.736 573 1.016.83 2
29] 5\Mail3656ps 19978820 H463606 1994 300ps. HdbfFs. 35233.041 ks : 1520474 -
Norte de Hespanha .. 5glla wl » 2.029.060, 554] » 2000052 547 87.262.092( B85.712.614] 154947 -
r {30 Maifs650| 1954156 5aoBes0| 2129181 88| 4074418 82705205  187L11 -

Madeid — Zaragoza—"qhig ", | » | 2016681 552 » | 2106875 577 3609093 84810171  1.280.922
2B29ALN1057 576416 3621067 435760 408 6920208 6887649 4151 -
Andaluzes.......... 139 6 Maif » 486.982 ﬁai » 486.194) 455  T.415.589|  T.373.848 41.74 -
30 6 Mai| 429 ge2n1|  20r 429 86500 206 1495247 1293001 202243 -
Madrid— Caceres -: -i ] e » i B = =1 = = =
713 Mai) 180 37360 207 150 aisor 192  ssTaoe 7120956 174l -
Zafra a Huelva.......11420 » | » 45.304] 27 » 34.991 191: 884.009 755.245 128,764 =
TR il i = - £ ] A A
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Companhia de Benguella

Publicamos hoje na Parte Official que, por este mo-
tivo vae augmentada, elevando se a 13 paginas, os es-
tatulos d'esta companhia destinada 4 construcgio e ex-
ploracdo da linha do Lobito & fronteira, segundo o con-
tracto realizado em 28 de novembro com mr. Robert
Williams.

Segundo esse contracto a companhia concessionaria
deveria estar constituida e os estatutos approvados no
praso de seis mezes, isto &, até 28 de maio. O conces-
sionario cbservando rigorosamente as clausulas do con-
tracto, iniciou no 1.° de margo os trabalhos da construc-
o, constiwiu a companhia, assegurou o capital das
primeiras emissGes e submetteu 4 approvacdo do go-
verno o projecto de estatutos em 24 de abril. Sobre es-
tes foi ouvida a direccdo dos caminhos de ferro ultra-
marinos, a direccdo geral do ultramar, a procuradoria
geral da corda e fazenda, e a junta consultiva do ultra-
mar.

Em 26 foram approvados e em 28 publicados os es-
tatutos.

Estdo, pois, rigorosamente cumpridas todas as pres-
crip¢des do contracto, tanto por parte do concessionario
como do gcverno portuguez; ndo haverd, no futuro, o
menor motivo para desaccordo e é o que muito deseja-
mos succeda porque assim a concessdo poderd ser de
mutuas e importantissimas vantagens.

A leitura dos estatutos desfez importantes duvidas
que obscureciam ainda alguns espiritos, ¢ agradou ge-
ralmente.

.
AVIZ A CORUCHE

Fez a melhor impressio em Aviz, Méra e outras po-
voacGes a que deve interessar 2 linha em projecto, o
decreto mandando incluir esta linha no plano geral da
réde approvada para o sul do Tejo.

A commissiio de vigilancia enviou telegrammas de
agradecimentos ao sr. ministro das obras publicas e
deputados locaes e em uma das suas sessGes resolveu
louvar os jornaes que defenderam a causa d’aquellas lo
calidades, communicando-lhes por um honreso offizio
este louvor.

Pela nossa parte muito nos agradou que se reconhe-
¢a que estamos sempre prontos a trabalhar por tdo
sympathica ideia.

As duas empresas ou grupos que haviam requerido
a linhs: uma, a que ja aqui nos referimos, que a pre-
tendia construir de Extremoz a Aviz, Méra e Coruche,
e outra, representada pelo sr. engenheiro Henrique
Moreira que pediu o tracado Extremoz, Portalegre ¢
Fronteira a Coruche, fundiram-se numa 6 para con-
correrem d adjudicacio, se a Companhia Real ndo qui-
zer fazer a construcgdo por sua conta e o governo
abrir concurso.

Pela sua parte a Companhia Real estd estudando se
lhe convem ou néo a construcgio e exploragdo por conta
d'ella ou de outrem.

LINHAS PORTUGUEZAS

Estagdo da alfandega do Porto. — Por portaria de g
de maio foi approvado e mandado executar o projecto
de ampliagdo da estagdo da Alfandega comprehendendo

além das modificagGes das linhas, collocagio de placas e
de caranguejos, as seguintes obras:-

1.° cobertura de 320™ no caes n.° 1, alargando se a
rua para facilitar o servigo.

2.° cobertura de 211™ no caes n.° 2.

3.% construcgdo de um caes coberto n®. 3 com 5go™?

4.° aproveitamento da rampa occidental para caes
descoberto.

5. prolongamento do muro de supporte da plataforma
da estagiio em substituigio do actual revestimento pro-
visorio.

6.° ponte metallica avangada com guindaste a vapor
e placas para servigo de cargas e descargas para o rio.

O orcamento d’estas obras é de 3o:200m000 réis.

Lourengo Marques.—Te¢m diminuido ultimamente por
férma importante o movimento e receitas d'esta linha,
em virtude da competencia que por novas tarifas lhe
fazem as linhas do Cabo.

Nio ¢ surpresa isto para quem sempre prev'u estes
resultados da guerra transvaaliana.

Nas novas combinacdes feiras sobre regimen ou ta-
rifas na Africa do Sul foi incluido o nosso percurso,
na propor¢do da sua extensdo o que reduz considera-
velmente essa participacdo.

Uma das innovagdes é a creagiio de bilhetes annuaes
de 1* e 2.* classe, viiidos para uma, duas ou mais li.
nhas das que servem o Transvaal.

O prego da viagem numa s6 linha é, em 1.2 classe,
de 75 libras, Nas combina¢es com a linha do Cabo, o
preco € de 100 libas, pertencendo 4 linha porugueza
25 libras e, nas combinagdes com o Natal e Cabo, o
prego sobe a 165, descendo o nosso paiticpe a 15
libras. Os pregos em 2. classe téem uma reducgio de
20 p. C.

utra disposicio que muito interessa a publico é o
estabelecimento de indemnizagdo por extravio de baga-
gens, 4 semelhanca do que se usa em Portugal, adoptan-
do-se para passageiros de 1.* classe a verba de 7,5
libras e para a 2.* a de 5 libras.

Estagdo central do Porto. — Foi approvado o proje-
cto, mandando se porém estudar uma nova disposigio
da fachada que sem alterar a distribuicio dos vaos, of-
fereca mais singel2za e sobriedade na ornamentacio.

Estagdo de Ferrdo.—Foi approvado e mandado exe-
cutar o projecto de ampliagdo d'essa estagdo do Dou-
ro, orcada em 1:400#000.

Linha de Evora a Ponte de Sor.—Foi jd feito o re-
conhecimento da directriz entre Evora e Arraiolos pelo
sr. conselheiro Justino Teixeira, ficando escolhido com
uns tracos geraes. O estudo vae ser comegado dentro
de poucos dias.

Ponte do Pocinho.—Foi enviado pela Direcciio do Mi-
nho e Douro ao Conselho de Administragio o projecto
da ponte sobre o Douro no Pocinho. proficientemente
elaborado pelo distincto engenheiro chefe dos armazens
geraes Estevam Torres, cumulativamente com o ser-
vico d'estes.

A ponte tem dois taboleiros: o superior destinado ao
caminho de ferro e o inferior 4 estrada real n.® g. Foi
projectada com as dimensdes sufficientes para o pro-
longamento da via larga até a margem direita

Comprehende 5 véos, sendo os tres centraes de 540
e os externos de 45™. Ha ainda nas avenidas duas pas-
sagens inferiores para a ligagdo da estrada.

O projecto vae ser enviado ao Conselho Superior de
Obras publicas.

Guimardes a Fafe.—Estd resolvido que os trabalhos
da construccio, d’'esta linha sejam inaugurados festiva-
mente no dia 14, com a assistencia do sr. ministro das
Obras Publicas.
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 LIN#AS ESTRANGEIRAS

HESPANHA

Confirma-se que vae ser apresentado nas cdrtes um projecto
de lei prohibindo a prorogac@o das concessBes [eitas para linhas
ferreas, isto com o fim de fazer que as construcces nfio sejam
adiadas por meio de repetidas concessies com prejuizo dos inte-
resses geraes e dos particulares das povoagdes que devem ser
servidas pelas linhas pedidas.

L3

O tremvia a vapor de Madrid a Vallecas fez varias alteragbes
nas suas tarifas e horarios tendentes a beneficiar o publico.

A viagem custa agora 30 centimos apenas, por todo o per-
curso, um bilhete para 20 viagens 5 pesetas, uma carruagem re-
servada 153, e um combolo especial com uma s6 carruagem 25, ¢
com duas 4o pesetas,

"

Estd proximo a concluir-se no ministerio respectivo em Ma-
drid, o processo relativo ao pedido pelo sr. D. Enrigue Ossd, de
um tremvia de Mondariz a Vigo, passande por Porrifio. A exten-
sfio total é de 3o kilumetros, e a forga mouiz serd, jd se vé, a ele-

ctricidade,
FRANGA

Segundo o relatorio apresentado 4 assembléa geral dos accio
nistas em 25 de abril ultimo, a companhia dos caminhos de ferro
de I'Est tem 819 kilometros de linhas construidas e exploradas, g1
de linhas em construcgio, faltando lhe ainda encetar a construc-
¢io de 127 kilometros.

O seu material circulante comnpBe-se de 1.414 locomotivas,
1 193 tenders, 3.734 carruagens, 35.363 vagons estando para se re-
ceberem em 1god 46 locomotivas, 48 tenders, 61 carruagens e 842
vagons.

Tinha 349 carruagens com corredor ou inter-circulagio nu-
mero que vae elevar se a 432.

Em 1902 poz ao servico 875 vagons para 15 a 20 toneladas,
havendo no 1.° de janeiro de 1903, 2 g8 de 20 toneladas, 5 536 de
15 toneladas e 78 de 3o.

Para o aquecimento das carruagens feito pelo vapor havia 676
locomotivas dispostas com 03 apparelhos necessarios, havendo
629 comboios com este servico. Em ties annos a companhia es-
pera ter o aquecimento a vapor de todos os seus comboins

Os progressos no que toca ao material das carruegens séio im-
portantes,

Ainda em 1865 uma carruagem de 1.* classe tinha 24 Ingares,
pezava 8,800 kilogrammas, era de caixilho de madeira, media 6,6
de comprimento e custava 10 500 francos.

A carruagem de 1804 com os mesmos logares, caixilhos de ago,
corredor e folles de inter-circulacdo, com retrete, aquecimento,
illuminagiio a gaz rico e bico Auer, freio Westnghouse, peza
17 440, méde 11™3 e custa 31.000 francos.

Nas outras classes ha melhoramentos correspondentes. Assim
as de .classe e 3 teem retretes, aquecimento e illuminagio a
gaz e custam hoje 24.500 e 14 600 francos, guando custavam 8.c00
francos e 6.500 em 1805,

Nas machinas passou-se do pezo de 3o toneladas ao de 6Go.

RUSSIA

Estd terminada a linha principal transiberica, faltando apenas
a linha circular do lago Baikal que deve ficar prompta em fins de
1904,
: O custo total dos 5.628 verstes que mede a linha, entrando a
do lago, e contando a acquisicio do material circulante eleva-se a
384.604.743 rublos, além de mais g4 330 coo rublos para material
circulante da linha principal.

O caminho de ferro do Este chinez com 2.337 verstes liga o
transiberico com o porte de Vladivostock.

O conselho de administragio votou 10.328.028 rublos para di-
versas obras comprehendendo melhoramentos no porto acima in-
dicado; outra de 30646.582 para a colonizagio e pura estagdes
medicas e ambulancias.

Os emigrantes %ue receberam concessdes de terrenos na Sibe
ria em 1893 foi de 611.404.

Fazem-se estudos geologicos para reconhecimento das rique
zas mineraes do paiz. Jd se descobriu petroleo na provincia de
Irkrusth.

Para a navegagio do Baikal destinam-se 336.095 rublos.

ITALIA

A extensiio kilomeuica das linhas da Societa delle strade fer-

rate Meridionali é de 4.30g, na réde principal e de 1.510 na se-

cundaria, havendo sobre o anno anterior o augmento de 15.941
metros na segunda réde.

A receita do trafego foi no total de 139.537.325 liras ou mais
8.503.1009 do que em 1goz,

As despesas do exercicio subiram a g2.547 668 ssendoo produ-
cto liquide 49.670.675 depois de pagar todos os encargos.

BELGICA

Falla-se com insistencia na construcgio d’uma via ferrea ele-
ctrica subterranea entre Bruxellas e Anvers tendo o tunnel 42 kilo-

metros. . o
A linha custaria 65 milhSes de francos.

SUISSA

A confederacio acaba de resgatar a importante réde do Jura-
Simpldo, gastando na acquisico d'estes direites 104 milhdes de
francas, ou mais 22 milhdes ¢ meio do que o previsto.

O resgate tem obrigado o0s estados a uma despesa muito supe-
rior a que constava da mensagem federal de 1897. Assim na Cen-
tral Suissa gastaram-se 75 milhdes em vez de 34; na Norte-Este
82 milhdes em vez de 54; na Unifo Suissa 40 milhSes em vez
de 31.

Resta 4 confederacio o resgate da réde do Gothardo.

A acquisi¢io do Jura Simplio ¢é reputada em boas condigGes
de prego.

REPUBLICA ARGENTINA

Estio arrefecendo os enthusiasmos que havia para a construc-
¢iio da via ferrea transandina.

A tentativa chilena do prolongamento das linhas que deviam
ligar com as da republica argentina sossobrou, suspendendo-se os
trabalhos encetados por parte d'este paiz visto que se nio faz ou-
tro tanto do lado poente da cordilheira dos Andes.

A linha argentina chega jd ao limite Andino.

E' de crér porém que passados alguns annos as hesitagdes ter-
minem e se consiga ligar pela via ferrea os dois mares.

Rvisos e servico

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Verao de 1903

Servigo de banhos e aguas thermaes
Viagens de ida e volta por precos reduzidos

Bilhetes validos por 2 mnezes
com faculdade de ampliagdv de praso

Thermas: Cucos, Caldas da Rainha, Piedade (Alcobaga),
Amieira, Fadagnsa e Unhaes da Serra (Tortosendo e Covilhi)
Praias: do Furadouro, Espinho, Granja, Porto, FFoz do Douro,
h[hi:go:sinhos,. Leca da Palmeira, Nazareth, 5. Martinho e Figueira
da oz, s

Desde 1 de junho e até 13 de outubro de 1903 esta Compa- -
nhia terd 4 venda bilhetes de ida e volta a pregos reduzidos, vali- |
dos por dois mezes, das suas principaes estagdes para as que ser-
vem as locahidades acima désignadas.

Aos portadores d'estes bilhetes é concedida a faculdade de
detenciio em transito, ampliagio de praso, erc. 4
Demais condigdes ver os cartazes affixados nos logares do cos-
tume. }

Lisboa, 23 de maio de 1go3.

Tarifa especial E. P, N."4 —Pequena velocidade (X ;
n.* 1 em todas as linhas hespanholas) para o trans-
porte de taras vasias. ) ] k

Desde 1 de junho de 1903 as rédes de esparto, ordinarias, e os |
encerados que tenham servido para cobric mercadorias, conside-
rar-se-hio incluidos na designacio das mercadorias a que & appli-
cavel o § 1.2 da tarifa especial E. P. N.° 4 de pequena velocidade, |
em vigor desde 15 ae janeiro de 188q, sendo-lhes, portanto, appli-
cavel o preco de transporte de 10,%0 réis por tonelada e kilome-
tro, comtanto que as expedigdes sejam apresentadas a despacho
nas condicdes estipuladas na referida tarifa especial. !

Lisboa, 25 de maio de 1923
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Caminhos de Ferro do Estado
Direogio do Minho e Douro

. Pelo presente aviso se faz publico que, desde o dia 1 do pro-
ximo mez de junho em diante, é applicavel o paragrapho 1.° da
tarifa especial de servico combinado E. P. n® 4 de pequena velo-
cidade, datada de 15 de dezembro de 1888, (1aras vusia% a0 trans-

orfe de
¥ Rédes de esparto, ordinarias ;

Encerados que tenham servido a cobrir mercadorias ;
Ao preco de 10,80 réis por tonelada e kilometro.
Portn, 17 de maio de 1903.

Frrematacdes

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Leildo de remessas retardadas

Em 8 de junho proximo futuro e dias seguintes ds 11 horas
da manhi, por intermédio do agente de leiles, sr. Casimiro Can-
dido da Cunha, na estacfio principal d’esta Companhia, em Lis-
boa, Caes dos Soldados, e em virtude do art. 111.° das disposiches
communs ds tarifas geraes de grande e pequena velocidade, em
vigor nas linhas d'esta Companhia, proceder-se ha 4 venda, em
hasta publica de todas as remessas com data anterior a 8 d'abril
de 1903, bem como de outros volumes ndo reclamados.

Avisa-se, portanto, os consig ios das r indicadas
na junta relagio e d'outras que, pela sua menor importancia se
niio mencionam, de que poderdo ainda retiral-as, pagando o seu
debito, 4 Companhia, para o que deverio dirigir-se 4 Reparticio
de Reclamacies e Investigagdes, na estaciio do Caes dos Soldados,
todos os dias néo santificados, até 6 de junho de 1903 inclusivé,
das 10 horas da manhi ds 3 horas da tarde.

Lisboa, 22 de maio de 1g03.

N ¢ 5.894. De Quintans a Porto Campanh, 3 ceiras com ferra-
Rens e 2 panzllas de ferro, pesando 40 kilos, consignado a Valen-
tim Pereira de Sousa.

N.2 39.076. De Porto Campanhd a Lisboa (P.), 1 casco com vi-
nho, p 23 kilos, ignado a Antonio Vasco Caldas.

N.® 4.103. De Alcantara Mar a Cascaes, 15 saccos con residuos
%e carviio animal, pesando 1.470 kilos, consignado a Antonio

Osla.

N. 12.114. De Caxarias a Lishoa Mar, 1 barril com azeitonas,
pesando 145 kilos, consignado a José Joaquim Silva.

» 10.677. De Ponte de Sér a Santarem, 6 saccos lande, pesan-
do 112 kilos, consignado a Julio Cera.

N.e 5088 De Sabugal a Portalegre, 8 barris vasios, pesando
288 kilos, consignado a Jose Bedo.

N.° 25.859 De Castello Branco a Lisboa (P.), 3 barricas com
gesso, pesando 766 kilos, consignado u José Dias.

N ¢ 28.008. De Aveiroa Coimbra, 2 atados com camas de ferro,
pesando 32 kilos, consignado a Vasco Correia Rocha.

N 67.107. De Santarem a Lisboa (P.), 1 barril com vinho, pe-
sando g7 kilos, consignado a Diogo Ferreira Fernandes.

N.# 17.620. De Cintra a Lisboa (P.), 2 saccos com saccos va-
sios, pesando 8o kilos, consignado a D. J; Moraes & Irmio.

N.* 2,g16. De Parada de Gonta a Alfarellos, 1 fardo com tecidos
de algodio, pesando 44 kilos, consignado a Jodo Ayres Pinheiro.

N2 33143, De Lisboa-Municipio a Portalegre, 1 caixa com
ferragens, pesando 58 kilos, consignado a Jodo Faria Ruivo.

N 1.498. Deposito em Lisboa (R }, 1 caixa com carne, pesando
23 kilos.

N-= 24.883. De Pombal a Villa Franca, 1 fardo com fazendas,
pesando gz kilos, consignado a Francisco Thomaz.

N.® 1.3oz2. De Tancos a Lishoa, 5 volumes com saccos vasios,
pesando 100 kilos, consignado . B. Brazil.

N.» 375. De Nellas a Lisboa (P.), 1 sacco com jornaes, papel
usado, pesando 43 kilos, consignado ao «Diario de Noticias.»

Fornecimento de artigos para telegrapho,
telephone, ete.

No dia 8 de junho pela 1 hora da tarde, na estagio central de
Lisboa (Rocio) perante a commissiio executiva d'esta companhia,
serfio abertas as propostas recebidas para o fornecimento de ar-
tigos para telegrapho, telephone, etc.

As condicbes e amostras estdo patentes em Lisboa, na repar-
tigio central dos armazens (edificio da esta¢fio de Santa Apolonia)
todos os dias uteis, das 10 horas da manhd ds 4 horas da tarde.

O deposito para ser admirttido a licitar, deve ser feito até ds 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio exterior da estacio central do Rocio.

Lisboa, 1& de maio de 1g03.

Caminhos de ferro do Estado
Direcgio do Minho ¢ Douro
Construccgéo

Pelo presente se faz publico que no dia 10 de junho proximo
futuro pela 1 hora da tarde, se ha de proceder, perante a direcgio
d'estes caminhos de ferro, e na sua séde nesta cidade, na estacdo
de Campanhi, ao concurso publico para adjudicacio de duas em-
preitadas de construcgio do caminho de ferro da Regua a Chaves,
secco da Regua a Villa Real.

Os depositos provisorios para poder ser admittido como lici-
tante a qualquer das empreitadas seriio de :

Para a empreitada A, 240%000 réis,

Para a empreitada B, Gioooo réis. g

Os depositos definitivos ser@o de 3 p. c. do preco da adjudi-
cacio.

Os licitantes poderfio enviar 4 direcclio, em carta fechada, a
sua proposta acompanhada do recibo do deposito provisorio e do
documento exigido na alinea b da 2 * condicio da arrematagiio,
constante do respectivo programma, entendendo-se que, por esse
facto, desistem dJe tomar parte na licitagio verbal, se a houver, e
do direito de reclamacfio dcerca dos actos do concurso.

As condi¢bes da arrematagio, o caderno dos encargos, bem
como os respectivos projectos, pddem ser examinados todos os
dias uteis, desde as 11 horas da manhi 4s 3 da rarde, no servigo
de construcgdes d'esta direcgio, em Campanha.

Porto, 7 de maio de 1903

\

[ FELTEN & GUILLEAUME CARLSWERK Actien-Gesellshaft MULHEIM 1 BHENO |

A fabrica mais antiga do continente da Europa para a fabricagéo de

CABOS METALLICOS EM TODOS 0S GENEROS

EM ARAME DE FERRO, ACO E COERE

Para minas, transportes aerios, funiculares, transmissio de forga ascensores, guindastes, usos maritimos, para-ralos, etoc.
FIOS CONDUOOTORES E CABOS
Para Telegraphos. Telephones, Luz ¢ Transmissiio Elcetrica de Forga
REPRESENTANTES EM PORTUGAL:
Para o SUL (comprehendendo Coimbra e Beira Baisa) H. F. CAST, 160, Rua da Alfandega, 2." — Lishoa
(Tratando-se de cabos para minas) OREY, ANTUNES & C* Praca dos Remolares, 4 — Lishoa
Para o NoaTE F. HENRIQUE VON HAFE, Rua da Paz, 32 —Porto
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JAMES WALKER & C.A

78— RUA BELLA DA RAINHA —1°
— TL.ISB OA —<—

Importadores de Cobre, Latdo, Zineo, Chumbo e oulros Metaes em bruto e em

obra. Folha de Flandres, Ferro e Aco de todas as qualidades e perfis.

Depositos em Lishea e Porto de MADEIRAS PARA MARCENEIROS E T4

ROEIROS. cic.

! l\ /[ O /—E (w 1;—11 E? S da celebre fabrica

8
e A

americana

- Marinette lron Works
Manufacturing Co.

Para gaz de iliuminagdo, gaz
! pobre e gazolina, com ¥
inflammacgdo electrica garantida
e A o e
RUBEROIDE e productos P. & B. para substituir os
12l or 1%, para coberturas de edificios, estacdes,
terragos, chalets e pavilhées ornamen-
;o de eamaras trigorificas, tanques,
s de agua, para tornar as habitacdes |
1gal-as contra a humidade e contra as
medes de temperatura

———

I'NICY REPEESENTARTE EM PORTUSAL

M. HERRMANN

CALGADA DO LAVRA, 6 a 10

LISBOA
- - . u

S e ey

O AUTOMOVEL IDEAL

Nio teem trepidagfio. Ndo teem maun cheiro.
Ndo fazem barulho
Unicos automovels gue sohem
e descem a Caleada da Gloria (Elevador)
0 typo novo de 1903
tem entre outros, os seguintes aperfeicoamentos :

Bombas ds ar ® agua & vapor, Lubrificador
aut tigo, Machina fecbada. P icos aperfeipoados muito faceis
de tirar e pir, Bodas de madera. Caldeira maior,
Depositos moiores de agua » gazolina, Chumaceiras de roletes,

Pregos Rs. 1.100$000 a 3.150$000.
Agentes geraes em Portugal

F. STREET & CA
Rua do Pogo dos Negros —LISBOA

B
{,
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AGENIDA »o

VIEIAJTANTIE

Prevenimos 0s nossos leitores de que so estas as UNICAS easas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhacemos o seu servigo

ATDE-MEMOIRE DU VOTAGUER — st ssoms oo Soamaisoons AR EXPERIENCE PERSONELLE.

Motel @alllnha.—Aposentos commodose ex-

ALGDBABA tremamente aceados.Cozinha excellente Car-

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
do Blevador — Grande Hotelda

BBAGA'BBM JESU RBon Vista. — Servigo de primei-

ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Pregos modicos.
CI“THn Hotel Nunes.— Explendidospanoramas,quartos con-

fortaveis, servico eésmerado. Diaria, 13500 réis a
25000 réis. — Proprietario, Jodo Nunes.

Grande Hotel — Grande Hotel

[:l N THA Hotel Netio, — Servico de primeira ordem, aposen-

“tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa
redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de
jantar para cem pessoas Precos razoaveis. — Proprietario, Romio
Gareia Vinhas.

BU‘ M n Rn ES Grande Hotel do Toursl, — 15, Carﬂ_PO do

Toural, 18. — Este hotel € sem duvida um
dos melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,
tratamento recommendavel — Proprietario, Domingos José Pires.

HAMBURGU

reiras de vapores.—

LEIRI
LISBOA

Sassetti.

LIS B['A Hstel Durand, — Rua das Flores, 71 — 1%t class En-
glish family hotel—proximo de theatros e centro da

cidade — Gabinete de leitura,

LISBDA C. Mahony & Amaral, — CommissGes, consignagdes
transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa —

Rua Augusta, 70, 2.°
Canha & Formigal. — Artigos de mercearia. — P.

LISB[]A do Municipio, 4, 5, 6 e 7.

mn FHA Hotel Morelra, —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodac3es desde 1jpooo réis por diaaté

1 #500. — Reduccio de precos para caixeiros viajantes.
Grand motel d’ftalie.—De 1.7 ordem;

L
MUNT ESTDHIL construido especialmente, proximo da

estacio e do Casino. Grandes salas — Accommodagdes para fami-
lias. Cozinha e servico 4 franceza. Mesa redonda e por lista. Alber-

1o todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.

PORTO @rande Hotel do Porta.—Le meilleur de la ville. Lits
4 ressorts. Omnibus. Téléphone. Boite aux letires.—

Salles de lcture et de réception. Bains. Journaux.

Pﬂ RT Hotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. Lopez Munhds.

Waelter Muths Sautier —Commissdes, trans-
gortgs maritimos pelas mais importantes car-
ervigo directo entre Hamburgo e Hespanha.

Antenio €. d’Azevedo Batalha, — Agente de trans-
pories por caminho de ferro, commissdes, ete.

Braganza.Hotel, — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.¢r ordre. — Proprietario, Victor

Cenar Fereal.—Agente Commercial da Companhia
dos caminhos de ferro. Transportes, commissOes,

Joio Plate & Irmiie. — Despachantes. —Rua Mousi-
nho da Silveira, 134,

PUH I A' La Ville de Paris.— Grande fabrica de cordas e flo-
res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua Sd da
Bandeira, 249 — Filizl em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 39, 1.°
SETU BAL &ronde motel Euperanca. Avenida Todi, em
frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-

los aposentos; Servico primoroso; Diario 1jp200a 23500, Prop.

Lousenco & Lourengo.
SEVILH n Gran Fonds de Madrid. — Principal  estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminagiio electrica—Luxuo-

so pateo—>Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.
VALENCIA D'ALCANTARA %mss, 2 mmtettex. =

de aduanas e transportes-

J. B. FERNANDES & 6.2

successore: pe José Gregorio Fernandes
CASA PUNDADL EM 1S00

19, LARGO DE 8. JULIA0—LISBOA

ferro e ago de todas as qualidades e perfis,
carvio para forjas, folles para ferreiro, safras, bigornas,
tornos, engenhos de furar e cimento Portland

Travessa do Carvalho, a 5. Paulo, 37-A

Ferragens, folha de Flandres; eslanho, zinco, regulo de
ntimonio, cobre, latdo ; chumbo em barra, em chapa e de
munigdo ; louga de ferro estanhada e esmaltada; garra-
ors, garrafas e muilos onlros artigos.

Sulphato de cobre inglez, especial para o tra-
amenlo das vinhas com percentagem garantida, Sul-
phostéatite cuprica belga, para o tratamento
las vinhas, balalaes e lomaleiros, marca caveira,
«xelusiva dos annunciantes. Calda instantanea
«(Eclair. de Vermorel, para o tratamenio das vinhas;
leposilo exclusivo dos annunciantes. Pulverizado=
res «Eclairy, de Vermorel, para a calda bordeleza.
Pulverizadores para applicar a sulphosiéatite cu-
prica. Injectores Excelsior», de Vermorel
para applicar o sulfurelo de carbone. Flér de emns
xofre de Brandram. Enxofre moido,
aitrato de sodio, poderoso agente de fertilizagiov
para as vinhas e outras culluras. Superphospha=
to de cal para cullura de cereaes e vinhas. Arame
de bicos para vedacgdes. Arame para
enfardamento de paiha. Fasta brithan=
te «Amory, para limpar loda a qualidade de melaes
garaalindo-se um brilho inexcedivel.

LARGN DE S. JULIAO, I5 A 17,

AGUAS CHLORETADAS DA HMIEIRA

Aberiura do Ifetel e Estabelecimenio balnear em 15 de maio

O successivo augmento no consumo d’estas aguas attestam bem a sua efficacia Usam-se no tratamento da escrophulose,
rheumatismo, molestias de pelle, ainda as mais rebeldes, syphilis, padecimentos de estoma-
go, figado, bago, inflammagoes de guaesquer orgdos, ulero, ovario, intestinos, lencorrheas, nnemia e

chlorose.

Deposito no escriptorio da Companhia, rua de 8. Julifio, 142; pharmacia Arevedo, Filhos, Roocio ; José Feliclano

@ Azevedo, Drogaria, Rua do Principe, 87 & 43.
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H. PARRY & SON

Officinas de Machinas

CALDEIRAS E CONSTRUCCOES NAVAES

'34, Rua Vinte e Quatro de Julho, 36—LISBOA

Estaleiro no GIN.J AL

HORARIO da partida e chega.da. de t.odos 08 oomboms em 1 de junho de 1903
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Empresa de Navegacao a vapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA OFFICIAL — O vapor Gomes IV — Commandante, Rocha Junior

AHIRA nodia 16 de junho 4s 9 horas da manhd | para Sines, Lagos, Portimfo, Albufeira, Faro, Olhfo, Tavira Vlila
Real de Santo Antonio.—Para carga, encc € passageiros trata-se no Largo dos Tomenms 3.

Alberto Centeno & C*
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ROVAL NAIL STEAN PACKET COMPANY

Em 8 de junhe sahird o paquete INile para

S. Vicente, Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Montevideu e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodagBes para passageiros. — Nos precos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida 4
portugueza, cama, roupa, propinas a creados e outras despesas. — Para carga e passagens irala-se com 0s

AGENTES Em Icishoa:

James Rawes & C.* — B. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Dorto: — Tait, Ramsey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sahir do porto de Lisboa

in e Bremen vapor sllemio ¥lr-
Aﬂtllﬁ!‘ 1a langen. Sahird a 8 de junho.
Agentes, Pereira & Lane, Rua de S. iuliﬁo,

100, 2.°

Bahla Rio de Janeiro e Santos, vapor alle-

7 » mio Pernambuco. Sahiri a 5
de junho. Agente, E. George, Successores, Rua
da Prats, §, 2.2

Bahia Rio de Janeiro e Santos, vapor alle-
! ' mio Asunecion. Sihird a 19 de
junho. Agente, E. George, Successores, Rua da
Prata, 8, 2.0

(escala por Vigo), vapor francez
Burdeus! At.lantique.! Sahird a ==
de junho. Messageries Maritimes, Sociedade
Torlades, Rua do Ouro, 32.

La Pallice e Liverpool, vapor in-
C(]I‘tlnha, glez Orcanna. Sahird a 22 de

junho. Agentes, E, Pinto Basto & C.?, Caes do
s Sodré, 64, 1.°

Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,

I:,akarl Santos, Monteviden e Buenos Aires,
vapor francez Atlantique. Sahirdia 15

e de junho. Messageries Maritimes, Sociedade
Torlades. Rua do Ouro, 32.

’]akar Rio de Janeiro, Montevideu e Bue-
' nos Aires, vapor francez Ama=zo-
mne. Sahird a & de junho. Messageries Mariti-
mes, Sociedade Torlades, Rua do Ouro, 32.

Haw-e e Hamburgo, vapor allemdo Mel-
1las. Sahird a 122 de junho.

Agentes, Henry Burnay & C.%, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1. i

1 vapor inglez Uenyali. Sahird a
I l.IItDS & de junho.

Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do
Alecrim, 10, 1.°

i vapor inglez City of Ad-
Ll“erpuul msterﬁ:lnm. Sahird a == de

po Santo, 10, 1.°

i S. Vicente, S. Thiago, Principe,
madelra! 5. Thomé, Landana, Cabinda, Am-
: briz, Loanda, Novo Redondo, Benguella e Mos-

2 samedes, vapor portuguez Ambaca. Sahird
a €& de junho. Empresa bfacicmat de Navegacio, . da Prata, 8, 1.2

a Ceard, Paranagud e Rio Gran-
Mﬂl‘ﬂnhaﬂ, de do QuL vap. allemio Grua-
hyba. Sahird a 152 de junho. Agentes, Hen-
ry Burnay & C.», Rua dos Fanqueiros, 10, 1.°

Par e Manaus (via Madeira), vapor allemio
Rosario. Sahirdi a 1 de junho.
queﬁginizs, ;Hoenry Burnay & C.*, Rua dos Fan-

Para' e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Jérome. Sahird a 7 de de junho.
Agentes, Garland Laidley & C.*, R. do Ale-

crim, 10, 1.

Para e Manaus, vapor allemio Dester-
1 0. Sahird a 144 de junho.

Agentes, Henry Burnay & C.2, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.°

Pa rac Manaus, vapor allemio Parana-
gud Sahird a 1 de julho.

Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-
queiros, 10, 1.*

e Maceid, vapor inglez JC1e-
PEI‘IIambUCﬂ otrician. Sahird a < de
junho. Agentes, Garland Laidley & C., Rua do
Alecrim, 10, 1.°

Rio de Janeiro e Santos
Per“ambucov vapor allemio Crefeldf
Sahird a © de junho. Agentes, Pereira &
Lane, Rua de 5. Juliﬁo, 100, 2.

. Rio de Janeiro e Santos, vap.
Per“dmhucu' allemio Prinz Eitel
Friederich. Sihird a 10 de junho. Agen-
te, E. George, Successores, R. da Prata, 8, 2.%

" Ri ion @ Santos, vapor francez

Rm dB ‘la“e“‘u Corduluf. Sahird a
£ de junho. Agente, Augusto Freire, P. do
Municipio, 19, 1.*

S ml “n' Terceira, Graciosa (St.* Cruz),
. vly S Jorge (Calheta), Lages do
Bico, Fayal e Flores, vapor portuguez A€ox.
Sahird a 5 de junho. Agente, Germano 5. Ar-
odré, 84, 2.0

junho. Agentes, Mascarenhas & C., T. do Cor-,

i i Liverpool vapor inglez
samt-Nazalre iiudtfironr?e. Sahird
a © de junho. Agentes, Garland Laidley & C.*y

Rua do Alecrim, 10, 1.2

S Thﬂmé Loanda, Lourengo Marques,
4 s Beira e Mogambique, vap. por-
tuguez Zaire. Sahird a 122 de junho. Em-
presa Nacional de Navegagio, R. da Prata, 8, 1

i Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
S‘ u'centev neiro, Mom;‘videu, Buenos Ai-
res, Valparaiso, e mais portos do Pacifico, va-
por inglez Orellana. Sahird a 3 de junho.
into Basto & C.%, Caes do Sodré, 64, 1.°

i Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-
s' "ICEM&. neiro, Santos, Montevideu e
Buenos Aires, vapor inglez INile. Sehird a s
de junho.
Agentes, James Rawes & C.t, Rua de El-Rei, 314 1.0
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FORNECEM

Vagons para passageiros, de lodas as classes e de fodas as qualidades

Vagons para mercadorias de todas as qualidades

Vagons tanques para o transporte de pelroleo, alcairdo, melags, aleaol, el

iy

Vagons frigorificos para o transporte de cerueja, carne, peixe, etc. para
todas as bitolas de via

Representante para Portugal o Hespanhd
Adolfo Schell
Calle de Campoamor, 12— MADRID

o’o—uoow_ee_aoea‘aoo"aeas_eo‘" *“wo"““osqwoo'oi ELT 1) o““‘“o:lo
1@k e minoia

Fabrica de cahos electricos Rheydt

COMPANHIA POR Accéss
Fa.brlcagao e collocagao g —

de todos os genercs de
cabosrevestidos dechum-
bo para correntes de alta
tensdo, correntes conti-
nuas, polyphasicas e al-
ternativas até 20.000
voltios.

Habrica especial do arame

ESPECIALIDADE

Cahos para telephones com
isolador de ar e de papel =

Officina de ensaios (experiencia, exame)

~ Cabos para telegraphos e de signaes, para correio, marinha, servigo de incendios, minas

BEFEHENG]&S DE PRIHE!HA ORDEM = CONTERACTOS FIRMES

oo, JRHEYDT (Prubma rhenana)

Raprssenlama para Purtngal e Hespanha Adolfo Schell, (alle do Campoamor, 12— MADRID
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WALTER MUTHS & SRUTIER &
Augusto Blumenthal |Real Companhia Vinicola
Vs 2 " Norte de Portugal

Hamburgo e Lisboa, Porto, Vigo,
Corunha, Gijon, Santander, Bilbao,
S. Sebastian, Pasages, Cadiz, Malaga,
Cartagena, Alicante, Valencia,

VINHOS DO PORTO AUTHENTICOS

Procedencia garantida do Douro. Precos desde 300 réis a
29150 réis cada garrafa.

VIINEHOS DE MESA

Tarragona e Barcelona, Sevilha
e dimeria (Via Cadiz).
Expedi¢gdes para Gibraltar, Tanger,

Safi, Larache, Rahat,
Casablanca, Mazagéo e Mogador

SERVIGO COMBINADO DE HAMBURGO PARA PORTUGAL B HESPANEA

qualidades especiaes do Douro e verdes superiores de Amarante
Minho e Basto.

VINHOS ESPUMOSOS

rivalizando em qualidade com as mais acreditadas marcas de
Champagne e custando menos de metade.
Alto Douro Crystal 1.2 reserva....coiovenes e

garrafa 1$oo
»

» » » B O 75 ) e i it e 13poo0

PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS DA » » BARFHGECCO 4 4. oe s raivlan ivs » 1000
Companhia Eamburgueza Sul-Americana «  » Grande viho espumante El;‘j‘,’“‘“’a?rl"“ A5 oo
ou Companhia Oldenburg-Portugueza g e e Gl SRR nd
ou Companhia allema, Hamsa . . » » »  wNectars »  Bipgoo
Todas as lercas on quartas-reiras » » » » » aAssis Brazile » 1200
75 5 : : 3 » » » » aVictorian » 1200
E bem cam'!cclxda a seguranga e velocidade d'este servigo, pelo P i e % < «Fim de Seculos 13600
que fodos os vigjantes o preferem. Amarante tinto meio eSpUMANTe. .. ... .vuesn.nn » 500

Ha tambem as mesmas qualidades em 1, garrafas. Encon-

Fretes directos entre Hamburgo, Rotterdam tram -s€ nas principaes confeitarias, mercearias, restaurants ¢ hoteis

‘e Antuerpia para Badajoz, Caceres, Valencia d'Alcantara
e todas as estagles de caminhos de ferro até Madrid

AGENTES
Em Lishoa: Ernst George suc:—RUA DA PRATA, 8 2°
Em Madrid: . Luis Cepeda — (4L D CARIRARES 18

Representanie: LEOPOLDO WAGNER
Depogito Filial: Rua do Alecrim, 117
Filial do Deposito: R. do Ouro, 27

PBEQRVT CHLLH0BBOHO0ERB006000606080860

Weise & MonskiHalle a S. (Allemanha) o
A febrica de bombas mais importante ¢ d¢ maior producgio na Allemanhil@

DIRECCAD TELEGRAPHICA—WEISENS HALLESAALE

BOMBAS DE VAPOR DUPLEX

Todas as construegbes, usos e capacidades
40.000 BOMBAS FORNECIDAS

AN

:

» OUELEX o
Para alimentagio de caldeiras e outros usos

BOMBAS

Movidas por fransmissdo ¢ electricidade de dupla, triple
¢ quadrupla expansio

ESPECIALIDADE EM DOUBAS DE GRANDE VELOCIDADE

Bt e

S
Orcamenlos, planes e cataloges gratis a quem os pedir
———eo—— BOMBA TRIPL NDE VELOCIDADE

SUCCURSAL E ARNMAZENS:—BILBAO, GRAN VIA, 34

Direcgio telegraphica— DUPLEX-EILEAO
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO : S

| KRAUSé &WC.'A, SOCIEDADE ANONYHA

'Fabrica de Locomotivas MUNICH— ALLEMARHA _‘

e

Os estabelecimentos produzein

| LOCOMOTIVAS DE ADHESAO E CREMALHE]!R)‘\;

fe todas as potencias, para vias largas e estreitas .

3
i ESPIECIALIDADE o

LOCOMOTIVAS-TENDER, SYSTEMA KKRAUSS 1

0 sysiema mais util de locomotivas-tender para vias principaes 2 se- E
t undarias, tremvias, construcgdes de edificics, minas e industrias. 1

Estabelecimentos fundados em 1866—2.000 operarios

| 4800 uNERD N 10COMOTIVAS FORRECIDAS ATE FiM 0 19024800
\ 3

1

Agentes para Portugal e Colonias-—JAMES WALKER & 0. 174, Rua Bella da Rainha, 1. 0.—LISBOA

Sockedade Anonyma SAINT - LEONARD

EWetabelecimento fundado em 18144 LIEGE (BELGICA)
DIRECTOR GERENTE: Réde Social: Rua 8t Léonard, 1, Elége
. H REGNIER OURY, Engenheiro Officinas s s £ ] »
TevLearaumas: REGMIER DIRECTEUR. LIEGE . » Hayenen:z, G0, Herstal

cowsrguaqﬁa MECHANICA DE PRIMEIRA ORDEM

‘Material fixo & movel
ura caminhes de fer-
.—Espocialidade om locomo-
vas de todos o systeman, Lo-
eomotivas para grandea linhas,
iPa o camivhos do ferro de vie
egtraita o para tremvias, Loco-
mitivas para o servige de fa-
‘bricns, & intorior do minas. Es-
o de loeomstivas baseado
‘00 programma proposte. Orga-
smentos eompletos para & io-
atailagho @ constroegio de lis
ohas de eaminhos de farro,
Machinas motrizes n
¥apor, de grande potencia.
Typos de expansiio dupla com
‘ou sem condensagho. Machinas
dn ile, machinns de extracgls, roscn typos de caldejrasfixas.
cakrestantes a vapor, bombas & Prod: de_grande & paguo-
dmackiogs do esgotamento, mo- ua ealdelraria em forro o em
tores melo flxos, locomotivas. . cobre. *
Fundigiio de ferro pars todos oz prod de mal o plano ou modelos. Especialidade de eylindros para 1 @ hinas & vapor de todas
/s dimenabes, condensadoros, volantes, ste, 3 : i
Observageio.—Por pedido, a sociedade expedird um album com grande variedade de typos de:locomotivas j4 construi-

das e dard numerosas referencias principalmente em Hespanha e Portugal.

- ll-lné::gie- _ Ieleéﬂl-

an L] LB

T Y
n e

lnhlllgﬁ;l de afil-
elnas de constroegio o rapa-
A

otores a gax dedd a
1.000 cavallos de forga.

Inatallncies de weill-
nacles de assuear.—Fa-
pecialidade de mor.nruuz‘um-
tes & economicon, Moinhos de
pressio multipla,

Forjas ¢ caldeirarin.
—Pagas de forja do a8 aa
dimensies. Caldeiras para Jo-
comotivas o locomovels, nnme-

THE ANGLO PORTUGUESE TELEPHONE COMPANY, LIMITED

Concessonaria do governo)
S0, RUA DE SANTA JUSsSTA, 4.°

A Companhis faz sciente ab publico que estd prompin a 1 0 i lephonicas da Réde Publica em qualquer panto firs da nova elreumvallagio
leomprehendendo Caxian, Pago d'Arcos, Ociras, Pareds, Estoril, Oascaes, Alhandra @ Cintra, ete., aos pregos da tabella que ulti da palo G
® que riio: Distsncls sté 1.000 metros, case do commereio, 755000 réis residencias purtienlnres o medicos, 553000 réis,

A distaneia & contada entre  estagio mais proxima e a r sideneia do subseriptor, A subscripgiio & annnal. Accrescenta.se a taxa da installagio de 155000 réls, que
“ pags por unia-ed vez. As tarifas para residencine par b para toda a area dentro da nova circmavallagio, n 335750 réis atd 1,500 melros, som
tatos da estaglio central mais proxima, com um pequeno angmento por eada 500 me ros addicionaes, A Companbia estd prompia & estabelecar estagies centraes em qual-
gier localldade desds que bajain subscriptores snfficientes.

VTENDA DE TELHPRONES I LINEHAS PARTIDCULARRES, BETC.

A ihia ebnstrue e vende tolsphones & para a coiloeagio de linhas, T ol pé 1os, ds dores contea: ladriies e inecndion,
o m argltios slociriege qua'se vépdem fu g0 wlugim tanto om Lishoa como em toda o qualquer outra parte-de Porfugal, -
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¢ BERNABEU & SOLDEVILA

% DOU 4—BARDELONA
CASA EM MANGHESTER“GHATAM STREET

Locomoveis a vapor, petroleo e benzina —bombas, etc,

' FIELDING & PLATT —Gloncester

MOTORES A GAZ “OTTO” horisontaes, de 1 a 200 cavallos

Verticaes de 4 cylmdros de 3800 cavallos para cima
0s mms solidos -Os de melhor construccio—0s mais economicos
innumeras referencias

GAZOGENEQOS DE GAZ pobre com ou sem gazometro
0s mais completos— 0s mais praticos—0s de maior rendimento

MACHINAS HYDRAULICAS
Systema Tweddell, para officinas, minas e empreiteiros’

MOTOR DIE ACIKTIILENO
O unico que funcciona com regularidade e economia

" DYNAMOS—ELECTROMETROS—ALTERNADORES, ETC.
0000000000000000000000000

Bern&heu—*Bnrcllona
Lr.hma{n Hanchaster

MAGHINAS IHELEZHS

UNICOS RGENTES,DE

CHRTER & - WRIGHT, Hahfax

TeIsgmmmas\

Tornos cylindros
e.outras machinas e {er-ramentas

B. BERANN, Waithester

Machinas de fiar, teares, etc. para
juta, linho, canhamo ‘palma, plta ou
qualgquer outra fibra. _

MACHINAS E CALDEIRAS DE ‘HLPUR :

Especialidade para minas

l\!achinas agmcolas e para fabri-
cas de farinh sy etec..

. M. FONREAU, Paris

Cabos flexiveis para
furar, esmerilar, ete.

Locomotivas,
Material de via . .. ..
Vagonetes

booooobooooooooooooooooooo
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