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A linha de Frganil

Ns. sessfio nocturnd da camara dos deputados de 11

do corrente foi votado com uma pequena altera-
¢do o projecto de lei apresentado 4 Camara pelo
sr. ministro das obras publicas, e que tem por fim au-
ctorizar o governo a adeantar annualmente pelo fundo
especial dos caminhos de ferro do Estado 8 Companhia
do Caminho de ferro do Mondego, e até o limite de
10:5007p000 réis, a quantia precisa para, com o rendi-
mento liquido do encargo de exploragdo do caminho
de ferro ‘gle Coimbra a Arganil, perfazer a importancia
de 24: 833@375 réis, valor da annuidade necessaria
para o juro de 5 por cento e amortizagio em vinte cin-
co annos de um emprestlmn de 350000000 réis em
obrigagdes a emittir pela referida companhia, para ha-
bilitar, 4 conclusdo da 1.* secgdo da linha e a transfor-
mar em contracto definitivo o accordo a que chegcu
com a Companhia Real dos Caminhos de ferro Portu-
guezes para a sua exploragio.
Pelos alvards régios de 1 de setembro de 1887 e de
8 de novembro de 1¥88 foi feita 4 Companhia do Ca-
minho de ferro do Mondego a concessdo de um cami-
nho de ferro de via larga de Coimbra a Argenil, de-

vehdo a construccdo da linha estar terminada dwis annos
deBorv. de approvado o projecto.

fliculdades financeiras ¢ dessidencias com o em-
preiteiro obrigaram a companhia a interromper os tra-
balhos, que na 1.* secco estavam muito adeantados, e
nos quaes se tinham gasto mais de mil contos de réis,
levando a companhia a requerer cessacio de pagamen-
tos, o que lhe foi concedido por sentenca do Tribunal
do Commercio de Lisboa de 24 de outubro de 18g5.

Por vezes requereu a companhia ao governo o adia-
mento do prazo para a conclusio da linha, o que lhe
foi concedido, mediante parecer favoravel daj junta con-
sultiva de obras publicas e minas e sendo o uliimn pra-
zo fixado para 31 de outubro de 1896, impondo-se ao
mesmo tempo 4 companhia a obriga¢do de mandar fa-
zer algumas repara¢Oes na parte construida e algumas
alteragGes na via publica, em harmonia com as indica-
¢bes da fiscalizacio do governo.

Procurou ainda a companhia obter dos credores um
accordo que lhe permitisse a conclusdo da linha, mas
nio o conseguindo, foi-lhe aberta fallencia por sentenga
do Tribunal do Commercio de 18 de fevereiro de 1897,
ficando desde entdo a companhia sob o regimen da lei
de g de novembro de 1893, passando a ser dirigida por
um_conselho fiscal, no qual se acham representados os
credores, a companhia e o governo. L

Desde que tomou posse procurou o conselho chegar
a uma solugdo pratica e para isso entrou em negocia-
¢hes com o empreiteiro, com os credores e com a Com-
panhia Real, tendo depois de varias tentativas chegando
a uma solugdo que em resumo consiste no seguinte: A
companhia do caminho de ferro do Mondego emitte 350
contos de réis nominaes de obrigagbes de 5 9/, amortiza-
veis em 25 annos, e applica o produclo d'esta emissdo
4 conclusdio da 1.* seccdo da linha, 4 acquisi¢do de
materises em favor do empreiteiro e 4 satisfacdo de
outras despesas }ulgndas inadiaveis; a Companhia Real
explorard a linha por 25 annos recebendo pelo servico
da exploragio a quantia de 5003000 réis por anno e
por kilometro; o empreiteiro entrega o material existen-
te, mediante accordo com esta companhia. Restava ape-
nas obter a collocagdo das obnga:;u\‘w para isso sollici-
tou o conselho fiscal uma garantia ndo superior a 3 %o,
e ¢ para que o governo 1a possa dar, que apresen-
tou 4 Camara o projecto de lei a que nos vamos reéfe-
rindo.

Vejamos quc encargo resultaré para o Estado da
sua approvacio.

As despesas annuaes com a exploragfio da linha, se-
gundo o accordo citado, sdo 15 contos, visto ter proxi-
mamente |50 kilometros a 1.* secclo da linha. Para o
servico de emissdo precisa a companhia de 24:8332375
réis, o que constitue um total de 39:833m:575 réis por
anno.

Quando o rendimento kilometrico da linha fosse de
1:3270758 - réis, dispensaria a companhia qualquer au-
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xilio do governo, pois que a companhia teria rendimen-
tos proprios para saldar aquelles encargos. Nio chegan-
do dquella quantia o rendimento kilometrico, o Estado
adeantard, até 10:500%000 réis por anno, o necessario
para os perfazer, o que terd logar no maximno se o ren-
dimento kilometrico for apenas de g77#791 réis.

Vé-se, pois, que o estado auxiliard a companhia quan-

-do o rendimento kilometrico annual variar entre os li-
mites 977791 réis e 1:3275758 réis, sendo maximo, no
primeiro caso e nullo no segundo. Aos 10:5003000 réis
do adeantamento maximo deve ainda abater-se o rendi-
mento provavel dos impostos de transito e de sellos
avaliados em 2 oco®ooo réis por anno, o que reduz
aquella importancia a 8:5007000 réis.

Serd licito julgar que o rendimento kilometrico da li-
nha venha a dispensar total ou parcialmente este auxi-
lio do estado.

Tudo o faz suppdr, e especialmente a analyse dos
rendimentos kilometricos annuaes da linha da Beira Alta
-desde 1883 até hoje.

Finalmente, pelo projecto, quando o rendimento li-
quido da linha exceda a annuidade necessaria para as
obrigacGes, comeca o Estado 2 ser reembolsado das
quantias que tiver adeantado, accrescidas do juro de 5%/,
entrando no rateio a que houver de se proceder com
os restantes credores, nos termos da homologagdo pelo
Tribunal do Commercia do contracto de expioragio da
linha e do accordo com os credores da companhia, de
modo a deixar de ser applicavel 4 companhia o regimen
de lei de g de novembro de 18g3.

Eis em resumida summula em que consta a pro-
posia de lei que foi approvada na camara dos senhores
deputados quasi unanimemente.

=
As vias ferreas no parlamento

Soares Carnoso.

A sessfio das camaras legislativas de 19021903 é se-
guramente uma das mais memoraveis para a historia
do desenvolvimento ferroviario de Portugal. Em muitas
outras sessdes se tem occupado o parlamento de as-
sumptos ferroviarios ; em muitas outras sesses se tem
discutido projectos de lei para a execugdo d'estas obras
que tanto contribuem para o desenvolvimento da ri-

ueza publica, votado leis para a construccio de vias
erreas importantes; em poucas porém se haverd tra-
tado de tantas linhas, poucas se terio occupado tdo
largamente da realizagio d'este poderoso meio de fo-
mento — o caminho de ferro.

Occupou-se da construcgio do caminho de ferro da
Regoa por- Villa Real e Chaves 4 fronteira, o que por-
ventura precipitou a resolugdo d'este assumpto e con-
correu efficazmente para se preferir o executar a obra
por administragiio directa, solugdo a nosso vér prefe-
rivel a qualquer outra pois que, entre outros motivos
dignos de consideraciio, pe nas mios da administra-
cido dos caminhos de ferro do estado um valioso affluente
da linha do Douro.

Occupou se da pequena questdo do caminho de ferro
do Algarve relativa 4 estacdo de Olhdo.

Occupou se repetidas vezes do caminho de ferro de
Arganil cujas obras estavam a perder-se se ndo lhe acu-
disse o estado com as providencias que vdo tomar-se e
das quaes se dd noticia no nosso primeiro artigo, firmado
pelo illustre engenheiro que foi o relator do projecto na
camara dos deputados.

Occupou se do caminho da ferro do Lobito em que
_se fundam tantas esperangas e que fez nascer tantos re-
ceios, g

Com a ascensfo do sr. conde de Pacd-Vieira 4 ge-
rencia da pasta das obras publicas, o movimeto do fo-
mento ferroviario jd iniciado recebe noves impulsos.

O nobre ministro traz ao parlamento projectos de
maior alcance economico e que hdo de illustrar para
sempre 0 Seu nome.

As cortes discutem o importantissimo projecto sobre
a réde complementar do caminho de ferro do estado,
e, logo a seguir, o benefico projecto salvador do cami-
nho de ferro d’Arfanil.

Os interesses ferroviarios, teem occupado portanto
d'uma maneira notavel o nosso governo e os nossos le-
gisladores.

Este movimento mesmo, nio se resume nisto. Con-
tinua com resonancias em diversos pontos do paiz. Pa-
rece que accordimos agora depois de repousar algum
tempo. Surgem as iniciativas mais ou menos justifica-
das e felizes. As corporagdes, os particulares, como
que suggestionados pela obra do governo e pela acgio
latente da administracdo dos caminhos de ferro do es-
tado, apetecem novas linhas, relembram pedidos feitos,
avigoram antigas pretensGes, apresentam requerimentos
novos.

As camaras municipaes impacientes pelos melhora-
mentos promettidos apressam-se a pedir a immediata
construcgio.

Os povos de Bastos e de Amarante querem as linhas
do valle do Tamega, os de Guimardes fazem votos pela
do Alto Minho, os de Vianna impetram a do Valle do
Lima, os de S. Pedro do Sul supplicam que a linha do
Valle do Vouga seja incluida na réde geral da viagio
ferrea do paiz; os de Chaves sustentam a necessidade
da sua ligagdo com a linha do Douro ; os de Miranda do
Douro agitam-se a requerer a construcgdo da linha do
Pocinho a Miranda, que atravessa as minas de ferro de
Moncorvo e serve os jazigos de alabasiro de Vimioso,
os de Monsdo e Melgago comecam a achar longa a es-
pectativa da linha concedida entre Valenca e Melgago ;
os de Sctubal rejubilam e festejam a nova linha do
Sado.

E" um abalo intenso, uma vibragdo que corre todo o
paiz.

Ao mesmo passo pedem-se concessdes de linhas ele-
ctricas e de via reduzida, algumas das quaes muito
conviria fazer, tiraado do limbo onde se acham nas res-
pectivas secretarias, os requerimentos e resolvendo quaes
as que devem ser dadas, quaes as que cenvém regei-
tar.
Ha uma verdadeira febre ferroviaria.

*

Este jornal tem acompanhado as discussGes travadas
sobre os projectos relativos a caminhos de ferro e dade
as devidas informacGes sobre esses projectos antes
até da sua discussdo nas camaras.

E' desnecessario portanto explicar e accentuar de
novo quaes os beneficios que da sua approvagio deve
advir.

Nao serd porém descabido que frizemos um ponto
a que na discussio parlamentar sobre o projecto da lei
da réde complementar dos caminhos de ferro do estado
se nio deu talvez o devido relevo, ou que nio foi talvez
interpretado justamente.

Alguns deputados mostraram grandes apprehensGes
e receios de que se vé fazer j4 um emprestimo de 7.000
contos para a construcgdo de todas as linhas a que se
refere a lei, e que sfo o lango de Villa Vicosa, a linha
da Regoa a Chaves, a do Sado com o seu ramal a Si-
nes, a de Mirauda, a do Tamega, a de Ponte de Sér,
a do Guadiana, a de Villa Franca das Naves e a da
circumvallagio do Porto.
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Disse-se que o principal fim do governo com a sua
proposta de lei era o de contrahir esse emprestimo,

Parece suppér-se que se quer adcluinr j4 os meios
para levar 4 pratica em bloco um tdo largo plano. Nio
€ essa a impressdo que nos deixou o projecto, e ndo é
de certo esse o pensamento do governo.

Diz-se no projecto de lei j4 votado na primeira ca-
mara d'uma maneira muito clara, logo no n.° 1.° do ar-
tigo 1° que a construcciio serd por tré¢os successi-
vos.

As verbas necessarias para essas construccdes se-
rio tambem por emissdes successivas. Nio se vae pe-
dir empresiado logo toda a somma a que se refere a
auctorizagio. Emitie-se s6 a que for precisa para as
primeiras obras. E como estas obras sio de rendimento
e nio obras estereis, o augmento de receitas pa explo-
ragiio dos irégos abertos successivamente ao trafego,
contribue successivamente para fazer face aos encargos
tomados.

E’ necessario attender a que as receitas devem subir
com o desenvolvimento das linhas construidas.

O proprio interesse do conselho de administracdo dos
caminhos de ferro do estado, que tdo zelosamente cura
da gerencia d'estes fundos, levaria a <6 proceder por
esta férma. Gradativamente, aos poucos mas segura-
mente, escolhendo e preferindo naturalmente para as
primeiras obras as de maior urgencia ou as de maior
rendimento, pois que com a receita d’estas se auxilia
ainda a realizacio das outras.

Tambem merece accentuar-se o beneficio resultante da
ultimagdo das estradas, serventias das estacées ferro-
viarias,

Sdo ellas que fornecem o trafego ds linhas ferreas.

Augmentam-lhes a zona da serviddo.

As administraces das vias ferreas curando das es-
tradas affluentes, zelam tanto os seus interesses como
quando augmentam o numero dos vagons ou a veloci-
dade dos seus comboics,

Foi seguramente um bom servico que o sr, ministro
das obras publicas acaba de prestar trazendo 4s cama
ras uma proposta de lei tdo sympathica e tdo uiil, e é
um bom servico o das camaras nio demorando a dis-
cussdo do projecto respectivo approvando-o para que
possa em breve ser lei do paiz.

0. 8,

Ministerio das Obras Publicas, Commercio
e Industria

Direcgéio Geral de Obras Publicas e Minas

Repartigdo de Caminhos de Ferro

Sua Majestade El-Rei, o quem foi presente o projecto de 12
de janeiro ultimo, apresentado pela Companhia Real dos Cami-
nhos de Ferro Portuguezes, de ampliacio da estacdo de Vendas
Novas, das linhas do Sul e Sueste, para accomodar esta estagio
ao servico da estagio commum d'aquella linha e da linha em
canstruccio de Vendas Novas a Sant'Anna: ha por bem, confor-
mando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras Publi-
cas e Minas, datado de 1 do corrente mez, approvar o referido
projecto nos termos e condigbes constantes do referido parecer,
que por copia acompanha a presente portaria.

O que se communica ao director fiscal da exploragio de ca-
minhos de ferro, para os devidos effeitos.

Pago, em 24 de abril de 1903, — Conde de Pagd- Vieira.

Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Adminstragio

Atltendendo ao que me representou o Ministro e Secretario
de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e Indus-
tria. e usando da auctorizacio conferida na carta de lei de 14 de
julho de 1899 :

Hei por bem decretar o seguinte :

Artiga 1.° Serd aberto concurso publico perante o conselho
de administracio dos Caminhos de Ferro do Estado para a con-
strucciio e exploragio, nos termos da base 5.4 e 6.* da lei de 14
de julho de 1899, das linhas ferreas do Valle do Lima {Vianna
a Ponte da Barca), do Alto Minho (Braga a Monsdo) e de Braga
4 Guimardes, pertencentes & réde compl ar e classificad
por decreto de 15 de fevereiro de 1goo.

Art. 2.* O programma do concurso e o respectivo caderno de
encargos seriio elaborados em harmonia com as bases que, fa-
zendo parte integrante d'este decreto, baixam assignadas pelo re-
ferido Ministro e Secretario de Estado.

O mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha en-
tendido e faga executar. Paco, em 27 de abril de 1903. —REI—
Conde de Pago- Vieira.

Bases para a elaboragédo do programma e caderno
de encargos do concurso para a construcgfio e ex-
ploragéo das linhas ferreas do Valle do Lima (Vian-
na a Ponte da Barca), do Alto Minho (Braga a Mon-
séo) e de Braga a Guimaraes,

Base 1.2 — O concurso terd por objecto a construccfio e ex-
ploragio :

a) De um caminho de ferro que, partindo da estacio de Bra-
ga, se vd ligar na estacdo de Guimaries com as linhas de Trofa
a Guimaries e de Guimardes a Fafe;

#) De um caminho de ferro que, partindo da estagio de Bra-
ga, em prolongamento da antericr, siga por Ponte da Barca e
pelos Arcos de Valle de Vez a Monsiio;

¢/ De um caminho de ferro, chamado do Valle do Lima, que,
partinde da estagiio de Vianna do Castello, siga a margem direita
do Lima até as proximidades de Lanhezes, e atravessando ahi o
rio, vd por Ponte do Lima a Ponte da Barca, ligando-se ahi com
a linha antecedente.

Base 2.* — O prazo do concurso ndio serd inferior a noventa
dias.

Base 3*—Os licitantes serfio obrigados ao deposito prévio
de 4:0008 000 réis.

Estes depositos serfio elevados a 8:0008000 réis por cada li-
nha pelo licitante ou licitantes a quem fér adjudicada a concessdo
¢ ser-lhes-hio restituidos logo que nos trabalhos de construccio
haja sido por elles despendida quantia equivalente ao triplo do
deposito.

Base 4.*— As linhas de Braga a Guimardes e de Braga a Mon-
sio constituirio um grupo indivisivel.

A linha do Valle do Lima poderd fazer objecto de concessio
distincta da de aquellas duas.

Serd motivo de preferencia, em igualdade das demais condi-
gbes, a apresentacfio de proposta que abranja as tres linhas.

Base 5.*— As linhas serfio construidas conforme os projectos
elaborados pelos concessionarios e approvados pelo Governo,
subordinados s seguintes condicdes : 5

A via terd 1 metro de largura entre os carris. :

Os raios de curvas poderdo descer a 75 metros em plena via
e a 60 metros nas estagoes.

As inclinacdes poderdo elevar-se a 25 millimetros por metro,
salvo na parte comprehendida entre os Arcos e Monsio, em que
poderiio attingir 3o millimetros,

O peso dos carris nfio serd inferior a 23 kilogrammas por me-
tro.

O material circulante terd a disposisﬁo adequada para poder
percorrer com a conveniente velocidade as curvas ge raio mi-
nimo, e serd dos typos mais aperfeicoados.

Haverd carruagens de duas classes.

Os comboios que levem passageiros terfo freio continuo e
automatico.

Base 6.*— Sfio asseguradas aos concessionarios as vantagens
concedidas nas bases 3.* e 6.* da lei de 14 de julho de 1899 a sa-
ber:

1.2 O transporte gratuito, pelas linhas do Estado, de todo o
material preciso para a construcgiio, nio tendo, porém os con-
cessionarios direito a reclamar indemnizacGes quando, por cau-
sas imprevistas, se interromper o transito por estas linhas;

2.% Cedencia, pelo Governo, durante trinta annos, de 50 por
cento do acrescimo das receitas liquidas do trafego. proveniente
do affluxo de mercadorias e passageiros das linhas constroidas;

3.2 Os auxilios que as camaras municipaes interessadas hou-

-
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verem declarado conceder para o pagamento parcial ou total das

expropriages;

d'd“ O subsidio que, pelas commissdes districtaes, for conce-
ido;

52 A faculdade, durante trinta annos, de elevar as tarifas até

40 por cento sobre as que o Estado cobrar nas.suas linhas fer-

reas;

6.2 Cedencia, por espaco de trinta annos, da importancia dos
impostos de transito e séllo que incidirem sobre o movimento
das linhas; i

. Isenciio, durante trinta annos, para os dividendos das
accdes e os juros das obrigacfes de qualquer imposto a que fos-
sem obrigados pelas leis em vigor;

82 Importagdo, livre de direitos, durante o prazo da conces-
sio, do material fixo e circulante preciso para a construcgiose
exploracio das linhas ferreas, que nio puder ser fabricado em
boas condicies nos estabelecimentos industriaes do paiz

1.» Para a acquisicdo de quaesquer materiaes seriio prévia-
mente ouvidas as empresas metallurgicas do paiz e os seus pro-
ductos preferidos em igualdade de qualidade e de preco, tendo-se
em attengiio o agio do ouro e os direitos de importacio.

2.* Para o effeito da isengdo de direitos considera-se nos
termos do artigo 43° do regulamento de 2 de novembro de
1800
?,' &Material fixo,— Os elementos da superstructura, taes
como carris, pecas de fixacio dos mesmos, travessas metallicas,
apparelhos de mudanca de via, de signaes, de pesagem de vehi-
culos, de inversio de locomotivas, guindastes fixos.

2.0 EMaterial circulante. —As locomotivas, tenders, carruagens
vagons, guindastes moveis: os objectos manufacturados, que se-
jam partes componentes do material circulante e ndo possam
ter applicaciio differente, taes como eixos, rodados e aros; lan-
ternas de carruagens e de locomotivas; pecas laminadas ou for-
jadas, destinadas a receber a méo de obra complementar, metaes
em barra, folha, varées ou tubos, machinas-ferramentas com des-
tino & feitura e reparaciio das locomotivas e mais vehiculos.

Base 7. — O acrescimo de receitas liquidas a que se refere o
n.* 2.¢ da base g.* serd determinado pela forma seguinte:

a) Liquidar-se-ha, em relagio a cada trimestre. o participe
dos servigos combinados que pertence ds linhas do Estado como
receita do trafego, liquida dr; impostos, proveniente das linhas
concedidas;

b) D'esse participe deduzir-se-hiio as despesas de exploraciio,
calculadas pelo coefficiente de exploragio da linha do Minho,
relativo ao ultimo anno civil;

¢) Feita a deducgdo prescrita na alinea anterior, a importan-
cia obtida representard o acrescimo da receita liquida a partilhar
com a empresa concessionaria, pertencendo metade a esta.

Base #.2—Da partilha do rendimento liquido, prevista na base
anterior, nio deriva, para os concessionarios das linhas que sio
objecto do concurso, o direito de ingerencia e contabilidade das
linhas do Estado, cujas tarifas e systema de exploragio serdo li-
vremente organizados e modificados, ainda que d'essas alteracbes
resulte diminui¢do de rendimento a partilhar, sem que por esse
facto possa haver direito a reclamagio por parte dos mesmos
concessionarios,

Base g.*—As empresas concessionarias terfio apenas o direito
de opciio em relaco 4s linhas parallelas ds que exploram, a dis-
tancia de menos de 4o kilometros, ou que nc}las venham entron-
car, se o Governo julgar necessaria a sua construcgio.

Base 10°—As empresas concessionarias ficario, para todos os
effeitos, sujeitas s leis do paiz e ds condigbes geraes usualmente
prescritas nos contractos de concessiio de linhas ferreas, nomea-
damente no que respeita 4 fiscalizagio do Governo, a gratuitida-
de do servico postal, 4s reducgbes concedidas aos servicos publi-
cos, devendo esses preceitos ser minuciosamente formulados nos
alvards de concessao. ]

Base 11.° - Passados os primeiros sete annos depois de findar
o periodo do regimen privilegiado concedido pela lg,asu 5.2 da lei
de 14 de julho de 18gg, o Governo terd a faculdade de resgatar
as concessoes.

Para determinar o prego da remissdo, toma-se o producto li-
quido obtido qe]a empresa durante os sete annos que tiverem
precedido aquelle em que a remissdo deva effectuar-se; deduz-se
d’esta somma o producto liquido que corresponde aos dois annos
menos productivos, e tira-se a média dos outros annos, a qual
constitue a importancia de uma annuidade, que o Governo pa-
gard 4 empresa durante cada um dos annos que faltarem para
terminar o prazo da concessiio.

Porém esta annuidade nunca serd inferior ao producto liquido
dos sete annos tomados para base d’este calculo.

Neste preco da remissio ndo ¢ incluido o valor do carvio,
coke ou outros abastecimentos, que serdo avaliados em separado
e pagos pelo Governo. na occasiio de serem entregues. pelo
preco da avaliagio.

Base 12.%— As tarifas e horarios das linhas, antes de serem
submettidas & approvagiio do Governo, serfio sujeilos 4 inferma-
gdo da Administragiio dos Caminhos de Ferro do Estado.

Bas¢ 134 —Sdo prohibidos os contractos particulares destina-
dos a reduzif os precos das tarifas, Exceptuam-se d'esta disposi-
ciio o0s transportes que dizem respeito aos servigos do Estado e
as concessoes feitas a indigentes.

Base 14 *—A ponte sobre o Lima. nas proximidades de La-
nhezes, serd construida em condigoes de poder servir tanto para
a viagio ordinaria como para a accelerada, ficando de conta do
Governo a construcciio das suas ligagdes com as estradas que
por ella sio servidas.

O concessionario da linha cobrard pelo transito na parte da
ponte destinada 4 viacdo ordinaria as portagens que pelo Go-
verno forem auctorizadas, dentro dos seguintes limites fixados na
carta de lei de 22 de julho de 1850:

Passageiro apé..... ke e o $pood
Passageiro a cavallo:

Em cavalgadura maior e oy $hozo

Em cavalgadura menor PO e RO O
Carga: '

Em cavalgadura maior. .... o0

Em cavalgadura menor............. foio
Carros:

De um boi ou besta..... sowimra.  PDOSO

De dois bois ou bestas ..e.cavuaase Podo

De quatro bois ou bestas........... < HHovo

De scis ou mais bois ou bestas. ......- s oo
Sege ou carrinho de duas rodas:

Com uma besta e 1o

Com duas bestas P20

Com mudas . . g0
Carruagem de quatro rodas

Com duas bestas .ia . vosisvivmismnes #160

Com duas bestas com mudas. ... 200

Com quatro bestas ........... .‘,'ngu

Com quatro bestas com mudas . p3lo
Diligencias. ... .. cacie b R i Ly ah s Hi70
Manadas de gado vaccumr, cavallar ou muar, por cabeca  oogq

§ unico. O Governo reserva-se o direito de supprimir a por-
tagem passados os primeiros dez annos da abertura da ponte ]
circulagdo, mediante uma annuidade determinada por férma ana-
loga @ prescripta na base 11.* para o resgate da concessio e en-
tregue ao concessionario até que finde o periodo da concessio.

Base —0O concurso versard sobre o prazo das concessoes

com a base da licitagio por noventa e nove annos, tomada para
sua duragiio maxima,
2—0 Governo reserva-se a faculdade de niio fazer a
adjudicagiio se assim convier aos inseresses do Estado e de esco-
lher as propostas que forem julgadas mais vantajosas e idoneas
pelas garantias technicas e financeiras da sua realizagiio, embora
nio sejam as de menor duragiio das concessdes.

Base 17.°—O programma do concurso e as respectivas condi-
¢Oes e cadernos de encargos elaborados em harmonia com estas
bases seriio submettidos 4 prévia approvagio do Governo.

Base 18.°—A Administracio dos Caminhos de Ferro do Es-
tado deverd solicitar desde j& das camaras municipaes e das
commissoes districtaes interessadas na construccio das linhas a
declaraciio, no prazo maximo de quarenta e cinco dias, da im-
portancia exacta dos auxilios e subsidios com f.iuf.‘ resolvem con-
tribuir, nos termos da auctorizaciio conferida pelos n.* 4.2 e 5.° da
base 5. da lei de 14 de julho de 18gg, a fim de que esses escla-
recimentos possam ser prestados aos concorrentes com sufhi-
ciente antecedencia em relacdn & data do concurso.

Base 19.2—0s projectos da linha de Braga a Guimardes, do
troco da ?inha comprehendida entre Braga e os Arcos de Valle
do Vez e o da linha do Valle do Lima, seriio apresentados 4 ap-
provagiio do Geverno no prazo de nove mezes, contados da data
da portaria que approvar o contracto da concessiio.

“sse prazo serd elevado a um anno para a secgfio compre-
hendida entre os Arcos ¢ Monsdo.

A construcgiio deverd comegar no prazo maximo de tres me-
zes, contados da data da notificacio ao concessionario da appro-
vacio do projecto e estar concluida no prazo de tres annos para
a linha de Braga a Guimardes, para o trogo comprehendido en-
tre Braga e 0s Arcos e para a hnha de Valle do Lima, e de seis
para o troco dos Arcos a Monsfio.

Base 20 *—0O caderno de encargos das concessdes serd elabo-
rado em harmoenia com o que for approvade por portaria de 14
de novembro de 1go1, para servir de base a concessio do cami-
nho ge ferro de Mirandella a Braganga, no que nio for de en-
contro ds prescripgdes das presentes bases.

Pago, em 27 de abril de 1903.—Conde de Pagd-Vieira.

Sua Majestade El-Rei ha por bem determinar que, nos termos
do § 1.° do artigo 1 * do decreto de 16 de novembro de 1890, seja
exercida pela Diregio dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro
a fiscalizacio da construglo do caminho de ferro de Guimarfies a
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Fafe, concedida 4 Companhia do Caminho de Ferro de Guimaries,
por alvard de 22 de novembro de 1901,
Pago, em 1 de maio de 1903.—Conde de Pagd-Dieira.

Sua Majestade El-Rei, tendo em consideragiio que se vae pro-
ceder brevemente @ construccio do caminho de ferro de via re-
duzida de Mirandella a Braganga, a_qual por portaria de 10 de
abril de igo3 foi adjudicada a Jodo Lopes da Cruz; ha por
bem dererminar que, nos termos do § 1.* do artigo 1.° do decre-
to de 16 de novembro de 1Sgq, seja incumbida 4 Direcciio do
Minho e Douro a fiscalizagio da construcgio d'aquella linha ferrea.

Paco, em 1 de maio de 1god.—Conde de Pagé-Uleira.

Sua Majestade El-Rei; a quem foram presentes o programma
do concurso para a construccio e exploragiio das linhas ferreas
do Valle do Lima (Vianna a Ponte da Barca), do Alto Minho
(Braga a Monsiio) e de Braga a Guimaries, e as respectivas con-
digdes e caderno de encargos, elaborados pelo conselho de Admi-
nistragio dos Caminhos de Ferro do Estado, em harmonia com
as bases annexas ao decreto de 27 de abril findo: ha por bem
approvar os referidos programma e caderno de encargos.

Paco, em 6 de maio dz 1g03.—Conde de Pagé-Vivira.

-

TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n.° 9 da Beira Alta.—Os transportes de vi-
nhos communs que na linha d'esta companhia gosavam
s6 dos precos da tarifa geral sendo unicamente aos des-
tinados 4 Figucira cu d'estas procedentes e em pesos
de 100 kilogrammas applicaveis pregos reduzidos pela
tarifa g, ficam beneficiadas agora, com a tarifa de egual
numero, que hoje distribuimos e substitue aquella, ren-
do taxas mais economicas seja qual f6r a estacdo de
procedencia ou destino, sempre que entre si distem
100 ou mais kilometros, e bastando que a remessa pese
500 kilos ou que pague como tal—isto €, um 0 casco
de vinho gosa j4 d’estes precos resumidos.

Assim por exemplo os vinhos do Ddo, tdo afamados
pédem gosar de pregos mais baratos para as eslagses
desde Villa Franca das Naves, os vinhos da B irrada que
procedam da Pampilhosa vdo a Gouveia e alé n pela
nova tarifa; qualquer estacio dquem de Mangualde po-
derd da mesma tarifa disfructar na expedicio de vinhos
para a Guarda.

A base kilometrica de applicagiio geral, que constitue o
novo paragrapho da tarifa dd estes e outros resulta-
dos beneficos para o publico.

L a- ity iadiciling |

Estatisticas 00 trafégo

O movimento e productos das linhas ferreas portu-
guezas, accusados nas estatisticas formuladas pela re-
particio dos caminhos de ferro do ministerio das Obras
Publicas accusa um crescente augmento, €m 1Q0I, SO-
bre todos os annos anteriores.

No total de todas as linhas vemos a mais do que em

1900
Em passageiros....... ..........  504.308
s grande velocidade, toneladas.. . 2 Qo2
» pequena velocidade, toneladas . 271.758
tendo os numeros attingido, em 1gur:
Passageiros. .o .oensorsses cneaaie  TEG00:073
ou em média por dia.... ........ 32.627
Grande e pequena velocidade, ton ®  2.705.581

O thesouro lucrou, :6 em impostos de transito e sello
cerca de 456 contos contra 4%g no anno anterior.

Os rendimentos totaes de todas as linhas elevaram-se
a 8.395 contos ou mais 341 contos do que em 1goo.

Como as despesas de exoloragio, 3 808 contos foram
apenas mais 118 contos do que no anno anterior, a re-
ceita liquida foi de (3.971 contos) mais 253 contos do
que nesse anno.

A exploragdo, em média, foi-se a 49 por cento, 0 que
¢ muito lisongeiro para as direcgoes.

Detalhando por linhas, deram nos as referidas estatis-
ticas que as de leste e norte tiveram mais 18.000 pas-
sageiros (numeros redondos) e cerca de r.oco tonela-
das de grande velocidade; contra uma diminuicao de
50.000 toneladas em pequena velocidade. Mas tendo a
tonelagem transportada produzido maior rendimento,
98 contos, o total das suas receitas melhorou 147 con-
s,

Na réde do Sul houve augmento em todas as tabel-
las do trafego e o das receitas elevou se a 102 contos.

No Minho tambem o progresso dos numeros se ac-
centuou, tanto no movimento como nas receitas, tor-
nando se notave! a differenca a mais em passageiros de
3.* que foi de g3 78 passageiros.

A linha da Berra Alta ndo acompanhou as demais da
réde portugueza, que nscreveram a methoria nos seus
capitulos de movimento e receitas.

De 252 745 passageiros em 1goo passou a 268.045
em 1goi; as differencas em mercadorias sio insignifi-
cantes, mas nas receitas totaes teve diminuigio de 19
COontos.

Como as despesas, apezar da economia com que esta
linha é administrada, mantiveram-se eguaes ds da geren-
cia anterior; o coefficiente de exploragio passou de 0,55
a 0,57.

As linhas de Cinuwa, Torres e Torres-Figueira, ques
comquanto de concessdo differente formam em conjun-
cto a parte Oeste da réde da Companhia Real, tiveram,
especialmente a primeira, excellentes resultados da sua
exploragio em 1got. Nessa a receita kilometrica ele-
vou-se a 5:367po30 réis, em melhoria de 3543000 réis
sobre o anno anterior.

No ramal de Cascaes comegou neste anno a sentir-se
a concorrencia dos tremvias electricos até Algés, fa-
zendo diminuir o numero de passageiros em 1.*e 2*
classe; mas os de 3.* augmentou em 160 mil, fazendo
elevar os productos d'este titulo em 6 contos de diffe-
renca que sobresae no total porque nas mercadorias a
differenga € insignificante.

O producto kilometrico d’esta pequena linha figura
nas estatisticas pela enorme cifra de 11:189go4 réis,
mas como a despesa é tambem consideravel, g:285p239,
o coefliciente de exploracdo resulta a 83 por cento.

Resta, das principaes linhas de via larga, a da Beira
Baixa que se conserva estacionaria, em trafego e recei-
tas.

O mesmo succedeu 4s quatro linhas de via reduzida,
se comparamos reunidas o seu movimento e productos
dos dois annos. !

Mas se vemos os mappas de cada uma de per si,
achamos que a de Vizeu, teve mais passageiros e eguaes
productos; a de Mirandella acompanhou a sua irm (por- ,
que ambas sfio da Companhia Nacional) na sorte; a de-
Guimardes resentiu-se d'uma leve diminuigio de recei-
tas, e s6 a da Povoa de Varzim se destaca com 20.000
passageiros a mais e um augmento de pequena cifra que
foi o que, no conjuncto, como acima notamos, egualou
os resultados. e

D'estas quatro linhas, e mesmo de todas as do paiz
deve destacar-se a de Guimardes pela economia na sua
exploragdo que se reduz a uma despesa de 0,33 da re-
ceita. De tdo favoravel resultado s6 se approxima a réde
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de leste e norte que foi explorada 4 rasio de 35 %
neste anno, e jd chegou, em 1888, a sel-o apenas a 28
e em 18gg a 32.

Jd que estamos analysando os resultados da explora-
¢@o das differentes linhas, vem a proposito respigar, do
excellente relatorio de gerencia d'esse anno, ha pouco
publicado pelo antigo engenheiro adjuncto da direccdo
de Sul e gueste, o nosso bom amigo sr. Perfeito de
Magalhdes, alguns esclarecimentos de todo o interesse.

A conta de estabelecimento d’aguella réde, elevava-se
em fim d'esse anno a 13.05g contos de réis.

Neste total comprehende-se ndo s6 o custo das linhas
em exploragio como o dos prolongamentos e ramaes en-
tdo em construcgdo e os estudos feitos para outros tro
¢os.

O percurso dos comboios manteve-se aproximada-
mente 0 mesmo do anno anterior 1.11g.1g0 kilometros,

Um dos mais interessantes mappas d’este relatorio ¢
0 que nos mostra a comparacio dos productos liquides
para o thesouro com o capital empregado nas linhas em
cada anno. D’ahi se vé que o juro que resulta para o
Estado ¢ jd de 3,63 por cento, tendendo a subir, o que
se deve considerar mais que remunerador visto que se
a réde fosse concedida a uma companhia, o Estado te-
ria que dispender em subvengdo ou garantia de rendi-
mento ou de juro, verba bem superior 4 differenca entre
esta taxa e a ordinariamente estabelecida para estes
casos.

Por outra férma: se mantivesse a exploracio em con-
formidade dos antigos contractos o Estado havia dis-
pendido até fins de 1901, em numeros redondos 8.459
contos, de que ndo receberia interesse algum; dispen-
deu, porém 13.059, logo a mais 4.600 contos, e como
nesse anno teve o rendimento de 474 contos resultou-lhe
um juro ou lucro de 10,30 por cento.

O relatorio contém enorme somma de esclarecimen-
tos, detalhes e estatisticas a que nfo nos podemos re-
ferir para ndo alongar esta resenha, mas que revestem
©0 maior interesse para o conhecimento da situacio com-
mercial d'aquella réde.

Linhas do Valle do Sorraia

Per decreto de 7 do corrente foram addicionadas ao
plano da réde complementar ao sul do Tejo, approvado
por decreto de 27 de novembro de i1go2, duas linhas
de via reduzida, que haviam sido submeuidas a inque
rito e que, nos termos do decreto de 6 de outubro de
1808, podiam ser classificadas.

A primeira, de Extremoz por Souzel, Fronteira, Ca
beco de Vide e estagio de Portalegre a Fortalegre,
pde a cidade em relaces commodas com a sua esta-
¢do ¢ liga a zona percorrida com a livha de Leste, fa
cilitendo ao mesmo tempo as relagdes assds importan
tes do districto de Portalegre com o médio e baixo
Alemtejo.

Esta linha é de summa utilidade e conviria que fosse
prolongada a Castello de Vide. Longe de prejudicar
qualquer das linhas de Leste ou de Evora, leva a am
bas o tributo do seu trafego, substituindo com vantagem
a viagdo ordinaria.

A outra, 4 qual ¢ dada a designacido official de linha
do Sorraia, bifurca-se na primeira nas proximidades
de Fronteira, passa proximo de Ervedal, Aviz e Mara-
nhiio, tem um trogo commum com a linha de Ponte de
Sér, da qual se destaca nas proximidades de Mora, se-
guindo pelo Cougod Quinta Grande a entestar na li-
nhu de Sant’Anna.

E’ parallela 4 do Leste, da qual dista menos de 40
kilom. em quasi toda a sua extensdo. Nos termos do
contracto de 14 de setembro de 1859, nio pdde pois
ser concedida sem consentimento da Companhia Real.

Além de servir uma zona susceptivel de grande des-
envolvimento agricola, onde a viagdo ordinaria quasi
nio existe, completa a réde ferroviaria; pse Extremoz
em communicacdo com as linhas de Ponte de Sér e de
Sant’Anna.

Péde desviar algum trafego da linha de Evora, o que
€ compensado pelo que leva 4 de Ponte de Sér e de
*Evora. Por isso o Estado, orientado por consideracdes
de interesse geral, anda bem avisado promovendo a
sua construccio, ainda quando houvesse para as suas
linhas um ligeiro prejuizo, certamente insignificante em
vista do emprego da via reduzida e do tracado sinuoso
que a necessidade de bem servir a regido obriga a ado-
ptar.

A adopgio da via reduzida foi imposta por conside-
ragbes de ordem militar, que se conjugam com o cara-
cter de linhas economicas de interesse regional.

As duas linhas constituem um grupo de cerca de
150 kilom., sufficiente para uma empresa exercer a sua
actividade, amparada pelas vantagens e auxilios faculta-
dos pela base 5.* da lei de 14 de julho de 18gq.

Caso pois a Companhia Real se nio opponha 4 con-
cessdo da linha do Sorraia, estd o Governo resolvido,
segundo as declaracGes do sr. ministro das obras pu-
blicas, a abrir concurso para a concessin das duas li-
nhas. E por essa férma se vae recorrendo simultanea-
mente, com prudente eccletismo, 4 construccio por
conta do Estado e a0 appello 4 iniciativa particular onde
ella tem cabimento.

O decreto de classificagdo foi j& publicado.

—_— e —_—
De Inhambane 4 fronteira

A Empresa Industrial e Agricola de Inhambane, uma
sociedade inteiramente formada por portuguezes e que
possue jd importantes terrenos e valiosas plantacdes
naquella nossa possessilo, em communica¢do com o mar,
pediu ao governo a concessdo de um caminho de ferro
que ligue aquellas propriedades com o porto e para o
noroeste com a fronteira perto da confluencia dos rios
Limpopo e Paluri.

Esta linha que tera uns 450 a 500 kilometros ser4 de
enorme importancia niio sé por atravessar o centro dos
mais ferteis terrenos de Inhambane, que se sabe sdo
riquissimos em minerios, ficando shi na zona das minas
d’ouro, como porque attingida que seja a fronteira na
direcgio do Bulowayo, é indubitavel que, a Inglaterra
ligard com a nova linha este importante ponto, onde
entroncam as rédes do Cabo, a da Machonalandia e o
futuro grande transafricano do Cabo ao Cairo.

O porto de Inhambane ¢ de primeira ordem e com
a linha que se projecta ficaria nas mais faceis relagses
com o interior.

A concessdo é pedida nas mesmas condicGes em que
foi feita a do Lobito, e ndo parece que, Visto o prece-
dente estabelecido com estrangeiros, se deva ou possa
recusar egual concessio a um grupo puramente na-
cional.

Sobre este ponto j4 lemos em jornaes que a Empre-
sa, obtida a concessdo terd que langar-se nos bragos de
extranhos para realizar o enorme capital de 5.000 con-
tos reputado por esses jornaes como o necessario para
a construcglio da linha,
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Sabemos que estes calculos se fundam em bases
erradas,

Nem sido necessarios 10 contos por kilometro porque
a linha serd construida e explorada com toda a econo-
mia, bastando por isso metade d’aquella quantiaj nem
a concessdo passard a mios de estrangeiros porque bas-
ta 4 direcgdo ir collocando as acches 4 medida das ne-
cessidades da construccdo e das encommendas de ma-
terial que tiver que fazer, e se bem que essa collocacio
se fard em grande parte, por certo, nas pragas estran-
geiras, onde o capital mais abunda e mais barato é,
como o serd em varios mercados, nenhum d'estes terd
preponderancia sobre a companhia, que hoje é, portu-
gueza para a exp'oracio agricola e industrial e que des-
dobrada em empresa de exploracdo ferroviaria ou ag-
gregando a si outra para este fim especial, continuard
portugueza sendo.

Trataremos com mais detalhe d'este valioso assum-
pto.

PARTE FINHNQEIRPE

CARTEIRA DGS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de Ferro de Guimaraes
Balancete de 3o de abril de 1903
Activo

Capital empregado:
Construcgiio até Guimarfies..........
Prolongamento até Fafe...
Materiaes em deposito

Effcitos depositados e de caucfo.

828:020¥ 140

23:010 607
. 25:9374p854
14:b20h000

Devedores diversos........ terervesvars 22:001 3458
Exploragio. Despesas gerues “de 1902... 20:8260856
» » u » 1903, .. Qig414pqrt
Gerenﬂa (despesas da séde) de 1go2.... 3:081 050
®»  » 1903.... 7708700
Ccma de juros de 191:-1 ...... e 27:956008
» » 1903.. i 3259585
['.lmd‘ndc de 1902...... 17:8444b000
Dinheiro em deposito....... Crea e 14:0004H000
C T SRR S 1:3468 721
1.018:287 9489

Capital:
BCCTBEE. v v v nsisialirn v 3o0:000ip000
Obrigagdes. .. R 536:3 109000
Accionistas, xeus cmdllos cearans 115500
Por effeitos depositados e de cauc80¢< - 14:6203p000
Depositos e fiangas ............. i 2:0854 540
Contas em hqu:daqﬁc A 2:09349043
Explora;so, receua geral de 1902 a 07:186:738
s 1903...... 35:2991095
[}1v|dendosapsgar..‘ 1:6708o00
Juros de obrigacdes a pngar Teressaiaes 621 ypooo
Retencdes geraes. . v e 11:0304437
Fundo de amoﬂlzaqa . 3:bgoooo
Fundo de reserva... 10:0005000
Lucros e perdas.... 1:8161136
1.018: 128700480

Porto, 8 de maio de 1903 — Pela Companhia_do Caminho
de Ferro de Guimardes, O gerente, cdnfomio de &Moura Soares
Delloso.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Amortizagéo no anno de 1902 por compra no mercado
(Continuado do numero anterior)
Obrigacdes de 3 por cento privilegiadas de 2. grau

2:266%, 2:699 a 2.702%, 3:201 a 3 203, 5:743 a 5.749, 6:692, 6:835%,
7:127 a 7.151% B:064 e 8.065, 11:053, 11:054% 11:055 a 11.058,
11:443 a 11.454, 12:245 e 12.246, 13:696, 14:415 2 14.417, 16:079 a
16.082, 16:090 a 16.098, 16:114 a 16.118, 16:139 a 16:143, 16:159 e
16.160, 16:313 a 16 344, 17:103 a 17.106, 17:149 a 17.152, 18:019 =
18020, 18:026 e 18.026, 18:929 e 18 980, 19:180, 19:341, 19:643 a
19.645, 20:326*, 20.785 a 20.791, 21:707 a 21.712%; 23:854 a 23.856,

24:508 a 24 506, 30:246, 30;938, 34:843, 58:519 a 58.325% 30:990 e
40,000, 40:363, 40:365 a 40 567, 40:601 e 40 602, 41: 290 43:828 e
43 829 44: 15"1 a 44.159, 44:665, 44:701 a 44 ;3[ 44: TBB* 44:827,
46: J'&'? a 46 385, 46, 868, 47:647, 4 1721 a 43 724%, 48:906 a 48 ‘?14’
46:979 a 49:986%, 49, ‘1‘34—3 49 998, 50:528 e 50 529, 51:375%, 51 54—3
a 51 550, 51:640 e 51 641, 52:125 a H2.127#%, 52:995 e 52 996, 53:793
a M,SOI*. 58:992%, 5‘1:[}‘23. 54:616, 55:307 e -‘!5 308, H6: 000, 56:5T71%,
56:906, 57:008 a 57 006, 5T:218 e 57 214, 57:744 a 57.752%, 59:872%,
60:591 a 60.595%, 60:5 I4 60:615 a 60. 020 60: JiBaﬁﬂJ.’)&" 61:025,
61:876, 63:449 a 63 456%, 66:489 e 66.490, 66:545 e 66.546%, 66 7"37
66:7T67, 68:475, 69:594, 69:600, 70:414 ¢ 70,414, 70:768 e 70 769
T3 ‘rH a JJ.AT 73:884 e T3.885, 74:109 e T4,110%, 74:293 a T4295
75:238, 76:289 e 75.240%, 75:242 a 75.251%, 75:281 a 75 286% 76 'JHG"
T d*}d' 78:940%, B0:696 a 80.679, 80:730, 80:T41 e BDT&E 80: 569
a 80 BHS®, 80:880, 80:926 a 80.945, 8:946 a 80 95(%, 83 714 83:808
n 83.511%, 84! 78 85:085, 85:130 a 85.138, 85:383 « 85 834, 87:408
a BT.406, 87:770, B7:772, 88:456, B8:601 e B8.602*, 89:853 e 89.854,
90:134, 90:517 a 90 H25%, 90:687, 93:128 a 93 132, 93:237 e 93.238,
9 a 93 563, 94:647 a 94.650, 95:129 a 95.132%, 95:773, 96- 145
UG 616 e 96 th 96:648 a 96 Giﬁ* BG 647 a 96 bGI] 97 U-i.’) 98: TUI
e 98 702%, 98: 961 99:183 a 98186, 100:801 a 100303 I(Jl 961 e
l(ll 62, 102 364, 102 465, 102:456 a 102408' 108: 012" 103:288 e
108, 239 103.881 a 108 83d' 104:211 a 104 215, 105:647%, 105:837 a
1058‘11' 106:313 a 16 .U5 108:073, 109:279 e 102.280, 109:701,
110:359 a 110:342, 110:T78%, 110 805 e 110 806, 111:729 a 111 732,
111:927 a 111. q'l4 112:371 a 112.325, 112:421 a 112.440, 112:561 a-
112 B68*, 115:773 e 1151774, 117: 42[! 117:424, 118:130 a 118,132,
118:336 a 118.346, 119:040, 11%: 123 11%9: 126 119:131, 120: 024*
120:960 a 120.965, '122:952 a 122, 241, 122:252 a 122 254 128:409 e
123.410%, 126:328 a 126.353%, 126: 830 128:587 a 128 590, 129:810,
131:877 e 131.878, 131:940, 132:Tud* 133 533 e 183 684, 134 201 a
134:221% 186:075 a 136 082%, 136: ]20 e 136.121%, 137: 3!;.! 137:884,
137:879 a 137.884, 188:354 a 138:356%, 138:357 a 188 359 139: B'?S
a 13969(}' 140: 483 141:212 a 141.216, 142:503 a 14?508 142:811
a 142 814, 143:259, 11—3 207 a 143:818, 144 492, 145:451, HT 281 e
147:282, 1)0 436, 152:469, 152:545 e 152.546%, 162: 81:) 152:850 a
162 8&2 154:151%, 1564: 162 154:385 a 1564.402, l‘-)'l T90 a 154.804%,
165: 4l'lb' 156:221 a 156:224, 157:972%, 150: 143 159:589 a 159, JQI‘
161:274 a 161.276, 168:900 a 168 924, 1(14 911 a 164.9156, 164:917 a
164 919, 165:227 a 165.251%, 165: 38‘3& 165:801%, 167: 041 e 167.042%,
167:089, 167:108, 167:273, 167:295 a 167.299, 167:794 e 167:795,
169: 1‘-14 170: 184' 170 33—'!" 170:483 a 170. 485 170:303 a 1708!.1
170: ‘lbl e 170,962, 170993, 171:825, 172:680, 173:686 a 173 b38,
173:743 e 17 l4-i' 175: 636 a ]fL) 648%, 176 011%, 176:459%,
178:826%, 178:850 a 178:852%, 180:011¥%, 180: 800 a 180, 803 181: 2?3
182888 a 182 356, 182:618%, I82 718, 182 T20%, 182:751 a 182, 754"
184:576%, 187:078%, 189: '114 194:045 a 194 U"]U* 194:076a 194079’
194:335 a 194.338%, 194:604, 194:604, 194:935 e 194:986%, 195: 594
e 195 595%, 195:931 a 193 935%, 191: 067 a 196.072% 19i: 285%,
107:285 a ]91 287#, 198:091, 200:430 e 200.431%, 201:6649 a 201. B‘B
204:416 a 204.421, 206 "' 206:037 e 206.038, 205 431 e 206. 432’
207:157 e 207.168, 207:727, 208:835 a 208,838, 209:850 a 209.846,
212:365%, 213:659 e 213.660%, 215:T89 e ‘21."}.?96‘, 217:623, 218:582
e 218:383%, 219:024 a 219.027, 220 32:* 220:987 a 220:990, 221:513
e 221 514, 223:765 a 223.769, 994 791, 225:223 a 225 226, 220:415 a
229 424, 22‘! BB6*, 220:982 e« 220.933, 229:987 a 229: 995 232:506%,
282:7 ’d"' 234: STG 235:846 e 235 B: 1{ 236:167, 236: 455 e 236. 406,
236:1 5“, 237:05-1, 238:847, ?{0:201', 240:20% a 240.204, 240:598;
243:039 e 243.040%, 247:595 a 247408, 251:5661 a 251 566, 252:859%;
266:911%, 257:729 a 257.740, 257:880 a 257.883, 269:371 a 259, 3?3
259:769 a 259.776, 263:996%, 264:200 e 264.201, '96 4563‘268439“‘
270:781%, 270: HhS a E‘rUBTZ 271:383 a 271. 40? 274:122, 275°400 a
275. -1(!2' 276:105 a 276 107*, 276:203 a 276.205, 276 92, 975:410 a
2734]&"‘ 279:198 a 2!'4 279:872 a Jt‘.:‘di’fﬂ a7 » 279:815,
283:700 a 283 710, 285:457 e 285.488, 285:671 e 285 ?12 485:925,
286:803 a 286 206, ‘98 :341 e 287.342%, 885369, 2x0:188 a 289. 194,
200:201 a 290 210%, 292:277, 293'.1?.’), 293:781 a 293 786. 293:909,
a 293.911, 294:140 a 294,142, 204.500, 204:946 a 294:048%, 296:637
e 296 638, 299:670% 300.797, 30':997 a 301,999, 302:115 e 302 116,
302:165, 802,247 a 302 250%, 303:136 a 305,140, 303:154 a 303 156,
bl de 303:568, 807:145 e 807,146, S07:216 a 307.220%, 512:808,
313: 681 B14:771%, 316:412, 316:481 a 316.436, 316:605 a 316 626,
J17:396 a 317 405 "- B17:407 a 317.411, 319:021 a 319.024», 319:196'
a 319 204, 320; 356 e 320 8517, dJU 592 i
322,668 a B822.670, 323:484, 3 2:157, 382:412 e BU.418,
334:051 a 334.056' 834:824, 335.6!52-. 836:295 e 336.206%, 343 308
a 343 300, 343:380. 345 141 a 345 144%, 345:20U1 a 345 221%, 345: 63T*,
345:736 a 345 T42%, 546:014%, 347:694 a 347 696, 849:912, 850: 318
3‘1(I 219, 3:0:451, 850:485 a 850 488, 851:095, 352:855 e 852 BH5,
5:408, 868:58Y9 a 858 554, 859:303 e 359, S04%, 354:550 a 359 .’)5?‘
369:954 e 369.955, 8T0:659 a 370 661%. Total 1.520 obrigagdes. 5

As 485 obrigagGes com o signal * teem o coupon n.° 2 e se-
guintes.
As 1.035 obrigaghes restantes teem o coupon n.® 3 e segumtes.

D T6T, 322:507 e 322 HOB;

Obrigages de 4 por cento privilegiadas de 2.° grau .
583 e 884*. 4.514%, 4:451 a 4.455%, 4:585, 5:070 a 5,099, 5:130 a
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5134, T:947 e 7.948, 8:488% 9:410 a 9415, 10:863, 11:376 e 11 377%,
18:069 e 13.060, 13:638% 14:240 a 14243%, 14:790 a 14 T2%
17:863%, 22:445 a 22 448, 22:453 a 22 462, 22:750% 23:079 e 98080,
23:181 o 23 184% 23 hil a 28 525% 23.78]1%, 25.279 a 25 281, 29,16
e 29 164, BU-TRT e BO.T88, 82:025 e 32 026, 8 a 82 538w 1
a 36 B25e, 96 a 38 199% 39:003, 47:655%,

7934, HT: 416 « HTAI9%, 5R:26
e 5B 262%, 62:H34 o 62 B3R, 62:819 a 62 B42%, 63:657 ¢ 63,608, 65: 747
a 63 751, 63: 787 a 63:790. Towal 160 ohrigagdes.

As 64 obrigages com o signal * teem o coupon n.® z e se
guintes, y
As of abricdgBes restantes teem o coupon n® 3 e seguintes.
Obrigagtes de 4 '/y por cento privilegiadas de 2.° grau
: Titulos de cinco obrigagGes
16%, 1:499 e 1500, 2.019, 2:051*. Total 5 titulos.
; Titulos de uma obrigagdo

8:503, 3.504, 4:381 a 4.387% 5:T8Te, B:517%, 6:563 e 6.651%, 7:806
a 7.808, 7:832, B:U50, 9 176% 11:239 a 11.233, 12:4T0%, 13:119%,
18:700 e 13.T10%, 13:774%, 13:9153% 14:086 a 14 040, 14:043 a 14 (44%,
14:297%, 14:613 e 14 614%, 14:723 e 14 T24%, 15:360. Total 0 obri-
gagdes.
As 32 obrigages com o signal ¥ teem o coupon n.® 2 e se-
guintes.
As 33 obrigagBes restantes teem o coupon n® 3 e seguintes,
Todas estas tres mil oitocentas e setenta e tres obrigagdes es-
180 devidamente cancelladas e annulladas e deixaram de ser en-
cargo da companhia.

(Continua)

.BOLETIM DA PRACA DE LISBOA
Lisboa, 156 de maio de 1903.

Realizaram-se, afinal, as promessas que, em boatos, corriam
na imprensa e na rua dos Capellistas. O governo apresentou na
camara, no dia 13, a proposta de lei para a realizagio de um em-
prestimo de j.c00.000 libras.

A importancia d’este documento leva-nos a preferir publical o
quasi na integra, sentindo que o espago nfio nos permitta publicar
tambem o relatorio que o precedeu.

«Pelo projecto € o governo auctorizado a crear e a emittir até
200.000 obrigagGes do valor nominal de 2o libras ou 500 francos
cada uma, amortizaveis Ear 50Tteio a0 par e em ouro, ou por com-
pra no mercado, 4 escolha do governo, o qual podera ainda ante-
cipar a amoriizagio quando julgue isso conveniente.

O encargo de juro. correspondente ao producto liquido' da
operagio nao poderd exceder 5 fy por cento ao anno, pagavel
em ouro.

O valor nominal das obrigagdes emittidas poderd ser garantido
por um deposito de titulos de divida fundada interna de 3 por
cento, e cuja emissiio fica egualmente auctorizada, ao preco e
cambio corrente no mercado de Lisboa, com margem até oito
pontos abaixo do seu valor no mercado, ¢ mantido dursnte a vi-
gencia dos novos titulos e na proporcio da sua existencia. Esta
garantia serd prestada perante a Junta do Credito Publico, que
receberd o deposito e se encarregari de o manter dentro dos limi-
tes marcados no presente paragrapho, publicando mensalmente
no Diario do Governo o estado em que ella se encontrar.

O servico das obrigacGes emittidas serd feito pela Junta, 4 qual
0 governo entregard, até 15 dias do vencimento dos juros e amor-
tizagio de cada periodo, as quantias necessarias para satisfacio
em ouro dos respectivos encargos.

As obrigaces emittidas ficardo, tanto no capital como no
juro, isentas de qualquer imposto. ) ;

Do producto liquido das obrigagGes emittidas a importancia
de g.000:000f000 réis, ouro, serd applicada ao pagamento das
letras de divida fluctuante pagaveis em ouro, ficando absolutamente
prohibido ao governo dar-lhe applicagiio diversa.

E' creado na Junta do Credito Publico e por ella administrado
um fundo especial—Fundo regulador dos cambios—assim consti-
tuido :

a) Por titulos de ouro, dos creados por esta lei ou outros de
reconhecida seguranca, conforme mais convenha aos interesses
do thesouro, rcpresentativos do saldo do producto das obrigacdes
emittidas, depois de pagas as letras a que se refere o artigo 2.°;

&) Por titulos de divida fundada externa, que em execuciio do
artigo 2.2 da lei de 20 de julho 18go, existem em deposito no
Banco de Portugal, e ainda pelos que de futuro forem adquiridos
nos termos do mesmo artigo e lei ;

¢) Por titulos de divida fundada externa, no valor nominal de
1.800:000%000 réis, dos que estiverem caucionando letras de di-
vida fluctuante e que forem pagas nos termos do artigo 2.°;

d) Por titulos de divida fundada interna de 3 por cento no va-
lor nominal de 2.000:0008000 réis.

O fundo constituido nos termos d'este artigo serd pela Junta |

exclusivamente applicado a concorrer para a regulagio dos cam-

bios, com o fim de evitar sensiveis modificagSes na sua situagio
e que niio assentem em correlativa modificagdo nas circumstan-
cias economicas do paiz.

Para a execucdo do disposto a Junta dentro dos limites dos
encargos do Estado que por sua interferercia sfo pagos no es-
trangeiro, venderd titulos de ouro do fundo, quando as circum-
stancias aconselharem que se evite o aggravamento cambial, appli-
cando a quantia correspondente em movda corrente, e que seria
destinada 4 compra do o.ro, 4 c mpra de tilos de divida fanda-
da interna de > por cento; vendera divida interna do fundo regu-
lador dos cambiaes para comprar ouro no mercado e sua conver-
sdo em titulos de ouro, quando as circumstancias aconselhem que
se evite uma subida rapida do cambie, mas em qualquer dos ca-
sos sempre de accordo com o governo

. Os juros dos titulos que fagam parte do fundo constituem re-
ceita gersl do Estado.

A Junts publicard mensalmente no Diario do Governo a nota
do estado d'este fundo.

As 72.7:8 obrigagdes da Companhia Real, pertencentes ao Es-
tado, e que caucionam um supprimento em ou-a de 23.700.000 fran-

.cos, depois d'este ser pago nos termos do artigo 2.° d'esta lei, nio
y dep Pag: 4 y

poderdo ser vendidas nem dadas em caugio de qualquer contracto
sem prévia auctorizacio legislativa. 2 2

Esta proposta que se sabe se funda numa negociacio jé con-
cluida com uma casa ingleza ¢, evidentemente de beneficos resul-
tados para o thesouro, hbertando-nos dos encargos de uma grande
parte da divida fluctuante que nos sobrecarregavam demasiado.

Dd-nos o relatorio uma base para estudar as vantagens da re-
misso.

Os g mil contos que vamos pagar com os 12 mil, custam por
anno &9:468;&0.':0. os 12 mﬁ nominaes custam 472: 5004000,
De juro temos um beneficio annual de 76:968#pooo.

Suponhamos que a amortizacdo é marcada em 37 annos, como
inculca o relatorio. Pagando a annuidade de 6oo:750000, extin-
gue-se a divida no fim d'esse praso. Portanto, o actual empresti-
mo onera o thesouro com o encargo annual de 51:2828000, por
37 annos. i

Mas, na situagiio actual, pagando os juros e niio amortizando
a divida, o thesouro, no fim de 37 annos em que a divida se ex-
tingue, tem pago 20.330:316 o000 de juros e paga entdo a divida.
Ao todo dispenderia o thesouro 2q.330:316@%000. .

S¢, porem, pagar a annuidade de foouy5ogooo, terd, no fim
do praso, pago 22.227:7308000; ou menos 7.102:566poo00.

utra ?reaaqio basta para se.conhecer a vantagem da ne-
gociagiio: E' a comparagio da taxa do juro dos emiprestimos an-
teriores com a que resulta d'este, e é a seguinte:

Datas dos empréstimos Taxa de juro effectivo

{segundo o preco
5 da collocagio)
2 de julho de 1862.......000..0, (Z],lll

17 de outubro de 1863.. X ,593

7 de dezembro de 1867.. . 8,403
21 de agosto de 1869....00u0eunnn 10,167
15 de junho de 1877...... Fatw 6,252
19 de junho de |3}§. sos ) 6,377
22 de novembro de 1880... 2 6,340

23 de dezembro de 1883,, e 6,242
20 de maio de 1884........ & i 6,:%3

28 de margo de 1890 . Syig
23 de margo de (B%_l., v 5,’01
11 de novembro de 186 . 5,30
Operagiio proposta (limite). .. 5.25

-

A apresentacio d'aquelle projecto ndio teve, como reflexo,
alta dos nossos tundos no mercado de Lishoa. Fizeram-se, & cer-
to, durante os quinze dias ultimos muitas operagdes, mas os cur-
s05 mantiveram-se 0s mesmos e até com ligeira descida dos fun-
dos do Estado. E coisa singular : as acgdes Tabacos, companhia
Eue ¢ affectada pelo emprestimo, porque, com elle, o thesouro

card com mais liberdade de denunciar o contracto d'aqui a dois
annos, essas € que subiram.

Nos cambios é que houve accentuada melhoria como o mos-
tra a nossa tabella abaixo, comparada com a do numero anterior.

Dinhelro | pypo
Londres go dfv ..| 43V, | 43 Desconto no Banco
» cheque. .| 42 3; | 425/ | de Portugal..... 51450/,
Paris go dfv...... 663 64 No mercado......| 5%,
»  ciieque. ... | 668 670 Agio Buenos Ay-
Berlim go dfv.....| 270 272 PER oL iy —
» cheque....| 275 276 Cambio do Brazil.| 12 35

Francfort go djv. .| 270 'fs | 2721/, |Premio da libra...| 1120
» cheque..| 275 1fy | 276 1% - A e
Madrid cheque ...| 830 840 1$13e
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CotacGes nas Bolsas portuguesa e estrangeiras

Bt S S P L MMO T
MO A ST O [ et e ey i i ) T T R T I o
Lishos: InscripcBes de assent.| 40 4015 40200 4020 4025 40200 4020 40,20 40,25/ 40300 40,25 40. 3“, 4025 -
» coupon| 39,80 40 4005 4009 4007 4006 4005 4uud - 4005 4005 39,05 40,100 -
Obrig 4 1#88.. .., .. = = | 20900 20900 20900 - | 20800 - ~ o085y 2odug| - | 20800 -
» 49180 assent.....| - - - - - = e - - - - E =
» 4%, 18go coupon . - 482000 - | - 48.200 - | - - = = = = =
= 4l Yoassent. ..., .| 56.400) 56 000 5665000 56,200 56.50) h6.A00 - - 565000 - - | 563800 -
» 41/, coup. int.... | - ~ | seson - | - | 65,800 55.700/ - - | 55700 55.700 - | 6A.700] -
> 4' %, externo.....| - - - - - - R B 55.600( - | B5.T00| - = =
» Tabacos coupon....| - - - - - = = e - - - - o =
Acgdes B. de Portugal.,....| - = - - = |. - - [IBT.0001 - o s e & s
» » Commercial......| - - - = = = = il - - 136000y - - -
n » N. Ultramarino.. (119000119500, - [L19.500(119. 50'1' = [119.400/119,500(119.500{119. 300 118, 5001]9.500119.300 -
» » Lisboa & Acores.[124.0000 - - - = - - - - =
»  Tabacos coupon .. [150 000150 500/150,5000150.700150. ?Uﬂ 150, 000 - [160.000]149.600 1496 300& - (1500000 - T
» Comp * Phosphoms | 84.900) 84.600] 84.600{ 84.800) 84 B00| B84.900) B5.00U 850000 — | 85,000 85.000) -
» Real.,...,...] 40000 - 40800, - 40.001.! -I.U,‘EIEH] 40.500) 32.800] 40,4000 - 408000 - -
Obrlg predlaes AR 94 000 95.000] - = = - | 95,800/ 96.000 96.000, - - -
- R 91 800) 91.600( 921500 - | 91,900 | 92.350| 92.650) 92.700| 92.800( - - -
» Comp * Phosphores.| - - Z " e2800 T | 92.000] 92, auul - | %000 - - | 930000 - =
» C» Real 3 9% 1.2 grau| - - - - - | = - - - - -
» » w300, 2°graul 43.050 43 500| 43.500 43.500 - 42 960, - = 43.000/ -1.3 450 43.200 48 1500 - -
» C*Nacional ........ - - 1000 - H.000| - 5 = - 75000 14 000| 73.600f -
» « Atravez Africa....| - |98, - 98.800 98.500, - 98.700, 99000 - 01 - -
Baris: 30/, portuguez.........| 32,30 3285 83 | 33 | 8231 82,26 8190 32,00 82,07 829 32 25 32 21 - =
Acgbes Companhia Real....| 185 - 185 - - 188 (1 = - 182 - |182 - -
»  Madrid Caceres..... - - - - i} - i - - ‘ 50 50 49 - -
» Norte de Hespanha M5 209 208 212 212 210 21050, - - - - l - - -
»  Madrid Zaragoza.....| 883 | 335 | 835 |338 | 338 |885 | 338 - - - - - - B
»  Andaluzes........... 188 185 186 186 183 184 185 - G - - = = oy
Oh:rlg Cnmp Real 1.2 grau 370 370 370 372 37 | 871 - - 374 374 - 87850 - -
» 2.° graul 194 192,50/ 193 191,500 192 | 191,60 191,50 193,60, 193 | 193 192,50, 194 - -
» Ca Belra Aha.......| = - 132 132 151 75 132 131,50 - - | = - - - -
»  Medrid Caceres. ....| - 152 156 185 156 | - 165 - 135 156 156 - = -
» N Hesp. (1.4 hyp) 349.50 84920 850 | 349 | 349,50, 850 | 849,60 - ‘ - - - - - -
Londres: 3 0/, portuguez. . - | 64,75 64,75 6475 64,75 64,75 64,50 64 | 6425 6425 64,50 6450 - =
Obrig. Atavez Africa...... - - - w | - - ] - -
Amsterdsm: Atravez Africa, .. J 85,37 85,08 85,93 8593 85,38 85,38j 8,93 8,9 smsl 85,93 85,‘.!3'?: 85,48 - z
| =, =

Bruxellss: Atravez Africa.....

Receitas dos caminhos de ferro portuguezes e hespanhoes

Periodo 1903 I 1902 r Totaes desde 1 de janeiro Differenga a favor de
Linhas de ex- =m0
ploragio Bil.| Totaes litom,|xi:. Totaes |xa|um. 1903 | 1902 | 1903 | %2
fe 4 | Réis Jiéis Réis Rei | Réis | Ieéis Leiy
= [Antiga réde  noval, 210 Abr| 693 83,688,000 71,124 169) 102 632 1.144.818 000 1.090.097.500,  54.720.50( =
B arantida. 11622 | w| 88201000 71 124 169) 102,632 1.233.019.000, 1.161.221,669  71.797.331 i
= 8 2g2g 2| »| 77549 71 124 169| 102.642] 1.310.568.000 1.232.345.83 18.222_152I a4
E [ 915 » |38 9172 9525881 25067 162.491.000 147.996.5000 14.494.505 _
= N"d" W rEde garanti;poq 10.158 9525831 25.067 172 649.000, 157622331 ] g
s Proeviesteniofigagl )l e 9 897. 9525 841 25.067) 182.046.000 167.048.16: =
1218 Mar| 518  23.483 915/ 21 588.4300 43.701) 257864190, 236.172.47 =
Sul eSueste....... .{1925 a| » | 22164345 92 826.445( 46.207) 280.082.585 258.998915 -
26 1Abr] » |  48.904.65( 19.818990( 40119 328937185 278.817.140) &
g 1925 Mar| 853 25.485.416 28 618089 81.071) 281.156.130| 269.003.94 =
Minho e Douro...... 26/ 1Abr| » |  24.954.092 22201 941) 62.805] 505.418.122| 291205855 =
8 »! »| 29522998 25978522 73593 934.934.120) 317.184.407 <
260 1) » | 258 10190.847 8440459 32966] 95 620,981  81.311.886 =
Beira Alta........... 2 sl »| 6.792 719 7.028 T8 51.819] 102.418.650 B89.285.65 =
: - 5/t 03 1.538.06 14217290 13540{ 15.714.354 13.629.718 &
N’:‘ﬁ;ﬂr Mirandalld ot 1632400 133-1.71% 18187 17.316.781)  15.014.430 2
"""""" 5 1.621.455 1517889 144550 18.968 239  16.532.269) z
7 1.481 47( 1.639670{ 48925 17.645.353) 16 616.03( &
Guimardes ..... .... 1.373.673 1707.304 50217 19.019.026) 18.323.424 =
Porto é P. e Famalicio 4 557.754 4268177 66.612| 25.496.459| 21.907.140) =
2.064 987|Bs. 5 2096 327|ps.  57a{Ps. 20.085.690(s 27.681 S65Ps i
Norte de Hespanha .. 2082.576 2.076.41 567 81162104 20.658.277 -
3,0?3.055 2,:;59%- 568 83 235. (:).as 81.7 és,gm =
S =17 29,608 : 21314 583 30297028 8681, -
) Tagona— 1,828 223 1889985 517 32.120.256) 30574114
424,91 419447  393|  5.790.925|  5.551,102 Z
Andaluzes........... 832,994 408.772  383] 6123149 5950874 5
429,64 492,014 461 6652792  6.451.880 =
i 9342 80204 187 1.805989  1.121.481| 3
Madrid— Caceres....|2829 «» | » [ 102.987 82983 19; 1.408.976 1.204.414 -
1622 Abr} 180 44, 42526 286 707 401 601 405 #
Zafra a Huelva,......i2329 » | » 46 066, 40,101 222| 754.367 641,506 -
20, 6 Mai' » | 45,969/ 44152 245 800.336 685.658 L
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Lobito & fronteira

A respeito d'esta linha, ou melhor, das combinacées
feitas em Londres pelo seu concessionario, o sr. Ro
berto Williams, muito se tratou nos jornaes durante 0s
ultimos quinze dias.

O documento mais importante, das varias informa-
cBes que vieram a lume é a circular dirigida pelo sr.
‘Williams ao director da companhia de Tanganika, que,
traduzida do texto original, resa assim:

36 & 31, Clements Lane—Lombard Street E. C.—Londres, 21
de abril de 1903,

Ex.=e Sr. presidente e directores—Tanganika Concessions Li-
mited.—Tenho a honra de informar vv. ex.* que alcancei do go-
verno portuguez uma concessiio para construir e explorar um ca-
minho de ferro que partinde da bahia do Lobito, no districto de
Benguella, ird até a fronteira oriental da provincia de Angola na
proximidade do parallelo 12 da lattitude sul, por um periodo de
0g annos e que depositei a quantia de Ib. 100.000 nos termos da
dita concessdo, como garantia do cumprimento das obrigaces
impostas pela mesma. A companhia Zambezia Exploring Com-
pany tem direito a metade da concessio e tenho a auctorizagho
d'essa compenhia, {e proponho da minha parte, transferir
essa concessdo e todo o meu direito ao deposito (com excepgio
dos juros até a transferencia legal) 4 vossa companhia, em troca
do pagamento 4 Zambezia Exploring Company da quantia de Ib.
150.000 em dinheiro e 350.000 accdes beneficiarias de Ib. 1 cada
uma da companhia que se formars, e da restituigio da quantia de
1b. 100,000 importancia do referids deposito, com obrigacfio para
a vossa companhia de adoptar e executar o seguinte plano de ex-
ploragio da referida concessfio, salvo quaesquer modificagdes a
combinar entre a vossa Companhia, a Zambezia Exploring Com-
pany e eu, a saber:

1.°—A vossa companhia formard desde j4 uma companhia com
a denominagio de aCentral African Corporation, Limiteds, ou
nome analogo, com o capital nominal de Ib. 3.000.000 dividido
em 3.000.000 acgbes de |b. 1 cada uma, tendo por fim adquirir
da vossa companhia:

a) a referida concessio;

b) 1.600 acgdes de 250 francos cada uma do caminho de ferro
de Katanga, uma companhia formada segundo as leis do Estado
Livre do Bongo, das quaes 1.530 ac¢bes sdo liberadas de 25 fran-
cos & 70 de 250 francos;

c) os direitos da vossa companhia no accordo feito com a
companhia do Katanga para exploracGes mineraes no Estado Li-
vre do Congo, datado de 8 de dezembro de i1goo.

2.%—0 pagamento d'essa transferencia serd effectuado pela en-
trega 4 vossa companhia da quantia de Ib. 250.000 em dinheiro e
da totalidade das ac¢bes da referida companhia, com excepcio
de sete accBes subscriptas a dinheiro pelos seus fundadores, sendo
essa valorizacio repartida como segue:

(1)—Um terco para a referida concessfio;

(2)—Dois tercos para os restantes direitos.

3.°—0s estatutos da referida companhia nomeario um conse-
lhe de administracio approvado por mim, sendo o sr. C. ). Ley-
land e eu nomeados directores vitalicios, com o direito de rece-
her a quarta parte dos lucros da companhia depois de applicado
um quinto para a amorlizagdo das obrigacdes e derois de pago
do remanescente dos lucros dividendos até 35 9, do capital no-
mhipal, assim como de prohibir a venda dos haveres da compa-
nhia.

4°—A companhia fard uma emissfio publica de Ib. 4.000.000
de obrigacbes com o juro de 5 U/, ao anno amortizaveis no fim
de 20 annos ao preco de 105 U,

Para explicar nitidamente a situaciio e evitar quaesquer per-
guntas, devo acrescentar que a somma total do dinheiro e acgdes
que devem ser eniregues em troca da transferencia da concessdo
sao destinadas para a compra do interesse da Zambezia Explo-
ring Company na concessiio e restituigio do deposito e que além
d'esse pagamento ndo tenho outros interesses na projectada
venda.

Estimarei saber assim que for possivel a sua decisio.—De v,
etc. (a) Rob. Williams.

A resposta foi a seguinte:

Tanganyka Concessions, Limited.

30 & 31, Clemen:s Lane—Lombard Street E. C. —Londres,
22 de abril de 1903,

Ao sr. Robert Williams.—Ex. sr.—Venho accusar recepg¢io
da carta de v. ex * datada de hontem e informal-o que depois de

larga consideracio da sua offerta resolvemos acceital-a, salvo rie

tificacio pelos srs. accionistas em assembléa geral d'esta compa-
nhia.—De v. etc.—Pela Tanganika Concessions, Limited — L.
Dampier, Secretario.

O complicado d’estas neguciacGes ndo nos permitte,
nem mesmo com um certo e difficil estudo, conhecer
até que ponto as combinagdes feitas com o governo por-
tuguez poderiam, ou poderdo ser attingidas pelos resul-
tados d’estes repetidos contractos.

A’ primeira vista, € certo que se nos afigurava que
Portugal, tendo contractado em condiges bem seguras
e claras, nada tinha nem podia ter com quaesquer com-
binacfes extranhas, feitas em paiz estrangeiro e em que
o nosso governo ndo é chamado a intervir nem pode
nem deve ter a menor ingerencia, e portanto a menor
responsabilidade.

Mas para socegar mais o espirito fomos informar-nos
de pessoa competentissima e pelo credito d’ella podemos
dizer aqui que:

os estatutos da nova companhia estdo de ha tempos
no ministerio da Marinha (e agora foram por este man-
dados 4 Procuradoria Geral da Corda) e sdo, em todos
os seus artigos e condicBes inteiramente conformes com
o decreto de concessiio que lhes serviu de base;

o concessionarie sr. Williams € o primeiro a reconhe-
cer que as suas combinagdes financeiras nada teem com
a concessdo que lhe foi feita pelo nosso paiz;

a directoria da companhia entregue nas mios de um
portuguez, o sr. conselheiro Machado, representa, para
n6s, mais uma garantia de que neste importante nego-
cio dio serio affectados os interesses portuguezes nzm
os privativos d'aquella nossa importante possessio.

Damos estas informagdes, repetimol-o, depois de de-
morada entrevista com pessoa auctorizada e que a dal-as
nos auctoriza.

sr. conselheiro Joaquim Machado, que j4 regressou
de Londres, tem tido repetidas conferencias com o sr.
ministro da Marinha, sobre o exame do projecto de es-
tatutos da companhia, exame que tem sido minuciosa-
mente feito, introduzindo-se no projecto tadas as modi-
ficacbes que teem sido aconselhadas pela prudencia e
para evitar por completo duvidas futuras.

e

COMPANHIA NACIONAL

Realizou-se no dia 13 a assembléa geral extraordina-
ria d’esta companhia convocada para tomar conheci-
mento de uma proposta da direccio para se alterar os
estatutos da Companhia e do cortracto feito com um
grupo de capitalistas para a construccio da linha ferrea
de Mirandella a Braganga.

O presidente da direc¢do, em nome da mesma justi-
ficou uma proposta para a assembléa nomear uma
commissdo, afim de apreciar detidamente o referido
contracto e consequentemente proceder 4 alteragdo dos
estatutos, e especialmente os artigos 5.9 11.° e 37.°,
apresentando o seu parecer na proxima assembléa que
se deve realizar no sabado pelas 2 horas da tarde.

Approvada a proposta, foram nomeados para fazer

arte da commissdo os srs. Mello e Sousa, Henrique
geixas, Jardim, Brion e Ruy d'Orey.

Brevemente serd distribuido aos accionistas o pro-
jecto de alteraglo de estatutos, para servir de base na
discussio.

O capital para a construcgio da linha ferrea é obti-
do por uma emissdo de cerca de 22.000 obrigacdes de
gomooo réis e typo de 4 /3, a qual é firmada por um
syndicato de banqueiros portuguezes e estrangeiros.
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Ampliagdo da estagdo
da Alfandega do Porto

Foi approvado por portaria de ¢ do corrente e mandado
executar o projecto de ampliacdo de aquella estagio
elaborado pelo distincto engenheiro chefe de via e obras
do Minho e Douro, Basilio Alberto de Sousa Pinto.

As obras projectadas consistem:

1.% na ampliacdo da superficie coberta do caes n.° 1°,
cobrindo se mais 320™ e alargando-se a rua da Alfan-
dega;

2.° na cobertura de mais 211™ do caes n.° 2;

3.° na construc¢io de um novo caes coberto, n.° 3,
com 59o™ de superficie;

4.° no aproveitamento de uma rampa como caes des-
coberto submersivel apenas em parte pelas cheias ex-
traordinarias, como a de 1860 servido por guindastes
nas suas relagdes quer com o rio quer com o terraple-
no geral da estagio;

5.° no prolongamento do muro de supporte do ter-
rapleno;

6.° na construccio de uma ponte metalllica avangada
sobre o rio, com guindaste a vapor e servida por pla-
cas, assente sobre o patamar dayrampa de accesso pelo
lado do rio.

S#o além d'isso collocadas baterias de placas e um
caranguejo, e modificadas as vias de modo que se tor-
nem mais faceis e rapidas as manobras.

E ¢ tudo quanto se péde fazer para melhorar aquel-
la acanhada estagfo.

O orgamento, com as pequenas modificagdes indica-
das pelo conselho superior de obras publicas, reduz-
se a Jo:z00000 réis.

Completados estes melhoramentos com a illumina-
¢o para o servico de noite e com a permanencia ali
de uma machina de manobras, o servigo melhora con-
sideravelmente.

ARUTOMOBILISMO

A corrida Paris-Madrid

Deve-se effectuar nos dias 24 a 27 esta corrida que des-
perta o maior enthusiasmo.

A partida é de Versailles na manhi de 24, vindo os
corredores pernoitar a Bordeus, onde passam o dia 23,
szhindo de madrugada para virem pernoitar em Victo-
ria, sahindo d4s 6 horas da manhi de 27 e devendo
chegar a Madrid pelo mzio-dia.

O percurso total é de 1 321,466 kilometros naquellas
tres étapes de 552, 343,386 e 4.1:6,080.

No dia 13 ja sahiram de Paris os automobilistas que,
em passeio, virio a Madrid esperar os corredores, e
no dia 24 parte d'ali um comboio especial para... os
mais commodistas.

Estdo inscriptos 38 carros que disputario os nume-
rosos premios.

Estes sdo offerecidos pelo rei de Hespanha, os princi-
pes das Asturias, a infanta Isabel, ministros da Agri-
cultura, Municipalidade, Real Auto Club de Hespanha,
senhoras de Madrid, circulo de La Gran Pena, Casi-
no de Madrid e Novo Club

Além d'isso as cidades de Burgos e S. Sebastido of-
ferecem tambem premios ds primeiras carruagens que
transpozerem os seus limites.

LINKAS PORTUGUEZAS

Carruagens do Minho e Douro.—Realizou se no dia
30 de abril o concurso limitado para o fornecimento de
4 carruagens de 1.* classe, 2 mixtas de 1.* e 2., 8 de
2.* classe, sendo duas com guarita e 10 de 3.% classe
sendo 6 com guarita, todas com freio de vacuo e confor-
me os novos typos approvados.

Concorreram nove fabricas, offerecendo os seguintes
pregos, em francos :

Dyle & Bacalan......sese0esevveaee 3g5.400
La Mérallurgique........c.cvvveune.. 348.550
Usine Ragheno de Malines........... 297.400
Compagnie Centrale de Haine St. Pierre  31g.508
Van der Zyppen & Charlier.......... 31b.040
Baume & Marpent........ G s SRy Ta s
Ateliers GErmaii. . o ovosssurbssersss 403500
Maschienbau-Gesellschafft de Niirberg.  398.800
Besouches, David & £, ... ieeani,  330:50D

Em vista das condicfes indicadas foi julgada inaccei-
tavel a proposta das Usines Ragheno e dividido o for-
necimento, adjudicando-se por portariz de 8 do corrente
as carruagens de 1.? classe, as mixtas e as de 2.° classe
a Van der Zyppen & Charlier por 214.434 francos e as
de 3.* classe a Baume & Marpent por 87.020 francos.

Os cixos sdo fornecidos pela Administragio e entre-
gues em Irun.

A Administragdo tem o direito de elevar o forneci-
mento de 24 a 36 carruagens.

O praso do fornecimento ¢é de 6 mezes, contados da
approvacio dos desenhos.

Contribuicdo aos elevadores.—A commissio adminis-
trativa da camara municipal mandou annunciar que em
sessdo de 12 de margo ultimo adoptou, com auctoriza-
¢do superior, a seguinte tabella de taxas: Elevadores
verticacs para o transporte collectivo de passageiros
pertencentes a empresas particulares, cada camara5#ooo
réis; e viaductos que atravessem a via publica, 500 réis
cada metro.

Esta contribuicfio tem sobrescripto directo aos dois as-
censores, da Bibliotheca e do Carmo, o primeiro dos
quaes era mais de justica alivial-o de impostos existen-
tes do que crear-lhos novos, visto o pequeno resultado
que dd para a empresa.

Ampliagdo de estagdes do Douro. — Foi approvado e
mandado executar um projecto de ampliacdo do edificio
da estagio de Ferradosa na importancia de 880000
réis, e enviado ao Conselho Superior de Obras Publi-
cas o da ampliagio da estacdo do Ferrdo, orcada em
1:4003000 réis,

Para a historia.—A proposito da linha de Arganil, é
bom registar o que as Novidades disseram com res-
peito ao primitivo tracado, e que tem toda a auctoridade
por ter sido do sr. conselheiro Emygdio Navarro a lei
que fez a concessdo d'esta linha.

=Convém ainda recordar que a linha ndo ficou logo prompta,
podendo estar a funccjonarqha muitos annos, por causa d'uma
caturrice—ndo tem outro nome—d'uma parte dos habitantes de
Coimbra e da sua imprensa, que impugnaram vivamente o primi-
tivo tracado de saida, que era pelo valle de Cosélhas. Nessa cam-
panha se gastaram alguns mezes—os bastantes, para que sobre-
vindo a crise financeira, ella apanhasse os lraba]ﬂos ainda longe
da conclusio, seguindo-se a interrupgio dos mesmos, e depois o
seu abandono e ruina progressiva.

. A iniciativa dos protestos dos coninbricenses a respeito de ca-
minhos de ferro tem sido funesta 4 cidade de Coimbra. Primeira
impugnaram (!) que ali fosse o terminus da linha da Beira Alta,
;uc por essa impugnacao dos coninbricenses (! !) passou para a

ampilhosa; e depois contrariaram a saida do caminho de ferro
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de Arganil pelo Valle de Cosélhas, que era a mais racional, con-
seguindo com os seus protestos que se perdessem alguns mezes..

o que deu a demora de alguns annos e prejuizo de muito di-
nheiro.»

Estudos da linha de Ponte de Sor e do Sado.—Foram
encarregados os srs. J. Cecilio da Co-1a ¢ J. Nepomu
ceno de Lacerda, de elaborar o projecto da linha de
Ponte de Sor, devendo apresentar successivamente os
da ssecgdes de Evora a Arraiolos, de Arraiolos a Pavia e
de Pavia ao Raia. 56 depois de estudadas estas secgbes
se procedera ao estudo das que ficam entre o Raa a
Ponte de Sér.

Na linha do Sado estdo sendo feitos os necessarios
estudos h?'drographicos na bacia da Marateca pelo sr. J.
Vasconcellos e Sd; entretanto o sr. Moraes Surmento
vae continuando os estudos, aos quaes vae ser dado o
conveniente desenvolvimento sob a proficiente direcgdo
do sr. conselheiro Justino Teixeira.

Prolongamento de linha.—Os mesmos peticionarios
da concessdo de uma linha electrica da estagdo do ca
minho de ferro de Mufra a esta villa pediram agora a
continuagdo da linha 4 Ericeira e d'ahi a Cintra,

J4 em tempo se falou em que a companhia de Cintra
4 Praia das Magds faria o seu pedido para prolongar
a hinha 4 Ericeira, mas ndo nos consta que chegasse a
entrar com o requerimento,

Todos estes pedidos ficam pendentes, como centena
res d'elles que existem no ministerio, do parecer da
commissdo que foi nomeada para formar as bases em
que devem ser concedidas linhas ferreas sobre estra-
das.

Guimardes a Fafe, —Em vista do parecer do Procu-
rador Geral da Corda, favoravel 4 reclamagio da com-
panhia de Guimardes, foi, por alvard de 14 do corrente,
modificada a clausula 43 do alvard de concessio def-
nitiva da linha de Guimardes a Fafe, reunindo-se as
vantagens asseguradas pela lei de 1 de agosto de 1899
4s da base 5.* da lei de 14 de julho de 1899 que uma
portaria de 1goo concedera d companhia.

A conta{s;em dos prasos para a construcgio € feita a
partir da data do novo alvard.

A companhia vae comecar brevements a construcgio.

Pedido de concessdo. —Deu entrada no ministerio
das obras publicas um requerimento do sr. Carlos de
Vasconcellos Cabral, pedindo concessio por 6o annos,
para estabelecer e explorar uma via ferrea, systema
americano, com tracgdo mechanica, electrica ou animal,
conforme melhor convier ds circumstancias locaes e ou-
tras, a qual partindo da estacdio do caminho de ferro de
Beja siga pela estrada real n.® 73, a Ferreira do Alem-
tejo, e pela estrada real n.® 74, de Ferreira a Sines, pas-
sando por S. Thiago de Cacem.

Locomotivas do Minho e Douro. — Foram expedidas
de Hamburgo as duas locomotivas-tender de mercado-
rias, fornecidas pela Hannoversche 4 direccdo do Minho
¢ Douro, devendo chegar ao Porto por estes dias.

A direcgdo estd procedendo a um estudo methodico
da organizagio do servico dos comboios e dos recursos
do material existente, conforme foi determinado pelo
Conselho de Administragdo, a fim de se fixar o mate-
rial de tracgio e transporte que seja preciso adquirir,
além do que foi feito ou encommendado, a saber, 4 lo-
comotivas, Qo vagons e 24 carruagens.

Alto Minho.—No dia 12 realizou-se uma conferencia
entre o sr. ministro das Obras Publicas e o sr. conse-
lheiro Queiroz Velloso, a respeito d’esta linha para a
qual a companhia que se propde construil-a pede uma
pequena garantia de juro, tendo jd sido apresentada na
camara electiva, na sessdo passada, uma proposta nes-
te sentido, 4 qual aqui nos referimos.

O sr. conje de Pagd-Vieira responden que, apesar

da sua boa vontade nio podia introduzir modificagGes
no projecto d'essa linha que serviu de based concessio;
que o alargamento da bitola de 6o para um metro
obrigaria 4 transferencia da linha para fora da estrada,
em leito proprio,

Accrescentou que, no caso de caducar aquella con-
cessio, esse caminho de ferro se furia, sem o governo
precisar paraisso de auctorizagdo especial, visto que a lei
de 14 de julho de 18gg o auctoriza a construir por con-
ta propria, todas as linhas ferreas cujas concessges ve-
nham a caducar; e, neste caso, o caminho de ferro de
Valenca a Monsdo e Melgago seria construido em via
larga, como foi indicado pela commissiio encarrega-
da de estudar a réde ferroviaria ao norte do Mondego,
que o considerou como prolongamento natural da linha
ferrea do Porto a Valenca.

LINi#AS ESTRANGEIRAS

HESPANHA

A companhia do Norte jd poz em servico as sete novas car-
ruagens que adquiriu para o servigo dos seus comboios expres-
sos, Madrid-Hendaya.

Sio uns bellos vehiculos de 14 metros, com todas as commo-
didades taes como luz electrica, campainhas d'alarme, luxuoso
gabine, calefaccio e tapete de borracha amortecendo o ruido.
Tem, cada uma, 3o logares de 1.%, em 3 compartimentos, e mais
15 em 3 compartimentos de toucador-cama. Sio de corredor
lateral.

Nos logares de 1.* nfio ha que pagar sobretaxa; nos toucado-
res paga-se mais 5o %/ em um cllugur ou um bilhete inteiro quando !
se occupem dois ou tres.

*

Madrid j4 tem o seu metropolitano, mas em propor¢@es tio
diminutas que quasi niio merece este nome.

Parte do passeio de Atocha, 4 esquina da rua Affonso XIl e
vae até o collegio do Loreto, devendo, mais tarde prolongar-se
até o cemiterio municipal.

Tem seu caracteristico de funebre esta linha. cujos principaes
recursos conta a companhia tirar da conducgio de cadaveres
para os cemiterios, de convidados que vio acompanhal-os e de
risitantes ao terreno da egualdade. Serve tambem dois hospitaes.
izem os nossos collegas hespanhoes que o material circu-
lante ¢ o mais moderno e luxuoso. Vistas as condigfes de traga-
do da linha e o trafego a que principalmente se destina, parece-
nos que os trens deviam ser todos negros e o pessoal ter chapeu
tricorne

Lembra nos esta linha uma associagiio que se fundou ha an-
nos numa cidade portugueza intitulando-se Sociedade funebre
parturiente dos sapateiros.

ITALIA

Por accordo de 28 de abril entre o governo e os directores
da Societd Ferroviaria foi denunciade o convenio ferroviario nos
termos da lei de abril de 1885,

Realizou-se em Florenga o 2.° congresso dos engenheiros fer-
roviarios. Concorreram 100 dos 470 socios inscriptos no Collegio
Nagional degli Ingegnieri Ferroviarie. !

Foi approvado o projecto da relagio dos engenheiros peritos
em materia de vias ferreas.

Foi muita discutido o parecer sobre se o orcamento de exer-
cicio das Ferrovie Verrete se pode applicar as lin%as fazendo parte
de rédes maiores. ;

Foi resolvido que se pdde applicar com vantagem a outras li-
nhas de pouco trafego. O futuro congresso realiza-se em Napoles.
L4

Nas linhas Siceilia Occidentale o producto da exploragiio em
1go2 foi de 1.745.233 liras equivalente a 8.859,17 por kilometro.

Augmentou 5.822,32 |. este total, mas niio diminuiu com relagio
a receita kilometrica que em 1go1 fora de mais 15,49, por ter au-
gmentado a extensdo da linha. :

A pequena velocidade teve um augmento de 5.603,74 liras.

As despesas foram de 1.419.503,14, ou 7.206,05 por kilometro;
isto €, mais 18.974,52 do que em 1go1.

INGLATERRA
Vae ser aberto ao trafego brevemente uma nova linha ferrea

atravez do Teigre Ualley, que méde 8 milhas. Foi necessario per-
furar dois tuneis um com 827 jardas outro com 2Jo.
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RUSSIA

Foi resolvido construir uma via ferrea entre Kurgau e Geuri,
via Iekaterinburg que encurta em 10% verst o percurso Siberia-Mos-
cou e 196 no da Siberia a S. Petersburgo.

Fez-se tambem um convenio com a companhia dos Vagons-
leitos, em virtude do qual comegou no 1.* de maio a haver uma
carruagem restaurante, um sieeping-car de Moscou para as esta-
¢bes terminos da linha Siberiana cinco vezes por semana, além
d'um comboio de luxo semanal.

ARGELIA

A companhia do Este argelino tem na sua réde a receita de
8.138.000,05 francos ou g.olig,2 por kilometro o que constitue um
angmento de 347.910,65 francos sobre as receitas do anno anterior.

As despesas desceram em 200.000 francos ficando liquido o
saldo de 1.817.671,18.

AMERICA DO NORTE
Vio terminar-se brevemente os grandes trabalhos da nova es-
tacio de mercadorias da Chicago Transfer and Charing Com-

any.
P f\’ nova estagiio terd 10 linhas ligadas entre si por linhas trans-
versaes e diagonaes, havendo nos extremos duas linhas transver-
saes e quatro de manobra, Nos lados norte ¢ sul da estaciio ha
tres linhas principaes, ligadas 4s linhas de testa a éste e oeste por
meio de concordancias com dupla via.

Uma outra linha principal passa ao meio da estacio onde se
liga ao deposito que estd na extremidade do poente.

Parallelamente ao lanco rectilineo central ha as vias de res-
guardo—zo0 linhas com a extensiio de 488 a g14 metros que podem
conter 540 vagons.

Cada grupo pdde receber 2.580.

Estes grupos so ligados por uma galeria subterranea.

PUBLICAGOES RECEBIDAS

Almeida Garrett.—Coincidindo com a commemoracio
garreteana—a trasladacio que se eff:ctuou, no dia 3,
dos ossos do grande escriptor para o pantheon dos Je-
ronymos— encetou a Empresa da Historia de Poriugal
a publicaciio das obras completas de Almeida Garrert,
em edicdo que, comquanto chamada popular, € pri-
morosamente impressa em bom papel, formate 4.°
maximo, illustrada por numerosas gravuras de pagina,
por bons artistas e prefaciada e revista pelo professor
sr. Theophilo Braga.

Esta Empresa presta um verdadeiro servico ds letras
patrias com as suas publicagbes, das quaes esta, agora,
¢ das mais notaveis e das mas uteis, vulgarizando tra
balhos do eminente escriptor que as nossas classes po-
puleres s6 parcamente conhecem; e ficando, assim,
publicada em conjuncto toda a immorredoura obra, que
constitue um patrimonio nacional, muito maior valor ella
representa na estante do estudioso como na bibliotheca
do sabio.

A publicagio ¢ feita aos fasciculos, a 6o réis, e aos
tomos de 8o paginas a 3oo réis, e estd or¢ada em 10
tomos.

The Motor-Car.—Comegimos a receber a amavel
visita d'este nosso collega londrino, um bello jornal,
profusamente illustrado, orgdo dos interesses do auto-
mobilismo naquella cidade e em toda a Inglaterra. 56
de annuncios de grandes fabricas e vendas particulares
de automoveis, publica 56 paginas.

Com muito prazer estabelecemos a troca.

Diario de Noticias.—Este nosso collega comegou no
dia 14 a utilizar a sua grande machina d'impressio, a
maior que hoje existe em Portugal, permitundo a tira-
gem, em uma hora, de 24 ooo exemplares de 4 ou 6
paginas, apresentando um bem impresso e bem dispos-
to numero de 12 paginas.

Saudamos a respeitavel folha popular pelos seus pro-
gressos.

RAvisos de servio

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes
Paragens nos Banhos da Amieira

Desde 15 de maio de 1903, os comboios em seguida indicados
passam a ter 1 minuto de paragem no apesdeiro de Banhos de
Amicira unicamente para servico de passageiros :

Omnibus n.® 201 que sahe de Lisboa R. para Alfarellos ds 7
horas da manhi.

Misto n.® 203 que sahe de Torres Vedras para Alfarellos ds
10 horas da manha.

ixto n* 20q que sahe de Lisboa R. para Alfarellos ds 6-45
da tarde,
Mixto n.® 202 que sahe de Alfarellos para Lishoa R. ds 5-25
da manhi.

Omnibus n.* 206 que sahe de Alfarellos para Lisboa R, ds
5-25 da tarde. Lisboa, 10 de maio de 1903,

Rrrematagdes
Caminhos do fero do Bsiado

Construccao

Pelo presente se faz publico que no dia 10 de junho proximo
futuro, pela 1 hora da tarde, se ha de proceder, perante a direc-
¢io d'estes caminhos de ferro, e na sua séde nesta cidade, na es-
tagio de Campanhii, ao concurso publico para adjudicacio de
duas empreitadas de construccdo do caminho de ferro da Regoaa
Chaves, seccio da Regoa a Villa Real.

Os depositos provisorios para poder ser admittido como lici-
tante a qualquer das empreitadas serfio de:

Para a empreitada A, 2405000 réis,

Para a empreitada B, 6108000 reis.

Os depositos definitivos serfio de 3 p. ¢. do preco da adjudi-
caciio.

Os licitantes poderfio enviar 4 direccfio, em carta fechada, a
sua proposta acompanhada do recibo do deposito provisorio e
do documento exigido na alinea 8) da 2 * condicio de arremata-
¢ilo, constante do respectivo programma, entendendo-se que, por
esse facto, desistem de tomar parte na licitagiio verbal, se a hou-
ireito de reclamacdo dcerca dos actos do concurso.
jes da arrematagio, o caderno de encargos, bem
como 05 respectivos projectos, podem ser examinados todos os
dias uteis, desde as 11 horas du manhi ds 3 da tarde, no servigo
de construcgdes d'esta direcgiio, em Campanhd.

Porto, 7 de maio de 1903,

Fornecimento de ferrc

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 20 do corren-
te mez, & 1 hora da tarde, perante a direccio dos caminhos de
ferro do Minho e Douro, em Campanhd, se ha de proceder ao
concurso publico para o fornecimento de 50 ooo kilogrammas de
ferro granito prop.io para fundicfo.

O concorrente a quem for adjudicado o fornecimento reforcard
o deposito provisorio até perlazer a percentagem de 5 p. c. da
importancia total da adjudicaciio; este reforgo serd feito no cofre
da direcciio onde houver sido effectuado o deposito provisorio.
Os depositos provisorios serdo restituidos a todos os concorren-
tes, logo que haja sido feita a adjudicacao.

As condicdes da arrematacio e o caderno de encargos poderfio
ser examinados no servigo dos armazens geraes em Campanhi e
nas secretarias das direcgGes do Minho e Douro e Sul e Sueste
em todos os dias uteis, das 11 horas da manh@ ds 3 Ja tarde.

Porto, 8 de maio de 1go3.

—_— e :

FALTA DE ESPACO

A enorme affluencia de original, em vista do alarga-
mento de collaboracdo e informacGes com que, nos
ultimos tempos, temos completado a nossa redaccdo,
faz-nos retirar, 4 ultima hora, entrc varios outros arti-
gos, o que trata do relatorio do sr. director da Compa-
nhia Real, sobre a gerencia do anno findo, o que se re-
tere 4 conferencia realizada na Associacio Commercial
pelo nosso collega sr. Fernando de Souza, e as «Notas
de Viagems,
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AGENIDA. oo

VIAJTANTE

Prevenimos o5 nossos leilores de que so estas as UKICAS cases que lhes recommendamos porque, praticamente, conhacemos o seu servigo

AIDE-MEMOIRE DU VOVAGUER —Reiguics thivoncarsomue s connaiveons PR EXPERIENGE PERSONELLE

ALCO Bﬁ [:A iotel Gallinha —Aposentos commodose ex-

tremamente aceados.Cozinha excellente Car-
ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
vador — Grande Hoteldn
EBoa 1

BRAGA-BOM JESU ey Ly e

ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.

BI NTH Hotel Nunes. — Explendidos panoramas,quartos con-
fortaveis, servico esmerado. Diaria, 13500 réis a

25000 réis. — Proprietario, Jofio Nunes.

cl N TH Hotel Netto. — Servico de primeira ordem, aposen-
: tos: confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas de terra e mar, casa de

jantar para cem pessoas. Precos razoaveis. — Proprietario, Romfo
Garcia Vinhas.

G UI m ﬂ BAES Grande Hotel do Toursl. — 15, Campo do

Toural, 18. — Este hotel é sem duvida um
dcs melhores da provincia, de inexcediveis commodidades e aceio,
tratamento recommendavel — Proprietario, Damingos José Pires.

H A m B U B GB Walter Muths Sautier —Commissdes, trans-

) gort_r-.‘s maritimos pelas mais importantes car-
reiras de vapores.— Servigo directo entre Hamburgo e Hespanha.

Grande Hotel — Grande Hotel
do E

PD H T Grande Hotel do Porte.—Le meilleur de la ville. Lits
a ressorts. Omnibus. Téléphione. Boite aux lettres,—
Salles de lcture et de réception. Bains. Journaux.

Pn HTU Hotel Continental.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servico de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-
te do correio, theatros ; muito central — Propr. Lopez Munhds.

PO BT[] Jodo Pinte & Irmio. — Despachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134,

F[I RT A’ La Ville de Paris.— Grande fabrica de cordas e f16-
res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua Sd da

Bandeira, 249 — Filial em Lisboa: Rua Arco do Bandeira, 3g, 1.°

SETU B A L Grande Hotel Esperanca.— Avenida Todi, em

frente do theatro; sitio central; bellas vistas. Bel-
los aposentos; Servigo primoroso; Disrio 1y2qoa 2yp500. Prop.
Lousengo & Lourengo.

S EVILH A Gran Fonda de Madrid. — Principal _ estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminagio electrica—Luxuo-

s0 pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTARA sputo ar. matenies. —

Agente  internacional
de aduanas e transportes-

e

Antonle C. d’Azevedo Batalha. — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissdes, etc,

LEIRI
LISBO

Sassetti.

LISBUA Htel Durand. — Rua das Flres, 71 — 18t class En-
glish family hotel—prosimo de theatros e centro da
cidade — Gabinete de leitura.

LlSBUA C. Mahony & Amaral. —Commissbes, consignacbes
transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa —
Rua Augusta, 7o, 2.2

LIS BUA Canha & Formigal. — Artigos de mercearia. — P.
do Municipio, 4, 5, 6 e 7.
MA DH! Cesar Fereal.—Agente Commercial da Companhia
dos caminhos de ferro. Transportes, commissdes
m A FH A Wotel Moreira. —No largo, em frente do convento.—
Bellas accommodag3es desde 13000 réis por dia até
13 500. — Reducciio de precos para caixeiros viajantes.

MBNT' ESTURJL Grand Hotel d’Italle.—De 1.* ordem;

i ; construido especialmente, proximo da
estaciio e do Casino. Grandes salas — Accommodagdes para fami-
lias. Cozinha e servigo 4 franceza. Mesa redonda e por lista Alber-

to todo o anno. Propr, — Petracchi Felice.

N n ZARET Grandé Hotel Club, — As melhores commodi-
dades e economia.—Pregos : em agosto e ou-

tubro, de 13000 a 13200 réis; em setembro, desde 1200 réis ;

na succursal, desde Boo réis.—Carreiras de Riperts para as esta=

coes de Cella e Vallado. — Enderego telegraphico, Romio — Na-

zareth. — Propr Antonio de Sousa Romao.

PAH]S Ad. Seghers. — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Joubert, 18.

Braganza-Hetel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.er urdre. — Proprietario, Victor

NDUSTRIA- PORTUGUEZA

¢ —

:oﬁed | s
FIGADOS
BACALHAU

PREPARADO SOB A DIRECCAO
oo
Dr. G. O. d’Arriaga
————— e e %
c—) DEPOSITARIOS
S oeina
100, Bua de S. Tulide, 2.
LISBOA

S e e £
REPRESENTANTE NO PORTO

A. Peixoto d'0Oliveira e Silva
Rua dos Mercadores. 66, 1°

Para
uso
medico

AGURS CHLORETADAS DA RAMIEIRA

Abertura do Hotel e Estabelecimento balnear em 15 de maio

O successivo augmento no consumo d’estas aguas atl,

bem a sua effi

L'sam-se no tratamento da escrophulose,

rheumatismo, molestias de pelle, ainda as mais rebeldes, s¥philis, padecimentos de estoma-
&0, figado, bago, inflammacoes de quaesquer orgdos, utero, ovario, intestitios, lencorrheas, anemia e

chlorose.

Deposito no esecriptorio da Companhia, rua de S. Julifio, 142; pharmacia Azevedo, Filhos, Rocio; José : Feliciano

d’Azevedo, Drogaria, Rua do Principe, 87 a 43.
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H. PARRY & SON

Officinnas de Machinas

CALDEIRAS E CONSTRUCCOES NAVAES

'34, Rua Vinte e Quatro de Julho, 36—LISBOA

Estaleiro no GIN.J AL

HORARIO da partiti;-e chegada de todos os combojos em 16 de maio de 1903
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Empresa de Navegaco a vapor para o Algarve e Guadiana
CARREIRA OFFICIAL — O vapor Gomes IV — Commandante, Rocha Junior

AHIRA no dia 16 de maio 4s 9 horas da manhi para Sines, Lagos, Portimfo, Albufeira, Faro, Olhdo, Tavira,Villa
SReal de Santo Antonio.—Para carga, encommendas e passageiros trata-se no Largo dos Torneiros, 5.

Alberto Centeno & C»

Tados para mem P. Arcos axespfoos @ | 11-
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AOVAL AL STEAM PACKET CONPANY

———— ..‘_n.m_ T
Em 25 de malo sahird o paquete Clyde para

Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideu e Buenos Aires

Os vapores teem magnificas accommodagdes para passageiros. — Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida .
portugueza, cama, roupa, propinas a creados e outras despesas. — Para carga e passagens trafa-se com o0s

AGENTES

Em [rishoa:— James Rawes & C." — R. dos Gapellistas, 31, 1.°
No Porto: — Tait, Rumsey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.°

Vapores a sahir do porto de Lisboa

(via Cabo), vapor alle-

Africa Oriental, (ia G2bo), yaror alle-

Sahird a 228 de maio. Agentes, E. George, Suc-
cessores, Rua da Prata, 8, 2.°
(via Suez), vapor alle-

A{”ca UI‘IBM&I, mio Konig. Sahirda

12 de junho. Apentes, E. George, Succes-

sores, Rua da Prata, 8, 2.2
vapor francez Amazone. Sa-

Bordeus' hird a =20 de maio.

Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,

Rua do Ouro, 32

n- L.ourengo .Marquus e Beira, vapor
l]ukal', francez Caravellns. Sahird a
==.4 de maio. Agente, Augusto Freire, Praga do

Municipio, 19, 1.°
Uakar Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
* Santos, Montevideu e Buenos Aires,
vapor francez Cordillére. Sahird a 155 de
: : muio. Messageries Maritimes, Sociedade Torla
des, Rua do Ouro, 32.

vapor allemfio Amiecizia. Sa-

Genmaa hird a 153 de maio.

Agentes, Pereira & Lane, Rua de 5. Julifo,

100, 3.°
e Leorne, vapor inglez Alge-

G!hraltar rin. Sahird a 1'% de maio.

Agentes, Mascarenhas & C.#, T. do Corpo
Santo, 10, 1.°

1 Malta e Alexandria vapor in-
Gihra“ar! glez Alexandria. Sahi-
rd a 21 cu <=2 de maio. Agentes, Masca-
renhas & C.#, T. do Corpo Santo, 1o, 1.*
e Hamburgo, vapor allemio Des-
Ha'n'l'e terro. Sahird a 213 de maio.

Agentes, Henry Burnay & C.%, Rua dos Fan-
queirns, 10, 1.°

vapor hespanhol Balboa. Sa-
LUﬁdl‘BS, hird a 1= de maio.

Agentes, Mascarenhas & C2, T. do Corpo
Santo, 10, 1.2

vapor hespanhol Calderon.
l‘undres’ Sahird a %% de maio.
Agentes, Mascarenhas & C., T. do Corpo

Santo, 10, 1.*
i Santa Maria, S. Miguel, Terceira
Madewa. Graciosa (Pr'aia],s Jorge (Viila;
das Vellas), Caes do Pico e Fayal, vapor portu-
et guez Funchal. Sahird a =20 de maio.
Agente, Germano S. Arnaud, Caes do Sodré, 84, 2.°

maranhau Parnahyba Ceard, vapor alle-

' mio Fluminense. Sahird
a =24 de maio. Agentes, Garland Laidley & C.,
Rua do Alecrim, 10, 1.*

Nova York

1% de maio.
Agente, Jodio Patricio Alvares Ferreira,

e}

(via Madeira), vapor ortu-
guez . Maria. Sahird a

> e Manaus (via Madeira), vapor allemio
3 Pﬂl‘é Rosario. Sahird a),l d‘i junho.
= Agentes, Henry Burnay & C.*, Rua dos Fan-

queiros, 10, 1.°

4 & Manaus, vapor allemio Guahy-
Para ba. Sahird a 1:2 de junho.

Agentes, Henry Burnay & C#, Rua dos Fan-

queiros, 10, 1.*
Para e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Camertense. Sahirda a 17 de
maio. Agentes, Garland Laidley & C.%, R. do

Alecrim, 10, 1.°

Para' e Manaus, (via Madeira) vapor italiano
Colombo. Sahird 3 19 de maio.

Agentes, Orey, Antunes & L. Praga dos

Remolares, 4.
e Manaus, vapor inglez Fasil. Sahird

Para a =22 de maio.
Agentes, Garland Laidley & C.2, Rua do

Alecrim, 10, 1.2
i e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Pafa Cyril. Sahird a 227 Je de maio.
Agentes, Garland Laidley & C# R. do Ale-
crim, 10, 1.°

P Bahia, Rio de Janeiro e San-
Pe[‘“dmhucul 105, v’npor francez Para-
hiba. Sahird a 1% de maio.

Agente, Augusto Freire, Praga do Mun

0

e Parahyba do Norte (Cabe-

Per“ambucg dello), vapor allemio Ele-
otrician. Sahird a 20 de maio. Agen-
tes, Garland Laidley & C.%, R. do Alecrim, 10, 1°

hia, Rio de Janeiro, San~
Pern amhu co. ]lioas, mMor:tZ vi;eua neelrguenns
Aires, vapor inglez Clyde. Sahird a =25

- de malo. ¢
Agentes, James Rawes & C.*, Rua de El-Rei, 31, 1.*
e e Liverpool vapor inglez

Sai“t'Naza"‘e Obidense. Sahird a

w20 de maio. Agentes, Garland Laidley & G,
Rua do Alecrim, 10, 1.°

Rio de Janeiro, Montevideu
S- ume“te' Buenos Aires, Valparaiso, e
mais portos do Pacifico, vapor inglez Ora-

wia.Sabird a 220 de maio.
E. Pinto Basto & C*, Caes do Sodré, 64, 1.*
Principe, 5. Thomé, Cabinda,y

S' Tmagu! Santo Antonio do Zaire, Am-

brizette, Ambriz, Loanda, Novo Redondo, Ben-

guella, Mossamedes, Porto Alexandre e Bahia

vapor portuguez oanda. Sahird a =21 de ‘maio.

Navegacio, Rua da Prata, 8, 1

Vl p, La Pallice ¢ Liverpool, vapor inglez
g » Vietoria. Sahird a :20 de maio.
Agentes, E. Pinto Basto & C.%, Caes do So-

dos Tigres,
Empresa Nacional de

dré, 64, 1.2
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MUTUHES A GAZ .O0TTO”"

GERADORES DE GAZ POBRE
COM OU SEM GAZSMETRO
PATENTE FIELDING  MODELO “MANCHESTER. DEE. LEHMANN

Clonstruceio ingleza APERFEICOADA de Fielding & Platt,
de Gloneester. Ultimos modelos com pntq,nro de=de 1a 1.000 CAVALLOS.
Typo vertical a 4 cylindros desde 300 CAVALLOS para cima

PRECOS RESUTUMIDISSIMOS

GARANTE-SE A FORCA EFFECTIVA

INNUMERAS REFERENCIAS QUE EMPREGAM 0S NOSSOS GRANDES TYPOS DE 20 A 250 CAVALLOS

Consumo garant'do: 500 litros de gaz, ou 50O grammas de anthracite,
on 600 grammas de coke por cavallo e hora

Machinas
Hydraulicas

(Systema Tweddell's)

Para minas, contractis-
tas, caminhos de farro
a officinas de construc-
Gao.

Tornos e demais ma-
chinas, ferramen-
tas para officinas de
construcgao.

DE

CARTER & WRIGHT (Halitax) "

DE

Mechinas ¢ Caldeiras
Fielding & Platt

DE VAPOR
(Especialideds pire minas)

£ Locomotivas, via,
vagonetes, eto.

Motores de benzina
e cAdcelileno

Locomovels & Yapor
O unlco que funcclona
nomiresulaﬂdaﬂe e ecu~ Petroleo e Benzina
nomia
Patenteado em Hespa-
nha e estrangelro.

Motores a petroleo
Azelte patente «Fisldings

Motores electricos,
dynamos, etc

MACHINAS AGRICOLAS

Bombas duplex e centrifugas E PE MOAGEM
Typo do motor de 23 n 60 cavallos

Teares para juta,linho, canhamo, etc., e machinas para beneficiar
toda a classe de fibras, de E. LEHMANN--MANCHESTER

Para mais detalhes, pregos. etc., dirigir-se aos unicos agentes
o concessionarios exclusivos para HESPANHA e PORTUGAL

Bernabeu & Soldevila. 4, Dou, 4, BARCELONA

(HE SPANHA)

Machinas para fodos os ramos e applicagus. -- Bstudos, projectos, el.

E. CASA EM MANCHES1ER—CHATHAM STREET. Pedem-se Representantes aclivos.

| BERNABEU-BARCELONA
Telegrammas: | y Iy af ANN—_MANCHESTER
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Eﬁhi‘lﬁ& de cabos electricos Rheydt

Fabricacfo e collocacio
de todos os generos de
cabosrevestidos dechums-
bo para correntes de alta
1ensdo, correntes conti-
nuas, polyphasicas e al-
ternativas até 20.0C0
voltios.

especial Qe arame
ESPECIALIDADE

Cahgs para telephones com
isolader de ar e de papel

COMPANHIA POR ACCOES

Fabrica

Officina de ensalos (experiencia, exame}

Cabos para telegraphos e de sigaacs, para correio, marinha, servico de incendios, minas

REFERENCIAS DE PRIMEIRA ORDEM = CONTRACSTOS FIRMIS

REEYDT (Prussia rhenana)
- Representants pera Pertagel ¢ fespenha, Adolfo Schell, fa]le dl!l Barquillo, 15— MADRID

W goowegoooa

FORNECEM
Qarmageﬁs para passageuros, e todas as classes ¢ de todas ag (Qualidades ¢

Vagons para mercadorias de todas as qualldades

Vagons tanques para o (ransporte de. petroleo, aleatedo, melago, aleoo, ofc

Vagons frigorificos para o transporte de cerveja, carne, peixe, etc. para
todas as bitolas de via

——

Representante para Portugal s Hespanha
Adolfo Schell
Calle del Barquillo, 45— MADRID
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GAZETA DOS CAMINFOS DE FERRO o
Companhia de Seguros Fidelidade

Fundada em 1835
CAPITAL: 1.134:0008000 REIS
ESCRIPTORIOS | phlrge do Corpe Santo - LISBOA

EFFECTUA SEGUROS CONTRA SINISTROS TERRESTRES E MARITIMOS

agentes e correspondentes nas seguintes localidades: Abrantes — Aleobaga —
’ilco:t(:r— Alﬁadn — Anciflo — Anadia — Aveiro — Beja — Benavente — Braga — Caldas da Rainha — Carruz?dn d’Ancides —
‘rtaxo — Cascaes — Castello Branco — Castello de Vide — Céa — Celorico da Beira — Chamusea — Chaves — Cintra — Coimbira:
— Cornche — Comba Do (Sants) - Cuba — Elvas — Ericeira — Espadanedo de Sinfies — Evora — iteemaz — Fayal — Figueira
— Fornos d'Algodres — Gullegid — Gouvéa — Guimnrﬁ.nn_ — B. Jorge — Leiria — Loanda — Made'1g — Santa Maria — M_ercegm =
S. Miguel — Montemér-o-Novo — Oeiras — Olhiio — Olivaes — Ovar — Penafiel — Porto— Potoa de Lanhoso — Santarem -- Sey-
nache do Bom Jardim— Setubal — Sobral de Mont'Agraco — Soure — Terceira — S. Th ago do Cacem — Thomar — Torres
Novas — Torres Vedras — Vendas Novas — Vianna do Castello — Villa do Conde — Villa Fraica de Xira — Yilla Nova de Ou-
rem — Villa Nova de Portimio — Villa Real — Villa de Rei — Villa Velha de Rodam — Vizeu

N e o
: PORCELIL.AIT.A D’AMTIAINTO
ACADEMIA DAS SOIENCIAS—IESQ&

PRIX MONTYON

- Depois das descobertas microbiologicas de Pasteur, dos drs. Koch, Brouardel, Ferrand, Miquel, erc, sobre as quaes se tem cha-
mado a attengio do mundo INteiro, a necessidade da pureza nbsoluta das 2zuas potavels impde-se com foren

irresistivel. Assim, estd reconhecido niio s6 em Franca, como em todos 05 paizes, pelas summidades medicas, que am g
de beber devem mser filtradas, porque as aguas na apparencia puras e limpidas contecm sempre mi-
crobios perigosos © parasitas e tambem materias organicas, perniciosas Para a saude.

Ha, portanto, a obrigagiio imposta pala bygiene, de que ningnem deve beber agua scm soep filtradn.

Unico deposito em Portugal dos FILTROS MALLIE

Antiga casa JOSE ALEXANDRE — 8, Rua Garrett, 12

TASERC A

COMPAGNIE GENERALE des CONDUITES DEAU
" SOCIEDADE ANONYMA —ILIEKGIE — BELGICA

ESTUDO E EMPREITADA DE DISTRIBUIGAO D'RQUAS E GAZ
Producgdo annual de tubos fundidos verticalmente em segunda fusdo 35.000.000 kilog-

OFFICINAS DE CONSTRUCCAO

Contadores d’agua e gaz, adufas, torneiras, marcos fontenarios,
boccas d’incendio
Material para fabricas de gaz. Trituradores de coke. Bombas bara alcatrao
Apparelhos para elevadores funiculares
: Santiago (Chili), 1875; Paris. 18%8; Bruxellas 1880 ; Amsterdam, 1883 ; Antuervia, 1885 :
EXPOS(I.EE'EE.J; %‘f?yi;a%a[;-cefon)a, fJ;’r.‘f’(Y ; Berlin, zSSg; Amsterdam, 1890 ; C’A'::s‘f:;rpx'a,' 1"894 o B;:ch:zr‘est, 1894
BRUXELLAS, 1807 — G rand Prix METALLURGIA
16 IRecompensas— PARIS, 1900 -- 9 Medalhas d’ouro

Estabelecimento hydrologico Pedras Sal adas

ESTACAO THERMAL DESDE 1 DR MAIO ATE 10 DE OUTUBRO

Aguas alcalinas, ferruginosas, lithicas, arsenicaes e gazosas

Uteis no tratamento de mujtos pradecimentos do apparelho digestivo, figado, rins, bexiga
gotta, albuminuria, diabete, ete., ete, :
Casa de banhos com todos os pparelhos e aperfeigpamentos da moderna hydrotherapia, sob lodas as firmas, Sala
d’n--:rntherupln, pulverisacies e irrignedes, inhalagbes ducido carbonico nativo,
Gymnasio e sala d’armas, Assistencia medica nermanents s nharmasia

Totel de

edras Salgadas, carruagens g nalapoata,

¢d0 da Companhia: Rua de . Pedre, 172 —PORTOD
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Weise & MonskiHalleas. (Allemanha) @

A fibrica de bombss mais importante 6 de maior prodnegdo ma Allemanhae®
DIRECCAD TELEBMPHlu——WEIsENb HALLESAALE :

~ BOMBAS DE VHP{}R DUPLEX

Todas as oonqtrucqoes usos e uapacldades
40.000 BOMBAS FORNECIDAS

BOMBAS

Movidas por {ransmissio e electricidade de dapla, friple
¢ quadrupla expansdo

ESPICIALIDADE EX BOMBAS DR GRANDE VL EI“MJE

Tt

]

Orgamentos, plancs e catalogos gratis a quem os pedir

SUCCURSAL E ARMAZEHNS:—BILBAO, GRAN VIA, 34

D recgéo telegraphlca— DUPLEX-EBILBAOD

uouumoooouoouoooo.ooooomouooo
"\

KRAUSS & g " $OCIEDADE ANONY A

Fabrica de Locomotivas MUNICE— ALLEMAHHA

!
@
B
@
L]
B
®
D
&
.- o : : : R
§ Para alimentagio de caldeiras e owiros usos
§
®
o
5
@

0s estabelecimentos produrem

LOCOMOTIVAS DE ADHESAO E CREMALHE!R}\

pie todas as potencias, para vias largas e estreitas

ESPECIALIDADE

LOCOMOTIVAS-TENDER, SYSTEMA KRAUSS

D systema mais util de locomotivas-tender para vias principaes e se-
rundarias, tremvias, construcgdes de edificios, minas e industrias.

Estabelecimentos fundados em 1866—2.000 operarios

480_NUMERD DE LOCOMOTIVAS FORNEGIDAS ATE FIM DE 19024800

BOMBA TRIPLEX DE GRANDE vnocmannz :

% fgonies para Portugal e Golonias—JAMES WALKER & C.* 173, Rua Bella da Rainha, 4." 0.—LIS80A. il

PRl S T Ay Py




GAZETA DOS UAMINHOS DE FERRO . .

L rORIS S
| Marinette lron Works |}
Manufacturing Co.

Para gaz de illuminacdo, gaz
pobre e gazolina, com
inlammagdo electrica garantida

RUBEROIDE e productos P. & B. para substituir os
telhade s ordinanios, para coberturas d= edificios, estagoes,
| barracas, vagons. terragos, chalets e pavilhées ornnmen-
| tados, para confeccdo de camaras fghrificas, fangies,
piscinas e depositos de apgua, para tornaras habitacBes
confurtaveis e abrigal-as contra a humidade e contra as
grandes variaches de temperatura.

LNICO REPRESENTARTE EM PORTUGAL

' WM. HERRMANN

CALCADA DO LAVRA, 6 a 10

LISBOA

o ] o .'. _ __ et e ; _ |3
&G — . _ =

So-giedade Anonyma SAINT-LECNARD

Estabelecimento fundado em 1814 LIEGE (BELGICA)
PIRECTDR GERENTE: ! Séde Social Rua St. Léonard, 1, Liége
J. H. REGNIER QURY, Engenheiro Officinas » m » e
TELEGRAMMAS: REGKIER OIRECTEUR, LIEGE » »  Hayeneux, 69, Herstal
CONSTRUCGHOQ MECHA[ICA DE PRIMEIRA QRDEM
Material fixe e movel ; i f x > installacles electrl-
para caminhos de fer- cam, WOOres eEpecines para
ro.— Espealalidadesm locomo- fliuminagdo, IE:numiaaio da

forpa o de traccio.
natellncics de offl-

rimas de constracgio o repas

1apfo.
i

tivas dn todos os systomas. Lo-
eomotivas para grandes linhas,
paia camichos de ferro de vl
esireita ¢ para tremvias, Locos
motivas para o servige do fa-
bricas, o Interior dé minns. Ba-
tudo de locomotivas basends
Bo programma proposto. Orga-
mentos completos pars
stallaglio o construcgio da I
mhas de caminhos do forro,
Machinas motrizes &

vapor, de grande potencis.
Typos da rxpansio dopla com
~ou sem condensagho. Machinws
“de file, machinas de oxtracgio,
‘esbrestantes & vapor, bombas @ Pruduetos de grande o po .
‘mackinas de esgotamento, mo- 7 A ¢oldeiraria em ferro o cm
“gores meio fixes, locomotivas, ’ P it

Fundigio de ferre pars 1000 o5 producton de mald. i a plana ou modelos. Ecpaclalldade de cylludros paca locometivas @ machings a vapor de todas
dimensbes, condensadoros. volantes, ae, g i s s : 5 5
» Observagio.— Por pedido, a sociedade expedird um album com grande variedade de typos de locomotivas j4 construj.

\I‘das e dard numerosas referenclas principalmente em Portugal e Hespanha,

orcs o gar de 44 &
allos de forgn.
Inatallaclies de refi-
cw de ausucar.—Es-

ccfalidade do motores poten-
tes o econcmleos, Molnhos de
prossio multipls.

Forjas e caldeiraria.
~Pogas do forju de todas- ss
ditmensfies. Caldeiran
comolivaa e losomoy
roees typos de caldelras

o Concessonaria do governo|
e 80, RTUA DE SANTA JUUSTA, 4.°

A Companhia faz sciente no publico que estd prompin a el i lephonicas da Ride Poblles sm qualqner ponto fira da nova civcumyallacio
toamprehendendo Caxins, Pago d'Arcos, Oeirvas, Parede, Estoril, Cascaes, Alhandra o Cintra, o a0+ pregns da tabella que ultismamenta fol approvada pele Govs ruo
€ que B0 : Distagiela st ¥ 000 metros, cnsag do commercio, 164000 réin residescins particulares & iicos, 000 il
5 A distancia # contada entre n estagiio maix proxima e a rosidencla do subscriptor. A subseripeio ¢ annual. Accresconta e & taxn da Ingtallagiio de 153070 rifs, qua
# prga por uma b voz. As tarifas para residencing particulares scham-se reduzides. pars toda s ares dentro da nova clreumvallagio, o S33750 rkis até 1.50) metros, com

o8 da estaglo eantral mais proximn, com um pequens sugments por cada 500 me'ros addicicnaes. A Companhia cetd prompta o estabelocer estagios conirar & em quul-
‘quer localidade desde que hajam sul seriptores sullicientes.

CVENDA DE TELEPHONES B LINEAS PARTICULARES, BTC.

A Companhia consirue & vonda teloph: o materinl para a colocagio da linhas, ca Inhas electricas, pira-ralos, despertadores contra ladrdes o incendios, ¢ todos
o8 mais apparalhoz eleciricos que se verden eu ae alugam tanto em Lisboa como em todp a qualquer outrs parte de Portugal,

THE ANGLO PORTUGI.?ESE TELEPHONE COMPANY, LIMITED
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freios WESTINGHOUSE

<+ PARA ¢

cnmmﬁos ‘DE FERRO E TREAMWAYS —

FREIO de manobra directa
FREIO automatico ordinario
FREIO automatico de acgéao rapida
FREIO “duplo” (automatico e directo combinado)
FREIO de alta pressiao para trens de grande velocidade
- SIGNAES DE CAMINHOS DE FERRO, SYSTEMA ELECTRO-PNEUMATICO

Socizre Awoyvme I/I/esz‘jngb ouse
Fabrica no HAVRE e em SEVRAN |

DIRECGAD EM HESPANHA (1
Calle Atocha, 32, Madrid |

REPRESENTACAO GERAL EM PORTUGAL
Rua de Cedofeita, 525, Ibrtn
" CASAS NO ESTRANGEIRO

Westinghouse Electric & Mfg Co, Pittsburgh The British Westinghouse Electric & M'fg. Co., L'td,
Westinghouse Air Brake Co., Pittshurgh, London,

Westinghouse Machine Co., Pitt-hurgh. Westinghouse Electricitits Actiengesellschaft, DBerlin.
Westinghous: Brake Co, L'td, lLondon.

Societé Anonyme Westinghouse, St. Petersburgh.
CAPITAL TOTAL: 500.000.000 FRANCOS

LOC0m0bile 0 AUTOMOVEL IDEAL

Nio teem trepidagio. Ndo teem mau cheiro.
Ndo fazem barulho

Unicos anftomoveis que sobem
e descem a Calgada da Gloria (Elevador)

0 typo novo de 1903
tem entre outros, os seguintes. aperfeigoamentos :

Bombas de ar e sgus o vapor. Lubiificador
automatico, Machina fechada. Poeumaticos aperfoigoados muito l'ateu
de tirar & pér, Bodas de madeirs, Oaldeira maior.
Depositos maiores de agua e gazolina, Chumaceiras de roletes, -~

Agentes geraes em Portugal

F. STREET & C“
Rua do Pogo dos Negros —LISBOA

-

JAMES WALKER & £

178 —RUA BELLA DA RAIN[—IA—-ID
—- LISBOA <=’

Importadores de Cobre. Latdo, Zinco, Chumbo e ouiros Metues em bruto e em
obra. Folha de Flandres, Ferro ¢ Ago de todas as qualidades e perfis.

Depositos em Lishoa ¢ Porto dc MADEIRAS PARA MARCENEIROS E TA-
NOEIROS. etc.




MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, COMMERCI0 E INDUSTRIA

Direcgdo Geral de Obras Publicas e Minas

Repartigio de Caminhos de Ferro

Mappas estatisticos do trafego dos Caminhos de Ferro Portugueses de interesse geral, em leito proprio,
no continente do reino, desde | de janeiro de (877 a 31 de dezembro de 1901

N.® 1— Caminhos de Ferro do Norte ¢ Leste.

N.* 2— Caminhos de Ferro do Sul e Sueste.

N.® 3 — Caminho de Ferro do Minho.

N.® 4— Caminho de Ferro do Douro.

N.? b— Caminho de Ferro do Porto 4 Povoa e Famaliciio (via reduzida).
N.? 6— Ramal de Caceres.

N." 7— Caminho de Ferro da Beira Alta.

N. 8— Caminho de Ferro do Bougado a Guimaries (via reduzida).

N.® 9— Ramal de Coimbra.

N.? 10— Caminho de Ferro de Lisboa a Cintra e a Torres Vedras.

N.? 11 — Caminho de Ferro de Torres Vedras & Figueira da Foz e a Alfarellos.
N.* 12— Caminho de Ferro de Foz-Tua a Mirandella (via reduzida).

N.” 13 — Ramal de Santa Apolonia a Bemfica.

N.* 14 — Ramal de Cascaes.

N.? 15— Linha urbana de Lishoa.

N.? 16— Caminho de Ferro de Santa Comba Dfio a Visen (via reduzida).

N.° 17— Caminho de Ferro da Beira Baixa.

N.? 18— Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados pelo Estado.

N.? 19 —Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados por companhias.

N.? 20 — Resumo dos caminhos de ferro de via reduzida explorados por companhias.

N.° 21 — Resumo de todas as linhas ferreas.

Repartigio de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902. = O Engenheiro Chefe d

Benta de Brito Taborda.

a Reparticlio, Nuno



CAMINHOS DE FERRO

‘-EJ = Alereadovias

2 Kumero de passageires — Tmpastos |

i Kumero de toneladas |

Annos 'Ei& N |. e | — --..,I —

g % 1.2 closse I 2.% clagse 8.2 classe Tatal ‘:,':,:;:;:':m \-:ﬁ:ﬁﬁ:;‘c Do transito De sille ! Passngeiros \-;J]::?dd:au

=
| - = g Ll
1BTT s 508 67:949)  164:930)  709:054 ©941:933 11:883 289:193]  47:0903800 —f= 819:9425660| 122:04535540
1878... 506 T4:540) 175:240 T08:465 958:566) 11:650 284:969  48:6465900 -- 850:4725678) 140:7185922
1879.. | 506 69:734] 171:328  602:113 933:170] 15:411 B14:085  49:0625428 —f= 520:40604427|  170:1178376
1880... 506 To:LT| 176:224)  695:902 947:643| 17:123|  869:500|  H0:8758317 -f- B865:0005568|  172:6175658
1881... 506 80:880]  193:081 592:974 966:385| 16:582  880:363)  51:2325939 —fi- BT8:36T5949 |  164:1985805
1882... A06 01:559 237:826)  679:714] 1.008:599 Ib:TﬁOi 498:863)  H4:1663013 -g- 041:4268111| 172:8798361
1883. . 06 06:313)  264:551 B73:963] 1.034:857) 17:954 419:017 54:5743928 —3= 038:8208717| 170:8608349
I188L...| ©0G 07:049) 274:276)  629:505] 1.000:9200 20:243|  420:644] 5H4:2T03T5L —H= 930:83048564| 176:0158066
1885. .. 506G 03:420] 280:437  649:579 1.028:43¢ 18:':233| 458:776|  52:2303088 -5~ 901:4868477| 160:235H 5160
1886...)  5Os| 112:3G8 EGT:SQGE: T62:940 1.148:148] 20:484|  497:1800  GL:8085602( 10:4225480| 1.057:2853408) 198:T175554
1887, .. | 506| 108:074] 238:794 869:056) 1.216:824] 23:981 482:527 63:1173520( 10:2438070| 1.066:3515004] 212:5765921
1888. .. 50| 140:570] 281:950, 1.056:607 1.482:127 ?-1:3522 H88:806]  66:0355491| 10:9088740| 1.123:81359567| 219:2503526
1889. .. H0G|  146:863)  316:707] 1.160:001 1.628:571] 24:520 DOG:HTG|  67:6988405| 11:1108070) 1.175:36B4848| 215:4623570
1890... 506 141:2200 311:565 1.223:900 1.676:602)  27:650 T66:608]  67:4653650] 15:3715540| 1.168:4395576| 219:3403807
1891. .. 506 125:584) 30T:891 || 11 48:52‘.}| 1.081:947| 26:085 HAD:AHT|  069:T433620| 32:9698780) 1.201:7265445) 219:61638090
1892, .. 06| 115:084] 275:7 )i 1.100:533| 1.491:372| 23:276 534:482|  (3:967$850( 20:2538370| 1.111:0838874| 191:T105733
1893... 0G| 114:552) 274:451) 1.000:449 1.454:4820 25:4563 494:080)  BT:6063842| 29:5625250) 1.101:6385412|  199:5975642
1894. .. 006  118:787) 281 :l’i:')l]l 1.193:298) 1.593:735| 24:483 521:203 G4:5835400 | 28:G408280) 1.092:4145561 199:5795243
1895... 506| 118:679( 203:131) 1.250:480 1.662:2000 35:022]  574:223 66:5063001 | 32:0473500| 1.133:2095140| 201:284 5754
1596. ., H06|  139:062]  327:163] 1.366:615) 1.802:840 2-1:613| 629:0681 GG:9645291 | 85:43630G0) 1.144:3808269| 1922688470
1897... 506G 108:860) 411:495 1.497:208 2.012:073| 26:322 615:800)  68:9313890| 87:0175000| 1.166:7638740| 208:4283249
1898... 506| 180:795) 884:060) 1.598:085 2.112:040| 34:068 GH1:0068)  72:7383511| 38:5185940) 1.226:3018406| 235:7815464
1899. .. 506) 124:420] 330:667) 2482:958| 1.938:040) 52:647 S07:224]  76:3373366| 41:4765040) 1.291:6083807| 241:4895808
1900. .. BOG|  124:635| 3551:33 !| 1.485:767| 1.061:753] 81:985 H‘,!H:HTS! 78:8513430| 50:1238370| 1.355:821471 3| 201:4583966
1901.. : 506 ] 127:781] 357:338] 1.494:376| 1.979:445| J2:920 Si‘J:Oﬂﬂi S1:0025961 | 49:404 8570 1,383:9105291& 254:539 8548
Somma | 2:647 2.739:459] 6.972:146] 25.802:177| 85.608:752| 581:099 135.352:?32f 1.566:1895872 | 465:5108960| 26.724:668500 | 4.905:4018391

Ob=crvacdes. —Bstas linhas foram abertas & exploraciio por trogos, sendo o primeiro entre Lishoa e o Carregado, na extensio
leste, entre Lisboa ¢ a fronteira alem de Elvas, na extensfo de 27546 ; estando tambem nesta data aberto & circulagio, na linha do norte, o
# exploracio entre as estacdes do Entroncamento e Villa Nova de Gaia, na linha do norte, na es tensdo de 2254 936. Em b de novembro de 1877
85,682, ficando as linhas de leste e norte em completa exploragio e com a extensio total de H054, 168, Entre o Poco do Bispo e Entroneamento
dos quaes, entre Sunt'Anna e Santavem, si abriu 4 circulugio em 29 de agosto de 1893,

hia Raal t

{x] Fastas verhas sio as que da verba goral sveesita fora do trafegos de todas as linhas explornd

pela Comy o estas linhas do norte e leste, na propor

Repartieio de Caminhos de Ferra, em 31 de dezembro de 1902, —

N *L

——

}

|

|

?

3
I
DE LESTE E NORTE
| s2g
Rendimentos (liquidos de impostos) o : = ; 2 ...E
o Despesas Producto liquide | kilometrico | kilometrico | de exploragio ° W
3 | de exploragiio {trafego) total liguido por e 2%
Pequena otaén o | (trafego) {trafego) kilowetro : 'E*?E
velocidade o trafego do trafego {a) Tolacs | | E 8]
919:5678610) 3 19:6104145 1.881:1725755)  569:6045839 1.201:9495271) 3:7005002| 2:5683488 1:1323414| 0,31
875:7858358] 1.866:0265953 27:4015855| 1.894:3183808|  598:4975872) 1.268:4205081) 5:6803579 2:60RETTT| 1:1824802) 032
958:8565762| 1.958:4335565 16:15953900 1.974:5923055|  HUT:H07T3068| 1.860:9255007 $:8705423 2:6808578) 1:1805845 031
1.026:2365288) 2.062:44435494 8:8725084) 2.071:3165583  (83:6125590) 1.428:8313004) 40765975 2:8238776( 1:26231948| 031
1.048:5525125| 2.091:1185969 97:5903186| 2.188:T098155|  663:2345105| 1.427:8848564 4:1525646| 2:8218907 I:310£T39| 0,32
1.062:6393786) 2.176:445H5258 34:6425007] 2.111:08752660  T60:0885465 1.415:5115793 4:8015275) 27075454 1:0035821) 085
1.070:1755975, 2.179:8575041 23:8883067| 2.203:746,5008 T10:8165212 1.469:0405829) 4:3083018) 2:9035243| 1:4048775 0,33
1.106:0945712 2.212:9405632 18:086 8493 2.231:8775125  6ST:5265100 1.525:4145532 4:3735400 3:01456563 1:3088747) 031
1
1.112:5018608| 2.174:2253240 48:4583642| 2.222:6G815782 663:1403821) 1.511:0825419) 4:2695884) 2:9868320) 1:3105565 031
1.167:4608972] 2.423:4735054 HO:2183218| 2.482:6G014267 T20:3775231  LT03:0008828) 4:7895472 3:3555802i 1:4238670) 0,30
1.163:2748659) 2.442:2058674 55:480 3793 2.497:6915467 T85:594.3429| 1.706:6115245| 4:8265493] 3:3723749, 1:4633744) 0,80
1.214:349 5955 2.00T:4145438 88:9943715| 2.696:4005153 750:9003588) 1.826:4235905 5:0545179 8:6008533) 1:4448646) 0,28
1.809:4723857| 2.698:304 5070 61:TI85734| 2.760:1023809 899:108.§?371| 1.709:1953842)  5:3323617| 3:5653722| 1:7768895 0,33
1.320:0485522] 2.698:7388200 T:1658807| 2.705:004 5062 99-:1:(]03&055| 1.754:7353200| 5:3838472| 5:4675856| 1:8655616) 0,35
1.084:8075461] 2.455:6495994 35:2085426) 2.490:85884200  955: 1355{]39\ 1.500:5145005| 4:8083065) 2:9655444| 1:8878619] 039
1.104:10458215| 2.406:8084822 9:9535751 2416:5524578]  851:4823005] 1.555:4665517) 4:TDGATLT| 3:0745045 1:6823672 0,30
1.157:3855189) 2.458:5715193 20:8763681 2.479:4275874]  829:0125591 1.620:5585602| 4:8555836 3:?205471. 1:6384365 0,34
1.189:010 5617 2.431:7045421 18:7948471) 1.445:4085892| 86!):013&224| 1.6562:6915197| 4:8053740] 3:0885823) 1:TLTH41T 036
1.193:4478607 2.527:9915621 15:1143011] 9.543:1058632)  864:2325521| 1.663:7595100] 4:9968030] 3:2855061) 1:7075069 0,34
[
1.224:0405612] 2.560:6894360 98:1715930 2.588:8615290|  853:4808651| 1.707:2085709| 5:06050651 3:3733930 1:68648721) 0,88
1,313:09:‘:6{32{1? 2.685:257 5614 15:70953408| 2.702:0835022|  948:3455921| 1.739:9385693| 5:3125521| 5:4583614 1:8745207| 035
| 1.415:7923507 2.877:RI83377 16:0605214) 2.593:9475591 004:3133828 1.583:5645040| D5:6873506] 3:7228450| 1:9605047 0,34
1.51‘2;5135643! 3.045:6125260 17:5185719] 3.063:1805979 1.001:8208680| 2.043:7825075) G:0183005 4:0308095| 1:979§900, 032
1.625:86256582| 5.213:1435861 18:7615471] 3.226:9045832] 1.121:3333211) 2.001:8105150 ﬁ:El:’){JﬁGS?JI 4:1343012| 2:2165073] 035
1.723:974 5856 3.562:7243600) 11:34451‘25:: 2.374:06858200 1.199:76584990 2.162:9695196] G: '1;'}3?()0' 4:9?‘1@%2_._2_:371?0_59' 0.35
29.200:261 8530 61.433:‘.}80597(5'[ T18:81058145 62.147:0415119 20,-102:83452?81 41.080:396 8608 4:857_5533% 5:2445279I 1:61535255 03?
Medias

aproximadn de 36 kilometros, inangurada no dia 28 de outubro de 1866, Em 24 de setembro de 1863 foi aberta i eireulagiio toda a linha de
trogo entre Estarreja e Villa Nova de Gaia. Com a abertura do trogo entre Soure ¢ Taveiro, em 7 de julho de 1564, comp!et..ou-se a abertura
abriu & exploragiio a 5.* secgfio da linla do norte, cutre Villa Nova de Gaia e o recinto da estagio do Porto, em Campanhi, na extensdo de

estd assente dupla via, enjo estabelecimento foi autorizado em portaria de 21 de abril de 1558, ¢ foi aberta & exploragiio, por trogos, o ultimo

(Ao do sen rendimento eollectavel.

O Engenheiro Chefe da Beparticlo, Nuno Beato de Brito Taborda.



v
4 5
N.! 2
CAMINHOS DE FERRO DO SUL E SUESTE
: 3 Xumero de passageiros MMM:‘H " Impastos Rendinen tos (liquidos de imp ) » via fluvial i Randi Disreda
SEE Numero de toneladas o e Daspesas Produsio Manlde’ || poraimpatoy) SERtinans de s
N linon EE 5 -y ————— ———— e = " — —| do exploragio [trafego) AT liguido el Sh g
- P ‘olae i . g
ZE.?.':. 1M clasen | 2.0 classe | 8.0 clusse ‘ Totay | Lomnde T ReRuens. g De zillo Passageiros (a) jranda (@ valoeidade (o] o safoge (a) | Fors do trafego G fiiia) e Ko 7
' i Sy P : o e R T Bl
1877...| 812 9:266 34:598 133:610 ‘ 177:404 6:384 102:071 | 17:2903116 | s 146:172 5047 99.8785241 232:0525131 408:1025419 2:6598660 410:7623079 | 195:9108373 | 212:1925046 | 1:3085021 | 6808103 6273918 0,48
igms. ot d1a X935 35000 | 181:046 174:981 H:d 63 B8:463 15;375?.352 | _;_ ]-15;:200;81'; 26:8’;5:?62 214:4778769 350:0515848 1:1188365 390:6723703 | 212:6678545 | 176:3865823 | 1:2214173 | 5548504 GG S669 0,54
1879, .. 322  10:567 38:603 136:865 | 186:088 4:417 117:199 | 16:2235906 | 5 1865:0818817 | 25:0688049 227:427 3938 888:5T25304 1:6828580 3490:264 8884 | 287:46H3863 I51: 10BA44L | 1:2055745 | 4698274 THTE4T1 | 061
1880 322  11:868 40:256 185:301 | 187:510 4:007 111:465 | 20:2155959 | =y 181:8898650 | 21:9035408 + 1 822:D79 8887 475: 8725949 2:4698992 478:3423941 | 23T:0165504 | 248:8068440 | 1:4774866 | 17238546 055020 | 048
1881. 599 41:358 139:394 | 194:763 4:010 120:741 | 18:9495731 o 187:947 5046 20:701 5563 285H:5278480 443:476 5039 2:0188660 445:404 8749 | 265:680 5003 177: 7966086 | 1:3773254 | 5525161 8255003 0,60
1882. 22 42:297 | 144:066 | 200:008 | 4337 | 121171 | 211595744 | 3 148:6635623 | 24:6923545 75:9398728 49:2068796 | 1:1903365 | 451:0868161 | 264:2413542 | 185:0543254 | 1:3953827 | DTL8T02 | 8208 0.59
1883, . 322 H:002 | 145:249 I 204:500 | 4634 100:782 | 21:1914817 -3- 149:8345751 27:3076071 265:2173791 3595613 1:8123295 444:1713908 | 245:3588022 | 196:5215591 | 1:3735787 | 6108315 | 863347 0,55
1884, . 599 44:710 . 214061 5:081 112:959 | 21:808 3466 =g 149:0195208 28:7405729| 267:3623942 4465:1225879 1:2753070 446:397 $449 4608671 180:6724208 | 1:3823869 | HEHS044 T9388256 | 0.67
1885...| 822 45743 226:662 | 5428 |  132:566 | 921655524 Gy 1638175172 | a1:9798633] ) 204:1505781 |  489:4475586 | 1:6163740 |  491:0645326 | 292:2698577 | 197:1783009 | 1:5205023 | 6125354 | 907669 | 0,60
1886...] 892 51:436 9296:143 £:139 136:649 | 21:2083205 2:9508940 | 163:5348420 36:4235349: 286:824 8481 456: 7824250 3:4255155 490:2073405 | 249:7018905 | 237:0808345 | 1:5118745 | 1368274 051
1887...] 8556 51:290 944:381 5:998 137:684 | 22:3835185 B: 9878830 161:1028855 85:5185560 310:1994135 H06: 8203550 3:5343290 H10:6548840 | 271:5435125 285:4775425 ] 124806 | 7025917 (.63
1888 ..| 330 54:847 2640:587 6:646 140:605 | 22:8165668 $:3298690 | 169:924 5662 39:8765590 | 310:1723125 S19:9738177 1:2065880 521: 1808057 | 313:3728588 | 206:6008589 | 1:4458687 | 5905287 0.60
1889.,.| 418 65:513 | 231:437 | 324868 | T:0905 157:208 | 27:7208347 | 3:8418010 | 227:37T68380 52:348 5845 B48:4383788 | 628:1593008 1:35781156 | 629:5168123 | 316:5358757 [ 311:6238251 | 1:5025772 | 7458510 0.50
1890...| 475 BT:T60 | 242:576 | 340:915 H:405 158308 | 28:7145224 | 5:0968140 | 255:6605447 39:7335354;! B27:6003655 646:987 4956 1:0018380 646:9808336 | 427:6874825 | 218:3508681 | 1:3508074 | 45603686 9003289 | 0,66
1801..,] 475 T6:403 244:183 851:938 9:761 161:118 | 30:4063859 | 12:6668220 | 9265:59634083 5:444 3813 | 549:9798475 691:0208691 1:270.5680 G92:29148371 | 421:5498739 | 269:4704952 | 1:0548780 | HETS30T 8573473 0,61
1892,..] 475 T4:57¢ 249_810 354:629 9:165 166:075 | BO:: 13;3132350 25-’::U73£078 ﬁg 13205018 B68:963 5162 691:356 8258 1:9928400 693:3485658 | 439:90038653 | 251:4465605 | (4053486 | 5205361 9265125 0:61-
1893...| 47 | 74:810 358:575 | 9:121 | 168:488 | 80:1535516 | 12:9355600 | 259:7815400 |  68:0285756| 35T:6085700 | 68H:3185874 | 16:0°05165 |  701:3993030 | B887:6283419 | 297:6008455 | 1:4425776 | 6268716 [ 8165060 | 056
1894...| 475 . | 71:215 848.995 8:789 182:801 | 80:6005324 | 12:8215240 | 249:5005001 65:4585168 883:4373982 698:3964146 19: 7075270 TI8: 1033416 | 394:6345069 | 303:7628077 | 1:4704807 | 6395499 R305808 (.56
1895...] 475 31677 | 71:886 201 984 | 354:847 | ATT | 179:207 | 80:423062 | 13:3195180 | 258:9548012 |  64:3585516 876:1828000 | 694:4458413 | 23:0648285 |  TIT:5098698 | 859:5108465 | 804:9258928 | 1:4618000 [ 6418940 | 8203041 | 0,55
1 | |
1896...| 475| 33286 | 75:946 | 271:870 | 881052 | 7719 | 188086 | 81:7143308 | 14:7715710 269:3185420 | 63:3245099 S9L:0668635 | 723:7398154 | 1:6198910 |  725:3093064 | 400:7943620 | 322:9148534 | 1:5235660 | 6795883 | 8435775 | 09
1897 .. 4751  38:481 88:955 205:905 | 414:941 9.852 215:868 | 85:5054517 | 16:2563860 | 200:7658181 73:0755623 434:058 4836 BUB:BEOS8040 11:6855840 B18:5248430 | 410:321 4251 S06:5684389 | 1:69338714 | 85344881 BEBARAL 0,51
1898...| 475| 38246 | 89:083 | 325:405 | 452734 | 11:644 ‘ 240:820 | 3T:T8L8009 | 17:6275250 | 315:9525800 |  84:8445249 | 461:4563866 |  852:2545005 | 85:8458015 |  808:0993020 | 452:2935001 | 410:0815004 | 1:8153271 | 8685223 | 952048 | 052
1899. . 47h|  88:471 92:203 | 354:666 | 480:340 | 12:108 251:546 | 36:0428%60 | 18:9024940 | 521:3805626 S7:9853904 | 455:1433451 B864:51838981 | 29:7948565 894:31385646 |  482:9335989 | 381:H845902 | 1:5205059 | 8038336 | 1:0168703 | 0,56
1900. .. 485 41:486 96:463 373:712 | B11:661 | 12:514 | 289:835 | B8:768347H | 93:6868330 | 386:5685725 88:4183050 489:086 4666 914:0185441 28:6798862 042:6958808 | 062:6364008 | 861:3828433 | 1:88485674 | 7404118 | 1:183884556 0,60
| ]
1901, 488  483:182 | 101:334 | 390:081 ] 534:0UT | 14:228 | Bud:864 | 43:4618600 | 24: 3:,45?{,0 BR6:8028780 06:0835130 570:7348822 | 1.023:1205241 J*l‘a{'{;ﬁ"n-ﬁ L 046: 686£T86 HT2:0578414 | 450:1328827 | 2:0065557 | 9225403 | 1:1748154 0,56
Somma [10:033 | 619742 [1L564:267 | 5518:295 | 7.702:304 | 191:385 | 4.115:025 [674:3685764 | 199:8815740 | 5.470: 1363788 | 1.298:3718645 8.605:4905285 | 15.374:6045715 | 220:5248574 | 15.595:1295292 | 8.680:2655428 | 6.694:3865290 | 1:6825403 | 6675231 | 8655171 | 056
‘ : ,\{ed]as
Obsceryvaedes. — A extensio total effectiva das linhas do sul ¢ sueste e seus ramaes & de 485,63, eujn decomposi¢iio se vé& no se guinte mappa :
Distaneins | Distancins y
. e ’A Faxi Dt | ;\ppmximik- i % ) i
e I oy Dignais gasharis | At | mus | R
| Kitometros | Kllometros | giomairoy : J Kilometros | Kilometros | giamatvos
T omanorte i sus gem ey — ', - 853,17 854
Linha do sal Iamal de HEstremos
D antiga estagdo do Barreiro a Vendua Novas. ... o-tset | s e ieorea s Sl 24
DoYandus Nuves . Canw Biok v v 1 dpiay fis 199.99 De Valle do Pereiro a Venda do Duque .................. Al et e W SR Ly
e R et 152164 i = B Do Venda do Dugquo & EStromos ¢« ..o ve. oo o bonseersumen oears essnntosasnrnssss .| 29-12-1873 -zu i
Da aetual & antiga estago do st i e ssasa 50—15:1384 U,IE-{] j 060 | Do Casa Branca a Estremnoz . ...... S ) - 78,18 79
Ve Cogavel e AMOTEIPAE rov i o vomsvsmunns s omsn Samsich s e 3- 6 -1888 25,94 | 2594 | Linha do sueste
Das Amoreiras a Faro............... L PR 1-7-1889 113.83 113,83 i gu JQ'IeJa AP T e T B PR e L e b e R A B .| 2-11-1869 i 19.30
i S Rl e Quintos a Serpa. 14-4-1878 9,73
P Diereeteo & Kirro = = $1086 | S4LEIEE 1 Soron & Pias. ... s. .. L (421887 | 1304
| De H-E.J'l s T S A A A - - 42,01 42
IRanmal de Setnbal | ’ A
| Itamal de Portimio
Do Pinhal Novo a Setubal............ Dol 1-2 -1861 12,81 | 12,81 | 13 De Tunes a Pogo Barreto 19~ 3 =1900 - 1221 14
Somma e segue........ Sy - - 358,17 ‘ 354 Total. .. - - 485,68 I 488
{a} Nestas verbus estig iucluidas as respeitantes & vin fluvial, constantes do seguints mappa:
: | : vlon
Aunnes E'P:hiss!,'i'.i]'uu |_ “S;::-::l‘:fm vil‘;?:‘l‘:::o Total ey P '?1"_'1_‘]" Pequena Total Annos Pasrageiros VGE];;:IE;];M \'E!?SS:\TO | Total Annos 1I‘asn:lrzlros “:'l\’::::;:dl' v:lc:!::;::e Total
= ___‘— ! . S o [ = TR | i SR
17, | 2u5905080 | 216887 sish50n el e i e j 5035 7:8215925 5251
:| EinoTaotd Goothins | Zaiangors | e ok | itropacy | Bdbogiet | Aviesnmios im0 Siaba o0 060
| 6:0465360 | 32:7625110 | 1886 N0 | imsegion | Biotratos | 4%isdosdes . W i 873 Ylieaneh o
G:BETSN1G | B2:ri2igsvo | 1887 53010 19005825 | D:884 505 D <TG p 652 D:IE03870 5
‘ : 341 Ti0000ser glf?ﬂi 30| ee Ll LR LR L) see | 1aaoaanis | oo 4795190
| 110 | %:067 5681 .‘t&";oi;{-'am; 1850 . .. Aa om0 1 05781 | }Q?E-".ﬁf“.‘ ‘ ;ﬁ}{:;ﬁ:jﬁ? pAR0 | 14:801H605 | 00:7825228

Repartigiio de

Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902, —

O Engenheiro Chefe da Reparticio, Nuno Bento de Brito Taborda.



N. =
CAMINHO DE FER 1O DO MINHG

g 2 5 Herdelss Impostos i : | ” ég

i% Numero de passugoiros L S| o Rendimentos (lquidos de impostos) . e P Rl 2 g.é

A 23 £ — B e e R — T e - ey Despuesas Producto liqnido | kilometrico | kilometrico | de exploragio | 5 5%
Shots | S E; e | e T > | ; | de exploragio (trafego) | Iu]!‘al 1tc|,:‘tic|«J L o2

[ 4 . Frande i { Irafigo) trafo, i o = e

E g 1% classe | 2.% elasse 3. classn Tatal vﬁ:;‘:}lﬂ?ﬂe ‘_5:(11!'1“:’;‘:‘"‘ De transito L Taznogeicon velocidada ‘,1;;;1‘;;::@ ﬂ:ﬁ,';\r':_::‘_ dnl'x;“,‘ : Totues [l £ ; £ e g;E

] [ e 2| AR Bt RS Tl = ' { . .|l iz AAES) i e
o \ DR AT i i
1877...| 68| 23:030 | 66:870 | 230:316 | 820121 | 2366 | 30:118 | 7:6495650 == |\ 120:67282470 ) A11:AT4B100 | 26:4655056 | 16T:3118470 | (@)  —S- | 167T:3118470 | 78:0825940 | 89:9985530 | 2:6555738 | 1:416:826 | 1:9895419 0,47
1878...| 102 | 20:974 | 84166 | 208897 | 418:087 | 8:072 59:434 | 11:0455425 -3~ 1'3=51f5“‘> | 12:402538L 50:4205125 | 242:3868685 | (o)  —s- ZALBIGIEED | 140:1855915 | 102:2008770 | 2:3755849 | 1:0018968 | 1:3738881 | 0,58
1879...0 143 | 832040 | 80:202 | 345488 [ 466820 | 4:633 |  47:925 12"5559‘”5‘” el Wil i B e e TLTIS004 | TBSSISAL | (a) 5= | 2T8BSISL | 200:533:615 | 780478626 | 1:9485121 | 5453788 | 1:4024335 | o2
1880... 145 | 83445 | 00:302 | 855085 | 478:832 | 8:363 48251 | 13:6868944 -~ 208:2025714 | 25:0095002 72:1463935 | 300:5584651 1: 8%5!"0 | 902:2323071 | 172:4945614 | 128:0043037 | 20728680 | 8833062 | 1:1898618 | 0,57
188L...1 145 | 32999 | 80:120 | 546:053 | 459:181 | 3619 | 60:398 | 13:7645119 k= 0l Lokl e TUSBLS8S5 | 308.0083278 1:6205050 | 309:7185903 | 175:6555228 | 132:4485050 | 21243815 | 0145090 | 1:2108725 | 0,67
1882...| 145 | 83771 | 742 | 328007 | 489:810 | 4212 | 57426 | 14:7495245 —3- | 2137565391 | 29:2705177 | 83:8945011 | 326:9203579 983043 | 3279033622 | 150:4085497 | 146:5175082 | 2:2545625 | 1:0105463 | 1:2448162 | 05
1883...1 145 | 83743 | TG:H80 | 819:716 | 499:848 | 4266 | 60:544 | 15:1045417 oA~ | 2150843044 | 50:0215626 | 868135188 | 332:3903108 | 8:5415082 | 335:9405190 | 174: 1785969 2205489 | 2:2023410 | 1:0915176 | 1:2015934 | 052
1684, 145 | 41620 | 82020 | 838446 | 462005 | 5:202 |  T0:448 | 16:1585987 4 Josalliball | B e 91:0855050 | 350:Tin5802 | 27085125 | 353:4283427 | 174:9983416 TI68686 | 2:4185726 | L:2115841 | 1:2063885 | 0,50
1885...0 145 | 386650 | 77200 | 532699 | 446494 | 4484 | m1878 | 14:8865435 —5- | 19%:6853404 | 28:5355518 970005000 | 9o5:1208024 | 21303498 | 5oTis0nssse | 185:914890 | 1avotasosd | 2005075 | 9603007 | 12528178 | on
1886...| 145 | B9:658 | S1:193 | 850:290 | 474141 | 4457 |  B56SI | 16:0485575 | 2:9695420 SLEOACLL | AR 104:6775571 | B49:3795960 | 3:8965105 | 533:4063365 | 187:880,5567 | 161:6908895 | 2:4105896 | 1:1153106 | 1:2055790 | 0,54
1887...| 145 | 41476 | SS817 | 865472 | 495965 | 5417 S et Ll ol ol I n L (G b b ol 105:951 3556 | 866:1705055 | 360:3175878 | 173:2465928 | 192:9285130 | 2:5255310 | 1:3803504 | 1:1943806 | 047
1888...| 146 42:080 093:373 805:594 580:997 4:864 97670 18:155 8450 2:3405400 | 240:7 13590..5 83: 638_5.2(3‘" | 109:8523410 384:204.5549 2:87T5365 | B8T:081 5914 175: 7234613 208:4505936 | 2:1615538 | 1:4275952 | 1:20B83586 0,46
1880...| 149 | 45:207 | 05857 | 404407 | D4BATL | 4817 | 06:190 | 20:8435694 | 8:3098460 Angionoasen.| SlEies | 1158005264 | 4002355020 | 5:BASST2 | AOGTOOSU0L | 199:8335380 | 2071025149 | 2:6865145 | 1:915961 | 1:294 8184 0,48
1890...| 149 | 48357 | 00:099 | 406:081 | 5o4:387 | 5069 | 100.824 | 18:6395183 | 4:4568600| 247:7T105957 | B34:9568754 | 195:9635355 | 408:6318066 5:1423670 | 413:T935T36 | 208:7175860 | 904:9385206 | 2:449.5625 | 1:3768391 | 1:3675134 0,50
] |
1891...| 149 | 44669 | 94973 | 985646 | 524588 | 5416 | 106:200 | 18:1198710 | 9:9005560 240:3208720 | 85:8025708 ] 1920875675 | 998611160 |  BA26020 | 4020508780 | 190:6708495 | 201.9845665 | 2675m042 | 1:0563%66 | 1:0108976 | 049
1892...) 149 | 40:150 | 87222 | 481.787 | 5OO:168 | 5651 | 119:602 | 17:7985926 | 10:4178136 227-‘5"3153?' “"‘f:m_}”?f“ | 188:4985325 | 598:0015409 3:8275320 | 401:8283720 | 208:7138920 | 194:2578459 | 2:6713150 | 1:3083948 | 1:3675207 | 0,51
1898...] 149 48:010 93:793 307:933 534736 5:205 122:545 18:8755833 9:5(}7587(.] 241:8673038 36:1755328 | 149:8025218 490:847 5579 i 8:7295865 | 494:5775444 205:025 3260 915:8243810 | 2:8245480 | 1:4485485 | 1:3755995 . 049
1894... 149 | 44:006 | 93:827 | 80G:278 | 684196 | G821 | 120:358 | 10.0883888 | S:6433840| 259:0515703 42:0903692 ! 1418395958 | 493:8565108 | 197218041 | 443:6084349 | 200:2005850 | 2175955598 | 28448575 | 1:4605375 | 18845002 | 049
1695, 149 | 46890 | 96185 | 06621 | 549:149 | G098 | 126:524 | 19:6134540 | 9:2125440| 246:0753976 | 40:1578495 151:2005105 | 457:4423574 | 0:2393441 | H6:6825016 | 210:4545362 | 926:9855222 | 2:9355856 | 1:5285411 | 1:4125445 | 0,48
x =gl VL = T SRS | |

1896... 150 | 50:492 | 108:280 | 439:528 | 508309 | TEYL | 183650 | 21:0165338 | 11:4065470( 257:2685997 | 47:5928117 467:6355095 | 7:5385230 | 475:1715828 | 209:0638870 | 958:5608723 | 2:1175557 | 1:7285798 | 1:3985759 | 045
897....| 162 | GTDAT| 156696 | 085010 | T0:G62 | 11704 | 187724 | 21608409 | 12:6798570| 272:6763804 fneuELy 168:0525067 | 478:2065858 | 4:2095613 -LH<2.-5465.1?1‘ 231:1023680 | 247:1443225 | 8:1465360 | 1:6255949 | 1:5208412 | 048
1898...| 162 | 70:686 | 172784 | 600:250 | 848:725 | 10560 | 151:503 | 92:4785489 | 13:4385170 D749 od00 | o 172:0013751 | D02:8603014 | 4:d038979 | HOT:A245803 | 950:6113850 | 272:2495050 | 3:3085295 | 1:7o1s112 | 1:6178188 | 08
1899...| 152 | 60:339 | 1562:190 | 561:930 | TT4:ATO | 14:990 |  176:540 | 22:4405999 | 14:2923490| 265:4005456 ?1‘“"45753 170:6783505 | 497:1435774 1453615 | HO1:2805880 | 246:9415506 | 9250:2025178 | 3:2708652 | 1:6465067 | 1:6245616 | 0,49
1900...| 152 | 72428 | 165:767 | 622:951 | 860441 | 15:840 | 179367 | 24:1708509 | 20:0565030 | 203:4825080 | 67:1473411 186:49839%8 | ATOBMTL | 54265919 | 5504856998 | 980:0%5027 | M0T:0748847 | 3699500 | 210265150 | 1:6725918 | 048
190L...] 152 | 75:991 | 170:708 | 687574 | 948:278 S DIkl B0 S00s00 ) Sp LAY, | T 194:3555694 | 569:7415545 | 6:1685510 | 5750105058 | 238:5548860 | 331:1868658 | 3:7485300 | 2:1783860 | 1:5695440 | 0,42
Sommal 8:567 |L.181:127 [2.580:097 |10.235:401 |18.916:625 440:8835977 | 156:973:636 | 5.780:0655430 | 938:3185117 2.965:0655475 | 9.682:3473081 | 104:2475073 | 9.786:6045508 | 1.893:227 5677 | 4.819: 1195304 | 27145428 | 1:8593430 | 13543981 | 0,50

Médias

(a) Nos annos de 1877, 1878 ¢ 1879 oz rendimentos fora do trafego, por i estio incluidos nes respoctivos rendi do trafego.

Observagdes. — A extensio effectiva da linha do Minho entre a estagiio do Porto (S, Bento) e o meio da ponte internacional o bre o vio Minho, comprehende os ramaes de Braga e da alfandega, & de 152580689, cuja decomposiclio se vé no mappa segninte:

Distancias Distancias
i ia mboct 5 § 2 Datas T, e
Desigoagio :u a:p1t?.‘;-r§‘q Ex::la,a De :pﬂjugiﬂ Designagio :::;;::ﬁu\_?n e D apblliaags
Kilomotros Hilomatros xuo;o"” Kj]n;e[mg
: = 129:659,40
Linha do Minho 95 5 _1886 1:690,60
A 75 £ 5 B-11-1896 2:707,29
i Vi R SN e R i A L et | 21-5-1875 38:965,40 g
Dale Chmpabe) o e G e e
De 8. Bento a Bareellos.. ?l~10—1&§74 4_-‘:2.-:‘3,3{: | b
De Barcellos a Dargue. . . 24-2-1878 26:477, 0 |
De Daulue a-Caminha .. i oy _1‘ T-1878 27:879,03 | De Nine 8 Braga.. . ....ccoiiniin S P ey el Al rotons s e R 4 ] 21-5=-1875 14:912,80 15
De Caminba a 8. Pedro da Torre........... . 15-1-1879 | 20:806,27
ge 8. Pedro da Torre a Se-sdaes 8-6-1879 3:018,00 . Famal da alfandega
o Segadies a Valenga.......... 6-8-1882 | 1:242,40 Do Porto (Campanhi) a Porto (alfandega) (1) ................ S s vereeesiioens| B-11-1888 | 3:23680 4
SOMME € SOQUE. oo vvvnvniinnnianas N i = 129:659,40 Totar REN ) i Hoaaiog W & 152:806,89 159

{1} Para o effeito do trafego & considorado vommum ds linhas do Mioho e Douro. 5 . 5 . tompanhia dos Ca
1£) A extensiio comprehendida entre a estaglo de Yalenga e a frontefra nfio & contads nas distancias de applicagio, pois que a sua exploragho & feila pela Compa minlios A« Ferra de Medina del Campo a Zawora e de Orense a Vigo, pelo contrato de 22 de mazco de 1886,

Repartigio de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902. - O Engenheiro Chefe da Repartigio, Nuno Bento de Brito Tuborda.




8
N o
CAMINHO DE FERR
E 2 Mereadoring
i ‘E Numere de passageiros —_ Tmpoatos
o & Numeroe de toneladas
Annos 'g} e T o e —— e | ———— e ——
Ei 1.5 elasze 2.8 olasen 4.0 elasse Total v‘_g::";’,;il&n ‘,sff,.',‘:;:, Dia transito De sille Pagsagnairos vﬁ‘::lndd;;]o
1877...| 46 | 10:251 | 41:863 | 146:191 | 198:305 | 1:219 14:707 4:8495643 -F- 76:4825361 6:5495358
1878...| 52 | 10467 | 88406 | 189063 | 187T:936 | 1:366 14:801 4:8825204 5= 77:4313952 4:9025204
1879...1 84| 15:210 | 49:262 | 187:993 | 252465 | 2:540 50:116 9:0158059 - 129:0778671 | 12:2285390
1880, . 120 | 19007 | 58:085 | 282:621 | 304711 | 2752 HLT6T | 18:48784980 -3 167:4765058 | 23:4618462
1881.. . 127 | 19493 | 58374 | 247870 | 520:241 | 2817 63:708 | 14:3808717 - 171:5148658 |  25:4483008
1882, .. 127 | 19:57h | 54728 | 248807 | J1T605 | 2:371 78:937 | 15:7633118 = 175:2985918 | 23:63053561
1863...| 181 | 19:948 | 54:929 | 248:782 | H18:509 |  2:529 T6:455 | 16:2045608 —d- 179:6105982 | 22:5083707
1884, .. 189 | 17721 | 50:304 | 243:051 | 311:166 | 2:962 80:362 | 16:2918384 e 175:4655115 | 25:5143234
1885...| 139 | 18451 | 47:128 | 250:288 | 295:862 | 2:596 80752 | 15:8785408 = 163:3045114 | 22:7983728
1866...] 189 | 18601 | 48:198 | 295:005 | 801:799 | 2779 88591 | 16:8885281 | $:2513940 169:7223032 | 24:0575700
1887...0 173 | 19658 | 51:853 | 286:.924 | 307:935 | 5:687 95:206 | 18:3603788 | 3:4925840( 178:7045005 | B80:0673972
1888...) 201 | 21:073 | 52:947 | 249:362 | 923:382 | 8:720 101:985 | 20:0673394 | $:8873580( 197:9783818 | 32:8718813
1889, .. 204 | 25:926 | 53776 | 261:307 | 340499 | 3430 132:472 | 26:6295200 | 4:0015860) 215:6665108 | #3:8505357
1890...| 204 | 26:892 | 54487 | 266:023 | 345:902 | 3062 187:120 | 94:1515484 | DH:7153400 219:2725243 | 36:1283559
1891...( 204 | 28:647 | 52756 | 2565:800 | 332:208 8:857 128:784 | 21:8793317 | 11:0998280 210:7028971 | 38:9818339
1892... 204 | 21:083 | 50460 | 251:895 | 825:438 | 3:063 186:722 | 21:0718442 | 11:5048210] 199:3708516 | 33:2198208
1899...0 204 | 22196 | 53:356 | 259:022 | 3345674 | 83507 159:946 | 22:4583137 | 11:0618780] 202:5825658 | 82:7708011
1894...| 204 | 23706 | ao:4a | 255:20 | 833970 | 8:957 | 183:863 | 22:7528872 | 10:5325740| 207:8178074 | 85:9943529
1895...0 204 [ 26:676 | 57:079 | 269:895 | 858:630 | 4:319 155:125 | 24:7868881 | 11:4528320 222:7913976 | 38:8515853
1896... | 206 | 26:542 | 60:232 | 280:356 | 867:180 | 4:992 175:576 | 26:8185403 | 13:5083920| 232:2523622 | 42:6805005
1597...| 206 | 27:851 | 62:483 | 289:06h | 379:399 | 7T:H42 164:355 | 26:1665760 | 13:7908090! 2360628027 |  46:4653330
1898,.. 206 | 95:816 | 60:465 | 267:945 | 354:225 | 6:023 154:307 | 24:7068265 | 13:5983170] 228:5865432 | 49:0693860
1899, .. 206 | 24:206 | 60:126 | 262:766 | 347098 | TATT 184:905 | 95:8585086 | 13:8393230] 212:BB18TT0 | 48:3745957
1900...) 206 | 28489 | 67:423 | 291:881 | 3BE:003 | &:186 180:119 | 21:8978639 | 17:5808090| 249:2285686 | 53:8505209
1901...| 206 | 27:266 | G6:645 | 520:844 | 414358 5:303 193:300 | 28:9645208 | 18:5073800] 244:5065142 | 64:7103976
Somma |4:141 | 557:950 [1850:080 | 6.166:416 | 8.054:450 | 101:606 | 2.793:064 | 490:6165087 E 166:3685740 4.746:3695144 | 804:8568000
{m) Wos anuss de 1877, 1678 o 1879 03 rendimentos fora do trafego, por il eatio incluidos no respectl di do trafago.

Observacdes. — A extensio effectiva da linha do Douro entre a estagfio do Porto (8. Bento) ¢ a fronteira, comprehende o ramal

Distanciag
Datas T ——— i —
Designagdes da abertura
4 exploragho Exactas De applicagiio,
Kilomotros | Kilometras
Linha do Doure
De Porto (Campanhii} a Ermezinde (@), . .ouevveresioniinas .| 24-5-187H 8:426,00
Do Ermezinde a Penafiel ............ e oA e g .. 80-7-1875 50:310,70
De Penafiel a Cahide ............ 7 .| 20-12-187H 7:823,30
De Cahide ao Juneal .......... 2y 15-9 1878 18:818,20
Do Juncal &4 Regua....... S 15— 7 -1879 38:870,80
Da Regua no Ferriio . A 4-4 -1880 15:913,20
Do Ferriio ao Pinhilo 1- 6 -1880 7:611,30
Do Pinhiio a Tua () 1-9 -1883 12:216,50
- 138:990,00
(@) Para o effeito do trafego & considerado commum fis linhas do Minho e Doure.
(b) A extensio comprehendida enire a estagfio de Tarea da Alva » a fronteira (651 meiros) niio & contadn nas faa de pols & sun 1 o & felta pola Com

Reparticiio de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902, =

——

i
|

4

RO DO DOURO

HE
-
end 3 45
[ Tt B Lo Rendimento Rendlmento Diespasi E £
= 1 | Producto Viquido | kil i Eflometri lo| §98
: Do da exploragio {trafogo) total | liguido por L
| 2 . {teafogo] furmfego) kilvmetre el
Pegnens Totaok Fara a8 e
velooidade | da trafego do trafogo Totaes e
22: 6005223 : 105:6318922 l((!} —$- | 105:6318922 : H6: 8305285 48:801 5637 | 2:2963846 | 1:0608005 1:2358441 | 0,54
93:6188920 |  105:9488081 |(a) —$- | 105:0483081 6S:0705000 | 8T:R7TH991 | 2:0875463 7288425 | 1:3008040 | 0,64
BO: 4385790 106: TA4E851 [(a) -&- " 196: 7443801 115:27452056 R1:4708646 | 2:3425201 G9S880 | 1:37248512 | 0,68
105: 7814261 296:T188T76 1:4935580 | 208:21283506 151:047 3692 145:6718084 | 2:4725656 | 1:2135926 1:2582730 | 0,61
120:TL18791 | 822:6748407 1:0185610 | 223:6935067 | 151:2358340 | 171:4415117 2:5405744 | 1:3495930 | 1:1904514 | 047
143:7685504 | 342:6875823 9823962 | S48:6708785 | 156:6915169 | 185:9968654 | 2:6985320 | 1:4643541 1:2355788 | 046
1445:369 5500 | 345.0848288 1:9715258 | 847:9508541 | 186:8034954 | 180:1803351 2,6415101 | 1:4435743 | 1:1975858 | 045
148:5484582 I 349:5175831 1:1665510 | 300:6845441 167:5868615 1581:9795316 | 2:5148518 | 1:3005204 1:20583814 | 048
145:367 5612 I 338:4658504 1:201 5503 854:666 5607 177:990 55364 150:4743986 I 2:3095051 | 1:1158525 | 1:2803006 0,58
| |
|
159:5323 5998 354:1043235 2:0768630 | 355:180 3860 | 179:8805215 178:2245020 | 2:5408818 | 1:2463216 1:2045102 | 0,51
174:1845469 SR5:HO6 5406 2:0635120 | 207:711 5698 176:1443798 | 2:2185825 | 1:0188178 1:2008645 | 0,54
L189:8805645 420); 2805271 2:0578560 245: 1208756 175: 1098515 | 2:0903743 8715192 | 1:2194551 | 0,568
250:40845611 0485480971 4:5045052 | HUD:4495025 | 264:0135485 940:3418483 | 2:4T48780 | 1:1803596 1:2045184 | 0,62
265:041 §925 G21:3428727 3:1015520 524:444 5247 278:0105728 | 242:4265000 '2:{;,'1.’:.5601 1:1885367 | 1:83674234 | 053
229:0108075 l 475:6445385 . 2:2255470 470:8605850 | 269:2758712 | 204:3685673 | 2:3213786 1:0018807 | 1:8198970 | 06T
| 479: 5795486 | 2:5198750 482:300 3236 279: 8984201 200:481 8280 | 2:3525800 0528751 | 1:3698599 | 058
z 491:80085681 1:0595245 493:8155826 250:TUZ 5986 211:1668505 | 2:4113076 | 1:0353081 | 1:3758995 | 038
251:60T4180 | 495:4193083 23:4815085 | H18:85031158 | 282:4353489 | 212:0806544 | 2:4285524 | 1:0445022 | 1:3848502 | 0,57
279:5805649 H41:824 8478 9:5585008 | HH0:TE23480 285: 1585845 95:0858688 | 2:6534061 | 1:2405616 1:4125445 | 0,53
312:5065150 | DRT:A383827 5:7188005 | H98:1574782 | 286:0075880 01:4308947 | 2:56530655 | 1:4708390 1:3958160 | 049
‘ 988: 1815756 | BTL:GA0SOLS | 2:7813963 | 574:3313966 | 312:3583500 | 250:2415518 2:7673805 | 1:2525574 | 1:5083978 | 0,54
263:1988610 | H10:6498911 2:8074920 543:457 4831 312:5898750 | 298:1108161 | 2:6113830 | 1 1018951 | 1:5094858 | 058
203: 1685201 504:4148978 4:204 3865 558:T00 3844 846:8018166 | 207:6158812 | 2:6785338 J 1:0025965 | 1:6758868 | 062
B16:837 3663 G19:416 8508 3:4205440 | G22:B365008 | 333:5205969 286:0955559 | 3:00638T6 1:3838813 | 1:6185063 | 054
1 1§
| 329:5005044 | 638:7175162 |  4:1395406 | 612:8568508 | 8525833799 306:1883563 | 5:1005560 | 1:4863084 | 1:61484585 | 0,62
!F;.Uili:ﬁll}ﬂi:’)i Ilﬂ.-.‘fi?:%ﬁé.’\ﬂ{x R4:534 5147, [10.661:0605742 | H.700: 7468001 id.BTli:‘&HB.ﬁﬁﬂ-} 2:65045222 | 1:1778563 | 1:4763609 | 0,54
Medias
da alfandega, & de 206853400, euja decomposigio ge v no mappa seguinte :
i Distaneins
Datas T —— e
Designagies da abertara
& axploragio Exactas e applicagiio
Kllon.:alm»: Ellv;etm
= 1588:990,00
De Tua (apeadeiro, margem direita) ao Poeinho ... ..ooenen.s 10-1-1887 52:455.00
Do Pocinho a Coa.......oonnuns SRR =l b el e H-H-1887 9: 061,30
De Coa 4 fronteirs ........ R e ey S 9-12-1887 19:483.,70
Do Porto (Campanhit) a Porto (5. Bento) (a) ...o...cnnee Ty earertare e 8-11-1896 | 2:707,29
Do Porto (S. Bento) & fronteira ....ooeevenn.n - 202:697,20 1(h) 200
Itamal da alfandegn
Do Porto (Campanhd) a Porto (alfandega) (@) c.o..coveivaamianiennanees o et e cienen| 8-11-1888 | 3:886.80 [ 4
Total. .oivovevsians s e ey - 206: 554,08 AT

panhia do Camiolio de Ferro de Salamanca & (ronteira do Portugal, pelo contrato de

20 de novembre

0 Engenheiro Chefe da Reparticio, Nuno Bento de Fwite Taborda.

do 1887,



10
N Ll
CAMINHOS DE FERRO DO PORTO A POVOA
(Via re
é ) Marcadoriag
&= Numero de pasangeiros - Impostos
= E Numero dalone[udu;
Annoa -3‘:1. — —— | —— - -
g2
EE | stclasso | 2telumo | Stchues | mota [, Orde | Peqwena | oo De séllo Passagoiros e
=
1877... 28 28:492 230:843 - 204:355 852 T:947 3= —f- 42:9423700 1:071 5000
1878 ..| 85 18:833 [ 213:162 - 281:995 830 7:514 —$- =fi- H9:6268460 1:0765280
1879...] 44 | 16:457 | 208:572 - 225:029 B18 8:743 8- 8- 37:2873070 1:0878570
1880...( 44 | 14:962 | 190:945 - 200:908 [HIT B —f~ —&- 34:5095470 1:2718620
1881.. 51 20:504 | 216:288 - 1:947 10:274 =d= b 44 2923390 4:8505265
1862 . AT | 19:991 | 227:243 = 2726 12:432 -5- -5- 46: 1123060 5:683 3060
14883, .. a7 2042 | 230:714 - I 2:878 14:523 —- —$- 47:856 8736 5: 7655006
1884, 57 22:908 |  244:558 - 267:461 4:092 15:495 =g —A= S:2615114 T:8915250
1885.. . o7 23:664 | 258:755 L 282:4190 2:969 2):652 =g=uil} -8- 43:8705841 5:0875640
1886... a7 98:904 | 261:204 | — 289:6598 3175 19:4975 -3 T408170 A0:8783473 6:3505325
1887..: a7 3L:T10 | 279:400 - 311:110 3:795 19:336 == TT48180 5491258056 T:6085080
1888, .. 57 30:843 | 291:844 - 022:687 3:154 16:318 = T163040 56: 43568751 6:0554440
1883, .. 67 32:698 | 296:719 - 420:417 | 2:h48 21:468 =5- GTRAE60 58:951 85560 5:2385400
1890...] H7 | 36:280 | 315:006 - 351:286 | 8:760 18:8580 5= 83735810 61:4183885 32008770
1891557 a7 32:342 | 288:841 = d16:183 3:8350 17:825 b o 1:6025780 5412788260 T:561 85360
1892, .. o7 20:869 | 278:340 - §08:214 3:360 18:970 | («) 9168426 | 1:55G5100 50:4058309 B:4005473
1898, .. A1 32:315 | 205:766 - J28:081 2:646 23:214 37018560 | 1:4235060 56:9693197 B:1105080)
1894. .. 64 31:028 344:270 = $75:208 3:201 24:870 3:8358289 | 1:6878620 59:3513145 6:623£939
1896, .. 63 80:278 | 571:162 - 401:440 2:565 22:680 4:0178936 | 1:6933860 G8:680542¢ 5: 4885968
1896.. . 65 34:580 | 436:758 l = 471:338 | 5:808 23:081 4:8065230 | 2:2015940 68:6025237 6:0108984
I8N 64 50:509 | 490:027 | - 540:586 J:481 24:693 4:90058185 | 2:4493460 75:62050681 G: 73558609
1898, .. 64 49:600 |  544:188 = 503:745 4:0H89 28:489 4:0625647 | 2:8008340 78:5193363 3:3055221
1899..., 64 | B88:151 618:729 = DHE:RB0 3006 30:205 4:5408441 | 2: 488370 69:937 506 T:0055259
1900, .. 64 H0:726 615:349 - 660:075 S:550 49:986 5:5425318 | 4:6735820 54:00238553 7:3228562
1901...| 64 | 52:171 | 638:868 | 686:089 | 8:169 55:806 D:5048456 | 4:5435770 81:6495406 6:0813983
Somma| 1:399 | T72:862 | B.277:587 - 9.050:449 | 71077 520:843 | 42:31785083 |31:3275880 |1.422:4585077 | 142:8174194

Obscrvaedes.— Esta linha foi aberta 4 exploragiio entre Porto e Povoa de Varzim na extensdo aproximada de 28 kilometros em
estagho de Famalicfio teiminus da linha, com a extensio aproximada total de 57 kilometros. Em 6 de maio de 1893 abrin-se 4 exploragio o
linha achou-se entre Porto e Famalicio a extensiio de 574,174, o que di a extensio totul de applicagiio das linhas em exploraciio de 64 kilome

a} Hh entrando em vigor om outubro e 1892 as novas tarifas d’esta linha, em que fol inelulde o imposto de transito & addicionnes, 56 d'aquells data comegon o respectiva
q P

Repartigio de Caminhos de Fervo, em 31 de dezembro de 1902, —

*

11
k5,
DE VARZIM E VILLA NOVA DE FAMALICAO
duzida)
| =it
Reudimentos {liquides de impostes) ] { ]
i Ul Despesas | Producto lignido | Joitinte | Rendiments s Senloreah | Sias
de exploragfie itrafego) total Yiquido | por ° ;:
rufes £ ki - PR
J ‘,1:1“01?::38 Totaes do trafoga | Forn do trafego Tolaes ! { (enfeze) freuk | fomeien %gﬁ
12 e e e e,
‘ 6:6275613 50:6415315 3165025 H0:9575888 | 36:6875788 14:003852h | 1:8085618 | 6008126 | 1:3085492 | 0,72
10:8075915 51:5108655 4785860 51:9895515 B8:6405211 125615444 | 1:4T18732 | 8675469 | 1:1048263 | 075
10:6785144 49:0055284 482 5040 49:185 .824 43:3175374 68010 | 1:11834711 1203225 9845486 | 0,88
9:1135050 44:9815140 4465970 45:4815110 41:088 5241 3:845 3898 | 1:0224867 B3G50 9324687 | 091
| N
I 0:3005300 58:4524045 8135810 H9: 2655850 48:252 3609 10:1995846 | 1:1465118 1994967 | 9465131 0,82
10:851 3860 G2:646 5080 6525540 63:0208520 | 53:0603007 | 9:0863653 | 1:0993069 1685190 9308879 | 0585
11:362 8000 63:4815852 BTT8560 66:1618392 |  53:6028675 |  11:8813157 | 1:1485839 2088441 94045398 | 0,82
12:9928554 T0:3645018 8135330 71:1785248 | 58 | 17:2195701 | 1:2345472 | 3025100 9823872 | 075
| 18:9085061 G8: 7168042 HUBE5G0) 6108102 | 50:5454274 18:1715268 | 1:2064508 3188754 8B6STH0 | 074
| |
‘ 13:9753950 T1:204 3788 TI65010 T1:9805798 49:9415493 21:2655200 | 1:2403206 3183040 | 8TGS166 | 0,70
| 13:0163670 T5:6878505 8835005 T6:421 5500 H1: 1295265 24: 4083240 | 1:8253219 4283214 BOTA005 | 068
11:61546495 T4:11058386 S643H60 T:OTHSTA6 | 4T:3665067 | 26:7443819 | 1:3005190 4698207 | RH0A983 | 064
14:011 5785 18:201 4744 1:1355265 79:3374009 | 49:0275521 [ 20:1745423 | 1:5714960 | 5118882 | S608128 | 083
18:129,3500 8:T495150 5434830 BL:09254580 | AT:H015457 33:16786908 | 1:4165652 | 5818714 | 8845938 | 059
1
12:4263650 T1:261 3270 8213780 TH:083 5000 47:4018616 26:8508654 | 1:5025829 714222 HB14607 | 064
12:9305070 T6:7363352 7254450 77:461 5807 47:4123525 20:5238527 | 1:8465252 5144447 8318804 | Op2
15:0965071 T8:1755358 2005915 T8:4665273 49: 7295632 28:4158726 | 1:28145563 4668523 H153240 | 064
14:8275488 80:8028572 1194850 800225422 52:014 4303 28:T883269 | 1:2823580 456589066 H255624 | 064
| 15:4718567 84:595 4961 2108730 84:8068691 |  54:4185082 B0:17TT3579 | 1:3423793 4795014 2635779 | 064
; |
15: 0405262 90:6535483 —3- H:6555483 | 56:388SH6T S4:2643916 | 1:4383944 | DIBSESS | 8955056 | 0,62
15: 5895307 08:2455997 3505180 98:5068177 61:6285222 26:6228775 | 1:5358008 HT2¢250 |  O62ERGZ | 062
17:6848329 | 104:5985913 4108960 | 105:009 5873 72:492 5805 32: 1068015 | 1:6343358 018656 | 1:1328701 | 0,69
| 21:4865827 98:5198592 SR05640 95: 8005252 T4: 7663600 | 23:7684092 | 1:5893868 8718142 | 1:1654226 | 0,75
28:7378784 | 120:0625629 1:0248970 | 121:5875509 | BT6TLS000 | 32:3013629 | 1:8753078 A065119 | 1:3695859 0,73
84: 7455178 | 122:9798562 1:394 8150 | 124:3735712 82: 8484200 40:6313862 | 1:9218555 6348860 | 1:2868600 | 066
365:9693200 | 1.951:2508471 16:2378785 |1.947:4775206 | 1.349:5715024 | 581:6688447 | 1:3805442 4155774 | 9648944 | 0,70
: Medias 0

1 de outubre de 1875 em 7 de agosto de 1578 abrivam-se mais 16 kilometros até & rstacio de Footainhas, e em 12 de juho de 1851 até 4
ramal da Senhora da Hora para o porto de Leixfes, na extensdo aproximada de 6 kilometros, ¢ procedendo-se em 1897 4 medigio rigorosa da

tros no anno de 1597,

tobranga.

O Engenheivo Chete da Reparticiio, Nuno Bento de Brite Tabomla,



RAMAL DE

Numers de pessageires

E 2
Annos -g':- e
% ; 1." elacee 2.8 classn
)
1880...] 40 352 1:334
1881...| 2| 1sas| 3212
1882.,.] 72 627 | &5
1883... 12| 10267 | 11746
1984...| 12 8:400 8:150
1885... 72 4768 5:010
1886,..| 172 7:008 G:6562
1887...] 12 7:355 8779
1888... 172 9:973 T:836
1889... 72| 13:072 9:060
de00. ol a2 7535 6:265
1891,..| T2 9:231 G997
1892...| | T4de| 5708
1898.,.]. 2 T:304 5:599
1894...| 72 5:893 4:842
1895...1 12 4:951 5:769
1896...| @[ Lom 6:136
1897...| 72 1:272 5:085
1808...| T2 4:499 5:263
1899...0 72| w152 6:081
1900,.. 72 3:151 547
1901, ..{ 72 4:628 5:A69
Somma| 1:423 | 137:003 | 1385:902

5.4 elasse

3:280

5:204
10:029
15:004
13:809
10:464

12:487

16:326
13:050
12:801
12:4256
15:343

14:040
18:430
11:065
11:636
10:421

12:048
276:789

Grand
Total \-ml{mkt:d.e
4:966 442
10:274 304
27:130 1:015
H5:016 L:Bid
0:359 1:701
944
26:247 047
29:246 957
51:820 1:465
59:662 1:285
28:928 1:294
82,504 1:974
26:204 1:791
25:704 1:083
25:160 1:800
24:063 1:255
24:247 890
24:767 1:195
20:827 1:490
21:719 1:612
19:619 1:287
22:24D 1:284
502:784 | 28104

Meveadorias

Numore de tonelados

—

Pequcna
velaeidade

31:877

GT:004
101:664
§0:850
12:438
42:208

HO: 1053
66:087
52687
H2:|22
45:756

B1ERT
26:792
18:388
22:052
30:033

3156
32:954
87:207
41:771
52:649

1056:142

Tnpostos

Do transito Do séllo Passageiros vﬁ::::i‘i‘:lc
S28ARTT - 2:8175648 4973080
2.3METTO —5— (: 8085056 1:4154253
2:7025323 -5~ 16: 36T H61D 4:3473770
3:1523444 e 19:014 5596 7:0615696
28754082 —p= 16: 7568721 G:0905334
1:921 88560 -5= 14:201 5251 3:9215766
2:1265652 5828910 18: 7778627 5: 7055193
$:8084672 T495130 17:6235510 5:0458631
2:3383645 2915050 18:8333139 6:THT 5461
2:6705408 1034310 27:5764802 5:6123791
2:121 2301 2885250 18:192 5867 4:5468233
| 2:2073608 3504200 22:141 3415 7:001 5873
1:993 4951 3015010 18:2468714 T:1583000
1:727 8542 8075520 16:9365044 6:318385095
1: 7014663 5144060 15:8058477 9595146
1:8563623 3654160 15:08D 866 6:5748425
1:6398112 4005010 12:6955005 H:9015808
1:TTH 868 456 5600 12:3204587 6:5225095
_ 1:905 5304 4825200 12:0808185 6:9173089
1:9125390 5465090 12:97658 5: 7803691
1:9995721 673080 10: 59658204 5:817THT08
2:660 5890 7635210 12:524 5848 5:6008010
46:9705428 | T:0808090 | 887:7228150 | 128:1878684

Observagedes. — Este ramal foi aberto 4 exploragiio na sua totalidade entre a estagio de Torre dus Vargens e a fronteira de Hes

{o) Metas verbas sko as que da verba geral aeecita fora do brafegos,

de todas as linhas

Repartigio de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902. =

1 s peln O hia Keal,

a oste ranal na proporgio do seu rendi

6

CACERES

13

{Liq; dn i )

- | Dmredr, Slodate Juids
s PRI o tratogo

lah

26:224 5735 29: 5398463 1274911 20:6674374 2H: 2595006 4:28054567
54:5993501 6:3:16848340 29865780 66: 1545920 48:866 5005 14:3023245
5HB: 2205203 T8:95135H88 1:267T48843 50:202 3431 74:0308480 4:5965108
H6:2768294 145006 £5:357 8042 AT:4928040 14:8508946
H2: 522 5052 BHGI0HE TG: 3258165 67:2113326 B:4674782
31:4165799 45:559 5816 1:1205060 50:659 8876 60208597 |— 6G:4BOSTR1
29:TRTS303 54:2708028 1:8528051 Dh:R223074 50:878 5448 3:5964575
B8:HE08509 61:229 5660 1:4193310 G2:64838960 54:4128106 G:81748545
82:3154310 b 435910 BO68556 H8:840 8466 64:9513087 |— 7:0073177
32:7053202 69843885 1:5825087 BT:5163972 | B:6B68008
27:2005933 49:9408058 1348716 HE0T4AT0H0 — 12:6108957
22:6725302 51:8158180 705000 52: 5605180 H:5205806 [— 28:7105126
20:994 3668 46:3998572 194 A000 46:5953872 66:1705159 |— 19:7T08787
16:2765413 89:526 5052 3355314 39:861 5866 54:994 5002 |— 16:467 3430
16:1753645 39:4383268 22F5T24 59:6615002 58:6505130 |— 19:2003862
22:7103230 44:3708521 2654271 44:6858792 51:7408506 |— T:B693985
22:514 5644 40: 9643002 450E6TH 41:414 8675 51:4023620 |— 10:4883618
22: 7905820 41:63558011 2134649 41:847 8160 n6:4665466 |— 14:8323950
25:9125178 44:9145402 2308780 45:1653191 HT:20138178 |— 12:2863771
26:816 3000 45:0738299 2625143 45:8308442 55:8234141 [— 9:T498842
J2:2588438 48:6328390 2A)TE3HT 48: 7404252 | G0: 7938070 |— 12:2608675
82:5458798 | 50:6T03656 1708937 f): 8418595 GO:B015449 |—  9:8305793
T01:4915131 | 1.162:4005965 15:7813590 | 1.178:1525560 1.2??:2:-}1&488 —114:8304523

L
= :E
Rendimento | Rendimento Despera 2.8
kilometrico kilometrico | de exptoragho [ ® 2
otal “lquids por i2
{teafogo) [trafogol kilometra | EE 2
LR

&

7583846 | 1078011 | 6315475 | 0.8
8775338 | 1983642 | 6788696 | 0,97
1:006 8514 673988 | 1:0285826 ,94
1:1433652 | 2063263 | 9878589 | 0,82
1:06505960 | 1178469 | 9335491 | 0,89
6883058 |— 903011 | 7785064 | 1,13
TH3STH0 545119 | 6993631 | 098
2505412 945688 | To0sT24 | 080
8045776 |— 0733922 | 9023008 | 1,12
0165456 | 1208647 | 7958809 | 087
6935612 |— 1758152 | 8683764 | 1,26
7195655 |— 8295507 | 1:0488962 | 146
6443436 |— 2743694 | 9198080 | 1,43
5A850TD |— 2148826 | 7635805 | 1,39
H475758 |— 2665679 | 8148482 | 1,49
6165957 |— 1028261 | 7183618 | 1,17
BERS044 |— 1443981 | 7135925 | 1,2
5784248 |— 2065018 | 7543266 | 1,85
6233811 — 1708649 | 7945460 | 1,27
(325962 |— 1353414 | 7683367 | 1,27
6T43061 |— 1703987 | 8443345 | 1,25
7038759 — 1363538 | 8405297 | 1,19
8163866 (— BUS606 | 8973562 | 1,10

paula alem de Marvilo, na extensiio de 714,640, em 6 de junho de 1380.

mento do trafego anpoal.

O Engenheiro Chefe da Kepartigio, Nano Bento de Brito Lubovda.

Medias




N.*

CAMINHO PE FERRO

Numero de passageiros

Aunos :;‘g. e

E £ | 1hctasse | 2.8 classe

1
1882...] 127 7:918 | 922:243
1883...) 253 | 11:930 | 35:338 |
1884... 253 | 12:685 | 35:830 |
1885...0 253 | 12:825 | 85:090
1886...[ 233 | 16:810 | 37:881
1887...0 233 | 17:456 | 39:639
I1888...| 253 | 17:654 | 40:268
1889...1 253 | 15:596 [ 37:071
1890 .. 253 | 16:487 | 37357
1891...| 253 | 15:132 | 235:612 |
1892...0 253 | 14:299 | 52:049
1898...| 238 14:293 32:492
1894...| 253 | 14:671 | 33.222
1895...| 253 16:657 83:276
1896...| 253 | 18:066 | 88:190
1897...| 258 | 18:823 | 40:147
1595... 253 | 18:668 | 59:962
1899...| 233 | 18:124 | 38:.997
1900...| 258 24:769 45:485 |
14901.. - 253 21:305 { 44:710 "
Somma I4:934 524:163 | 729:157

Mercadorias

Numare do toneladis
e —— —

4 elusse Tatal \'{E.i:c‘::?:de \'::.I‘:yil::gc
| et

68:442 | 98:508 238 18:027
124:888 | 172:171 | 1:900 50:033
128:174 176:598 2:817 6:454
129:519 | 177:484 | 2:154 88:132
149:914 | 204:105 | 9:428 96:796
153:279 210:374 3:170 90:259
167:600 |  925:520 | 3:240 93:138
170:869 | 223:586 | 3:078 | 121:301
173:372 | 227216 : 3:565 109:251
157:721 |  209:065 3:615 89:282
145:876 195:224 8:192 89:485
145:394 | 192:179 | 2:989 | 92:106
140:218 158:100 2:812 | 1109
152:767 202:700 3:083 90:560
146:536 197:792 3:937 92:801
165:190 | 227:160 3:610 H8:667
169:641 | 227:571 | 4:869 80:777
170:283 |  227:404 | 5:605 | 106:611
182:491 ‘ 252:745 | 5281 116:161
202:030 | 26 045‘ 5:458 | 116:306
3.050:202 | 4.103:542 | 66:391 | 1.781:376

hupostos

— =

D¢ transito | D séllo
4:8045991 i -3-
9:5865468 | —5-
10:6755963 | S
11:821 3086 5=
15:6215129 1:2208570
13:6655144 | 1:2518750
14:0305973 1:307 3060
16:1605793 | 1:4355070
15:3445761 | 2:0745700
12:699 3396 | 3:3555020
12: 1783607 | 3:17958470
12:3988893 | 3:8315790
11:8015302 | 3:335540
12:5473171 | 8:5823%700
18:0285541 | 1:9233850
13:0375891 | 5:5578540
12:5213181 | 4:5513800
18:7965677 | 5:0165670
15:5995844 | 6:5825460
15:2005474 | 6:T5565130
254:8234785 |55:TH98970

Puzsageivos ‘.Jf;;'éig,,
55:9185896 | 7:9615063
D7:8M48171 15:5255248
98:3565645 19:598 5507
93:5345809 |  19:0008610 .
112:3758625 215778377
118:336 3224 25: 280289659
121:4864129 26:3483145
122:3965018 | 24:4543993
195:5195702 | 98:4925331
110:4373596 |  25:5225230
90: 7255219 23: 1438017
97:2205142 20:1925689
94:1855557 | 20:0283608
106:7613749 24:9565241
112:4885039 | 24:0835502 |
121:7275816 |  26:5415914
121:3498500 | 34:3253828
120:8415082 | 85:5205156
149:5945914 |  58:8505365
140:4843852 | 85:6528616
22174775683 | 50G:2895202

Observaedes. —Esta linha foi aberta
Foi subsidiada pelo Estado com a quantia de 2

wve subsidio algum do Fstado.

a exploragiio na sua totalidade, entre Figueira da Foz e
3:0004000 réis por kilometro, na importane

i fronteira de Hespanha alen

ia total de 4.650:764 3220 réis, na extensiio de

Repartigiio de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902, -
1 u

Fin -

7

DA BEIRA ALTA

15

! kg
e d e A e ] Rendimento Rendimente Despesa § : E
Degpesas Produeto Hruida Lkilomnirien kl!li_am‘;:irlcn do exploragio | = =%
— 1 | 1 de exploracho [teafegn) :1:::‘;“;::\' ft:Tf‘r';:::} kil-m:m gg-_‘__i
vl:fgc:;ﬁ:‘:lc -llr::‘:\lli:gn ﬂnl;::il‘:!g« Totaos | 2 =g
| | A e A W L = B
e | :

B8: 7408601 |  102:6203560 1:9463005 | 104:567 5465 09:45624363 B 1658197 BORS035 [ 245946 1538089 097
10?:472.52'}01 215:801 4920 H:528 5073 | 221:4145995 175:886 5498 12:005 3422 8535827 ' 1663029 BB 5208 080
122:2375907 | 240:2085059 D:93358788 | 246:1418797 | 147:1228442 93:0858617 9494458 BRTEH2T 6514511 0,61
];}.‘l‘?{}q.ﬁif)‘l { 268:524 3012 H:565 4608 | 274:008 8015 165: 20508545 103:3195367 | 1:0014363 4083877 | GH2A986 0,61

BN S4IN 2hs: s 3 | i

174:1225574 i 308:0758574 8:T528469 I‘ 316:8285043 | 167:1803120 | 140:8053445 | 1:2175680 HHBREIR : 6603791 0,54
164:1918583 | 307:8085726 ] T:6050506 | 515:3685782 | 160:3485840 | 142:4598886 | 1:2163635 S638082 | 62BAHD3 0,74
170:44558524 318:2795796 11:8525246 | 330:1125042 159:07H 8342 169:2043454 | 1:2685028 6208267 ‘ 6285756 0,50
226:6415985 373:4925296 14:2615105 | 387 (TH38401 172:72H3784 200:7665512 | 1:476G5253 7984548 6828710 0,46
]q‘}:%lﬂ,ﬂllll 358:5243134 100848650 | 364:15688784 | 172:708£694 | 180:8155440 | 1:3975320 7143686 ‘ 6825643 0,49
154:152 406584 208:1125510 ! 9:853 8504 : 502:9665014 164:620 4057 | 128:4925455 | 1:1583047 |  HOTA8TH | 6505672 ﬂ,:zlﬁ
162:3025080 | 281:1695666 |  10:1865174 | 2001:3055840 | 160:5145741 | 120:054 5925 | 1:1118342 | 4764711 I 6358651 0,::1
169:9H25200 | 2BT:8653040 I 12:3315213 | 209:6965203 | 167:TT0S878 | 129:504 5162 | 1:1358350 | 0123230 (234600 0,4

g ; ) ! == i3 5 78 | RARABG ng

160 S0l 27H:0805166 11:3215176 2R6:9105342 150:8118402 | 119:7778764 | 1:08035285 47335430 | 61538856 0,06

L3 07 T ana | 56

169: 80538 H1 201:0265931 11:582 3758 502:61568684 161:4265224 | 120:6008707 | 1:1504804 124256 . 6358048 0,55

| 3 . 5 [ a5

166: 7498696 303:2165237 16:401 5499 319:6174736 167:016378 | 1586:1995264 | 1:1985483 ff3£3?7 ! l"‘;ofz‘i? g,: »
160:4205125 30:0805855 18: 7965158 32T:TEGA008 164:5774829 i 144:4125026 | 1:2214304 HINSTHR Gﬁ@s-)o-.l 08
145:6665762 | 301:3423085 2:8034652 | 304:1455737 | 168:8618236 | 132:4805849 | 1:1913075 5233639 66T 843D n..’)fi
171:3374590 327:507 £828 S:B2GS105 | 845185 983 17:7798658 | 151:7284175 | 1:2048408 5994716 6945782 0,2-‘1
177:2038219 3609875448 14:502 5729 A80:4005227 199:721 8527 ! 166: 2658671 ! 1:446.5590 6574146 895414 0,50

‘ 172:2218960 | 348:3595428 13:3174926 | 361:6778858 | 200:3768864 | 147:9824504 1:3?65'._1111_; 5845911 TOZEON3 0,57

T  198:6915728 | 6.070: 7855049 | 5.200:4885821 | 2.572:6¢ 1908198 | 5 6685728 | 0,54

3.154:3TH83836 | 5.872:0925221 198:6915728 | 6.070: 7835040 | 5.200:4855521 | 2.572:608 3900 ‘l_‘l9051.}3 l H21 é-{l’i‘l ;] _._,-“
Medias

fi 2522518, i » 1BE2, e i ! icialme 3 de agosto do mesmo anno.
i Cor . o extensdo de 25242518, em 1 de julho de 1852, e inangurada officialmente em 3 ¢ nno.
g:;‘)}r%’i{‘]:?‘hl f:.ﬂﬁaglrﬂtla:%n Ir\lt:\l Pampilhosa e a fronfeira alem de Villar Formoso. A parte da linha entre a Pampilhosa e a Figueira da Foz niio

O Engenheiro Chefe da Reparticiio, Nuno Beato de Brita Lihovda.
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CAMINHO DE FERRO DO
(Via re
£
g3 Mercadorias
= Kumero de passageiros — Tmpostos
E.E Nuwero de roneladas
Annos = ‘E. = [ —_———— | —— ———— | ——
E ﬁ 1.% classe | 2.° classe 3.2 classe Total ,ﬁf,f.?,;]:“ ‘I:f;’:::]::‘h, De transito De siéllo Passageiros m(l}or:i‘:lda':!n
= :
1884... 31 21:7563 95:691 - 117:444 791 9:120 —3= -5 29:925 8580 3:1505150
1885. .. 34 30:200 95:560 - 125:850 964 14:256 —fi- -8~ 29:8058085 3:0785588
1886... 34 31:335 | 106:908 - 138:243 1:191 16:096 8- 40565320 52:8105730 3:4565980
1887... 34 32:434 | 118:020 - 145:454 1:354 15:622 —d- 4143340 35:4005495 4:2275540
1888. .. 34 32:184 | 121787 - 1568:971 1:204 21:167 e 4265610 37:8663H30 4:0705125
1889, .. 34 85:193 | 151:069 - 166:262 1:400 19:936 —A— 4745140 38:0365120 4:4475069
1890.. . 34 36:002 | 141:706 - 17%:798 1:552 21:365 —A= TISHET0 39:0625435 4:9005910
1891... 34 86:987 | 140:736 - 177:728 1:156% 24:033 = 1:2525770 38:8663165 4: 8625658
1892... BE| 35:207 | 151:176 - 186:473 1:341 27:951 —f- 961 5560 38:601 5480 4:6128460
1893... 34 32679 | 146:257 - 178:936 1:278 28:160 |(a) 2:8078575 9BBA260 37:2728077 3:9605095
1894... 34 32:574 | 149:682 - 182:256 1:480 27:761 2:9108619 | 1:104 3500 37:3365792 4:4005953
1895... 34 35:442 | 156:.002 - 180:444 27:711 3:0705345 | 1:2545460 dB8: 1495763 5:6798637
1886.. . 34 30629 | 163:206 - 200:836 1:790 81:049 3:2785445 | 1:5855010 41:5315276 4:98748353
1897, .. 34 37471 | 169:955 - 2075926 2:170 26:884 3:464 8750 | 1:T385780 42:3874428 5:0698520
1898. .. a4 36:811 | 172:446 - 208:957 2:404 B9T16 3:5408360 | 1:7458360 41: 7863400 5:67948023
1899... 34 B7:114 | 190:762 = 227:876 2:971 48:115 3:7H83701 | 2:0063010 43:8T08953 T:6475404
1900. .. 84 38:058 | 210:201 - 248:549 3:242 42:909 4:091 3061 | 2:83763600 49:197 3676 8:6503908
1901... 34 B8:889 | 208:633 - 247022 3:665 41:367 3:9775621 | 2:9753390 458:4138839 20285301
Somll:lal 609 | 615:632 Ii.ﬁﬁ-:l:&ﬁ? - 3.280:519 | 31:T14 491:668 31:0448486 |20:9885280 T00:9198769 94:1178514

(e} Tendo entrado 86 em vigor em 1 de jaueire do 18003 as novas tarifas d'esta linha, cm que fol ineluide o imposio de transito e addicionaes, s6 d’aguella data COMEEON A Toy

Observaedes. —Esta linha foi aberta 4 exploragiio entre as estagies da Trofa e Vizella, na extengiio de 25,299, em 31 de dezem

Reparticho de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902, —

- e

—

peetiva cobranga.

O Engenheiro Chefe da Reparticiio, Nuno Bento de Brito Taborda.

17
BOUGADO A GUIMARAES
duzida)

<4 §

Rendimentos (liquidos de impastos) | L T ST ‘E : g
= Tresprsan Producto liguido kil tea kil i da N

T | de exploragio \Lrafegn) | total liquido por #=

. i {trafago) (trafaga) kilometro aia

Pequena Totaes Forn ol |I Fe ]
velocrdnda do trafego do trafego Bes | g__, B
5:2605405 88:8545145 : 405960 38:3955105 23:5455196 14:5085949 | 1:2375230 4685030 T694200 0,62
R:8838150 4211668078 4545020 42:62040698 28:5103662 13:6558916 | 1:2405193 4015644 R3BSH49 0,68
9:0895020 45:8068730 5108490 46:3178220 30:974 5600 14:8328040 | 1:3478256 4365236 2118020 0,68
11:9283950 51:5068985 H0DS395 H2:0663380 29:426 5923 22:1305062 | 1:H165381 6505884 B6HA49T 0,57
14:3275350 56:264 3005 6825545 58:046 8500 20:5515333 26:7125672 | 1:6045824 | T8HSGET 8695157 0,52
14:1405000 56:6235189 9825275 57:605 8464 28:221 5925 28:401 3264 | 1:6655887 8358551 BROS056 0,50
14:5405980 58:51348325 7608075 59:278 5400 27:7885478 B0:T248847 | 1:7205980 2083672 8175308 0,47
17:197 8587 (0:9206,5395 4845075 61:4103470 28:8005073 82:0323822 | 1:T913952 94235141 8405811 0,47
20:351 5336 G3:0565 5276 4445415 64: 0005601 27:5465159 36:0195117 | 1:8693567 | 1:0595386 5104181 0,43
21:903 5743 63:1355%15 7195372 63:80DA287 25:0208547 37:2155368 | 1:8565938 | 1:0048560 7624369 0,41
21:0883209 82:82454984 (69 F985 133:494 5965 25:5915106 37:2385878 | 1:8474793 | 1:0958114 7528679 041
22:5905074 66:9195474 008741 67:62052156 24:8798116 42:0405309 | 1:9685219 | 1:28634481 7814738 0,87
24:5003949 T1:0195558 6908317 T1: 7098875 24:2755086 46:7448472 | 2:0855810 | 1:3745887 7134978 0,84
27:894 5019 T5:8408872 | 1:0175110 T6:857 3082 206:6645072 HO: 1765800 | 2:2808613 | 1:4758773 7548840 034
29:340 8676 T7:7068149 1:30839756 T9:0i55124 26:401 5668 51:3048481 | 2:28568474 | 1:5083955 7768519 0,33
81:4073910 82:9205267 4595420 83:3808687 26:634 8744 56:2918518 | 2:4898007 | 1:6553632 THRS3TH 0,52
31:3504010 | BO:1985089 | BTTS865 89:875 5954 28: 70565810 60:4028774 | 2:6238487 | 1:7768552 8168935 | 0,82

1
so:a7osost | sooisest | 4868030 | svdvsost | osevesns | ssiomasoos | 26564507 | 106m608 | savsons | o
B4b:282 5404 | 1.150:269 3687 | 11:59755665 | 1.161:8618252 | 491:8185340 | 658:4518847 | 1:B885784 | 1:0818200 8073583 43
. Medins S

bro de 1883, e até Guimariies, na extensio total de 334,421, om 14 de abril de 18584,
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N.n

RAMAL DE

£s

=]
i
Annos -i'%
i

S
18B5. . | 1
1886...| 2
1887...| 2
1888, 3
1889. 2
1890...{ 1 2
i b2t R
2
1898. . 2
1294... 2
1895 ~f 2
1896...| 2
1897...| 2
1898. .. 2
1899.. 2
1900...| 2
qor1 et
Smnma_ 33

Marcadorias
Numers de passageiros — Imposing

| Knmaro de tonaladas

| — e | — e e —

|

1iclasse | 28 elasse | 5.2 clasee Total | yainetinde| velosidaga | Do transito De sfilo
3:308 6:347 9:856 19:006 352 5:388 485541 -$-

I 16:014 | 32:342 57:940 | 106:305 1:549 16:489 2205694 4475190
14:041 28:809 62:390 105: 240 1:990 13:385 2388602 TOTS630
16:709 33:413 T8:720 123:847 | 9:482 24:631 2158498 G2RAD40
19:345 | 33:986 | T8:T42 [ 127:078 | 3:450 | 201:603 | 2705082 035400
18:539 | 89:425 | 112:469 | 170:483 | 2:977 | 25484 | 2925264 | 1:1545810

| 17:120 | 40:032 99:250 | 156:408 | 3:813 25:954 3178081 2:1475710

| 15:h5T | 38442 104:232 158:231 2:T87 24:652 2743991 2:11780:20
14:533 | 85:911 97:368 | 147:812 | 3:013 27:021 2518474 2:264 5860
12:66 5 35:600 R:0107 146821 2:923 PEERT] 2198557 2:381 5620
14:029 | 42:979 107:6493 |  1656:201 2:743 20:508 2873085 |  2:4553220
12:627 | 40:524 146G:275 I 208:726 I 3:189 29:525 28B 3996 2:5135310
10:932 | 43:521 158:362 | 212:8056 | 2.988 a0:429 | 2075783 2:048 5160
16:067 H3:957 156:994 | 227:008 | 8:487 82:729 3172720 B5:0645330
17:6456 60:240 165:140 243:025 B:961 87:094 | 8225850 5:3203370
18:041 61:595 168:852 PELIEG 8:392 BG:E03 8278167 4:065 3690
16:8056 64:017 141:803 222 625 4:178 | 8h:026 3H2E2T 4:274 5150

254:463 | 700:491 | 1.888:600 | 2.78%:554 | a8:744 | 440:981 | 4:4933029 A0 4RRSH10

e ——

Passageiros

BOTELTE

2:404 £870
27125915
3:3395997
5:6978902
4:12758672

3:7924511
3:6685848
3:6185060
3:5284018
3:6455002

4:66GATRD
4:4298408
4:514 6834
4:206 5804
5:0514532

5:7124829
6O:AR1 3084

Grande
velogidade

1868593

8195837
6648794
1:044 8755
1:4768410
1:2818313

1:61538524

1:7025926 |
1:6515092 |
1:5695765 |
1:6305412 |

1:7805438 |
1:5035874 |
2:1793400 |
2:2063708 |
2:2385066 ,
2:3035983
T 96:1568990

Observagdes.— Este ramal foi aberto 4 exploragio em 18 de ontubro de 1895, na extensfio aproximada de 147.

{u) Fatas verbas sfio as que da verba geral « receita fora do trafego s, da lodas as linhas exploradas pela Companhia Real, competem a asta linka na proporgio do scu rendi

Reparticio de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902, =

e

19
9
COIMBRA
.
. | “ig
: e <5 Despesas | Producto liquide | kil leo i ico | de exploraglo | * , o
| e exploragiie | (trafege} total lguldo por = 5“
Peaquena J Totaes Fora | (trafego) [trafego) kilometro TE8
valosidada | do trafego do trafegoe Totars =32
| (el | -9
2:17733M | 2:0614263 463919 | 2:1075182 1:1674888 | BN S350 | 2:0614263 I 8938880 | 1:1675883 0,57
4:2783578 T:DU5 5280 | 19538506 16975171 D:B1545422 1:684 3568 | 3:7015642 | 8425431 | 2:9008211 0,77
8:0748527 | H:204 40836 ! 2023950 H:4065966 G:4135205 1:8405831 : 4:1275018 | 9208416 | 5:2065602 0,78
3:178867H | * T:0638427 | 1245450 TGRTARTT | 6:0204928 1:5428499 i 3:T818713 | 7718249 | 3:0108464 0,80
6:2785424 11:4525766 | 2783744 | 11:7318510 7:9028551 3:3505215 | 5:7265383 | 1:T758108 | 3:9515275 0,69
T:224 5330 12:6355520 65234 | 12:6695064 9:054 5035 | 3:5008285 | G:3165660 ! 1:7993643 | 4:5178017 0,71
1 | 1 | {
T:B695538 13:2773873 2135000 13:490 5873 9:0678308 4:2105565 6:6855936 | 2:1055262 | 4:5355654 0,68
6: 7203882 12:1003957 | HEA0MN 12:1585957 | B:THES110 3:8428847 | 6:0508478 | 1:6715425 | 4:370300D 0,72
6:9515323 12: 1954475 [ 1088457 | 12:2088932 | 8:2845281 i 3:0616244 | 6:0078757 | 1:9808622 | 4:117811H 0,68
616735642 11:76148925 | G6ST23 | 11:8283648 | B:3684387 | B:39355638 | 5:8803062 1:6965769 | 4:1845193 0,71
G:8105754 11:5955173 645324 ‘ 11:6645497 | 8:1055276 | B:4805807 5:TOTE586 | 1:T445948 | 4:0628638 0,70
| |

T:1825802 18:5794525 1493398 | 8:2465505 5:3333130 | 6:7895762 | 2:6665560 | 4:1288197 0.61
T:868. 061 18:5018543 GEA258 | | 206975914 : 4:6033425 :l G:6503671 | 2:8018712 | 4:3488959 0,65
T:0018120 14:5954804 #1694 | | D: 10857006 : D:BUGAOYE | 79075677 | 2:6985299 | 4:5993378 0,63
8:154 55624 15:2888126 | 575650 ‘ 15:3264776 B:9404005 ' 6:2803031 | 7:6195062 | 3:1443515 | £:4748547 | (58
0TATT2 16:2274370 GOS4LE) 16206 4864 | 10: 2665330 | 59615040 | 8:1135685 | 2:9808520 | 5:1488160 0,63
H:1135907 16:1804719 a48416 16:1858135 | 1:RH1E4T2 i HANES24T | Suningany | 27485123 | 5:817:236 0,66
107:954 5868 | 199:4718937 1:9033384 | 201:3755521 Lopd:BRG S0 I G4:5858680 | g:044s604 | 1:9578231 | 4:087 3572 0,68
7 Me T .

mento do leatego aunual,

O Engenheiro Chete da Reparticiio, Nuno Bento de Brite Taborde.
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20 E 21 -
N.' + 10
CAMINHO DE FERRO DE LISBOA [ A CINTRA E A TORRES VEDRAS

& : | ! | L
55 Niititire: A6 iarsa alrae .'»lmc::ior[aa Tmpostos i TRendimentos [Hquidos de impostes) E :E‘
=8 Numero de toneladas Ttendimento | Kendimento Despasa de b
i ' e Desposas Producto liguide | kil 1 kil rico | | de exploragl | = 52
Anmnos e E o ] S e e e e | | — | de exploragiio (trafego) 't to;ai o ':iql‘!mo_ k”‘nm‘ e E%
£ = S o = 3 - F trafego) | rafega) ometro 5 el
EE | 1elasso | 2classe | 8.2 classe [ Total | vordatua | Do wansite Do sl Gande l R [ b fatins do t:?;f‘r‘mn Totaes g 23

= | | | # =

f )
£ -OmY = = =] =N 1 —
: el ; 3 | 5
1887, .. 66 64:680 | 137:530 218:073 420:238 T07 38:627 8:4463641 4918560 124:6645251 4:35984567 ' H3:8823250 132:8358967 4:2203059 187:0654926 T0:1758317 112:6625650 | 2:7708242 | 1:7076010 | 1:0635242 0,38
1888. .. 74 80:933 | 159444 264:196 | 504:573 2974 89:402 | 14:12148332 1365650 157:036 5630 9:1465439 H 124:0183008 J 200:1965127 4:6003717 204:696 3544 114:2445624 175:951 8508 | 3:9218064 | 2:3773725 | 1:5455846 0,39
1889, .. 74 92:924 | 1801:713 317:629 I. 592:959 2580 116:632 | 13:4505080 BEGA000 | 177:5028057 9:6605892 ! 112:1303297 | 209:3025246 6:9815344 | 3053735500 | 154:2208217 145:1725029 | 4:0458841 | 1:9613784 | 2:0845057 0,51
1890...| 74 85:098 | 182:6256 | 3825:086 BOT:209 8:375 GH1:781 | 12:043 3933 1:1068640 | 175:2168739 16:6613523 | H8:3248371 | 280:2028433 7548910 | 280:9578343 | 160:0648077 | 120:1478856 | 3:7868520 | 1:6235620 | 2:1625900 | 0,57
; r

189150 74 T8:876 | 172:800 | 286:785 535:461 3:001 616:497 | 11:1258042 1:6478850 |  1566:2085406 14:4825938 i 109:9158611 | 280:6014955 4:0858000 | 284:6863000 | 172:5198621 | 108:0825034 | 8:7915918 | 1:4603568 | 2:3318500 | 061
1892...1 174 TEHG4 | 182472 | 286:181 | B4T:6LT 2:706 119:762 | 10:627457 1:3925160 | 138:7865517 11:0528486 | B4:6958673 | 234:4845676 0315000 | 235:4658676 | 1396703409 04:8143267 | 3:1688712 | 1:2815274 | 1:5773438 | 059
1893...] T4 98:175 | 2105:304 | 337675 | 646:154 3:351 ThA1L | 10:300 58524 1:636 4200 | 140:0818763 11:411 58514 T6:4843900 | 2279585177 1:9358827 | 220:5028004 | 136:8525734 01:1058443 | 3:0808516 | 1:2315155 | 1:8493361 0,60
1894...| 74| 94:844 | 233:442 | 331:843 | 660:129 | 8713 8T:684 | 10:1368947 | 1:6978560 | 137:8648858 | 14:8853503 ' T1:2205049 | 223:9193905 1:2708243 | 225:1905148 | 131:0865213 92:8353602 | 3:0253044 | 1:2548500 | 1:7715485 | 0,59
1895...] 74 66:897 | 167:146 303:647 627:190 4:976 119:797 | 10:0725859 1:8798520 | 141:4305436 13:6898106 101:1205249 | 2P6:2895791 1:5814072 | 20T:7TL8763 | 143:7528915 | 112:4864876 | 3:4628700 | 1:5208003 | 1:9428607 0,66
1896...1 74 | 43:6561 | 217:179 | 419:195 | 680:025 | 3316 | 131444 | 12:5688639 | 2:4458300 | 154:0068709 | 15:0895809 110:7415098 | 279:7875616 3:0783139 | 282:8655765 | 125:2345718 | -154:5025808 | 3:7808914 | 2:0888553 | 1:6925361 | 045
1897... T4 39:4838 | 158:968 578:399 T77:300 8:603 160:640 | 14:9675718 2:8825940 165: 194 587D 14:8748796 147:223 8840 827:2958520 1:6795062 328:9735082 155:18548008 172:1088462 | 4:42235885 | 2:3255790 | 2:007 5005 047
1898... 74| 62022 | 224920 BIT:660 984:602 3:049 154:084 | 14:0485806 | 2:9658130 | 164:0098180 13:151 8830 124:6063964 | B02:6573974 1:6808952 | 304:3475926 | 169:3468417 | 153:3118557 | 4:0805972 | 1:8018507 | 2:26888405 | 0,55
1899 .. T4 63:319 | 245:498 T18:457 | 1.027:269 3:986 202:180 | 15:5788711 B:64068600 | 184:7T888060 | 12:2315569 141:T464460 | BER:T163084 1:9485540 | 540:6655324 | 181:0843204 | 15T:1325690 | 4:5774265 | 2:1253414 | 2:4634841 053
1900...] 74 6G8:223 | 264:506 TT4:103 | 1.106:5332 4:084 252:404 | 16:93458387 B:OTTA800 | 192:0108606 12:7508634 166:2218794 | 870:9835084 1:5885871 | 372:5714956 | 200:1768581 | 161:80535493 | 5:0135254 | 2:1868574 | 2:8265710 0,56
1901...] ° 74 E‘J[N]')_ 289:117 BG4:066 | 1.228:748 4:620 20448 | 17:7998750 G:15688200 | 195:3885170 14:2504353 187:5218709 39?:16{1&2 1:3394816 | B898:5008045 | 220:1528614 | 177:0078618 | 5:3674080 | 2:3015994 | 2:0755036 0,55
Somma| 1:102 [1.149:459 (3.032:159 | 6.813:988 |10.935:606 | 49:679 | 5.001:743 182:2198397 | 85:H435340 | 2.406:1148702 187:6083639 L.699:T078346 | 4.202:4308687 87:5033662 | 4.830:024 8339 | 2.285:2548619 | 2.009:1765068 | 5:3958127 | 1:8235208 | 2:0713918 0,53

: o McEins =

-]
Observa qﬁes. — Esta linha foi aberta 4 exploragiio entre as estagdes de Aleantara-terra e Cintra, na extensiio aproximada de 28 kilometros, em 2 de abril de 1887, ¢ em 21 de maio do mesmo anno até Torres Vedras, na extensiio total de 74%,342 até aos limites da conces-
sflo, alem das estagies de Torres Vedras ¢ Cintra.
mento do trafoge annual.
(a) Estas verbas sfie as quo da verba geral areceila fora do tralogos, de todas as linhas explorad pelu Comp Keal, ! a esta linha na proporgio do sen rendi
. ngenheivo Chefe da Reparticio, Nuno Bento de Brito Tubovda.
N k O Engenheiro Chefe da Repartigio, N Lento de Brite Tabord
Repartigio de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902.—
L .
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CAMINHO DE FERRO DE TORRES VEDRAS

| 2% o te " Mereadorlag
E_‘a' mero do passageines e rl-:lunutndn:l Impostos
Annos 'E ’? — e ———._'--,__.._--—- e ———

22 | o [ s | v | [ | v | ovte | pumes | LS |

e OV e TN i e 55 |
1887, .. 40 4:804 l 10:596 83:132 48:530 261 6:471 1:614384929 BESRED 25:492 65 1:435 4650 |
1888... 128 16-432 | 85:410 122:273 174:115 1:658 45:874 | 6 GB5S4T0 4278660 S6:869 5900 6:9203901 ‘
188%.../ 161 21:958 5 48:457 154:422 £24:857 2:257 79:58i HE eV 9HS900 100: 233 5468 260658564 |
1880... 168 | 23:271 i 55:544 207:722 | 286:587 3:908 11:611 | 9:2015364 1:5525850 | 115:52835626 10:962 5444
1891... 168 | 21:357 | 51:629 195:763 | 268:749 | 11:754 85:089 | 0:0388631 £:7875710 | 113:1685720 12:8325000
1892...| 168 | 20:460 | 49:882 134:059 | 253:401 2:835 101:086 | 8:8085862 2:6005770 | 105:2693591 12:3495719
1893. . | 168 .21 211 48:626 221:574 291:411 3:969 88:424 i HITEEAH1H 2:8623040 106:53H5404 [ 13:5845031 ¢
1884...| 168 25:118 51:454 211:284 287:866 | 4:089 95:314 | B:6m15812 2:9443360 | 101:0725711 147945500 |
1895... 168 18:024 46:008 263:631 328:213 4:498 109:684 !‘. 9:3654001 B:4965060 102:974 5842 'l 16:8165107
1896. . - 168 25:368 6Y:837 283:877 879:0%2 5:225 121:395 | 1:1368267 4:2543880 114:1965201 ! 17:6495169 |
1897...| 168 22:239 88 520 322:112 432:850 Hilind 185:771 | 11:87484156 4:8425220 125:089 5603 ST 653931 |
1898... 168 | 24:078 T4:644 BIT4T2 | 4T6:194 | 6608 147:076 | 18:8075441 G:2084930 | 156:560 4942 22:3198583 |
18499.. A| 165 23:204 T0:847 376:473 475:614 16148 149:362 | 13:8463376 H5:8305260 135:4005970 i 25:8153825
18900... 168 23:118 75:206 373:640 471:909 G:3499 192:5488 | 15:6174 198 6645150 159:3495028 | 21:333.5562
1901...) 168 | 24787 TT:653 | 390:267 | 492:6567 T:436 236:246 |, 17:4065488 8:087$890 | 145:2155243 |  24:1295060 ‘I
Somma 2345 | 815:962 , 85B:37TT | 3.721:651 | 4.592:990 | T4:158 | 1.695:472 1154:2798198 53:5003040 | 1.661:9073339 | 229:61553586 !

Observagdes. — Lsta linha foi aberta 4 exploraciio entre as estugdes de ‘lorres Vedras e Leiria, na extensfo aproximada de
8 de junho de 1889 e 15 de junho de 1891 o ramal de Alfarellos; sendo a extensdio total aproximada da linha de 1676048

{a) Westas vorbas siio incluidas as gue da verba geral <vecelta fora do trafegos. de todas as lnlag axploradas pela Cowpanbin Keal, compotam o esta linha us propoergiie de
1antias do juro liquidadas pelo Estado pela forma seguinte :

Eia 1388 — todo anno em duag secydes, de Torres Vedras
Em 1889 — purte do anne, na totalidude da linha atd & Fi
¥ 1380 — todo o anue, nns tolalidade da linka atd & Fi
Em 1801 — tudo o suuo, na totalidade da linha até & Fi
B 1892 — todo o anue, ua tofalldade da linba até & FI
Fan 1895 — tode ¢ aunv, pa tetalidade da linha até & Fi
m 1894 — todo o anno, na totalidade da linha até & Fi
Iim 18%5 — todo ¢ auno, na totalidude da linha até & ¥i
Fm 1845 — todo o auno, na totalidade da linha até 4 Fi
Bim 1897 — tode o anno, na totalidade da linha até & Bi
Vi 1598 — todo o anno, ng totalidade da Jioha até 4 ¥i

¥m 1888 — todo o annoe, na totalidade da linha . ...evusn
Em 1800 — todo o anno, na totaiidade da linha.........
Em 1901 — {odo o anno, na totalidade da linba, ... .....

Nos primeiros pagamnntos relativos aos aunos de 1558 « 1780 foi L w quantia de

‘ redn que i Companbia Roal tinha Je entregar ao Estady pels Hohe sme

Repartigdo de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902, =

e
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A FIGUEIRA DA FOZ E A ALFARELLOS

| N

Roudi liyuidos de impost Eag

Iondimento Rewdimento Liespesa Ee i

. Dospesas I‘rmlqmlg liquide | kilametrico kilomeirico | de exploracio | & ‘__‘;

- . et et S el e e e

Totas Fo ey { ! 2 TLE

dmne | aTemr | solmber | Toes o

{ul E
7:853 48701 34:TR23016 BO43767 35:086a813 21:05255631 13:6998515 | 2698551 3423488 5275068 0,61
| |
04:4035681 | 148:2843452 G0:234 ,826 | 208:5195308 129:541 5542 18: 742540 [ 1:1585472 1465429 | 1:0125043 087
90:1374562 | 208:9773854 BG:H1T3200 | 205:795675 | 157:6325008 Bl:HE38L | 1:2975096 A185015 ATOS0BL | 075
86:4825765 | 212:9735535 | 101:14130060 | 314:1145000 | 218:5725139 | —  HU8.804 | 1:2678702 |— 83561 | 1:2715268 1,00
S1:2408708 | 207:2418565 | 108:6103088 | 310 8515651 | 213:4515589 - 6:2108026 | 1:2835581 |-— 363964 | 1:2705045 103
801685119 | 202:7874220 | 101:4185085 | 304:2058317 | 1793753160 23:4125069 | 1-2078067 153958358 | 1:0673709 0,88
TT:2038905 | 196:3233840 | 102:2305558 | 208:5648398 | 179:2045547 17:0208503 | 1:1688594 1015366 | 1:0675228 0,91
80:010$105 | 195:8828816 | 101:6765281 | 297:5688007 | 1T1:9153154 23:9678162 | 1:1655966 1424662 | 1:0235304 0,858
098:4675100 | 218:2684058 | 101:8408087 | 315:0085145 | 178:2488779 350148279 | 1:2698508 2085418 | 1:0605475 0,84
O9:3828776 | 231:2258746 | 103:1085997 | 534:3378743 | 193:12(5995 38:10648751 | 1:876 2862 22658206 | 1:1493530 0,4
120:2805657 | 265:8365191 98:3108822 | B564:1478015 | 216:T548766 49:0815425 | 1:5825358 2923151 | 1:2905206 0,81
141: 719 5864 B00:000 5394 D:H698662 | 3911695046 220: 1955500 B:4033804 | 1:7893282 4785594 | 1:3103688 0,73
144:8878686 | 505: 1545481 105:1718849 | 410:3268330 | 226:2574720 TEBU6STEL | 1:5165805 4603623 | 1:5468772 0,74
186:2008341 | 546:932 5926 64:1615212 | 411:0948138 | 246:8605618 | [00:0728308 | 2:0658076 HUHSGOS | 1:4695408 0,72
220:0745953 | S8D:4195206 J 49:5745162 H A435:9093 5418 | 261:4853718 127:9838588 | 2:8175971 T618604 | 1:5H65462 0,67
1.568: 1593092 | 3.459:681 5747 ‘ 1.270:6693 740 i4.730:351548? 2.808: T84 3641 600:8073106 | 1:4755344 277868 | 1:197877H 0,81
¢ i ur;i'ms P

96555880, em 1 de agosto de 1887, ¢ atd 4 estagio da Figueira da Foz, na extensfio aproximada de 151463194, em 17 de julho de 1888, ¢ em

sew rendimento do teafege anoual; e dosde | de janeira de 1835 jdata fixada pela portaria de 11 de juoho d'esse anne, para contagem de garavtia de Jure, as lmportaneiaa das ga-

[ 71 1T T “en OT:085AH10
gueira da Foz ¢ a Alfarcllos ... H1:958 F400
guelrn da Fox ¢ a Alfarellos 1565 FOSR
gueira da Foz e a Alfarellos 100:565 5058
gueira da Foz ¢ o Alfarclloes ... 100:0655088
gueira da Fox e & Alfarolics ... 100560 FOES
gueira da Foz e a Alfavellos ... 1 EE5J0sE
gueira da Foz e o Alfarcllos 10565 FUAS
zovirs de Foz ¢ a Alfarellos ... TUHkHE3 FUEs
soeira da Yoz e & Alfarellos . ... GG FEHS
guefra da Foz ¢ a Alfarellos . ......... HEBE1 4140

1:2d4:007 5520

tor da Ao e 24 de e de 1883,

rivaua de 8, Martiulo do Porto i Maricbs Grande, nos termes do artigo 19.9 do

) Engenheiro Chefe da Keparticio, Nune Bento de Brite Tuborda.
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CAMINHO DE FERRO DE
(Via re
g e Mercadorias |
L Numero de passngeliros — { Impoatos
& g Kumero de teneladas |
Annos -%'é e — - | ———— | —— —
g2 | 1 g
g E 1.0 clagze | 2% classe 3.2 classa | Tatal v:;::‘!’::“ vi:.::::i::ﬂ Do transite De sille Passagelros Yﬁ:::;i:m
] | l
1887... 14 867 116 4:592 6:175 199 2:805 3464083 1028900 2:6065114 1:0663983
1588...] ©b 2:029 3:748 21:018 26:795 496 12:469 | 1:2758084 4873230 10:261 8562 2:7078051
1889. .. 55 1:940 4:508 24:643 80:006 378 13:506 | 1:5068409 2074650 11:3614160 2: 3584306 ‘
1880... 55 2:716 4:431 26:174 83:521 781 17:328 | 1:6495884 3015660 12:8795614 3:849 5467
|
1891...] 55 2:508 4:892 | 24:289 81:279 726 16:810 | 1:6328647 h26S150 12:THB4358 3:4478424
1892. .. 55 1:804 3:966 | 20:074 20:844 656 19:381 1:698 3046 5314600 |; 10: 7658058 3:4155608
1895...] 06 1:9856 4291 | 21:646 27:6932 422 21:360 | 1:6578587 HUGSE490 11:1264774 2:5485836
1894...| &5 1:953 3811 | 21021 26:785 500 19:022 | 1:5T08506 6058480 11:0848216 2: 7154696
18956...| 65 1:819 4:201 | 21:578 27:598 421 18:621 | 1:0828466 6183240 11:2088871 2:4094152
1896. .. b5 1:948 4:370 I 21:231 ]| 2T:549 415 19:727 | 1:5688015 T464730 11:1103259 2:4428326
15897...| 66 2:078 4:852 23:808 | AT38 ol4 20:089 | 1:6843726 T8 5270 | 12:4285458 2:8R65183
1898...| 05 1:955 4:666 23:282 20:798 783 18:796 | 1:6928418 Th4S8830 | 12:6008772 4:0725286
1509...1 b6 2:090 4:569 23:466 | 80:115 712 24:936 fl 1:9804554 BOOS0G0 | 12:4423107 5:9155284
1900...] b5 2:444 5:543 26:141 | 83:028 625 26:153 | 2:1398180 1:05848250 14:066 8974 3:4878005
1901...| 65 2668 | H064 | 27388 | 85:420 694 26:019 | 2:1808082 1:2208020 14: 7698530 3:683F590
Bomma T84 | 30:494 (i4:003 'r 830:171 | 424:668 8317 282:110 | 24:1628792 9:3148060 | 171:5665307 45:004 3786 +
Observagdes.— Esta linha foi aberta 4 exploragiio entre as estagdes de Foz-Tua e Mivandella, na extensio de 54467955, em 29 de
La] Nestns verbas sio ineluidas as | far das tias do juro pagaz pele Estado desde 20 de setembro deo 1887, que 8o as segnivtes: no anno de 1597 estd inelnida
da livha.
Frn 1887 — 04 Afam . ccurunninniiiininiiiasraisasaenns
Ein 1858 — todo 0 AIN0. - c v casriaiasisanaa i na s antns
TEm 1883 — todo o anno. . .
1im 1850 — 1000 0 ANAO. e v rrsnsnaarsriisarraranris
Em 1801 — todo 0 A010... v aiiuerrianiiaiianriiarans

Em 1882 — todo ¢ anno.. .
By 1898 — 1040 0 ABNG. s v vcisarrmssnssirasnsassnnsns
Erm 1B — B0 0 ART0. 0 s e ars s innar s

Em 1806 — todo o anno.
Em 1805 —— 1000 0 ANNO. e oo vrarnsssrmasrsnrnsrranns
i 1807 — 1ol © A0BO0. v raviresirie e rasa i na s

Em 1585 — toda 0 anno. ..

Em 1560 — todo v anoo
Fom 1000 — Bodo 0 A0, 00 cresriansssriassrasainss
Em 1001 — bdo 0 AUt .o cosevsrnssirnnsanarsnnansass

Repartigio de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902, =
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FOZTUA A MIRANDELLA

25

duzida)
“£5
T -]

spesi Kllometri kilometrico | de exploragio | 5 2
hizes = e ﬂela)::::alfga:ﬁo Pmi(l::;,e:uq;"mu iotal liquida Lty 3 2
Peqnona Totags Para (trafego) [trafego) kilomatra %%5
velocidnda de trafego do |‘|-‘:]|‘¢go Totaes E i3
4:564 £330 8:5305427 15:206 8661 23:5365988 71448711 1:1853716 59538030 844694 5108336 086
| 14:3858208 B1:3565851 59:1655252 G0:5205133 41:7678817 [— 10:4108486 5708125 |— 1895280 75938405 1,33
21:8988071 35:6175036 HR: 1548114 A3:TTLH650 40:5958417 [— 4:97T5881 64735091 |— 908507 7385098 1,14
21:7618725 38:4905806 57:6018473 96:0025279 32:7825413 5: 7084893 698833 1033789 H963044 0,85
21:6854079 37:8905841 59:321 38555 07:212 3696 27:9625194 9:9288647 6888024 1805521 H085403 0,74
24:1703345 38:851 5511 HT:8375906 96: 1805467 25:602 3807 12:8485614 GITH300 2385611 4683689 0,66
26:6025437 40:2765547 57:45446156 97:7315162 20:444 5009 14:8525448 7825501 2695651 4625620 0,68
23:7685725 B37:5683637 60:290£608 07:8505845 25:1775711 12:300 5926 GEIS066 2254289 4578777 0,67
23:914 5407 AT:HE25430 50:2125044 96: 7945474 24: 1713636 18:4105794 GBESILT 2433833 4805484 0,64
24:8255081 B8:A778616 59:6635830 97:941 5446 24:6335497 13:7445119 GOTETTL 2495803 447 881 0,64
25:3195641 40:6895232 HT:7245950 98:4145182 24:8005713 15: 79835619 THNSE04 2873245 4528558 0,61
23:9865320 40:5598878 57:4415201 98:0008579 26:0495428 14:5095950 1875443 26348817 4735625 0.64
| 82:0265251 | 48:8833642 49:4625080 97:8455672 26:798 5023 21:580 4619 8798701 8025465 4875236 0,55
t $4:5883339 | 521413408 45:9485768 95:0905176 25:9175488 26:2283920 94838025 4764798 4715227 0,60
[ 34:3225196 ‘ 52:7758516 45:6228807 | YR: 2088178 28:8083988 23:9665328 955}5:’;50_ 43537561 5235799 0.65
[ 861:5213165 | 578:3923208 | T99:9068204 | 1.878:2088412 | 40T:6468082 | 170:7458676 TATAT4H 2174787 51959567 0,70
Medias 3

setembro de 1887,

& verba de 1645322 rids, p

15:206 55461
59123612
GE:008 5544
ST:511F148
H0:989 5185
G7:681 5603
57:321 215
SO:0INF 158
SE:AM05211
G8BTABLT
BGE:BGRS111
S6:0887442
48:114 5157

O Engenheiro Chefe da Repartigdo, Nuno Dente de Brito Taborda.

ia de juro nos annes de 1H87 (2.° semestre), 1858 o 1880 {1.° semestre), relativa & exteusdo rigorosa
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N
RAMAL DE SANTA
(Dupla
é 2 Mercadorias
’ EE Numgra de passageiros wa_ Improsios
ZE Numero de tonclndas |
Anpos é‘ﬁ' e - -— - — __,.-———-1 — | e——
:% B 1o | oW otane | 9k cluae (BT B R sk O | P teamsito De séllo Passageiros Pl
1888. .. | b} 17:631 43:708 | 96:529 6| 41:108 115782 =g~ B:G918583 3924451
1889... | ] 17:786 | 36:820 06:774 111:330 1:244 G7:200 8675227 | - Y: 3235808 HITa14
1890, ., 3 15:478 | 26:842 53:233 S5:500 1:50 G6:T81 2TA167 | e 9: 144 5028 To6STS1
1891. .. ‘ 8 | 10:458 | 14:564 24:422 i 49:739 1:015 6335369 | 3= L B00S415 8755460
18925, 8 20:583 | 46:356 107:412 | 174.381 8:426 1:2885083 ~A— 14:12255644 2:8755089
1893, .. 8| B4:480 | TT:001 179:672 | 291:693 4:948 51:594 1:533 5621 -3- 20:656 8746 2:58473020
1894. ..} 8 84:328 | 105:979 276:548 416:8606 | 5:211 65:801 1:7745699 | -4~ 25:6495744 2:T125744
1895, ../ 8§ | B8:833 | 109871 F28:T156 | 476:91% | 6:196 S1:047 | 2:1378521 == 30:107 5413 2:8875060
1896. .. § 1 59:802 | 106:70% | 372:200 015:810 | 6:084 101008 | 2:57458702 —$- 317148016 2:8015762
1897. .. | 8 | 81:867 | 124:5826 | 454:168 | 610:361 95:757 | 2:594 8615 —f- 84:9615704 3:237A063
1898, .. 8| 47:610 | 175:528 | GHB:3565 R79:793 98:270 | 3:0828081 b A4:5THANM 2:98135230
1899, . L % 08:750 | 165:419 | 622:487 | 846:615 7:060 128:140 | B:4768922 == 48: 8605987 3:294 8275
1900, . i 5 60:374 | 169:066 |  639:5651 B69:891 &:061 142:534 | 8:9808345 -5 | 50144648 5:612 8888
1904, . .! 5 TH024 | 160:212 | 648:008 | 800:180 | 888 138:502 | 3:3515251 ‘ 203820 53:004 5838 B:RETS991
Somma ‘ 109 | 499:498 |l .863:003 | 4.466:157 | 6.928:008 | 69:701 | 1.188:544 | 20:0093185 | 208520 | 392:7265561 H3: 8154808

Obscervacedes. — Esta linha foi aberta & expl o, em via siwples, entre a bifurcagio de Xabregas e a de Bemfiea, em 20 de maio
189 ¢ entre a bifurcagfio de Sete Rios e Campolide, na extensiio aproximida de 058, em 5 de setembro de 1891,

A segunda via neste ramal foi aberta 4 exploragiio entre Campolide e a bifuresedo de Chellns, em 10 de setembro de 1892, ¢ entre a bi
aproximadamente de T43.

Nesta linha ndo se cobra o imposto do séllo, sendo langado o respeitante ds mercadorias on bagugens, que por ella passam, a cargo das

() Estas vorbas sfio as que da verba geral creccitn fora do trafogos, de todas as linbas cxploradas pela Companhia Real, competem a esta linha na proporgio do sou vendi

Reparticfio de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902, -
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APOLONIA A BEMFICA
via)
| 2ig
i B Rt ot
Rendimento Rendimaonto Despoia HBa®
== Despesas Producto liquido kilometrico ki;;:ng;ﬂw o cxﬁlorngiu = )
= do oxplorapio {trafogo) total Hauido nr R
Fogusin Tolaes Fora do trafogo ; [trafigo) {trafego) kilomatro -g_g-%
velocidade do trafego ial Totaes | zr £
G:1958500) 15:279 5254 2368705 15:515H5989 H:554 3495 9:T245789 | 3:0558857 | 1:0445958 | 1:1108599 0,36
9:5065270 19:4073272 4515164 19:8588456 B M08 160 10:4678112 | 2:4253000 | 1:3085380 | 1:1178520 046
R:R485422 18:76045131 AIA52R 18:800 3458 8:79348680 9:0568451 | 2:3438766 | 1:2448556 | 1:0093210 047
9:9505400 15:147 3282 2193000 15:366 282 11:161 8675 3:0858607 | 1:893 8410 4985201 | 1:3953200 0,74
178845610 27:784 8093 1168000 27:900 5093 | 15:0075814 12:7765279 1' 8:4735012 | 1:5978035 | 1.8763977 0,54
04315741 329958507 2794400 353:2143007 | 17:7215453 15:214 5064 | 4:1165930 | 1:9018757 | 2:2158182 0,54
90048771 BR:2678264 2175081 38:4848345 | 26:2113758 12:050 8506 | 4:TR33408 | 1:5068958 | 3:2763470 0,65
12:8785489 45:8685462 2714243 4D GINSTOR i 200085667 15:4508795 | 5:6T18067 | 1:9528474 | 3:T3RERE] 0,60
15:83685684 | HO:4423852 5548957 D0:997 380D | 2B:273 5507 22:1693295 | 6:3058357 | 2:TT18162 | 3:5345195 0,60
16:892 3024 0908791 2825707 05:3734448 | Bd:DRI3402 21:0065889 | G:8R65348 | 2:6885202 | 4:1985056 0,60
18:3808587 G594 8T61 3684210 66:3123077 | HTABSRIG 20:51259256 | 5:2435005 | 3:66451156 | 4:6785979 0,56
18: 4405024 10:5955736 065074 TLO01S510 | BT:T863078 | 52:8085768 | 8:5245466 | 4:1018004 | 4:7235872 0,53
19:6008500 80: 2285026 A432600 SEHTLAGH2 | 44:0088023 | B6:1694003 |10:0283508 | 4:5215125 | 5:h0OT378 0.50
' i
19:8003G48 T1:2638477 2060 3647 10218121 ! 43:65830562 53:624 8920 | 6074934 | 4:2035115 | H:454 8519 (i3
185, 9625979 | 612:0048938 616:0G23066 | 548:0744100 | 264:4305838 I 5:6193811 | 2:4258970 | 8:1985840 0.67

| Medias

de 1888, na extensdio aproximada de 7 kilometros. entre a bifureagio de Chellas e a estaglio de Brago de Prata, na extensdo aproximada de
furcagdo de Chellas e Brago de Prata, em 10 de agosto de 1893, A extensio d'este ramal entre ne estagies de Campolide ¢ Brago de Prata &

linhus expedidoras on destinatarias da Companhia Real.

mento do trafego annnal,

O Engenheiro Chefe da Reparticio, Nuno Bento de Brito Toborda.
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N.:
RAMAL DE
(Dupla
é E Mercadorias
= Numere de passageiros ==, Impostos
z E : Numero de toneladas
Annos '5'5- - —~ ]| —— e | ———— | —
g g 1.0 classe | 2.0 classe 3.9 claxen Total \'Suildd:;le v‘:;;::l:s:;c De transito Dre sille Paséageiros ‘.3;:1?;:"';
Ed
:. A e TR L
1880... 5 - ! Bd:424 91: 866 176:310 34 = 81388564 HAE0 15:127 5962 1675864
1890... 19 14:380 | 285:672| B81::681 615:602 194 27 2:9428427 574210 H7:9655200 1:0498308
1891... 24 80:928 | 190:990 | 273:454 495:352 186 457 4:9705963 1565540 6:5565746 3:0875574
1892... 24 563:648 | 117:306 194:927 565:881 481 3:098 3:031 8563 1944740 | 5T:4378251 2:03834564
1898... 24 H6:562 | 123:679| 205:617 385:758 642 5:076 | 2:9748789 2595340 DH: 1028699 2:0668565
1894, .. 24 66:114 | 150:396| 210:164 426:674 0L 6:273 8:1625162 3055040 HITE098 2:8785411
1895. .. 25 b6:150 | 201:780 | 373:018 380958 599 156:817 4:2025501 STHA2H0 | T8:45565738 2:761 55669
1896.. . 2% T5:872 | 848:242| 784:970 | 1.203:584 BG5 41:154 7:024 5002 1:23545840 134:H455541 3:T6T8628
1897...|(h) 26 80:576 | 335:762 | 1,118:392 | 1.584:780 1:560 35:815 56838020 1:5918720 | 160:0483889 4:6815724
1898. .. 26 132:490 | 698:082 | 1.212:90 | 2.038:518 | 1:795 25:247 | 11:T683510 2:1743120 | 226:2105919 4:916 5654
1899... 26 174:507 | 956:039 | 1.184:185 | 2.264:781( 2:711 43:769 | 14:4538102 4:0883530 2TH:BE1 8028 6:5705162
1900.. . 26 177:486 | 972:083 | 1.158:221 | 2.302:790| 3:4568 45:407 | 18:6615329 | 10:1153100 261:56238370 6:6705610
1901... 26 165:949 | 962:023 | 1.514:414 I 2.442:886 | 4:320 A7:853 | 13:8008384 | 10:3983400 267:01565878 H: 19785706
Somma| 302 [1.084:176 |5.416:338 | 5.882:800 i14.883:309 17:5650 959:993 | 90:0675806 | 30:0615460 | 1.727:9855709 48:090 5324

Observaeoes, — Esta linha foi aberta 4 exploraclio entre as estacies de Pedrougos e Cascacs, em 30 de setembro de 1839, na
de dezembro de 1890, em via simples provigoria, na extensiio total aproximada de 2845, A ligagdo, tambem provisoria, entre as estagies de
ploragfio provisoria o trogo entre Aleantara-mar e Cnes do Sodré, na extensila de cérea de 3 kilometros.

A via dupls foi aberta 4 ex

dré, em 4 de julho de 1897,

fa) Estms verbas afio as que da verba geral sreceila fora do trafegos, de todas as linhas

(b) Extenslio rectificada em 1807,

pela

ia Real,

ploragiio entre Caxias e Estoril, em 1 de outubro de 1890, entre o Estoril ¢ Cascaes, em 21 de maio de 1592,

a efta linha, na proporgiio do sen rend

Repartigio de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902, =

+

'S

it —

29
14
CASCAES
via)
&
- B ¥ d £
de £ “%
Rendimente | Rendimento Despesa 2.8
- S Despesas ligquido kil ! kil i de 1 & e
. dn exploragio (trafoga) total lHagunido por 287
Pequona Totaes Fork [trafego) [trafago) kilometro Erd
veloeidade do trafego fle frarmet LoixeE =38
-~ 16:2953526 HR08M4H 16:6765771 15:0355718 1:2604108 | 3:2508165| 2523022 | 5:0078148 | 0,92
45500 59:0195043 1598598 59: 1785691 62:8018678 | — 3:2825080 | 3:1063268 | — 1T2ST6T | 3:2798035 1,08
1145169 79:7355489 1:1665000 80:904 5489 TT:546 5090 2:8925399 | 3:3225457 905683 | 3:2223754 0,97
1:943 5402 G1:4198107 2aTA000 61:6765107 G2:OB3E803 | — 1:1645746 | 2:5095129 | — 483581 | 2:6073660 1,02
8:000 5502 G0:TERS666 4164016 G1:284 5182 51:780$129 8:9838507 | 2:0823028 8744314 | 2:1578714 0,20
4:6374486 65:0878900 369 p228 65:4578218 51:2055145 13:7928845 | 2:7128000 | bHT48T02 | 2:1378298 [ 0,79
5:624 8077 86:5425284 5193202 57:361 5486 B1:017 81567 5:8252127 | 3:4735691 2333005 | 3:2404686 0,93
11:2008021 | 149:5208090 1:644 4975 151:1658065 95: 7588013 53:T6T807TT | H:D3THTBL| 1:9918873 | 5:5465408 0,64
17:1508727 181:881 2840 9334800 182: 8145695 114:1303015 67:TH1$825 | G:9955486 | 2:6005820 | 4:3898615 0,62
18:0884297 244:2153900 1:3635620 245:5798529 177:71443228 66:5018672 | 9:3923918 | 2:5575756 | 6:8858162 0,72
| 15:6178954 J00:849 5639 1:7308523 302:58048162 226068732 T8:1923907 | 11:5715139 | 8:007 5419 B:0638720 0,74
16:3845114 | 284:6075094 1:2184984 | 285:8268028 | 252:17D4759 82:4273330 | 10:9465426 | 1:2475205 | 9:6995221 0,89
15:223 8769 200:937 3528 818476 201:9183999 241:4168224 49:521 8299 | 11:1893904 | 1:9048665 | 9:2855239 0,83
104:5983008 | 1.881:1855011 11:2408381 | 1.892:428 5492 | 1.505:214,5741 FTH:AG5A300 | 6:2208082 | 1:2448028 | 4:954 5154 0,80
& Medias

extensiio aproximada de 19 kilometros (sendo dupla a via entre Pedrougos e Caxias) ¢ entre as estagbes de Aleantara-mar e Pedrougos, em 6
Aleantara-mar e Aleantara-terra, na extensio aproximada de 046, teve logar em 10 de agosto de 1891. Em 4 de setembro de 1895 abriu 4 ex-

entre Pedrougos e Belem, em 25 de junho de 1896, entre Belem e Aleantara-mar, em 28 de julho de 1596 e entre Aleanfara-mar e Caes do So-

mento do trafego annnal.

O Engenheiro Chefe da Repartigiio, Nuno Bento de Brito Tabovda.
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IN::
LINHA URBANA
(Dupla
1 1
| g I Mereadorias |
{ ig Numere de passageiros — Impastos |
| B || Numero de toneladas _ LTS Rt
e ~ Y ity ol GUBREREe SC S
[ ] R RN R TR S 6o e e B De sillo Passageiros e
|5 S L e S o - = i
i ! | s o
1890...0 2| d4ssse 100:708 | 126:272 otm:Ro2 | Bl | - 1:2065163 935500 | 987675552 5515623
i | [ g i
1891...) 4| 79:917 158:656 | 204015 452091 | 2:144 x B0TTHTE | DOSH0 | 59:609529 053322
1892... 4 98:960  224:824 | 360:804 681:683 | 5:078 | -5 2:426 5668 2:9045160 | 45:6R43G10 535002
1695...| 4| 126:704 284:022 | 462087 87282 | 69 | - 2:746508T | 4:1965770 |  51:4598502
1891...| 4| 128:082 | 826:707 | 592:017  OST:646 | T:566 B 2:0045386 | 1:7785600 | 56:1085991 |  8:3935100
189 4| 099:654 204:866 | 667:848  1.062:368 | 8:791 = 3:2973502 | 5:07T45400 |  61:0168536 |  R:8044032
|
] o .
1896. . . 4 78:052  805:059 | 694:372 1.077:483 2:008 | - 3:3034210 6:5643430 62: 16688206 H: 8145646
1807...] 4| 64:372 | 956:255  832:373 1258:.000 | 7T:908 | - 3:3495586 | T:6083050 |  62:6785206 |  9:3475601
1898...| 4 | 105841 ‘ 885:662 1.258:685 | 1.745:180 | 10:188 - 4:6465438 | T:40TS540 | HR.0085633 | 15:0675654
1800...| 4| 118:992 | 595:936 1.212:758 | 1.727:68 | 10:153 . 37738607 | 9:3008%50 | 72:0445010 | 15:7958121
1900, .| 4| 121015 | 405:662 1242:562 ‘ 1.770:129 | 11:505 = 4:0815087 | 18:5305000 | TT:7825700 | 17:6915466
1901...| 4| 148712 ‘ 448:159 | 1.890:500 | 1.982:377 | 12:111 5 4:1663470 | 13:1028710 | 80:3345673 | 15:2175850
Somma| 46 |1215:808 3555606 | 9.089:388 13896397 | 91:683 — | 850885861 | 75:1193750 | 722:5515532 | 119:8805997

{#) Estan verhaz afio ag que da verba geral sreceita fora do trafeges, de todas as linhas exploradas pela Companhia Real. competem a cefa linha na propercio de seu rendi

Reparticio de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902, —

15

DE LISBOA

31

via)
N =
| is
1 11 n o d de = 2- n%
— | Doswenss | Produeto iqorao | FRUIGEND | Ypdimeno | Depon 3o
de exploragiio (trafego) totul Hqnida por |e3s
Poqizani o ! Forn do trafoge s (trafego) (trafoga) kllometro '§. =8
velocidade Totaos do trafogo fa) Tatacs 2%
| =
~= [ 24:2008175 GHA8T6 245604051 149855560 D:3635615 | 12:1498587 | 4:6813807 | T:46TS780 0,61
—5- 42:5143615 6245000 | 13:1888615 [ 20:7348201 |  12:7808414 | 10:6285653 | 5:1955108 | 7:4338560| 0.70
—d— 51:6373612 227000 H1:5643612 44:828 5255 | T:3095357 | 12:9095403 | 1:8275339 | 11:08250064 (186
4= 58:9195052 4995825 | E59:4188877 43: 0054835 | 1{1:91_.'-15217 14:7205763 | 3:9783304 | 10:7515459 | 0,78
~3— 64:5025001 3655905 (4:8673906 A6:6455556 | 1T:BOBATHO | 16:1253523 | 4:4648680 | 11:6605834 0,72
—5— T0:1208068 4225815 T1:14555683 48:9975830 21:7228738 | 1T:6805142 | 5:4805685 | 12:2495457 0,65
—3= T0:9815472 TEOEIT L71: 50:5118019 20:4705453 | 17:7455368 | 5:1175615 | 12:8278755 0,71
-
5= 12:0258507 LB6US61Z | T2:8055419 | HE:9935401 | 1T:0323406 | 18:0065451 | 4:2583101 | 13:7485350| 0,78
=5~ 104:966 3287 865100 100:062 3587 62:2498995 i' A2:TI65292 | 26:2415571 | 10:6795075 | 15:5625498 0,50
o B81:5393131 5055260 85:344 5801 T1:2755293 16:5608885 | 21:9508782 1 L:1415459 | 17:8185523 0,81
== | 95:474 5166 A0BANI3 05:8838069 82:5765750 12:8978416 | 23:8685541 | 3:9945854 | 20:644 5187 0,86
5 ] J32F466 | 05:8855010 | 56:9338119 | 11:6193454 | 24:6385137 | 2:0045858 | 21:7335279 | 0.88
=f= | 842:432 5529 D:18B36TY | H47:621 8208 | 686:1823504 206:2498985 | 18:3133750 | 4:4855694 | 13:8303056

mente do trafego annnal,

’ O Engenheiro Chefe da Repartigio, Nuno Bento de Brito Tuborda.

|
|

M e‘dias

0,76
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N o
CAMINIO DE FERRO DE
(Via re
E-E Numero de passageiros l[oﬂ:ef.orl:\l Impantos
i g Kumere de teneladas |
Aunos 3 '.:\". o — | —— e —— —— | e e ]
ge
E E, L. elasse 2.0 classe 3.4 classe “Total v LFlil::i'HlI&o ‘:;:t,_.llg';ze De teansito De sdllo Passageiros \'E?;:;"]iudb
=
1890. . 5 BOG Thd 3:406 4:976 I 20 824 1173792 B45220 1:6048115 1924744
1891... a0 6:602 11:162 40:152 5T7:946 525 7:879 1:5455040 4485510 19:1285753 2:5015468
1803. .. 50 5:202 9:662 84:319 49:183 351 10:100 | 1:2855145 4564780 16:4313762 2:3338115
1803. .. il 4:193 9:192 83:311 46:696 349 11:212 1:2625494 4795820 15: 7133888 2:2025692
1894. .. 50 4:008 8:208 28:634 40:940 374 8:615 1:1675762 4605980 14:1505724 2:5798673
1895...] 80 | B:630 | 8:566 | 82:473 | 44:680 413 10:114 | 1:2923009 5504180 |  15:2805164 |  2:T405845
1896... 50 4:341 9:896 32:844 46:581 06 10:714 1:3325705 72535470 16:1855?8_8 3:4115862
1897.. . a0 3:963 9:073 H45:336 48,872 a4l 11:308 | 1:3875471 8463340 17:089 5188 2:055 4528
1808, .. &0 3:761 8:714 84:932 47417 692 10:504 1:8863587 8373060 17:2938276 3:6138877
1698 .. 60 3:922 9:268 A6:087 48:217 805 13:644 1:481 3486 9415580 16:907 3004 B:6668107
1900. . . a0 4:330 $:907 36:622 60:869 F T84 12:898 1:56665956 1: 2898790 18:4988774 B:0818027
1901... 60 4:049 9:958 40:114 54:116 | 798 1:5528704 1:3265670 18:904 3022 g 3:8565457
Somma 48:827 | 104:445 857:220 540:4492 5:948 15:1794051 8:4155390 | 187:2015358 34:0863570

Observacoes. — Esta linha foi aberta & exploragio na sua totalidade entre as estagdes de Santa Comba Dio e Viseu, em 25 de

Reparticio de Caminhos de Ferro,

{2} HMestas verbas alo incluides as importancias das gara tias de juro

Eun 1800 — trinta e sote dias

Eim 1831 — t0d0 0 M0 caesrrrmasnstam i asians

Em 1892 —todo o anno

Em 1545 — todo o anno
Em 158 — todo o annge
Em 1393 — tode 0 anuo
D 1806 —tedo o anno
Em 1807 — todo o anno.

Em 1838 — todoe o suno

Em 1800 —todo 0 anno. . oeiariieianaan

Fan 1900 — todds o anno ..

Em 1901 — todoe o anno *.

em 831 de dezembro de 15902, =

+

a3
16
SANTA COMBA DAO A VISEU
duzida)
d | ] ; ég’
= (ltauides do tmpostes)
Desposas ; Frotnots Tias || Emdlpente deRendixgnid P § of
= de oxploragio (trafego) total liguido ;“,, i = i'g
- Fora do trafego i {trafogo) [trafoga) ilometro | ‘S5S
Peq Tocidade| Totaes do trafogo ) Totaes =53
&
9955954 2:79255818 6:3158789 9:108 3607 H:AT4H2VT |— 2:781.3409 HOHRS06S |— SB6A2H2 | 1:1144845 1,99
B:6285799 J0:309 5020 62:3698176 92:6755196 A0:1305934 1785086 GOGS180 35062 6025618 009
9:814.55625 28:5795402 62:4554776 91:0335178 23:081 5874 baTa623 | 07 18588 108950 b6036E8 0,95
11:5065G48 29:4285225 62:0163716 91.939 3944 26: THI 0629 2663 8009 HBBS4GH | . DBS2T2 5355198 | 0M
9:3265104 26:0615601 62:633 3066 83:604 8567 28:6285209 |— 2:5665798 H215280 |— 515346 725566 1,10
10:679 5498 23: TN S607 (2:051 3546 91:261 5053 28:228 5741 4804766 HT44190 93615 6438570 0,95
11:18G6 8644 80:7855209 62:6158098 93: 4055397 2h:8415510 4:9465789 6155766 ORS986 5165830 .54
11:9395035 31:954 5046 62:7T678606 | 94:7415652 26: 8965447 6:08748599 6395680 1214751 5173928 0.50
10: 7985830 A1:7068983 62:2175758 93:9285741 25:454 5995 G:2208988 6344119 1245419 hOYsH99 | 0,79
14:0065971 84:5804062 62:307 8069 96:8885041 D424 5447 4:1565535 6015618 855130 6084488 0,87
13:741 5665 36:1675566 G1:3238610 97:4003981 20:1355975 T:0818801 7235346 1405627 0825719 0,81
12:945 5540 B0:T08599% 61:92458917 97:6335916 30: 7085645 5:005 4364 T145179 1005107 6145072 0,56
125:578562248 S46:5118151 691:9565122 | 1.088:797 5273 314:8103728 31:0705423 524 5854 573600 Bh7 3280 0.91
B ‘\lt;‘l-ina f7

novembro de 1890, na extensdo de 49451086,

pagas pelo Estado desde 25 de novembro deo 1580, que sdo as seguintos :

B:3135788
2:3045460
32,304 5465
G2:304 5466
2:304 5466
G2:304 §466
GE:304 H4BG
B2:1995456
A1:TB04TO0S
GL:8 1
G0:7945702

- BLBEEHT01

88

S35T

O Engenheiro Chefe da Reparticio, Nuno Bento de Brito Taborde.




|\_’ o
CAMINHO DE FERRO

Annos

1891...
RN
1893. ..
1804. ..
1895. ..

1896. ..
1897. .|
1898. ..
1899. ..
1900...

1901, ..,

Somma

“.’ - | Mercadorias 1

EC Numere de passageires — Tmpostos

5 E Numero de toneladasz

S i HE i i = oS

E £ | 12 clase i 2.8 clusse i 3.8 classe e e st N L B e Da sillo Paseageiros s
o s b e s .

02 2:837 6:856 | 24:57H 54:272 331 H:iH14 1:007 5681 3138420 19:8085032 3:8595725
165 Gl 15:642 | 48:473 T0:606 580 26:070 4:3095132 1:2828070 49628718 T:8T84869
1495 8:210 20:710 | 65:005 94:015 1:345 37:521 5:8878905 1:7465320 52:8768171 H:946 3901
212 8:383 22:797 | 13:789 104:969 1:541 49:278 | 6:0923888 2:0358440 hT7:1378199 9:3168178
212 8:258 20:758 | 85:459 118:4506 | 1:927 47:197 6:7003923 2:391 5160 09:6498678 11:063 5845 [

| {

212 T:311 20:55 "104:857 182:906 1:864 51:432 T:5728460 2:7713450 G2: 3593100 9:9005200 |
212 | 27:929 101:622 136:567 2:280 G55 T:6605661 5:034 8770 6:3:6305007 11:457 5395
212 20:063 114:085 141:701 2:589 T:6705341 3:1033540 67:4015252 12:9085243
212 19:947 115:086 142:606 2:636 9:144 8032 3:504 5400 69:1355879 |  14:7893175
212 20:285 | 117:028 | 145:012 | 2:566 9:5958625 | 4:7455870 | 71:0495756 | 14:8733706
212 9:182 [ 21:342 119:341 | 149:865 | 2627 T8:719 9:9491 5563 4:5058570 T2:2638103 E 15:3195213
2108 | 80:685 | 216:865 | 973424 | 1270:074 | 20:391 | 535:402 | 76:4228516 | 29:6845010 | 637:2825390 | 120:2723450

Observagdes. —Esta linha foi aberta & exploragiio entre as estagies de Abrantes o da Covilhi, ua extensio de 165,086, em 6 de

{e) Nestas verbas sio incluidas :

1% — As que da verba geral sreceita fora do trafagos, de todas as linhas

a extensio total provisoria da linha para cste efeite em 208%,71349,

(%) A verba aunnal da garautia de juro total da linha garantida & de 401:110 §561 réis,

pela L
2. — As importancias de gorautia de Juro lquidadas pelo Estado dasde G de setembro do 15891,

i Keal,

& esto linka va prepergie do sen rendimento

pora us doas primeiras secgbes de Abrantos i Covilbii, Axando a por

A8 garantias de juro liquidadas neste wappa #io :

Ein 1501 — conto @ dezasete dias .

Em 1892 — 100 0 ADN0 .« ennenni
Em 1895 — todo o anae .. ..
Em 1804 —todo 0 anno .. veenieennina..
Em 1885 — todo ¢ anno........

Em 180 — todo o anuo. .
Em 1847 — lodo o anno. .
Em 1888 — todo o anno . ,
Em 1899 — todo o anne
Em 1900 — todo o anno ..

Em 1801 — todo 0 80100 .. veuus

mas no anno de 1505 dednzin-se a quantia de S0TGHT réis, Dnpertanela de multas

Reparticio de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902, —

17
DA BEIRA BAIXA

.‘ L3 é g‘

Rendimantos (lignidos do impostos) AT S Parry Ditptis % :g
Desp: Producto liqnide kilometrieo kilometrico | do exploragie [ © )

I | de exploragio (trafego) total liguido . per & 3':‘

pequan (el [ ol din) o | g Be
v]am:.l.g:l;n dultr::':xu do tf“\uf:,éu (a} Totaes Eé- 23

! Sl = el - _.l e

18:8298321 | 42:4973078 99:9715135 142:4685213 61:7518178 [— 19:2543100 8175252 |— 3708271 | 1:1875528 1456

45:4905391 94:3318973 S10:33985670 | 404:6718543 15T:000 8267 |— 62:7584294 3718709 | — 3803353 95235062 1.66

66:8774161 128: 7004233 | 310:1865532 438:886 5760 162:0833696 |— 88:393 5463 GGOS00L |— 1715249 8315250 |' 1.26

69:195 5730 155:6495107 B10: 7118074 446:3603181 160:015-398 |— 29:366 5201 6398804 |— 1888520 TI83874 1,21

T9:5815491 150:2053014 SH6:054 5352 546:3204366 166:3923196 |— 16:0973182 TOBS939 | — 753930 7345869 1,10

91:2715117 163:5594126 402:9113071 666:450 8497 152:6205491 10: 9185935 1718412 5155014 T195917 0,93

$1:74355821 166:8018225 | 401:9685085 | H6B:8195508 164: 7158068 2:1388155 878034 103085 TT65948 0,98

85:8863720 166:2863215 | 402:0408352 | 568:8268567 163:5335636 2:7025579 843368 | 128748 1715620 0,98

1153:4605240 197:3345794 380:441 5143 HB6: TTH 8987 158:4685375 38:8655814 9305825 1833529 I’ T4T5494 0,80

121:28458227 208:107 5689 404:006 8756 612:2045445 | 166:T375383 41:3708306 9813640 1954143 | 7865497 0,80

|

130: 1463074 | 217:T285890 | 395:5055316 G13:234 5206 | 165:041 5038 49:6878852 | 1:0273022 2345376 1923646 | 0,77

918: 7668793 Il,GTI:SQIéG-ﬂ 3.823:200,3386 | 5.404:527 3028 |].GSG::’1I.JS§22G — 1D:18508084 1923847 |— 73208 8005051 | T
i Medias 15

setembro de 1801 ; e até 4 Guarda, na extensiio aproximada de 2114590, em 11 de maio de 1593,

ila trafego annual.

taria de 20 de marge de 1502, para este offeite a extensio daz duas seegies em 157501065, o deade 1 de janeiro de 1895 parn as ires secedes, fixando o acorde de 11 de abeil de 1898

D0:851§135
M1AST0
044785

RT3
AO1:1115RE0

ADL:TLT S8
A01:101 §RGD
153:506 . 050
AD3:2055450
S04:7T05B10

3.804:0825697

devidas pala L:om]\:nl!ria Real, liguidadas soguodo o acordo da 11 de abril de 1896,

O Engenheiro Chefe da Reparticio, Nuno Bento de Brito Taborda.
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Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, no #‘
continente do refno, em via larga, explorados pelo Estado, desde 1 de janeiro de 1877 ate 31 de dezembro de 1901

g E e Mercadorlas | i
&z Kumero de passageiros — Impostos | o
%% = e 1 : Numera de toneladas o # I e aprelle : Sk P E,i:f
Arnmos g ‘E —_— o = r__'"-_"' _1-,—-_ | = Se . el % e PRt I:Ial:ldiml'!\lo | Rendimento d»l)nnpnn z E : %
E 5| 10 classe | 2.0 cinsso | 5% clasre Total veloe Fo| e De transito e stlle Passageiros | celasldain “— ! ——| de exploragio (trafego} t.,‘:}:;ul J':li‘lﬂ:!\ Kildmetro %EE
e - 1 ,,El‘;,"c‘;d“ﬁﬁe Totacs do trafege | Fara do trafege Totaes é% H
1877... 421 45:447)  143:266 510:117 li!]'[i:?i-‘ilill 9:969 146:881 29;?1955’,{)9'! -3- 359:09[35(§:'1.":| 47:9013746 - — - — 7 —_—
1878...| 478|  49:876) 157T:672)  669:006 775:054)  9:001|  142:695  32:3083281; ~3- | B99:MG5|  44:1805550 081:1175410  681:0455811)  2:6593660| 685:1035471|  530:8235598) A06:2223213| 1:6175686 | 831862 | 7853804 | 048
1879...| 540 OT:817| 177:157  670:349 90.-';:323% 11:590|  195:240|  87:8965014 3 | 452:6043449| 57:1563155 994:5115810|  T37:8395114 11188355 738:0575469)  A20:8783530  B816:9658584| 1:5695913 | 6705117 | 8895796 | 057
1860... DBST| 64315 183:691  723:047  O71:008 10:122|  211:513)  4T:3893883 -5~ | 0021685426 . T0AGA4BAT | 8541373792  B63:8085096)  1:08235%0  SC:5RSOT6| GB2TBS6S3  BIOG2TIS) 1:0TR0D | HRSNL | LOOTSIBL | 0,64
1881. . . 504 6403 174:365I 199817 974“]&’)! 10:446 Q4449 AT:0903567 Sergt 506:780&23; 78:3645431 ,"JIJU:T!UHﬁﬂB:‘]-i 1.075:1804376 0:6568092) 1.078:TBTA365) Hbl):5588810) H22:5718566( 1:8285161 8903241 9378920 0,51
1882 .| 594  67:981 1T4:762  715:670  958:413) 10:920| 2625634 5L:6725107 —5- | B3T:7188832|  TT:H9330T8 ' 48010451560 1.074:2185810)  4:6575300] 1.078:9068119]  592:468506]  481:7805258) 1:8083500 |  BI13078 | 99784231 0,55
1883, .. 098 68:949) 175:820 T08:697 952:966)  11:854 237:781)  H2:6005342 == 540:0108377 79:8828404 505:05925293] 1.118:9043198 $:7565970] 1.192:6803568|  601:3365208|  HIT:H673900 1:8888677 8715327 | 1:0125350 0,54
1884, .. 606|  74:643| 178:083)  785:546|  988:222) 13:335 268:000  H4:344 5287 o 545:01585069|  B8:H404500 1 495:9008578]  1.120:7435859 7:3245580] 1.128:0675989)  HT6:8T03946)  548:8725414| 1:8T45152 9003485 | 9648667 | 051
1885...| 06| 71:4s6] 170:086| 727:466) 969:018 12:508|  294:696 “5— | P2T:3068690|  R3:308587T9 510:0005058] 1.145:3563112]  5:1493705] 1.150:5055817 5OT:0875702  H4T:3685410| 1:8005026 | 0035248 | 9863778 | 02
1886, .. 6061 76:045  180:722 Tha:416| 1.012:088 13:375 300:92 1‘ 54:1495059|  9:4725300 548:2505266  90:9853129 537:4275295) 1.148:0423864 5:6575471| 1.158:6005335) 6a6:1THATTH 491:8674088| 1:8945460 8115662 | 1:0823798 0,57
1887, .| esal  70:0e1] 191:460]  766:660] 1.038:081) 15:032|  821:096|  58.0695852| 9:6655760|  586:8045665  99:T0TS4T 550:8265050| 1159:4665445|  0:3285190| 1198:7943085  617:4718687  571:0945758) 1:9625816 | 9435886 | 1:0183980 | 052
1888. . 697|  82:679) 201:167 831:170| 1.114:916| 15:230 340:268|  61:0305512| 9:5678670| 608:6168878| 105:8855549 590:3343960 1,.256:8475099) 9:0443735] 1.265:8918834|  652:3018746|  604:5455853 1:924 3728 9255797 9985931 0,52
1880, m|  9Rdsi| 215146  so7i241| 1.210:838 15:452|  385:870)  TH:1985450| 11:2025330)  606:0453718|  117:6475202 i 600:9145180, 1324:4165997)  6:1415600| 1330:5564802| 734:2253067  590:1915010( 1:0005168 | 8463759 | 1:0635409 | 065
1890.. .| 828 104:819 221:355(  915:530| 1.241:204] 17:436 596:247|  T1:5048891 16:1685140] 7T22:6335647| 183:8225167 7 Iﬂ:ﬁf}ﬁﬁ&b&! 1.533:249 5508 11:5155530] 1.544:7655047]  778:3825625/ 159._35555353i 1: 9885650 9853060 | 1:0085090 | 0,50
1691...| o8| 99:6es| 293489 sspeoo| 1208:724) 19:034|  891:007 70:4958886| 83:6665010| 716:6205108| 144:6785910 . 719628995 157:061749)  9:2465070| 1080:0218310)  910:BT0A  GASTIOAG LIS | B0BAS | LOOBSL | 008
1892...| =so8| o1:628] 212:0600 sssinse| 1.187:295 18:779|  422:307)  70:1425770| 84:2055206 681:9525731| 187:0885515 do1:0715298| 1568:2768236|  7:2385730| 1.570:5155006) 6ST:5015046| 676:7744290| 1:8838014 |  SI63152 [ 1:0713862 | 057

:
3,

1898...| 828 96925 221:008) 90802 1.227:885 1T:863| 430979  TIABDATYG| BU:5655200)  T04:2313105) 136:9TTA00 49 T45S007T] 1.569:2878158|  R:B398470) 1577:5T65623 9280215774 0646:2153079| 1:8955213 |  T80S48 | 1:1148760 | 0,59

1894...| s28| 09124 220:186  836:081| 1.206:401 18:860| 437:107)  72:4375034| 51:0975320] 69T:2085838| 143:5488684 T56,807539| 1.508:0265038|  21:7605275| 1.619:7953800  875:3545660 724:6713369] 1:9208983 | 8755207 | 1:0545776 | 055

1895...| 828 104:743 926:100( 927:803 1.257:646| 18:580[ d59:946) T4:7425183| 33:9833940  722:8215064 [143:3655194 | T76.8545065| LGIT:T015587]  62:8605206] 1.680:5615683| 583:3635408) T54:3333179) 1:9535746 | BE63882 | 1:0668864 | 0,5

| ‘

0

' ‘a925307| 1673:1125465|  41:5613734| 1.714:9748109] 8S8:1125659)  784:9995788| 2:0205667 | 9488067 | 1:0725600
1896...| 850 110:270| 244:467)  991:754] 1.316:491| 20:602| 498:212  79:5495047 39;«315100! 758:8705020|  153:3965271 USSR AR0T R GI 12450 613734 1.714:974819 $

1897... 834| 132:279 208:434] 1.119:289] 1.550:002| 29:078 517:047|  89:2263262| 42:7265520)  B09:3845952 166:1575950 I
1898... 834 184:747 322:332; 1.193:605) 1.650:684| 28:527 546:720]  S4:9683763] 44:6588590  219:2655904| 189:3465710
1899... 834| 123:056 .‘5!}-1:5195 1.179:362| 1.606:917) 34:879 612:991 85:241 3045 | 47:0843660] T99:6T14852| 197:4253584
1900, .. 843 142:698) 520:653 1.287:844| 1.760:195) 86:510 658:319)  90:8365623| 01:3223460] BT0:2708491 209:4I0;‘E{i'1’0i

| B6B:3453264 1.778:8113074 14:8778550] 1.708:6883624  895:8665870 882:9455204) 2:1435146 1:0638789 | 1:0798357 0,50
i 881:193 8659, 1.856:7363461 18:666 8006 1.875:4033567) 95 7825851 902:9545080] 2:2263803 | 1:0825679 | 1:1435623 051
891:1!12&216? 1.905: 764 3830 43:2165914] 1.948:9818744]  995:8745606  910:8003224 2:2855089 . 1:0915594 | 1:1935494 0,52
018:9508297| 1.916:0775753 88:2305045) 1.954:3128778 l,fJTG:GTG-;jTh]I £A9:4005982| 2:2973450 | 1:0068475 | 1:2008979 0,56
991:8038312| 2.080:4933473 35:5278221) 2.116:0205694] 1.125:0403604) 9 ,-l.’:ESSGS}l 2:467 5963 | 1:1885396 | 1:3548067 0,54

|
1901.,.| 846 146:489| 347:690| 1.397:999| 1.892:128 59:003 7‘20:4&’” 07:4455668| 64:2225740) SS?:'IHUéﬂB.'-]! 2534: 208 3838

Somma | 17:744) 2358:810) 5.494:40| 21.920:112) 20.703:384| 4o8:424|  9.439:60| 1.605:8675525 |523:2215 116] 15.995:0716571 | 8.036:0463762

1.094:5908060 2.251:5783951 83:8743161| 2.265:4535412 1.144:1263073 1.087:452.$STS| 2:6378800 | 1:2855405 _]::152?395 0,561

o e o s 5 e 3
|1Ei.!'JTJS :8698211| 35.633:9875344  409:3055994) 86.043:2005348 15!214:2435008! 16.4]9:744&3-’]8% 2:0085227 9255368 | 1:01824858 0,54

l Me‘iias

a fen, ou 85,4 entre Porte (C hi) & inde, deade 8 de A 1858, tambem & extensio do

{a) Nestas extonades eati incluida s
eommung aoc trafego das linhas do Minhe e Douro.

ramal de Campanhi & nova Alfandegs do Porto, on 35,9, @ deade § de novembro de 1896 tambem a extensio entre Porto (Campanhi), e Porto (8. Bentol, on 2,7, por serem trogos

Repartigio de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902. —
O Engenheiro Chefe da Repartigiio, Nuno Beato de Brito Taborda.
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19
tinente do reino, de via larga, explorados por companhias, desde 1 de janeiro de 1877 a 81 de dezembro de 1901

N.?

Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, no con

:
v

& "iE

! ég R Nnmoro da toneladas Yopealg g Rendimento | Ttendimento Respery ‘E:E
—— f—— | ——e— e —— oo | Pty | Mo | M | ot | (g8
| Eg 1fclasse | 2.fclasso | 8.2 classe Totad | ST e De trausito De sbila PALRarelron EIEELLS Teanonx il T iatud Totaes e Rt Micmaky %‘gg

£ I de | velovidade nsuneir | velogidade velocldade do trafego {a] =

1897...  603]  67:949) 164:930]  709:054] 941:.933] 11:883) 9289:193|  47:099:800 g S19:9423600  129:0435340 919:567 5610/ 1.561:."};‘1:35{“0‘ 19:6105145, 1.881:172875h]  569:6045859) 1.201:9405271] 8:7003902 l 2:5685488 | 1:1325414 | 0,31
1878... 50| T4:B4h| 175:246) T08:465| 958556 11:650|  984:960]  42:6463990 —5- 80:4728678|  140:7155922 875:7955558 1.866:9263058  27:8015855| 1.804:3185808) B9S:4973872| 1.268:4203081| 3:6898570 | 2:H0GATIT | 1:1825802 | 032
1879...0 506 B9:T3L 1T1:323)  692:113|  943:170] 13:411] 314085  49:0623428 e §20:4595427|  170:1175870 058:8565762] 1.058:4333565  16:1593390) 1.074:6923950|  HOT:50TS568| 1.360:9205997) H:8705422 | 2:6898577 | 1:1504846 | 0,31
1880...| B46|  TH:869 177:358  699:082)  052:609| 17:565|  400:877 51:8045194 i 866:4085201]  173:1143738 1.052:4613018| 2.001:9835957 9:0005000) 2.100:9835957  658:8718506| 1.433:1123361) 3:8315472 | 2:6245748 | 1:2068721 | 031
1881...] 58| 62:235) 196:248 608:172  076:659 16:986| 447:367| s3:627s700|  —s- BS5:2218555|  165:6145148 " 1.103:4515626| 2.154:28733000  100:3T65771) 2.254:8645080  712:1005200) 1.412:1875109) B:7278141 | 2:4955131 | 1:2325007 | 0,38
1882... 705 107:099) 265:083  158:245 17:613|  543:054)  G1:6735332; -3~ | 1013:7025622| 181:6885194 ! 1.159:6003500| 2.858:0003406]  37:8568755| 2.395:8075161|  934:4258303| 1.428:57558008 3:3445681 | 2:0195200 | 1:3255426 | 040
1883.... 831 119:540| B11:649)  814:755 21:398| 67:3123840 ~3- | 1.055:7293884| 193:4878295 | 1.228:924 5770 2.478:0913047]  30:3265006| 2.508:4184043]  952:1945750| 1.625:8075197) 2:0825060 | 1:8563218 | 1:1456§842 | 0438
1884,..0 831 118:034) B818:263 771:578 24:361 G7:82p 8576 —5- | 1.045:9445220| 202:1985907 i 1.280:6748671| 2.528:8175708)  25:52659289) 2.554:3445085  001:8393867) 1.626:9573951) 3:0135102 | 1:0575831 | 1:0855271 | 036
1885...0 832 114:316( 526:884 70%:918] 1.240:118 21:683|  594:504]  66:0223170 —5- | 1.009:8205013| 183:4535929 i 1.801:0955280| 2.494:3495281  55:1985124) 2.549:5485805  855:5543546 1.608:8143585| 2:9088016 | 1:9335671 | 1:0648345 | 0,35
1886,.. 838 151:790) 344:711)  983:200 1.479:800 25:358|  660:578 TTATT5107] 12:6735100] 1.190:8485518|  226:8195991 1.375:6585127) 2.793:3215936)  (9:5165619] 2.862:8385755  943:7495230 1.34:::5?257{1«} 3:3383827 | 2:2205875 | 1:1325952 | 0,34
1887... 939 217:263) 464:147) 1.549:042) 2030:452 S1:066|  GIT:306)  89:4515308| 18:5425020| 1.356:1835659| 249:6455490 ! 1.431:2865088| S.037:1165099)  69:T025815| 8.106:5185914] 1.063:0243427) 1.984:0013672 3:2345416 | 2:1125984 | 1:1215482 | 0,35
1888 .. 1:040 209:202) 596:300) 1.742:820 2.638:581 96:227|  880:141) 103:0818491| 14:2005700{ 1.520:0715085] 969:9005676 ! 1.604:9895703) 3.394:9615464|  116:8208215 8511:7815679) 1.210:3785501| 2.184:5823913| 3:2648356 | 2:1008061 | 1:1635825 | 0,36
1889. .. 1:081) B827:494| 748:237) 2047:737| 8.125:468 35:696| 1.055:715) 111:3085134| 15:4413640) 1.641:3175085] 965:0185118 | 1.786:9718507] 8.603:3068750)  172:5015414| 3.865:8085114] 1.472:8635458| 2.220:4435207 3:4168565 | 2:0545064 | 1:3625001 | 0,40
1890...1 1:104) 375:009] 1.045:901| 2.558:067) 2.973:977 44:794] 1.767:320 111:5185130( 24:6985580 1.687:0025862|  283:6315214 ! 1.738:5465339] 5.710:080 5415 150:1-13;:131! 8.830:2235590 1.647:0543414] 2.062:1265001) 3:3608580 | 1:86T5808 | 1:4025712 | 0,44

1892...] 1:276) 481:497 985:466] 2.547:637| 3.964:600) 46:651 991:000 108:9078315| 48:1745770| 1.630:9343652 265:866 3085 1.522:2125790] 3.419:0133507  438:6803083 8.852:6943000] 1.685:2305775 1.733:7B24754] 2:6798478 | 1:8585764 | 1:3205714 0,49

1891...) 1:163| 359:485| 985:830( 2.440:823| 3816:138 53:918| 1.435:941 113:7215226| 44:1908850) 1.747:768355675| 204:7515286 J 1.439:0614678 3.481:5064530 2:')'.‘):700_&1-535 3.787:2065692 1.770:31258414 1.711:2845125) 2:0934651 | 1:4713459 | 1:5228195 0,51
1893, .. 1:306) 490:984| 1.118:415] 2.822:682| 4.452:081| 54167 BU0:T21|  114:2568701) 46:1678090) 1.645:0705343| 274:1013009 1.584:0923293| 8.503:2635735)  449:2723818 5.952:5368053| 1.640:76455886] 1.862:49855849] 2:6825437 | 1:4265109 | 1:2563328 047

1884, .1 1:323)  509:636| 1.246:220| 3.079:501| 4.835:456| 54:745|, 967:994| 111:1385287| 46:4255900] 1.641:4448200| ¥s1:5523198 s 1558:5065046| 3.481:8525153  410:0155006| 5.921:8185850| 1.683:0993147| 1.797:803 5306 2:6313748 | 1:3583884 | 1:2723864 [ 0,48
1685, .. 1:324)  442:617) 1.215:089| 3.640:660) 5.298:366) 68:190| 1.094:766] 118:0035777| 51:5555000) 1.733:2863400] 990:4775081 1.678:9445042| 3.607:7085428  527:6575080| 4.225:3655453| 1.788:8178071| 1.963:8915852) 2:7928881 | 1:4835302 | 1:3003520 | 047
1596...| 1:326) 443:672| 1.478:877| 4.302:946) 6.225:495 58:236| 1.233:686) 124:6955245| 60:1455130 1.893:1655501 989:1055885 1.748:6778800| 8.865:0495326)  55T:2523566) 4.421:2015882) 1.720:0615432| 2.158:2873894) 2:0135088 | 1:6123485 | 1:5015405 | 044
1397.._.{ 1:825)  879:H99) 1.492:407 5.340:247| 7.221:643 G0:631| 1.246:516) 183:1733214| 64:0545850 1.917:7645835  306:4005642 1.896:0655718] 4.121:1915195|  536:4175611) 4.657:6085806) 1.917:4515894| 2.203:7305301) 8:1104382 | 1:6635200 | 1:4478133 | 046
1898....| 1:525) 549:603) 2054:696 6.250:044| 8.854:343) 76:569| 1.276:924] 142:8055128| 68:4753850 2.093:0845745)  851:4525000 | 1.978:3645004) 1.423:4005749]  515:8285052) 4.930:2285801) 2.060:0965695| 2.863:3045054| 3:3383415 | 1:T833550 | 1:0545789 [ 046
1899... 1:325 610:835) 2.314:616) £.005:308) £.934:709) 78:489| 1579:640 152:6375083 |, 76:7933890 2.219:4155115)  362:5525450 f 9.152:4545653) 4.734:4225278  529:6073806] 5.257:1205084| 2.139:9005166 2.594.6125812| 5:5735148 | 1:9585122 | 1:6155026 | 0,45
1900. .| 9.354:0235087) 5.030:2235600]  500:3595838| 5.530:5835447 2.398:7048562| 2.686:5195047| 3:7965305 | 1:9805825 | 1:8065569 [ 047

1:325( 630:028] 2371:612) 6.147:526| 9.140:165) T9:518| 1.791.052 160:5T85842 | 103:4843600) 2.300:8033556|  875:5963966
|

1901... 1:325 661:138| 2439:140] 6.578:304 ¢

Somma | 26:178| 7.740:676(23.012:153) 64.495:171] €

]

83:832

2.500:6245174| 5.248:9475420)  472:8815286| 5.721:8285715| 2.402:9355549) 2.756:0118880] 83:9613470 _?_:080_50(}3_ l:&‘ilﬁﬂﬂ {),43
:%‘-8-.-2‘.56:257,&008{81.426:7:'10,,5[583 6.052:091 3811 87.508:8425494| 54.552:4503310) 4?.(14.-1.:30053?3| 5:234p043 | 1:8683468 | 1:3653574 0,}1‘_2

it

1.544:606|  166:8014675] 103:766 5000 2.556:0445725 ] B52:3788630

LG TR HRE
5.248:000/1.047:480| 23.402:435| 2.452:017 5636 | 7:9: 168 5450, 36.892:7175205| 6.297:176,5470

——y——

| Medias

{a) Nestas verbaa estdo inelnidas as hnportancias das garantins de juro, pagas polo Estado & Companhin Real. pela linha ferreq do Torres Vedras & Figueira da Foz u a Alfn rellos desde 185%, ¢ pola linha da Helra Baixa desde 1851,

Rn’-‘p{tl'ﬂq(’io de Caminhos de ermr 31 de dezembro de 1902, — | (8] Eugcnhvim Chefe da lir:parti(;;‘m, Nuno Beato de Beito Taborda.
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Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portogueses, de interesse geral, em leito pro

Mercadorias

T

,_E.% Kumeroe do passageiros — i Tmpoatos
=5 Numere de toneladas
Annos EE — —— — | ————— | e —
o 1
BE | 1tomme | 2octuwso | Brclamo | mow [ SodS | Pestnt | opeamite | De sillo Passageiros venaiade
Ed |
1871... 28] 28:492| 280:843 = 254:885 852 7:947 -3 -3= 49:942 5700 1:0718000
1878... 36| 18:833) 213:162 = 231:905 830 7:514 -3 -5 89:6265460 l:um,,mul
1879.. 44| 16:457] 208:572 = 295:029 518 8:748 5= —d= B7:2878570 1:0873570
1880. 44 14:962  190:946) = 205:908 694 8:683 == —i= 34:599 8470 1:2813620
1881. . 51| 20:804) 216:288 = 287:092]  1:947 10:274 ~-5- ~d= 44:9025800)  4:8005265
-1882... 5T 19:991) 227:248 = 247:234)  2:726 12:439] —i— -d- 46:1123060 5:683 5060
1868, . BT 20:342] 280:T14 - 251:066  2:878 14:523 8- == 47:8565736 5: 7655006
1884. . 88 44:661) 340:244 = B84:905  4:893 24:618 —i- -5~ §0:1763699)  11:0508405
1885. .. 91|  53:954| 454:315 = 408:269|  8:933 B4:888 -f= 5= 28:6753426 9:9158978
1586, . 91|  59:639 368:202 = 497:841)  4:866 36:071 -5 1:14535490 85:689 $205 9:8075305
1887. . 105|  64:711] 593:436 4:592)  462:749)  5:548 10:760 34685683 1:2013420 93:0125414]  12:9025553
1888, 146|  66:056) 417:379) 21:01 al 503:458)  4:944 49:954 1:2758684)  1:57958580)  104:5635543)  12:8363616
1889, .. 146 69:831] 432:291 24:468)  526:685)  4:321 60:000 1:5055409  1:3605350, 108:3185889)  12:0438774
1800. . 151)  T5:894] 461:907 20:580  H67:881)  6:192 H8:397 L:T6T4676)  2:0178060 114:9658045)  15:1528801
1891...] 198 78:529) 440:151 64:471  588:184|  5:552 66:547 LHTTS6HT)  3:8303215)  125:0265506)  18:4225005
1892... 196 72:172] 448:149 54:893| 569:714| 5:T18 T6:402 B:8995617)  $:5065340)  121:2048600)  18:7618656
1898...| 200 71:172 455:506 54:957  581:685)  4:695 83:946) D:O195216| 84868680  121:0805986)  14:8215213
1894... 202 69:568| 506:061 49:655)  625:279  B:654 T9: 780 9:4848176)  $:8085580 121:6268877)  16:3203241
1895... 202 69:189) 559:951 54:061)  663:171)  4:978 78:976 9:9638656) 4:1168740| 128:9835224]  16:1685602
1596...| 202| 78:498) 613:725) 54:075)  746:298(  6:109 85:071]  10:4708495| 5:2578150  187:4385560(  17:8525505
1897...| 208 98:921] B74:407 5:144)  827:4720  6:046 92:924|  11:4375132| 5:8128850) 147:568035566)  18:1375090
1898...| 208 91:632 729:854 58:224|  879:7100  8:558 97:300]  11:5818971  5:6375040]  150:0098861|  22:6605407
1899, .. 208| 81:277 723:308 HB:503  BG3:088)  7.904|  116:898) 11:7703182|  6:6965020]  143:1585470]  22:5243054
1900...  208]  96:058 840:890) 62:763)  099:7T11  8:206|  151:946| 13:5393515  9:9283460|  165:7698TH7|  25:3028487
1901...f 208 97177 858:418 67:502) 1.025:007|  8:324|  134:685 185:3048918 10:0658850  163:73638797|  23:1505891
Somma | 3:347] 1467:815{11.110:992  7T17:391| 18.296:128) 117:006| 1419:220] 112:6435012 69:5405610 2.482:1408511| 316:9765014

(a) Dresde o anno de 1887 a0 Incluidas nestas verbas as importanclas das garantias de Jjuro pagas pelo Estado 4 Companhia Nacional pela linha ferrea de Foz-Tun aMirandells

Repartigio de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902, ——

—+—-',.q-- -y

—

i o s e

20

41

prio, no continente do reino, de via 1eduzida, desde 1 de janeiro de 1877 a 31 de dezembro de 1901

-

Rond dei 1 é‘%
Fer =t Veapdsail = | Prodysta liguids; |opadinents | asdimentc | -Beaith |8 :%

— de exploraghio trafego) f tnjat ; liquida por k 2 i:

row | e | b e it

volocidade do trafogo (a) Lid E
6:627 5613 50:64133813 A164025 HO:H5T p388 BH:63TATHE 14:0038526] 1:8083618 S008126 1:3084492 0,72
10: 8078015 81:5108655 4185850: 51:999,5515| 58:6493211 12:8613444| 1:4718738 J678470( 1:1043268) 0,75
10:6785144 49:0055284 45825040, 49:485 5524 43:3178374 5:6855010, 1:1133711 1203225 0845486 088
9: 1133050/ 44:9845 140, 4464970 45:4814110] 41:0885241 8:0458899| 1:022 ll‘iii?l BUA680 9325687 0,01
U:309;‘55I9{}| 08:4024045 813581“! H9: 2658850 48:2628699 10:1995846) 1:1465118 1995987 9465131 082
10:851 8860 62:646 5980, 6825540| 63:3203520) 53:0605097 9:5864885| 1:0895070) 1685191 0903879 0,80
11:862 8000 65:483 5852 GTTA060 66:161 8392 53:6025675 11:88181567| 1:1483559) 206835441 9408398 082
17:4915950 108: 7193063 854 5200| 109:573 5353 T6:9905413 S1:T2880660| 1:2355444 3608553, 874a8011 0,71
22:?5]15216‘: 110:8355120 I:3-’I\T§5?‘.’OI 112:230 5700 79:0053936 31:8275184| 1:2188495) 3495749 8684746) 0,71
23:5158000 117:0118515 1: 2868500 118:298 8013 B0:9168153 36:0958530)  1:2855841 3965652 8895189 0,69
29:509 5950 185:424 5917 16:5998951 152:024 5868 HT: 7005899 47:7245018| 1:2803761 454 5515 B35S24G) 0,60
44:3815513 161:T31 8772 60: 7105657 222:442 4429 118:684 8717 43:0478055) 1:1074752) 2945543 8125009 0,73
50:049 5856 170:442 8469 60:271 8654 280:7144123 117:844 5663 52:5078806| 1:1675414 3605200 8078150 0,69
0):4285164 180:546,5104] 60:5205667 246:0665771 113:736 4575 66:80948529( 1:195366Y 4425447 7535222 0,63
D4:93841156)  203:3875526 122:9965836‘ 320:3844362|  134:8888817 68:9905200| 1:0874692 3528057 6855605 0,66
67:206 5276 2072823541 121 :-Ifil.ﬁijl.]?; 829:6045143 128:4983760, T8:TH8AT81|  1:0673308) 4018728 65545680 0,62
75:1035899’ 211:011 3048 ]20:2!8155]3I 353 1:992 5666 127:853 3907 83:1574141)  1:0558055 41547806 6394269 0,61
GO:0108526)  207:2573604]  128:7183509)  830:9715203)  131:4115419 T5:5465275) 1:0265028 ATD84TT Ga08661 0,63
T2:655 8546 217:8075372 122:6758061 340:482 3485 131:6975574 86:1008798] 1:0785264 42632586 65184968 0,60
T6:0625801|  230:8385956| 122:8605245)  358:7085201)  131:1388660 99:7005296) 1:1424767 49355666 6493207) 0,567
81:0425002)  246:7605147 121:8493846 868:6005993 158:0744954 108:6858198| -1:2158567 HBHSIN 6804172 0566
81:8108155 204:67045423 121:3784894 375:9405317 150:4285989 104: 1418434 1:2564 8041 5153011 7415020 0,59
98:0275959 264:4104£483 112:5005149) B376:9198632 168:6284719] 105:7863764) 1:3028514 5218117 7818897 0,59
108:4175745)  207:0605902|  109:474571 8| 407:0448T10)  171:5203278  126:0498714] 1:4658862 6203934 8443927 0,57
111:497 5940 208:3853128 IUEI::‘IE?S!J.’){ 407:718 8082 170:T6T4576 127:6273002) 1:4693877 6285707 84181701 0,57
1.208:5955992) 4.006:7128017 L51‘J:T:!?5625: 5.026:4405143| 2 H6H:8T6 8624 ].412:3358898: 1:197 8105 431 5083} T665022) 0,64
Medias

e desde 25 de novembro de 1800 tambem &8 respeetivas 4 linba da Santa Comba Dio n Viseu.

O Engenheiro Chefe da Reparticio, Nuno Bento de Brito Taborda.

|
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Mappa resumo estatistico do trafego de todos os caminhos de ferro portugueses, de interesse geral,

1884.. .| 1:525
1885, .. 1:520)
1886. . | 1:530
1887, ..| 1:607
1888, . .| 1:888
1889...| 1:998
1890...| 2:083
1801...| 2:187
1802, .| 2:300
1898... 2:331
1894...| 2:858
189%...] 2:851
1596. 2: 358
1807...| 2:862)
1898 .| 2:362
1899 . .| 3:362
1900... 2:371
1901.. | 2:374

tros explorados

&
g
2
&
Py
-
2
8
g
]

Wumera de passageiros

Mereadorias

Kumero de toncladas

Tmposlos

e — e ——_|

——

1. elasse | 2.° classe 3.* elasse Tatal \.,:'li:;‘i':]‘ffgo 1.’,':?&"‘&::‘, Do transite De sillo Passngeiros ‘.SJ:;:{L;,)
|} —

134:888)  539:039) 1.219:171 1.809:008] 22:734 444:0051 T6:8195009 —5= 1.214:9125015 171:016 3086
148:054  545:980] 1277471 1.966:505] 22:381 435:181)  80:9504271 -5- 1.289: 2463083 185:97H85562
144:008 1.362:462| 2.063:522 25:819 H18:068 Bi: 0588442 S 1.319:3518446| 228:3114101
155:1406 1.422:229) 2.129:570 25:381 621:023 99:194 5077 -3~ 1408:1665097|  224:8005225)
169445  HST:596] 1.430:995) 2.187:856) 20:329 TO2:483)  100:7278276 -5~ 1.486:2048157| 242:8285844
195:971 670:088| 1.473:915) 2.539:074| 31:204  508:020 113:3458439) 8- 1.59T:5538014| 267:9645527
208:831] TI17:683] 1.523:452| 2.449:96G| 35:600) 808:204| 119:8135182 -3 1.648:5065997| 279:0348793)
287:388| 836:042) 1.507:124| 2.581:004| 42:419) 840:2485| 122:1605813 -$= 1.672:0868478| 301 :?893812
239756/ 8531:265) 1.526:384( 2617405 38:124 924:088]  118:442,5837 -3- 1.615:8025620  276:6H83786)
288:374|  808:630 1.737T:715| 29019:724) 43:000| 1.006:565| 131:9205166 23:2005890 1,822:7575987‘ 827:0125425
361:985) 1.049:043) 2.120:204( 3.581:272| D1:446| 1.0G0:042] 147:3675743 2449752000 2.016:00038T68  362:255 5449
146:837 55| 2.505:008( £206:900] 56:401 1.270:358] 165:3995687 25:4875200 2.933:251580!}: 888:6285231
400:776) 1.805:6G74] 2.9060:441| 4.860:501| 5H8:460) 1.001:585] 188:0015993 28:004:5320 6118592 594:7095124
505:222| 1.729:163) 5.498:177| 5.782:562 G8:802 2.221:073| 1847903697 42:884 5280 2.525:5015555 432:6065272
BOT:677| 1.649:503) 3.300:923 5.607:993| 78:504) 1.893:585 187:1945799 B1:G864070) 2.580:4305184) 457:8535101
595:202| 1.640:675) 5.485:582| 5.721:549| T1:448) 1.480:799) 182:9495702 850:97653406 2.4-3—{:09‘2g5[]22{ 422:1665206
629:081] 1.795:919] B.786:651| 6.241:551) 76:745) 1.405:646) 195:2618703 83:2193010 2.470:38235584| 425:8095402
678:923) i.i}??:“r;i 4.015:827| 6.667:226] T9:257 1484:881 193:0608407 52:2518800 2460:G393924)  441:7215173
G16:549 1,98[}:12{}; 4.622:514] 7.219:183] 91:757| 1.633:688 202:7095916 B89:630 8680 2.585:0915588  450:0185877
632:440 2337:060) 5.548:775) 8.518:2584( 84:947) 1.B16:969 21-1-:T|-J-9$7li'(; 105:080 5380, 2.520:4698190  453:064 3661
606:000] 2.465:338 6.527:680] 9.509:117) 06:355) 1.857:387| 227:83G3608| 113:4745220) 2.874:7305342) 490:7555682
TT7H:082 Ei.IUG:SBQi T.501:873| 11.884:737 113:654] 1.920:94%] 239:83055862 118:7712500 3U62:4505510| 5683:4508117
815:148) 5.342:448 T7.247:178] 11.404:764| 121:562) 2.309:519] 249:6405160| 130:5248570 5.162:2455437| 5H82:3023118
BHS:TEL 5!.:')42:155' T.498:133) 11.909:072( 124:264| 2.581:317| 264:7645980) 174:7358510 3.545:84235804| G08:2005128
004:754| 5.610:248) 8.043:805| 12.503:507) 131:159 2.699:7564) 277:0625240) 173:0043000 B5.418:4618067H) 6447374750

89.61T:528| BT.152:674{138.247:512{1.622:060 3-1-.261:31{3;4.171:429537:’: 1,332:533&176:‘5_)-.";51‘—2:92!55{}87: D.649: THH 3240

Somma ‘_46:2{59 11.497:510

Observaeies. — Pelas disposighes do artigo 214. do regulamento do imposte do séllo, de 26 de novembro de 1883, elaborado para
janeiro de 1886,

(i) Deede o avne de 1897 sio incluidas nestas verbas as hoportancias das garauting de jures pages pelo Estado.

Repartigio de Caminhos de Ferro, em 31 de dezembro de 1902, —

e

-y

. W'MW‘" .

em leito proprio,

43

no continenie do reino, desde 1 de janeiro de 1877 ate 31 de dezembro de 1901

H el sion o ot endimento | Rondimentn |
=2 Desposas Producta liquide | kilometrieo | kilometrieo |d
: B e
SEON G S
| 1.207:3125685) 2.095:2404754 22:5048830| 2.615:83535664 987:06568725  1.656:1THA009 2:?23_5992; 1:7395680
1.181:065 80587 2.656:2765722 28:5808070|  2.685:2654792| 1.058:02H50613| 1.598:3365109| 2:6195602 1:5763189
1.323:6725608 2.871:3354245 18:5243010| 2.889:6595255| 1.19M4:0085625| 1.677:2868620] 2:6123680 1:52035148
1.562:0825151|  3.210:0085473 15:1035962|  3.225:2023480| 1.250:4683047| 1.959:0205820| 2:7274306] 1:6645936
1.601:8608172] H.286:98845173| 106:0473851 3.803:0365004| 1.352:821 5460 1.934:1663708| 2:65750644) 1:5813494
1.674:0585743)  3.039:5518084 42:2056 8665  8.581 :S-ITpS'llE!-i 1.588:8218613| 1.950:7208971 2:6105235| 1:4385501
1.786:6874548  3.664:3195138 58:3283286| 3.702:6375374| 1.582:6653370| 2.081:6503768| 2:4605504| 1:4005841
1.809:0665688) 3.782:8928078 51:5308254| 5.814:492859257| 1.576:8374082) 2.206:0545901| 2:4805085| 1:4468593
1 860:8135800|  3.753:2754215 62:0085175|  B.815:53785500| 1.620:7665058] 2.182:5085657| 2:4645725| 1:3045708
1.049:900 54820 4.099:70055854 80:1315800|  4179:9315208| 1.642:1378100; 2.457:6628704| 2:6795607) 1:06068315
2.001:1514808]  4.429:3885115 95:3475501 4.524:73550616] 1.793:0278072| 2.656:3615043| 2:6108128) 1:25335 12|
2,250:2355106]  4.881:1105238| 183:6728677| 5H.0G4:T825010| 2.063:2803225| 2.517:8213008 2:50251498| 1:4965453
D556:6T8A011]  D.80G:U088T2T| 244:2883007|  5.641:24T3534| 2.304:0008741) 3.032:0075956) 2:T0182001 1:5174072|
25085003438  HAGG:GOR5268|  194:009 5421 B.GG1:B1TS689 | 2.671:0615002| 2.794:6468366 2:6245392| 1:541 .5015!
2.200:977801G]  5.248:2605301| 3885:03587T50|  H.654:1965060 2.456:007 5624 2:3995753 1:1 :?-'150'2(;!
2.039:2248978)  5.195:4835201| 563:4818605| 5.T568:9G45856 2.458:T865804| 2:2588900 l:ﬂi}9$010|
2.416:0195031]  5.312:3005817| 592:0285211 5.904:8243028| 2.641:9733458| 2.670:32735359| 2:2765050) 1:1445099
2404:4005687)  D.30G:T615734| G26:5805801 D.938: 851 4005 | 2.698:7738064| 2.607:9875770| 2:2555317) 1:1085367
2.553:5228795 5.588:G285260| 692:1935520|  6.280:8225085| 2.753:6278327| 2.635:00053935| 2:3T45008] 1:204 6333I
: 2.691:0765005  5.878:0008856| 694:0985851 6.568:5985T07T| 2.752:6663462| 8.120:9385504| 2:4905024 1:&!‘.’3.6-.');':]!
2.859:2015779] G.220:6874808| G76:0843363| 6.901:6225166| 3.009:3005220] 3.215:3784574) 2:6305546 l:Bﬁlézﬁﬁl
| 2.057:8265375) 6.588:TH6S002| 680:41858060| 7.264:1548862| » g 8.377:8365712| 2:7873306| 1:4308074]
| 3.170:3625939  (.914:9105494) G75: 4425000 7.588:8525494| 3.875:2003086( 3.539:T0050608) 2:0275565) 1:4085608
3454:244 5147 T.408.2875074 | 645:3618777| 8.055:6485801 | 8.690:2655444 3.718:0215650( 5:1245541 1:5685123
| 3715:T123174)  TU78:9115508| G16:0833701)  8.894:9955200) 8.807:8198198| 3.971:0023310 5:2765710) 1:0?‘2574.3i

| 56.044: 7225211

1210674505044

8011:1255431 | 129.078:5755975

H6.160: 5695940

2:6163699| 1:4025815| 1:2133788

Tespesn
@ oxploragio]

por
kilomeaire

9845312
1:043 5418
1:0868532
1:0625420

1:1065150]
1:1713697
1:0655053 |
1:0334992/
1:0605017]

1:0735202|
1:056 3586,
1:0053745|
1:1833228
1:2823747)

1:2765727
1: IS‘JS&BQOi
1:1815951|
1:146 3950/
1:169 5765

1:1675573)
1:27430561
1:357 5282
1:4285062
1:5565117

1:6088067

Relagilo enira a

ilegpean @ a ro-
ceita do trafego

t:;.oor:sso:asoi;

Medias

execugiio da earta de lei de 25 de julho de 1885, comegoun a cobrar-se o imposto do séilo nos eaminhos de ferro a contar tio somente de 1 de

O Engenheiro Chefe da Repartigio, Nuno Bento de Brito Taborda.



COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

PEQUENA VELOCIDADE

DA BEIRA ALTA

TARIFA ESPECIAL N." 9

PFPARA © TRARSPORTE IDE

VINOO EM GASGOS, BARRIS

Applicavel desde 15 de HMaio de 1903

§

)

0U ODRES

Por expedi¢iio de 500 kilogrammas ou pagando como tal

Por £:000 kilog. | Minimo de cobranca
Percursos ¢ kilomel(ro por 4:000 kilog.
Reis Reis
e uma a ouwira esiacio:
AU R T n i ot e R R e R 22 13200
e 10480200 kilomelios o ooy oh co e 18 23900
Des201semidennite it o o R e e e s 16 33600

§ 2

Pregos especiaes directos por expedigio de 1:000 kilogrammas

ou pagando como tal

Das estacies abaixo a Figueira e vice-versa

Precos por £:000 kilos

Cantanhede .
Murlede .
Pampilhosa .

Luso .

Mortagua Gy
Santa Comba-Dio .
Carregal do Sal.
Cannas de Senhorim
Nellas

Mangualde . S AT .
GOuyea s e, et Al ot o S
Fornos d’Algodres .

Celorico . e o RS i R e S e L
VALl Franca das Nayes, Bt ats S R s
Pinhel %5 el o

EITEE ) e i i i e S R S R

SV 0 o el o e e et 2 T T

Freineda. 2

Villar Formoso .

800

800
15150
13150
15450
15500
15700
15900
25050
25250
25500
25650
23700
25900
35000
35200
35600
35900
k5000




CONDICOES

1.2—0s excedentes dos pesos minimos exigidos para a applicacdo d'esta tarifa, serio laxados por
fracges indivisiveis de 100 kilogrammas.

2—Além dos pregos supra indicados cobrar-se-bdo as despezas accessorias na razdo de 400 reis
por tonelada.

3. A Companhia nio se responsabilisa pelas avarias resullantes do calor ou do mau acondiciona-
P
menlo das laras,

&.*—A Companhia reserva-se o direito de ampliar por mais {res dias os prasos regulamentares pa-
ralos transportes cffectuados nas condigdes da preseute tarifa sem que por isso reclamagao alguma lhe
possa ser feita.

5.2 —A applieagiio da presente larifa especial fica sujeila 4s cendigdes da tarifa geral da Compa-
nhia em tudo que ndo [or contrario s disposi¢des particulares que precedem.
A presente annulla o substitae a tarifa especial n.° 9 de 26 de julbo de 1898.

Lizboa, 30 de Abril de 1903.

0 Engenheiro Director da Companhia

JMarquez de Souvia.



