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Os novos typos e 6arruagens

das linhas do Estado

Os incessantes progredimentos da exploracio dos
caminhos de ferro em todos os seus elementos nio po-
diam deixar de se accentuar nas commodidades cres-
centes offerecidas ao publico pelo material circulante.
Quio longe estilo, por exemplo, as actuaes carruagens
de luxo, que se vio generalizando, dos primitivos vehi-
culos, acanhados e incommodos, em que o espaco era
regateado e uma longa viagem se transformava em ver-
dadeiro suppliciol Foi lenta e difficil a transformacio
operada. Basta lembrar que foi preciso a revolucio de
1848 para introduzir em Franga, a despeito de viva re-
sistencia, o uso de carruagens cobertas para a 3.* classe.
O parcimonioso limite de 0",45 de largo, 0™,65 de fun-
do e 1™45 de altura acima dus asseatos, prescripto
para cada logar no regulamento vigente, ainda entre
nos, de policia e exploragio, dd testemunho da forma
por que era tratado primitivamente o passageiro nos
caminhos de ferro.

Com o correr dos tempos creou-se o material de lu
xo0, que satisfaz todos os requisitos da commodidade,
de dia como de noite, permittindo a reduccio das pa-
ragens ao minimo, nos comboios rapidos.

O que mais interessa, porém, 4 grande maioria do
publico é a transformacio, pouco a pouco operada, no
material dos comboios que nio pertencem dquella cate-
goria excepcional,

Augmento de dimensGes; melhoria de suspensio’
freios continuos e automaticos; r:tretes em todas ou
quasi todas as classes; illuminacdo, ventilagdo e aqueci-
mento mais perfeitos; signaes de rebate, assegurando a
intercommunicagio e até a paragem subita do comboio
operada por qualquer passageiro em perigo: taes siio
o0s requisitos que hoje se julga deverem ser exigidos
normalmente do material circulante de caminhos de fer-
ro, ou que constituem o typo ideal, para cuja realizagdo,
mais ou menos prompta e completa, devem tender as
administracdes.

Véem-se estas embaracadas perante a magnitude dos
sacrificios pecuniarios a que as obrigaria a plena satisfac-
¢do das exigencias do publico, tanto mais que ndo ¢
facil conseguir d’elle que faca a necessaria distincgéo en-
tre as linhas de grande trafego e as de pequena circula-
¢do. O que € obrigatorio nas primeiras, pode ser exces-
sivo nas segundas ou, pelo menos, é justo aguardar
mais pacientemente d’estas as commodidades que aquel-
las devem ser promptas em offerecer.

Entre nés teem-se multiplicado os melhoramentos in-
troduzidos nas carruagens. Haja vista o magnifico ma-
terial usado nos comboios rapidos entre Lisboa e Por-
to e as excellentes carruagens que a Companhia Real
possue ji em quantidade, mais amplas e com melho-
res suspensdes, e as de typo americano usadas nas li-
nhas suburbanas. Vae se generalizando o uso dos freios
de vacuo nos comboios de passageiros. ¥

ufo longe estamos, porém, da perfeigdo attingida
na Suissa ¢ na Allemanha, por exemplo!

Falta a intercommunicago ou um systema de signaes
que permitta a rapida paragem do comboio provocada
pelo passageiro; 0 aquecimento existe apenas para cer-
tos comboios numa parte do seu trajecto entre Lisboa
e Porto; a illuminacéo continua sendo funebre; o uso
da retrete, que apenas se encontra no fourgon, é diffi-
cil, sendo impossivel, para a maior parte dos passagei-
ros, mérmente para as senhoras. Quanto ha que fazer
aindal

As linhas do Estado nio poderiam deixar de intro-
duzir no seu material circulante, deficiente em quanti-
dade e qualidade, os possiveis aperfeigoamentos, apro-
veitando para isso o ensejo de novas acquisi¢oes.

Trabalta-se activamente em dotar com freios de va-
cuo o material do Sul e Sueste, para o que foi orcada a
despesa de 75:000%000 réis.

Dentro de poucos mezes haverd material sufficiente
para se poderem dotar com os freios continuos e auto-
maticos os principaes comboios de passageiros.

Em 18go foram adquiridas para os comboios-correios
do Algarve carruagens de corredor lateral, com retre-
tes nos extremos e entrada pelos topos, de magnifica
suspensfo, sobre bagies, e cujos assentos se transfor-
mam em camas sem pagamento de taxa supplementar,
Forgoso é confessal-o: ndo tem mostrado o publico que
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possue;educacio 4 altura das vantagens que tio onero-
samente lhe sdo proporcionadas. Desappareceram os
copos e as toalhas; sdo ameude riscados os espelhos;
as_capas de_lona dos encostos acompanham os passa-
geiros nas suas migragGes, quando ndo se transfor-
mam em archipelago de nodoas; uma lastima, emfim.
Demais, carruagens com 24 logares, que pesam 22.500
kg. ou com 36, pesando 26.200 kg. e que sio pouco
utilizadas, pois ndo é raro transitarem quasi vazias em
certas partes do seu percurso, exactamente nas de peor
perfil, representam consideravel onus para a explora-
cio e ndo podem constituir modelo que se genera-
lize.

A necessidade da acquisicdo de material determinou
o estudo attento de novos typos, que vio ser adoptados
e de que procurarei dar idéa succinta.

As carruagens do Sul e Sueste obedeciam ao principio
da uniformidade, tendo por typo as primitivas carrua-
gens de teca, de exiguas dimensdes, adquiridas pela
companhia de Sueste. Nas linhas do Minho e Douro ha
maior variedade de typos, offerecendo maiores dimen-
sbes as carruagens mais recentemente adquiridas. O
tecto duplo, geral no Sul e Sueste, constitue ali ex-
cepgio e todo ou quasi todo o material ¢ revestido de
chapa metallica.

a determinagiio dos novos typos procurou-se, pri-
meiro juc tudo, augmentar quanto possivel o compri-
mento das carruagens sem prejuizo da sua estabilidade,
nem da sua facil circulagio em curvas de pequeno
raio.

E' sabido que o movimento de lacefe se torna tanto
mais pronunciado quanto mais curta é a carruagem,
jd por ser maior a amplitude das oscillagdes devidas 4
folga entre os carris e os verdugos das rodas e 4 co-
nicidade dos aros, jd pelo maior numero d'essas oscil-
lagGes para a mesma distancia percorrida. Esse movi-
mento torna-se por vezes intoleravel e deteriora consi-
deravelmente as carruagens.

Além d'isso, o peso morto por logar offerecido dimi-
nue quando o numero d’estes augmenta.

As carruagens do typo americano, assentes sobre bo-
gies, sdo caras e demasiado pesadas, ndo convindo para
E:lhas em que o movimento de passageiros ¢ relativa-
mente pequeno; haja vista a experiencia feita no Sul e
Sueste. Pareceu pois preferivel manter o typo inglez,
de compartimentos separados, com a conveniente dis-
tancia d’eixos.

Os limites de raios de curvas sfo de 300™ em plena
via no Sul e Sueste e 250™ no Douro.

O Verein dos caminhos de ferro allemaes considera,
nas suas convengdes, isenta de perigos a circulagio de
vehiculos de typo ordinario, sem disposicGes especizes
para a insergdo nas curvas, com a distancia de 5™ en-
tre eixos em curvas de 250™ de raio na via de 1™,44, 0
que corresponde a 5",79 na de 1™,67.

Julga conveniente a mesma Unido que se adopte o
limite de 4™,50 nas linhas que teem muitas curvas de
250", para ndo fatigar o material, ao que correspon-
dem 5™,21 nas nossas linhas.

A experiencia estd feita nas linhas da Companhia
Real, em que as carruagens ordinarias de 5",5 de em-
basamento circulam sem inconveniente por toda a par-
te, mesmo onde ha curvas de pequeno raio. Na linha
do Douro transitam wagons hespanhoes de egual em-
basamento, que se encontra ainda em wagons de borda
baixa ultimamente feitos nas officinas do Sul e Sueste.

E’ certo que as plataformas rotatorias, geralmente
usadas, ndo comportam vehiculos tio compridos; ndo
basta porém essa consideragdio para justificar a manu-
tengdo de typos antiquados.

Fixou-se pois para embasamento aquelle limite, de
que resultou o comprimento de g¥,50 para as caixas,
egual em todas as classes para se’ attingir nos leitos a
desejavel uniformidade.

A largura maxima entre os estribos foi fixada em 3*,30,
de accordo com o limite adoptado nas outras linhas do
paiz, resultando pois 3™,20 para a largura exterior da
caixa e 3™0 para a largura interior.

A altura minima interior foi elevada a 2™,20,

Todas as carruagens terdo tecto duplo.

Para o comprimento das molas de suspensio foi fixado
o limite minimo de 2 metros entre os centros dos olhaes,
interpondo-se ainda molas d’espiral ou de borracha para
melhorar a suspensfo.

Alem dos ventiladores lateraes sobre as portas, deter-
minou-se o emprego, em todas as classes, de ventilado-
res centraes.

Prescreveu-se a collocagiio de tubos em communicagio
com os freios, facultando aos passageiros o pedido de
SOCCOrro.

*

A divisdo das carruagens obedeceu aos requisitos do
mais conveniente aproveitamento sem prejuizo da com-
modidade. Assim, as carruagens de 3.* classe foram di-
vididas em 6 compartimentos de 12 logares cada um,
do que resulta 1,535 para cada compartimento, e o™ 50
para cada logar, dimensdes eguaes 4s das carruagens
novas da Companhia Real.

A divisfio das de 1.* e 2.* classe e das mixtas obede-
ceu ao proposito de deixar em todas ellas retretes ac-
cessiveis do interior da carruagem e com depositos de
agua na parte superior.

Seria para desejar gue se proporcionasse egual com-
modidade aos passageiros de 3.* classe, como succede
noutros paizes, nomeadamente na Suissa e na Allema-
nha. Infelizmente a deficiente educagiio do nosso povo
ndo anima a introduzir melhoramentos inseparaveis de
habito geraes de asseio, que elle ndo possue. Limitemos
a experiencia ds outras classes... e ainda assim nfo
convird ter confisnga prematura nos resultados.

Procurou se ainda tornar os compartimentos indepen-
dentes, dando accesso ds retretes por corredores, que
teem, para o exterior e para os compartimentos, as por-
tas necessarias. Cada carruagem tem duas retretes em
communicagdo com o0s respectivos grupos de compar-
timentos.

Salvo na carruagem mixta, em que essa disposiciio se
imp&e, affigura-se-me. preferivel, para melhor garantir o
necessario asseio, uma so retrete, dando para um unico
corredor que vd de um a outro dos compartimentos ex-
tremos, conforme um typo excellente de carruagem de
1.* classe de 4 compartimentos, usado no Leste francez.
A experiencia mostrard qual é a disposicdo mais vanta-
josa. Nas retretes haverd lavatorio e espelho.

As dimensdes dos compartimentos e de cada logar e
o peso mixto por passageiro vio indicades na seguinte
nota explicativa do esbogo de planta,

1.* classe

{ logares
3 logares

5 logares
3 logares
5 logares

3 logares
3 logares
4 logares
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1" e 2.* classes
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‘ 1
Dimensdes communs
Comprimento da caixa..........o0eu.. 0,m50
Largura interior da ca 3m00
Altura interior. ... 2,30
Distancia dos eixos. 5.m30
Largura entre estribos....ocvveeeonne, s 3,=30
1. classe
Comprimento de cada compartimento.............. 2,12
BT e R R i ﬁﬁg‘:?:?é:':gﬁb total 3o
: B
Largura das retretes.... B 5 0,78
Largura dos corredores...... o ]
Peso morto por logar offerecido... ... ...... Wyb i 430 kg.
Mixta d= 1.: e 2. classes
1.2 classe Comprimento dos compartimentos. . }; g: ?:?g‘
Logares....iivaias R 9 de 0,60 >< 1,%03 :
i : 4 de o6 >< 135 total 13
2. classe Comprimento dos compartimentos.... 3de 1,70
- 2 0,750 > 0,25
Logares. .... ‘ LLlE 0 00 O oral 2
"""""" 16 de 0,567 >< 0,85{'° 7
Largura do corredor....,.. Sk rE 0,70
v das retretes............ «  om73
Peso morto por logar offerecido...... .... LT 31')(5 kg
2., classe
Comprimento dos compartimentos........ 1,70
23 de o™ S0 < i i
L ORares, v om e osn R s ;4 diw _‘:6‘,’}(‘;":85[‘01-“1 46
)
Largura dos corredores... ............. Y
Larsura das refretes.......cccoinunnas P B 0=.73
Peso morto por logar offerecido.. vevveieaicaiiies 261 kg.
3. classe
Comprimento dos compartimentos. «............ ae. 1™538
EOEREES ol vt . 72 de o™50 >< o™,76g
Peso morto por logar offerecido... .....c.o.0.. vess 153 kg,

Para o aquecimento é previsto o emprego do vapor
da locomotiva, systema gne é hoje considerado o mais
- perfeito, embora introduza mais uma sujeigdo na ‘com-

posicdo dos comboios e nas manobras. Do estudo d’esse
systema foi encarregado o .engenheiro sr. Zacharias
Santanna, durante a permanencia na Allemanha a que o
obrigou a fiscalizagio do fabrico de.locomotivas para
as linhas do Estado. i

Pelo que respeita 4 illuminagfo, seria para desejar a
adopgdo de systema superior em efficacia ds morticas
lanternas usadas nas linhas portuguezas, com excepgao
do material das grandes carruagens da Sociélé des Wa-
gon lits.

Nas linhas estrangeiras, mormente nas allemis, o sys-
tema que melhor acceitagdo tem ¢ o da illuminacdo a
gaz Pintch, notavelmente melhorado pela mistura da
acetylene. . 3

A sua introduccio nas:linhas do-Estado,.embora as-
sds dispendiosa, seria recommendavel, se os rapidos
progressos da electrotechnia nfo fizessem esperar a so-
lugdo pratica, num futuro proximo, do problema da 1l-
luminagdo pela electricidade. Seria em verdade condem-
navel a intreduc¢do de um systema, que estd porven-
tura prestes a ser supplantado por outro mais perfeito.

A despeiio do muito que se tem adeantado, a illumi-
nagdo electrica ainda ndo pdde entrar na pratica cor-
rente.

O emprego de dynamos postos em movimento por um
eixo dos vehiculos e de accumuladores que assegurem
a permanencia da illuminagdo a despeito das paragens,
constitue uma installacdo sobremodo cara para ser ap-
plicada a carruagens relativamente pequenas. Formar
grupos de carruagens, numa das quaes sémente haja os
apparelhos productores da luz electrica, equivale a
introduzir mais uma sujeicdo e complicagdo nos com-
boios.

Exige pois a boa razio que se aguarde o veredicium
da experiencia, resignando-se as administragbes 4 con-
tinuagdo de systemas menos perfeitos, embora mais
economicos, até que a illuminacio electrica se possa
considerar adaptada ds exigencias da pratica e ds con-
digbes de uma exploragio economica.

P -

Para a direcgio do Sul e Sueste vio ser feitas 4
carruagens de 1.%, 4 de 2.* e 10 de 3.* nas officinas do
Barreiro. As caixas serdio de teca, 4 semelhanga das de
todas as carruagens de aquellas linhas, que 4 grande
duragdo ¢ melhor resguardo do calor alliam o agra-
davel aspecto, caracteristico de aquella madeira. Para a
direcgdo do Minho e Douro vdo ser adquiridas por
concurso limitado, 4 carruagens de 1.* classe, 2 mixtas,
8 de 2. e 10 de 3.%, para o que estd a Direcgdo pre-
parando o respectivo caderno d’encargos.

*

Taes sdo, imperfeitamente descriptos, os caracteres
essenciaes dos novos typos adoptados para as linhas do
Estado, os quaes representam um incontestavel progres-
so sobre os typos usuaes.

Assim progrida em boa educagdo o publico a que
sfo destinadas, mostrando que estd, em civilizacdo, a
par das exigencias que formula.

J. Fernando de Sousa.
e a el R

Ba_lanco das linhas hespanholas

O nosso collega Gaceta de los caminos de hierro pu-
blicou no seu primeiro numero de 1go3, como nos fi-
zemos, um balango annual da viagdo accelerada de
Hespanha.

Ha muitos pontos de contacto entre o que se dd 'no
paiz vizinho e no nosso, relativamente ds linhas ferreas.
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As aspiragées num e noutro paiz andam muito dis-
tantes da realizagdo pratica. N6s tambem fazemos mais
planos no mappa, do que tragados no terreno; e mais
tracados no terreno ou projectos, do que construcgdes.

E por isso diz o nosso estimado collega: «E’ féra
de duvida que o numero de concessdes sanccionadas
pelos corpos collegisladores ndo estdo em harmonia
com as das linhas que se inauguram todos os annos
para o servigo publico; que existem muitos abusos que
deviam cortar-se; e que as prorogagdes a determinadas
empresas conhecidas notoriamente pela sua morosidade,
constituem uma immoral complacencia, origem de gran-
des cuidados; todavia, se volvermos os olhos para traz,
dd-nos orgulho o pensar que em menos de um seculo
a naglo estd cruzada de vias ferreas em todas as direc-
¢Ges e que este movimento de avango continua progres-
sivamentes.

Podiamos perfilhar estas palavras.

‘Tambem ¢4 temos prorogagSes demasiadamente pro-
rogadas a empresas notoriamente morosas. Tambem
temos construido muitos kilometros de vias ferreas neste
seculo.

E até sob o ponto de vista do progresso annual accu-
sado no balanco, caminhamos mais depressa do que a
Hespanha, guardada a devida proporgio.

As médias das extensdes das linhas abertas 4 explo-
ragio em Hespanha desde 1896 a 1901 dd 124.75 kilo-
metros por anno. No anno findo foi excedida.

As linhas sdo:

Moreda a Daifontes. . cicoevvvepesnnis. 36
Olot Gerona entre Las Planas e Pallarols 5
Sagonto & Valencig..cicvviinirnsehiinne 2
Astillero a Ontaneda...... «oecvvvvnn, 3?)
EHvega a LaEtalon . oo Lo s 65
Morata, Chinchon v Colmear de Oreja... 8,5
S. Quintin, Almodovar del Campo...... 17,5
195

Por outro lado, em tremvias, foram inaugurados as
seguintes

Myrein's Espingrdo.. oo tna el i3

San Sebastian Monte Ulia............. 3

Alicante a Muchamiel................. 12

Madrid a0 Pardo....ocvvvriven s - 12

Barcelona a San Andrés............ st 58
44,8 kil.

ndo contando as linhas interurbanas.

Vé-se d'aqui que a Hespanha trabalhou muito no
anno findo, mas tambem se deduz que tem ainda muito
que fazer para completar as suas rédes. Grande a ndu,
grande a tormenta.

PARTE OFFICIAL

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, COMMERCIO E INDUSTRIA
Direcgfio Geral das Obras Publicas e Minas
Repartigio de Minas

1.* S8ecgéo

Eu, a Rainha Regente, em nome do Rei, fago saber aos que este
meu alvard virem que, attendendo s0 que me representou Paul
Blanchod, concessionario de diversas minas situadas na fregue-
sia do Cercal, concelho de S. Tiago de Cacem, districto de Lis-
boa, pedindo que lhe seja concedida auctorizacio para, 4 sua custa,
construir uma linha ferrea, de extensdo nfo superior a 1o kilo-

metros, de via reduzida de um metro de largura, desde a mina
das Tulhas até em frente da Ilha do Pecegueiro, para servigo ex-
clusivo do transporte do minerio;

Visto o n.° 2.° do § 1.° do artigo 2.° do decreto com forga de
lei de 31 de dezembro de 1864 e 0 § 2. do mesmo artigo ;

Visto o inquerito administrativo a que se procedeu nos termos
do artigo 7.° do decreto de 6 de outubro de 18g8 ;

Vista a consulta do Conselho Superior de Obras Publicas e
Minas :

Hei por bem, conformando-me com o parecer do mesmo con-
selho, conceder a Paul Blanched & auctorizagiio que solicita, com
as clausulas e condi¢bes seguintes :

1.+ O concessionario effectuard 4 sua custa, sem subsidio al-
gum do Estado nem garantia de qualquer outro beneficio :

a) Os estudos e a construcgiio do caminho de ferro com todas
as suas dependencias, em harmonia com o ante-projecto apresen-
tado em 28 de maio de 1go1. i

b) O estabelecimento de uma linha telegraphica ou telepho-
nica ao lado do mesmo caminho para o servigo da exploragio,
nos termos dos artigos 16.° a 20.* da organizaciio dos servigos dos
telegraphos, correios e industrias electricas, approvado por de-
creto de 24 de dezembro de 1901 ;

2.4 O projecto a apresentar comprehenderd :

Planta geral do tragado, sendo 1/5000;

Perfil longitudinal, escala 1/5000 para os comprimentos e 1/500
para as alturas;

Perfis transversaes, escala 1/200;

Planta parcellar dos terrenos a expropriar, escala 1/1000

Perfil typo de viz, escala 1/j0;

Dimensoes e espagamentn das travessas, escala 1/100;

Typo dos carris, escala 1/50 3

Plimas e alcados de todas as obras, apparelhos e machinas
necessarias para a construcgio e exploragiio da linha, escala 130
para os comprimentos inferiores a 10 metros, de 1/100 para os
comprimentos de 10 a 100 metros e de 1/200 para os compri-
mentos superiores a 100 metros.

Os desenhos serdo acompanhados de uma memoria descriptiva
e justificativa das aiversas pecas do projecto, incluindo o mate-
rial circulante a empregar na exploragiio da linha.

Todas as pegas do projecto serfio organizadas na parte appli-
cavel, em conformidade com o programma para o projecto de es-
tradas, de 24 de abril de 1860.

3.2 O projecto serd apresentado no prazo de tres meses, a con-
tar da data da publicagio d'este alvard.

§ unico. Se o Governo julgar necessaria a reforma do proje-
cto, no todo ou em parte, essa reforma serd feita num prazo fixo,
marcado na portaria que a ordenar.

4> O caminho terd uma sé via de um metro de largura entre
os bordos interiores dos carris.

Os carris serio de ago, assentes sobre travessas de madeira
ou ferro.

O minimo peso de cala metro corrente do carril serd de g,50
kilogrammas.

52 A maxima inclinagfo dos traineis serd de 0™,028 por metro.

6.7 O minimo raio das curvas serd de 40 metros.

7.2 A espessura da camada de balastro serd de o™,21 e a sua
largura na parte superior de 2 metros.

8. Ao nivel da parte inferior da camada de balastro a largura
minima do caminho serd de 3 metros.

9.* Assentar-se-hfio vias de resguardo nas estacBes e nos mais
roitos onde forem julgadas convenientes.

10.* A entre-via terd aproximadamente 3 metros.

11.0 As passagens de nivel serfo empedradas e fechadas com
barreira de ambos os lados da via ferrea.

12" O caminho serd fechado por sebes, grades ou muros, nos
pontos em 3ue for indispensavel. .

13.* Todos os aqueductos e pontes serfio construidos de pe-
dra ou de pedra e ferro.

5S¢ poderdio empregar-se outros materiaes em casos particula-
res, precedendo auctorizaciio do Governo.

14.* As estacGes serfio feitas de pedra, tijolo cu madeira; o
sen numero e situagio serfio marcados no projecto.

15.» O material circulante deverd ser de boa qualidade e de so-
lida construcgo.

16.* As machinas locomotivas deverio ser conformes aos me-
lhores modelos conhecidos e de systema apropriade ao fim da
exploracfo.

17.* A linha ou qualquer parte d'ella nfio poderd ser explorada
senfio com auctorizagiio do Governo e depois de examinada por
uma commissio de engenheiros.

181 Os trabalhos de construcgiio deverfio comecar dentro de
oito mezes depois de approvagiio do projzscto e ficar concluidos
no prazo de doze mezes, contados d'esta ultima data.

19 Qualquer mudanga que no acto da construcgio se julgue
necessario ou conveniente introduzir no projecto, serd sujeita pelo
concessionario 4 approvagio do Governo,

20* O Governo fard fiscalizar pelos seus agentes tanto a con-

strucclio como a exploracio da linha ferrea e a das linhas telegra-
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phicas ou telephonicas nos termos da organizacio dos servicos
dos telegraphos, correios e industrias electricas de 24 de dezem-
bro de 1go1.

210 concessionario serd
0s servigos:

al Transporte, em qualquer comboio que a Direcciio Geral
dos Correios e Telegraphos designar, das ambulancias postaes e
dos empregados que manipularem as correspondencias ;

b) Concessio, nos comboios em que ndo forem estabelecidas
ambulancias postaes, de dois compartimentos de carruagem de 2.*
classe (ou de 1.* classe na falta d'estes) para transporte das malas
do correio e dos seus conductores :

¢/ Limpeza externa das ambulancias postaes e seu conveniente
resguardo, quando em reserva;

Transporte das encommendas postaes.

22.* O concessionario nio poderd transferir para outro indivi-
duo ou companhia, sem consentimento do Governo, os direitos
que tiver adquirido para construcgio da linha ferrea e dalinha te-
legra;hice ou telephonica.

23.* O concessionario, seus agentes, empregados e operarios
ficarfio sujeitos, em tudo que disser respeito 4 construcgio e ex-
ploraco, ds leis e tribunaes do reino de Portugal,

244 O material fixo e circulante do caminho de ferro e do te-
legrapho electrico servirfio de garantia para o Estado da execugio
das presentes condigdes.

25.% A acquisicio, que o concessionario houver de fazer, de
terrenos para as obras da linha ferrea e suas dependencias serd re-

obrigado a prestar gratuitamente

gulada gavel ou judicial pelas leis em vigor da expro-
priagio por utilidade publica.
264 5uaesqucr indemnizagdes devidas por prejuizos resultantes

dos trabalhos ou de exploraciio ficam a cargo do concessionario.

27.* O concessionario fica sujeito ds leis e regulamentos vigen-
fes ou que para o futuro se promulgarem sobre viacao publica.

28 As questSes que se suscitarem sobre a execugiio ou inter-
pretacio das presentes condiccGes serfio resolvidas eloGoverno,
ouvindo o Conselho Superior de Obras Publicas e K{inas.

20.* A presente concessiio considerar-se-ha caduca logo que
cesse a exploracio das minas pelo concessionario ou  seus
cessionarios legaes, ficando o leito da linha e material fixo perten-
cendo ac Estado, sem indemnizacio alguma para o concessiona-
rio.

Pelo que mando a todos os tribunaes, auctoridades, e mais pes-
s0as @ quem o conhecimento d'este meu alvard competir que o
cumpram e guardem, e fagam cumprir e guardar tao inteiramente
como nelle se contém.

Néo pagou direitos de mercé por 03 nio dever.

E, por firmeza do que dito &, este vae por mim assignado e sel-
lado com o séllo das Armas Reaes e com o de verba,

Dado no Paco, aos 20 de novembro de 1902, — RAINHA RE-
GENTE. — Manuel Francisco de Vargas.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Novas tarifas da Companhia Real

Esta companhia submetteu jg 4 approvacio do go-
verno uma reforma completa das suas tarifas tanto ge-
raes como especiaes, de pequena velocidade, formando
um jogo completo que, attendendo 4s exigencias do
trafego de toda a réde, applica novas bases de tarifi-
cagdo que muito interessam a todo ojpublico conhe-
cer,

Este trabalho, de grande importancia, como ainda se
nfo tinha feito entre nés, merece um esrudo longo e
especial a que brevemente—talvez jd no proximo nu-
mero-—comecaremos a dedicar-nos como € do program-
ma d'esta Gagela,

Podemos ja adiantar 4 natural curiosidade dos nos-
sos leitores que o systema adoptado para a applicagio
dos pregos aos diversos transportes segundo o seu peso
€ percurso obedece a bases completamente novas entre
nos.

Acompanha as novas tarifas uma classificacdio de mer-
cadorias minuciosamente detalhada.

E quando essas tarifas c}ue, pela sua extensdo con-
stituem um grosso volume, forem publicadas, serdo, co-
mo de costume, dadas a todos 0s nossos assignantes
como annexo do jornal.

NOTAS DE VIAGEM

Os caminhos da Furka, do Grimsel e do Rhodano

A’s 8 horas, precisas, da manhi, tem o excursionista’
que estar, com as suas bagagens, 4 porta da estacfo do
correio, em Andermatt, porque as diligencias postaes
ndo param 4 porta dos hoteis, ¢ nem sequer para rece-
ber passageiros sem bagagens se dsteem em transito.

E" um servigo regular como o do caminho de ferro;
teem as suas estacOes fixas, que sdo as repartigGes pos-
taes; s6 nellas se faz paragem.

O que ndo impede que, attencioso como é o pessoal,
se um passageiro se demora a tomar o seu logar, elles
esperern um pouco, ou se cae um objecto em transito,
ou por motivo imperioso ha que fazer uma paragem,
elles facam d'estas concessGes. E’ questdo de mais
duas sibilantes chicotadas nos cavallos para ganhar o
atraso, de férma que chegam sempre com uma regula-
ridade mathematica.

O caminho da Furka, passagem difficil da montanha
que nos eleva desde Andermatt, a 1.445 metros, até
2.436, isto ¢é, subindo ggr metros em 28 kilometros,
¢ uma via estrategica de primeira ordem e um trajecto
Interessantissimo para o excursionista.

Até Realp, a meio percurso, a estrada, subindo sem-
pre mas com suavidade, acompanha o rio Urseren;
d’ahi comeca a grimpar a montanha em zig-zags, que
0 carro vence penosamente levando duas horas para an-
dar legua e meia, justa.

O panorama ¢ imponente, para qualquer lado que se
olhe.

Depois comega a descida que ndo péde ser rapida por
ser violenta a rampa, havendo que fazer servir os po-
tentes freios dos carros, systema de parafuso, e a telha,
systcma antigo, sob a roda,

A meio d'essa grande descida param os vehiculos no
chamado Belvédere, pequena planicie formando como
que um mirante sobre a montanha, onde se acha instal-
lado um hotel na mais encantadora Posiqﬁo que se pode
imaginar. Basta dizer que deante d'elle se eleva a mo-
numental geleira do Rhodano, uma montanha de gelo
que vae até a altitude de 3.597 metros, isto ¢, 1.400
metros acima do mivela qu e estamos.

A paragem das diligencias é para servico postal, mas
dd o tempo sufficiente para que os passageiros se apeiem
e vio, por um caminho sobre o gelo, entrar na bella
gruta de neve que ¢ um delicioso tunnel ue o sol illu-
mina por transparencia, produzindo um effeito phantas-
tico.

Retomados os carros, estes descem novo caminho em
zig-zags até o valle do Rhodano que atravessamos para
parar em Gletsch, onde se chega 4 1 hora e 35.

Ahi nos espera um bom hotel com um excellente al-
mogo, depois do qual os passageiros se separam, indo
uns, 4s 2"45 pelo Grimsel, para Meiringen, outros 4s
2 e meia pelo valle do Rhodano a Brigue.

O primeiro d’estes caminhos tem como attractivos a
passagem do Grimsel, outro monte de tdo difficil traves-
sia, pela sua grande altura, como a Furka, e a vista da
bella queda do Handegg, a meio caminho, a maravilhosa-
mente imponente cascata de 75 metros de altura, aque
Alphonse Daudet chamou «o sublime horrors.

Bcpois o caminho, pelo valle do Aar entre rochedos
a pique, vaese alargando até atravessar grandes plani-
cies cultivadas que o acompanham até Meiringen.

Os que vdo para sudoeste, em direccdo a Brigue,
teem um caminho suave, acompanhado sempre pelo Rho-
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dano e offerecendo extraordinariamente bellos pontos
de vista.

Os dois pontos principaes do transito sGo Munster
e Fiesch, sendo tentador ficar neste ultimo, parase fa-
zer a excursdo ao Eggishorn, a principal d'aquelle valle,
gue se realiza por uma bella estrada, attingindo-se, em

horas a pé,. a altitude de 2.900 metros, de onde se es-
tende uma esplendida vista sobre todos os Alpes Ber-
nezes e Valaisenses.

Mais adeante, eis-nos no ponta onde a maior obra
dlarte de vias ferreas, na actualidade, estd em construc-
cio—o tunnel do Simpldo, que ird unir a Suissa d
Ttalia & deve ser no anno corrente inaugurado, consti-
tuindo uma das mais importantes communicaces inter-
nacionaes da Europa. A sua extensdo, como jd aqui se
disse, serd de 19.731 metros.

Na margem esquerda do Rhodano Id se vé a grande
abertura, ou melhor, as duas boccas, porque o tunnel
terd duas como tem duas galerias separadas, uma para
cada via. Numa d’ellas j4 a locomotiva entra até uns 6
kilometros, a transportar materiaes e trabalhadores.

Em volta ergue-se uma enorme povoagdo, em bar-
racas de madeira, abrigo dos milhares de trabalhado-
res da nova linha, tendas de vinho, cafés, etc.

Quasi ndo se ouve falar francez; s6 o italiano impe-
ra como se na ltalia estivessemos.

Tres kilometros depois atravessamos o Rhodano e
eis-nos, ds 7 horas e 40 da tarde, em Brigue, pequena
cidade onde comega a linha chamada do Valle do Rho-
dano porque acompanha este rio desde este ponto até a
sua entrada na lago Léman.

Chega-se, como disse, ao fim da tarde a Brigue,
mesmo 4 estacio do caminho de ferro, e como o nos-
so intento & visitar a extraordinariamente bella linha
de Viege a Zermatt, ¢ como ahi nos convem mais par-
tir cedo para aproveitar o tempo, deixemos de parar
em Brigue e tomemos j4 o comboio das 8 horas e 10
da noite, que em treze minutos nos pbe em Viege, onde
temos razoavel hotel (da Posta) por um prego que nido
irrita. . . quem tem pago mais caro.

A’ chegada do comboio ha ainda jantar de mesa re-
donda que o viajante deve aproveitar, € como a peque-
na villa, como todas as villas da Suissa, nada tem que
ver de noite, o meu conselho, ¢ exemplo, ¢ ir dar um

equeno passeio para fazer a digestdo, e recolher ao
eito, para erguer cedo e tomar o primeiro comboio da

manha.

a—

Apparelhos de seguranca em
linhas electricas

O recente acontecimento que custou a vida na Este-
phania, em Lisboa, a uma pobre vendedora de peixe,
que foi morta pelo processo americano — pelas descar-
gas electricas, ddo alguma opportunidade 4 noticia que
extrahimos da Revue pratique de l'electricité.

Trata-se d’'um apparelho de seguranca que tem por
fim proteger as pessoas contra os effeitos que resultam
da queda de fios metallicos sobre os conductores da
electricidade destinada a animar os vehiculos dos trem-
vias, ou da propria ruptura d'esses conductores.

Estes casos sio infelizmente frequentes ou em virtude
de reparacbes ‘e concertos, ou por occasido de tempo-
raés, ou ainda por motivo de fadiga e uso natural, des-
gaste produzido pela passagem repetida do rolador ou
trolley, etc. 3

vando se dd uma communicegio anormal com a
terra, dos conductores aereos, *funcciona automatica-

mente o interruptor da estagdo central ou fonte electri- .
ca. Mas em muitos casos ha perigos mesmo sem se es*
tabelecer a communicacio com o solo, e emquanto se
nio transmitte o aviso do accidente 4 fonte electrica
para cortar a corrente, ou emquanto se ndo faz func-
cionar algum dos corta-circuilos installados ao longo
das linhas electricas, ha a recear desastres para a viga
das pessoas ou prejuizos materiaes, riscos de incendio,
etc.

O apparelho que se prope obviar a estes diversos
inconvenientes consiste numa caixa de gusa ou ferro
fundido que se fixa 4 haste do rolador ou trolley e que
contem um commutador de mola. Um dos seus polos
estd ligado 4 linha aerea, o outro 4 terra, e comtanto
que nio esteja aberto a alavanca de contacto, tende sem-
pre a por em communicagio com a terra a secgio do
conductor a que corresponde. Esta alavanca conserva-se
na posicdo de fechar ou de abrir por meio d’'uma corda .
que abraga uma roldana isolada e se prende a um bo-
tio que atravessa um vidro, o qual constitue uma das
faces da caixa.

Em caso de accidente basta partir o vidro que deixa’
bamba a corda, o que determina estabelecer-se immedia-
tamente a ligagdo com a terra, provocando por seu tur-
no o funccionamento do interruptor na fonte electrica, .
que torna inerte aquelle trogo da liaha.

_ Para maior seguranca a caixa tem impressas umas’
instrucgBes em que se prescreve o que deva fazer-se em
caso de perigo, a fim de qualquer pessoa estar em cir- |
cumstancias de isolar a secgio. Logo que o vidro se par-
te, o pessoal da central tem conhecimento de haver ava- -
ria na linha e péde mandar sahir para o local o pessoal |
movel, de conservagiio.

Este apparelho é construido pela casa ingleza Heaton
and Smith de Londres.e tem sido experimentado com
exito nalgumas linhas.

Lembramos este alvitre 4 inspecgdo das industrias ele-
ctricas para que se nio repitam casos como o que ha
dias se lamentava em Lisboa.

Nas cidades em que ha linhas telephonicas aereas,
linhas telegraphicas aereas, conductores de alta tensdo
aereos, ¢ em que nio se supprimiram os inczndios nem
as ventanias, ¢ para aconselhar a adopgido de todos os
meios com que a sciencia moderna vd enriquecendo os
nossos recursos para luctar com um perigo eminente.

" PARTE FINANCEIRE

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de Ferro de Guimaries

Balancete dé 31 de dejembro de 1902

Aotive

Capital empregado !
Construcgio até Guimarfies..... Ba7:9dgdb404
Prolongamento até Fafe. .. 22 7709847
Materiaes em deposito....... veess  25:3023p300
Effeitos depositados e de cauglo......... 14:0404p000
Devedores diversos...... R veiss 2210418808
Exploragiio. Despesas geraes de 1902..... 22:826»856
Gerencia (despesas da séde) de 1902.. .- 0813050
Conta de juros de 1002, caies searrareees 27:956 098
Dividendo de 1902..... . |g: 000
Dinheiro em deposito. cess 23111630410
CRIER: s v wiane e e 2:533po31
1.018:5425p004
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Passivo
Capital :
Accles...... . . 3o00:0008000
Obrighetes; il 536:3108p000
Accionistas seus creditos- .. 1155500

Por effeitos depositados e d
Depositos e Fiangas ~
Contas em liquidagio.......
Exploracio, receita geral de
Dividendos a pagar.......
Juros de obrigagies a pagar. .
Retengbes geraes........
Fundo de amortizacio
Fundo de reserva....
Lucros e perdas. ..,

14:0405000

1902

:6goHooo
10: 0004000

Porto, 10 de janeiro de 1903 — Pela Companhia do Caminho
de l‘F'erw de Guimardes, O gerente, cdntonio de SMoura Soares
Vellosa.

BOLETIM DA PRAGA DE LISBOA

—_—

Lishoa, 16 de janeiro de 1902

O sr. ministro da fazenda apresentou, no dia 7, na camara
electiva a sua proposta de orgamento do Estado, para o futuro
anno economico, documento que vae ser examinado, como é da
praxe, pelas duas camaras, ¢, como de costume servird de motivo
para todas as variagGes de questdes politicas dos pequenos cam-
panarios como dos grandes carrilhfes centraes.

Das grandes questdes economicas, da resolucio do problema
que nos assoberba desde muito, opprimindo o paiz com impostos,
difficuldades e vexames, d'isso niio se tratard — estd bem visto —
que nio se fez para isso o parlamento, cuja sala, apesar de hoje
mais vasta, & restricta para a enorme politiquice que a enche a
trashordar.

Pois as cunhas d'esse orcamento, e especialmente a conclusiio
do seu primeiro balango da receita com a despesa, niio sio de
molde para que sobre ellas nfio recdia pensativo o exame minu-
cioso e sensato d'uma assembléa de legisladores.

O deficit, que no orgamento do anno passado era previsto em
903 contos, no d'este anno duplica, elevando-se a :.guo, prove-
niente, a differenca, de uma diminuicio de 131 contos na receita
e de um augmento de 705 nas despesas.

Ora explicando este deficit, a proposta governamental dd-nos
diversos esclarecimentos, mas esquece completal-os no que se re-
fere 4 diminuiciio de 137 contos nas receitas extraor inarias, e
sendo aquella receita proveniente do addicional de 5 /s sobre fo-
das as contribuices, taxas e demais rendimentos, e figurando a
cifra d'estas verbas com augmento, nfio se percebz como a per-
centagem que sobre ellas recae possa soffrer uma to grande di-
minuigio.

Na despesa, o augmento de 765 contos & quasi todo produzido,
7o contos, pelas despesas proprias dos ministerios. Ora sendo
estas de 23.544 contos no anno passado, pareceria possivel que,
dadas as precarias circumstancias do thesouro, ficassem nesse ma-
ximo, embora os interesses partidarios soffressem com a impossi-
bilidade de servir mais algumas exigencias. . .

Res‘pigando no detalhe das diflerentes despesas dos ministe-
rios, vé-se que, dparte o encargo das classes inactivas, que é de
1.437 contos, o thesouro ainda despende nada menos de 1 tighi con-
tos em subsidios a empregados addidos, reformados, de reparti-
¢oes extinctas, aposentados, inactivos ¢ em desponibilidade | Pois
nao haveria meio de, collocando nas vagas que se vio dando a
parte aproveitavel d'este pessoal, que ¢ por certo enorme, reali-
zar por esse meio a equiparagiio do orcamento do anno futuro ao
do presente ?

s anjos que nos respondam.

#

O Diario de 8 publicou a nota da divida fluctuante até 3o de
junho, estando o seu total, nessa data, nas enormes cifras de
51.6g0 contos no estrangeiro, e 6995 no paiz, total 58.685 contos,
O augmento em 6 mezes foi de 304 contos, o que ¢ pouco, mas o
total d'essas verbas é digno de sério pensar.

*

Denunciou ha dias uma folha, as Novidades, o facto, em que
jd repardramos, de nfio ser cotado na bolsa de Paris o nosso 3 L
convertido, sob pretexto de serem titulos estampilhados, sendo
este 1ranstorno causado por nfio termos os titulos novoes, que nio
se sabe guando estario impressos, porque ainda agora parte do
papel foi entregue 4 Casa da Moeda.
i estiio as consequencias da bella protecciio d industria na-
cional, de que o paiz em geral é hoje victima, ¢ jd de ha muito o

tem sido, em especial, as empresas que dependem da industria
papeleira, pagando caro o mau producto que sio forcadas a cons-
prar no paiz — tdo caro como nao se encontra em palz algum.
Assim vamos todos bem. ..
L]

Causou a maior extranheza a sentenca do tribunal do com-
mercio sobre a questdo Burnay-Fayal. Depois das respostas do
jury aos quesitos que lhe foram apresentados, nfio se perceben
no publico a sentenca que denegou razio ao auctor. .

O sr. marquez do Fayal nfio appellou, o que quer dizer que ti-
nham bom fundamento os boatos, a que aqui alludimos, de certas
approximagdes entre oz dois litigantes.

L]

No mappa comparativo, que hoje publicamos, das cotages dos
fundos do estado, bancarios e de caminhos de ferro, por mezes,
e durante o anno findo, vé-se que quasi todos esses titulos tive-
ram subida accentuada nos ultimos tempos.

REVUE DE LA BOURSE DE PARIS

Paris, le 11 janvier 1903.

Si nous considérons l'année financiére qui vient'de s'écouler,
nous ne la trouverons pas différente de quelques précédentes; les
difficultés industrielles, économiques, financicres de toutes sortes
n'ont cessé de balloter le marché et, sans trouver les gros écarts
d'inventaire de 1900, la plupart des portefeuilles ne montreront
guére de plus vaiue sur I'an dernier; les valeurs industrielles ont
été surtout dprouvées et ont continué i 8tre entrainées dans la
réaction qui sévit depuis longtemps,

Certains optimistes ne cessent d'entrevoir la reprise comme
prochaine; notre impression ne fait que s'accentuer chaque jour
dans ce sens; car nous croyons posséder aujourd’hui les deux fa-
cteurs d'une reprise du marché des valeurs mobili¢res, des affai-
res intéressantes et des capitaux,

Il est avéré que la prodigieuse activité manifestée en 1
faussa entitrement le developpement rationel de Vindustrie non
seulement en France mais dans I'Europe entiére, Par un concours
de circonsiances imprévues, tous les pays eurent une poussée de
consommation qui stimula les usines, le commerce, en un mot
toutes les forces dont chacun disposait.

Ce qui arrive souvent dans ces moments d'activité intensive,
ne pouvait manquer de se produire: les grandes sociétés ancien.
nes dont l'outillage perfectionné, et la situation financiére avaient
permis de traverser victorieusement les moments difficiles profi-
terent tout d'abord de cet afflut de commandes: 'importance de
plus en plus croissante de la consommation ne tarda pas 4 amener
une hausse sur tous les produits, métallurgie, cuivre, zing, etc. et
sa_rapidité et son importance ne pouvaient que la rendre éphé-
mére.

Lerecul fut général et aussi rapide qu'avait été la hausse; c'est
cette déconsidération trop exagérée qui parait rendre aujourd’hui
intéressante une trés grande catégorie de valeurs,

Depuis trés longtemps I'épargne s'est tenue & I'écart, re-
fusant les propositions parfois alléchantes: les capitaux prirent le
chemin des Banques, se contentant d'un taux minime; on a pu
d'ailleurs voir Vimportance des disponibilités lors des récentes
émissions de différents emprunts d'Etat.

Les deux éléments de reprise dont nous parlions plus haut se
trouvent donc tous deux en présence et doivent incontestable-
ment & un moment donné entrer en contact,

Ce moment nous le croyons assez prochain, mais justement
pour éviter les erreurs du passé, les poussées éxagérées, il est de
toute nécessité de choisir avec discernement dans I'amas des va-

leurs de toutes sortes qui sollicitent les capitaux.
! L
Cambios, descontos e agios
o Dinheiro | _P.m
Londres godfv ..| 423, | 42 1/ ¢|Desconto no Banco|
» cheque. .| 421 42 1y de Portugal.....[51/, 0/,
Paris go dfv......| 673 674 No mercado......| ‘69,
» cheque. . 677 679 Agio Buenos Ay
Berlim go dfv.....| 272 274 TAS G ., o
. » cheque....| 277 279 Cambio do Brazil.| 11 3/,
Francfortgo d/v. .| 272 '/, | 274 Y, [Premio da libra...} 1100
»  cheque..| a771fy | 2791, e
Madrid cheque .. .| 850 870 13180




24 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Maior e menor cota ¢do mensal ¢ annual, em 1902, de fundos _portuguezes

: B anairo Faveroiro Harqo Abril l{aiu erho
Bolsas TITULOS —| - e | e e P
S Maijor | Maemor Malor Manor Malor ] Menor Msior Manor Major Menor Maior I Menor
o |
Lisboa. . Inscrlpcnes de assentamento.....| 3935 4882 3935 a9 40 a9 39.00| 58201 8945H 87560 8850 3715
de coupon . .| 8950] 38800 3930 49 40 39 | 3940l 38 38801 8745 885 87,20
Obngacﬁcs 4 Y, 1588 3 20.100] 20.750] 206600 22200 20,800 22000 21.600] 21.900] 21400 21.600 21.050
» 49, 1*0o as ent ..... H0.500{ 50000 - - 50 &00] H0.800] 48000 48.000] 47.500[ 47.500] 48500 48.000
4 9%, 1860 coupon. .. 5LO00| 490000 HOS00| HOG00| 51.300) 50.700] 49800 48.000] 47.200 46 000] 48 200] 47.000
4 % assent . .| 58.000] 5H7.000 ;‘l a00] 50001 HO.5B0Ul HETO0| H9.500) H6.400] 55100 58 100) H6.500| 55300

BEHO0| HT.0000 58 700| 5HT.0000 59000 H4500f 54.0000 52900 55.0000 53.900
Taha:os cou 121 000f 121.000f 121 500 120.000] 118.000| 118 000f 116.500| 116.6580) - =

Accbes Banco de Porlup, v A ¥ 151 000{ 147.800) 149 000| 1456.500] 149.1 50| 148.800] 149 000 148.0004 149.200) 148 800
» . Commercial.......| 137.600) 134.500{ 137.500] 134 000{ 137.000| 136,000 188.000| 137.000{ 138.600( 138 500] 139.500| 189.200
» » Nac. Ultramarino. .| 125.000] 124.100f 125 000 120.500] 120.500{ 120,000] 120.500] 117.0001 120 00| 118.000{ 119.000f 118 000
» » Lishoa & Acgores. | 127.600 126 000) 127.500] 125.000] 125.000} 124.000] 127.000| 125.0001 127500 126.000f 127.500| 127.500
» Tabacos, coupon. .... .|141.600] 154.500] 141.700] 157.0000 147 H00| 140.200] 145.500| 143.0004 145.000| 142.000f 142 800! 138.200
» Companhia P osphoros 78500 TH000] 78000 771000 80.0000 TA000] 79.000) 72600 T4.800{ 74.2000 T6.800{ 74.800
160000 172000 172000 16700, 16700 17.600f 17500f 17.30(1 17000} 18500 18.000]
95,000 95500 94.800f 95.5000 94500] 95150] 94.8001 95 050) 949000 95.500| 94.600,
92500 98.650] 927001 93.650{ 93 300 : 93.000] 91.0004 93 00| 92.700|
90.000] 91400} 91.2001 92 000{ 91.200 93.500| 92.000§ 93.800| 93.400|

'I.f, g coup. lm

= 58T

Companhia Real..
Obrlgaqms predlaes é‘} % .

C» Phosphoros -

[ C.» Real 30, (1.2g),.| 81600 81.200] 82.000] 81 300| 81.600) 81.100) 80.500{ 800004 80.000] £0.000]
» » o 30 (2 "g} 22.750| 212000 24.950] 22.4900] 24.800] 23.950, 25.760| 24 850f 28 300| 26 H50)
" » Nacional...... 04.000| H3G00) 56.000 H6.000| HEOHU0| 5T 000 59.000 58000} 59 500 B9.000|
» Atravez d Afrlca ..... 84200 81.000] 84000 83.0000 85 000) 83 300 i % B9.000] 82 200] 93.400) 88.900
Paris ..| 3 9 portguez. .... 0| Terpol weei| 2age| wrs0| 2900 es3o| 2910l 2870 2940 2890 8045 29,45
Accoes Companhia Reui Tl 68250 77 T4 4 71 6 71 79,60, T0,h0] 88 77,500
»  Madrid-Caceres . 89,50 82 88 84.26] 34 52 347 80 80,75 26 52 a9
= Norte de Hespanha 208 195 199 178 187,601 180 196 184,600 190 180 191 185
»  Madrid-Zaragoza . . +o| 296 280 986 260 272,50 266,50] u88 273 278 266 284,76 272
» Andaluzes............... 228 214 219 14 2006 m 220 198 2156 197 220 205 |
Obrigacdes C.* Rea! (1o grau) 342,00| 834 849,50 340 349 345 S50 346 849 3456 359,60 349
: 3 {20 grau)... | 97 | 90 | 108 of,o| 107 | 108 | 110 | 105 | 11675 104 | 125 | 11780
3 » Beira Alta....... 75,76 TR0l B2 74500 7925 T6E01 7975 T6 8 6 88,501 78
» Madrid-Caceres...... 89 87 97 89 94,00, 88 93 59 90 823 90,50, 87,50
» Norte-Hesp. (1. h}'p J 318 298 416 300 309.50) 301 309 801 807 301,60 320 302

212 2631 2810 anty| 7| ws1e| 26y w831 ons “esleel “amsT 9se
oros| Gi2s| 57es| oros| 57as| oues| ores| o] a7 sres| 798 Grgs
71

Londres.| 3 "Fo POrtUGUEZ. .. ...
» convert:do
Obngnqﬁes Atravez d" Afnca .

Bruxellas: Atravez Africa.. 8475 B475| 8475 8475 8475

Amsterd oo 7168 67,7650 7193 67,95 T2 Tl 78,190 71,95 T?,b? 74,121 85
Bruxel.. » » » .....| T0/60| 6850 71 ge85) T8 |_ 71 5,76 72 76,20 76,201 85,750 76,25
Cotagdes nas Bolsas portugu eza e estrangeiras
JANE! FIO 5
— o g U i
BOLSAS T g | 7 R T T i -
|
Lishoat Iuscnpqaes de assent. | a8, ?0 88,70| 88,700 -~ 88 B0 SS,HII! 39 ] | 89,200 389,40 Ba‘m_l 59,50/ -
coupon - - 88,70 88,70) 88901 3894 39,07 39,200 8980 39350 -
Obrig. 4 ¥ 1888........-- : 20&00 20,600, - - |2tdo0) - 21450 21800 21.200) 21150 21900 - g 2
» 180 assent.. ... |- - - - - - - | - - i o
La 1% totpannid = | = | =) ~ | 20} = | = |usooossoosduod = |dmniy - [is
LR e daseniteas s = el - | 66000f 65.800| 55.800, - | 56.000 - | 56800 - =
a5y 3120/, coup. int. 5 - |ioh.6oo, - | 856000 - = = | 55.800 55.000 55000 56 000 - 2l
o 1fy Oy externo..... = - = = - - — = - - - - - -
o abacos coupon....| = | = = = = = = o = - | = - -
Acgbes B. de Portugal...... - 158.000/1568.0000 - |158.000{158.00011568 5001158 500/158 0O - - [160.000) - -
» » Commercial...... 140.000 - = - | = - 140000 - = = Sl s - 5
~ » N Ultramarino. . [120.000| - [1200000 - |120.000{120.000120.000(120.800/121.000/121.000:121.300/121 500, e
» » Lisboa & Acores.| = - - - - - [120650(120.500 - (130 000(130.000{140.000] - L5
» Tabacos coupon. ... 186.500) - 187.800, - ~ -|138 5000188.000/138.0001138 200(138.6000 - 138800 - -
» Comp.* Phosphoros. 84.300) 84500 - - 360000 - 86.000) 86.0000 86 000| 86,000 - 85,500, - -
i P ] (e 2 Z = Z | 23900, 24.000 240000 - | 24250 - | 24900 - s ‘
Obrig. predlaes 6% R ) - - - 94.50 - - - - - | - 94600, -~ - y
R e 91.700) 91,500 90000 - 915009 91.500f 91500, ~ 917000 91,7500 9L.750 91.950 - =
» Comp PhosphOros = - = - - 86000 - - - - it = = -
» G2 Real 39, 1.2 grau) - —. | 8000 - - | s0.700| £1.000 812000 - 5 - | 81000, - i
» » 304 20 granl - 85.9000 - - 859000 35 900| 8590 359001 - b 900y 35850 - - -
» C » Nacional ........ = - - ~ | 68500 - - - | 6000 -~ 69.000( - -
- « Atravez Africa... 94—.300 - - - 94.300) 94.500) 95 4001 96.0001 95 900 95 00| 95.900( 95800 - -
Paris: 3 Uy DOTIUGUEZ.. . voeves 8287 $2,87| 8260 32250 85249 8157 32,20 8145 3140/ 51400 31,87 - l - o
Acgdes Companhia Real. . 107 | 106 109 109 - 108 - 105,50] 107 - 106 - - -
» Madrid Caceres...... 89 A5 - 34,600 34501 356 36 a5 45 35 45 P N . i
» Norte de Hespanha..| - 204 206 208 213 217 214 - - - - = = = |
»  Madrid Zaragoza.. ... - 885 337 | 840 | 846 863 | 840 - - = = - -~ R |
» Andaluzes........... = 194 198 194 | 202 204 206 - - - - - - -
Obrls c.,mp Real 1.° grau| 369 | 367 | 368,75 362 | 860 = |ase | 360 |anop50ss0 | 361 | - = L +
S o Srau 158 | 158 | 15850 157,60 158 | 169 | 168,50 157,75 15750 168 | - | - - i
» Cs Beirn Alta.......| = [114,60] 114500 114 | 114 - 112 - - = = = = 8 |
»  Madrid Caceres. ....| 120 | 116 | 117 | 119,500 120 | 12) | 120 | 119 - |20 |19 gl X = i
» N. Hesp. (1.2 hyp.)-.- 344,75 844 546 60] 348 347 = .= - = o = y
Londres: 3 0/ portuguez..... F | 6250 G226 62,260 6225 62,20 62,?51 6225)_‘ 62,37 62,500 62,600 - - =
Obrig. htrsvez Alrica.. | ﬁ? 95/ 57.260 5726 5725 57,25 57,26 5126 51,25 57 25 - -
Amsterdam: Alravez Al'rlca s a3 37| 8475 34775 Bd 76 84,75 8475 S-i 75! S:i l.)l 8476 - - =
84, 15 59;,75': 8470 34 ?5 84,7h 82251 - L
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e titulos de caminhos de ferro nas hulsas portugueza e _estrangeiras
J\llho Agosto Satembro Outubro Novembro Dazembra Duraute 0 anno
Major | Menor | Malor J Menor | Maior | Menor Maior 1 Mecor Maior | Menor | Malor | Menor Major Menor ’L»_
85,30) 387,15] 8825 a8 89,10| 38380} 40,20 39 40,20 3935 8960/ B8860] Outubro | 40,20 Julho 87,156
3850 8720 8841 38,i0| 40 | 38950 3981 39100 40 38,60 38845 88 35|Setembro 40 Junho i
215000 21.100( 21400] 21.300] 21.800| 21600 21.900 21.750] 21800 21.750] 21.500| 20.150] Margo 22200] Janeiro 20.100
49.200{ 49.200| 49.100; 49000 49600 49.500] 49.500 495000 49.000] 49000, 49 00| 48.900) » 50.800 Maio 47.500
49 200{ 48200 49.500, 455000 49.500) 495000 49.000| 47.000] 49,0000 45500 49.000 48.700) » 51.300 » 46 000
56 000| BH.T00) BRB0OO| BE.DO0| HT.O00| H66OV| BT 600| 56.000] 554000 56100| 56.300| HE.UOD) » 59,500 v 55,100
46 000 55,700} 57.000( 56.200| 56 800) 56.600| 56.700| 55500 56 400] 55800 56.100[ 55.400] Janeiro 59 00uf » 52.900
- - - —- | 118.000] 118.00 = — | 115.000] 115 000| 114 000} 114.000) » 122000 Dezembro 114.000
160.50C] 147.500] 149 500| 149 000| 149.500| 149.000] 151.500{ 150.000f 165 400| 151.200{ 160.150| 165 600| Dezembro| 160.150]  Marco 145500
159.600| 137.000] 187.000| 137.000] 187.000| 187.000{ 138.000| 137 000| 140.000| 138 000 140.000| 140 000| Novembro| 140000| Fevereiro 134.000
116.500| 115.500{ 116.100( 115.000] 117.100| 116 000{ 119.560! 117 000} 119 500! 119.200| 126 000 119.500] Janeiro | 1250001  Agosto 115.000
127 000| 124.000] 125.200| 125.000} 125 000 124 00| 126 000| 124 800| 130.000| 126 500{ 180 500| 180.000|Dezembro| 130500 Fevereiro 123 000
142.200] 134 400] 141.500{ 155.000] 156,500 155.000] 139 500| 136.200{ 138.700| 137,500 188.000| 136,500] Marco 147 500) Janeiro 134 500
T8.700( 76.500| 79.900) 77.900f 79400 78.600| 81.000| T9.500| 84.000| 81.600{ 84.000| 83.300|Novembro| 84.000) Abril T2.600
17,500 17.500] 19.600] 17.500) 22.800| 20.500] 25.600| 21,700] 24.300| 22.700| 28.500{ 28.000] Outubro 25600 Janeiro 16.000
94.6500 93 9001 94.6560| 94000 94500 93.700] 95.500] 944001 95.5600| 95.000{ 95.500| 93000 Janeiro 95500 Dezembro 93.000
93500] 92.000f 92800 92000] 92.800| 92500 92650 92.400) 98.000] 92000 93.200) 91500} Abril 94.500 Maio 91.000
92.100] 91.600f 92.200{ 92.000{ 92800\ 92000 92300 91.800| 92.300[ 92.000| 93.750| 92000| Junho 93.800]  Janeiro 40 000
81.500] 79500 S8L.800| 81000f S1.800| 80.800 82000, 81400| S1500| SLO0O| BL8O0| B81.200| Fevereiro| 82.000) Julho 79.500
28.500] 27 600] 82.750| 28.8001 54.700| 31.850| 36850 83.700| 36.900| 86.060| 36.200| 85.600|Novembro| 36900| Janeiro 21 200
60.000, 59.000f 59.600| 59 100| 60.400] 60.000] 62500 61.100] 70.000, 63800 69500 63.000] » T0.000 " 53500
92.100| 89.0001 90.000| 889001 98200 90.000] 94.800| 92 800f 96.700] 95.000| 97.000| 96.200{Dezembro|  97.000 » B1.000
30200 29,27 80,70) 29500 81,50 80,80| 82,70| 31,30 52,10 80,45 42 30,66 Outubro 82,70 » 96,67
79 73 83 74 100 86 | 113 98 108 98 109 100 » 113 " 68,25
29 26,500 80,75 27 a5 31,75 86 3220 39 42 35 32 | Janeiro 39,50 Maio 26
185,60 177 187 178 210 185 228 204 207 161,50 209 202 | Outubro 228 Junho 177
284 268 202 276 328 299 869 422 806 | ¢ 842 318 » 359 Fevereiro 265
204 153 176,60| 168 209 176,60] 222 203 215 193 202 194,500 Janeiro 228 Julho 153
361 851,50 856 | 368 | 357 | 358 | 357 351,75 854 | 8656 | 868 859 |Dezembro| 868 Janeiro 334
125 119 140 122 151 149 163 148 160 | 155 162 156,50| Outubro 16 » 90
85 7 8425 80 91 84 98 89 97 | W | 112 94 50|Dezembro| 112 » 72,50
89500 87500 92 88 | 106 922 | 109 9750 106 99 124,75) 104 » 124,75 » 87
819,50) 310 830 | 819 mt 34 | 828 | 815 | s;s 343 | 828 342 328 | Outubro | 376 » 298
29,37 29,12 80,12 2925 31,50 3050 82 31 2 = & = » 82 Janeiro 26,87
- - - - - - - = 61,71] 59,75 €3.37] 6150/Dezembro|  63,87] Dezembro 61,50
67,25 57,201 57,25 5725 6725 6725 5725 57,26 67,25 57,25 5725 57, “25[todo anno 57,25| todo o anno 57,26
81,50, 79,62 79,75 17 83 79,26 8243 81 82,98 - 81,75) 83,75 a8’ Junho 85 Janeiro 67,75
] B3,O00 BODOl TEHO| T8 80 850 83,75 80 88,75 853 83 83 " 85,75| Fevereiro 68,85
Receitas dos ca.mmhoa de ferro portuguezes e hespanhoes
Poriodo| :.902 | 1901 l!l.'ol.ne- desde L de janeire lhﬁ‘erem;a a favor de
Linhas de ex- |—— P e e A S L e e e
ploragio Bil.| Totaes | Kilom. Kil.] Totaes [Kilom. 1202 | 1901 | 1902 1901
| ds | Reéis T Riis Rés Réis | Kéls | Réis Reis
=l xitea ceds sngval Ll 98 Dez| 693 68.644 0000 99053 693] 69511868 100.781]4.838.785.000 4.217 205.384  116.574.666 =
2|an g 2431 » | » 83.096.000/ 119907 79,819.560] 115.179] 4.416,881.000 4,297 024.894, 119.856.106] ik
S| ndo garantida... By ) & 5 . i 55 i | - l = -
= |Nova réde garanti-|L728Dez| 350 137150001 36.002| 380 ' 11160135 29.868 559.652000 094893666 2833y -
iR g 2481 o | » 9.682.000) 25478 » 12.7654.4400 33564 609.384.000) 60T.148B.106!  2.185.894 -
| 51] ‘\lnv 494 23924085 47.012) 488 22.776 850] 46.673(1 073.461 899 9632 85.881] 110 226 01§ -
Sul e Sueste....... 112'1sj »| »| 96754435 54160] » | 20.187.470] 71.367)1.100216.334) 983.428 851) 116.792.985 =
= -| - | 3858 - - 858 - - - - - =
Minho e Douro...... R I = = o 2 i = s ! -
1925 Nov| 258 T.684 539 51,378 253 7.285 081 98.794) 366472 744 B38.274274 28.198.4T) -
Beira Alta...ovoaaais 25] 2Dezl » 9.808.432 88748 » 10 054,554 89.885] B876.276.176 548.328.820) 27.947.347 -
| ss| 90» » 7062068 27.909 » 6.464109] 25.549 3&-—;_331 éé}t sg:?gg‘as: 92 ;’jja{’“ -
ut] 105)  2.140.206{ 20,382) 106|  2.174.695 20,711  74.126.9: 3 604.57 22 868 -
Sl M"““d””ailaL’l o »| 2063118 19.648 » 1s<2u.50:;:l 17938 75190050 70.425.077| 4764978 -
shiaiiee Sats 2928 » | » 1.924 616 18329 » 1496607 142580 77114666 TL921684 5192982 &
ia 9Dez| 34 1.753.025 51.669 B4 1.653.315 48627] 01742834 59207249 2535585
Guimarfies ..... .... ! 4 =] = = i 2 = 2. = e o
Porto 4 P. e Famalicio| —| - G4 - = 64 - - - = = -
] 15{Dez[3606/ps 2 540.881(ps  G94[3656(ps.  2.390.588)ps.  6H3{Pe. 107 841,880 P 102 933 0200y 4,908 360 =~
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Madrid — Zaragoza—|3728{ » [3650)  2.082.362| 5673650  187.90: 5100 99375090 92608346 6 766.744 5
Ahcamw_f"“ 1 24.;1 o » 1.966.161 na8 » 2.160.151 501| 101.341.252| 94.768.497  6.572.766 L
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TRACCAO ELECTRICA

Estdo-se fazendo interessantes applicacGes da electri-
cidade ao aquecimento das carruagens das vias ferreas
ou dos tremvias electricos.

Ha jd em servico carruagens com aguecedores elec-
tricos, chaufferettes, dispostos entre os assentos, de modo
a servirem para quatro passageiros cada um, como na
linha electrica de 3.° carril, da companhia de Oeste em
Franca, q!ue emprega aquecedores da Sociélé des an-
ciens élablissements Parwvillée fi-éres & C.ie; ha aquecedo
res d’este typo, collocados directamente no estrado das
carruagens, comprehendendo duas series de cinco aque-
cedores de latdo estampado, com 0,80 de comprimento

. por 0,14 de largura, que estfo ligados 4 corrente da linha.

Por estes meios consegue-se elevar a temperatura am-
biente, dando-lhe mais 12°, o que ¢ tentador na quadra
que atravessamos.

Ora ahi estd um melhoramento que a companhia dos
Carris de ferro devia introduzir, para as carreiras no-
cturnas que servem os theatros. Assim esqueciamos
melhor os perigos do fio aereo.

*

O conselho municipal de S. Petersburgo votou, qua-
si_por unanimidade, um emprestimo de 30.000.000 de
rublos cujo producto serd destinado 4 construcciio da
réde de tremvias electricos.

-

Estd em estudo, na Italia, uma nova linha para ser
servida por electricidade, entre Chiavena e Chiasso,
fronteira suissa, na extensfo de So kilometros.

*

O conselho geral do Sena deu parecer favoravel so-
bre o estabelecimento do frolley, na linha de Neuilly-
Maisons-Laffitte.

Pela sua parte a municipalidade de Paris declarou
mais uma vez 4 companhia dos omnibus que em ponto
algum dentro da cidade lhe consente o fio aereo.

PUBLICAGOES RECEBIDAS

Almanach Palhares — De anno para anno melhora
e augmenta este livro que se vae tornando indispensa
vel em todos os escriptorios, reparticGes e casas parti-
culares.

O d'este anno que é o 5.° da publicacdo, traz 1.456
paginas, em vez de 1.376 que tinha em 1902, uma nu-
merosa lista de firmas commerciaes e nomes de pes
soas importantes e, o mais valioso, um diccionario cho-
rographico, coordenado pelo sr. alferes do exercito
Francisco Cardoso d'Azevedo, que, completo como é
e exacto como O nome € competencia do seu auctor
nol-o garantem, é d'uma utilidade enorme.

Insere numerosos artigos sobre todos os factos de
1go2, illustrando-os com varias photogravuras, e acom-
panha os nomes dos principaes furccionarios publicos
e outras pessoas importantes com o respeclivo re-
trato.

E jd que falamos d'este livro justo, é destruir um pre-
juizo que parece suscitar-se em quem, justamente cioso
do trabalho volumoso e importante, julga ver no pro-
ldl.l:]:t{:n alheio uma falsificacdo ou uma concorrencia des-

eal,

Referimo-nos ao facto de se julgar o Almanach Pa-
lhares uma imitacio do Annuario Commercial.

Nio vemos, francamente, razfio para tal; se um e
outro publicam algumas materias identicas € porque,
sendo este o ednnuario do commercio, todos que tenham
que referir-se a algum assumpto d'esse ramo forcosa-
mente irfo tocar na esphera d'acgdo d'aquelle reposi-
torio.

Mas o genero do Almanach Palhares é bem diffe-
rente, explanando-se por muitos outros ramos de inte-
resse publico que ndo pertencem 4 outra publicacio.

E mesmo na indicacdo de moradas e nomes consi-
deramios os dois livros ndo como concorrentes, mas
compietando-se mutuamente, e portanto bom é, tendo-
se um, ter tambem o outro.

Muito sujeitos a faceis enganos estas relages de
nomes e moradas, cada publicagio tem seus erros, e
para exemplo daremos o que directamente nos res-
peita.

No Annuario Commercial vem certo o nome e a
morada do nosso directer, mas na referencia a esta
Gageta s6 ahi figura o nome do nosso administrador,
que, diga-se em verdade, muito gosto temos em ver
figurar ali, mas que se sentird bem sé, ndo tendo a
acompanhal o o pessoal da redaccdo. Pois no Alma-
nach Palhares, onde a indicagio do jornal vem certa,
embora sob o titulo dos «Jornaes diversos» quando an-
tes d'este se véem varios outros menos regulares na
sua publicaco do que o nosso, vem a morada do nos-
so director com numero errado.

Isto dizemos como simples exemplo de que ninguem
nestes casos, pode langar ao telhado vizinho, a pedra
do erro.

RUTOMOBILISMO

Um cavalheiro de Gijon realizou ha pouco a maior
viagem em automovel que até hoje se tem feito, indo
d'aquella cidade vascongada até Moscou, e regressando
ha dias, 4 sua patria, percorrendo assim 12.000 kilome-
tros nos quaes venceu numerosas difficuldades, nio s6
por ter que seguir pessimas estradas, como por, espe-
cialmente na Russiy, ter até que atravessar campos cul-
tivados e outros cobertos de neve. .

Na ida gastou 40 dias, demorando-se 2 em S. Jodo
da Luz, 3 em Genebra, 2 em Nuremberg, 8 em Dres-
den, o que reduz o trajecto de 6.000 kilometros a 25
dias ou 240 kilometros, em média, por dia.

Depois de poucos dias de demora na segunda cidade
da Russia regressou por Varsovia, Posen, Berlim, Lei-
pzig, Francfort e Paris com a mesma velocidade.

#*
Prepara-se para breve uma corrida Paris-Madrid, pa-
trocinada pelo Automobile Club, de Franca.

*

Na recente exposigdo automobilista de Londres, no
Agricultural Hall, apresentou-se um vehiculo movido
por ar liquido que parece dd os melhores resultados.
O motor pode dar ao carro a velocidade de 32 kilome-
tros e o deposito d’'ar tem um abasiccimento para 58
kilometros,

A companhia que o apresentou, e € ingleza, declarou
que ainda ndo tem d'estes carros 4 venda, por isso
quando elles sairem da fabrica e do terreno das expe-
riencias, so entdo se poderd ver se as promessas de
bom exito se confirmam,

*
A companhia dos caminhos de ferro do P. L. M. vae
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por em servico, nas suas linhas curtas, carruagens auto-
motoras, d'um systema especial com o que ella conta
nio s realizar uma certa economia na exploragio d'es-
tas linhas, como servir melhor o publico, fazendo ser-
vico mais frequente e levando as malas do correio.

Aqui estd um systema a ensaiar cd, na linha de Cas-
caes, sem pensarmos em grandes empresas de tracgio
clectrica.

LINHAS PORTUGUEZAS

Apedrejaderes de eomboios.—Apesar das energicas
providencias dadas pelo governo para reprimir esta
selvajaria, parece que ella se vae radicando nos costu-
mes, porque diarlamente apparecem novos attenta-
dos.

O que se torna urgente ¢ que os tribunaes aos quaes
estdio submettidos os respectivos processos apressem o
julgamento, para que o castigo, seguindo de perto o
crime e sendo energico, sirva de escarmento aos pre-
tensos criminosos.

E se as sentencas forem publicadas em cada fregue-
zia rural com certa intensidade, seria isso tambem con-
veniente.

Lembramos isso 4s auctoridades e ds direccbes das
linhas ferreas que tambem sfo Interessadas em acabar
com estas scenas que nem na Barbaria se praticam.

Novas linhas.—Temos duas rectificaces a fazer 4
noticia que aqui démos, sob este titulo, no numero pas-
sado, rj'ereme aos pedidos de linhas feitos pelos sr. Ma-
chado Cruz, Mesquita e Cesar Garcia; a primeira é que
a linha de Mafra foi pedida s6 pelos dois primeiros re-
querentes e a segunda é que a de Coruche a Aviz ndo
termina na linha projectada de Evora a Ponte de Sér,
mas cruza com ella em Mora.

Isto em nada desfaz, antes augmenta a importancia
da linha de Coruche, que, assim, ndo s6 serve para a
ligacdo entre as linhas d'Evora e Meridionaes, como
ainda traz. a uma e outra, o trafego do concelho de
Aviz que s6 por ella é servida.

Eleotricidade para Cascaes. —Noticiam os collegas
diarios que chegam brevemente a Lisboa os srs. Da-
vids e UCarpenter que veem tratar da tdo falada ideia
da traccio electrica na linha de Cascaes, assumpto a
que, primeiro que todos, nos referimos aqui larga-
mente,

Cintra a Cascaes.—Na ultima sessdo do conselho
superior. d’'obras publicas jd foi dado, pelo sr. enge-
nheiro Sousa Gomes, parecer favoravel sobre a con-
strucgio d'esta linha.

Réde ao sul do Tejo.—Apresentou-se ha dias no con-
selho de admimistragdo dos caminhos de ferro do Es-
tado o sr. Williams Thompson, subdito britannico,
como representante de um grupo de capitalistas ingle-
zes, propondo-se construir a réde projectada ao sul do
Tejo, dando lhe o governo em pagamento titulos da di-
vida externa.

Os membros d’aquelle conselho convidaram o pro-
ponente a apresentar a sua proposta por escripto afim
de ser estudada.

LINKAS ESTRANGEIRAS

A companhia do Norte de Hespanha, seguindo o exemplo dado
pela de dMadrid a Zarago,&a y cdlicante, poz em vigor no dia 1
do corrente a tarifa especial n.® 1, estabelecendo bilhetes de per-

curso de 3.000 a 12.000 km. e bilhetes accessorios para trajectos
de 1.000 km. em rtodas as linhas da sua réde.

Para 3.000 km. os precos s8o 247.5 pesetas na 1.” classe, 181,5
na 2.* e 1o em 3% com o prazo de 3 mezes.

Para 5.000 km. sio respectivamente, 385, 291,5 & 170 pesetas
em 5 mezes.

Para 10.000 km. 640, 480,5 e 201,5 pesetas, em 10 mezes.

Accessorios de 1.000 km, 82,5, 60,5 e 56,85 pesetas em 1 mez.

*

A nova linha de Avilés ao Ferrol, que se projectava construir
de via larga, parece que serd_de um metro, e os estudos que se
estdo fuzendo para ella estarfo concluidos em quatro mezes.

L

O Norte de Hes‘smnha renovou por quinze annos o contracto
com a companhia dos vagons-leitos para o servico do sud ex-
press.

#*

No dia 20 de mar¢o deve realizar-se em Madrid a concessio,

em cencurse, da linha de Durango e Victoria a Estella.
& "

Estdo muito adeantadas as obras da linha de Utrillas a Zara-
goza, esperando-se (}[\1& em breves mezes seja aberta 4 explora-
¢io, A extensfio total é de 125 kilometros e a via de um metro.

A estatistica dos accidentes no primeiro semestre de 1go2 pu-
blicada agora pelo Board of Trade, respectiva ds linhas ferreas
inglezas, accusa 573 mortes e 8515 feridos.

Nas classes dos accidentes figuram 12 collisSes entre trens de
passageiros ; 15 entre trens de passageiros e de mercadorias ; 7 de
vehiculos isolados nas linhas; 18 entre comboios e objectos in-
terrompendo a circulagiio; 11 por encontros nas estagdes e 7 por
outras causas.

Além d'estes desastres pessoaes houve a morte de 306 pessoas
e ferimentos em 18 por outras causas, taes como atropellamen-
tos, esmagamentosientre carruagens, quédas 4 linha, etc.

Suissa

A linha directa de Neuchatel a Berne pediu, e obteve, auctori-
zagiio do conselho nacional para augmentar em 3o por cento as
suas tarifas.

O fanicular electrico de Kriens (Lucerna) a Sonnenberg foi
tambem auctorizado a elevar ao maximo da concessfo os seus pre-
¢os de transporte.

Abyssinia

Diz um telegramma do Cairo que o imperador Menelik ten-
ciona apoderar-se do caminho de ferro construido pela sociedade
franceza, visto ser contrario » todos os monopolios e especial-
mente dos das vias de communicagfio, e recear muito da inge-
rencia dos estrangeiros no seu paiz. %

Este imperador africano tem tido jd outras ideias sobre admi-
nistragio publica melhores do que as de muitos governos e go-
vernantes da Europa.

Sty F= T R e
COMPANHIA REAL
DOS CAMINHOS DE FERRO

ATRAVEZ D’AFRICA

Relatorio de Conselho de Administragio
apresentado 4 assembléa geral de 11 de no-
vembro de 1808

(Continuado do n.* 36n)
Nota do rendimento da linha, conforme as informagies

Annos economicos

Mezes

— e — 1895900 100Gl 1901 (o2
Julho....c cemeenens 22:9008500  22:4613270 24:98q 9830
Agosto. .. ‘e 1:870d220  21:8408 520 z.;:ogg.}*b;;o
Setembro. . 23222960  28:248790  23:081%g20
Qutubro. . .. 32:00190080 28125700 24:085d460
Novembro... v.o 22:645250  22:344¥240 28:752%220
Dezembro. .. .. 20:4823780  23:53gygbo  31:7B4%0g0
Janeiro. . . oo 30:281p510  22:538pg20  32:281%020
Fevereiro. . . apbropSio  22:768poio  25:148ppo10
Marpo . s vee. 2851049150 26:192250  22:0879830
Abril wersvssens  19:30gaBl0 xg:zﬂ.)bﬁoo 20:615%330
[, ) e G & R 20:428010  26:5108130  23:508270
Janhots s 22:0074370  z0:i00310  23:gfopazo

Total Jof:115p7i0 288:9333300 308:1033 570
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Nota do rendimento da linka conforme as contas : de 8,47 %/, na quantidade e de 2,07 9, no rendimento.
Mezes Antos economicos Hercadorias
e S 1899 goo 1906-001 1901 goz Em grande velocidade transitaram :
De 1g00-1901 e 296 toneladas
Abril..o.,..o ... . —- — 2412749600 De 1g01-1g02 S 284 i
Maio i oo s — 200428010 26.5108130 2 et
Junho .... —_ 22:007%370 2001008310 D||Terenc;a P Menos....... 12 »
- 22:401 27 1gRgE3 ]
f\lllg:t;). : — 2 4;IE§;2 24_9’%)& 2 Em pequena velocidade :
Segxemt)'r;:, : — 18: ;ﬁ?go De 1900-1901 4\ vvvrennn. +.o 16.385 toneladas
Outubro 32:g;n #ofo  28:1259750 De 1901-1902 . ..o vuvevnnnn.nn :5.55-_5 0
Novembro 22:645p250  22:344240 . 2 : i
Dezembro 23:48139;180 23:52 Hobio Differenca : menos.... 820
i A 30:28190 2 = N z e
JFaca:eel;:m - :%2:3?5553 ::;Eﬁsgésg Houve, pois, em mercadorias uma diminuigio de 4,08 9y no
Mirta % #150  26:1023p250 peso e um augmento de §,53 9/, no rendimento, o que sé explica
Ahr'{-l e . “\_3%»330 L pela falta de transporte, neste exercicio, do brogau, que represen-
""" R — — — — tava no anterior um peso muito elevado com um pequenissimo
Total.... 195:506modo 260:594540 308:0041500 | rendimento,
R — e Senhores accionistas : — Como vereis pelos esclarecimentos que
acabamos de apresentar-vos, a nossa receita augmentou em re a-
Exploragéo ¢do ao exercicio anterior, sendo este augmento na importancia

Seguindo o costume dos relatorios anteriores, damaos a seguir
os mappas relativos ao rendimento da linha desde o comeco da

exploragiio: ) ¥
O rendimento da linha foi em :
18801800 .+ o5 v sws ciiaaiivs 17:000 o000
:;gg—uﬁm o3 35:0008h000
18g1-1802 . . G2:0008000
18g2-18g3 0710003000
18g3-18g4 . .. 120:0005p000
1894-1893 . 164:000ip000
1892-18q6 . .+. 2010008000
1806-18g7 . vees 2070008000
18g7-18g8 . 177:0003p000
18g8-18gg . 216:000000
18091000 . 3oh:ooofooo
1900-1GOT .. . ... 288:0008p000
1Q01=1008 35 san ity . .. 3oB:000ypooo

em numeros redondos. y
Comparadas as receitas dos doze ultimos annos, vé-se que a
receita bruta por kilometro foi em:

18901891 .00 vaininnn, 2348270
1Bg1-18g2 ..... vewner 3323836
1802=1803 i s v e adz2gpoog
1893—489?. 4769678
18g4-1803 . 57740072
183‘;—1&_;0 ves ooz
18g6-18g7 6o1gpo33
|897—|89é Sy1mizo
1808-18g9. .. 6743236
1890-1000 . B4b3po0s
1000-1g01 - 93 8a

1991=1902 + v auuan .46&68?

¢ que neste exercicio com relag@io ao anterior houve um augmento
de 6,66 9.

O avgmento de tarifas rendeu, desde julho de 1901 a junho de
1902, log:nou;'bnoo réis.

A applicagio d’este augmento produziu em média 52,71 Yy,
quando devia produzir 75 %, segundo a lei,

Comparado este rendimento com o do anno anterior, nota-se
uma differenca de 4:000$000 réis para menos. A ditninui¢io pro-
veniente na reducciio da tarifa do café foi de 22:0004000 réis. Se
juntarmos esta verba ao rendimento acima, vé-se que teriamos
um augmento de 18:000$oco réis se nfio se fizesse essa reducgiio.

O mappa junto mostra que o movimento measal de passagei-
ros foi no:

2.° semestre de 1904

S T T T S e 70 ou 248 0f

- PSR L e . 199 » Gl »

FME i e . 2.610 » goir »
1.” semestre da 1902

12 clamsets oimaaniiE 67 ou 2,579,

Lo R i ST g1 » 7,30 »

3r s v a-ae- 2339 » goid s

VE:se que a proporcBo se conservou quasi a mesma do exerci-

cio anterior havendo, porém, na totalidade um augmento de cerca

de 20:000%000 réis, numeros redondos.

A experiencia feita com a reducciio da tarifa do café deu como
unico resultado a diminuigio, na receita proveniente do augmenm
de tarifss de 22:000%000 réis, dos quaes 7:0874016 réis figuram
Jina conta de Reclamagdes.

Sc este facto se niio désse, o rendimento geral da linha teria
augmentade 4::000$000 réis ou sejam 14,25 9, sobre o exercicio
anterior.

Examinados os mappas respectivos, v&-se que o transporte do
café augmentou em 85q toneladas, ou sejam 32 9/, sobre o exerci-
cio de 1goo-1go1; mas, nem se pdde estranhar isso, visto que,
nesse exercicio, e em relaciio ao anterior, tinha diminuido 1.868
toneladas ou 40 %, nem mesmo esse dugmento compensa o pre-
juizo havido pela reducciio das tarifas,

Vé-se, portanto, que essa experiencia nfo deu resultado al-
gum, visto que a importancia do movimento do café nem de longe
voltou a ser o que anteriormente tinha sido, ficando evidente-
mente provado, que a grande baixa que se deu no transporte
d'esse genero em 1900-1901 nfio foi devida ds tarifas elevadas, mas
sim 4 crise de Angola e outras causas em parte remotas. i

A opiniio de que a nossa linha deveria ter uma importancia
muito limitada, porque a sua receita so podia provir do transporte
do café, vai sendo bastante maodificada, attendendo ao desenvol-
vimento progressivo do trafege d'outras me readorias, mérmente
de borracha, cujo augmento, tendo sido no anno anterior de 227

toneladas ou sejam 250 9, em relagio a 18ag-1g00, foi de 146 to-
neladas ou 46 9, i

Chamo a vossa
0s augmentos mais
lagio a 19oo-1g01 :

no presente exercicio em relagiio a 1goo-1go1.
attenciio para a nota seguinte, que representa
importantes havidos no exercicio findo em re-

rendendo véis G:A335240 ou 48,
age,

+ M6 ton.
838 » BiB4ZHN00 »

Machinism, “eva
Madeira de carpintaria.
Mobilia

=
srsrassena
Is s U E s Ea

Alguns d'estes artigos denotam bem o desenvolvimento que o
caminho de ferro vai produzindo na provincia ; e, se nio sio im-
portantes pelo seu valor, sfio-o indubitavelmente pelo que indi-
cam, principalmente os seis ultimos que figuram na nota,

M S S ey O
Rvisos e servico

Caminhos de ferro do Estado
Direcgiio do Minho & Douro
Servigo dos armazens geraes

Pelo presente annuncio se faz publico que no dia 23 do cor-
rente, 4 uma hora da tarde, perante a Direciio dos Caminhos de
ferro do Minho e Douro, em Campanhi, se ha de proceder ao
concurso publico para o fornecimento de 10.000 kilogrammas de
oleo para cylindros de locomotivas.

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de
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effectuar no cofre da direccio o deposito provisorio de 35Hooo
réis, ou, quando o concorrente resida em Lishoa, na do Sul e
Sueste, e apresentar uma amostra do oleo a fornecer.

Este deposito poderd ser effectuado sdmente até a vespera do
dia designado para o concurso.

O concorrente a quem fér adjudicado o fornecimento reforcard
o deposito provisorio até perfazer a percentagem de 5 por cento
da importancia total da adjudicacio; este reforgo serd feito no
cofre da direcclio onde houver sido effectuado o deposito provi-
sorio. Os depositos provisorios serao restituidos a todos os con-
correntes logo que haja sido feita a adjudicagfio.

As condigbes da arrematagiio e o caderno de encargos pode-
rio ser examinados no servi¢o dos armazens geraes em Campa-
nh3 ¢ nas secretarias das direc¢Bes do Minho e Douro e Sul e
Sueste em todos os dias uteis, das onze horas da maonhd ds tres
da tarde. Porto, 7 de janeiro de 1go3.

)
Arrematacdes

Companhia Real dus Caminhos de ferro
Portuguezes

4 d

de ferro r e chato

No dia 26 do corrente mez de janeiro pela 1 hora da tarde, na
estagiio central de Lisboa (Rocio) perante a commissio executiva

d'esta Companhia, serfo abertas as propostas recebidas para o
fornecimento de So6oo kilogrammas de ferro redondo e chato.

As condigfies estio patentes em Lisboa, na reparticiio central
dos Armazens (edificio da estagdo de Santa Apolonia) todos os
dias uteis das 10 horas da manhi 4s 4 da tarde, e em Paris nos es-
criptorios da Companhia, 28 rue de Chiiteaudun.

O deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as
12 horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o re-
logio exterior da estagio central do Rocio.

Lisboa, 2 de janeiro de 1903.

Venda de uma machina motora

No dia 26 de janeiro de 1903 pela 1 hora da tarde, na estagio
central de Lisboa (Rocio) perante a commissio executiva d'esta
Companhia, serio abertas as propostas recehidas para a venda de
uma machina motora vertical a vapor, de 5o cavallos, em muito
bom estado de conservagio, que pdde ser examinada todos os
dias uteis das 7 horas da manhd ds 6 da tarde, nas officinas ge-
raes da mesma Companhia, a Santa Apolonia,

As condictes estdo patentes em Lisboa, na reparticio central
dos Armazens (edificio da estacio de Santa Apolonia) todos os
dias ndo santificados, das 10 horas da manhi 4s 4 da tarde.

O deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até as
12 horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o re-
logio exterior da estagfio central do Rocio.

Lisboa, 13 de dezembro de 1g02.

Fabrica de cahos ¢

B e e s

COMPANHIA POR ACCOES

Officina de ensalos (experiencia, exame)

ectricos Rheydt

Fabricacéo e collocacao
de todos os generos de
cabosrevestidos de chum-
bo para correntes de alta
tensdo, correntes conti-
nuas, polyphasicas e al-
ternativas até 20.000
Voltios.

Fabrica especial de arame

ESPECIALIDADE

Cabos para telephones com
isolador de ar e de papel

Cabos para telegraphos e de signaes, para correio, maricha, servigo de incendios, minas

REFERENCIAS DE PRIMEIRA ORDEM ==&t

CONTERACOTOS FIRMES

RHEYDT (FPPrussia rhenana)
Representante para Portugal e Hespanha, Adolfo Schell, Calle do Campoamor, 12 — MADRID

RUY DA TRINDADE

INGENIEUR-CONSEIL-U. L. & U. G.

Missiies, estudos, avaliacies e consultas sobre negocios technicos e industriaes na Belgica ou no estrangei’?
CORRESFONDENTES NO ESTRANGEIR0—44, Rue d’Arenberg, BRUXELLES '
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Prevenimos os nossos leltores de que so estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

AIDE-MEMOIRE DU VOVAGEUR — aisuss titmmcns o o amemas o e e ot e clles

A J CUBA cA Hotel Gallinha. —Aposentos commodos e ex-
~ tremamente aceados,Cozinha excellente Car-

ros para Vallado e mais pontos.— Proprietario, Antonio Sousa

Gallinha.
do Elevad, Grande Hotelda
a

BRAGA-BOM JESUS aiismetrarmatinoiiis

-ra ordem. Banhos completos. Servico especial para diabéticos
Bons quartos. Luz electrica. Aceio e ordem. Precos modicos.
BlNTBA motel Nunes. — Explendidos panoramas,quartos con-

fortaveis, servico esmerado. Diaria, 23500 réis a

24000 réis. — Proprietario, Jofio Nunes.

CINTHA Hotel Netto, — Servico de primeira ordem, aposen-
tos confortaveis e aceados, almogos e jantares, mesa

redonda ou separada, magnificas vistas'de terra e mar, casa de

j_ntar para cem pessoas Precos razoaveis. — Proprietario, Romfo

Garcia Yinhas.
Grande Hotel do Toursl. — 15, Campo do

GUIM nH&E Toural,  18. — Este hotel é sem duvida um

dos melhores da provincia, deinexcediveis commodidades e aceio,
tratamento  recommendavel — Proprietario, Domingos José Pi-

res.
1. —Commissoe: , trans-

H nm BU R Gu portes maritimos pelas mais importantes car-

reiras de vapores. — Servio directo entre Hamburgo e Hes-
panha.

LEIRI

L|SBni Braganza-Hotel. — Salons — Vue splendide sur la
mer — Service de 1.ef ordre. — Proprietario, Victor

Grande Hotel — Grande Hotel

Antonie C. d’Azevedo Batnlha. — Agente de trans-
portes por caminho de ferro, commissdes, etc.

Sassetti.
L‘SBUA Motel Durand. — Rua das Flores, 71 — 1% class En-
glish family hotel— proximo de theatros e centro da

cidade — Gabinete de leitura.
L!S BO €. Mabeny & Amaral, — Commissbes, consignacbes
transportes, etc. Vidé annuncio na frente da capa —
. fua Augusta, 7o, 2.°

LISBOA

Canha & Formigal. — Artigos de mercearia. — P.
do Municipio, 4, 5, 6 e 7.

Cenar Fereal, —Agente Commercial da Companhia
dos caminhos de ferro. Transportes, commissBes.

e Hotel Moreira. —No largo en'ln frente do convento,—
m AFH A [ie.ll:s ac.crogm';;cdaﬁes nfes‘de 1fpooo réis por dia alé

14500, — Reducgio de precos para caixeiros viajantes.
Grand Motel d’iintie,—De 1.* ordem;

"
m U NT ESTU RI construido especialmente, proximo da

estagio e da Casino. Grandes salas — Accommodag@es para fami-
lias. Cozinha e servico 4 franceza. Mesa redonda e por lista. Aber-

to todo o anno. Propr. — Petracchi Felice.
N AZAR ET Grandé Motet Olub, — As melhores commodi-
dades e economia.—Pregos : em agosto e ou-

tubro, de 1jpooo a 13200 réis ; em setembro, desde 19200 réis;
na succursal, desde Boo réis.—Carreiras de Riperts para as e:ta=
¢oes de Cella e Vallado. — Endereco telegraphico, Romfio — Na-
zareth. — Propr. Antonio de Sousa Romio.

PARIS
P 0 R T Grande Hotel doPorto.—Le meilleurde 1a ville, Lits
i ressorts. Omnibus. Téléplione. Boite aux lettres.—

Salles de Icture et de réception. Bains. Journaux.

Pu RTO Hotel Continenial.—Rua Entreparedes (Frente 4 Ba-
talha). Servigo de 1.* ordem, pregos moderados. Fren-

te do correio, theatros ; muito central — Propr. Lopez Munhds.

PU HT A' La Ville de Paris.— Grande fabrica de cardas e flo-
res artificiaes — F. Delport, Successores.— Rua Sd da
Bandeira, 249 — Filial em Lisboa : Rua Arco do Bandeira, 3g, 1.2
s EVI L H R Gran Fonda de Madrid. — Principal  estabeleci-
mento de Sevilha—Illuminagio electrica—Luxuo-

s0 pateo—Sala de jantar para 200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTAR

de alfandegas e transportes.

Ad. Seghers, — Representante de grandes fabricas da
Belgica, Inglaterra, etc. — Rue Joubert, 18,

Jdoito Pinto & Irmie. — Despachantes. — Rua Mousi-
nho da Silveira, 134,

Justo M. Estelles. —
Agente internaciona

Representante exclusivo

para Hespanha e Portugal

MARIANO SICHAR, ENGENHEIRO

M a parte inferior leva estampada a marea da fabrica

HERMOSILLA, 12

(

FPegame-sa prospectos.

—- MADRID

Ty AN @ 3\ AN
™ Lo qQ'NQ

Esta & a _rep,




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

31

Em 19 de jameire sahird o paquete Clyde para
Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideu e Buenos Ayres

Os vapores teem magnificas accommodagBes para passageiros. — Nos pregos das passagens inclue-se vinho de pasto, comida 4
portugueza, cama, roupa, prupims a creados e outras despesas. — Para carga e passagens [rafa-se com 08

Em Lisboa :— James Rawes & C.* — R. dos Gapellistas, 31, 1.°

A GINTIS | No Porto: — Tait, Rumsey & Symington — R. dos Inglezes, 23, 1.°
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e 1903
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Empresa de Navegaco a vapor para o Algarve e Guadiana

CARREIRA GFFICIAL — O vapor Gomes IV — Commandante, Rocha Junior

AHIRA no dia 1 de fevereiro és g horas da manha para Sines, Lagos, Portimio, Albufeira, Faro, Olhfio, Tavira, Villa
SReal de Santo Antonio.—Para carga, encommendas e passageiros trata-se no Largo dos Torneiros, 5.

Alberto Centeno & C.*

Vapores a sahir do porto de Lisboa

Afrlca ﬂl‘lemal (via Suez), vapor allemio

Burgermoister.
Sahird a =23 de janeiro.
Agentes, E. George Succ., Itva da Prata, 8, 2.0

Bah|a Rio de Janeiro e Santos, vapor alle-

' mio 8. Paunlo. Sahird a 16 de
janeiro. Agentes, E. George succ., Rua da Pra-
ta, 8, 2.0 )

vapor francez Chili. Sahird a
Bordeus! 2= de janeiro.

Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,
Rua Avres, 32, 1.0

vapor allemio Portugal. Sa-
Bremeﬂl hird a 1% de janeiro.
Agentes, E. George Succ., Rua da Prata,
'y 7.2
Maceid, 5. Francisco, Desterro e
EahEde“ﬂu Rio Grande do Sul, vapor alle-

mio Argentina. Sahirda 2244 de janeiro.
Agentes, Henry Burnay & ©C.* Rua dos Fan-

queiros, 10, 1.°

Southampton e Londres, vapor

{:herhurgﬂs inglez Thames. Sahird a

21 de janeiro Agentes, James Rawes & C.*,

Rua dos Capellistsa, 31, 1.2

Dakar Pernambuco, Bahia, Rio de Janeiro,
' Montevideu ¢ Buenos Ayres, vapor

francez L.a Plata. Sahird a 226 de janeiro.
Messageries Maritimes, Sociedade Torlades,

vapor allemio Soneck. Sa-

Hamhurgﬂ hird a 1% de janeiro.

Agentes, E. George Succ. Rua da Prata,
8, 2.7

Ha“re e Ham-hurgo, vapor allemio Gua-
' hyba. Sahird a 18 de janeiro.
Agentes, Henry Burnay & C.2, Rua dos Fan-

queiros, 10, 1.° =
e Liverpool, vapor inglez Madei-
Ha"re rensé. Sshira a 19 de janeiro.
Apgentes, Garland Laidley & C.»2 Rua do
Alecrim, 10, 1.°

vapor inglez Bolivar. Sahird a
I uiins! 2255 de janeiro.

Agentes, Garland Laidley & C.*, Rua do Ale-
crim, 10, 1.°

vapor inglez Gribraltaz. Sa-
Lundres' hird a 220 de janeiro.
Agentes, E, Pinto Basto & C.*, Caes do Sodré
64, 1.2
Beira, -
Lourenco Marques ¢ Beirg yaper fran-
Sahird a =21 de jeneiro. Agente, Augusto Frei-

re, Praga do Municipio, 19, 1.°
i Santa. Maria, S. Miguel, Terceira,
Made]ral Graciosa ll"l"ﬂlﬁ], .‘:ns. ,lo‘rge (Villas
das Vellas), Caes do Pico e Fayal, vapor portu-
: e guezr Funchal. Sahird a 20 de janeiro.
Agente, Germano 5. Arnaud. Caeai_du Sodré, 84, 2.0
Paranahyba e Ceard, vapor in-

mal‘&ﬂha[], glez 1Lisbonense. Sahird
a =24 de janeiro.
Agentes, Garland Laidley & C.* Rua do Ale-

erim, 10, 1.°

L via Porto e Agores, vapor por-
New York tuguez Donn‘;l\:‘[urin... Sahi-
rd a 20 de janeiro.

" =t Agente, Joao Patricio Alvares Ferreira, Rua
dos Bacalhoeiros, 135, 1.

Para' ¢ Manaus (via Madeira), vapor inglez
Cyril Sabird a 19 de janeiro.
Agentes, Garland Laidley & C., Rua do

Alecrim, 10, 1.2
Paré e Manaus (via Madeira), vapor allemfio
Amazonas. Sahird a 31 de janeiro
Agentes, Henry Burnay & C.* Rua dos Fan-

queiros, 10, 1.

Parg

neiro.
Agentes, Garland Laidley & C., Rua do Ale-

e Manaus (via Madeira), vapor inglez
Obidense. Sshird a 27 de ja-

e Maceid vapor inglez Im-
ventor. Sahiri 16 de ja-

Pernambuco
neiro.

Agentes, Garland Laidley & C» Rua do

Per"ambuco Bahia, Rio de Janeiro e San-

' tos, vapor francez Claro-
lina. Sahird a 1% de janeiro. Agente, Augusto

Freire, Praga do Municipio, 19, 1.2
Rio de Janeiro e Santos, va-

Per"amhucuv por allemiic Bahia. Sa-

hird a 221 de janeiro. Agentes, E. George Succ.,
Rua da Prata, 8, 2.°

: i e Santos, vapor in 1;;.
Rio de Janeiro 5, ciner s
de janeiro. Agentes, James Rawes & C. Rua

dos Capellistas, 31, 1.0
vapor allemio Vianna. Sa-

BUtterdam' hird a =21 de janeiro.
Agentes, £, George Succ., Rua da Prata,
8 2.2

Rotterdam

neiro.
Agentes, E. George Succ,, R, da Prata, 8, 2.0

1 Principe, 5. Thomé, Cabinda
S' Th'agﬂl Santo Antonio do Zaire, Am-

brizette, Ambriz, Loanda, Novo Redondo, Ben-
P puella e Mossamedes, vapor portuguez Ben-
guella. Sahird a 21 de janeiro.

Empresa Nacional de Navegacfo, Rua da Prata, §, 1.°
Pernambuco, Bahia, Rio de Ja-

s' vlce"tev neiro, Montevideu e Buenos

Aires, vapor inglez Clyde. Sahirda 19 de

janeiro. Agentes, James Rawes & C., Rua dos
| .

1 Rio de Janeiro, Montevideu

s' vmente: Buenos Auires, ‘Valparaiso é

mais portos do Pacifico, vapor inglez Orope-

sa. Sahird a 25 de janeiro,
_ Agentes, E. Pinto Basto & C v, Caes do Sodré, 64, 1.°
La Pallice e Liverpool, vapor inglez

v'gn' Orellana. Sahird a 2% de janeiro.
Agentes, E. Pinto Basto & C.*, Caes do Sop-
dré, 64, 1.2

e Hamburgo, vapor allemio
Honig. Sahird a 2233 de ja-
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I(RAUS% & C.IA, SOCIEDADE ANONYMA

Fabrica de Locomotivas MUNICH— ALLEMANHA

11

Os estabelecimentos produremn

LOCOMOTIVAS DE ADHESAO E CREMALHEIRA

e todas as potencias, para vias largas e estreitas

ESPECIALIDADE

LOCOMOTIVAS-TENDER, SYSTEMA EKRAUSS

0 systema mais util de locomotivas-tender para vias principaes e se- E
rundarias, tremvias, construccdes de edificios, minas e industrias.

Estabelecimentos fundados em 1866—2.000 operarios

'J_{;[][]—NUMEHO OE LOCOMOTIVAS FORNECIDAS ATE FIM DE 5909-—4,40%

Weise & MonskKi Halle a S. (Allemanha)
Aabrica de bowbas mais jmportonte ¢ O maior prodnego na Allemanke

DIFECGAD TELEGRAPHICA—WEISENS HALLESAALE
BOMBAS DE VAPOR DUPLEX

Todas as construcgdes, usos e capacidades
40.000 BOMBAS FORNECIDAS

WA
: A\

T BOmBa LE VAFUR DULBX
Pargz alintentagdo de caldeiras e outros usos

BOMBAS

Movidas por (rancmissio e electricidade de dupla, Lriple
¢ quadropla expansdo

ESPECIALIDADE EX BOMBAS DE GRANDE VELOCIDADE

Orgement.s, planes e catalogos gratis a quem os pedir
e P— BOMBA TRIrLEX 0. uRaNUE VELOCIDADE

SUCCURSAL E ARMAZENS:-BILBAD, GRAN VIA, 34

Direcgao telegraphica— DUPLEX-BILBAO

I TTTErTT T T DR [T T T
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CompanHIaDo FREIO DO VACUO

Direccéo Pal"iS-Rua Portalis’ ‘S-Piﬁh PORTUGAL, HESPANHA, FRANGA E BELGICA
]

3 - Exposicao Universal de Paris, 187'S.
i@l MEDALHAS D'OURD} > (ricenssionsias Londus 1=so

FREIOS CONTINUDS : i CONSTRUCGAD SIMPLES
Automaticos ¢ 1o aufomaticos ] ey, A00AG BRER G108
CAMINROS GF F_E_I;?i\llﬂt TRINIS A 1iplh CONSERUACAD QUASI NULLA

Frelo de aeglo raplda para grandes cambolog
i3 passagelros e de mercadorlas

3, T, D 6T, R TR

SIGNAES DE ALARME :ua!'nunns COM 0S5 FREIDS

260.000 APPLICACOES
Até im de 1900

Em Inglaterra, no continento

Indlas, America do Sul, Colonlas, efc.

Lista das companhias da peninsula . &
que teem adoptado este frelo:

PORTUG AL —Companhia Real—MNinho ¢ Douro—Sul ¢ Snesle—Reira Mla.

E HIESEP A FIFLA —Norle—Madrid, Zaragoza y Alicante—Andaluces —Tarragona, Barerlona y Franeia- -Madrid-
Gaceres-Porlugal — Greal Southern « [ Spain — Bobadilla-Algeciras — Linares-Almeria — Torralba a Soria — Sautander » Bil-
bao — Bilbao-Porlugalete — Economicos de Asturias—Madrid-Villa del Prado—La Robla-Valmaseda —Lezama-Bilbao — T ian
—Luchana-Mnnguia—Las Arenas—Pa'encia—Puerto de Santa Maria-San Lucar—Central do Yizeaya —Grao a Turis.

Tremvias : Urbano de Santander —Sardinero a Santander— Barcelona a San Gervasio —Avilés a Las Salinas—Valeacia a
firao, ele.

A A A A hak A A b Aadha A ad i i i T LI L
: b - Agentes geraes em Portugal,
- Locomobile i

Palacio da Flor da Murta,—LISBOA

Estes cdrros sfio muito faceis de manipular, nfio deitam cheiro,
nip teem trepidagio, ndo teem engrenagem de qualididz alguma,
sendo po- isso possivel obter-se qualquer-andamento desde O até
60 kilon.ctros por hora, nio fazem barulho e sobem todas as ram-
pas, MESMo s mais ingremes.
Us automoveis “LOCOMOBILE" siio movidos por meio de
vapor ; sendo esta a forga motriz mais antiga do mundo e tambem
a mais apeifeicoada e a mais conhecida.

Para se trabalhar com os “LOCDMOBILES" niio é preciso
educagiio technica alguma, pois 0 machinismo é muito simples.

O aulcmovein menores comportem agua para 30 k lomelros e 03
maiores para 90 kil metros

] Precos desde 8508000 réis

ALLIE

PORCELLAINNA D’AMIANTO
ACADEMIA DAS SCOCIENCIAS 193

PRIX MONTYON

Depois das descobertas microbiologicas de Pasteur, dos drs. Koch, Brouardel, Ferrand, Miquel, etc., sobre as quaes se tem cha:
mado a attencdo do mundo inteiro, a necessidade da pureza absoluta das nguas potaveis impbe-se com forcn
irresistivel. Assim, estd reconhecido nio s6 em Franga, como em todos os paizes, pelas summidades medicas, que fas aguas
de beber devem ser filtradas, porque as 0guas na apparencia puras e limpidas conteem sempre mi-
crobios perigosos e parasitas e tambem materias organicas, perniciosas para n saude.

Ha, portanto, a obrigacio imposta p=la hygiene, de que ningunem deve beber aguna sem sor filtradn,

Unico deposito em Portugal dos FILTROS MALLIE

~ Antiga casa JOSE ALEXANDRE — 8, Rua Garrett, 12

LAdA=sBUuUA




GAZETA DOS C AMINHOS DE FERRO

MOTORES A GAZ ,0TTO”

Geradores de gaz pobrs

COM OU SEM GAZOMETRO

PATENTE FIELDING

MODELO , MANCHESTER" DE E. hEHMﬂﬂN

Construcgfo ingleza APERFEIGOADA de Fielding & Platt, de Gloncester
Ultimos modelos com patente desde | a 1,000 CAVALLOS. — Typo vertical a 4 cylindros
desde 300 CAVALLOS para cima

PRECOS RESUMIDISSIMOS

Garante=se n forea effectiva

* Innumeras referencias que empregam os nossos grandes (ypos de 20 a 230 cavallos

Gonsumo garantido: 500 litros de gaz, ou OO grammas de anthracite, on 600 grammas de coke
por eavallo e hora

Tornos e demais ma-
chinas, . ferramen-
tas para officinas de
construcgéo.

DE

CARTER & WRIGHT (Halifax) §

Machinas
Hydraulicas

(Systema Tweddell's)

Para minas, contractig—
tas, caminhos de/ferro
s;ﬂ’{c!nas de construe-
o

Gasaye)ms <

FIILOING.

Nk

Fr‘alding & Platt

§ Locomotivas, via,
vagonetes, ete.

Machinas ; Caldeiras
DE VAPOR

(Enpecialidade para minas)

Motores de bengina
e acetileno

Locomoveis a Vapor

Petroleo e Benzina

O unleo que funcciona
com regularidade e eco- §

nomia.
Patenteado em Hespa-
nha e estrangelro.

Motores & pefroleo
8 Azeile patente <Fieldings

Motores electricos, DIDEVIE
dynamos, etc. T o= T e T z 2
e T MACHINAS AGRICOLAS

bnmhas duplex e centrifugas Typo do motor de 25 a 60 cavallos E DE MOAGEM

T eares para juta, linho, canhamo, etc., e machinas para beneflciar toda a classe
de fibras, de E. LEHMANN —MANCHESTER

Tara mais detnlhes, pregos, ete., divigiv-€e A0s8 unicos agentes
e concessionarios exclasivos prira HESPANITIA e PORTUGAL

Bernabeu & Soldevila, 4, Dou 4, BARCELONA

(LESTPANIA)

Machinas para todos os ramos e app]icagﬁea.—Estudos, projectos, ete.

CASA EM MANCHESTER—CHATAM STREET

BERNABEU-BARCELONA
LEHMANN—MANCHESTER

Pedem-se Representantes activos

Telegrammas :
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TINTURARIA

P J. 1 CAVBOURNAC

14, Largo da Annunciada, 16

120, PRAGA DE S. BENTO, 120
OFFICINAS A VAPOR »
== RIBEIRA DO PAPEL =

ESTATBSBIA TOEGHANIGH

Tinge seda, 18, linho e algoddo, em fio ou em tecidos, bem
como fato feito ou desmanchado.

Limpa pelo processo parisiense fato de homem, vestidos de
seda ou de I, etc., sem serem desmanchados.

Os artigos de ;5, limpos por este processo, ndo estio sujeitos
a serem depois atacados pela traga. :

Encarrega-se Ja reexpedigio pelo caminho de ferro, correio
ou outra qualquer via.

TINTAS PARA ESCREVER
DE DIVERSAS QUALIDADES

Rivalizando com as dos fabricantes
inzlezes, alleméaes e outros

Aupusto Blumenthal

EHEAMBURGO
VAPORES DIRECTOS ENTRE

Hamburgo e Lisboa, Porto, Vigo,
Corunha, Gijon, Santander, Bilbao,
S. Sebastian, Pasages, Cadiz, Malaga,
Cartagena, Alicante, Valencia,

Tarragona e Barcelona, Sevilha

‘e Almeria (Via Cadiz).
Expedigoes para Gibraltar, Tanger,

Safi, Larache, ﬂahmat,

blanca, M g e g

SERVIGO COMBINADO DE'HAMBURGO PARA PORTUGAL E HESPANHA
PELOS RAPIDOS VAPORES CORREIOS DA

Companhia lamburgueza Sul-Americana
o

Companhia @ldenburg-Portugueza
ou
Companhia Allemi, Hansa
Todas as tercas on quarias-feirns

E bem conlccida a seguranca e velocidade d’este servigo, pelo
gue todos o5 viajantes o preferem.
——

Fretes directos entre Hamburgo, Badajoz, Caceres,
Valencia d'Mcantara
e lodas as eslagies de caminhos de ferro até Madrid
AGENTES

Em [shoi: Ernst Geeorge sic-—RUA DA PRATA, 8 2°
Em Madri: D Luis Cepeda — (ALLE DE CARIRARES, 18

SABONETES WEDICINAES
Gompanhia Portjtalgueza HYGIENE

Teem sobre os outros sabonetes a vantagem
de desinfectar as méos, ou de as conservar des-
infectadas. Fazemos especial mencdo dos sabone-
tes de thymol, muito recommendado para a hy-
giene da bocca, dos de creolina, alcatrdo e borax,
sublimado corrosive, e do

SABONETE
SoushA |VIARTINS

(Alcatrdo composto)

Este .sabonete, cuja formula devemos ao celé-
bre professor dr. Sousa Martins, ndo suja a agua,
nem as toalhas. Composto apenas com as partes
activas do alcatrdo, sem as resinas negras, que
sujam e ndo teem acgdo, e contendo phenosalyl,
um dos mais valiosos antisepticos modernos, o
sabonete Sousa Martins satisfaz ao mesmo
tempo as exigencias da toilette e da medicina,
amaciando a pelle e conservando-a desinfectada.

Pharmacia BSTREE0 — Praca de 8. Pedro, 61

LISBOA

Gompantia do Papel do Prado

Sociedate Anonyma do Responsabilidade Linitada

PROPRIEDADE DAS FABRICAS
0
Prado, Mariannaia e Sobreirinho, em Thomar, Penedo

e Casal d'Ermio, na
Louza, Valle Maior, em Albergaria-a-Velha

PAPEIS DE MACHINA E DE FORM

Grande variedade de papeis para impressiio

FABRICACOES ESPECIAES
PARA

Papeis pintados, de impressio & de escripta

UEEOSITD
IARGO DE SANTA JUSTA, 270 A 276

LISIIOA
———
Rua Passos Manuel, 49
PORTO

Iindereco telegraphico; Gompanhla Prado—LISBOR
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VII

BRGURS CHLORETADAS DA HMIEIRA

Abertfura do Hotel e Estabelecimenio balzear em €5 de malo

O successivo augmento no consumo d'estas aguas attestam bem a sua efficacia Usam se no tratamento da escrophuloso,
rheumatismo, molestias de pelle, ainda as mais rebeldes, =y phili=s, padecimentos de estoma-
&o, figado, bacgo, inflammuagoes de guaesquer orgdos, utero, ovario, intestinos, lencorrheas, anemin e

chlorose.

Deposito no escriptorio da Companhie, rua de 8, Julifio, 142; pharmacia Azevedo, Filhos, Rocis; José Falician

4’Azevedo, Drogaria, Rua do Principe, 37 a 43.

THE ANGLO PORTUGUESE TELEPHONE COMAPNY, LIMITED

{Concessonarin do governo)

60, RUA DE SANTA JUSTA, 4.

A Companhia fax sciente ao publico que estd prompta & esiabelocer communicagdes tolophonicas da Réda Po'lica om qualquer panta fira da nova clrenmvallagio

{eomprehendendo Caxing, Pago d'Arcos, Ociras, Parode, Bstoril, Cascaes,

Alhandra & Cintra, ofc., o< préges du tabelln que ultimaments fol approvada pelo Governe
€ qua -fio: Distancia ata 1000 metros, easas do commercio, T55000 réls. rosidencias pmrt]cnlnwa‘a medicos, 55500 réia.
A distancia ¢ contada entre a estagiio mais proxima e a r sidencia do subscriptor A sabscripg

& annnal. -s8 a taxa de installagio de 155000 réls, qua

& pags por wind ed vex. As tnrifas para residencias particulared aglam-se réduzidas. para toda a area dentro do nova eircumvallagio, & 838750 réis até 1.500 matros, com
tados da estagiin central mais proxima, com um pequeno sugmento por cada 500 meiros addicionacs, A Compaubia esta prompia & estabeleger estacios contrass em qual

quer Iocalidade desde que hajam subscriptores sufficientes.

TEHNDA DE THLEFPHONES 3 LINEIAS PARTIDCULARES, HTOC.

A Companhia conatrue e vénde telephones & material para a

fio de linhas,

¢ para-ralos, desperiadores contra ladrbes a Ingend!os, o todos

o¢ mais apparelbos electrinnos que sn verdem 2 an alugsm tanto em Lisboa como em toda o qualquer outra parte de Fortugal.

M. HERRMANN

TELEGRAPHIA E TELEPHONES
LUZ ELEGTRICA

Por meio de machinas, pilhas e aceumuladores

TRANSMISSTO DE FORCA A DISTANGIA

Barcos movidos pela electricidade

CAMPAINHAS ELECTRICAS

Hpparelhos de precisdo
Resultados garantidos

errmann

6=8 CALCADA DO LAYRA, 6=8
LISBOA

Féra do concurso — A maior distincgtio — Exposigio de 1883
Companhia Portugueza Hygiene

Axmica Casa Esracio & G2
Umica premiada com os maiores premios nas
Exposigies & que concorren

€8 Productos d’esta companhia efficacissimos B
PARA A

DIABETE

Agua arsenical lithiada (formula Marlinaud).
_Vinho uranado. Gom o0 uso d’ests vinho desce ra
pida e successivamente a quantidade de assucar nas urinas.

PARA A

Anemia, Debilidade, ete.

Vinho de hemoglobina —composio organico azolado
ferruginoso, natural do sangue, e por isso o mais assimi-
lavel e efficaz, nio conslipando o ventre, ete.

Protoxalato de ferro—precioso composto ferrogine-
£0, que ndo prodnz a conslipagio do ventre, autes facilita o
trabalho da defecacdo.

Director technico — E. ESTACIO

Meyero no Jury pa Exrosigio INDUSTRIAL e 1893 — LISBOA
GALARDOADO COM O
Diploma de Merito na Exrosicho INoUSTRIAL pE 1897 — PORTO

J. B. FERNANDES & ¢!

successores pE J0sé Gregorio Fernandes
CABA FUNDADA EM 1800

19 —LARGO DE 5. JULIAO — Lisboa

Ferro e ago de todas as qualidades e perfis,
carvao para forjas, folles para ferreiro, safras, bigornas
tornos, engenbos de furar e cimento Portland

Travessa do Carvalho, a §. Paulo, 37-%

Ferragens, folha de Flandres ; estanho, zinco, regulo de
antimonio, cobre, lalfio ; chumbo em barra, em chapa e de
muni¢gio ; louga de ferro estanhada e esmaltada; garra-
[oes, garrafas e muitos onlros artigos.

Sulphato de cobre inglez, especial para o tra-
tamento das vinhas com percentagem garantida. Sul-
phostéatite cuprica belga, para o tratamento
das vinhas, batalaes e tomateiros, marca caveira,
exclusiva dos annunciantes. Calda instantanea
«Eclair. de Vermorel, para o lralamento das vinhas;
deposito_exclusivo dos annunciantes Pulverizado=
res «Eclairy, de Vermorel, para a calda bordeleza,
Pulverizadores para applicar a sulphostéalite cu-
prica. Injectores «Excelsior», de Vermorel
para applicar o sulfureto de carbone. Flér de en=
xofre de Brandram. Enxofre moido,
kitrato de sodio, poderoso agente de fortilizagio
para as vinhas e outras culluras. Superphospha«
to de cal para cullura de cereaes e vinhas. Arame
de bicos para vedacdes. Arame para
enfardamento de palha. Pasta brilhan=
te «Amory, para limpar toda a qualidade de metaes
garanlindo-se um brilho inexcedivel. :

LARGO DE S. JULIAOD; I5 A 17,
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| Frelos | =
Westmghouse
Caminhos depafaerro a Vapor Caminhc;'sldef,,g;rro Electricos

B b de accao directa, de aspiracao de vapor, de ar,
Om as de vacuo e de agua, para todas as applicacoes
“Ar Comprimido

Machinas ferramentas operadoras para todas as industrias

Société Anonyme Westinghouse
‘Fabricas no HAVRE e em SEVRAN

DIRECCAO EM HESPANHA REPRESENTACAO GERAL EM PORTUGAL
Calle Atocha, 32, Madrid. Rua de Cedofeita, 575, Porto..

CASAS NO ESTRANGEIRO

Westinghouse Electric and Manufacturing Co., Pittsburgh. The British Westinghouse Electric and Mdnufacluring Co.,
Westinghouse Air Brake Co., Pittsburgh. Limited, London.
* Westinghouse Machine Co., Pittsburgh, Westinghouse Electricitats Actiengesellschaft, Berlin.
Westinghouse Brake Co., Limited, London. Seciété Anonyme Westinghouse, St. Petersburgh,

Capital total 500,000,000 francos.

e i.!
oomooﬁncnooonoo XX FE L L) ........

WWEGINVLA NN &

CASSEL (ALLEMANHA)-

FORNECEM

Vagons.para passajeiros, de fodas as classes e de fodas as qualidades

Vagons para mercadorias de todas as qualidades

Vagons tanques para o transporte do petroleo, aleatido, melago, aleool, ee,

Vagons frigorificos para o transporte de cerveja, carne, peixe, etc. para
todas as bitolas de via

Representente para Portugal e Hespapha

Adolfo E€chell
Calle de Campozmor, 12—M1DRID

....ﬂ 48PN 0IVEEDNR 260 RG006HS » 0BB06
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