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Ponte Salazar sobre o Tejo

correspondendo

a confianca

nela depositada

pelo Gabinete

da Ponte sobre o Tejo
a SOREFAME

manifesta o seu orguilho
por ter participado

- na construcao

desta grandiosa obra

Associada a UNITED STATES STEEL INTERNATIONAL (NEW YORK), INC.,
fabricou 23 000 toneladas de elementos de ago T1
e Tritene destinados aos caixdes de fundacdo e ao tabuleiro.

B 1050 seccdes cilindricas com 5 metros de diametro.

m 8000 metros quadrados de cofragem metélica reforgada.
B 300 quilometros de corddes de soldadura.

m 1 milhdo de furos em pegas metalicas.

B 8 quilometros de guardas de protecgéo.

A alta qualidade do seu trabalho oficinal, garantida por eficientes meios de controle,
e o nivel técnico dos seus Gabinetes de Estudo,
tornaram a SOREFAME conhecida no Mundo.

E

SOREFAME — SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICACOES METALICAS, S.A.R.L. i AMADORA ] PORTUGAL
Sociedade Afiliada: SOREFAME DE ANGOLA, S.A.R. L. { LOBITO
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«530 coisas muito grandes a passarem |
do sonho para a realidade da vida anie
{ os nossos olhos, atonilos de ianio nos

haver a decadéncia habituado a ie-las

por impossiveis»

(Palavras de Salazar, por ocasiio da Exposicio
dos 15 anos de Obras Pablicas, realizada em 1947)

]
e
e

EM § DE DEZEMBRO DE 1961, 0 PRESIDENTE DO CONSELHO APRECIOU A MAQUETA DA PONTE



A PONTE
EM MAQUETA

A maqueta do projecto que obteve

0 primeiro prémio no concurso para @ :

decoracao do macigo de amarracao |

norte.

Decorreu per-

feitamente o
ultimo exame
efectuado a
ponte. Oitenta
camibes cir-

cularam no ta-

buleiro e a

obra eviden-

ciou a sua re-

sisténcia,

TR R PR

A PONIL
E LISBOA

Desde o ini-
cio dos traba-
thos que a Pon-
te alterou a fi-
sionomia tra-
dicional de Lis-

boa.
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A OBRA GRANDIOSA E VARIADA
DO MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS

U‘MA ponte majestosa, um via-

duto audacioso, um edificio
escolar de grande vulto, um es-
tadio digno da nossa época, uma
grande barragem, um extraordi-
narip estabelecimento hospita-
lar e tantas e tantas outras
obras, j4& nio sdo casos isolados
da nossa vida, mas sim aconte-
cimentos do dia a dia.

Inumerar todos os frabalhos
realizados pelo Ministério das
Obras Publicas no continente
e nos arguipélagos da Madeira e
dos Acores tornar-se-ia impossi-
vel, pois que se partiu do «zero»
técnico.

A geracfio que nasceu no come-
co deste século ainda se recor-
da das estradas que em numero
reduzido cruzavam o Pais. Pare-
ce que ainda estamos a ver o0s
carros levarem como apetrechos,
molhos de vides secas, com o0s
quais se tapavam o0s buracos
mais dificeis de se transpor, A
velha escola, em casa alugada,
onde o vento e a chuva entravam
A falta da ponte, que obrigava a
longo percurso, para se atingir
uma localidade gque ficava na
outra margem do rio; de hospi-
tais, bem apetrechados; de ener-
giag eléctrica, da agua e de tan-
tas outras coisas essenciais &
vida.

Melhoramentos rurais néo exis.
tiam e as povoacdes isoladas, en-
tregues ao seu destino, pois as
autarquias locais nada podiam
fazer. Nunca se pensava em criar
meios que contribuissem para o
progresso do Pais e bem-estar
do seu povo. Vivia-se a époeca das
colocacdes das primeiras pedras
€ ndo se passava disso.

Com Salazar foram criadas as
possibilidades financeiras e nis-
80, sob a sua orientacio superior,
estd g base do volume enorme de
obras realizadas, que as cifras
bem nos elucidam.

Saiu-se do caos e passou-se 2
organizacio perfeita.
Hoje, com uma Nacdo presti-

giada, tudo nos faz pensar. com
tristeza, nesse passado, pertur-
bado com as constantes agita-
¢Oes politicas, com desordens e
com as financas arruinadas, o
que consequentemente obrigava
g paralisacdo de obrag publicas.

Os numeros que publicamos
indicam-nos que a partir de 1936
a2 percentagem das despesas do
Ministério das Obras Publicas em
relacdo aos gastos gerais do Es-
tado sobe sensivelmente de 14,7
por cento para 16,1, para atingir
no ano em que eclodiu o ultimo
conflito mundial, em 1939, 21
por cento, Houve depois uma
diminuicido devido as dificulda-
des de importacio de maquinis-
mos e materiais e ao elevado
custo destes e da mao-de-obra e

MINISTROS

e Subsecretarios
que serviram as Obras Publicas

O Ministério das Obras Publi-
cas foi criado em 27 de Dezembro
de 1946, deixando a denominacéo
que tinha desde 5 de Julho de
1932 de Ministério das Obras Pu.
blicas e Comunicacdes.

Anteriormente, as obrag publi-
ca: eram orientaaas pelo Minis-
tério do Comércio e das Comu-
nicacodes, através duma direc-
cac-geral.

Os titulares das pastas das
Obrag Publicas e Comunicacoes
e das Obras Publicas foram:

Eng.° Duarte Pacheco. de 5 de
Julho de 1932 a 18 de Janeiro
d 1936 e de 25 de Mailo de 1938
a 16 de Novembro de 1943, data
qu: se registou ¢ sua tragica
mocrte.

Major Joaquim Silva Abran-
ches, de 18 de Janeiro de 1936 a
2* de Maio de 1938.

Dr. Manuel Rodrigues, Minis-
tro da Justica, interinamente, de
22 de Maio de 1938 a 25 de Mailo
de 1938.

Dr. Jodo Pinto Costa Leite
(Lumbrales), Ministro das Fi-
nancas, interinamente, de 18 de

Dezembro de 1943 a 6 de Setem-
bro de 1944,

Enge Augusto Cancela de
Abreu, de 6 de Setembro de 1944
a 4 de Fevereirg de 1947,

Eng.° José Frederico Ulrich, de
4 de Fevereiro de 1947 a 2 de
Abril de 1954.

Eng.°c Eduardo Arantes e Oli-
veira, desde 2 de Abril de 1954.

Serviram g pasta como Subse-
cretarios de Estado:

Eng. Roberto Espregueira Men-
des, de 7 de Junhg de 1938 g5 6
de Setembro de 1944. ¢

Eng. José Frederico Ulrich, de
6 de Setembro de 1944 a 4 de Fe-
vereiro de 1947.

Eng.c Luig Veiga da Cunha, de
4 de Fevereiro de 1947 a 23 de Ju-
lho de 1947.

Enge° Alberto Saraiva e Sousa,
de 23 de Julhg de 1949 a 23 de
Marco de 1965.

Eng.° Rafael Amaro da Costa,
de 3 de Julho de 1962 g5 19 de
Marco de 1965

Fng.° Josg Filipe Rebelo Pinto,
desde 1 de Julho de 1965.

outras, mas em 1945 essa percen-
tagem subiu para 22,7 por cen-
to e tem sido depols sempre a
subir, mesmo apesar da guerra
gue nos foi imposta nas nossas
provineias ultramarinas, que
néo causou transtornos a realiza-
ca0 de dois dos maiores empreen-
dimentos de obras publicas de
todos os tempos — a Ponte sobre
0 Tejo e 0 Plano de Rega do
Alentejo,

Sector de urbanizagéo

Vamos agora, se bem que re-
sumidamente, dar uma ideia do
que tem sido a actividade dos
varios departamentos do Minis-
tério das Obras Publicas.

Tem a Direccio-Geral dos Ser-
vicos de Urbanizacio desenvol-
vido notavel tarefa, de grande
importancia e de multiforme en-
vergadura, dando assisténcia tée.
nica e financeira as entidades
executoras dos melhoramentos
locais e dos planos de urbaniza-
cdo. De salientar, também, 2a
elaboracio de planos de desen-
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O Sr. Eng. Arantes e Oliveira
nascew em Tomar, em 19 de
Abril de 1907,

Tirou o curso secunddrig nO
Colégio Militar, de 1918 a 1923,
e as cadeiras preparatérigs do
curso da sua arma, na Faculda-
de de Ciéncias de Lisboa, de
1923 a 1926 e, de 1926 a 1929, O
curso de Engenharia Militar na
antiga Escolg Militar. Foi pro-
movido ao posto da alferes, em
1 de Novembro de 1929, atingin-
do o0 de major em 11 de Marco
de 1947, tendo passado @ reser=
va em 27 de Dezembro de 1952.
Foi professor dos cursos de En-
genharia Militar, de 30 de Ja-
neiro de 1935 g 20 de Julho de
1938 ¢ de 14 de Fevereiro de
1940 g 9 de Dezembro de 1944.
Também foi professor do Insti-
tuto Profissional dos Pupilos do
Exército. Foi chefe da Reparti-
¢do de Edificagées Urbanas e di-
rector dos Servigcos de Urbaniza-
cdo e Obras da Cadmara Munici-
pal de Lisboa, de 20 de Julho de
1938 aq 22 ge Janeiro de 1940 e,
exerceu de novo este iultimo car-
go, de 20 de Dezembro de 1944
a 2 de Abril de 1947. Teve im-
portante intervengdo nos pro=
jectos das gares maritimas de
Alcdntara e da Rocha de Conde
de Obidos, do novo edificio do
Ministério das Financas e do Ins-
tituto Portugués de Oncologia.
Participou também em vdrias
missdes de estudo no estrangei-
ro, foi vogal do Conselho Supe-
ri0 de Obras Piublicas e procura-
dor & Cdmarg Corporativa. E
autor de um extenso estudo so0-
bre o0 saneamento da capital. Em
1947 foi nomeado director do La-
boratério Nacional de Engenha-
ria Civil. Foi também presiden-=
te da seccdo de Engenharig Ci-
vil da Ordem dos Engenheiros
(1951-53), e presidente de hon-
ra dg sec¢do portuguesa da Asso-
ciac@o de Engenheiros Civis de
Franca. Ascendeu a Ministro
das Obras Publicas em 2 de
Abril de 1954.

DADOS BIOGRAFICOS
DO MINISTRO ENGENHEIRO

' ARANTES E OLIVEIRA

volvimento urbanistico das re-
gioes de Aveiro, do Algarve. de
Lisboa e do Porto. No sector da
salubridade, a actividade prin.
cipal foi o desenvolvimento da
execucdo do Plano de Abasteci-
mento de Agua as populacdes
rurais, tendo sido realizado um
excelente trabalho de prospec-
cdo hidrogeologica do Pais e in
ventario das nascentes. Tem
aquele departamento trabalhado

nda intensamente na execu-
¢ado do Plano de Viacdo Rural,
mas deve-se pdr malis em relevo
a sua accdo no Plano de Melho.
ramentos para a cidade co Porto,
de 1956, que permitiu diminuir
— quase extinguir — os velhos
bairros de lata, para dar aos
seus pobres habitantes casas
arejadas, higiénicas, modernas,
que hoje se espalham por todas

. as zonas portuenses, além de lhes

proporcionar outros melhora-
mentos de grande interesse para
aquela cidade.

Aquele plano de melhoramen-

(CONTINUA NA b6s PAGINA)
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Durante @ sua geréncia na
pasta das Obras Piblicas, a ace
¢ado do Ministério fez-se presen-
te por todo o Pais, desde q ci-
dade @ aldeiq recéndita, ¢ nes=
se ;empo levaram-se a efeito
realizagbes do mais alto alcan-
ce nacional, como, por exemplo,
a extingdo das chamadas <«ilhas»
— habitagdes insalubres da ci-
dade do Porto — construcdo da
ponte da Arrdbidg sobre o rio
Douro; auto-estradg do Norte;
cidades universitdrias de Lisboa
e de Coimbra; planos de cons-
trucdo para o Ensino Primdrio e
de valorizacdo dos meios rurais,
incluindo o abastecimento de
dgua, viacdo e outros melhora=-
mentos rurais; importantes em=
preendimentos hidroeléctricos; O
Plano de Rega do Alentejo e @
ponte sobre o rio Tejo, A acti-
vidade do Laboratério Nacional
de Engenharia Civil sofreu gran-
de 1incremento, permitindo O
aperfeicoamento de técnicas da
construcdo civil ¢ atingindo pro-
jeccao em todo o Mundo.

E doutor «honoris causa» pela
Universidade de Lisboa e foi re-
centemente homenageado pela
Ordem dos Engenheiros, como
membro honordrio,

Possui ne sua folha de servie-
¢0s muitos e importantes louvo-
reg e as Seguintes condecord-
coes: medalha de prata da clas=
se de Comportamento Exemplar;
medalha de prata dg classe de
Bons Servigcos; medalha de pra-
ta de Servicos Distintos; os graus
de cavaleiro e oficial da Ordem
de Avis e 08 de cavaleiro, ofi-
cial, comendador e gra-cruz da
Ordem de Cristo; a comenda de
numero de Mérito Civil espa--
nhol; grd-cruz da Ordem do
Cruzeiro do Sul e grd-cruz da
Ordem do Infante D. Henrique:
medalha de ouro de diversas
Cémaras Municipais (Porto,
Coimbra, Braga, etc); grande
medalha de honra da cidade de
Paris.
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E CONSTANTE O AUXILIO

CONCEDIDO AOS MUNICIPIOS
PARA OBRAS DE INTERESSE PUBLICO

Uma des facetas de malor signifi-
caao na-accho do Ministério das Obras
Publicas & a concessfic a0 longo de
todo © ano, de comparticipacdes as
CAmaras Municipais pare a realiza-
¢ido de melhoramentos de interesse
geral,

Nos ultimos dias, © Ministério,
através do Fundo do Desemprego,
concedeu majys 4657 contog de com-
participagdes, comemorativas dos «0
gno- da Revolugdo Necional,

Foram concedidas as seguintes
comparticipagoes:

DISTRITO DE AVEIRO — Aos Mu.
nicipios de: Agueda, para arruamen-
tos eln Aguadpa de Baixo, 17 400800, e
arruamentos em Segadaes, 17 900§00;
Feira. para arranjo da avenida de
acesso a estlaga da Arrifana 171 0008,
Meaihada. para grruamentos em Ven-
tosa do Bairro, 20 000800; Oiliveira dr
Azemeis. para construcio do caminho
municipal 1326, 54 300800. e constru.
¢ao do ecaminbo municipal 1320
B85 000800; e Sever do Vouga, para
reparacip do caminho municipal
1502, 40 000800.

DISTRITO DE BEJA — Ao Muni-
ciplo de Mértola. para arruamentos
em S. Pedro de Solis, 10000800; e &
Junta de Freguesia de Vila Verde de
Ficalho (Serpa), parg calcetamento
de ruas na localidade, 42 0008§00.

DISTRITO DE BRAGA — Ao Mu-
fniciplc de Vila Verde. para constru-
¢io da estrada municipal 548,
75 000800. :

DISTRITO DE BRAGANQA -~ A0S
Municipios de: Alfandega da Fé, pa-
ra urbanizacéo da Praga do Munici-
pio da vila, 310000800, e arruamen-
tos em Valverde., 10 000800; Carrazeda
de Ansides, para arruamentos em
f.avandeira, 20 000§00, e construcédo do
caminho da estrada naciona. 324,
125 000800; Macedo de Cavaleiros, pa.
ra construcido do caminho munleipal
1.109, 30 000800. ¢ construcio do ca~
minhc municipal 1097, 60000800 e
construgio da estradas municipal 566,

120 000800; @ MONCOrvo, para A&rrua-
mentos em Peredo dos Castelhanos.
15 500800.

DISTRITO DE CASTELO BRANCO
-= Ao Municipio de Castelo Branco,
para construcéo da ponte sobre a ri-
beira do Alvitp no caminho Pomar-
-Lisga. 656 500800.

DISTRITO DE COIMBRA — Aot
Municipios de: Flgueira da Foz para
beneficlacio de fontes publicas no
concelho, 43 6500800; Lousid, para re-
paracio da estrada municipal 571,
100 000800; Montemor-o-Velho, para
peneficiacio dg fonte publicg e do
lavadouro de Gatdes, 78008; e Poila-
res para arranjo do Largo de. Santo
André. na vila. 20 000800.

DISTRITO DE FARO — A Junta
de FPreguesia de Algoz (Sllves), para
arruamentos nag localidade, 30 000800.

DISTRITO DO FUNCHAL — Aos
Municiplios de: Ponta do Sol, para
conetrucfio da Rua Engenheiro Eduar-
do de Arantes e Olivelra, na vila.

7 000800; e Santana, para consiru-
¢ao da estrada pacional 101. 100 000§,

DISTRITO DA HORTA — A0 Mu-
nicipio da Horta, para betumintza-
¢do do caminho municipal enire a
esirada nacional 1-1., 19 800§00; e re.
paracio da estrada municipal das
Areias 18 700800; e reparacio da es-
trada municipal dos Arrifes, 8 700800;
e construgio da estrada municipal
de Saldo, 16 000800.

DISTRITO DE LEIRIA — Aos Mu-
niciplos de: Alvaiazere, para repara-
cio de caminhos na freguesia de
Pelma. 40000800; e Obidos, para
arruamentos em Amoreira de Obidos,
25 000800.

DISTRITO DE LISBOA — Aos Mu-
niciptos de: Alenguer. para peneficia-
¢cao de fontes publicas ng concelho,
40 000800, e beneficiacio da fonte pu.
blica de Penedo, 37 500800, ¢ benefi-
clagcio de fontes publicas no conce-
tho. 88300800; Arruda dos Vinhos,
parg beneficiacdio de fontes publicas
no concelho, 37 800800; Cadaval, para
beneficiacio de fontes publicas Do
concelho. 60 000800; Castais para re.
paraCig e beneficlacio da estrada
municipal 579, 143 000800; Lourinhé,
para abastecimento de agua 4 vila e
oufiras povoacdes. 86 250800. ¢ benefi-
clacho de fontes publicas no concelho,
%7 000800; Mafra para beneficlacio de
fontes pidblicas no concelho. 20 0008,
e construcio da estradg munlicipal
549. 70 000800; Sobral de Monte Agra.
¢o, para peneficiacio de fontes pua-

plicas no concelho, 130 000800; e Tor-
res Vedras, parg heneficiacio de fon-
tes publicas no concelho. 140 000800.

DISTRITO DE PONTA DELGADA
— Ao Municipio de Lagoa, para comse
trucdo da igreja de 8. Josg da Ribel-
ra Cha. 80.500800; e construcic dos
arruamentos de acesso 3 Igreja de
Ribeiry Cha. 3.700800.

DISTRITQO DE PORTALEGRE —
Ao Municipio de Marvio, para arruse
mentog em Beirdg (reforgo). 15.0008,
e afruamentos em 8. Salvador de Ara-
menha. 3.800300.

DISTRITO DE VILA REAL — A0S
Municipios de: Boticas, para cons-
trucio da estradag municipal 520,
75.000800; Murca. para arruamentos
em Jou 17.500800; e Vila Real para
reparaciao ¢da estrada municipal 564,
75.000800.

DISTRITO DE SETUBAL — Aos
Municipios de. Seixal, para constru-
¢do do caminho munleipal 1.013.
75.000800; e Sesimbra. para abastecls
mehto de 4gua a4 zona rural do cone
celho, 153 800800.

DISTRITO DE SANTAREM -— Ao
Munieciplo; de Constancia. para are
ruamentos em Santa Margarida,
16.000800: Rio Malor, para arruamen-
tos em Outeiro da Corticadg 15.0008;
e beneficiacfo de fontes publicas no
concelho, 137.200300; Vila Nova de
Ourém_  para arruamentos em Atou-
guia, 40 0008G0. e arruamentos em
Fatlma. 22.500800. e arruamemntos em
Ourém Velho, 19 600800.
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CIMENTO SECIL NA PONTE SOBRE 0 TEJO

A SECIL orgulha-se de ter coniribuido para a realizacdo

desta nofavel obra de Engenharia.

0 CIMENTO SECIL FORNECIDO A GRANEL,

foi transportado para o esfaleiro em quantidades que alingiram
cenienas de loneladas por dia.

0 CIMENTO SECIL DE FABRICO NORMAL,

devido a sua composicdo e caracleristicas foi ufilizado nas mais

variadas aplicacoes designadamente:

BETAO PRE-ESFORCADO — altas resisténcias
BETAO EM GRANDES MASSAS —baixo calor de hidratacio
TRABALHOS MARITIMOS - resisténcia a accao da agua do mar

Das diversas aplicacoes do CIMENTO SECIL nesta obra destaca-se
a construcio do Pilar Sul da Ponte, record mundial de profundidade.
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PANORAMA DA BARRAGEM DE MIRANDA DO DOURO

A OBRA

RANDIOSA E VARIADA

DO MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS

UM DOS NOYOS SBAIRROS PORTUENSES, PARA ALBERGAR 0S MORA-
DORES DAS VELHAS «ILHAS»

(CONTINUACAO DA 38 PAG.®)

tos para a cidade do Porto, ti-
nha por base a construcgdo, no
prazo de dez anos, de um minimo
de 6000 habitactes, expressamen-
te destinadas aos moradores das
«ilhasy, 8 integrar nas novas zo-
nas de expansio requeridas pe-
lo desenvolvimento normal da
urbe e pela necessidade de des-
congestionamentc da sua 2zona
central,

Fot cumprido esse plano e ateé
excedido, pols até agora J4 foram
entregues 7126 habitacGes, no
que foram gastos 330000 contos.

Hs a citar outras realizacdes
levadas a efeito no campo habi-
tacional. Em Lisboa, 0 seu Muni-
cipio, com a colaboracdo do Es-
tado, estda também g desenvol-
ver notavel actividade, 0 mesmo
se notando através de todo o
Pais, através das Casas FEcono-
micas da Presidéncia,

A Direccdo-Geral dos Edificios
e Monumentos Nacionais, além
de procurar intensamente, com
a conservacio do patriménio
imobilidrio nacional, ¢ que me-

rece ser louvado, tem realizado
obras de vulto, abrangendo todos
0s edificios publicos, com excep-
cdo apenas dos que constituem
atribuicio especifica das comis-
soes administrativas afectas a
sectores de obras especiais,

Escolas, hospitais e oulros
edificios de grande ufi-
fidade surgem pelo Pais

O patriménio monumental da
Nagédo ndo tem sido esquecido e
se mais ndo sido feito, € porque
as dotacoes sfo nsuficientes.
Apesar de tudo, foram executa-
dos planos de valorizacdo global
de algumas das povoacdes de
maior importineia monumental,
como Valenca do Minho, Almei-
da, Moncio ¢ Batalha,

Tem prosseguido o ritmo da
producdo de novas unidades ese
eolares, destinadas ao ensino pri.
méario, no cumprimento do pla-

{CONTINUA NA 6= PAGINA)
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Q MODERNQ HOSPITAL DE SANTA MARIA, EM LISBOA



'«é««é««é«««é«é«é«é«é««««««
ESTENDE-SE POR TODO O PAIS

A ACCAO REALIZADORA
DO MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS

{CONTINUACAO DA 5.2 PAG.2)

no de construcées ao abrigo da
lei 2107 e do Plano dos Centena-
rios,

S6 o primeiro plano, ao abrigo
da lei 2107, custara ao Tesouro
1680000 contos e compreende a
construcao de 15 000 salas de au-
la; a execucido de cantinas es-
colares; o aproveitamento de edi.
ficios escolares construidos an-
teriormente ao Plano dos Cente-
narios e a construcio de residén-

clas para professores nos meios
rurais humildes.

Desde 1941 foram construidos
os seguintes edificios: 5274 esco-
las primarias, com 11517 salas
de aula e 207 cantinas, a servir
1139 salas de aula,

E também muito importante
8 obra ja realizada no referente
as instalacoes para os ensinos li-
ceal e técnico com a construcio
de muitos novos edificios € bene-
ficiacdo, ampliacio e moderniza-
cao de outros.

Prosseguem também as cons-
frucées dos estabelecimentos
universitarios de Lisboa, Coim-
bra e do Porto, estando as trés
cidades dotadas com magnificos
edificios.

No sector de instalacdes hos-
pitalares estdo incluidas obras
respeitantes a hospitais e outros
servicos, :

Na sua malor parte estas
obras foram executadas sob a
alcada da Comissido de Constru-
cdes Hospitalares, organismo do
Ministério das Obras Publicas,
incumbida da exceucido do plano
de reorganizacido hospitalar,

_Os trabalhos que essa Comis-
s3o0 tem promovido dentro da
Sua competéncia respeitam a:
construcio de novas instalacdes;
profunda remodelacdo e amplia-
¢des de instalacdes existentes:
obrag de beneficiacdo: aquisicdo
e instalacdo de euipamento.

Desde a eriacfio dessa Comis-

s80, em 1946, foram realizadas ag
seguintes principais obras:

HOSPITAIS CENTRAIS

Hospital de D. Estefania, em
Lisboa, remodelado e equipado.

HOSPITAIS SUB-REGIONAIS

Hospitals de Angra do Herois-
mo e de Setubal, construidos de
novo.

Hospitais de Aveiro, Braga,

0 MODERNO HOSPITAL DE S. JOAO, NO PORTO

Evora, Horta, Lamego, Mirande-
la e Viseu, varias fases de cqns-
trucio.

HOSPITAIS SUBREGIONAIS

85 novos hospitais, com o res-
pectivo equipamento e 57 hospi-
tais remodelados, ampliados e
equipados.

HOSPITAIS ESPECIAIS

Hospital do Ultramar (assis.
téncia técnica); Sanatério do

Monte Alto (projecto e orienta-
cdo);

Sanatorios de Torres Vedras,
Vasconcelos Porto, Casa de Sau-
de da Cruz Vermelha Portugue-
sa e Asilo Psiquiatrico da Quin-
ta do Pisao (projectos e orienta-
¢ao) e orientacao da obra de
Assisténcia da Unido das Fregue-
sias do concelho de Lisboa.

H4a ainda a mencionar as
obbras de ampliacio e melhoria
das instalacOes dos Hospitais Ci-
vis de Lisboa, que estdo a cargo
dg Direcciao-Gerarl dos Edificiog
e Monumentos Nacionais.

Por todo o Pais surgem tam-
bém novas instalacdes para as
trés armas das Forcas Armadas,
e ainda para as forcas de poli-
ciamento (Guarda Nacional Re-
publicana, Guarda Fiscal e Poli-
cia de Segurancg Publica).

Trata-se da execucdo de um
vasto programa, com o fim de
dotar aqueles sectores com ins-
talacoes condignas e adequadas
aos fins a que se destinam.

Hé ainda a mencionar as ins-
talactes para a Justica, como se-
jam as cadeias comarcis e tam-
bém as destinadas aos servicos
alfandegarios,

No dominio das novas instala.
¢cbes para os servicos publicos,
dependentes da delegacdo da Di-
recciao-Geral dos Edificios e Mo-
numentos Nacionais, especial-
mente criada para se ocupar de
problemas de maior vulto neste
campo de necessidades, aponta-
mos a construcio de novos edi-
ficios para os C. T. T. ¢ para a
Caixa Geral de Depositos; do
novo edificio para a Biblioteca
Nacional; o Planetario Calouste
Gulbenkian; as obras do Pan-
tedo Nacional de Santa Engri-
cia; as instalactes para a Esta-
¢do Agrondomica Nacional e para
o Porto de Pesca de Lisboa: a
remodelacdo das instalactes dos
Ministérios, estando agora em
curso as do Ministério da Justi-
ca, havendo ainda a notar 1s
preparativos feitos para a cons-

(CONTTNTIA WA 7. PAGINA)
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trucdo da Escola Nautica Infan-
te D. Henrique e do Paldcio da
Justica de Lisboa,

O sector de casas econdémicas
também nfo tem sido descurado

56 no Plano Comemorativo do
40.° aniversario da Revolucio
Nacional, o conjunto de agrupa-
mentos habitacionals atinge o
elevado numero de 10887 fogos.
S40 habitacoes destinadas a fa-
milias economicamente débeis.

A grandiosa obra do Plano
de Rega do Alentejo e a
electrificacdo do Pais

A actividade da Direccio-Ge-
ral dos Servicos Hidraulicos tem
sido notavel, devendo-se citar
em primeiro lugar as obras do
Plano de Rega do Alentejo, que
compreendem os aproveitamen-
tos do Caia, Roxo, Mira e Divor,
com um total de 770 000 hecta-
res de novos regadios e de que
depende o abastecimento de 4gua
de varios aglomerados popula-
cionais, entre os quais Evora.

-Trata-se de um empreendi-
mento notavel, que tem ofim de
bromover o indispensavel surto
economico-social da vasta pro-
vincia alentejana. O Ministro das
Obras Publicas, em despacho de
6 de Dezembro de 1954, determi-
nou a Direccdo-Geral dos Ser-
vicos Hidraulicos <o esclareci-
mento preciso e definitivo do
problema da valorizacdo pela re-
ga da regido alentejana e a con-
sequente formulacio de um pla-
no geral de accio.

Foram logo iniciados os res-
pectivos estudos, com a colabo-
racdo dos Servicos do Plano de
Fomento Agrario, e em Qutubro
de 1957 era apresentado um Pla-
no de Valorizacdo do Alentejo,
que abrangia o aumento substan-
cial da producdo agricolag e pe-
cuaria e do emprego da popula-
cdo rural, pela transformacio
cultural do sequeiro para rega-

dio de varios blocos; forneci-
mento de agua para novas indus-
trias a criar e para abastecimen.
tos de muitos aglomerados urba-
nos e rurais; ordenamento hi-
draulico efectuado pela explora-
cao de 23 albufeiras e canais de
rega dos grandes aproveitamen.
tos e, em menor escala, de 73 al-
bufeiras de pequenos aproveita-
mentos, de que resultardo apre-
ciaveis beneficios de ordem agri-
cola, pecudria, industrial e sani-
téaria; incremento da electrifica-
repovoamento florestal de

nin fais,

SANATOGRIO D, MANUEL I, EM YILA NOYA DE GAIA

grandes 4reas de solos pobres e
dos degradados pela erosdo; ins-
talacdo de novas industrias, de-
signadamente das transforma-
doras de produtos agricolas, pe-
cuarios e florestais e desenvolvi-
mento da rede de vias de co-
municacido e ampliacdo da rede
ferrovidria,

O Plano de Rega do Alentejo .

baseia-se na utilizacio dos re-
cursos hidriulicos préprios do
Alentejo e na bombagem (em
ano médio) de 188 milhoes de
metros cubicos do rio Tejo e de

TRABALHOS DE APROVEITAMENTO DE ‘REGA DO CAIA

de pontes ......

262 milhdes de metros clibicos
do rio Guadiana. Estas obras do
Plano de Rega estdo previstas
para ser realizadas em varias fa-
ses, € 0 custo é& de cerca de
800 000 contos,

H4 ainda a considerar os apro-
veitamentos hidroeléctricos reali-
zados no norte e centro do Pais,
que envolveram investimentos
da ordem de muitos milhdes de
contos.

Ao mesmo tempo prossegue a
tarefa de beneficiacdo de peque-
nos regadios em todo o continens-
te, tendo sido concluida a primei-
ra fase do programa de recons
versio da frota de dragagem.

Ao abrigo do II Plano de Fo-
mento estdpo em curso, com
grande margem de trabalho ja
realizado, as obras portuarias de
Po6voa de Varzim, Aveiro, Setu-
bal, Faro, Olhao, Figueirsf. da
Foz, Lagos, Angra do Heroismu,
Horta e outras.

Em quarenta anos foram
gastos 9028 150 contos
com a rede de esiradas

A rede rodoviaria nacional,
que esta a cargo da Junta Auto-
noma de Estradas, constitui va-
lioso elemento do desenvolvimen.
to econémico e, dado o progress
sivo aumento do trafego auto-
movel, € indispensavel que, além
da construcdo de hovas estradas,
Se proceda & constante actuali=
zacdo das existentes, melhoran-
do-se 0s seus tracados e perfis
transversals e os pavimentos, es-
tando a desaparecer os de maca-
dame.

De 1926 a 1964, a Junta Auté-
nomg de Estradas despendeu
g 028 150 contos, assim distribui-

0S:

Com censtrucido

2 591 281 contos
680 523 contos

de estradas .....

(CONLLNUA NA 8a PAGINA)
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NA ESTRADA LISBOA-PORTO,
FORAM REALIZADOS MUITOS
TRABALHOS DE RECTIFICACAOD
DO TRACADO E DE EMBELEZA-
MENTO DA RODOVIA
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Com grandes reparacdes

de estradas ..... 2417827 contos
de pontes ....... 133 311 contos

Com conserva-
cio e explora-
CiA0 ............ 1336998 contos

Com melhora-
mentos rurais,
de 19-10-32
a 27-12-44,
data em que
estes servicos
passaram pa-
ra a Direc-
ca0-Geral de

Urbanizacao.. 143 528 contos
Gastos gerais... 1724682 contos

Neste periodo foram construidos
5671 quilometros de novas estra-
das, incluindo 48 de autoestrada,
392 novas pontes, contando-se
entre estas. como obras muito
especiais, a Ponte Marecha] Car-
mona, em Vila Franca de Xira,
e a Ponte de Arrabida, no Porto,
tendo sido alargadas, reforcadas
ou reparadas 674 pontes.

A rede de estradas nacionais,
que em 1926 tinha 12 000 quilo-
metros, quase exclusivamente

pavimentadas a macadame em
mau estado ou, entdo em terra-
plenagens, tem actualmente a
extensio de 17671 quilémetros,
dos quais 81 por cento encon-
tram-se revestidos com pavimen-
tos especiais,

As obras respeitantes 2 rede
das estradas nacionais do conti.
nente e ilhas adjacentes, inclui-
das no Plano Comemorativo dos
40 anos da Revolucido Nacional
custaram 462 258 contos.

0 Ministério das Obras Pu-
cas e o desenvolvimento
da pintura e da escul-
fura

- De assinalar ainda a contri-
buicio do Ministério das Obras

GHUPD ESCOLAR DO BAIRRQ DA «<AGRA DO AMEALY, NO PORTO

Publicas para o desenvolvimen-
to da pintura e da escultura,
com as suas contribuicdes as
obras publicas espalhadas por to-
do o Pais.

As obras publicas continuario
a trabalhar, com todo a sua ca-
pacidade realizadora, como pro-
va o facto de, dentro do Plano
Comemorativo dos 40.° aniversa-
rio da Revolucao Nacional, ter
sido possivel realizarem-se 7500
obras, no valor de cerca de
8 500 000 contos, Por isso, em cas
da freguesia da Metropole, pelo
menos, fol inauguradg ou sera
até ao fim das comemoracoes.

A afirmacdo que o Ministro
Enge° Arantes e Oliveira fez ao
tomar posse da pasta, em 2 de
Abri]l de 1954, foi cumprida.

Nessa alturg disse:
«Nesta hora de renovacao e de

AS BARRAGENS CONSTITUIRAM
DESDE HA MUITO UM SEC-
TOR IMPORTANTE NA ACCAD
DO MI!NISTERIO DAS OBRAS Pu-
BLICAS. 0S APROVEITAMENTOS
SERVIRAM PARA A PRODUCGAO
DE ENERGIA ELECTRICA E PARA
A REGA DOS TERRENOS NA
FOTO A INAUGURACAO DA BAR-
RAGEM DE ARADE

engrandecimento do nosso Pais,
as obras publicas hdo-de conti-
nuar no primeiro plano das
preocupacoes e dos programas de
governacido publica, por isso que
constituem ou servem de base a
um amplo sector do equipamen-
to econdmico da Nacdo e que ne-
las se apoia em grande parte o
progresso social e cultural da
gente portuguesas.

E tem sucedido e continuara a
suceder, sob a égide do Prof. Dr.
Oliveira Salazar, com o objecti-
vo de criar riqueza, progresso @
0 bem-estar das populacétes, ro-
bustecendo assim & Nacao,

s- GoBl




Ao longo da construcdo
da Ponte, o Ministro das
Obras Puablicas esteve
sempre presente.

Primeiro, orientou os es=
tudos e sobre eles despa-
chou. Depois, acompanhou
os trabalhos do Gabinete
da Ponte. Mais tarde, vi-
sitou repetidas vezes as
obras da ponte e dos seus
acessos, nas duas margens.

Todos os técnicos e ope-
rarios habituaram-se a en-
contrar no Eng.° Arantes e
Oliveira um companheiro
amigo e um bom dirigente.

Aligs, o Pais apreciou a
accao do Ministro, uma
vez que a Ponte tem re-
percussdo na economia e
no progresso das terras
melropolitanas, que vao
do Minho ao Algarve.
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A BELA GIDADE DE TOMAR

— SITUADA A 138 KM. DE LISBOA -
ACOMPANHA COM JUBILO
A INAUGURACAO DA PONTE SALAZAR

DR, AURELIO RIBEIRQO — PRES!-
DENTE DO MUNICIPIO

Dizer que a Ponte sobre o Tejo
vem afectar directamente ape-
nas a vida e o progresso dos con-
celhos a que estd ligada é faltar
2 verdade, é diminuir o wvalor
deste importante empreendi-
mento,

Com efeito, g Ponte Salazar
vem fazer progredir todo o Pais,
unindo o Norte e o0 Sul e esta-
belecendo umgs interligacio cons-

tante das suas economias regio-

Por isso mesmo, a inauguracio
da Ponte é acompanhada com

jubilo pelos habitantes de To-
mar, que a olham comgo factor
primacial do desenvolvimento
nacional — e por isso mesmo do

PALACIO DA JUSTICA

0O ENG.» ARANTES E OLIVEIRA

E 0 GENERAL FERNANDO OE

OLIVEIRA, DOIS TOMARENSES
ILUSTRES

seu concelho — mas também co-
mo titulo de gloria para um dos
seus filhos mais ilustres: o Eng.°
Eduardo Arante e Oliveira, titu-
lar da pasta das Obras Publi-
cas.

Tomar, alias, estd representa-
da na vida publica nacional, ten=
do sido berco de figuras mar-
cantes dos mais variados secto-
res da actividade nacional, como

(CONTINUA NA 1lea PAGINA)
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o Dr, Aurélio José de Mello e
Castro Nogueira Ribeiroc — que

HOSPITAL DE NOSSA SENHORA DA GRACA

preside actualmente a sua CA-
mara — o GQGeneral Fernando
Magalhfes Marques de Oliveira
— comandante-geral da Policia

OGRIDE EM RITMO INTENS

de Seguranca Publica — e o Ge-
neral Arnaldo Schulz — antigo
Ministro do Interior e actual go-
vernador da Guiné —— entre ou-
tras personalidades,

Um pouco de histéria

A cidade prossegue, nos dias
de hoje, a sua historia, tdo vin-
cadamente portuguesa. Situada
no Ribatejo, a 138 quilometros de
Lisboa, nas margens serenas €
encantadoras do Nabdo, Tomar
possui dos mais notdveis monu-
mentos de valor artistico e his-
torico do Pais.

A historia de Tomar estd inti-
mamente ligada & Ordem dos
Templarios. Criou-se e desenvol-
veu-se no sopé do morro em que
0 Grao-Mestre da Ordem, Gual-
dino Pais, fundou um castelo em
1160, tendo sido dado foral a po-
voacdo em 1162, Extinta a Ordem
dos Templarios em 1314, logo em
1320 foi instituida, pelo Rel D.
Dinis, a Ordem Militar de Cristo,
que da primeira herdou os bens
e os privilégios. Tomar, que até
entdo havia sido a cabeca da Or-
dem, viu-se destituida dessg hon-

ra que, porém, para ela volton

novamente em 1356.
0 Infante D. Henrique liga-
do a vida de Tomar

Recorda-se que o mais ilustre
vulto da Ordem de Cristo foi,

MANOEL DE MATTOS

sem diuvida, o Infante D. Hen-
rique, que a governou de 1418 a
1460, data da sua morte, e que
aplicou grande parte dos rendi-
mentos da Ordem ng empresa
dos Descobrimentos,

A vila de Tomar foi elevada a
categoria de cidade em 1843, de
pois de ter sofrideo bastante, na
sua riqueza artistica, com as in-

(CONTINUA NA 122 PAGINAY
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Industria de serracdo de madeiras
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APARTADO 5
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TOMAR — PORTUGAL
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0 PROGRESSO DA GIDADE DE TOMAR

BASEIA-SE NAS TRADICOES E NO TURISMO
DUAS REALIDADES PARA O CONCELHO

(CONTINUACAO DA 115 PAGaA)

vasoes francesas e 5 extincdo das
ordens religiosas.

0 Castelo e o Convento
de Cristo

O principal monumento de To-
mar é constituido pelo Castelo

¢ pelo Convento de Cristo, edi-
ficados no morro sobranceiro 2a
cidade,

Do primitivo castelo restam
hoje, ainda, as muralhas que fe-
chavam a cidadela, € a alcacova
com a sua torre de menagem,
bem como o templo de planta
c¢ircular, e altar-mor central em
meio de uma charola octégona,
do tipo de construcdo romaéanica

0 HISTORICO CASTELQ DE TOMAR

em rotunda, tdo querido dos tem-
plarios,

A igreja da Conceicao

Um pouco abaixo do castelo,
encontra-se a igreja de Nossa
Senhora da Conceicdo, um dos
mais originais e interessantes
monumentos de Tomar. De pe-
quenas dimensdes, é uma joéia
perfeita do classicismo italiano,
d= proporcdoes harmoniosissimas,
de exterior severc mas interior-
mente dotada de beleza inexce-
divel, Deve ser obra de meados
do século XVI, ignorando-se o
seu autor.

Um belo templo

No centro da cidade ergue-se
a igreja de S. Jodo Baptista,
construcéo dos fins do século XV,
sendo um dos mais belos fem-
plos da sua época.

Museu luso-hebraico

Na cidade velha, no local da
antiga judiaria, situa-se o edi-
ficio da sinagoga, coeva do In-
fante D. Henrlque, tinico templo

hebraico medieval existente en-
tre noés.

Notavel pelas suas proporgoes
e sobria decoracdo, nela esta
hoje instalado um museu luso-
-hebraico.

A acgdo progressiva do Mu-
nicipio

E’ que Tomar, embora seja or-
gulhosa dos tempos idos, nio
esta voltada para o passado. Pelo
contrario. A cidade respira um
ar sempre novo, sempre renova-
do e em progresso.

Nessa obra, a todos os titulos
meritoria, eolaboram as autori-
dades e particulares.

Tem sido excelente a accdo das
entidades concelhias, mormente
du seu presidente do Municipio,
Sr. Dr. Aurélio Ribeiro.

A presenca da 1n1c1ahva
privada

Como se disse, essa accio en-
contra eco na iniciativa privada.
Um dos grandes beneméritos
de Tomar, sua terra natal, é o

=
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SOCIEDADE DE COMBUSTIVEIS TOMARENSE, LDA.

TOMAR

POSTO DE ABASTECIMENTO EM TOMAR

Stand de vendas — Rua Serpa Pinto, 120
Escritorios: — Rua D. Aurora Macedo

Estacoes de Servico em Tomar
Av. D. Nuno Alvares Pereira

Rua D. Aurora Macedo

Telef.

Agentes Centrais da SACOR — CIDLA — AGRAN
Agentes 0f1c1als da GENERAL ELECTRIC PORTUGUESA

STAND DE VENDAS EM TOMAR
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No momento em gue Lisboa vi-
ve a inauguracio de uma das
mais grandiosas obras do regime,
a2 Ponte sobre o Tejo., quisemos
ouvir, por nos parecer oportunas,
as opinides do tdo falado e dis-
cutido industrial de construcodes
urbanas, 8Sr. Antonio Rodrigues
da Branca Lucas, homem em-
preendedor, dinamico, incapaz de
recuar nos empreendimentos que
alicerca.

N&ao se deve negar a Antbénio da
Branca Lucas o valor de uma
actividade renovadorg na indus-
tria de construcdes.

Ha quem afirme que concedeu
valiosos donativos a entidades a
realizacdes desportivas, artisti-
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RENOVACAO
NA INDUSTRIA DE CONSTRUCOES
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DEPOIMENTO

DE ANTONIO
RODRIGUES
DA BRANCA LUCAS

cas, culturais, benemerentes, ete.
parg criar personalidade espe-
cia]l e atrair atencdes, em bene-
ficio do seu comeércio e da sua
industria...

-= Serig bom, gue aqueles que
assim falam ou pensam, seguis-
sem o meu exemplo, pois nio
faltarao necessitados, que care-
cam de auxilio Nunca procurei
criar personalidade especial. pois
sinto-me bem com a que sempre
tive, e continuo a ter.

Quanto ao meu comércio e in-
distria em nada fui beneficiado
com essa pretensa personalida-
de especial, antes pelo contrario.
E verdade, que atrai muitas aten-

¢oes, demasiado até, o que me
tém causado sérios embaracos e
bastantes prejuizos.« Para o fu-
turo serei mais previdente.

— Uns acusam-no perdulario
em gastos de publicidade, outros
dizem ter cometido grande erro
por nio continuar com a publi-
cidade no ritmo iniecial.

— Devo dizer-lhe gue as duas
versfes ou acusacdes sigo com-
pletamente  erradas, e vejamos
porqué,

Quando em Abril de 1964 ini-
ciei a campanha publicitiria, es-
tava bem ciente, que gastaria al-
zguns milhares de contos, mas a
verdade é que nio me podia fur-
tar a esses avultados gastos, pois
finha nessa altura dezenas de
prédios para vender na minha
Organizacao, tendo comg objec-
fivo principal gue esses prédics
fossem vendidos em regime de
propriedade horizontal (por an-
dares), sistema muite desenvel-
vido em determinados paises, e
muito pouco conhecido enfre nés

Impunha-se, pois, uma vasta
campanhga publicitaria para gue
o publico tomasse conhecimento
das casas gque en tinha para
venda, e ao mesmo tempo que,
se mantalizasse, no sentido de
vir a possuir habitacio proépria.
Consegui com plena satisfacao o
objective em vista, e de todo o
Pais recebi pedidos de interes-
sados em habitacoes proprias, in-
cluindo o Ultramar e as Jllhas,
e de muitos portugueses radica-
dos no estrangeiro. A exposicie
que abri ap puablico foi visitada
por muifes milhares de pessoas
durante alguns meses, periodo
em gue foram feitas milhares de
inscricoes, prova evidente do in-
teresse desperfado ne piblico.

O objectivo em vista tinha
sido conseguido, embora com di-
ficuldades de varia ordem.

Como pode verificar, a acusa-
cio que me é feila, como sendo
perdulario em gastos de publi-
cidade, ¢ absolutamente infun-
dada,

Quanto ao erro gue dizem eu
ter cometido por nido continuar
com a publicidade no ritmo ini-
cial, devo esclarecé-lo gue nia
se trata de erro, mas, sim, por-
que as circunstincias me obri-
garam a ftomar a atitude gque
nessa altura tomei, pois se assim
nao fizesse, entio seria, na rea-
lidade, um grande erro.

— Qual fol o seu objectivo em
divulgar tdo amplamente, a
aquisicdo de casa propria?

— Como lhe disse hi pouco,
quando iniciei a vasta campanha
publicitaria, tinha muitas cen-
tenas de andares para vender, e
como é de calcular, impunha-se
ampla divulgaciao, pois sé6 assim
poderia conseguir o fim dese-
jado

Era, e é, minha conviccido, gue
a maioria dos chefes de familia
desejaria adquirir um lar pré-
prio, embora soubesse também
que a grande dificuldade con-
sistia na falta de recursos eco-
némicos e, por tal motivo, di-
vulguei, amplamente, as vendas
com facilidades de pagamento.

Muitas familias adquiriram o
seu proéprio lar. precisamente
devido a ampla divulgacio que
fiz nesse sentido, Devo dizer-
-lhe que a maioria dessas fami-
lias poucos recursos financeiros
possuia Nao obstante, devido as
facilidades concedidas, foi-lhes
pessivel realizarem um sonho,

.

gue até entiao lhes parecia ime
possivel,

Era com verdadeira alegria
gue essas familias tomavam pos-
se do seu novo lar, um lar intei-
ramente seu, um lar que seus
filhos recordarie sempre, esse
lar que um dia mais tarde sera
seu, talvez a tnica herameca que
receberio de seus pais. Comeo
pode verificar, é bem justificada
a ampla divulgacdo para aquisi-
cdo de casa propria.

—Dentro do actual nivel de
vida portuguesa acha possivel a
obtencio de casa propria?

— Clarg que ¢ possivel para
alguns, evidentemente, para ou-
tros nao, Em Portugal, como em
todos os paises, hia quem viva
bem, e quem viva mal H& mui-
tos chefes de familia que vivem
bem e, todavia, ndo tém poder
econéomico bastante, para com-
prar uma casa a pronto paga-
mento.

Se o nosso aectual nivel de vida
fosse mais elevado, contribuiria
certamente para que o0s chefes
de familia encarassem com mais
seguranca o future, mas nio lhes
traria a possibilidade de pode-
rem adquirir 2 pronts pagamen-
to a casa propria,

Como sabe, existem milhares
de familias que pussuem habita-
coes proprias, e muitas delas ad-
quiriram-nas precisamente, den-
tro do nosso actual nivel de vida,
mas fizeram-no porque lhes foi
concedide facilidades de paga-
mento a iongo prazo.

Devo informa-le, gue muitas
familias que adquiriram easa
propria, pagam mensalmente
verbas inferiores aguelas que
pagavam de renda de casa, mas
0 gue pagam agora nio é renda
de casa, mas, sim, amortizacoes
da casa gue adguiriram, o que
eonstitui o enriguecimento do.
sen patriménio.

— Parece~-lhe que o Governo
tenha interesse em estimular a
aquisicdo de casa proépria?

— Estou absolutamente certo
que sim. Tem sido precisamente
o Governo gue tem possibilitade
em larga escala a aquisicio de
casa propria, criando para o
efeito leis especiais.

Conheco muitas familias que
adquiriram casa propria, porque
o Estado lhes proporcionou pos-
sibilidades através de leis em
vigor criadas para o efeifo. e en-
tre outras, citarei como exemplo,
a Lei n.° 2.092.

—Em seu entender existe o
tao discutido problema da habi-
tacdo?

— £ indiscutivel gque existe o
problema da habitacao, e conti-
nuara a existir, mas resolver-
-se-a, com tempo e solucoes ade-
quadas,

— 0O que pensa sobre a cons-
frucido da Ponte sobre o Tejo?

— Entre tantas obras piblicas
que nos 40 anos do Estado Nove
se apresentam como uma reali-
dade. que muita gente conside-
rava, quando se enunciavam,
lances de propaganda politica. a
inauguracio da Ponte Sobre o
Tejo é. talvez, a mais extraordi-

{CONTINUA NA 158 PAG)
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EM 1965 UM QUARTO DAS DESPESAS

~da Camare Municipal de Oeciras

foi

No concelho de QOeiras — um
dos de maior desenvolvimento
aemografico no Pais — tem si-
d> de vulto a accido realizada
no vasto sector das obras publi-
ca..

O concelho tem podido contar
com. um orcamento avulstado,
que no ano passado atingiu ja
uma receita d.. ordem dos 33 000
contos, Nado obstante tal facto,
porém, s6 uma estruturagdo ade-
quada tem permitido arrecadar
das despesas obrigatoria. com
Secretaria, aude Publica, Higie.
ne ¢ Limpeza e Instrucido, avul-
tadas ja de si pela sua natureza
€ avultadas sobretudo por se
destinarem a uma populacio de
mais de 120 030 habitantes, ver-
bas ainda d. certo modo eleva-
das para obras e melhoramentos
localis. :

Ainda no ano de 1965, foi pos-
sivel extrair de uma despesa ge-
ra. de 27708 contos, um total
de cerca de 5500 contos, para
obras cujo custo, adicionado ao
valor das despesas extraordina-
rias, destinadag igualmente a
obras, perfaz uma verba superior
a 6500 contos,

Temos portanto gque, cerca Jde .

un. guarto das despesas camara._
rias foram despendidas em obras
valor muito de considerar se
atendermos a que se trata de
uma das rubricas de maior inte-
resse directo para a populacio.
Acresce ainda citar que a despe-
sa efectuada neste capitule no
ano de 1965, € superior em mais
de 1000 contos 3 efectuada em
1964 :

Na freguesia de Oeiras foram
eoncluidas obras no valor de 364
contos e iniciadas outras em que
durante o ano de 1965 foram
despendidos 155 contos, num to-
tal portanto de 529 contos.

Entre as obras concluidas; de-
ve destacar-se a adaptacis> de
uma construcio j¢ existente, a
escola primaria da Laje (2700%),
reparacio de instalacoes no edi-

reservado a Obras

ficio dos Pacos do Concelho (54
contos), reparacdo dos parques
de campismo € de Porto Salvo
(72 contos), reparacao da estra-
da municipal QOeiras-Porto Sal-
vo (149 contos) e remodelacao
da Conservatoria e da Seccido de
Financas (87 contos).

Entre as obras ja iniciadas e
cuja conclusio se prevé para o
corrente ano, devem destacar-
-se & reparacic de diversos
arryamentos de Porto Salvo (114
contos), reparacio de arruamen._
tcs no bairro d« autoconstrucao
em Porto Salvo (13 contos), re-
paracio de arruamentos em QOei-
ras (6 contos) € diversas obras
de amplia, .0 no Servico de Ur-
banizacao e Obras, instalado nos
Pacos do Concelho (3 contos).

Na freguesia de Amadora as
obras atingiram um total de
1800 contos, dos quais 1100 se
referem a obras ja concluidas.

De entre as obras ji conclui-
das deve destacar-se a repara-
ci. da Avenida Eduardo Jorge,
Rua Florbela Espanca, no valor
de 89 contos, diversos arruamen-
tos da Damaia, no valor Ge 130
coutos, diversos arruamentos da
Amadora, no valor de 203 con-
tos, arranjo do Largo da Igreja,
na Amadora (98 contos), repara-
cdu da estrada do Casal do Ga-
roto (60 contos), conclusao do
Mercado da Damaia (420 contos)
e grande reparacio da Rua Os-
car Monteiro Torres, na Venda
Nova (134 contos).

Deve, portanto, destacar-se que
na verba de 1100 contos estido
incluidos 680 para arruamentos
e 420 para mercados,

No que se refere a obras nio
concluidas, foram despendidos
670 contos no edificip escolar da
Damaia, 6 contos na sinalizacdo
eléctrica da Amadora e 10 con-
to: na obra da escola primaéaria
da Amadora, onde se encontra
instalada a seccio da Escola Tée-
nica Marguesa de Alorna, O tra-
balho da sinalizacéo que deverad

VINTE E QUATRO PAGINAS

da «Trade Travel Gazettey
dedicadas a Portugal

MANCHESTER (Inglaterra) — :8e
08 abeaties» fossem apanhadog &
passear pelas ruas de Coimbrg depois
das sete ¢ meia da noite, podiam ter
& ceriezg absoluta de que, no dia se-
guinte, acordavam carecas e com al-
gumas equimoses, pois estg discipii
na gque ainda hoje ali se Usa para
¢om os caloiros, ndo conhece excep-
¢oes e o «recolher obrigatorio» tem
de ser respeitado por todos, guer vis-
taun ou né&o capa e batinag — escre-
ve Dennis Redmowrt na «Manchester
Evening Newsy em artigo inteiramen.
te dedicado g cidade de Coimbra, as
suas tradicoes e aos estudantes, gque
ainda hoje as respeitam e cumprem.

O j;ornalista travou contacto direc-
to com os estudantes e obteve esta
explicacio para o0s motivos por que
se mantem, para os caloiros, proces-
80s como o do «recolher obrigatorion:
i dessg forma qQue se obriga o estu-
dante g dedicar-se aos livros, a
adoptar o espirito comunitario da
Universidade e g perder g timidezn.

Pala, depois. dos julgamentos de
estudantes por estudantes, relata a
histéria secular de Coimbra e detem=-
=se. em particular, na enumeracio
dos nomens saidos da- Universidade,

14

de entre os quais destaca o Presi-
dente do conselho de Ministros por-
tugués, Prof. Antonio de Oliveira
Salazar, que continua inscrito no
corpo docente da Umndversidade; o
Cardeal-Patriarca de Lisboa, D, Ma-
nuel Goncalves Cerejeira. o Dr. Bise
saig Barreto, «que se tornou, aocs T4
anos de idade, uma lends viva da ci-
rurgia e que ainda hoje pratica, se
bem que j}4 ndo mantenha ¢ ritmo
de 40 intervencdes diarias».

«Estes sdo trés dog homens formae-
dos em Coimbra e que governam ho-
je os destinos de Portugal e das pro-
vinecias ultramarinas portuguesasy —
escréeve Redmornst.

E acrescenta o testemunho de um
jovem professor com quem contace
tou:

«Umg nova e progressiva geracio
surge cada ano em Coimbra, sai des-
tes novos edificios. construidos des-
de 1942, Sio, ao todo, dez novas Fa~
cu'dades. Atingimos a metade no
cumprimento do vastg programga de
construcdo de edificlos universitarios
e jaA gastamos 300 milhdes de escudos,
Mas muitos outros milhdes tergo,
ainda, gue se despendern., — ANIL

ficar concluido durante o ano de
1966,, deve importar em cerca de
70 contos. A escola priméria (ins-
talactes provisérias) onde se en.
contra g escola técnicg importou
em cerca de 600 contos.

Na freguesia de Carnaxide os
trabalhos incidiram igualmente
sobretudo na conservacido da re-
de rodoviaria do concelho.

Na reparacio dos arruamentos
de Carnaxide foram despendidos
17 contos, em Linda-a-Pastora,
168" contos, em Linda - a - Velha,
127 contos, e em Algés, 117 con-
tos. Foi ainda reparado o edifi-

ARQUITECTO COSTA MACEDO

cio escolar de Algés (24 contos),
0 mercado de Algés (4 contos),
Palacio Ribamar (3 contos), Ala-
meda de Algés (101 contos), mo-
dificacdo do lavadouro . Linda-
-a-Pastora (5 contos),

Temos, portanto, concluidas
obras no valor de 566 contos.

Foram ainda iniciadas as obras
de terraplenagens do ng do Car-
rascal, em Linda-a-Velha, traba-
lhos que importaram em cerca
de 750 contos. Este trabalho vai
prosseguir durante o ano de 1966,
devendo ser concluido pela JAE.
aitra.vés de um subsidio eamara-
rio.

Os trabalhos levados 5 efeito
na freguesia de Barcarena e qus
importaram em 290 contos, inci-
diram quase por completo na
rede rodoviaria do concelho. Fo-

Publicas

ram reparados arruamentos nas
seguintes localidades: Barcarena
(& contos), Queluz de Baixo (3
contos). Queijas (60 contos), Le-
ceia (12 contos), Tercena (3 con-
tos) e estrada Leldo-Talaide (203
contos), Houve ainda reparacoes
no quarte] dos Bombeiros Volun-
tarios de Barcarena, no valor de
2000 escudos,

Finalmente, na freguesia de
Paco e Arcos foram Jespendi-
dos 405 contos em obras ja con-
cluidas e 20 contos em obras ape-
ngs iniciadas.

Procedeu-se a reparacidoc da
arruamentos em Caxias, (8 cone
tos), Paco de Arcos (131 contos)
e Laveiras (2 contos). As repa-
racoes no edificio do Asilo de
Santo Antonio, em Caxias, onde
estdo instaladas 3 salas de auls,
importam .em 4000 escudos. As
reparacoes da escola de Paco de
Arcos importaram em 31 contos,
as do «rinky de patinagem em
18 contos e as dos edificios ¢
oficinas municipais, em 230 con-
tos.

Nem s6 porém, as obras muni-
cipais se deve o0 desenvolvimen-
to urbanistico do concelho de
QOeiras. A evolucao da constru-
cdo tem-se mantido num ritmo
crescente que vem ja de ha al-
guns anos,

Assim, temos que em 1965 fo-
ram passadas 4499 licencas de
obras e 411 licencas de habita-
cdo. Os numeros de 1964 foram
respectivamente de 4408 e 381.
Durante os dois citados anos fo-
ram requeridas 1392 e 1373 obras
com planta e 738 e 656 pequenas
obras. O acréscimo em 1965 foi
portanto bastante evidente.

No capitulo de ultimacido de
obras de conservacio, notou-sa
também a evolucdo de 283 para
290, resultante ndo s6 da recen-
te demarcacdo das zonas de be-
neficiacdo, como da insisténcia
dos Servicog em que sejam le-
vadas g efeito essas obras.

O concelho de Oeiras poéde,
deste modo, gcompanhar a acc¢io
constante do Ministério das Obras
Publicas e do seu titular, Eng®
Arantes e Oliveira, a quem 0
presidente do Municipio, Arqui-
tecto Costa Macedo, presta a
major homenagem,

AS SECULARES TRADICOES
dos estudantes de Coimbra
confadas por um jornalista ingles

LONDRES — S&o inteiramente de-
dicadas a Portugal e, sobretudo, &
provincia do Algarve gs vinte e qua-
tro paginas do suplementyg a cores
da revista «Travel Trade Gazetten,
relativo ao més de Julho.

Numa nota introdutéria, g «TTG»
salienta:

«Poucos paises escaparam aos ven-
tos do apbs guerra, que ftrouxeram
uma verdadeira revolucio industrial
& Europa Ocidental,

Para muitas nacgBes fol g subida
do nivel de vida — mais dinheiro,
mais comida, mals descanso. Porém,
talvez ainda mais importante, trou-
%eram umga nova concepcio de vida
aos povos que atingiram. Para mul-
tos do pés guerra, que trouxeram
n; medida em que as alteracles en-
traram pelas casas dentro.

Portugal, na sua malor parte, tem

recistido a esses ventos, procurando
manter umg imagem propria.

«Como Tony Cocklin (o autor da
reportagem gqQue g revista insere)

.afirma, h& cerca de quatro anos as

firmas dedicadas ao turismo na Ine
glaterra temiam -— e enganaram-se
— Qque 0 Algarve se tornasse tfo dis-
pendioso para o turista como g Cos-
ta Brava.»

As praias algarvias seduziram o
enviado especial da «Travel Trade
Gazette», Tony Cocklin. Mas ndo ©0
seduziram apenas as arelas douradas,
as Aguas transparentes e calmas. Fi-
cou preso & amabillidade do povo al-
garvio, as facilidades hoteleiras e,
sobretudo, as novas facilidades de
acesso, com a criacio de voos diarios

entre Lisbog e Faro — a capital da
provinela — e, até, entre Londres €
Faro. — ANL



DD DD DODDDDDDDDDDDDDDODDDDDD DD

0 PROGRESSO DA CIDADE DE TOMAR

BASEIA-SE NAS TRADICOES E N0 TURISMO
DUAS REALIDADES PARA O CONCELHO

(CONTINUACAO DA- 122 PAG.)

Sr. comendador Manoel de
Mattos, pessoa que se tem dedi-
cado intensamente & reconstru-
¢d0 do Hospital de Nossa Senho-
ra da Graca, pertencente 3 Mi-
sericordia local,

JA despendeu este benemérito
cerca de 1000 contos em novas
e amplas enfermarias, materni-
dade, cozinha, copa e sanitarios
do hospital, que fica com capa-
cidade para mais de 160 contos,
além de todo o seu equipamento
de mais moderno.

A obra do comendador Ma-
noel de Matios

A obra do hospital est4d ainda
em curso pois o desejo do Sr.
comendador Manoel de Mattos
€ criar um laboratorio e um ban-
co de urgéncia e restaurar g ca-
pela.

Pode dizer-se que o hospital da
Misericérdia de Tomar ficars a
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ser um dos melhores de toda a
provineia,

0 Hotel de Turismo nas mar-
gens do Nabdo

Outro exemplo da iniciativa
privada: o Hotel de Turismo,
grande empreendimento que se@
fica a dever a cinco tomarenses:
8rs. comendador Augusto Santos,
José Narciso, José Marqgues, José

Antonic Arsénio e Jos¢ Ribeiro. -

O hotel, que ocupa uma zona
turistica junto ao Nabdo, tem
quatro pisos, cento e cinquenta
quartos, piscina e campo de jo-
gos, tudo instalado com os mais
modernos requisitos da indistria
hoteleira internacional.

Recorda-se Somerset Mau-
gham. ..

Tomar nio pode ser conhecl-
da apenas pela Festa dos Tabu-
leiros, de tdo ricas tradicdes e
com tanto renome além-frontei-
ras,

Tomar espera, como todo o Pais
maior progresso com a Ponte so-

bre o Tejo.
E, como um dos titulos de fa-

ma, recordam-se as palavras de
Somerset Maugham:

— Tomar é a cidade mais bela
que conheci em Portugal.

A PISCINA DE TOMAR

Com Fabrica de:

Vestuarios impermeaveis
Peles para artesanato — Safoes
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RENOVACAO

da Industria de Construcoes

(CONTINUACAO DA 133 PAG.)

naria e feliz realizacdo portu-
guesa do nosso tempo.
Ta] empreendimentio surpreen-

‘de o Pais e, até, governos e po-

vos estrangeiros pasmados ante
a magnifica Ponte levantada a
eternizar o nome de Salazar, o
Homem que se internacionalizou
pela sua coragem, pela sua ho-
nestidade e pela sua modéstia,
consagrando a sua vida com fir-
meza e vontade ao servigco da
Patria,

— Como entende a actividade
do Ministro-das Obras Publieas,
Eng.° Arantes e Oliveira?

— Melhor do que nés os vin-
douros, como sempre acontece,
apreciardo a magnificiéncia da
obra da Ponte sobre o Tejo dan-
do o verdadeirg releve aos seus
reflexos econémicos e sociais,
colocando o nome do Sr_ Eng.”
arantes de Oliveira no padrie
historico que merece. Como Mi-

nistro das Obras Publicas a sua
actividade construtiva tem sido
extraordinaria e, todo o Pa:is
sente os beneficios da sua cons-
tante iniciativa e do seu esforco
realizador,

— Para finalizar: consta-nos
que pretende abandonar g sua
actividade industrial e comer-
cial Pode informar-nos se &
verdade?

— Nio pretendo abandonar a
minha actividade comercial e in-
dustrial, pelo menos por agora.
Tenho uma grandiosa obra por
realizar, e conforme as circunse
tincias do momento, assim to-
marei a decisio que achar mais
conveniente,

H4a muito que pretendo reali-
zar essa obra, e estou certo que
levarei a bom termo ¢ meu ob-
jectivo, pois nao sou daqueles
gue desistem em face de contra-
riedades e obstidculos. Lutar
continua a ser o meu lema...
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ILUMIN
O TEJ

'EM CIMA: a construcdo do viaduto sobre a
zona de Alcantara. AO CENTRO: um dos cai-
xo0es construidos no estaleiro de Algés e pronto
a ser lancado a agua. AO FUNDO: a «aranhay
em accdo a realizar um dos trabalhos finais
de grande envergadura.




O PRIMEIRO PROJECTO

data de
e foi seu

o rip Tejo o maior, melhor
e mais valioso colaborador e
amigo de Lisboa, elemento in-
dispensavel 3 sua vida e organi-

zacao econdmica, politica e mi-

litar. A construcio de uma pon-
te que una as duas margens «que
ha milénios se namoram mas néo

podem abracar-se» serd obra de

alto valor que levara Lisboa para
a outra Banda e trara a outra
Banda para Lisbca.

Estas palavras escreveu-as Ra-
mada Curto, na «Revisia Muni-
cipal n.e 5'?» e gcrescentava:

«A ponte sobre o Tejo sera a
afirmacido da vitalidade nacio-
nal, como que a assinatura de
uma época. Lisboa seria uma
outra Constantinopla que um
rio, que é quas2 um mar, sepa-
raria em duas metadess,

E prossegue:

«A nova Lisboa seria uma afir-
macio das inesgotaveis possibi-
lidades do Presente, como que a
assinatura confirmande séculos
de glorias passadas e preparan-
dc-se para o futuro incerto, com
audécia e fé.

A ponte com que sempre se
sonhou, em que sempre se falou
g que seria o elemento funda-
mental para que esse sonho bro-
tasse da terra, real e vivo, a

pcnte seria a varinha de condao,-

a fada das «Mil e Uma Noites».

Hoje as duas maigens po-

dem abracgar-se

Hoje, as duas margens ji po-
dem abra(;ar se, a «varinha de
condao» ja existe.

A construcdo de uma ponte li-
gando as duas margens do rio
Tejo em Lisboa, era uma velha
aspiracdo, tendo sido objecto de
numerosos estudos e sugestées,
de maior ou menor valia, de
téenicos nacionais e estrangeiros,
que formularam .rés hipoteses,
sobre as mais convenienteg di-
rectrizes: ligacdo nascente, en-
tre Lisboa e Montijo; ligacdo
central, entre Lisbhoa e Almada
e ligacdo poente, entre Lisboa
e a poente de Almada, Em todas
elas se considerava uma ponte

autor

quas

e duzentos

engenheiro

APRESENTADO

para a construcao da ponte

anos
portugues

)
com a dupla funcio de ferrovia-
ria e rodoviaria.

‘A primeira solucdo apresenta-
dg fol em 1876, pelo Eng.° Mi-
guel. Pais, que entao prestava

servico na rede ferroviaria do-

Sul e Sueste, Quando da cons-
trucio dessa rede, fol reconhe-
cida a grande  vantagem que
adviria para a eficiéncia da sua
exploracdo, se a testa do cami-
nhg de ferro daquela rede se

pudesse estabelecer em Lisbhoa €

ndo na margem sul, A ponte ge-
ria construida entre o Grilo e 0
Montijo,

Em 1879, o Eng.c Miguel Pais

apresentou a Associacio dos En-
genheiros Civis Portugueses, uma

memoria e desenhos esquemé-

ticog sobre essa obra de arte, .

com estudos mais pormenoriza-
dos e aprofundados, que mere-
ceram -a oprovacao da referida
associacdo, através de um voto
subscrito pelos nomes mais no-
tiveis da engenharia de entao.

Propunha que se construisse
uma ponte, de tabuleiro duplo,
com 76 tramos, dos quais 74 com
60 metros cada um e os dois, nos
extremos, com 48 metros cada.
Foi um estudo que teve a in-
fluéncia do entusiasmo dos téc-
nicos da época, motivado pela
construcao das pontes do Tay €
do Forth, na Escoécia, e em Por-
tugal pela recente realizacido da

LOCALIZAGAO DOS ESTUDOS APRESENTADOS DESDE 1876

ponte sobre o Lima, em Viana
do Castelo, executada por Eiffel
Muito embora o seu projecto ti=
vesse 0 apoio da opinido publica
e do proprio Municipio de Lis-
boa, Miguel Pais nédo teve a fe-
licidade de o ver prosseguir.

Ouiros projecics a seguir ao
do Eng.’ Miguel Pais

A seguir a Miguel Pais, o en-
genheiro americano Lye, propos-
-se construir uma ponte entre
Lisboa e Almada, prevendo o es-
tabelecimento de uma estacio

(CONTINUA NA PAG. 19)|

FOTOMONTAGEM DO PROJECTO DEFINIIIVO -DA PONTE
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ANTOLOGIA\ DE SALAZAR

Sei muito bem 0 que quero
e para one vou,
me exija que chegu ao fim
em poucos meses. Nu mais,
que 0 Pais estude, represen-
te, reclame, discuta, mas
que obedega ouando se che-
gar @ altura de mandar.

(Do discurso pronunciado no
acto de posse de Ministro
das Financas, em 27 de Abril
de 1928)

Sou dos gue .do temem por
gsistema o0 capite’ estrangeiro;
sou dos que entendem decver ter
ele a sua parte na obra de reor-
ganizacdo empreendida, ao lado
do capital portugués, repairiado,
mas a lisurg da nossa adminis-
tracdo e o relativo desafogo das
nossas financas é que hdo-de
sempre conferir-nos o direito de
escolha e a oportunidade da in-
tervencdo. Ndo se trata aqui -0-
mente de ser honesto por dever.
mas de ser honesto também por
interesse.

de 931)

NoOs temos mostrado, através
das instituicbes, das leis e dos
actos do Governo, a preocupa-
cao absorvente de reconduzir
tudo e tudo integrar no plano
nacional, A Nacido tem estado
sempre presente ac¢ nosso espiri-
to nido s6 como indefinivel
essénecia da continuidade histo-
rica dog portugueses através dos
séculos, mas como 0 seu patri-
moénio material € moral. Todos
nes devemos a ela, todos nos sa-
crificamos pelos seus interesses
superiores, todos beneficiamos
directa ou indirectamente da
sua grandeza e prestigio. Para
que esse sentimento nio possa
ser atingldp na sua intensidade
afectiva ou como fonte ¢ accio,
tem sido necessario excluir da vi-
da corrente, dado o desregra-
mento passional dos portugueses,
tudo que pudesse quebrar a uni-
dade moral da Nacdo. Daqui vém
o empenho e o cuidado em que
as organizacdes culturais, recrea-
tivas, profissionais ou outras e
na medida do possivel, _os pro-
prios 6rgidos da administracéo,
nio se imiscuam nem sejam tea-
tro de lutas partidarias, mas
conduzam a sua vida livremente,
apenas condicionada as grandes
lirhags do interesse nacional.
Assim a Nacfio se nos tem apre-
sentado como unidade que € ou
deve ser dotada da homogenei-
dade € coesdo no que € essen-
ecial & sua vida colectiva. E sobre
essa base se lhe tém defendido
a dignidade e o prestiglo; e, par-
tindo desse pressuposto, se tem
governado na defesa intransi-
gente do que se reputa, sem con-
sideracoes estranhas, o interesse
nacional,

(Do discurso de 23 de Feve-
reiro de 19%awu

A generalidade dos portugue-
ses ndo ieve nunca tania liber-
dade como nc¢ actual regime
porgue, nos limites em que se
concede, é igual para todos e
efectivamente garantida. Assim
se compreende que a vida asso-
ciativa se tenha mulliplicado e
intensificado e que ndo se verifi-
quem entraves nisiveis a vida
corrente dos pcrtugueses. Sim-
plesmente a -associacdo para a
politica partiddria, as reunibes
para a politica partiddaria, @ Im-
prensa para a politica partidd-
ria sofrem limitacoes, coerente-
mente com q pretensdo de curdr
do partidarismo doentio que
degradava a sociedade porti-
guesa.

E natural que alguns homens
educados para a luta puramens
te politica, as especulacdes de-
magogicas, as exaltacbes emo-
cionais das massas populares, e
por esse motivo propensos 4 re-
duzir a vida da Nacdo & agita-
¢do prépria e das forcas narti-
ddrias que lhes restam ndo te-
nham  revelado compreensao

18
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(Do discurso de 17 de Maio

nem dado mostras de adaptar-
-se. Mas a Nagdo que faz livre-
mente a vida que quer, a Nac¢do
viva e real, essw., comparanao
passado e presente, olha com
certq desconfianca o zelo destes
apdstolos da liberdade.

(Do discurso de 7 de Janeiro
de -249)

O liberalismo econémico mor-
reu e nos nao somos portanto li-
vres de ter ou néo fesr uma or-
ganizacdo. Havemos de adoptar
uma. Fomog para a organizacio
corporativa, porqué? Porque nos
pareceu que ela nos daria a sin-
tese desejavel dos interesses, 0
ponto de encontro dos represen-
tantes qualificados, a possibili-
dade de entendimento a substi-
tuir-se a luta de classes. Se par-
tiimos do principio de que os in-
teresses patronais e operarios
sdo essencialmente contradit6-
rios e nao solidirios e de que
além desses interesses, nao ha
um interesse ger:l a salvaguar-
dar — o da sociedade ou o do
consumidor — nés podemos re-
conhecer aum e noutro campo a
organizacio e podemos admitir
a luta entre ambos, sem nos im-

pcrtar das conseguéncias. Mas
esta concepcao ¢ tdo claramen-
te oposta g0 inteersse geral que
v comunismo, partindo alids da
luta de classes, 0 que pretende é
chegar & destruicio dos antago-
nismos, fundindo no Estado a
propriedade dos meios de pro-
ducdo e negando a0 mesmo teme.
po a iniclativa da empresa e a
liberdade do operario. Se estes
querem manter-se livres, tém de
repudiar o socialismo ou o co-
munismo, mas tém de compreen-
der entdo que ao Estado se im-
pde promover uma organizacio

em que a luta seja substituida -

pela colaboracdo . pela concilia-
¢dv dos interesses. Esta nisto a
razido de c-r da organizacio cor-

porativa.
(Do discurso de 1 de Julho
de 1958)

Temos passado anos a pregar,
pela palavra e pelo exemplo,
persistentemente teimosamente,
que todos ndo somos demais pa-
ra continuar Portugal Com o al-
t» nivel da nossa tradicdo his-
térica e as erxigéncias de uma
heranca de pesadcs deveres pa-
74 cOm @ nossa gente e parad com
os outros povos, seria louca ten-

R e e T, TR e

tativa — louca e vd@ — construir
sobre lutas de partidos, 6dios de
classes, antagonismos de fortu-
na ou profissdo, divisées em nos
mesmos. NOos ¢ havemcs come-
preendido e, sem abdicar do sen-
tido da hierarquia necessdria @
vida social, revelamo-nos como
membros .oliddrios de uma co-
munidade que se funda no mes=
mo sangue, se alimenta dos
mesmos frutos do trabalho e vi-
ve do mesmo espirito. No trda-
balho ou :108 sacrificios, no so-
frimento ou na caridade, nas
alegrias ou .as preocupacdes da
vida individual e colectiva fo-
mos guiados — e salvos — pelo
amor pdtrio ¢ reencontrar o elo
de solidariedade que devia pren-
der-nos como as pedras de um
edificio — a sermos finalmente
perante o Mundo todos como um
50,

E por um lado mnesta 74 agora
indestrutivel wunidade nacional
e por outry no valor dos princi-
pios informadores da nossa vida
meaterial e moral e na conscién-
cia desse valor que deve repousar
a nossa maior confianca.

(Do discurso de 28 de Abril
de 1941)

NA VIDA ECONOMICA
A PONTE E ALTO VALOR

A cem anos era um sonho,

um sonho dos qQue queriam
uma nacdo proéspera,economica-
mente desenvolvida.

Hoje ¢é wumgq realidade, esta
ponte sobre o Tejo — a maior
obrq de engenharig feita entre
nog — ligando Lisboa go resto da
Estremadurg e ao Algarve,

Do seu valor econdmico fala-
rdo. as estatisticas daqui a uns
tempos, mas desde jd Se vai ve-
rificar o aceleramento das co-
municagdes e quem diz comuni-
cacdes diz transportes.

E bem sabido constituirem os
transportes a principal infra-es-
truturg do desenvolvimento eco-
nomico e por iss0 tém de me-
recer a maior atencdo dos Go-
vernos, A obra realizada neste
capitulo durante og ultimos qua-
renta gnos é tdo vasta e tdo pro-
xima de nods, que a utilizamos
constantemente, que nem 0s que
teimosamente nada querem ver,
a negam, As estradas, as pon-
tes, os portos, os aerodromos e
aeroportos, os caminhos de fer-
10, aqs telecomunicacdoes — tudo
tem evoluido, processando -se O
seu desenvolvimento em ritmo
perfeitamente aceitdvel.

Surge agorq @ ponte sobre 0O
Tejo, aqui em Lisboa. Ndo ¢ uma
cupula, um remate, o fecho da
obrg vigantesca — é apenas mais
um marco milidrio, cuja grande-
2aq, porém, é dever assinalar.

A ligacdo fdcil, corrente, per=-
manente que permite 0s trans-
portes efectuarem-se sempre sem
demoras, significa muito no con-
junto dos ganhos para a vida
econdmica da Nacdo.

Paralelamente a este aspeclo
puramente econdémico, Ssurge O
aspecto humano do transporte
de pessoas da margem Ssul do
Tejo, transporie que cada vez
mais serd facilitado, tornando
maig fdceis as ligacées entre 0
Norte e o Sul em ordem a po-
der-se desdobrar aceleradamen-=
te a cidade.

O problema da habitacdo terd
com esta fdcil ligacdo um 8Oli-
do elemento para Ser solucio=
nado.

Problemq instante, criando
constantemente casos desagra-
ddveis, por vezes trdgicos, nas-
cidos de promiscuidades fatais,
este problema dag habitagcdo ne=-

cessita de todas as possibilida-
deg para ser resolvido.

Uma delas é incontestavelmen=
te 0 aumento de Almada, Trafa-
ria, Cova da Piedade, etc.

Toda essa margem sul do Te-
jo tem melhores possibilidades
de aproveitamento em melhores
condicbes climatéricas e de hi-
giene do que 0 prolongamento
para o Norte.

E conveniente, porém, que des-
de ja se estudem os meios de€
atender as enormes mnecessidd-
des de umgq futura populagcdo de
muitas dezenas de milhares de
pessoas, dado que a ponte age
como impulsionadora desse de-

senvolvimento da zona sul go

Tejo.

Dissemos que este empreendi=
mento representava a maior
obra da engenharia poriuguesa.

E de facto algo de colossal a
massq enorme de argamassas de
cimento, a grossurg impressio=
nante dos cabos Que suspendem
o tabuleiro, a fortaleza esbelta
dos pilares. Iluminada — bases
suspensas do céu no nzgrumfe
de noite — parece uma grinalda
da noite — parece uma grinalda
Aquela mole imensq de cimen-
to e aco tem beleza, uma beleza
prépria, uma belezq iIranscen-
dente que resume uma época de
trabalho, de inteligéncia, de va-=
lor humano,

Ao mesmo tempo, é uma afir-
macdo da vitalidade econémica
portuguesa, deste portuguesismo
que sabe bater-se em Africa, de=
fendendo o torrdo natal, gque
garbosamente luta em competi-
coes internacionais desportivas
e g0 mesmo tempo vat cons-
truindo, pelas suas. mdos, em
trabalho civil, umaq nova vida
economica, mais progressiva,
mais realizadora, maig rica em
bens, em rendimentos, na coms
preensdo humana de uma vida
melhor.

E isto é possivel porque a Na-
¢do o quer, porque o povo lra-
balha em ordem, para além de
quesilias politicas. porque disci-
plinadamente vamos vivendo a
nossq vida quotidiana. Deste mo-
do, aquilo que hd pouco era mi-
tica ambicdo ou sonho. de quem
olhava entristecido a triste, apa-
gada e vil realidade, transfor=
mou-se em certeza,

Isto ¢é possivel porque o povo
0 quis, sabendo escutar e acei-
tar o comando de Salazar, cuja
actuacdo de estadista soub: le-
var a0 corag¢do de ltodosg g cer=
feza de que podiamos se quisés=
semos, e soube, pela austertdade,
saber e disciplina da sua accdo,
regenerar @ vida publica res-
taurar Portugal em algumas das
suas grandes certezas historicas.

Olhando @ ponte que corta
0 horizonte num fio de aco, Sa-
lazar medilta, de certo., no que
pode umaq vontade ao servigco du-
ma ideia, utilizando uma politica
de verdade dentro de moldes de
justica socia] e de moralidade
publica.

E de festa este dia.

A escalada para um futuro
melhor continua, constante, fir=
me, magnifica. Pela ponte des-
ceremos ao Vale dg Sado, ire-
mos mais além admirar ouira
grande obrq — q de rega do
Alentejo.

E outrg aspiracdo em vig de
se realizar parg Que as Ssearas
sejam mais fortes, e haja mais
pdo portugués para os portugue=
ses.

Ao Ministério das Obras Pi-
blicas deve g Pais o estudo das
realizacbes, Desde 0s tempos de
Duarte Pacheco — tdo tragica-
mente roubado ao trabalho de
reconstrucdo naciona] — sempre
0 Ministério tem correspondido
0o que dele a Nacdo espera.

O actual Minisiro — Eng.?®
Arantes e Oliveira — tem-se
afirmado um executor do mais
alto valor na realizacdo desta
escalada para um maior bem-
-estar de todos o0s portugueses.

Neste momento da inaugura-
cdo da ponte, que é obrg sua na
intensidade que sempre po6s na
direcgdo dos trabalhos, desde O
tempo em que eram apenas pla-
nos e piantas, no acompanha-
mento constante das obras. no
cuidado meticulosp dos arranjos,
Portugal deve-lhe bem merecido
galardao.

O seu nome hd-de ficar para
sempre ligado a esta obra que
liga o Norte ao Sul — Lisboa, @
cepital, as provincias do Alen-
tejo e Sado.

BENTQ COELHO DA ROCHA
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VISITA DAS ENTIDADES OFICIAIS A MAQUETA DEFINITIVA
DA PONTE SOBRE 0 TEJO

(CONTINUACAO DA PAG. 17)

ferroviaria terminal proximo do
Largo das Duas Igrejas.

Em 1889, os engenheiros fran-
ceses Bartissol e Seyrig, apre-
sertaram uma proposta para a
construcdo de uma ponte que li-
gasse a Rocha do Conde de Obi-
dos a Almada, Era de tabuleiro
duplo, teria um comprimento to-
tal de cerca de 2500 metros e
seria constituiua por um arco de
115 metros, seguido de trés de
160 metros cada um no troco de
terra. No leito do rio teria qua-
trc arcos de 300 metros, alter-
nando com :rés de 160 metros e
terminando em Almada por um
de 150 metros.

Em 1890, o Enge° André de
Proenca Vieira (Viscond:c de As-
sentiz) preconizou uma alteracao
a0 projecto de Bartissol, em tra-
balho publicacdo na Revista de
Obras Publicas e Minas, apre-
sentando trés variantes para a
construcao Je uma ponte entre
a Rocha do Conde de Obidos e
Aimrada, com oase num estudo
geologico de Paul Choffat,

Também em 1890, a firma ale.
méa Maschineenban - Actien - Ge-
sellschaff, de Nuremberga, apre-
sentou uma proposta para a
construcao de uma .onte entre
¢ Beato e o Montijo, seguindo
sensivelmente o tracado de Mi-
guel Pais. Nesse rrojecto, a fir-
ma alemi baseava-se num perfil
geologico do terreno e propunha.
-se executar = ponte por uma
série de tramos metalicos «can-
tiiesers, sobre pilares de alvena-
ria, distanciados de 200 metros.
Foi uma solucido que teve 0S seus
adeptos, mas que ficou também
em projecto, apesar de em 1912
nela se ter voltado a falar.

Foram estas as principaig, so-
lucdes apresentacdas nos fins do
século passado.

0 projecto do engenheiro
espanhol Alfonso Pena
Boenf

Por volta de 1913 o problema
voltou a ser devbatido na Impren-
sa, tendo havido até uma pro-
posta apresentada por yma em-
presa portuguesa para constru-
cdo e exploracdo de uma ponte

entre a Rocha do Conde de Obi-
dos e Almada,
Em 1919, a firma H. Burnay

& Cz2 no pedido de concesséo
que apresentou para construcio
e exploracido de varios melhora-
mentos no porto de Lisboa, pro-
punha-se fazer o estudo de um
tunel ferroviario, ligando Caci-
lhas a Santa Apolonia, numa ex-
tensao de 4500 metros,

Em 1921, o engenheiro espa-
nhol Alfonso Peifiz Boenf apre-
sentou, no entdo Ministério do
Comércio € Comunicacdes, um

DODPDDDDODDDDDDDDDDDDDDDDDDDDDODDDDDDDD

projecto de econstrucéo de uma
ponte, também entre a Rocha do
Conde de Obidos e Almada, a
qual teria 14 arcos parabélicos
de betao armado, com o vao de
150 metros e flecha de 40 me-
tros. A largura total do tabulei-
ro seria de 23 metros, compor=
tando uma via dupla de caminho
de ferro e quatro faixas de ro-

(CONTINUA NA 21.&2 PAG.a)
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A SOLUCAO APRESENTADA DE 1953 A 1959 PARA A LOCALIZACAO

DA PONTE SALAZAR FOlI A ADOPTADA EM 1960 COMO DEFINITIVA

PERSPECTIVA NO LADO SUL DO VIADUTO B UARTE PACHF"0, OFERECIDA PELAS OBRAS
DE ARTE DOS ACESSAS A PONTE SOBRE O TEJO
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DAS MEMORIAS
DE UM JORNALISTA

CENSURA RESPONsAyEL
E CENSURA IRRESPONSAVEL

UANDQO h4a trinta e tal anos
houve necessidade de subs-
tituir g censura irresponsavel
pela censura responsavel para a
informacéo jornalistica ninguém
estranhou esta decisao.

Erg tamanha a desorientacéao
gue reinava no espirito publico
que ama filtragem no noticiario
dado ao sabor das diversas cor-
rentes, tanto partidarias como
antipartidarias, se impunha co-
mo um acto de interesse nacio-
nai. :

£ foi util estg decisdo. Afir-
mou-0 eu que sou jornalista, quer
dizer — testemunha. Testemu-
nha parg declarar que nunca a
censura aos jornais prejudicou
individualmente (e honestamen-
te) fosse quem fosse ou profis-
sionalmente qualquer jornalista.

Eu sei haver colegas meus que
dizem ter a censura sido nociva
aos jornalistas, sob o aspecto
profissional, invocando a sua
qualidade de noticiaristas para
protestar conta o <«cortes» da no-
ticia ou de um pormenor da no-
ticia. :

Mas esses — ¢ eun também —
fceitamos todos os <¢cortes» gue
nos sféo impostos pela natural
organica de ¢fazery o jornal, se-
gundo a sua tendéncig ou a sua
indole, sem discutir — como é
logico e deve ser da préopria fun-
cao do 6rgdo em que trabalha-
mos.

Quer dizer, para as naturais e
Indispensaveis directivas do jor-
nal em que exercemos a profis-
840 nao impugnamos o direito
de ser limitado o ¢nosso oficios,
0 direito de ser censurado o nos-
so trabalho, mas para a defesa
dos objectivos nacionais, segun-
do quem governa, protestam (o0s
gue protestam) contra a censura
oficial,

0 histérico almago dos infe-
lectuais

Pouco tempo depois do actual
gistema de governo, quando co-
mecavam a definir-se as linhas
mestras do novo regime. apos na-
turais hesitacdées — malis de ho-
mens do que de doutrina — hou-
ve algumas tentativas, por va-
rios meios e maneiras, para se
voltar ao regime anterior.

PFicou célebre um chamado al-
moco de intelectuais cujo objec-

tivo principal nfo era comer -
segundo se demonstrou durante
a propria refeicdo. Porque o al-
moco era intitulado de intelec-
tuais a ele assistiram escritores
e jornalistas do anterior e do
actual regime — assim como al-
guns que hdo eram nem de um
nem de outro, mas também ti-
nham ¢ <seus regime.

A certa altura, entre o prato
da fruta e g taca do espumante,
foi posta a questdo da censura.
Na assistén.-ia encontravams-se
muitos dos que haviam sido vi-
timas da censura irresponsavel
— aquelg censura que nio cor-
tava as noticias nos jornais por-
que apreendia as edicdes, sus-
pendia os diarios e algumas ve-
zes fechava as tipografias.

Mas nio fol desses que partin
o ataque & censura, O combate
a0 mal (e eu néo digo que é um
bem) surgiu precisamente da-
gueles gue nio eram nem do an-
tigo nem do actual regime.

Bramaram contra a censura,
falaram de liberdade de Impren-
sa, do direito de cada um escre-
ver o que entender e como en-
tender (o -que é diferente de agir
cada um como lhe der na real
gana) e fol apresentada uma mo.
cdo contra a decisdo oficial de
meter o nariz naquilo que em
letra redonda é fornecido todos
0s dias aos leitores.

Quando a leitura da mocio ia
no meio, ouviu-se a voz de um

profissional da Imprensa, de um

jornalista que ganha a vida a
fazer noticias:

— Ms qual censura? A oficial
ou da casa?

Foli, podem crer, um balde de
agua fria na mocéo,

£ que o leitor de tal documen-
to forg director de uma publi-
cacédo onde s6 era impresso o que
ele entendia (e muito bem, pois
para isso é que era director) e o
jornalista profissional que o in-
ferronpera vira muita vez a sua
prosa cortada porgue ela nio es-
tava dentro da indole da gazeta
onde trabalhava.

Eu niao concordo com a censu-
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ra — com nenhuma censura —
mas aceito-a, naguilo que ela
pode ser util 2 moderacio da li-
berdade mal compreendida ou
mal utilizada.

Quando a censura foi estabe-

lecida, ha trinta e tal anos, a-

nossa Imprensa, alias, alguns
jornais, vinha exercendo uma
acciao que foi gravemente preju-
dicial ao regime. -

A facilidade de insultar em le-
tra redonda era notéria. Quan-

tos e quantos honrados politicos
republicanos foram acusados de
crimes que nunca praticaram?

Muitas revolucoes foram fo-
mentadas por alguns jornais que
ndo tinham quem proibisse as
falsidades que bolsaram contra
0S ZOVEernos. -

Evidentemente que havia mui-
to para atacar e para discordar.

Mas a liberdade de Imprensa
foi em alguns jornais e para al-
guns jornalistas nido um direito
de livre critica mas uma arma
velhaca.

Essa arma era o produto das
lutas e desavencas partidarias
que ja vinham do tempo da mo-
narquia.

Por nédo haver limitacfo no
gue se publicava, se insultou in-
justamente o Reil e a2 Rainha, em
termos tdo improprios que ainda
hoje, ao ler-se 0 que entio dis-
seram alguns jornais, se cora de
vergonha.

Nao era essa a missdo da Im-
prensa. Nio pode ser essa a pro-
fissdo do jornalista,

A censura 4 Imprensa é téo
condenavel como g liberdade
irresponsavel, Mas fol ela — a
censura — nestes trinta anos,
que encaminhou, de certo modo,
os proprios jornalistas para ums
accido profissional mais formati-
va.

Eu explico,

Hoje o jornalista prefere ser
exacto a ver-se desmen-
tido

Neste longo periodo de limi-
tacéo de publicar tudo o que pro-
pala pelo Mundo fora: neste
tempo todo em que nio houve
nas colunas dos nossos jornais

0 «diz-se», 0 ¢consta», 0 ¢pareces,
criou-se uma utilissima forma-
¢ao profissional onde havia uma
deformacido profissiona] nociva.

Ja nio se aceita nos jornais o

‘tal «diz-se», o tal ¢«constas, o tal

¢parece». O profissional de jor-
nalismo, verdadeiramente com-
penetrado da sua responsabilida-
de perante o publico, prefere ser
exacto a ver-se desmentido.

Podemos nig ser jornalistas do
jornalismo sensacional, mas so-
mos profissionais, elementos sé-
rios, dighos do respeito do pa-
blico.

E isto acontece, também, em
consequéncia dos mesmo efeitos,
com Os nossos jornais. A Impren-
sa portuguesa, que na informa-
¢do emparceira com g melhor
Imprensa europeia, pode néo ser
sensacionalista, mas é aectual-
mente — isso ndo ha ddvida —
a mais correcta, a mais ponde
rada, a mais objectiva — e tam-
bém a3 mais pobre, pois néo esta
enfeudada a partidos ou a
etrustsy que fazem de alguns
orgdos da informacio mundial
perigoso veiculo de transmissédo
notieiosa,

Eu nao tenho duvida em afir-
mar que, neste periodo de tem-
po, a censura serviu para aca-
bar, pouco a pouco, com um ha-
bito que se tornara sistema ene
tre nods: ecriticar para atacar,
desfazer para combater, malsi-
na. para confundir, enfim nao
saber ou ndo se querer fazer
critica construtiva, esclarecedo-
ra, aguela que é 1til quando nio
estd eivada de objectivos nega-
tivistas ou partidarios ou ainda
— 0 que é pior e mais grave —
de intencbes antinacionais.

Concordo gue a censurg a Im-
prensa deve acabar. E pode aca-
bar j4 — desde que todos nds, 0s
jornalistas, saibamos escolher,
entre a avalanche do noticiario
de todos os dias, o que serve 2
causa nacional e aquele que nos
é fornecido — as vezes até gra-
ciosamente — contra os interes-
ses da Nacdo.

Para que nfdo haja censura 23
Imprensa é indispensavel que em
cada redaccio exista um cesto
de papéis intateis, para nele lan-
carmos tudo quanto  é contra
Portugal — contra a nossa proé-
pria sobrevivéncia, venha g in-
formacio dos vAarios ared6nagos
internacionais, onde todos falam
e ninguém se entende, ou seia
forjada nas alfurjas — tanto de
ca de dentro como 14 de fora.

TOME VIEIRA
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ENGENHEIROS PORTUGUESES E ESTRANGEIROS

APRESENTARAM PROJECTOS
PARA LIGAR AS DUAS MARGENS

(CONTINUACAQO DA 19.2 PAG.a)

dagem para a circulacdo rodo-
viaria. O seu comprimento total
seria de 8847 metros, correspon-
dendo 2232 metros & transposi-
¢do do rio.

Este projecto ndo foi aprovado,
‘sendo até criticado duramente,
pelog inconvenientes que dessa
ponte resultariam para # nave-
gacido no porto e para a sua de-
fesa.

Em 1951 aquele engenheiro es-
panhol, aquando do XIV Congres-
s¢ da Associacdo Espanholg para
o Progresso das Ciénncias, volta-
va & considerar o problema, nu-
ma memoria em que sugeria uma

ponte suspensa enire Almada e
v alto de Santa Catarina, com
trés tramos centrais, de 600 me-
tros cada e dois tramos margi-
naic de 300 metros.

Em 1929, o Eng.c Antéonio Belo
também solicitou a concessio de
uma linha férrea entre o Beato
e o Montijo, na qual se incluia
a construcio de uma ponte.

Cutros projectos

Em 1930 fol nomeada uma €o-
missio para estudar o problema,
que sugeriu. a construcio da
ponte entre o planalto a oeste
do Beato e ¢ Palicioc da Quinta
d2 Montijo, seguindo as direc-
trizes do Eng.° Miguel Pais, ten-
do sido aprovado e ordenado que

UMA DAS MAQUETAS QUE ACOMPANHOU AS

FOTOMONTAGEM DE

se fizessem sondagens de reco-
nhecimento geolégicy.

Em 1 de Fevereiro de 1933, o
saudoso Ministro Eng®° Duarte
Pacheco nomeou nova comissao,
encarregada de elaborar um re-
latorio sobre o problema e de
estudar um programa de concur-
sc e respectivo caderno de en-
cargos, para concessio € cons-
trucdo da ponte e sua explora-
cao.

Essa comissdo presidida pelo
entdo inspector superior de Qbras
Publicas, Eng.c Jodo Lopes Gal-
vdo, apresentou em 1932 o seu
relaitdrio e o respectivo programa
de econcurso e caderno de encar-
g0s,

O concurso fo. aberto em 1934,
tendo sido apresentadas, além de
outras, trés propostas que indi-
cavam as seguintes estimativas
d2 custo: Etablissements Sche-
neider & Cie, assoclada 5 ou-
tras empresas francesas), 8§00 600
contos; Sociedade de Empreita-
das e Trabalhog Hidraulicos, Ld.»
e Dormay Suecs., 428 500 contos,
e United States Steel Products
C.°, 639 731 contos.

O concurso foi anulado em
1935, pelo facto das propostas
nio corresponderem ao estipu-
lado no ecaderno de encargos da
concessao, '

Esta proposta previa que 3
comstrucio durasse seis anos,
sendo pedidos 44 anos para a sug

%

exploragio, além da participa-
cao financeira do Estado.

QO Enge° Afonso Zuzarte de
Mendonca, num artigo publicado
na revista <«Técnica», em 1938,
alvitrou a construcdo de uma
ponte suspensa para transpor o
Tejo partindo a meio da Jun-
queira.

Naquele mesmo ano, a Unifted
States Steel Produts, de que ja
falamos atrds, apresentou uma
proposta com algumas simplifi-
cacdes a0 seu projecto, reduzin-
do o custo da obr. e oferecendo
facilidades de pagamento, a qual
niao mereceu atencao.

Em 1942 o Ministro Eng®°
Duarte Pacheco nomeou uma

PROPOSTAS PARA A CONSTRUCAO DA PONTE

comissdo para estudar uma so-
lucdo de conjunto do problema
das comunicacdes terrestres da
zona ocidental da capital com
o Sul do Pafs, g qual ndo chegou
3 concluir o seu trabalho, uma
vez que tinha sido dada priori-
dade a construcdc da ponte so-
bre o Tejo em Vila Franca de
Xira,

0 aliimo impulso'

Finalmente em 1953, uma por-
taria assinada pelo Engc° José
Frederico Ulrich e General Go-
mes de Araitjo, entdo, respecti-
vamente, Ministros das Obras
Publicas e das Comunicacoes;,

nomeava outra comissdc para o
estudo das ligacdes rodoviarias
e ferroviarias entre Lisboa e a
margem sul do Tejo.

A comissdo era presidida pelo
engenheiro inspector superior
Jcao Alberto Barbosa Carmona,
dela fazendo parte os Engs.
Eduardo Arantes e Oliveira_ en-
tdo director do Laboratorio Na=
cional de Engenharia Civil; Fer=
nando Silva, do Porto de Lisboa:
José Bogarim, da Direccio-Geral
dos Transportes Terrestres; Car.
los Lopes Couvreur, director dos
Servicos de Pontes da Junta Au-
tonoma @as Estradas; José Naza-
ré de Oliveira, da Direcciao-Geral
dos Servicos dc Urbanizacdo:; e
Alexandre Vasconcelos e S4, em
representacido dos Municipiog de
Lisboa e de Almada.

Houve necessidade de cor-
responder ao trafego en-
tre lisboa e a outra mar-
gem

Foi desta comissao gue sairam
os estudos para a construcio da
nova ponte, sendo Ministro das
Obras Publicas, um dos seus
membros, . Eng.° Arantes e Oli-
veira, que tanto se dedicou 2
realizacdo de tdo importante
obra. Havia necessidade de cor-
responder ao trafego entre Lis-
boa e Cacilhas, que dia a dia se
ia tornmando mai:. dificil, uma
vez que a existéneia da Ponte
Marechal Carmona nio anu-
lava a necessidade da ponte que
ligasse Lisboa 3 outra margem,
tanto mais que o Plano Director
da Urbanizacio da capital, cujo
estudo fol iniciado sob a direec-
¢do do Eng.° Duarte Pacheco, tie
nk. em consideracio a possibi-
lidade de desenvolvimento da
linha ferroviaria do vale de Al-
cantara e as possibilldade: ro-
doviarias ecriadas pela Avenida
de Ceuta. =

E a ponte sobre o Tejo estd
a vista, A ftransposicio do rio

“constitul problema do maior in-

teresse para o desenvolvimento
geral das redes de comunicacdes
du Pafs.

Do valor e da realizacio desse
grande empreen-dimento, gue
hoje é inaugurado pelo Chefe do
Estado, falaremos noutro local

S. G.- BRANCO

R A A S

UMA DAS SOLUCOES, VISTA DO CASTELO DE S. JORGE

21



RRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRR0%0%28
A CONSTRUCAO DA PONIE SALAZAR

VIRA

INTENSIFICAR

as maltiplas actividades de fomento da Junta Distrital de Setibal

entrada em funcionamento da Ponte Salazar tem paraq o dis-
trito de Setubal um alto significado econdémico, abrindo-lhe
largas e inesperadas perspectivas de ordem turistica, social e in-

dustrial.

: SimultGneamente, a ponte representa um ponlo-chave para o
rigido e a@iciente desenvolvimento das comunicagées do Norte e
Centro do Pais com a parte Sul, nomeadamente com o8 distritos

do Alentejo e do Algarve.

A inauguracdo da ponte constitui uma oportunidade feliz para
os habitantes de todo ¢ distrito de Setubal exaltarem @ notdvel
accdo desenvolvida pelo Eng.® Arantes e Oliveira como titular do
Ministério das Obras Publicas, no Governo sabiamente chefiado

pelo Prof. Oliveira Salazar.

Integrada nos quadros da Administragdo Publica, ¢ Junta Dis-
trital de Setubal ftem podido construir uma obra digna de todos
08 elogios, acompanhando 0 progresso verificado nos mais diversos

sectores da vida publica nacional.

Preside & Junta Distrital de Setubal o Dr. Eduardo da Cosla
Albarran, distinto médico oftalmologista, cuja actividade se estende,
ainda, ao Hospital Regional de Setubal, onde é 0 director-clinico;
e ao Centro de Profilaxia da Cegueirq do Pais, do qual é director.

O Dr. Costg Albarran, que preside @ Comissdo Concelhiq da
Unido Nacional, ocupou anteriormente, com assinalado brilho, 0
cargos de vereador e de vice-presidente da Camara Municipal de

Setubal.

4

No seu labor constante, o Dr. Costa Albarran tem enconirado
no Dr. Cardoso Ferreira, vice-presidente da Juntd Distrital, um ex-
celente e sempre prestdvel colaborador.

A estruturagao dos Servigos
- Técnicos de Fomenio

Em 1965, a Juntg Distrita] de
Setubal continuou a dar prio-
ridade as atribuicoes de fomen-
to e de cultura ja que no res-
peitante a assisténcia, persiste
nas diligénciag para transferir
tal actividade a outras entida-
des malis indicadas para o seu
exercicio.

No que diz respeito & primei-
ra das atribuicoes seguidas —
que tém merecido sempre espe-
cial atencdo da Junta Distrital
- verifica-se a sua preocupa-
cd0o no sentido de promover &
estruturacéo dos Servicos Téc-
nicos de Fomentg por formg &
facultar - se aos municipios do
distrito um servico eficiente,
preenchido com técnicog de re-
conhecida competéncia, suscep-
tiveis, portanto, de darem, com
presteza, solucip requerida aos
problemas que lhe sio apresen=
tados. Isto &, todog aqueles que
digam respeito a elaboracido de
estudos e projectos de obras €
outros melhoramentos, além da
assisténcia técnica domiciliaria
de que porventura possam ca-
recer.

A colaboragdo valiosa
das camaras municipais

E evidente que a J, D. 8. néo
pode furtar-se ag dificuldades
emergentes da falta de técni-
cos e de pessoal auxiliar, No en-
tanto, € justo referir que essa
contrariedade n&o logrou per-
turbar o seu trabalho, embora
pudesse retarda-la. :

Assim, os Servicos Técnicos de
Fomento diligenciaram, com éxi-
to, suprir aquela falta através
de uma valiosa colaboracdo das
camaras municipais, suficiente-
mente comprovadg nog 27 tra-
balhos concluidos, em escassoO
periodo, no valor de 13 366 762850
numeros que traduzem, por si
s§6, o esforgo despendido, mau
grado todas gg limitacoes.

Refira-se, g proposito, que na
manutencio dos Servicos de Fo-
mento (pessoal e outros encar-
gos) foram gastos, desde a sua
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criacdo, g quantida de 1870 con-
tos, aproximadamente,

Quanto a assisténcia técnica
prestada, deve referir -se a ida
semanal de técnicos as sedes de
varios concelhos, possibilitando
informacoes e pareceres sobre 08
projectos de construcoes parti-
culares, além da necessaria fis-
calizacdo das obras em curso.

Sublinhe-se que tal colabora-
cio é prestada em condigoes
particularmente vantajosas para
as administracées municipais.
Dai a razdo por que Os conce-
lhos, que nio dispdoem de técni-
cos privativos, confiam com fre-
quéncia a execucdo dos projec-
tos das suas obras a reparticao
distrital.

O distrito de Setubal abrange,
como se sabe, uma zona indus-
trllal e outra vincadamente ru-
ral.

Este pormenor marcante me-
receu, obviamente, a atencdo da
Junta Distrital, e dai a sua preo-
cupacio em considera -las con-
julnl;amenbe, sempre que possi-
vel,

.Assim, de acordo com essa
conduta, possibilitou, em 1964, a
realizacdo da exposicdo distrital
de gctividades econdomicas, gtra-
vés da construcio de um pavi-
lhao onde estiveram documenta-
dos todos os aspectos, socials,
econdémicos e politicos do distri-
to, em colaboracio com Os mu-
nicipios.

Também g agricultura tem be-

neficiado de varios estimulos,
como, por exemplo, na conces-
sio de prémios para concursos
pecuarios, para cursos praticos
que a4 mesmg interessam e, ain-
da, pela atribuicip de bolsas de
estudo. ;

Tudo isto reflecte, necessaria-
mente, um estudo atento das
condicéeg do meio, olhog postos
numg valorizacido que todos de-
sejam, mas que & Junta Distri-
tal cabe o quinhio maior para
a sug concretizacio.

E vasta a acgdo cultural
da Junta

Quanto ao campo cultural, a
accio da Junta Distrital esta le-

galmente limitada a iniciativas

quel, hipoteseg postasg de parte
por oposicdpo da Junta Nacional
de Educacido e das autoridades
militares.

Tudo isto conduziu & ideia da
construcao de um edificio pro-
prio, com todas as condicoes
exigidas para estabelecimentos
do género, O respectivo antepro-
jecto fol elaborado, prevendo-se
aquarios, salas de exposicido de
espécies conservadas, seccio de
etnografia, biblioteca especiali-
zada, saldo de conferéncias, ins=
talacbes para © pessoal etc, —
um conjunto, em suma, suscep-
tivel de corresponder ampla-
mente aquela ideia.

Sucederam -se as tentativas
para a localizacdo do edificio em
terrenos da Junta Auténomg do
Porto de Setubal, até que esta
entidade concordou em reservar

ek

SETUBAL E O SEU P

que se resumem 3 criacio e ma-
nutencido de museus, recolha e
inventariacdo de temas de fol-
clore, reliquias arqueologicas €
histoéricas, trajos e costumes, vo-
cabulog e a concessio de subsi-
dios. :

Quanto a publicacdes, foram
ja editsdos seis trabalhos res-
peitantes & etnografia, arqueo-
logia e historia do distrito, subs-
critos, como se sabe, por nomes
de reconhecido prestigio.

Recorda-se, g proposito, estar
no prelo o livro «Setubalenses,
Homeng Ilustres da Igreja», es-
tando ja em poder da Juntg or-
camentos para a publicacio de
mais um trabalho: «Sesimbra no
mito e na Histéria da Portuga-
lidade».

A manutencdo de museus tem
estado restrita, ao «Museu Ocea-
nografico e de Pesca», que Ss€
encontra instalado em condicoes
deficientes, pelo que tem sido

preocupacio da Junta g procura
de instalacbes condignas.

Assim, pensou-se¢ .na sua Iins-
talacio no Convento de Jesus e
mais tarde, no Forte de Albar-

A DOCA DO COMERCIO, EM SE1UBAL

um terreno junto & doca de re-
creio, Isso, entretanto, implicou
a alteracio do anteprojecto jé
existente.

Nesta conformidade, como se
compreende, os Servicos Técni-
cos de Fomento da Junta foram
obrigados a . estudar um novo
projecto para instalacido do Mu-
seu Oceanografico e de Pesca.

No ano findo, criou-se o Ar-
quivo Distrital, em execucido do
Decreto-Lei n.° 46 350, de 22 de
Maip do mesmo ano, mas a enor-
me dificuldade em encontrar
instalacdes que reunam Os re-
quisitos minimos necessirios a
um estabelecimento de tal natu-
reza tem retardado a sua en-
trada em funcionamento.

Conhecem - se as dificuldades
com que a Junta Distrital tem
lutado neste aspecto. A pesada
heranca recebida da extinta Jun-
ta de Provincia da Estremadu-
ra, com onze centros materno-
-infantis, cuja manutencao
absorvia verbas bastante supe-
riores 3 totalidade das receitas
auferidas pela Junta, ndo adre-
gou diminuir, no entanto, g sua

_ persisténcia. _

Por isso, através de acordos d
cooperacdo, tem -se transferido
para outras entidades parti-
cularmente indicadas para rea-
lizarem assisténecia materno-in-
fantil, os centros de assisténcia
que de inicio haviam sido en-
tregues 3 Junta Distrital,

Essg transferéncia — subli-
nhe-se — hig prejudicou g as-
sisténecia concedida as criancas,
uma vez Que a<Junta teve o cui-
dado dge eliminar tudo quanto a
pudesse afectar,

Presentemente, comparticipan-
do embora alguns dos anterio-
res, estio aindg totalmente a
cargo da Juntg Distrital os cen-
trog de Alcochete e do Barreiro.
Mesmo assim, esta assisténcia
importou, nos anos de 1960 a
1965, na quantig de 2560 contos.
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0 PAGAMENTO DA PORTAGEM
PASSA A SER NECESSARIO

A PARTIR
DO DIA 8

«E estabelecido o regime do paga-

mento de portagem' pela utilizacao
da ponle sobre g-Tejo a partir das
0 norag do dia 8 de Agosto proximo,
de harmonia com ag disposigcées do
presenie diploma.»

Assium comeca o decreto-lei dos
Ministériog das Financas, das Obras
Publicas ¢ dag Comunicagdes, inse-

A — ]

No predmbulo do decreto-
-lei sobre 0 regime de paga-
mento de portagem pela uti-
lizacGo da ponte Salazar
diz-se designadamente:

@ A exploracaio da ponte

sera feita no regime de
portagem, destinando-se as
respectivas receitas ao
custeip dos encargos do fi-
nanciamento € das despesas
de conservacio e exploracao
da obra.

@ Os valores das taxas de

portagem a cobrar fo-
ram determinados com base
na evolucao provavel do
trafego, dentro dos critérios
de prudente avaliacio habi-
tuais.

@ Sao susceptiveis de ajus-

tamento ulterior nag me-
dida em que a evolucdo real-
mente verificada o justifique.

P ]

rido no «Didrio do Governo» e no
qual se estabelecg 0 regime do pa-
gamento de portagem pela utiliza-
cio da ponte sobre o Tejo, na qual
se estabelece o regime de pagamen-
to ae portagem pela utilizacdp da
Ponte Salazar.

No mesmo decreto-lei, 1é-se o se-
guinte: «As receitag da exploracéo
da ponte destinam-se a fazer face
ag despesag da sua conservacdo e
exploracido; a conservacdo da parte
dos acessos que ficar g cargo do
Estado e aos encargos de ordem fi-
nanceira assumidog com a constru-
cao da obran.

As classes de veiculos con-
sideradas para a aplica-
¢ao das taxas

Designam-se, depois, ag classes de
veiculog consideradog para a aplica-
¢do das taxag e acentua-se:

«Em face do que a experiéncig re-
velar durante a exploracdo da pon-
te, podem ser introduzidas altera-
coes a esta classifcacdo, nog termos
e bela via definida no § 3.2 do arti-
Eo 3 °p.

& o artigo 3.0 trata do valor das
portageng por cada travessia, e que
repetimos:

Classe, 1. 10800; Classe 2, 15$00;
Classe 3. 20$00; Classe 4, 25800; Clas-
se 5, 40%00; Classe 6, 60$00; Classe
7, 70$00; Classe 8, 80800; Classe 9,
100800.

-y4 dispor preliminarmente §

Nestes precos inclui-se ¢ direite
de utilizacao total das lotacbes ou
capacidade de carga dog veiculos,
Poderao ser emitidas sérieg de 100
bilheteg para © mesmg veiculg au-
tomével, com um bénug de 5 por
cento. Sempre que a evolugdo do
trafego e da amortizacd, da obra o
aconselhg ou justifique, esta tabela

= =S

SE A EVOLUCAOD
O JUSTIFICAR

serao ajustados os valores
das taxas de portagem

@ O importante esforco fi-

nanceiro exigido por este
empreendimentse, implica a
maior austeridade na conces-
sao de isencoes de pagamen-
to da portagem, que ficam
limitadas as altas autorida-
des do Estado, as Forcas Ar-
madas e aos servicos de or-
dem, de socorro e de fiscali-
Zacao,

@® Nagp convindo precipitar

a resolucao definitiva
do Governg sobre os estu-
dos eportunamente elabora-
dos, relativamente ao pro-
blema da atribuicip da in-
cumbéncia da exploracao da
obra, sendo certo que convi-
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dos resultados da experiéncia
dos primeiros tempos do seu ¢
funcionamento, fica por ago- |
ra depositario dessa incum-

béncia o Gabinete da Ponte

sobre o Tejo, ne seguimento )
da meritéria actuacao até )
agora desenvolvida por este
organismo. {l

poderda ser alterada por despacho
do Conselho de Ministros para os
assuntog econémicos, sob proposta
do Ministro das Obrag Publicas. A
falta de pagamento da importancia
das portageng devidag de acordo com
a tabela aprovada nos termos do
presente decreto-lei sera punida com
multa igual a vinte vezes o valor
da respectiva portagem € na sug CcO-
brancg aplicar-se-4 o disposto nos
nos 1e2 do artigo70.c do Cddigody

Estrada, aprovado pelp Decreto-Lei
ne 39672, de 20 de Maip de 1954,

nao cabendo aos autuanies qualquer

participacdo nag multag cobradas

A que dé& direito o paga-
mento das portagens

O pagamento das portagens devidag
pela passagem da ponie da direito
a0s usuarios a assisténcla dada pelg
pessoal da exploracdp da ponte em
situagoeg de emergéncia decorrente
de avaria ou acidente, incluinde ¢
reboque gratuito dog veiculog para
0s exlremos dg ponte. Somente nao
sera gratuia a gassiséncia necessaria
no caso de a paragem na ponte, via-
duto norte e praca de portagem ser
devida a falta de carburante; neste
caso Os usudriog pagarao a impor-
tincia de 200$00, ficandp com direi-
to ao fornecimentg de 10 L. de car-
burante, pagamento de que sera pas-
sado o respectivo recibo, O nao pa-
gamento da prestacdo deste servico
no momenty da sua utilizacdo néo
implicara qualquer procedimento, sg
ele for efectuado dentro de trés dias
na sede do servico de exploracio.
Findo este prazo, serd promovida a
execucdo fiscal do usudrio que utili-
zou ©O servigco, com o agravamento
de 50 por cento.

Automéveis isentos do pa-
gamento de porlagem

Sdy isentog de pagamenio de por-
tagem og veiculos automéveis ver-
tencentes as geguintes entidades:

Presidéncia d, Reptiblica; Presi-
déncia do Cotwselho de Ministros;
membros dg Governo; presidente da
Assembleia Nacional; presidente da
CAmara Corporativa; presidente do
Supremgo Tribunal de Justica: pro-
curador-geral da Republica; gover-
nadores civis; presidente d; Cédma-
ra Municipal de Lisboa; presidente
da CAmara Muncipal de Almada;
Forcag Armadas e Forgag de Segu-
ranca; Junta Autéonomg de Estradas;
Direccdo-Gera] de Transporteg Ter-
restres, bem com, automacas, carrog
de bombeiros; automéveig funera-
rios em funeral; veiculog utilizados
pela organizagi, encarregada da ex-
ploracio da ponte e respectiva fis-
calizacdo,

As regras de iransito
a observar

A entidade que tenha a seu cargo
a exploracio dg ponte orgamizara o
sistema de «contrdle» dag isengdes,
que terd de ser aprovado por des-

pacho dg Ministro das Obrag Publi.
cas.

0 QUE SE PAGA
%s NOS
«FERRY-BOATS»

ERLTRTSRR

Actualmente nos <«ferry-
-boats» paga-seé o seguinte:

@ Automoveis

ﬁ CLASSE A: veiculos de
1,50 a 3 metros, ida, 12300,
id2 e volta, 18$00, incluindo (
|

{

o imposto da A. S, P. L.; |

CLASSE B: 1,50 a 4 me-
tros, 15 e 23800.

CLASSE C: 2 a 470 m.
20800 e 30%800;

CLASSE D: mauais de 4,70 m.
25800 e 38300.

w Autocarros

Ida, 50800; ida e 9volta, )
8000, ‘
MOTOQCICLETAS: 4800 e !
6800,
MOTOCICLETAS COM
SIDE-CAR, 6300 ¢ 10300. _
|

BICICLETAS: 1$00. q

@ Veiculos comerciais )

FURGONETAS: até 1000
quilos de tara, vazia, 15800;
h com carga, 20800; com mais )
) de mil quilos, 20800 e 30800,
respectivamente; \
y  CAMIONETAS: com tara ,
\ até 1500 wuilos: vazia, 20800,
carregada, 30800;
{ CAMIOGES: até 2000 quil.s,
{ 40800 e 45800, respectiva-
mente; de 2000 a 2500, 45300
e 60800; de 2500 a 4000, 60800
e 80%00; superior a 4000,
75300 e 100800,

TRACTORES: por piagem,
35800,

AMBULANCIAS: 20300;

PRONTO-SOCORROS AU-
TOMOVEIS: 20800,

CARROS FUNERARIOS:
30800,

L—— A

Por despacho dos Ministériog das
Obrag Publicag ¢ das Comunicagoeg
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ENTRADA

DA PONTE NA

MARGEM NORTE
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SO UM REGIME NACIONAL

COMO AQUELE EM QUE VIVEMOS

vl o~ 3

tao
ULGAMOS desnecessario apon-

tar as razdes por que Setu-
bal é a regido mais beneficia-
da pela inauguracido da Ponte
Salazar.

A repercussio do melhora-
mento ultrapassa a cidade e
alonga-se, fazendo-se sentir em

todg o distrito setubalense.
Dor isso ouvimos o governador

ENG.> FRANCISCO PEREIRA

BEWJA

¢ivil em exercicio, Sr, Eng.° Fran-
cisco Pereira Beija, que comecou
por nos- dizer:

— O Eng. Arantes e Oliveira,
Ministro das Obras Publicas,
conquistou o reconhecimenio ge-
ral da Nacdo pela enorme obra
Que promovey na valoriza¢cdo do
patrimoénio nacional, numa in-
fatigdavel accdo e diligéncia que
fez chegar até a mais remota
das freguesias, ao mais isolado
dos povoados ou lugares.

Quimeras mal sonhadas no

N S

Tudo isto represenia o esforgo da refa-
‘guarda a criar as riquezas que asse-
guram a manufencio das frentes que
Portugal é obrigado a manier no Uliramar

passado, a ponte em frente de
Lisboa ¢ a rega do Alentejo, tor-
nam -'se realidades indesmenti-
veis do presente, a assina.arem,
como marcos gigantescos, a erd
de Salazar e a perpetuarem O
nome de Arantes ¢ Oliveira, que
impulsionou a sua materializa-
¢do, q ela presidindo,

O Eng.° Pereira Beija prosse-
gue .

— Constituindo g maior obra
publica nacional de todos O0s
tempos, a ponte sobre o Tejo é
o forte traco de unido que une,
em gbraco indissoluvel, o Sul e
0 Norte do Pais, pondo, de ma-=
neirq definitiva, termo a <¢mar-
gem interdita».

Verdadeira infra-estrutura, com
a mais profunda projeccdo na
vidg nacional, terd imediata e
decisiva influéncig no progresso
social e econémico do distrito de
Setubal, sendo de assinalar a
verdadeirg revolucdo que jd ope=
rou na zona marginal.

— Quals sfo, na opiniag de
V. Ex®, as repercussdes da Pon-

24

te Salazar no desenvolvimento
urbanistico?

— Referindo, em primeiro lu-=
gar, a Peminsula de Seltiubal —
mesopotdmia entre Tejo e Sa-
do — operar-se-da @i uma ver=
dadeira explosdo demogradfica,
pelo acessg que abre a tantos
locais de eleicdo, pela forma co-
mo facilita a expansdo indus-
trial e pelas novas possibilidades
que faculta gqo abastecimento da
capital] e de outros importantes
centros de consumo, g partir das
fontes de producdo existentes ou
qgue potencialmente vertem na
margem Sul.

Ccrtamente, ultrapassard to-
das as previsoes 0 desenvolvi-
mento urbanistico, por via do
qual hdo-de crescer os centros
populacionais existentes, nascer
outros a gssumir importdncia de
relevo, qo mesmo tempo que S€
adensard a rede de vivendas dis-
persas que, cada vez mais, defi-
ne o <«habitat» rural desta par-
te do distrito.

— O Plano Director...

— Dispde-se, relizmente, dessé
instrumento wvaliosissimo e im-
prescindivel, que é o0 "lano Di-
rector dag Regido de Lisboa, queé
ha-de presidir @ uma ocupa;do
humana em larga escala, deter-
minada pela existéncia de ex-
tensas praias. pelg suavidade doO
clima, pelg paisagem natural de
incompardvel beleza estélica €
velg excepcional situacdo geo-
grdafica, que tormam a Peninsu-
la de Setubal um centirg de
atraccdo humana, onde muitos
dos gue habitam nos grandes
aglomerados populacionais pro-
curam viver horas de repouso €
recreio.

Um fenémeno comg este de=
terminard, como ja determina,
naturalmente, @ fragmentacdo
dos prédios rusticos, para Se
constituir um novo tipo de pro-
priedade que assume mais feicao

e —
b

urbang e onde a producdo agri=-
cola se deixa de considerar no
seu agspecto econodmico,

— E sobre 0 progresso econé-
mico?

— A proximidade dos estudrios
de dois grandes rios, aliada @
outros ndo menos importantes
factores naturais e humanos, da-
rda novo impulso as actividades
existentes e couestituirda, comg jé
se vem vperificando, motivo cer=
to para a instalagcdo de indus-
trias de todg q ordem a darem
ainda maor relevo @ posicdo
preponderante que o distrito de
Setnbal jd assume dentrg doO
Pais.

Mais g Sul, g ~onte ¢ os em=
preendimentos complementares
ja previstos, aprorimarao da ca=
pital as praias sem fim que se
estendem pelg orlg atldntica até
Sines. garantindo reprodutivida-
de aos enormes investimentos
turisticos em curso ou projecta-
dos para toda essa regido.

A ponte dard., de igual modo.
inegdvel viabilidade econdmica @

ssibilitar ao Pais
rdlndrlo

empreendimentos

— declara-nos o governador civil de Setibal
Eng. Francisco Pereira Beija

muitas fontes de trabalho e ri-
quezq Que vdo surgindo e hdado-
-de gqumentar na zona alenteja-
na do distrito, que também se-
ra vitalizada pelas realizacoes
compreendidas no Plano de Re-
ga do Alentejo, ou, melhor di=
to, no Plano de Valorizacdo do
Alentejo.

— Quer dizer-nos algo sobre a
propria cidade de Setubal?

— A cidade de Setubal, cabe-
ca e mde do distrilo a que deu
0 nome, ¢ centro adminisirativo
e economico do territorio que
vai desta maneira ser tdo ra-
pidamente enriquecido, assumira
a importdncia extraordinaria de
uma grande urbe, a reflectir as
multiformes aclividades Qque Se
multiplicam e prosperam por to-
da a parte.

No Alentejo, que mao foge @
fatalidade dos climas mediterrd-
nicos, um pentamestre seco, com
uma caréncia gbsoluta ou quase
absoluta de dgua no solo, impe=
de, nas condigdes actuazs, a mo-=
bilizagao das altas potencialida-
des térmica e luminosa, o0 que
apenag permite uma actividade
agricolg com resultados econémi-
cos frequentemente comprome=

tidos.

O técnico de engenharia de-
senvolve, neste ponto, as suas
consideracoes:

— Efectivamente, somenie em
solos onde, pela drenagem doOS
excessos hidricos invernais oOU
pelo armazenamento das neces=
sdrias reservas, Se Operg uma
correccdo natural do regime plu=
viométrico, serd possivel a ex-

ploragdo estdvel dos cereais de
sequeiro.

A dgug de rega assume, assim,
importdncia primordial como
factor fundamental de producado
e, dai, a justificacdo dos volu=
mosos investimentos piblicog re=
queridos pelo Plano de Rega dO
Alentejo.

Nele se compreende um con-
junto de vastos e complexos em=
preendimenlos que, além das
obras de engenharia civil, envol-
vem g intervencdo de todos OS
sectores que, de alguma maneird
devem promover e assegurar @
efectiva ocupacdo de todas as
dreas regadas, com a mais pro-
veitosa wutilizacdo da dgua.

As solicitacGes dos mercados
externos parg uma vasta gama
de produtos horto-indusiriais e
a rdpida erpansdo que, nos re-
gadios em exploracgdo, experi-
mentam ja alguns deles, em vir-
tude de numerosas instalacoes
industriais mnas respectivas re=
gides, ddo a garantia de que ha=-

verd alta reprodutividade nos es=
forgcos e investimentog piublicos e
que, para aléem de uma agricul-
turg de abastecimento g satisja=
2er as necessidades nacionais, se
caminhard rapidamente para
uma aqgriculturg de mercado, com
base em culturas ricas, a pro=
porcionarem produtos altamente
indusirializaveis e de resultados
economicos capazes de cobrirem
altos niveis de saldrios.

Tais resultadog encontram - se
tanto mais assegurados quanto
é certo Que as dimensoes aas exr-
ploracgoes alenitejanas permitem
recorrer g métodos actualizados
de trabalho, com umgqg mecani-
zacdo ¢ ate uma aultomatizacdao,
que ndo encontram jg viabilida-
de na maioria dos velhos rega-
dios da Europa, onde q dguad
operou uma divisdo das terras
até a pulverizacao, chegando-se
ao microfundio disperso incapaz
de competir com exploragoes
bem cimensionadas.

E, se q ponte sobre g Tejo in-
tensifica nog concelhos do nor-
te do distrito ¢ afluxo de novas
gentes e leva q@ uma densidade
demografica que hd-de atingir a
saturagdo em certos locais, @
sul, a materializacdo do Plano
de Valorizacdo do Alentejo, atra-
vés da rega e das inumeras acti=
vidades que ela vai desencadear,
atenuard de maneirq muito sen=
sivel o0s desequilibrios sectoriais,
fazendo apagar velhos e errados
conceilog Que separam gg pPoOpu-
lacoes urbanas das rurais e de-
terda o éxodo rural, com uma ga-
rantiq da indispensdvel paz soO=
cial nmnos campos.

As ultimas declaracoes do Eng.
t’Pereira Beija foram ag seguin-
es:

— Vai abrir-se ao sul do Tejo
um novo pais a0 qual os rega-
dios emprestardo umaq paisagem
humana e agronémica de trans-
bordante vitalidade, um progres=
S0 e umg rigueza nuncqg an-
tes experimentados, consequén=
cias das formiddveis infra-esiru-
turas que sdo a ponte sobre 0
Tejo e 0 Plano de Rega do Alen-
tejo.

S6 um regime como 0 que vive=
mos poderia possibilitar tdo ex-
traordindrios empreendimentos,
numa alturqa em que atravessa=
mos a gravissimg emergéncia
imposta por aqueles que, por mo=
tivos inconjfessdveis, pretendem
ofender a integridade da Nacao.

E ¢ esforco da retaguarda @
criar gs riquezas Que asseguram
a manutengdo das frentes que
Portugal € obrigado @ manter no
Ultramar.

A AVENIDA LUISA TODI, EM SETUBAL
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seréo fixadag as regras de transito
a observar na utilizacao da ponte g
suas auto-estradag de acesso.

O Ministro dag Obras Publicas
promovera @ publicacdo do regula-
mento necessario 4 boa execucao des-

te decreto-les na parte respeitante a -

exploragao da ponte,

Enquanto nap estiver definitiva-
mente fixado o regime de explora-
¢ao da ponte. fica o Gabinete da
Ponte sobre o Tejo com o encargo
de assegurar g sua exploragao, co-
brando as portagens, as taxag por
prestacay, de servico e ag multas
previsias no regulamento dop trnsito
ng ponte a que se refere o artigo
anterior,

Ag receitas dag portagnes cobra-
das serao integralmente depositadag
nog coires go Tesouro, deniro dos
prazos legais, depois de ter sido da-
d¢ cumprimeni, ao disposio no §
unico do artigo 2.0 do Decreto-Lei
no° 46 994, de 5 de Maio de 1966.

Ag receitas devidas a prestacdo de
servigcos a que se refere o § 1° do
artigo 4.9 bem como as provenien-
teg de servigos que o Gabinete seja
autorizado a prestar, de acordo com
a tabela a aprovar pelo Ministro
das Obrag Publicas, e ainda as re-
ceitas cobradas nog termos do § 4.°
do artigo 3.0 e do § 2.2 do artigo 4.9
reverterdo a favor do Gabinete da
Ponte sobre o Tejo para fazer face
aog encargog respectivos e serao de-
positadas na Caixa Geral de Depoé-
sitos, Crédito e Previdéncia.

A importincia das multas cobra-
das por transgressiy ag regrag de
transito constituira receita geral do
Estado e terd o destino previsto no
n.o 3 do artigo 70.° do Cédigo da Es-
trada,

Funcoes do Gabinete
da Ponte

O Gabinete da Ponte gobre o Tejo

contabilizara ag receitas cobradag e |

remetera mensalmente a Reparticdo
do Tesouro da Direcgdo-Geral da
Fazend, Publica o5 mapas das recei-

e et e g el
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0 QUE SE VAI PAGAR
NA PONTE SALAZAR

Na ponte Salazar vai pa-
gar-se o seguinte:

@ Classe 1 (10800); vei-

culos automoveis de pas-
sageiros com o comprim21to
inferior a 3,30 m.; motoci-
clos simples, motociclos com
carro lateral e atrelados para
bagagens.

@ Classe 2 (15800): atrela-
© dos tipo caravana, atre-
lados para o transportc de
barcos ou automoéveis de
competicdo, prontos-soco/ros
para transporte de veiculos
automoéveis avariados.

@ Classe 3 (20%00) : veiculos

automoéveis e furgonetas
de passageiros com compri-
mento compreendido entre
2,30 e 4,70 m.; frrgonet. ;s de
carga e mistas até 2000 kg
de peso bruto e tractores de
pneus.

@ Classe 4 (25800): veiculos

automoveis de rassagei-
ros com comprimento supe-
rior a 4,70 m.; autocar-ros de
passageiros ulilizados em
carreiras de regime urbano
com menos de 50 lugares,
furgonetas de carga ou mis-
tas e camionetas ou rebogues
de peso bruto superior a 2000
k7 e inferior a 3500 kg.

A RODESIA
E PORTUGAL

@ Classe 5 (40800): auto-

carros de passageiros
utilizados em carreiras de
regime urbano com mais de
50 lugares; autocarros de
passageiros utilizados em
carreiras de regime interur-
bano; autocarros de Servico
particular até 20 lugares;
camionetas ou reboques de
carga de peso bruto superior
a 3500 kg e inferior a 5000 kg.

@® Classe 6 (60800): camio-

netas ou reboques de
carga de peso bruto superior
a 5000 kg e inferior a
16 000 kg,

@ Classe 7 (70800): camio-

netas ou rebogques de
peso bruto superior a 10000
kg e inferior a 15000 kg.

@ Classe 8 (80%00): camio-
netas ou reboques de pe-
so bruto superior a 15 000 kqg.

@® Classe 9 (100800): auto-

carros de passageiros de
servico piblico, nos termos
do artigo 27.° do Regulamen-
to do Cédigo «.. Estrada, com
excepedo dos incluidos em
classe anteriores; autocar-
ros de passageiros de servico
particular com mais de 20
lugares.

@ Classe 10: veiculos isen-
tos. : ;
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tas das portagens acompanhadog dog
duplicados dag guiag de depoésito.

O pessoal técnico do Gabinete da
Ponte sobre o Tejo empregado nos
servicos de exploracdo no exercicig

"dag suas funcdeg serd, para todos

os efeitos legais, agente da autori-
dade e tera, portanto, competéncia
para ¢ levantamento de autog de no-
ticia sobre ag transgressdes i referi.
da cobranca e demais normag aplie
cadag ap trénsito da ponte e seus
acessos, fazendo aqueles autog fé
em juizo até prova em contrario,
Nesses autog sera dispensada a in-
dicacdp de testemunhas sempre que
ag circunstinciag da verifcacio da
infraccdo ndo permitam indicé-las.

O pessoal de servico do Gabinete
da Ponte sobre o Tejy tem direito
ao fornecimento de fardamentos de
acordo com og modelos g regrag a
aprovar pelg Ministro das Obras
Publicas.

Oito mil conios para encar-
~ gos com a ponte num ano

Para fazer face aos encargog do
Gabinete da Ponte sobre o Tejocom
a montagem dog servicog de explo-
racdo d, ponte esrd inscrita no Ore
camento Geral do Estado a seu fae
vor, no proximop ano de 1967, a ver-
ba de 8 000000800, Para fazer face
aog encargos com a COnservacao, exs
ploracdp e manutencio e assistén-
cia aos usudriog da ponte serd inscri-
ta anualmente g partir de 1967, in-
clusive, a dotacdo indispensavel

O Gabinete da Ponte sobre o Tejo
organizard no fim do anp econémico
o relatério da exploragip da ponte
e Drepararda o or¢amento para o fun-

~ cionament, dog respectivos servi-

COSs.»

As farifas a pagas nos irans-
portes colectivos

As tarifas a pagar pelos pase-
sageiros que utilizem transportes
colectivos na ponte sobre o Tejo
e respectivos acessos foram fixa-
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Quando visitaram Portugal europeu os régulos da
Rodésia visitaram as obras da ponte, motivo de
admiracdo para quantos ali estiveram. Os nossos
vizinhos de Mocambique ndo esconderam a sur-
presa que lhes causou a grandiosidade do grande

empreendimento
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AL ESTA EM FESTA

COMO PORTUGAL INTEIRO
COM A GRANDE OBRA NACIONAL

SETU

DR, MANUEL JOSE CONSTANTINGD
DE GoIS

A ponte sobre o Tejo, que val
promover a ligacdo facil de Lis-
boa ao distrito mais industriali-
zado do Pais e um dos que maio.
res potencialidades turis-
ticas possui, para além do con-
tributo que dard para o progres-
so geral do Pais, vai ter para
toda a vasta zona da Peninsula
de Setubal repercussées impre-
Fisiveis,

Assim, é muito dificil prever

quais as modificacdes que o cres-
cimento do distrito de Setubal
ira sofrer, mas, tendo em confa
o progiamado no Plano Direc-
tor da Regido de Lisboa, € de
crer que s2jam ultrapassados to-
dos os limites.

As facilidades de comunicacoes

ora criadas abrem perspeetivas
extraordinarias aos movimentos

migratérios na regido, possibili-

tando a descentralizacio
da enorme urbe que é a capital,
para a margem Sul do Tejo-

0 futuro de um imenso
«interland»

Toda esta magnifica regifo
filca agora a poucos minutos da
capital, constituindo um imenso
«dnterland» que seri, sem duvida
a mals progressiva e rica zona do
nosso Continente,

Setibal, a capital do nosso dis-
trito, cujo desenvolvimento nos
ultimos anos tem sido extraordi-
nario, com uma taxa de cresci-
mento verdadeiramente anormal
e toda a regido que a envolve.
formando um conjunto com uma
independéncia social e econémi-
ca de Lisboa vali, com a abertura
da ponte, com a politica urbanis.
tica demarcada € com um pla-
neamento da localizacdo de in-
dustrias que se espera seja apro-
vado, ver realcado ainda mais o

0 MATADOURO DA CIDADE

progresso que se estd4 proces-
sando.

Desapareceu a barreira
natural

As condicbes excepcionais do
porto. de Setubal, agora faecil-
mente ligado ao de Lisboa, po-
derdo ser, melhor do que nunca,
aproveitadas convenientemente,
desde que seja seguida uma po-
litica portuaria de verdadeira
ccordenacdo, em vez de um iso-
lacionismo a todos pernicioso.

Desapareceu a barreira natural
que obstava a uma ligacdo inti-
ma e rapida, do distrito de Se-
tubal com a capital de Portugal.

Desapareceram as dificuldades
na ligacio do norte com o sul
ds Pais, através de Lisboa.

Setubal como Portugal inteiro,
esta em festa, com esta grande
abra do Governo da Nacdo. SO
¢ futuro nos poders dizer, com
uma fundamentada -certeza, o
que tido grande realizacdo fol
para a laboriosa e bela cidade
de Setubal,

Py AN T TSR R SR, ©

| 0 AGRADECIMENTO

das gentes de Settbal

expresso nas palavras
do presidenie do Municipio

A proposito da inauguracao da ponte sobre g Tejo, o Sr. Dr.

Manuel José Constantino de Gois, presidente da Camara Municipal

de Setubal, confiou-nos as seguintes declaracoes:

Na realizacao desta tao magn;fica obra surge como seu principal
obreiro, a figura inconfundivel de S, Ex.* o Ministro das Obras Pu-
blicas, como a representacao mais condigna da bela época de renova-
¢ao que Portugal atravessa. .

Um esfor¢co sobre-humano, ums dedicacao completa as funcaes
que desempenha, uma permanente atencio as necessidades do pais
no capitulo das obras publicas, fizeram de S. Ex.* uma figura muito
gueridsz a todas as Camaras de Portugal.

Para todos os Municipios houve sempre um momento para veri-
ficacao das necessidades e outro de meditacio para se encontrar o
melhor modo de as satisfazer.

Assim tem sido ao longo de tantog anos e de tal modo que ndao ha
qualguer problema na mais afastada autarquia local, que nao seja ja
do conhecimento de S, Ex.* aguardando apenas o momento préprio
para a sua resolucao.

Por tudo isto e ainda pelo earinhg que sempre dedica aos proble-
mas locais, conseguiu este grande hom e m publico ser admirado e
respeitado do Norte a Sul do pais, onde niao ha qualguer lugar que
lhe nao deva um melhoramento, uma obra gue represente a satisfa-
¢ao de necessidades colectivas, obras e melhoramentos que para
sempre ficarig a atestar o muito que ji se realizou,

Setibal deve a S. Ex.* um conjunto de realizacoes extraording-
rias, gue a ninguém podem passar despercebidas e, por isso, a sua
gratidao nao tem limites.

O seu papel preponderante desempenhado na magnifica obra que
o Governo da Nacio tem levado a efeito nos ultimos anos, coroada
agora pela realizacio mais extraordinaria levada a efeitg em Portu-
gal — a ponte sobre o Tejo — chriga- nos neste momento a dizermos
respeitosamente: Obrigado, Sr, Ministro.

A CARACTERISTICA PRACA DO BOCAGE
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Restaurante CASTANHEIRA

* Declarado de utilidade turistica
* Ambiente distintamente familiar

* SAbados e Domingos: Orquestra de danca

(M/15 anos)

Restaurant CAST AN HE’I R A

* Declarée d’ufilité turistique
* Ambient distintament familiep

Samedi et Dimanche: orquestre pour dancer

(plus 15 années)
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A PONTE
SALAZAR
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Izi Duarte Nunes de Ledo dizia,
no seu tempo, que Lisboa era
uma grande cidade e quase um
reino por si s6. Cremos que nao
havia exagero, pois 0 que se en=-
tende com a expressdo elogiosa
refere-se particularmente ¢ sua
populagao, ao numero de habi-
tantes, entao computado em
mais de 300 mil, «Esta famosa
e formosa capital do reino — es-
crevia o Abade Gaultier, nas suas
«LicOes de Geografia», vertidas
a portugués e pelo padre J. Ro-
quete actualizadas, em 1878 —
cidade antiquissima, estd situada
sobre sete colinas, em forma de
anfiteatro, na margem direita do
Tejo, trés léguas acima de sua
foz com um vasta e majestoso
porto, que revaliza com o0s de
Ndpoles e de Constantinopla-

E’ uma das mais belas cida=
des da Europa, especialmente a
parte baixa, que foi reedificada
depois do terramoto de 1755.

E’ um paralelogramo regularis-

desta povoacdo estdo os restos
mortais do ilustre escritor Diogo
Paiva de Andrade; Alfeite, onde
hd uma quinta real e um paldcio.
mandado reedijicar por D. Pe-
dro V; Campo Pequeno, ne¢ es-
trada do qual, indo de Lisboa,
estd uma coluna embebida no
muro, na qual se lé uma inscri-
¢do, que recorda ¢ paz feita en-
tre D, Dinis e seu filho, por in=-
tervencdo da Rainha Sanla Isa-
bel; Lumiar, onde hd uma lin-
dissima quinta pertencente ao
duque de ralmela, Campo Gran-
de, com um extenso passeio, e
uma fdbrica de panos, e onde
s faz uma grande feirq no meés
de Outubro; Odivelas, onde ha
um convento de freiras Bernar-
das, fupdagdo de El-Re D. Di-
nis_ e onde estd o seu tumulo;
Luz, onde estd o Colégio Militar,
fundado em 1802 para preparar
oficiais para o Exército; Benfica,
onde estd o célebre convento do-
minicano, descrito por Frei Luis

SRS
» NO CORACAO DE LISBOA

JRACO DAS PROVINCIAS DE PORTUGAL

particularmentz depois que dela
partiu Vasco da Gama ao desco=
brimento we novos mundos e @
sua conquista cristd, O dizerem-
-na hoje bela, ndo é nem favor
nem novidade, sendo confirma-
cao da voz dos séculos,

Se dermos atencao as transcri=
¢oes, verificdmos que alguns dos
ditos suburbios de Lisboa (que
entao eram lugar de veraneio e
repouso) estao hoje, e hda muito,
absorvidos no corpo cidade que
se foi dilatando, e modernamen-
le, maig do que nunca,

ats
L

Quem estas linhas escreve,
lisboeta que é, pois nascido, cria-
do e educado em Lisboa, uma
vez por outra, em horas de de-
senfado, jd ndo digo de descan-
so ou folga, deambula pela ci=
dade, com todo o seu vagar,
olhando e vendo, e medilando
mais do que vendo e olhando,

& VISTA GERAL Do VIADUTO DA PONTE SOBRE 0 TEJO

simo (a dita parte baixa) de ruas
alinhadas e cortadas em dangulos
rectos, e terminadas ao sul pela
Pragca do Comércio, e, ao norte,
pelas pracas de D. Pedro e da
Figueira,

Esta (a da Figueira) é o mer-
caco princiral, e estd situada
no local onde estava dantes o
célebre Hospital de Todcs os
Santos, fundado por D, Jodo II,
e derrubado pelo grande terra-
moto (1755).

O que mais atrai a atencdo do
estrangeiro, ao desembarcar nos
caic desta cidade, é a magnifica

Praca do Comerczo a que vul-

garmente se chama Terreiro do
Paco, provindo este nome de ter
existido ali o célebre paldcio dos
reis de Portugal, chamado (o pa-
lacio) Pacos da Ribeira, de que
ainda se vé uma porta a entrada
do portdo do Arsenal da Mari-
nha, que vulgarmente conserva
o antigo nome de Ribeira das
Naus.

Lisboa tem subirbios deleito-
s$0s e encantadores, tais sGo: —
Cacilhas, defronte do Terreiro do
Pagp Almada, com um castelo
antiquissimo:; — na freguesia

de Sousa, e a fonte do Sdtiro,
em que se lé, ja muito apagado,
este verso latino:

«More fluentis aquae, labuntur
tempora vitae» (1).

Recuando um pouco mais no
tempo, em 1770, o conego fran-
cés Vosgien traduziu do inglés
o0 Dicionario Geografico (porid-
til), de autoria de Laurent
Echard, e eis 0 que este diz a
respeito de Lisboa: — <«antiga,
grande, rica, forte, célebre e uma
das principais cidades da Euro-
pd... Tem um porto com 5 léguas

de comprimento, considerado um

dos melhores e mais célebres da
Europa. A variedade de flores
que nela se vé em todo . tempo,
faz-nos parecer que se estd nu-
ma Primavera continuas.

As Dbreves transcricées que
houvemos d e fazer das obras re-
feridas, obras sérias, tiveram em

- vista provar a todos nés — n6S

0s que somos de hoje — que a
cidade de Lisboa foi sempre con-
siderada uma das mais belas ci-
dades da Europa, sendo também
do Orbe, e uma cidade célebre,

pois muito havia da cidade que
i hoje ndo é, ou seja que desa-
pareceu oy Se sumiu, pela lei
inexordvel do progresso- Porém,
estd de acordo. E de acordo, por-
que Lisboa com 0O progresso se

. tem alindado mais, e, assim, se

tem feito wvaler ainda mais na
consideracdao do Mundo — o que
é para encher de orgulho todo
e qualquer lisboeta,

Numa das Prosas Barbaras, de
E¢. de Queiroz_diz ele assim de
Lisboa: — <«...tem ainda meigui-
ces primitwas de luz e de fres-
cura: — apesar dos asfaltos, das
fatricas, dos gasémelros, dos
cais, ainda aqui as primaveras

escutam 0S versos que o vento

faz. sobre os seus telhados ainda
se beijam as pombas: ainda, no
siléncio, o ar escorre pelas can-
tarias, como o0 sangue ideal da
melancolia». Se hoje cd voltasse
Eca de Queiroz, diria o mesmo,
e com mais razao, pois O pro-
gresso citadino ¢ de vulto, de
vulto, como entdo, ao tempo
dele, se ndo sonhava: — Lisboa,
todavia continua a ter meiguices
primitivas de luz e de frescura;
e em O nN0OSsO parecer e sentir,
continya a ser terna. Hd mais

DODOIDDDODDD

ruido, porque hd mais gente, &
mais febre de trabalho. Ao tem-
po do escritor Eca_ conforme ele
diz, «Lisboa, de noite, é tdo si-
lencviosa que quase se sente 0
crescer da erva que @ hd-de co=
brir no dia das ruinas». Tirante
o mais que se diz neste passo de
Eca de Queiroz, nem exacto nem
profético, Lisboa, menos silen=-
ciesa, a noite, do que outrora
(como é natural), tem sem dil=
vida menhuma os siléncios mne-
cessdrios a deambuld-la em noi=
tes de luar. Lisboa talvez nio
degenere nunca do que foi no
berco e de entdo em diante, até
aos dias de hoje: — e tudo de-
pende dos seus filhos.

Escrevemos este artigo no dia
em que se inaugura a ponle so=
bre o Tejo, o rio luso tao canta=-
do por Camoes, no qual ele des=
cobriu as suas Tdgides, que 0 ins=
piraram: — é mdais uma grande
obra deste nosso tempo e da Reéa
volugdo Nacional;, uma obra que, _
sobre grandiosa e moderna, no
aspecto técnico, e nas vantagens
materiais que traz a cidaae, e a0
demais da metropole, é concre=
tamente o abraco das provincias
de Portugal no coragao de Lis-
boa.

F. A.

(1) — eAssim como corre a Agua,
assim passa 0 tempon,

AS POBTAGENS

(CONTINUACAU DA 2528 PAG.a)

das por uma portaria do Minis-
tro das Comunicacdes.

Para esse efeito, procedeu-se a
cuidadoso estudo, considerando a
utilidade € vantagens ce tal ser-
vico, sendo ouvidos sobre a maté-
ria o Grémio dos Industrais de
Transportes em Automdveis e os
servicos do Ministério das Comu.
nicacoes, Nog termos dessa por-
taria, € fixada em 33 centavos
por passageiro-quilémetro a ta=
rifa comum a qualquer desloca-
cdov, em carreiras de servicos pu-
blicos, nas vias do conjunto ponte
e acessos, definido no Decreto
n.° 47068, do dia 1 deste meés,
que regulamenta os transportes
colectivos de passageiros através
da ponte. No mesmo diploma é
fixada em 1$40 a importancia que
cs concessionarios de carreiras
ficam autorizados a cobrar por
passageiro, como €encargo cor-
respondente & portagem paga
pelo veiculo, nas deslocacoes que
impliqguem o atravessamento da
ponte. Além disso, a importan-
cia total a cobrar por cada bi-
lhete deverd ser arredondada
para o multiplo de 59 centavos
mais préximo, a fim de facilitar
as cobrancas. Assim_  dentro dos
limites fixados, os precos a. co=-
brar por passagelro, em cada via-
gem, serio os seguintes: carreira
entre o Centro de Coordenacio
de Almada e o Centro de Coor-
denacio de Alcantara, 4300; en-
tre o Centro de Coordernacao de
Alcantara e a Costa de Caparica,
6$00; entre o Centro de Coorde=
nacio de Almada e a Costa de
Caparica, 2$50; e entre o Seixal
e 0 Centro de Coordenacido de
Alcantara, 8$00, aproximada-
mente. -

Por outro lado, estdo previstas
outras carreiras entre diversos
pontos de Lisboa e o Centro de
Coordenacido de Almada_ por
exemplo da Cidade Universitd-
ria, do Terreiro do Paco e da
zona oriental , passando pela
Praca Marqués de Pombal,

27



R rrririrrreiieeyg

A PONTE E A VILA DA MOITA

o progressivo concelho da Moi-
ta ndo .sta alheio 4 entrada
em funcionamento da ponte so-
bre o Tejo, pois sdo inumeras as
suas implicacoes no desenvolvi-
mento econdmico da regiio-
Essas implicacbes nidoc sdo re-
motas. Antes pelo contrario, de-
vem ser imediatas e tém, segun-
do se julga, resoluedo para muito
breve,
Trata-se, sobretudo, do que re-
sultarg do prolongamento do ca.
minho de ferro do Barreiro & es-

VITOR BRITO DE SOUSA

tacao de Almada, j4 previsto
para um local situado a trezen-
tos metros do né em trevo, logo
8 seguir & portagem no lado sul.

Esse prolongamento — que
passa no concelho da Moita —
traz vantagens flagrantes, por
situar, desde logo, a capital mui-
to proximo do sistema ferrovig-
ric do Sul, tdo distante, talvez,
como certas zonas de Lisboa es-
tdo da estacio de Santa Apolo-
nia.

A Moita terd, desde agora, im-
portante lugar nas comunicacoes
ferroviarias com a ponte e a
margem norte do Tejo, sendo
essa posicao ainda mais forte
guando o caminho de ferro pros-
seguir pela ponte e ultrapassar
0 rio.

Perante o seu futuro ja pro-

® Sdao as ligacoes ferroviarias
do concelho com a ponte
e acessos os nucleos principais

do progresso futuro

ximo, a populacdc da Moita olha
com confianca os tempos vin-
douros, prestando homenagem &

accio do presidente da Camara

Municipal, Sr. Vitor Brito de
Sousa, que compreendeu, na jus-
ta medida, a obra do Ministro
dag Obras Publicas, Sr. Engr°
Arantes e Oliveira, € o seu cons-
tante apelo para uma colabora-
cao ntll das entidades muniei-
pais junto dos servicos do seu

departamento de Estado.
O ano de 1966 & para o concelho

da Moita um ano de muite trabalho
e de numerosas realizacbes.

A Camara espera conclulr, ainda
este ano, as instalagbes no Matéao,
onde ficario a funcionar alguns ser-
vicos, como & sec¢do de .'inancas,
Tesouraria de Fazenda Publica, Con-
servatoria do Registo Civil e Cartorio
Notarial.

No novo edificio deverd considerar-
-s¢ @ instalacdo da Conservetoria do
Registo Predial, justificada Jja& pela
importéncia do concelho, Seguir-se-do
as diligénecias junto do Ministério da
Justica, a fim de se concretizar fal
melhoramento, ja tdoc reclamado por
todos os habitantes.

BEspera-se concluir no ano em curso
a empreitada do abastecimento de
agua a zona norte, Logo isso se veri-
fique todas as povoacdes do concelho
ds Moita passam e ter abastecimento
au domiecilio, além da total remodela-
¢do da rede da vila da Moita,

Seré, portanto, Inaugurado este
ano, 0 abastecimento de a4guas as po-
voacdes: Sarilhos Pequenos, Chio Du-
ro, Alto de S, Sebastido, Gaio, Rosé-
rio € Juncalinho.

Para este obra sem duavida grans
diosa, construiram-se cinco depdsitos;
dois na Moita em empliacio do Jja
existente; um na zona alta de S, Se-
bastido; um em Sarilhos e outro no
Roséario,

No vasto sector da electricidade, vio
prosseguir og trabalhos de remodela-
cdo de rede da Baixa da Banhelra com
a conclusio do Posto de Transforma-
cdo e respectivo apetrechamento, por

forma & melhorar o fornecimento
aguela povoacio,

Algumas ruas da Moita, Alhos Ve-
dros e Baixa da Banheira, beneficia-
rd0 de uma melhor ilurminacao, pro-
cedendo-se, ainda, & remodelacdo total
do Rosario e do Gaio,

De realcar o projecto de electrifi-
cacdo do Alto de S. Sebastido e Chao
Duro, bem como do Carvalhinho,
Arroteiag € Vinhas das Pedras, cujos
trabalhos estavam no infcio do ano
dependentes da concessao de.compar-
ticipacdo, h& tempos pedida, por parte

]

bagem, procedendo-se g seguir 4 cons-
trucio dos termineis da rede Simul-
tAneamente instalar-se-a 4 linha de
alta tensdo e o respective posto de
transformacdo para alimentar os mo-
tores daquela estacdo elevatodria.
Todas estas obras serdo concluidas
dentro do N0 em Curso, o que ree
flecte o interesse da Céamara e do
Governo da Nacdo na satisfacido das
necessidades mais prementes,

Refira-se, ainda, o prosseguimento
das obras da primeira fase de rede
de esgotos de Alhos Vedros — que
importarf em dols mil contos — @
cuja conclusdo est§y prevista para
1966.

Gracas a comparticipacao do Minis-
tério das Obras Publicas, tem sido
possivel nos ultimos anos acelerar de
modo notavel a construcio das vias
de comunicacio indispensaveis ao pro-
gresso das regides agricolas do conce-
1> numa perfeita interligacéio com a
sede e com as vias da rede nacio-
nal,

Dentro do-conceito de que ume boa
rede de estradas munlicipais & ele-

A VILA DA MOITA EM DIAS DE FESTA

da Direccio-Geral dos Servicos Eléc-
tricos, ;

Resolvidas todas as dificuldades que
tén. surgido na construcaoc da rede de
esgotos da Baixa da Banheira, a
mesma entrara de seguida em fun-
cilonamento. Trata-se de uma obra de
excepcional grandeza, cujo custo fol
superior a cinco mil contos, possibi-
litando uma transformacio btotal na
povoacao beneficiada.

Entretanto, foram ji adjudicados os
equipamentos electro-mecénicos da
estacio elevatéria e do posto de bom-

0 EDIFICIO DA CAMARA MUNIGIPAL DA MOITA

mento fundamental para a valorizacio
do concelho, projecta-se levar a cabo
em 1966 0 programa ja elaborado e
iniciado, procedendo-se & execucao da
terceira e Ultima fase (betuminacio)
da estrada dos Espanhdis; construcao
do caminho que liga Carvalhinho
aquela estrada; do caminho 1025 pelo
Penteado & estrada de Palmela; inicio
da construcido da estrada que liga
Rosario a Sarilhos Pequenos e, pos-
sivelmente, execucéio do Dprojecto e
comeco da estrada que liga o Bairro
Gouveia (Alhog Vedros) & de Santo
Anténio, além do aelargamento da as-
trada do Rosério e construcido de uma
variante desta.

A Cimara Municipal da Moita aten-
ta ao Estudo e Plano de Urbanizacao,
possul j& os levantamentos topografi-
cos dos principais aglomerados popu-
lacionais, além de dispor de um in-
quérito habitacional realizado a es-
cala de todo o concelho,

Com estes importantes e actualiza.
dos dados, o Municipio vai providen-
ciar no sentido de serem contratados
0g técnicos necessirios para se elabo-
rar (& escala de todo o concelho) um
plano regulador e orientador, exe-
cutando-se simultineamente os planos
de urbanizacao dos VArios aglomera-
dos populacionals

Além dos previstos para 1966, in-
cluindo os de habitacdes edificlos es-
colares e assisténcia, outros melho-
ramentos ha que nao podem deixar de
ser indicados, tais como:

Bstudo da ligacio do Bairro Gou-
vela a Alhos Vedros (passagem infe-
rior); aquisicio de terrenos e estudo
d> novo cemitério de Alhos Veodros
que servira, também a Baixa da Ba-
nheira; construcio de um posto mé-
dico em Alhos Vedros pela F.C.P.
(Servicog Meédico-Sociais); conclusiao
dn mercado da zong sul na Baixa da
Banheira e aguisicdo de um edificio
parg instalacdo de um mercado na
sua gzona norte; construcio de um
lavadouro no Rosério e de um mer=
cado em Sarilhos Pequenos,



0 PRESIDENTE
E A PONTE

0 Chefe do Esfado
alravessa o rio
para uma visifa

as obras da ponte

na margem
sul do Tejo

DA PONTE

0 Almirante
Américo Thomaz
no lope da torre
norfe, que é das

mais altas
do Mundo

PRIMORDIOS
DA PONTE

Anfevisdo do que
seria a ponte
enire 5. Pedro
de Alcaniara e o
Campo dos Mar-
fires da Patria
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(' DESENVOLVIMENTO DA NOSSA MARINHA MERCANTE

deve-se a uma accao coordenada
e a uma visao clara dos superiores interesses nacionais

froty mercante nacional, no

comeco do corrente ano dis-
punha de 661 282 toneladas, dis-
tribuidas por 160 unidades,

No entanto, os esforgcos con-
tinuam a orientar-s¢ no sentido
da renovaciao e ampliacd. que
permitam vir a satisfazer cabal
¢ eficientemente todas as soli-
citacoes postas pelo desenvolvi-
mento econémico do espaco na-
cional,

A nossa frota mercante tera
que se apetrechar por forma a
desempenhar, comg lhe cumpre,
o grande e insubstituivel papel
de forca aglutinante das parce-
las geograficamente dispersas da
Nacdo, r1.issav de tanto maior
relevéncia quanto é certo que sé
uma marinha mercante nacional
estda apta a resolver os proble=-
mas nacionais e a aceitar sacri-
ficios quando as circunstancias
0s imponham.

Tal facto ¢ assinalado com o
merecido relevo pela Junta Na-
cional da Marinha Mercante, no
seu recente «Boletim», oqual su-
blinha ainda que, para se con-
seguir aquele objectivo, muito ha
ainda a (azer e ndo pode, por
isso, abrandar-se o esforco no
prosseguimento no rumo de ha
muito tracado: para tanto po-
dera servir, como precioso incen-
tivo, recordar tod¢ 0 longo ca-
minho ja percorridc e tudo que
fol possivel fazer-se, gracas a
uma,_ acciao coordenada e a uma
visdao clara dos superiores inte-
resses nacionais,

Carreiras regulares de na-

vegacdo maritima para o

uliramar no século XIX

As primeiras tentativas conhe-
cidas do estabelecimentc de
carreiras regulares de navegacao
maritima para o ultramar, da-
tam de meadog do século XIX,

A Companhia Unido Mercantil,
~ fundada para o efeito em 1858,
adquiriu 8 navios com os quais
iniciou a carreira que beneficia-
va de extraordinaria proteccao
oficial. Apesar disso, a compa-
nhia faliu seis anos depois,

Passou entio o Estado a re-
correr a empresas britanicas
para as ligacOes maritimas com
o Algarve, Acores e Angola, me-
diante subsidios anuals.

Em 1868 formou-se a Empresa
Lusitana, que adquiriu 2( na-
vios, com os cuais fez carreiras
para Angola até 1881, além de
outras para a Madeira ¢ Acores
e para o Norte da Europa.

Em 1871 cria-sc a Empresa
Insulana de Navegacdo, ainda
hoje existente, que adquire dois
mnavios e firma contrato com o
Estado, para manter uma car-
reira regular para os Acores,
mediante subsidio.

Em 1881 funda-se a Empresa
Nacional de Navegacio que pas-
sa a explorar uma linha regular
entre as linhas de Cabo Verde
€ entre estas e a Guiné, e outra
de Lisboa para Moc¢camedes, com
escalas por Cabo Verde, S. Tomé
e alguns portos de Angola.

Constituiu-se depois a Malg
Real Portuguesa, que faliu den-
tro de poucos anos,

Para Mocambique era forcoso
recorrer a navegaciao estrangei-
ra, mediante contratos com duas
empresas.

Era este o panorama no fim
do século YIX. Dispunha-se en-
tdo de uma frota de 46 navios
& vapor, que totalizavam 57271t

Em 1903, a Empresa Nacional
de Navegacdo passou: & fazer a
ligacdo com Mocambique e o0
servico de cabotagem entre por-
tos da mesma provincia,
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Quando eclodiu a primeira
guerra mundial, a frota de na-
vios a vapor de longo curso era
de 73000 t. brutas, das quais
t3 000 pertenciam & Empresa Na-
cional de Navegacdo e cerca de
6200 3 Insulana,

Em 1916 foram requisitados 70
navios aleméaes e 2 austriacos,
entdo fundeados em portos por-
tugueses. Desses navios, que to-
talizavam cerca de 249914 ¢, ce-
deram-se 42, com 155689 t & In-
glaterra. Muitos perderam-se por
actos de guerra; os outros fo-
ran.-nos devolvidos quando o0
conflito terminou,

Da exploracao comercial des-
ses navios fci incumbida wma
comissdo denominada Comissig

o presidente ¢~ Junta Nacional
da Marinha Mercante, elaborava
0 célebre despachg n.° 100, de
1)-8-945, que era o coroamento
d-» uma obra e o sonto de parti-
da para o seu prosseguimento.
Nele se continha o plano de re-
novacado da marinha mercante
portuguesa, de cuja realizacao se
esperava obter uma tonelagem
tal que permitisse fazer face, em
exploracido normal, a ndo menos
de 60 por cento das necessidades
de transporte d> nosso rais, Dis-
tribuiram-se pelas diversas em-
presas os navios a construir e as
suas tonelagens, designarame-se as
carreiras a que eles se destina-
vam e, com decorrer dos anos,
0 que parecig um sonho de vi-

regulares das carreiras de Africa
e das linhas adjacentes e estabe.
leceram-se tambér com caracter
de regularidade a carreira do
Brasil, a do Extremo Oriente, e
as dos navios da Companhia de
Navegacao Carregadores Acoria-
nos parg os Estados Unidos e o
Norte da Europa.

Ao aumento da frota corres-
pondeu ¢ aumenio sempre cres-
cente da carga transportada em
navios nacionalis.

Os itinerarios de 1966 prevéem,
além da carreira das ilhas adja-
centes, 35 carreiras de navios de
passageiros e 12 de navios de
carga para a costa oriental de
Africa, 24 de navios de passagei-
ros e 21 de navios de carga para

0 «SANTA MARIA», UMA UNIDADE QUE DIGNIFICA A MARINHA MERCANTE PORTUGUESA

Administrativa dos Servicos de
Transportes Maritimos,
Entretanto a Empresa Nacio-
na. de Navegacio transforma-se
na Companhia Nacional de Na-
vegacdo e surgem novas empre-

'sas das quais sobressaem: a So-

ciedade Geral de Comércio, In-
dustria e Transportes (em 1919),
a Companhia de Navegacao Car-
regadores Acorianos em (1920)
¢ a Companhia Colonial de Na-
vegacdo (em 1922),

Com a forcada e vergonhosa
liguidacdo dos Transportes Ma-
ritimos do Estado, em 1924, ven-
deram-se em hasta publica os
navios que ainda lhe restavam,
tendo as ~ossas principais com-
panhias adquiride 25. -

Em 1926 a frota nacional de
longo curso totalizava 185911 t
b. ¢ era constitluida por navios
velhos e de exploracdo ruinosa,
que serviam apenas 12 por cento.
A2 nosso comércio externo,

Tal era a situacido lamentavel
da Marinha Mercante portugue-
sa quando surgiu o movimento
do 28 de Maio.

Em 1928, a Companhia Nacio-
na. de Navegacido explorava as
carreiras de Angola € Mocamb.-
que, os navios da C. C. N, iam
a Angola ¢ § Guiné e os da So-
ciedade Gerai, também & Guiné.

No prosseguimento de uma po-
litica de fomento da Marinha
Mercante, a posicdo da nossa
frota era de molde a garantir as
comunicacoes maritimas,

Decorridos alguns anos, finda
a4 segunda grande guerra, o Mi-
nistro da Marirha de entio,
Comandante Américo Deus Ro-
drigues Thomaz, depoils de ouvi-
dos os principais armadores e

sionario fol-se tornando realida-
de, 0 que ‘para alguns parecera
excessivo ja se mostrave insufi-
ciente, o que fora criticado por
levar a comprar navios caros
vie-se afinal que, além da razao
imperiosa de ndo se poder espe-
rar mais porque & maior parte
dos navios estavam incapazes de
servico e a sua exploracio era
cada vez maijs onerosa, se justi-
icava também porque desde en-
tao os custos da construcio nao
cessaram de subir e por isso sé
tinha havido vantagem em cons-
truir imediatamente. Com os -u-
cros obtidos durante a guerra, ja
as companhias de navegacio, que
entretanto tinham liquidado as
suas dividas ao Estado e esta-
vamr numa situacido financeira
desafogada, tinham resolvido
mandar construir navios novos.
O Despacho n.o° 100 veio go en-
contro da necessidade por todos
sentida, depois dos percalcos so-
fridos por nos vermos guase sem
navios ao comecar a guerra, ela-
borando um plano sistematico,
que dava ordem e método e por-
tanto condicoes de solidez 3 ex-
pansio necessaria,

Ao despacho n.° 100 seguiu-se
a criacido do «<Fundo de Renova-
c¢do da Marinha Mercante».

0 aumento da frota ¢ o res-
tabelecimento dos itine-
rarios regulares para a
Africa e ilhas adjacentes

Entretanto, os navios novos
iam surgindo € comecamos a ter
enfim uma frota mercante, e fol
possivel restaurar os ifinerarios

a costa ocidental 3 saidas men-
sais para a Guiné e Cabo Verde,
além de 17 viagens da carreira
Norte da Europa/Africa Ociden-
tal, 43 da carreira Lisboa/Norte
da Europa, 26 da carreira para
o5 Estados Unidos, 10 da carreira
d1+ América Central e 3 para o
Extremo Oriente, Merece espe-
cia] referéncia ¢ servico de abas-
tecimento do Pais em combusti-
veis liquidos, realizado pela
frota da Soponata, constituida
actualmente por 14 navios, com
o total de 220115 toneladas de
porte bruto. Antes da guerra ti-
nhamos apenas dois pequenos
navios-tanques parg o trafego
costeiro, um com 613 e outro com
313 toneladas de porte bruto,

Quanto a problemas ligados a
Marinha Mercante, a respectiva
Junta promoveu os 1 e II Con-
gressos Nacionais da Marinha
Mercante, em 1951 e em 1958,
respectivamente. A eles concor-
reram todas as entidades inte-
ressadas nos problemas da Ma-
rinhg Mercante — armadores e
tripulantes, carregadores, esgu-
radores, etc. A margem do il
Congresso, mas na mesma altura,
realizou-se a I Exposica = da Ma-
rinha Mercante, cue despertou
justificado interesse, na qual
participaram o Museu de Mari-
nha, as principais empresas de
navegacio, os estaleiros e as
companhias fornec.doras de
combustiveis e material de ape-
trechamento dos navios.

Por incumbéncia do Governo,
a Junta tem participado, tam-
bém, em diversas reunides inter-
nacionais em que se debatem
assuntog de Interesse parg a Ma-
rinha Mercante,



OS LISBOETAS
PLAGIAM
ROMANOS

0S

Quando perguntarem a um
lisboeta qual o caminho & tomar
para atravessar a Ponte Salazar
ele podera responder plagiando a
célebre frase dos romanos: «todos
0s caminhos vao dar 3 pontes,

Esteja em Cascais, no Poco do
Bispo ou no Campo Grande, ©
automobilista tem sempre ao seu
dispor uma artéria que o levara
directamente a ponte.

Nenhum pormenor foi des-
curado na construcio desta obra
monumental, por isso nédo admi-
ra que os acessos rodoviarios te-

A ]

UMAUTENTICO
LABORATORIO
QUE POMOS
A DISPOSICAD
DE TODO 0 MUNDO

Nesta obra fomaram - se
disposicoes sem paralelo no
mundo, em especial no que
respeita a observaciao da es-
trutura da ponte.

Sé para eses efeite con-
signou-se no orcamento da
obra a verba de 10 mil con-
tos, a qual foi inteiramente
despendida em aparelhagem

} de medicio, Agui mede-se

e

tudo: fazem-se medicoes pa-
ra ver a relacao da tempera-
tura, dos ventos, dos sismos,
etc. E essas medicoes sio de
) todas as naturezas: vig des-
de a extensao até as angula-
res. Assim, esta ponte vem a
ser um auténtico laboratorio,
que pomos a disposicio de
todo ¢ mundo, o que, uma
vez mais, vai prestigiar o es-
forco portugués, a sua enge-
nharia, a sua técnica e g sua
5 capacidade de trabalho.

MINISTRO ARANTES
E OLIVEIRA

(Em 27 de Julho de 1966)

1 .

nham merecido especial atencéo,
dada a importancia de que se
reveste:

Na margem Norte, ¢ acesso 3
ponte desenvolve-se na encosta
poente de Alcintara numa ex-
tensdo de 2659 metros, com ca-
racteristicas de auto-estrada
estabelecendo ligacdes, na zona
do viaduto Duarte Pacheco, e

® Para alravessar a ponie o automobilista
ndo precisa fer dores de cabega

® De Lishoa até

a ouira margem

nao ha nenhuma paragem

® Assisiéncia permanente e gratuita aos
veiculos que empanarem durante a fravessia

UM PORMENOR DOS ACESS0S, NA MARGEM NORT E,

EM LISBOA,

DD

TODOS 0S CAMINHOS
VAO DAR A PONTE

Chegando i praca da porta-
gem, na margem Sul, 3 seme-
lhanca do que se passa na auto-
-estrada do Norte, o automobi-
lista nao precisa sair da viatura
para pagar o seu bilhete.

Também ali tudo se encontra
facilitado, Antes mesmo de o
veiculo chegar 3 entrada da pon-
te ou a sua saida, na margem
Sul, um sistema electréonico assi.
nala ao respectivo condutor a
importancia a pagar,

Os veiculos pesados, 0s pOSe-
suidores de cartido de portagem
a crédito. os isentos e os porta-

FOCANDO A AVENIDA DUARTE

PACHECO E AAUTO-E STRADA DO ESTORIL

com a Avenida de Berna (pro-.

longamento).

0 que o automobilista preci-
sa fazer para atravessar
a ponte

Este conjunto de ligacoes, na
zona do viaduto Duarte Pacheco,
constitui um né rodovidrio mui-
to completo ¢ interessante, cujos
ramos de acesso, evitando os

cruzamentos de nivel, atingem
uma extensiao total muito ra-
zoavel,

Para atravessar a ponte o
automobilista ndo precisa de fer
dores de cabeca. Tudo foi estu-
dado para lhe facilitar a vida,
ou seja para tornar rapida essa
travessia.

As vias de acesso estio devida-
mente sinalizadas e, para quem
estda em Lisboa, até & outra mar,_
gem nao tem nenhuma paragem.

PONTE SOBRE O TEJO — OBRA QUE FICA A TES TEMUNHAR UMA

EPOCA DE EMPREENDIMENTOS

dores de requisicles de trans-
porte deverdo tomar obrigatd-
riamente a porta mais a direita
das que se encontram abertas a

N s

CONSTRUIDOS
TRINTA QUILOMETROS
DE AUTO-ESTRADA
PARA 0S ACESSOS

Considerando as extensdes
dos ramos de ligacig aos
acessos rodoviarios nas duas
margens a extensio total
equivalente g auto-estradas é
de cerca de trinta quilome-
tros.

O volume de terraplana- |

gens que exigin a construcao
destes acessos andou a volta
de 5.500.000 metrog cubicos.
Obrigaram também i cons-
trucio de 32 estruturas, a
maior parte das quais se lo-
caliza no gcessp norte, apre-
sentando algumas delas di-
mensoes apreciaveis e tipos
de grande interesse técnico.
O volume de betao empre-
gado nas obras de arte dos
acessos rodoviarios atingiu
29.000 metros cubicos.

circulacio no momento da sua
passagem,
Os servicos da ponte assegu-

(CONTINUA NA 322 PAGs)
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ram permanentemente e comple
tamente de graca toda . assis-
téi.cia aos velculos que empa-
narem durante a travessia.

Para os esquecidos a gasoli-
na custa a vinte escudos
o litro

Aos que se imobilizarem por
falta de gasolina, mediante uma
taxa de duzentos escudos serao
fornecidos dez litros daquele
combustivel.

Neste caso o esquecimento do
automobilista custa-lhe earo.
Pagara a gasolina qgus poderia
adquirir antes de entrar na pon-
te a 6300 ou a L$00 (super e nor-
mal_ respectivamente), a 20800 o
litro!

Sera proibido estacionar na
ponte e no viaduto e, também,
em qualguer deles, efectuar re-

paracdes de veiculos. por mais

ligeiras que se deparem.

Em caso de avaria ou falta de
carburante os ocupantes do vei-
culo deverio permanecer dentro
delc ou. se tal ndo for possivel,
4 sua frente, aguardando a che-
gada de socorros.

O condutor do veiculo avariado

ln:itar-se -4 a assinalar aos

condutores dos carros em cir-
culacio que podem ultravassi-lo.
m.as nio, em causo algum, tentar
pelos seus proprios meios efec-
tiar a deslocacio do carro.

O servico d. exploracio da

ponte assegurara gratuitamente
€ por pessoal especializado, o re-
boque do veiculo imobilizado
para um dos seus parques nao
s~ responsabilizando pelos danos
qutz eventualment- sofra com a
operaciao de reboque.

Sempre .ue um veiculo esteja
estacionado em contravencao, o
citado Servico promovers o re-
bogue para um dos seus parques,
ainda sem se responsabilizar pe-
los danos causados. . ;

Proibida a travessia a
pedes, velocipedes e ci-
clomoiores

Depois de exaustiva andlise
chegou-se a conclusio de que o
transito na ponte ndo podia ser
aberto indiscriminadamente a
toda a espécie de veiculos,

Assim; estabeleceu-se a proibi-
cio absoluta de travessia da
ponte por pebes, velocipedes €
ciclomotores,

S6 é permitida & veiculos auto.
moveis acima de cinquent:. cen-
timetros cubicos de cilindrada.

Igualmente €& proibida a tra-
vessia de veiculos de traccédo ani-
mal. Também néo poderio tran-
sitar ali maquinas industriaic e
veiculos de rasto continuo ou
com rodado metdlico.

E proibido o ensino de eondu-
cao de veiculos automoveis € po-
derio ser ocasionalmente impe=-
didos de circular na ponte vei-
culos de caracteristicas que, por
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POSSUI O MAIOR FICHEIRO DE PROPRIEDADES
A VENDA EM PORTUGAL

ANDARES—MORADIAS
PREDIOS—HERDADES
TERRENOS—QUINTAS

TUDO SOBRE IMOBILIARIOS

Consulte a _
EMPRESA PREDIAL NORTENHA
- PORTO
Praca D. Joao 1, 25 — Telefs, 20085/6/7
LISBOA

Praca da Alegria, 58 — Telefs. 362228/366731

COILMBRA
Av.* Fernao Magalhaes, 266 — Telefs, 29045/6

' R R R R b S O S G S R O D DD 6 AR D AR ¢ W R S B G G S s T e

[amdaada 2L 20 T2 22 22 22 21 22 22 _TT 2L T2 I8 2L _TT T T2 22 TT T2 2T 22 13

A primeira organizacio do
género ng Pais, oficiaimente
reconhecida pelo Governo da
Nacao e em edificios prépriog

PORTUGAL
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AGENCIA BARATA

Gastio Mendes Barata
REGISTADA

SEDE NA

194, Rua Saraiva de Carvalho, 202
Telefone P. B. X. 661113 -665027

Os melhores e mais ricos «au-
to-cars» funebres. Garagens
de grande extensao e oficinas
proprias nos seug edificios
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motivog de seguranca, nio acon-
selhem a sua circulacéio.
Quanto 3 circulacao de vei-

- eulos transportando produtos in-

flamaveis ou explosivos depende
de autorizacdo prévia ca enti-
dade encarregada da exploracio
da ponte, a qual fica com a fa-
culdade de ixar para cada caso
0 horario mais conveniente para
o efeito. ;

Estabelecida a velocidade
maxima de 60 quilome-
tos e minima de 30

Os veiculos em circulacio na
ponte € no viaduto ficam sujei-
tos a limites de velocidade: ma-
xima de sessenta quilometros 2a
hora € minima de trinta Os vei.
culos pesados e 0s motociclos se-
rac obrigados a circular pela via
de transito mais a direita, no
sentido de marcha, mesmo nos
casos em que nesse sentido se
forme mais qu> uma fila de
transito.

Na ponte e no viaduto sera
proibida a ultrapassagem de ou-

* tros veiculos a pesados e moto-

ciclos.

Os automoveis pesados deverdo
também manter entre si e o vei-
culo que os antecede, na mesma
fila de transito, uma distancia
nao inferior a vinte metros. Essa
distancia alargar-se-4 a trinta
metros para os automoéveis pe-
sados de passageiros cuja lotacao
inclua lugares em pé.

As infracgoes serdo punidas
com multas de 200500 a
10.000$00

Ao transito na o»onte serdo
aplicaveis. assim como no via-
duto, as disposicdes do Coédigo
da. Estradas referentes aoc uso
de sinais sonoros dentro das lo-
calidades,

Por sua vez a utilizacio da
ponte para a realizacido de pro-
va: desportivas dependerid de
prévia autorizacdo das entidades
encarregadas da exploracio da
ponte a qual fixara o horario e

as condicoes em que essa utili-
zacido podera efectuar=se.

Para a fiscalizacido do transito
sera conferida ao pessoal da en-
ticade encarregada dc servico de
exrloraciao da ponte, competén-
cia idéntica & atribuida pela leil
aos funcionarios da fiscalizacao
da Junta Auténoma de Estradas.

As infraccoes ao regulamento
de transito na ponte e no via-
duto serdo punidas com multas
que variam entre 200 - 10 mil
escudos.

Das 13 e 30 de hoje até as
24 horas de amanhi a
passagem sera gratis

Publicamos noutro local, em
pormenor, o regim. de pagamen-
to de portagem pela utilizacdo da
ponte sobre o Tejo.

QO preco estabelecido varia de
dez a cem escudos. conforme 0
tamanho dos veiculos € indepen-
dentemente do numero de pas-
sageiros que neles viajera.

Este regime de portagem, no
entanto, s6 entrara em vigor de-
pois das 24 horas de amanha.
Até 1a e a partir das 13 e 30 de
hoje a passagem serd gratis.

Relativamente as tarifas a pa-
gar pelos passageiros que utili=
zem transportes colectivos tam-
bém as publicamo: em pormenor
noutro local,

Cabe, no entanto, referi: aqui
quais as carreiras estabelecidas
dlesde ja e os seus precos Sio
elas: '

Carreira entre o centro de
coordenacio de Almada . o cen-
trn de coordenacdo de Alcantara,
4300 carreira entre o -zentrc de
ccordenacdo de Alcintara e a
Ccsta de Caparica, c300: carrei-
ra entre o centro de coordena-
cdao de Almada e a Costa de Ca-
parica, 2%$50; carreira entre o
Seixal e o centro de coordenacio
de AlcaAntara, 8806, aproximada-
mente, Estdo também previstas
outras carreiras entre diversos
pontos de Lisboa e o centro de
cordenacao de Almada, por
exemplo da cidade Universitaria,
do Terreiro do Paco e da zona
oriental, passando pela Praca
Marqués de Pombal.
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JOSE DA COSTA

Mdquinas — Ferramentas
Tornos — Fresadoras — Rectificadoras

176 — Rua do Almada — 180 @ Telefone, 25078 — PORTO
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MAQUINAS PARA

PORTO
Av. dos Aliados, 168-A
Tel, 26526/7 - 30867
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COMPRESSORES E FERRAMENTAS PNEUMATICAS
CENTRAIS DE BETONAGEM
A CONSTRUCAO DE ESTRADAS
VENTILACAO E CONDICIONAMENTO DE AR
EQUIPAMENTO DE COZINHAS E LAVANDARIAS

SOCIEDADE TECNICA
DE FOMENTO,

R. Filipe Folque, 7-4.° ¢ 7-E-F.

LDA,

LISBOA

Tel. 5533 93 - 5553 89
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TRANSFORMACOES NA MARGEM SUL:

CONSTRUIDA UMA CENTRAL DE

CAMIONAGEM

para onde convergirdo todos os transportes publicos

TENTAMOS dar ao leitor uma

ideia ndo s6 do regulamen-
to do transito nag ponte mas
também das transformacodes so-
fridas na margem norte, moti-
vadas pela construcio desta obra
que no género é das maiores €
mais importantes do Mundo.

Falta ggora mencionar a trans-
formacido sofrida na margem
sul.

Foi construida uma central de
camionagem que entra hoje em
funcionamento ¢ ocupa uma
area de cerca de 15000 metros
quadrados.

O servico de transportes pu-
blicos sobre a ponte tera o seu
inicio no sentido ascendente e
terminarg no sentido inverso na
centra] de camionagem que Sse

.:ﬂ ﬂ:ﬁ{"‘ﬁi

® A distincia de Aleantara a Costa

da Caparic
minutos

para dez
ergue g central de camionagem,
partirao as vias de penetracao
no aglomerado populacional al-
madense, cujas primeira e se-
gunda fases, no montante de
8500 contos, dizem respeito as
vias rapidas de ligacao directa
a Almada e 3 Cova da Piedade.

Deste local saira uma via de
1318 metros, com umg faixa de
rodagem de 13 metros de largu-
ra, dois passeios laterais com

2,5 metros cada um e 6 metros

)

NA MARGEM SUL E ESTE 0 ASPECTO DO VEIQ DE LIGACAO
A AUTO-ESTRADA ALMADA-COSTA DE CAPARICA

ergue junto a raqueta situada
a ieste do nd de ligacao em tre-
VO, na margem sul do rio,

Nesta central convergerao to-
dos os transportes publicos, fa-
zendo-se 0 gcesso pelo lado nor-
te e « saida a sul, evitando-se
assim que os veiculos tenham
que proceder g manobras de in-
versao de marcha, sempre difi-
ceis e perturpadoras do bom es-
coamento de passageiros, A cen-
tral recebera publico do lado de
Almada e dg Cova da Piedade,
atraves das carreirags de servico
publico locais, estando também
garantido o gcesso de veicuios
ligeiros e de pedes, por vias dis-
tintas.

Oito mil e quinhentos contos
gasios nos acessos a Al-
mada e a Cova da Pie-
dade

Os acessos a2 Almada e 4 Cova
da Piedade importaram em oito

mil e quinhentos contos
Da raqueta, junto a qual se

de bermas em cada lado, num
total, portanto, de 30 metros,
que, subindo através do actual
nucleo urbanistico, ira atingir o
topo da actual Avenida D. Nu-
no Alvareg Pereira, no centrg da
vila de Almada.

Uma outra estrada, partindo
do mesmo local, com 17 metros
de largura, assegurara a ligacao
a4 Cova da Piedade.

Para execucdo destas duag pri-
meiras fases da obra sera neces-
sario remover cerca de 63 mil
metrosg cubicos de terras, nao
existindo rampas com inclinacao
superior g 5,98 por cento, Toda
2 extensao das vias seria con-
venientemente iluminada.

Ligacao rapida e directa
com o Santudario de Cris-
to-Rei

Na terceira fase do projecto
visar-se-a a ligacao directg com
0 Santuirip de Cristo-Rei. Esta
terceira fase importara em 1090
contos e assegurarda a ligacdo

a «diminuiuy

rapida e directa ao Santuario de
Cristo-Rei, utilizando-se g par-
tir da raqueta, junto ao né de
ligacao, a via que constitui a
primeira fase e que terming no
cimo da Avenida D, Nuno Alva-
res Pereira. Tera ai, portanto,
numa grande praca aberta no
extremo dessa avenida, o inicio
d;. estrada de acesso ao Santua-
rio.

A nova rodovig seguira para-
lelamente ao longo do actual ca-
minho para a Costa de Capari-
ca, até ap Pragal, em nivel mais
elevado, de forma a obstar-se
aos inconvenientes das lombas €
das rampas demasiadamente
pronunciadas, desviando-se na-
quele loca] para g direita, de for-
mg a atingir o Santuario pelo
lado sul.

Complexo sistema de faixas
rodoviarias junto ao mo-
numento

No recinto-base do monumen-
to esta j4 a construir-se um
complexo sistema de faixas ro-
doviarias que consentirio a mo-
vimentacdo de veiculos, sem
atropelos nem embaracos.

No centro de tudo e a volta
do sopé do monumento g Cristo-
-Rei desenhar-se-4 um largo
terreiro destinado g praticas re-
ligiosas.

Também toda a zona vizinha,

(CONTINUA NA 34.a PAGa)

f'!:
{
_i

B —— )

VANTAGENS
OFERECIDAS
PELA PONTE

A ponte sobre o Tejo ofe-

rece aos seus usuarios as se-

guintes vantagens, em rela-

c¢io as condicoes de traves- |

sia anteriormente existentes:

Possibilidade de travessia
do rio a gualquer hora do dia
ou da noite;

Possibilidade de travessia )

em quaisquer condicdoes de

. tempo, incluindo os dias de !

nevoeiro cerrado;

Rapidez na ftravessia, que }

ficara reduzida a alguns mi-
nutos;

Maior comodidade e segu- |
ranca nos acessos a Lisboa, )
'pois a rede de aute-estradas |
que assegura este acesso per- |
 mitira ga circulacio até ao
centro da cidade, e até 12 km |
| do limite da ponte para o Sul |
nas melhores condicoes; |

Custos de passagem subs- |
tancialmente mais baixos |
. para 0s autocarros de passa-
| geiros;

Custos de passagem subs-
tancialmente mais

seu conjunto;

Custo mais baixg para os
veiculos de comprimento in-

ferior a 3,30 m.;

. Custo mais baixo para al- §
gumas categorias de veiculos |
de dimensido superior a 3,30

m.

baixos |
; para os veiculos de carga no |

bt

A PONTE VISTA DE AVIAO, MOSTRANDO A PRACA DE PORTAGEM
NA MARGEM SUL, COM O COMPRIMENTO DE 600 METROS E A LAR-
GURA DE 110 METROS
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especialmente ocupada hoje pe-
lo campo de jogos do Almada A.
C., ficard reservada para edifi-
cacio de estabelecimentos liga-
dos ao centro de devocio.

A Costa da Caparica com
uma nova ceniral rodo-
viaria
Também a Costa da Caparica

val ter uma nova central rodo-

viaria que ird ocupar mais de
um hectare de terreno.

A partir de hoje Alcantara es-
tarda a uns escassos dez minutos
da Costa de Caparica — pode
assim prever-se o que sera a in-
tensidade do trafego nas vias que
ligam os dois pontos, muito es-
pecialmente nos domingos e fe-
riados,
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Logo se pensou ser impossivel
treceber todo o numero de vei-
culos que serdo utilizados nas
actuais instalagdes, ja notoria-
mente insuficientes para o mo-
vimento que se verifica diaria-
mente,

Assim desaparecerd o pavilhio
términus da carreira de Cacilhas
34 Praia do Sol, erguendo-se em
sua substituicio uma central ro-
doviaria, quase no mesmo local,
ampla e moderna, para ali con-
vergindo todo o transito dos
transportes publicos, seja qual
for a sua origem.

Esta central, dotada dos mais
recentes requisitos, ocupari uma
superficie muito proxima dos 12
mi] metros quadrados.

Ela evitara, também, além de
outros inconvenientes, que os
passageiros tenham de aguardar
a chegada dos autocarros as in-
cleméncias do tempo, como ain-
da agora sucede.

Cinco mil veiculos em irés
parques de estaciona-
mento

Qutro problema a considerar
e a resolver fol o da arrumacéao
de automoveis ligeiros, cujo nu-
mero se espera aumente conside-
ravelmente.

A Costa de Caparica nfo pos-
suig locais apropriados e prepa-
rados para tal fim. E por esse
motivo houve que estudar a for-
ma de dar solucdo ao assunto.

Nesse intuito, construiram-se
trés parques de estacionamento,
dois a norte e um a sul da loca-
lidade, que entre si podem com-
portar cinco mil unidades.
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Estes parques, que se encon-
tram em locals de facil acesso,
serdo convenientemente policia-
dos e guardados, entrando a fun-
cionar ja no préoxime dia 15.

Também g estrada que liga a
Costa de Caparica a Fonte da
Telha, local dos mais apraziveis
do concelho, se encontra total-
mente construida e pavimentada
tendo-se assim acabado com o in-
conveniente das grandes dificul-
dades que oferecia tal desloca-
cao.

0 acesso desenvolve-se na
margem sul numa exien-
sdo de onze quilometros

Na totalidade, na margem sul
o acesso desenvolve-se numa ex-

otronco

e ceramica
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AV. RESSANO GARCIA, 41-C

pecas originais portuguesas em madeira natural

umg nova CASA onde encontrara o que pretende em

ARTESANATQ - DECORACAQ - UTILIDADES DOMESTICAS

MARGEM SUL

tensido de 11 030 metros a partie
do macico de amarracido da pon-
te, a que se segue a praca de por-
tagem, com 600x110 metros, e
termina na E. N. 10.

Uma praga em irevo que
serve a Caparica

Logo a seguir aguela praca foi
construido um né em forma de
trevo para servir g vila de Al-
mada e a Caparica, cuja ligacio
por auto-estrada ali se cruza.

Outro n6, em forma de losan-
go, fol construido no final, na
ligacdo com a E, N. 10, o qual
sera completado, na sua forma
definitiva, quando a auto-estra-
da para sul for continuada

TEL. 530628 — LISBOA
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40 ANOS DE OBRAS PUBLICAS

CULMINADOS COM A

PONTE SOBRE O TEJO

PRESENCA DA

CASA CAPUCHO

(FUNDADA EM 1850)

EM MILHARES DE OBRAS
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A PROPOSITO DO PAGAMENTO DE PORTAGEM

PROCURA-SE ENCORAJAR

como em muitos paises europeus
uma maior utilizacao dos transpories publicos

ENTRE o sistema do pagamento

da portagem estabelecido na
ponte sobre o Tejo ha a referir
que os valores foram fixados ten-
do em conta os compromissos fi-
nanceiros assumidos com a cons-
trucio deste grande empreendi-
mento, em face dos estudos de
previsao do trafego, admitindo-se
ajustamentos de harmonia com a
evolucdo do transito que vier a
utilizar a ponte.

“As portagens foram estabele-
cidas por forma a traduzir a li-

e

A VIA FERROVIARIA
PARA 19717

Tomaram - se  disposicoes

\ para que o tabuleiro inferior,

'\ jd integrado mna ponte, ve-
{nha a ter uma via ferrovia- _
\ria de linha dupla, talvez |
{dentro do prazo de cinco
{ anos, Calcula-se que este me- |
| lhoramento custe mais 640 )
{ mil contos, )
,_} A ponte, que jd é a maior
| fora da América, serd entdo
) a ponte errrovzdrza suspensa
\y mais extensa do Mundo. Tem
{ também o0s mais profundos {
80 me-

—

— i

alzcerces que desce:
tros abaizo do nivel do rio. |
{{ As duas torres da ponte atin- |
{f gem 200 metros acima do rio, )
A ponte estd construida )
) para suportar uma boa ex- )
| pansdo longitudinal e uma
| variagdo de oito metros de
' altura. Significa isto que, no
|Ver¢io a ponte pode ficar
\ oito metros mais baiza do
"que no Inverno.

T - —— o

nha geral da politica de trans-
portes que estd a ser seguida no
Pais e que, alids, alinha com
idéntica orientacio adoptada em
muitos outros paises europeus.

Assim, procura-se encorajar a
utilizacio dos transportes publi-

¢os Dpara aquelas pessoas
que hido tenham necessidade de
se deslocar em carros proprios;
procura-se estimular a utiliza-
cdo de carros pequenos pelas pes.
soas que tenham de  utilizar
transportes individuais e, final-
mente, estabelecem-se custos
bastante malis baixos para o0s
veiculos de carga.

Procura-se a melhor utiliza-
¢do do parque automovel
nacional

No sistema estabelecido, os
veiculos pagardo a mesma por-
tagem quer transportem ou nio
passageiros, o que tem por ob-
jectivo procurar a melhor utili-
zacdo do parque automovel na-
cional, pois interessa & economia
nacional que os veiculos sejam
utilizados na sua maxima capa-
cidade,

Nao se prevé o sistema de bi-
lhete de ida e volta com qual-
quer reducido, mas admite-se um
bonus de 5 por cento quando se-
jam compradas séries de 100
passagens para o mesmo vei-
culo,

Pela tabela das portagens ve-
rifica-se que ha uma reducdo no
custo de passagem dos veiculos
até 3,30 m. de comprimento em
relacao aos precos praticados pe-
los «ferry-boats», mesmo consi-
derando o preco de ida e volta
quando os veiculos levem a sua
lotacdo, uma vez que OS DPrecos
das portagens ja4 incluem o di-
reito de transportar passageliros.

Consideraveis redugoes em
relacdo as poriagens pra-
ticadas

Em relacio aos precos previs-
tos para as passagens dos auto-
carros de servicos publicos ur-
banos e de longo curso, ha con-
sideraveis reducdes em relacao
as portagens praticadas pelos

0 PASSADIGO NA ULTIMA FASE DAS OBRAS

barcos actualmente utilizados
nas travessias.

O mesmo acontece com o cus-
to das passagens dos veiculos de
carga ou mistos, atingindo as
vantagens oferecidas pelas tari-

fas valores bem aprecidveis nos

veiculos maiores, como € usual.

Quanto aos veiculos meédios,
de comprimento compreendido
entre 3,30 m. e 4,70 m. verifica-
-se que h4a agravamento para

- certo numero de veiculos em re-

lacdo aos precos praticados nos

CARACTERISTICAS |
DA PONTE §

Ponte suspensa com 2 tor-
) res no rio, com: 1 vao e¢en-
tral com 1.011 metros; 2 vaos
laterais com 473 metros; al-
turg livre sobre o rio, 70 me-
| tros; altura das torres acima
{ do nivel do rio, 191 metros:
profundidade maxima das
fundacoes (torre sul), 82 me-
tros; viaduto de acesso de
betao de cimento, 1.000 me-
[ tros de extensao; acessos ro-
/ doviarios, 13 km de auto-es-
trada; iluminacio da ponte
e dos acessos rodoviirios em
toda a sua extensio.

A praca de portagem fica
do lado sul, junty & margem,
e tem o comprimento de 600 ¢
metros e a largura de 110 ¢
metros. ‘é
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A CONSTRUCAO DOS PILARES E DOS CABOS

barcos, mas agora nfo se pode
encarar a subdivisio desta cate-
goria em mais categorias, nem
tdo pouco passar alguns veiculos
desta categoria para a imedia-
tamente inferior, o que .e admite
venha a poder ser feito mais tar-
de, em face do que revelar a evo-
lucdo do trafego da ponte.

Compensagdo na economia
do tempo, facilidade de
transporie, comodidade e
seguranca

Nota-se, porém, que o custo da
portagem da ponte sobre o Tejd
nao corresponde somente aop cus-
to da travessia pura e simples do
rio, mas também g utilizacio dos
seus acessos rodoviarios, grande
facilidade de travessia, a grande
economia de tempo, de combus-
tivel e de material.

Nao podera, também, deixar
de ser notado gque no actual ser-
vico de transportes por barco es-
ta a fazer-se sacrificiop para
manter as tarifas cuja revisao
se encontra em estudo ha varios
meses pela entidade competente.

Espera-se a melhor compreen-
sio do publico para todos estes
problemas, em especial para
aquelas pessoas que por agora

irdo ter um agravamento no cus-
to- das passagens, agravamento

que seguramente tera compene .

sacdo na economia do tempo, fa-
cilidade de transporte, comodi=
dade e seguranca que a ponte
oferecerd na travessia que DO-

S e

. 0 FINANCIAMENTO
. DA OBRA

0 financiamento foi asse-
gurado pelo Export — Import
Bank, de Washington, para
0s encargos em dolares, e
pelo Banco Seligman & Cie,
{de Paris, por intermédio da
t Compadec, para os encargos
em escudos.

A base do contrato cifrou-
(~se em 1.764.000 contos. )
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dera, também, fazer-se sem
quaisquer restricdes que resultem
de nevoeiros os condicdes atmos-
féricas.

Também se chamg a atencio
para a assisténcia que fica asse.
gurada aos usuarios da ponte, e
cujo custo estd incluido no valor
da portagem.

35

v



(6§ S G D ¢ S SO  D  S

i - 5 T ) -, 5 T o, B W & P o] G- - - -

FEORRERE PR bk bt

cerveja SAGRES

a sede que se deseja

SEDIERCEDOEDIEDOED GRG0 GO @ VEE 6 @0 @B 0GP 0 @B 0 B 0 @90 BB V@D 0@ 6 ED TR @D L 35 0 @B @B O @D 0 W@ - TR (IR @R @ @RI @I @ VR @R o @ b e 6 () P G ) (R ) )

HEE & @D @SSP ¢ @55 3D 4 @ ¢ G5 ¢ 5 S SR SR IR SR IR IR IR SR+ AR I IR SR SR IR+ SR+ I ¢ IS

T b G L 5 e R S . b R G, G WG ey

Seja previdente!

Nio espere pele inverns para
e § ; £ quofvaro seu prohlema de

e T X TY CTX Sl

Consulte d(.--. de jé os
SERV.'GO.S‘ DE GAS INDUSTRIAL DAS C.R.G.E.
.que procederao.ao estudo do seu caso, sem
qualquer compromisso da sua parte.

COMPANHIAS REUNIDAS GAS E ELECTRICIDADE-LISBOA

' o 0 ) ) Y 0 D s ) Y 2 R ) G ) G 3 ) e 2 R 0 e 4 e 0 ) Gl ) e 6 ) R @
o (GO s 1 40 R ) 5 () - e & o

b - W 3N T 0O - 4 S S S B - §

ER Rl _Ed_ _RX _Ta T2 B f R i Xl Tl Ll Il Rl Tl Rl EE L RN RE L T Y XY R TR

RENOR

TIJOLEIRA CERAMICA

PARA PAVIMENTOS, FACHADAS, PISCINAS, ETC.

FERRAGENS ESPECIAIS
—— PARA CONSTRUGAQ CIVIL E MOVEIS ——

g PAVIMENTOS E REVESTIMENTO0S PLASTICOS

LA AR A Al gt AL 2L 1L 22 21 _J25 T3 21 T1 XTI 2T 21 _ X1 _TT_TE T _T1 TT _TT _IT

G

(G 1) . i s () (DS (4 ) ) G
0 S O A 6 - e b -

e e A ) O B b s o S 4 G v D & & SR A P 4 W S e e S S S 6 S W T . e

B D A S S G A G s 0 e R .

ey - - " o ¢ O O oo - O G o &y - G - e O )

BELARTE

& G G+ S & A & A5 S W O S5 W S © e+ D B O D OEROER OGO EROED R E S 6§ WO W O © -

ESPUMANTES

RAPOSEIRA |

LRMEGO

‘I  we | W
i
A

{}

5 H ST ¢ G S SR SRS IR AR VR ER VTR BRI IR ERAIER AR IER IR IR IR B

Y 1T 11 15 L oy rr Tr XX R TR A T TR T Ll

IRMAOS BAPTISTA, LDA.
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CONSEQUENCIAS
DA PONTE

NOVO AEROPORTO
COMERCIAL DE LISBOA

E GRANDES RODOVIAS E FERROVIAS REGIONAIS

QUANDO se inaugura agora a
ponte sobre o Tejo, sdo de
recordar e acentuar as disposi-
¢bOeg inseritas no Plano Director
do Desenvolvimento Econémico
da Regifo de Lisboa, presente-
mente na Camara Corporativa,
que dara o respectivo parecer,
antes que o Conselho de Minis-
tros. por proposta do titular das
Obras Publicas lhe conceda a
aprovacio final.

Os objectivos do Plano Director
84c O sseguintes: :

Definicdo do grau de desenvol-
vimento a dar a regido, que
abrange as arcas dos concelhos
de Lisboa, Oeiras, Cascais, Lou-
res, Mafra, Vila Franca de Xira,
Almada, Seixal, Barreiro, Moita,
Montijo, Alcochete, 3esimbra,
Palmela, Setiibal e parte do con-
celho de Grandola (peninsula de
Troia), com fundament, em li-

PREVISTOS

NO PLANO

DIRECTOR DA CAPITAL

da 4area ocidental da peninsula
d= Setubal: e enquadramento dos
planos locais de urbanizacéao,
existentes e futuros, num sis-
tema de conjunto coordenado e
orgéanico quanto. a comunicacdes,
habitacao, servico: e zonamento
geral,

Um estudo idéntico aos efec-
tuados nas grandes capi-
fais europeias

Contém o plano, agora con-
cluido, desenvolvidos estudog de

1:50.000, & semelhanc¢a de estu-
dos idénticos feitos para as ime-
diacoes de grandes cidades da
Europa Ocidental, o Plano con-
siste, basicamente, no delinea-
mento de uma nova estrutura
urbanistica para a regido, conce.
bida de forma flexivel a visar
ulteriores ajustamentos que cir-
cunstancias imprevisivels deter-
minem como vantajosos e a sua
adaptacdo ao futuro plano de
valorizacdo inte.ral de todo o
co..tinente, dos pontos de vista
economico, social € cultural,

Com efeito trata-se de um pla-
neamento de contetido progra-

coordenacdo advém para a colec-
tividade-

Como programa o Plang Di-
rector da Regido de Lisboa é,
portanto, um plano envolvente,
de linhag gerals, que vale essen-
cialmente pela disposicdo rela=-
tiva dos elementos fundamentais
que o compdem — € € um ponto
de partida para os estudos futu-
ros de desenvolvimento que lhe
sdo inerentes,

A capital pode desenvolver-
-se para o Sul

Reflexdes sobre os problemas
relativos ao desenvolvimento na-
cional, & evolucic demografica
da regido em valores absolutos e
em percentagem relativamente
ac Continente e & evolucdo po-

= a s ==

E==] 70NAS DE HABITAGAD EXISTENTE
(I zowas oe expansAo pE HABTAGAD
ZONAS TURISTICAS ESPECIAIS

| ZONAS INDUSTRIAIS E PORTUARIAS

1 ZONAS DE MATAS E PARQUES

swmeeee ESTRADAS PRINCIPAIS
ez ESTRADAS SECUNDARIAS
e=e=== CAMINHOS DE FERRO

AEROPORTOS

M.O.P. - D.G.S.U.
‘| ESQUEMADOPLANO DIRECTOR DA REGIAQ DE LISBOA

mitacoes criteriosas, quanto a
distribuicdo da populacio e das
actividades economicas, designa.
damente industriais, decorrente
de uma estruturacio geral acon-
selhavel para toda a Metroépole,
desenvolvimento da utilizacdo do
espaco da propria regiio, com
vista principalmente a disciplina
que importa assegurar para cor-
reccdo equilibrada dos efeitos
urbanisticos da expansao desor-
denada dos suburbios da capital;
intercepcao das consequéncias da
construc¢ao da ponte sobre o Tejo
mormente no que diz respeito a
valorizacdo econd6mica e turistica

inquéritos e andlises regionais,
de entre o0s quais se destacam
03 que se referem aos -actores
fisicos do territorio e seus con-
dicionamentos, aos factores ur-
banisticos caracteristicos, a4 evo-
lucdo e as estruturas econo-
mico-sociais da populacido, aos
problemas da ecirculacdo produ-
cao e trabalho, equipamento ge-
ral em servicog publicos e de
interesse publico, aos condicio-
namentos dos planos locais e as
perspectivas de uma evolucio
previsivel,

Graficamente configurado nu-
ma planta final na escala de

matico quanto 3 sua finalidade
de coordenar racionalmente —
mas sem qualgue: propédsito de
regidez que. alias, a prépriz. na-
tureza da matéria urbanistica
nao pode comportar neste esca-
lac da respectiva técnica — to-
das as actividades publica. e par-
ticulares, quanto § forma de uti-
lizacdo da area considerada, de
modo a colocar essas actividades
fora do arbitrio de orientacdes
que se ignorem entre si e que po-
dem, por isso, muitas vezes, como
: frequente acontecer dispersar.
-se e até contradizer-se, com to-
dos os prejuizos que dessa des-

pulacional previsivel para as di-
versas regioes do Pais levaram
a estabelecer, como prazo condi-
cionante da ordem de grandeza
dc planeamento, > ano de 1985
e para essa data uma populacio
provavel de 2300 000 habitantes.

O Plano preve que a politica
d: orientacido demografica i es=
cala da Metropole, que se preco=
niza através da criacdo de polos
nacionais de progresso econdémico
€ urbano, segundo uma prograe
macio adequada quanto 3 loca-
lizacdo de industrias a favorecer,

(CONTINUA NA 38.2 PAG.)
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A ALEGRIA
NO LAR...

Mod. de luxo — 5 lumes e 2 fornos com termostatos — Grei.ador
FARSO L com dispositive eléctrico para fazer girar o espeto.
Equipado com conta\ minutos, sonoro

A VENDA NAS BOAS CASAS DA ESPECIALIDADE
DISTRIBUIDORES -EXCLUSIVOS: -

RUA DOS SAPATEIROS, 79, 1.°
LISBOA-3_ TELEFONE 326713
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O PLANO DIRECTOR DE LISBOA
E A PONTE SOBRE O TEJO

(CONTINUACAD DA 372 PAG.)

seja secundada, dentro da regido,
pelo impulso a dar ao cresci-
mento dosg centros de actividade
mals afastados da capital. mor-
mente nas areas a Sul do Tejo.
Encara o programa da distribui-
cdo do excedente demografico,
dentro do prazo anteriormente
referido, por grandes sectores de
povoamento, cujas condicdes na-
turais e tendéncias de desenvol-
vimento se estudam com vista &
sua correccio e reestruturacio,
conforme critérios judiciosos de
uma descentralizacdo regional
organica que evite dispersoes
antieconomicas em infra-estru-
turas de comunicacoes € servicos,
e favoreca uma vida local diné-
mica € a melhoria das estruturas
sociais existentes.

Os prinecipios que informam a
concepcio proposta para a nova
estrutura podem resumir-se, em
linhas gerais, na polinucleacdo
de Lisboa € dos seus aglomerados
periféricos, no aproveitamento
racional dos territérios em torno
dos estuarios do Tejo ¢ do Sado,
no fomento dos nucleos que pos-
sam ter vida prépria tanto quan.
t7 possivel independente de Lis-
boa (especialmente a Sul do
Tejo) € no desenvolvimento mo-
derado dos aglomerados existen-
tes ao longo das trés linhas ten-
taculares da capital (linhag de
Cascals, Sintra e Vila Franca de
Xira).

0 Plano, a ponte e os em-
preendimentos previstos

até 1973

Avaliada a importancia da po-
pulacdo activa nos proéximos de-
cénios, fez-se um esquema de
distribuicdo de actividades pri-
maria, secundaria e terclaria pe-
los grandes sectores regionais
considerados € pelos nucleos que
os constituem, permitindo locali-
zar as novas zonas industriais da
regido e formular um programa

NO VIADUTO DA PONTE, DURANTE UMA DAS MUITAS VISITAS
DOS PRESIDENTES DOS MUNICIPIOS DA METROPOLE
E ILHAS AJACENTES

das necessidades gquantitativas
de habitacoes.

Apreciadas as potencialidades
turisticas da orla maritima, des-
de a Ericeira a Troia, de Sintra,
da Arrabida e da Peninsula de
Setubal, caracterizam-se os tipos
de aproveitamento respectivos
como base da politica €. desen-
volvimento turistico da regido a
estabelecer pelo Comissariado
Nacional de Turismo,

Em funcio das deficiéncias
actuais e da estrutura proposta
sao delineadas as linhas mestras
do novo sistema da circulacio
regional rodoviaria, ferroviaria e
aférea,

G Plano delimita ainda esque-
maticamente os tipos basicos de

gonas diferenciadas pela predo-
minancia das funcoes que devem
desempenhar de acordo com O
ordenamento previsto.
Completam o trabalho indica-
cOes sobre a orientacido das acti-
vidades relativas ao prossegui-
mento dos estudos e sobre a pre-
paracdo das decisdes que a Admi.
nistracio devera tomar sobre a
realizacdo das obras que se pro-
péem numa primeira fase que
corresponde ao  decorrer do III
Plano de Fomento (1968-1973),
enumerando-se para esse periodo
as realizacoes respeitantes a vias
arteriais urbanas da capital,
grandes rodovias ¢ caminhos de

ferro regionais. novo aeroporto

comercial, habitacio social, zo-
nas industriais e equipamento

escolar primario, secundirio e
superior.

Citamos, a propésito, o que h4a
dias se escrevia no «Diario Popu-
lar», afirmacido que pedimos vé-
nia para apoiar:

Assim, aponta-se a necessidade
Imediata de se proceder 4 cons-
trucdo das vias de penetracédo no
Sul, de modo a obter-se, ndo s6
um -escoamento facil como ainda
a criacdo de um verdadeiro pélo
de desenvolvimento, A auto-es-
trada até Coina nio ¢é suficiente,
por exemplo. € ha uma exigéncia
absoluta na construcio da es-
trada de ligacdo dagquela locali-
dade a Porto Alto.

Por outro lado, outro aspecto
g2 apresenta com possibilidades,
cremos, de resolucao imediata: o
prolongamento do caminho de
ferro do Barreiro 3 estacido de
Almada, ja prevista para um lo-
cal situado a 300 metros do no
em trevo, 10go a seguir 3 porta-
gem do lado Sul.

Para além do Planc Director
da Regido de Lisboa surge, ainda,
como necessidade imediata, a
elaboracdo de um planeamento
para toda a zona contigua a
margem Sul, enquadrado. natu-
ralmente, nos principios gerais
estabelecidos naquele Plano. Esse
planeamento poderia trazer al-
guma ordem ao crescimento de-
sordenado que estd a verificar-se
em Almada, através da .mstru-
¢éo de balrros a esmo e absolu-
tamente incaracteristicos. E, a
propoésito, assinalamos que o mu-
nicipio almaden:z. nfo parece
mostrar-se possuidor de uma or-
ginica capaz de corresponder as
sollicitacoes, realmente extraordi_
narias e situadas a uma escala
invulgar, que trara a ponte sobre
o Tejo; a sua reparticio de urba-
nismo e obras, por exemplo, ca-
rece de outros meios e de outras
perspectivas,

Num ponte havemos de insis-
tir: a ponte sobre o Tejo traz
exigénecias — j4 numa medida
realmente internacional, No sa-
ber corresponder - lhe reside a
justificacdo da obra,

0S TERRENOS PROXIMO DO AQUEDUTO DAS AGUAS LIVRES MOD!FICARAM-SE POR COMPLETO COM A CONSTRUCAO DOS ACESSOS
A PONTE, DE QUE A GRAVURA DA UM ASPECTO DOS TRABALHOS NA SUA PRIMEIRA FASE
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IMPORTACAO DIRECTA DE MADEIRAS
ULTRAMARINAS E ESTRANGEIRAS
CONTRAPLACADOS, AGLOMERADOS,
FOLHEADOS, PRENSADOS, COLAS
E MADEIRAS EM TOROS E SERRADAS
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IMPORTACAO E COMERCIO DE MADEIRAS, LDA.

Sede ¢ Armazém:

CALCADA DO GRILO (Palacio D. José) // LISBOA-6
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SP

Escritorio:

CALCADA DO GRILO (Paldcio D. José) Telef. 383443

T OEDIEDERIEDIERIER DI ER PER VARV @RV ER V@RV ED I EDVER I ER @RI ER VED 0 8 .0-‘-0-0-0-.-0-0-.0-0-‘-‘-‘-0-0-0-0-0-0-‘-
§ :
G O O G O ¢ AR S D A S WD 6 4D O D 0 G O O T b @ o AR © I & TP G T O B0 o« A R & ¢ A O S G S D S TS & 0D C G O A 6 W O @ ¢ S ¢ NP b BED 0 SR 6 D © @0 @

;
]
i
i
:
)
1
i
i
i
i
i
i
1
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
‘
:
:
i
]
i
'
]
i
i
;
i
i
i
i
i
i
i
i
i
3
]
i
i
i
i

3



A PONTE
SALAZAR

MILHARES e milhares de pessoas estdo desde as primeiras horas

de hoje concentradas nas duas margeng do Tejo para assis-
tirem a inauguragcdo da ponte sobre g Tejo — a Ponte Salazar, em
homenagem ao Presidente do Conselho.

O programa oficial das cerimonias inqugurais, que durardo irés
dias e que decorrerdo em duas cidades — Lisbog e Setubal —
e uma pila — Almada — de hd muito que estava detineado.

Atendendo a esse facto, facil é relatar, em sintese, o aconte=
cimento que serd, sem diuvida, 0 mais significativo das comemora=-

T S

—— e e e
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geiros.

marinas.

PORMENORE S
DA INAUGURACAO
DA PONTE SALAZAR

A ponte é inaugurada pelo Chefe do Estado, por
intermédio de um comando a distdncia.

Helicopteros da For¢a Aérea escoltarao o Presi-
dente da Repuiblica durante a travessia da ponte.

Estarao presentes ministiros de Governos estran-

Assistem @ cerimdnia jovens de todos os distri-
tos da Metropole e de todas as provincias ultra-

Serdo condecorados pelo Chefe do Estado os prin-
cipais obreiros da Ponte Salazar.

As festividades prolongar-se-do por trés dias.

e Y
T

e e

¢bes do 40.° aniversdrio da Revolugdo Nacional. Além de tudo 0O
mais é a maior obra publica de sempre erguida em Portugal que
vai ser inaugurada dentro de horas.

Cenienas de embarcacdes
no Tejo

6 de Agosto — Todo o Te-
jo esta engalanado, Sao cen-
tenas de embarcacoes, desde
0os grandes paquetes, aos
navios de guerra, aos «lusi-
tos» tripulados por jovens
velejadores da Mocidade
Portuguesa que se associam
a grande gala que constitui
afinal, a inauguracao da no-
va ponte. :

Todos querem estar pre-
sentes no momento que se-
ra historico, Muitos mesmo
vieram dos mais distantes
lugares do mundo portugués,
outros do Brasil, dos Estados
Unidos e de toda a Europa.

A juventude esti represen-
tada. Estdao ali os jovens de
todos os distritos da Metro-
pole e de todas as provincias
ultramarinas. Os numerosos
convidados, entre o0s quais
membros dos Governos de
paises amigos, ocuparam ja
os seus lugares nas tribunas.

Saudagdes a chegada
do Chefe do Estado

O Presidente Ameérico Thomaz,
acompanhado do chefe da sua
Casa Militar e dos ajudantss,
chega ao local precisamente as
10 e 30. A guarda de honra apre-
senta grmas, Minutos depois des-
fila em continéncia ao Chefe do
Estado

0o Presidente recebe, em segui-

da, os cumprimentos de todas as .

altas individualidadeg presentes
e $3o quinze minutos de sauda-
¢oes, Ministros, embaixadores e

as mais representativas figuras
da vida da Nacdo desfilam.

Com a «Aleluia», de Handel,
inicia-se a cerimdnia

As 10 e 45 ouve-se a «Ale_
luiay de Handel., £ ¢ inicio
oficial da ceriménia.

Quando o coro termina es-
ta peca de grande efeito, o
Cardeal-Patriarca de Lisbhoa
paramenta-se e dirige-se pa-
ra o plinto de onde lanca a
béncao Oouve-se agora ©
«Magnificaty.

Atingido o plinto, as vo-
zes calam-se. O Cardeal Ce-
rejeira da a béncao de Deus
a grande obra. O coro conti-
nua, depois, o «Magnificat».
E um momento de grande
beleza.

0s cinco discursos
previsios

Tudo esta rigorosamente pre-
visto.

Dois minutos antes das onze
horas, inicia-se a série de dis-
cursos. Fala primeiro ¢ director
do Gabinete da Ponte, Eng.*°
Canto Moniz. Depois, sucessiva-
mente, usam da palavra o re-
presentante da firma adjudica-
taria da obra, os presidentes dos
Municipios de Almada e Lisboa
e, por fim, £ ¢ Ministro Arantes
e Oliveira.

0 agradecimento da Nac@o
aos obreiros da obra

Alzuns dos grandes obrei-
ros da ponte avan¢cam para

N W TN

a tribuna presidencial. Eles
sao os representantes de cer-
ca de trés mil homens que
com ¢ seu esforco, tornaram
realidade o velho sonho A
maioria continuara no ano-
nimato, mas todos eles, des-
de o mais modesto ao mais
categorizado dos técnicos,
foram os construtores da
grande ponte.

O Chefe do Estado conde-
cora aqueles que mais se dis-
tinguiram. £ ¢ agradecimen-
to da Nacio.

A maior festa a que algum
dia o povo de Lishoa
assistiu

O momento histérico aproxi-
ma-se. Acompanha i do Ministro
Arantes e Oliveira e do Eng.°
Canto Moniz, o Presidente diri-
ge-se a0 plinto destacadc da tri-
buna onde se encontrg e pro-
nur.cia algumas palavras.

S0 12 e 20. C Presidente Amé-
rico Thomaz, por comando & dis-
tancia, procede & abertura da
ponte, que se materializa peio
descerramento de quatro padroes
¢ que contém o seu nome. Na
ancoragem norte, na Avenida da
India, é igualmerte descerrado
nesse momento outro padréo.

Num coro imenso o Hino Na-
cional é& cantado por todos o0s
presentes. No ar, vém-se, agora,
milhares de pombos correios, ou-
vem-se girandolas de foguetes,
é a grande festa do Teoj, a maior
a que algum dia o povo de Lis-
boa assistiu.

Guarda de honra feita
por helicépieros

Umg salva de 21 tiros assina-
la, também, o momento, e do
rio vém og sons festivos das se=-

e T e e, )
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Uma das grandes benefi-
cidrias da ponle sobre o Tejo
é, sem duvida, a Costa da
Caparica e os seus habitan-
tes, tal como os turistas e
veraneantes que frequentam
a magnifica praia da mar-
v gem Sul.

{ Por .al motivo, a Costa da
Caparica vai estar em festa
{ durante quinze dias.

' Uma comissdo, constituida
' pelos Srs. Eng.® Vasco Blanc
' Lupi Diogo Mendes Lima,
) Anténio Ribeiro Gomes, José
] Francisco Patrdo e Mario
Amaral dos Santos, elaborou
um sugestivo programa co=
memorativo do extraordind-
rio acontecimento, 0 qual
principiard com uma atraen-
te corrida de touros, noctur-
na, numa praca instalada no
campo de futebol, Além de
’g palestras pelos Srs. Anténio

Correia, director do jornal
«Praia do Sol»; Eng,° Vasco
Lupi, presidente da Comis-

FEERICAS [LUMINACOES

e fogo de artificio
na Costa da Caparica
alem de ouiras cerimdnias

i =i

MOTIVO PARA FESTAS
NAS DUAS MARGENS DO TEJO

reias dos barcos de guerra, mer=
cantes e de recreio.

Os pombos largados ja quase
desapareceram, mas em seu lu-
gar, avideg e helicopteros da For=-
ca Aéreg Portuguesg dao mais
beleza a cerimoénia,

O cortejo presidencial, entre-
tanto, comeca a desfilar em di=
recciao a Lisboa, Os helicopteros
voando, agora, um pouco acima
do tabuleiro e a duzentos me=
tros de cada lado da ponte, fa-
zem g guards de honra ao Che-
fe do Estado. LA em baixo, no
rio, os navios de guerra assina-
lam a passagem do cortejo com
salvas de 21 tiros, enquanto as
sereias de todos os barcos nao
deixam de tocar.

Auténtica invasao nos pos-
tos de porfagem

O cortejo, as 13 horas, che-
ga a Praca Afonse de Albu-
querque, e meia hora depois
a ponte fica aberta ao tra-
fego. Nas duas margens for-
mam-se filas imensas de au-
tomédveis e autocarros. Nos
postos de portagem os fun-
cionarios assistem 3 uma
auténtica invasiao. Alguns
automobilistas gostariam de
andar mais depressa, mas a
velocidade limite no tabulei-

ro é de sessenta guilometros.

Parga a controlar niao sio ne-
cessarios policias um mo-
derno sistema de radar estd
atento a todos os excessos.

Continua a festa. Oficials
mente, sé as 16 horas ha ou-
tra ceriménia (abertura da
exposicao retrospectiva)
mas, para milhares e milha-
res de pessoas, nao hi qual-
quer interregno,

A ponte, as 21 e 30, surge ilu-
minadg festivamente. Nas duas

(CONTINUA NA 43.3 PAGA)
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sdo Municipal de Turismo,; e
Dr. Sousa Barros_ director da
Escola Elementar D. Anténio
da Costa, haverd ainda tor-
neios juvenis de fuiebol de
saldo e provas de utletismo
2 de «Karting», esta ultima
integrada mno Campeonato
Nacional de Condutores de
<kartings», e concertos pelas
bandas musicais do concelho,
no coreto do Largo Coman-
dante Sd Linhares.

Os numeros de maior pro-
jeccdo das comemoracdes da
inauguracdo da ponte sobre
o0 Tejo na Costa da Caparica
serdo, porém, as feéricas ilu-
minacoes de algumas das
suas principai: artérias, tais
como a Avenida Comandante
Tenreiro, Avenida Marechal
Carmona, @ Rua dos Pesca-
dores e 0o Largo Comandante
Sd Linhares, e a queima de
vistoso fogo de artificio, que
coroard os atraentes festejos
naguela progressiva praid.

L e e T e
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CIDEX

N/

Comércio Internacional e Representacdes
Industriais, Ld.°

Firma Societ4ria: SOCIETE AME. 8. O. D. E. I. X — PARIS

MAQUINAS FERRAMENTAS

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS PARA PORTUGAL
DO> MAIORES FABRICANTES EUROrEUS

STOKS PERMANENTES NOS NOSSOS ARMAZENS

ESTUDOS ENGINEERING
INSTALACOES INDUSTRIAIS

SEDE
Av. Casal Ribeiro, 46-2° — LISBOA
Telefones 535307 - 49079 - 532401

DELEGACAOQ
Rua Gonealo de Sampaio, 401-3°-D — PORTQ
Tel, 66268 - 61425

@
i
@
'
e
'
L 3
)
®
]
*
'
L .
'
®
'
&
]
®
L]
*®
]
L
s
-
)
@
'
*
'
L d
]
*
)
L d
8
-
]
>
]
-
)
-
8
@
L
L
]
L J
'
*®
§
®
)
&
)
@
]
®
¢
@
'
@
§
*
'
*
§
L 3
i
®
'
)
L d
L]
*
B
>
)
L 3
i

-

XY 2P TT TR RE XX 2L AT XL _ZE A1 L 1L I3 2L L L 1L IF A1 11 11 IL 11 L1

(2 22 IL T8 _T1 2L 212 25 2L Q14 21 JT2 24 12 21 22 22 21 11 21 215 321 211 T3 _1TZX 3

E i FERVERIER V@RI ER AR @R (@D @ ER @ IR @R IVER I D@ V@ @R @I P RI@ I I@I@I@I @I IER @I @I @I I ER @ @R V@RI @D R L ER c G o @

E. PINTO BASTO & C.* L.

stabelecidos desde 1771
LISBOA

TRANSPORTES MARITIMOS E AEREOQOS
AGENCIA DE VIAGENS E DE TURISMO

®

REPRESENTACOES INDUSTRIAIS
FOLHAS DE FLANDRES E ACOS

¢
AGENTES GERAIS DE SEGUROS
IMPORT ADORES EXPORTADORES

@

SEDE: Avenida 24 de Julho, n+ 1, 1.

DEPENDENCIAS: Praca Duque da Terceira, n.” 20 a 26
Trav. dos Remolares, n* 5 e 7 e 10, 1.°
e 2.9
Trav. Conde da Ponte, n.° 16

TELEFONES: 3615 81 (6 linhas), 36 86 58/9, 36 74 92/3, 35171,
36 29 21, 36 11 88 e 32 33 66,

TELEGRAMAS: «PINTO» TELEX: S 201 — «BASTO»

"NO PORTO: KENDALL, PINTO BASTO & C», Ld:»
R. Nova de Alfindega, 12
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THE ANGLO PORTUGUESE
TELEPHONE C." LTD.

(COMPANHIA DOS TELEFONES)

FUNDAUVA EM 158/
®
79 anos ao servico do publico

de LISBOA ¢ PORTO
&

LONDRES — Donnington House Norfolk
Street — London W. C. 2

LISBOA —Rua Andrade Corvo, n.’ 14
PORTO—Rua da Picaria, n.° 5
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UM BOM

SENTE-SE FATIGADO, NER-
- VOSO, ESGOTADO?

TEM FALTA DE APETITE, DE
ENERGIAS?
DORME MAL?

QUER RECUPERAR A SAUDE,
O VIGOR PERDIDO?

QUER ENCONTRAR A SUA
ANTERIOR BOA DISPOSI-
CAO, O SEU VIGOR E A
SUA ALEGRIA DE VIVER?

FACA COMO ELE UM TRA-
TRAMENTO DE:

' EM CASOS NORMAIS,

EM CASOS MAIS REBELDES

APISERUM )

Bi-APISERUM

Estes dois produtos, sio com-
plementos alimentares, cuja
formula natural se caracte-
riza por trés principais gru-
pos de elementos:

Vitaminas: particularmente as
do grupo B, o acido panto-
ténico, a riboflavina, a piri
doxina, a biotina. a niaci-
na, etc,

Acidos aminados: o0s deriva-
dos dos acidos asparticos e
glutdmicos, cistina, lisina,
arginina, alanina, prolinag,
tirosina, valina. etc.

s6dio, potassio, cdlcio, magnésio,
cobre, aluminio, ete.

Oligo-elementos: ferro,

Pedidos de literatura aos representantes
FERNANDO DE OLIVEIRA & C.*
Rua de D. Estefinia, 167-A-C — LISBOA

CONSELHO
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(CONTINUACAO DA 412 PAG.a)

margens nao faltam os arraiais,
os concertos e as marchas po-
pulares.

Os saloes da Camara Munici-
pal de Lisboa comecam g ani-
mar-se muito antes das 22 ho-
ras. A essa hora, o General
Franca Borges oferece uma re-
cepcido., Estdo presentes, de no-
vo, as mais altas individualida-
des portuguesas e estrangeiras.

O dia terminou oficialmente
trinta minutos depois da meia-
-noite. No rio e nas colinas da
margem sul hg um espectaculo
de luz e cor, Os melhores piro-
%éq:nicos do Pais vieram até a0

ejo.

G Chefe do Estado nas ceri-
ménias de Setibal

As cerimonias prosseguem
amanhi, com maior impor-
tancia, em Setabal.

O programa estabeelcido
é o seguinte;

As 9 horas, regatas de re-
mo ¢ vela, provas de nata-
cido na area compreendida
enire a ponte e a doca de re-
creio em Belém, Porto Bran-
dao e Trafaria; as 10, missa
campal no Santuario de
Cristo-Rei,

Na cidade do Sado, as 15
e 30, havera umg sessao so-

CONVENTO DOS CAPUCHOS
NA COSTA DE CAPARICA

ESTARA EM FESTA 0 PORTO DE SETUBAL

lene no edificio dos pacos de
Concelho. As 17 horas, o
Chefe do Estado passa em
revista a concentracae das
frotas de pesca e de recreio
de Sines, Setiba]l e Sesimbra,
ng rio Sado. :

As 18 e 30: tourada de gala
na Praca Carlos Relvas, em
Setubal.

As 21, jantar e recepgao no
castelo de S. Filipe, ofereci-
do pelas autoridades admi-
nistrativas de Setubal,

As 21 e 30: iluminacdes
publicas e arraiais em Lis-
boa, Setiibal e Almada.

As 22, bailado na Fonte
Luminosa da Praca do Im-
pério, em Lisboa, e as 23,
fogo de artificio no rio Sado.

0 ultimo dia das feslas

Depois de amanhd terminam
as ceriménias, As 11 horas, se=
T4 apresentado o filme sobre a
construcio da ponte; as 12 ho-
ras, inaugura-se g exposicio de
trabalhog do concurso <A ponte
vistq pelas criancass: as 16 ho-
ras, o Ministrg da Marinha ofe-
rece um passeio Lisboa-Estoril-
-Lisboa e¢ umsa recepcdo g bor-
do de um navio mercante; as 21
e 30, havera iluminacées publi-
cas e arraials em Lisbog, Setu-
bal ¢ Almada e, &s 22 horas, ©
Ministro das Obras Publicas ofe-

rece uma recepcio no Palacio
YISTA PARCIAL DE ALMADA Nacional de Queluz. _
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PRODUTO NACIONAL

AO

RESISTENCIA SERVICO
PARA DAS

BETAO ARMADO OBRAS PUBLICAS

FABRICAS-LISBOA
“«PORTO
— LOURENCO MARQUES
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HELIACO, LDA. HELITOR-ACOS ESPECIAIS
Rua S. Julido, 41-4.° Dio. Rua da Alegria, 406-Sala 3
LISBOA - PORTO

HELIACO MOCAMBIQUE, LDA.
Caixa Postal, 2016
LOURENCO MARQUES
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Cada aparelho PHILIPS oferece a garantia mundial de uma marca
conhecida e reputada em 125 paises. Mais de 3.000 investiga-
dores nos seus laboratérios; mais de 20.000 engenheiros e
téenicos nas suas fabricas; ao todo, mais de 252.000 pessoas,
colaboram directamente no estudo, na fabricacio e distribuicio
dos aparelhos PHILIPS. Em Portugal, uma rede de 500 Agentes
Oficiais assegura a sua distribuicio e assisténcia apos a venda.
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SIS

'PEQUENA HISTORIA DE UMA GRANDE OBRA

"ALGUNS DOS MAIS RELEVANTES

ACONTECIMENTOS
acerca da construcao da Ponte Salazar

1958 — Aprovada por una-
nimidade a construgdo da
ponie

31 DE NOVEMBRO -~ Durante
a sessdo dg Assembleia Nacional
desta data foi aprovado por una-
nimidade o 2.° Plano de Fomen-
to, que incluia a construcio da
Ponte sobre o Tejo em Lisboa.

1959 — Anunciada a aber-
tura do Congresso

27 DE ABRIL — @ Minisrto
das Obras Publicas, Eng.°© Aran-
tes e Oliveira durante uma con-
feréneciag de Imprensa realizada
ng Sala de Imprensa do Secre-
tariado Nacional da Informacéao,
anunciou g0s jornalistas a aber-
fura do concurso para a cons-
trucdo da Ponte sobre o Tejo.

Presentes, além de muitas ou-
tras individualidades os Minis-
tros do Exército e das Comunl-
cacoes, 0 Subsecretario de Esta-
do das Obras Publicas, os anti-

SALAZAR RECEBE UMA CGOPIA DO CONTRATO DE CONSTRUGAO

«PONTE SOBRE O TEJO» — O SONHO 1A FINALMENTE TRANSFORMAR-SE EM REALIDADE

gos Ministros das Obras Publi-
cas, Eng.° Frederico Ulrich; e
das Comunicacoes, General Go-
mes de Araujo; o presidente da
Camarg Municipal de Lisboa, o
Secretario Nacional da Informa-
cao e técnicos do Ministério das
Obras Publicas e da Junta Au-
tonoma das Estradas. Para ilus-
trar a comunicacdo do Ministro
das Obras Publicas, foram pro-
jectados alguns diapositivos com
fotomontagens da localizagdo da
futura ponte, em relacioc & capi-
tal.

1960 — Visita aos traba-
lhos de ensaio

7 DE JANEIRO — O Ministro
e 0 Subsecretaric de Estado das
Obras Publicas deslocaram-se ao
«atelier» do Eng.° Prof., Edgar
Cardoso, a fim de examinarem
os trabalhos de ensaio em mo-
delos reduzidos da Ponte sobre
o Tejo, executados por uma equi-

(CONTINUA NA 47.a PAGa)

TODOS 0S DIAS 0S PILARES DA PONTE !|AM TOMANDO YULTO
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(CONTINUACAQ DA 45.2 PAG3)

pa de teécnicos especializados,
chefiada pelo referido professor,

Quairo empresas propdem-
-se consiruir a ponte

27 DE FEVEREIRO — Termina
0 prazo das propostas para a
construcipo da Ponte sobre o Te-
jo. Foram quatro os proponentes
para a construcio e exploracio
da ponte, um dos quais uma em-
presg recentemente constituida
— A Socidade Atlantica Portu-
guesa de Empreendimentos e Ex-
panséo Economica.

As restantes propostas foram
apresentadas por trés conjuntos
de empresas, a saber: a primei-
Ta — Société des Forges & Ate-
lier du Creussot (Usines Schnei-
der, francesa; Fried Krup Ma-
chienen Lend Stahlban-Reinhan-
sen, alema; Merrit Chapman &
Scott Corporation, americana;
Durman Lon (Bridge and Engi-
neering, Lda., inglesa; ¢ Hojaard
& Schultz A/S, holandesa)-

Segunda — United States Steel
Export Company, americana;
Morrison - Knudsen Company,
Inc, franco-americana; Ameri-
can Bridge Division, americana:
Compadec, portuguesa; Tudor
Engineering, C.°, americana, e
Sorefame, portuguesa.

DD

Terceira — Damag Altiengesel-
Ischaft; Ang Klenne; C. H. Ju-
c¢ho; Gollnow-Werke A, G.; Hein
Lehnann & C. A, G.; Siemens-
-Bauunier G. M. B H,: Waiss &
Freytag Kom-Ges, aleméies, em
conjunto com Somec Lda, por-
tuguesa, -

0 acto publico da abertura
das propostas

3 DE MARCO — Efectuou-se
na Junta Autonoma de Estra-
das o acto publico para abertu-
ra das propostas para adjudica-
cido da obra de construcao da
Ponte sobre o Tejo. ;

As propostas apresentadas

-eram todas gcompanhadas de

elementos de calculo, desenho,
fotografia ¢ maquetas, verifican-
do-se que trés dos concorrentes
apresentavam propostas suspen-
sas, de tipo convencional,  com
dois pilares no leito do rio. Um
desses concorrentes apresentava
variantes quanto ao tipo de sus-
penséo e tabuleiros, bem como
novidades técnicas quanto a

_ construcao e dispositivos cons-

truidos em algumas das solucgoes
apresenadas, :

Um outro concorrenie apresen-
tava umg ponte suspensa por
tirantes, os quais partiam radi-
calmente de dois grandes pila-
res implantados no leito do rio,

solucdo diferente das pontes sus-
pensas classicas e convencionais,
Foram gs seguintes as propos-

tas apresentadas:

O concorrente ne° 1 — Socie-
dade Atlantico - Portuguesa de
Empreendimentos e Expanséo
Econdémica — apresentou uma
propostg no valor de 1.300.000
contos, sujeita a rectificacao,

«¢mas nio € de presumir que o -

seu valor ultrapasse 15 por cen-
to dg estimativas.

O prazo de execucio que apre-
sentou era de 5 anos, e 0 da
concessio entre 20 g 25 anos.

Quanto as taxas de portagem
o concorrente aceitays as que
fossem fixadas pelo Governo.

O concorrente n.° 2 — consor-

-¢cio constituido por Sociéte des

Forges & Ateliers du Cresout,
Fred Krupp Maschinen, Merritt
Chapman & Scott C.°, Dorman
Long e Hopgand & Schultz —
apresentavam dois precos, sendo
um para ponte mista de estra-
da e caminhgo de ferro, no valor
de 2.371.132.842$00; outro s6 pa-
ra ponte rodoviaria, no valor de
1.985.067.248800,

O concorrente propunha-se as-
segurar o financiamento dos tra-
balhos com base em garantia a
dar pelo Governo Portugués e
com uma prestacio inicial, a pa-
gar pelo Estado,

A proposta n.° 3 — de Ameri-

UMA IMAGEM QUE REGISTA A CONCLUSAO DA TORRE SUL

A TORRE NORTE, VENDO-SE
A GRUA QUE SERVIU PARA
A SUA MONTAGEM

can Bridge Division, United Sta-
tes Steel Corporation, Sorefame,
Morrison-Knudsen, Inc, D. B.
Steinman, Tudor Zuginneering
C € Compadec — apresentava,
também, dois precos: ponte
mista rodovidria e ferroviaria,
2.449.750 contos; ponte sdomente
rodoviaria, 1.764.190 contos,

Quanto ao financlamento, o
concorrente propuha-se organi-
zar uma companhia concessiona-
rig em Portugal 5 fim de serem
asseguradog” o8 meiog financei-
ros a execucdo dg obra, Na sua
proposta apresentava umg alter-
nativa que possibilitava ao Go-
verno Portugués construir € pa-
gar a ponte.

O concorrente n.° 4 — Aug
Kionne, Demag Aktiengeselischa-
ft, Dortmunder Bruckenban, Go-
linon-Werke A, G., Hein Leh-
mann & Cr°, Waiss & Freytag,
Siemens Ban Union ¢ Somec —
apresentava trés sugestdes de
pontes: mista, ferroviaria e ro-
doviaria, 2.375 contos; rodoviaria
com viga de trelica, 1.656.900 con~-
tos e rodoviaria com viga de tre-
lica, 1.662.900 contos.

O prazo da execucio era cal
culado em 5 anos.

1961 — Decreto-Lei 43.514

23 DE FEVEREIRO — Q «Dia-
rio do Governo» publica o De-
creto-Lei 43514 que autoriza os
Ministério das Obras Publicas e
das Financas g outorgar em no-
me do Estado no contrato a ce-
lebrar para a construcio da Pon-
te sobre o Tejo, entre Lisboa e
Almada e g celebrar os acordos
financeiros necessariog para a
execucdo dg referida construcao,

Oficialmente assinado o con-

trato de adjudicacao

25 DE FEVEREIRO — E ofi-
cialmente assinado o contrato de
adjudicacio da Ponte sobre o
Tejo. O Sr. Eng.c Arantes e Oli-
veira, Ministro dag Obras Pubili-
cas, assinou em nome do Esta-
do: o Eng.° Charles Mc, Cracken,
em nome da United States Steel
Export Company; Dr, Furtado
dos Santos e como testemunhas
os Srs. General Flavio Santos,
presidente da Juntg Autoénoma
dag Estradas; Eng. Canto Mo-
niz, inspetor superior das Obras
Publicas e director do Gabinete
da Ponte sobre o Tejo; Eng.’°
Bailey, Dr, Sywark ¢ Eng?° Sousa
Carneiro,

Apos 2 assinaturg do contrato

(CONTINUA NA 495 PAG.»)
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Panordmica aérea da ponte sobre o Tejo e dos seus acessos, abrangendo as margens sul e norte

sobre tudo os de Lisboa. Num extremo situa-se cAqueduto das Aguas Livres e no outro a praca de

portagem, proximo do Monumento a Cristo-Rei. Na gravura acima, o leitor podera localizar

na margem norte, a zona de Alcantara, o Viaduto Duarte Pacheco, o aqueduto das Aguas Li-

vres, a Avenida de Ceuta e as vias de acesso para a zona sul da cidade, para o Marqués de Pom-
bal, para a ponte, para Cascais (via auto estrada)



TRABALHO HUMILDE? TALVEZ... MAS SEM ELE NUNCA TERIA SIDG
CONSTRUIDA UMA DAS MAIORES PONTES DO MUNDO!

(CONTINUACAO DA 47.2 PAG.a)

0 Ministro Arantes e Oliveira pro-
feriu algumas palavras acerca do
importante empreendimento e
num encontro que a seguir teve
com os jornalistas, disse aquele
membro do Governo que todas
as propostas apresentadas ha-
viam sido objecto de circunstan-
ciado relatorio dg comissio de
apreciacdo nomeada expressa-
mente parg esse fim, g que pre-
sidiu o presidente do Conselho
Superior de Obras Publicas e que
reuniu diversos dos nossos me-
lhores especialistas nas matérias
envolvidas,

Este relatorio, completado com
0 do Ministro das Obras Publi-
cag fol objecto de demorado exa-
me do Conselho de Ministros em
sucessivas reuniées. A resolucao
final tomada consta do despacho
do Sr, Presidente do Conselho,
datado de 28 de Maio de 1960

A propésito, o Ministro disse
que a referida reuniao do Con-
selho de Ministros havia dura-
do quinze horas, sinal do inte-
resse e do cuidado dispensado ao
empreendimento,

—— 0O Presidente do Conselho
recebe na sua residéncia o Mi-
nistro das Obrag Publicas que se
fazia acompanhor pelo seu se-
cretario, Sr. Eng.° Lousa Viana.

A conferéncig durou cerca de
meia hora e o Sr.. Eng.° Arantes
e Oliveira entregou ao Sr, Prof.
Oliveira Salazar umg cOpig es-
pecial do contrato celebrado pa-
ra a construcao da Ponte sobre
o Tejo, encerrada numa caixa
artisticamente trabalhada,

Por sua vez, o Sr. McCraken,
representante da firma constru-
tora, United States Steel Export
Company, esteve no gabinete de
trabalho do Chefe do Governo,
onde em nome daguela firma
deixou cartées de cumprimentos,

1962 — 0 projecto definifi-
vo é aprovado pelo Pre-
sidente do Conselho

9 DE MAIO — Por despacho
exarado sobre propostg do Mi-
nistro das Obras Publicas é apro-
vado pelo Presidente do Conse-
1ho ¢ projecto definitivo ga Pon-
te sobre o Tejo.

Esta resolucio nos termos do
contrato com a firmg constru-
torg United States Steel Export

Company, correspondeu 3 adju-

dicacao definitiva dg importan~

te obra,

1963 — Inicio da constru-
¢ao da torre norte

10 DE JANEIRO — E lancado
4 4dgua o grande molde flutuan-

(CONTINUA NA b51a PAG.)

A ELEVACAO DA ULTIMA SECCAO DE VIGA — 0 ABRAGO ENTRE

AS DUAS MARGENS E FINALMENTE REALIDADE

© LANGCAMENTO AO RIQ0 DE UMA DAS SECCOES DO TABULEIRO
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SAO MUITO

IMPORTANTES

OS MELHORAMENTOS
POSSIBILITADOS PELOS PLANOS DE FOMENTO
NOS

EXEMPLO: MACAU

O Plano de Fomento em curso, em

Macau, procurari compietar-se a
aciual Obra de Esgotos da Cidade,
cujo custo se prevé atinja mails de
DOZE MILHOES de patacas, Quando
e adjudicacio inicial, feitea no Minis-
tério do Ultramar de acordo com o©
projecto que teve aprovacic minls-
terial, fol de OITO MILHOES.

£ ums obra de grande envergadu-
ra e gque absorve elevadas disponibili-
lidades. Mas por se tratar de um em-~
preendimento fundamental ao sanea-
mentc da Cidade, ndo podia hesitar-
=82 Nng sua conclusido apesar das di-
ficuldades e elevados encargos que
acarreta,

A obra de ligacdo entre as
ilhas da provincia

A obra de liwagdo entre as Ilhas
continua em curs¢ e estd em estudo
a possibilidade da sua execucao. ao
menos parcial, por empreitada. As
ruzbes de sua execucdo, por admi-
nistracdo directa, filiaram-se, iniclal.
mente, em varios factos dos quals ci-
tare!, como mais saliente, a falta de
recursos para & sua realizacig no
prapo normal de empreitada. e a con.
veniéncia em gproveitar a mao-de-
=opbra disponivel do Centro de Recu-
peracido Soclal, numg altura em que
© numero de Internados era muito
e'evado e os trabalhos nido abunda-
Yam.

Estd4 prevista a construgdo do no-
v2> pavilhfo de allenados euja obra
86 nig se comecgou por dificuldades
de ordem técnica, postas pelo neuro-

VISTA PARCIAL DE MACAU

psiguiatra e sublinhadas pelo chefe
dos Servigog de Satie.

Igualmente se prevéem algumas
obras no sector partuario, na doca
das Oficinas Navals e na Ilha da Tali-
ps € & aquisicdo de algumas embar-
cacbes necessarias aos Serviges e
equipamento, sempre bastante dls-
pendioso.

III Plano de Fomenio
de 1968/1973

Estfo previstos para o III Plano de
Fomento a construcio dum Estadlo
Desportivo, a ampliacio do Palacio
das Reparticdes, & comparticipacdo
na construcio e apetrechamento de
estabelecimentos de ensino da Dioce-
se e de escolas oficlalg e a amplia-
¢cdao do liceu. ;

No sectcr dae Saude e Assisténcla
prevé-se a construcdpo de um mals
completo e eficiente Centro de Sau-
de na Rua Nova ¢ Gula. mais psrto
da =zona hospitalar e procurando as-
sim tirar maior rendimento dos Ser-
vicos. O actual edificio passari a ser
adaptado a Biblioteca Naclonal e Ar-
quivo Geral da Provincia, cuja falta
muito se tem feito sentir A Bibliote-
cea nio cabe de forma alguma nas
actuais instalagbes do edificio do
Lea. Senado. A sua importncia ¢
prcjecciao impSem uma instalacdo
acequada. Além das obras referidas,
erncara-se a constrlucio e empliacao
das campanhas sanitarias que se vém
desenvolvendo e, também, a melho-
ria dos Servicos nas Ilhag da Taipa
e Coloane,

No sector privado, além das obriga-

e »

cbes deccrrentes de contratos em vi-
gor, em especlal a urbanizacdo do

o :
.

R

VASTOS TERRITORIOS DO ULTRAMAR

Porto Exterior, a dragagem dos canais
d» acesso e dos Porios Exterior e In-
terior, e construgdo do Casino-Hotel
e a construcdo urbana, estdo em cur=

sy, através da Embaixada de Portu-
ga. em Toquio, cortactos com uma
companhia japonesa para, por sua
ccnta, proceder & realizacio de gran-
des aterros na Ilha da Talpa, instala.
¢bes portuérias, zona industrial e re-
sidencial e da possivel ligacdo Macau-
-Taipa.

Mas esti-se ainda numa fase mul-
to embrionaria para . que se possa
concluir pela execucdo deste import=
tentissimgp empreendimento o qual,
embora de grande interesse para &
Provincia, carece de estudo cuidado e
da sancdo do Governo Central. Tudo
sera feito para que os vindouros nio
possam acusar a actual Administra.
Cdu de ter deixadg perder a oportu-
nidade.

Moradias para classes eco-
nomicamente débeis na
ilha da Taipa

Os Servicos Assistencials da Provin.
cia VAo receber apreciavel comparti-
cipacido do Alto Commisariado para
0s; Refugiados, destinada & constru-
cac dum bairrg de 242 moradias para
determinadas classes economicamen.
te débeis na Ilha da Taipa, no valor
superior a OITOCENTAS MIL pata-
cas., Este agregado é apesnas a primei-
ra parte dum conjunto mais gran~
dioso, ainda em fase de projecto.

Nio interessam aos Services Assis-
tencials da Provincia dédivas que
pretendam fazer imposicées que, por
inadmissiveis . calam no ridiculo. 2u
entdo que pretendam contrapartidas
que colidam com valores fundamen-
talmente Iinalienaveis.

AVYENIDA ALMEIDA RIBEIRO

AT T
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te de aco destinado a construir
a fundacido dy torre norte,
Inicio da construcéo

da torre sul

9 DE MARCO — E lancado 2a
agua o molde flutuante de aco
parg a fundacdo da torre sul.

Concluida a fundagdo
da torre norie

31 DE OUTUBRQO — Concluiu-
-se g fundacdo da torre norte.

O TABULEIRO CRESCE, A OBRA CAMINHA PARA A CONCLUSAQ

1964 — Concluida a funda-
¢do da torre sul

2C DE FEVEREIRO — Inicia-se
a selagem a rochg da fundacic
da torre sul,

Termina a selagem a rocha
da fundacdo da torre sul

25 DE FEVEREIRO — Termina
a selagem da fundacio a rocha
da torre sul,

Concluida a consirugdo
da torre sul :

22 DE OUTUBRO — Concluida
a construcido da torre sul.

A primeira travessia

19 DE NOVEMBRO — Acompa-
nhado por um grupo de jorna-
listas, o Ministro das Chras Pu-
blicas atravessa pela primeirg
vez a pé g Fonte sobre o Tejo,
utilizando os passadicos de ser-
vico utilizados para a montagem
da obra.

Inicia-se a fixacdo dos ca-
boes de suspensdo

22 DE DEZEMBRO — Com a
presenca do Ministro do Interior,
inicia-se uma das mais impor-
tantes operacdes incluida na exe-
cucéo dg obra: g «fixacio dos
cabos principais de suspensio».

1965 — Concluida a fecela-
gem dos cabos de amar-
racao

29 DE MARCO — Concluiu-se
a tecelagem dos cabos que hao-
-de manter os tabuleiros rodo-
viario e ferroviario.

Coloca-se a primeira das 40
secgoes que sustentam o
tabuleiro

17 DE JULHO — O Chefe do Es-
tado assiste a colocacio da pri-
meira das quarenta seccoeg que
sustentam o tabuleiro.

80 por cento da obra
execufada

18 DE AGOSTO — A Imprensa
noticia que se encontra executa-
da cerca de 80 por cento da obra,

Fechado o vao cenira]

28 DE NOVEMBRO — Procede-
-se - & colocacdo da seccao cen-
tral da viga de rigidez, peca de
46 metrogs de comprimento, lar-
gura e gltura, de 22 e de 11 me=~
tros e 0 peso de 330 toneladas.
Com g colocacdo desta seccéo
ficou fechado o véo central da
ponte.

1966 — Ultima seccdo da
viga de rigidez

9> DE JANEIRO — Procede-se
a colocacdo dg ultima geccdo dgy
viga de rigidez, no lado norte do
rio.

«.E 08 PILARES YAO CRESGENDO
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FORAM JA CLASSIFICADOS
OS TRABALHOS DA EXPOSICAO

(A PONTE VISTA

Que sera inaugurada depois

dge amanha

Inaugura-se depols de amanhd,
as 12 horas, na Feira Internacio-
nal de Lisboa, 5 exposicdo <A
Ponte vista pelas criancas», rea-
lizadga pelo Ministério da BEduca-
¢cao Naecional com a colaboracgao
oo Ministério das Obras Publi-
cas.

O juri ditou j4 a seguinte clas-
sificacdo dos trabalhog premia-
aos:

1le grupo de idades — até aos
7 anos;

Cristina Paradanta Gomes —
4 anos — 1.° prémio — (Colégio
Valsassina, Lisboa); Ana Cristi-
na Dias Ferreira Cardoso de Sam”
paio — 5 anos — 2.° prémio —
(Colégio Moderno de Lisboa;
Vasco Nuno Veloso Felner Pinto
— T anos — 3.0 prémio — (Esco-
1a Primaria de T. Vedras),

2.° grupo — 8, 9 ¢ 10 anos:

Fernando Afonso Costa Bap-
tista — 9 anos — 1.° prémio —
(Escola Avé-Maria de Lisboa);
Marig dg Luz Lima — 9 anos —
2. prémio — (Escola Primaéria
n.° 30 — Bairro Social do Arco do
Cego); Maria Manuela Ferrag
CGomes Pinto — 9 anos — 3.° pré-

mio — (Escoly Primdrig no 4 de

" Setibal),

3.0 grupo — 11 ¢ 12 anos:

Maria José Ramos Tavares —
11 anos — 1.° prémio — (Escola
Industrial Josefa de Obidos);
Joaquim Fonsecg Guerr, — 11
anog — 2.° prémio — (Escola
Técnica Elementar Francisco de
Arruda; Manusl José Mauartins
Pinto — 12 anos — 3.° prémio —
(Escoly Técnicg Elementar Ma-
nuel da Mala),

4.° grupo — 13 e 14 anos:

Viriato Manuel Nazario Gen-
til-Homem — 13 anos — 1° pré-
mio — (Escolg Técnicg Elemen-
tar Manuel da Maia); Antonio
Santa Duarte — 14 anos — 2.°
prémio —. (Escola Técnicag Ele-
mentar D, Antonio da Costa) —
Almada: Jodo Natallo Ferreira —
13 anos — 3.° prémio — (Escola
Técnicg do Seixal),

Trabalhos colectivos:

Tomds Rodrigues Moreirg —
13 anos; Alexandre Herculano
Pereira — 11 anos — 1.° prémio
— (Escola Técnica Elementar
Francisco de Arruda); Jodo Pe-
dro — 7 anos — (Escola Primé-

PELAS CRIANCAS)

ria da Sociedade de 8. Jodo do
Estoril) e José¢ Luis Guerrg —
13 anos — (Colégip Militar — 2.0
prémio; Ana Bela Jordio — 14
anos e Mariz Borgeg Caeiro —
3. prémio — (Escola Técnica
Elementar D, Anténia dg Costa)
— Almada,

A comissdo para gz admissio

dos trabalhos era constituida pe-

lag seguintes individualidades:
Professor Manuel Maria de Sou-

SOBRE O TABULEIRO DA PONTE, DESERTO ATE HOJE, VAO PASSAR A GIRCULAR DAQUI A 'HORAS 'MILHARES

DE VEICULOS

sa Calvet de Magalhdes, presi-
dente, professorag D, Maria Ma-
nuela Moreirg Marques da Cos-
ta, D, Isabel Marig da Conceicdo
Leitdo de Barros Cottinelli Tel-
mo Pardal Monteiro, D~ Maria
Goncalves Marques Ramalho, D.
Maria de Fatima Rocha Tava-
res, D. Rosinda Aniélia Machado
Gomes, professor José¢ Antunes
da Silva, e pelo Ministério das
Obras Publicas, arquitecto Eu-
génio Correia.




UNANIMIDADE NAS OPINIOES

DOS VISITANTES ESTRANGEIROS
acerca do valor da engenharia portuguesa
na construcao da ponte sobre o Tejo

DURANTE o periodo em que
decorreram os trabalhlos de
construcido da ponte sobre o Tejo
—aparentemente longo, mas, na
realidade, em alguns meses in-
ferior ao estipulado nos contra-
tos — muitos foram aqueles a
quem fol dada a oportunidade
de visitarem o respectivo Gabi-
nete e apreciarem, ¢com mais ou
ggnm pormenor, a evolucido da
a,

A medida que o empreendi-
mento se agigantava eram mais
curiosas e mais atraentes as vi-
sitas; eram mais detalhadas as
explicacoes, eram mais volumo-
s0s 0s elementos que havia para
mostrar,

Podem calcular-se em muitos
o0s milhares de pessoas — dos
mais diversos ramos de activi-
dadeg e profissdes, mas técnicos
na sua maioria — que ouviram
elucidativas explicacbes sobre as
diversas fases da construcio,
desde que se iniciaram os gran-
des «calxdes» que serviram para
a edificacdo das duas enormes
torres, & tecelageri dos cabos de
suporte, & colocacio das seccgoes
da via rigida que constitui o ta-
buleiro de rodagem até aos por-
menores de acabamento, a0 mes-
mo tempo que decorriam os tra-
balhos de aterro e desaterro e a
construcdo de viadutos e pontes

que constituem g vasta rede de -

aCeSssos.

Aos visitantes, que de inicio
assistiam de perto & construcio
das torres e depois, jA mais re-
centemente, podiam pisar o ta-
buleiro da ponte, quer o préprio
director do Gabinete ou qualquer
téenico daquele departamento,
facultava 0 maior nimero de
informacdes, acompanhadas com
a projeccdo de diapositivos, per-
mitindo ver fases da obra ja
construida, mostrando graficos e
mapas, através dos gquais mais
tacilmente se podia avallar da

grandeza do enorme empreendi-
mento.

A atencdo do Gabinete da
Ponte sobre o Tejo para com
aqueleg que o visitavam, concluia
sempre com O gue passou & ser
conhecido e referenciado como
«o tradicional café», servido an-
tes da apreciacio «in loco, dos
trabalhos realizados,

A dltima visita as obras

da ponie.

No decorrer dos meses, muitas
foram ag .ezes que a0 jornalista
se lhe deparou a oportunidade
-— por dever de profissio — de
acompanhar grupos de visitan-
tes, quer ao Gabinete, quer 3
propria ponte, que viu nascer,
crescer, agigantar-se e aformo-
sar-se,

Na ultima visita ali efectuada,
a escassos dias da inauguracio,
acompanhou um grupo de enge-
nheiros de varias nacionalidades,
que se encontram no nosso pais
como estagiirios, no Laboratorio
Nacional de Engenharia Civil,

Depois de ouvirem as explica-
c¢oes técnicas que lhe foram for-
necidas por um engenheiro do
Gabinete, e de terem formulado
as malis diversas perguntas, des-
de 0 numero de operarios que
trabalharam na obra, até aos
calculos realizados sobre o com-
portamento da ponte em pre-
senca das ventos que sopram a
grandes velocida.es, percorrem
0s varios acessos nas duas mar-
gens do rio e demoraram-se al-
gum tempo sobre o tabuleiro da
ponte, gozando a oportunidade
que se lheg oferecia de admirar
a deslumbrante paisagem que
dall se contempla, e disparar as
camaras fotograficas de que iam
munidos,

Tratado-se da ultima visita
qu2 ali se efectuava, e ainda ao

UMA CONVERSA TRAVADA, TALVEZ SOBRE ENGENHARIA., ENTRE DOIS CIDADAOS — O INGLES JOHN

I e e

0 ENG.> JORN LANGE, DA ALEMANHA, NAO QUIS DEIXAR DE FOTO-
GRAFAR LISBOA DE UM LOCAL DIFERENTE

facto de se tratar de um grupo
de técnicos estrangeiros, o jor-
nalista nao quis deixar perder
& oportunidade que se lhe ofe-
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MUNFORD E O CANADIANO FRANK PATTOHN

recia, e ouviu de cada vm as im-
pressoes pessoais acerca da obra
que acabavam de apreciar.

Uma maravilha da enge-
nharia moderna

Ouvimos, em primeiro lugar, o
Eng.p° Julio Rebelo dos Santos, do
Brasil, que pela segunda vez vi-
sitava a ponte, e que nos disse:

— Com um intervalo de pouco
mais de trés meses, estive no ta-
buleiro da ponte duas vezes, ten-
do assim oportunidade de ver 2
evolucdo dos trabalhos.

E prosseguiu:

— Considero esta obra uma
verdadeira maravilha da enge-
nharia moderna, tanto pela téc-
nica de execucio, como pela
coordenacdo dos varios servicos,
pela rapidez com que fol exe-
cutada e pela solucio dada aos
intumeros problemas que se apre-
sentaram, como, por exemplo, o
das fundacdes. E sem duvida,
motivo de orgulho para a enge-
nharia portuguesa.

Por seu turno, o Eng.° Mustafa
Kapancioglu, da Turquia, disse-
-nos:

— Estudei, em pormenor, o
modelo desta ponte, apds o que
estou habilitado a dizer que se
trata de uma obra de grande en_
vergadura, tanto no aspecto téc-
nico como social, pols que, cer-
tamente, ela em muito contri-
buirda para o desenvolvimento da
regido ao sul do Tejo.

Disse-nos, depois, o Eng.°c Juan
José Bosio Ciancio, do Paraguai:

— A minha impressio é a de
que esta obra é a concretizacio

(CONTINUA NA 552 PAG.}
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AS DUAS FACES DO TEIO

0 PASHA

Eis uma ima-
gem que ja
pertence a his-
toria: o maior
estudrio do
mundo ainda
nao tinha a

atravessa - lo

uma das maio-
res pontes do
mundo.

'LisbocllIr a ci-
dade das duas
margens que o
Tejo deixou de

separar,



o ik e ik

SSODOBIOIIBEOOOIIOOEIIIIIIIIIY
UNANIMIDADE NAS OPINIOES
DOS VISITANTES ESTRANGEIROS

(CONTINUACAO DA 532 PAG.)

de um grande sonho dos portu-
gueses, especialmente dos lisboe.
tas, para a resolucio de uma ne-
cessidade que era premente.

Simbolo do renascimento de
Portugal

O Eng. Bosio Ciancio a.cres-'

centa:

— Esta ponte, como é habito
dizer-se no meu pais a proposito
de empreendimentos desta en-
vergadura, é uma obra gue pos-
sui os trés <E» fundamentais —
Estético, Estatico e Econén.ico. A
par disso constitui como que
ums moldura a dar ainda mais
beleza & cidade de Lisboa, Esta
ponte €, sobretudo, a prova do
real valor da engenharia portu-
guesa que nela teve tio grande
actuacio, sabendo que a obra foi

adjudicada a uma empresa nor-
te-americana.

O Enge John Mumford, que
em Londres se tem interessado,

- como especialista, em assuntos

de relactes publicas, confia-nos
as suas .mpressoes acerca da
ponte sobre o Tejo:

— Para além do ponto de vista
técnico, conhecido ja4 em todas
as partes do Mundo, dada a di-
vulgacio _ue tem sido feita dos
varios pormenores desta gigan-
tesca obra, outro ha do qual
pouco se sabe. Refiro-me 20 seu
aspecto social, como grande em-
preendimento, que considero um
verdadeiro simbolo do renasci-
mento de Portugai.

E prossegue:

—8Se, como obra de engenha-
ria constitui uma realidade do
presente  as enormes vantagens
desta ponte, no que se refere ao
desenvolvimento social e econo-
mico do Pais, s6 no futuro se

HOMENAGEM A0 PASSADO, OLHOS NO FUTURO, O TEJO, ONDE SE

TRACOU A HISTORIA DE UM POVO ESPALHADO PELOS QUATRO

CANTOS DO MUNDO, OFERECE-NOS ESTA PERSPECTIVA: DA QUI-

LHA DA «NAU PORTUGAL» PARECE SAIR A PONTE QUE FOI SONHO
DE GERAGOES

UM DOS ENGENHEIROS DO BRASIL TRANSMITE A0 JORNALISTA
AS SUAS IMPRESSOES SOBRE A PONTE

poderio observar, e tenho a cer-
teza de que se observarao,

Uma obra que dignifica o
temperamenio do poriu-
gués

Entretanto, a caminho da bar_
ra, passa sob o tabuleiro um na-
vio, E' um cargueiro — identifi-
cado pelas suas linhas gquase
convencionais — embora nfo nos
seja possivel, & primeira vista,
calcular o seu tamanho, consi-
derando a altura a que nos en-
contramos — setenta metros a
cima do nivel das aguas.

Pequenos pontos que se movi-
mentam,6 e que avistamos sobre
U convés, sd0 marinheiros que se
deslocam no vaivém da roting
de bordo, e s6 observando o seu
tamanho, o grupo de visitantes
avalia a grandeza do navio, ao
mesmo tempo que compara a sua
pequenez <m presenca da obra
enl que se encontram.

O cargueiro passou, rumo a
um destino que a qualquer de
nés nio interessava averiguar-
Ao jornalista interessava, sim,

continuar & colher depoimentos
daqueles estagiarios do Labora-
torio Nacional de Engenharia
Civil.

Abordamos o Eng.° Marcus Ve
nicius Filgueiras, do Brasil que
nos disse:

— Considero esta ponte uma
obra de engenharia que dignifi-
¢a o0 temperamento do portu-
gués, como povo empreendedor
€ realizador.

O Enge° Mufid Samarral, do
Iraque, confia-nos a sua opiniao:

— Como grande obra de enge-
nharia, a ponte sobre o Tejo €
um empreendimento projectado
com vista ao futuro. Os portu-
gueses devem sentir-se satisfei-
tos de a possuir,

Por sua vez, o Eng.° Frank Pat-
ton, do Canadd, disse-nos.

Poriugal pode sentir-se or-
gulhoso

—FE um empreendimento &
todos os titulos louvavel nomea.
damente no campo da engenha-
ria, ndop descorando o seu aspec-

(CONTINUA NA §7.» PAG.)
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A Policia de Seguranca Publica
esta intimamente ligada 3 inau-
guracio ca Ponte sobre o Tejo.
E para provar essa correlacio
imprevisive] citamos o facto de
terem sido chameéados, desde ha
dias, a Lisboa policias sinaleiros
de Angola e Mocambique a fim
de auxiliarem a dirigir o tran-
sito na Ponte,

Mais uma vez a P. S, P. estara
entre o povo, nun. dia de festa.

O SINALEIRO INACIO QUE TODOS

0S DIAS EXECUTA 0 SEU «BAL-

LET» NUM DOS LOCAIS DE MAIS
TRANSITO DA CIDADE

Corporacdo tdo popular, pre-
cisa a P. 8. P. de divulgar me-
lhor a sua histéria e os seus
objectivos, paré que a sua accag
seja ainda melhor apreciada,

De organismo policial a or-
ganismo militarizado

A semelhanca com 0 que se
verificou com as Organizacoes
Policiais congéneres de outros
paises, também a P. S, P. tem
sofrido uma lenta mas pronun-
ciada evolucado atraves dos tem-
pos, mas sempre no sentido de
cada vez melhor se adaptar a
Sug missdo de velar pelo cum-
primento da Lei e pela manuten-
c¢do da Ordem, no Ambito da sua
esfera de accao e de harmonia
com a autoridade de que sem-
pre tem sido investida.

Uma tal evolucdo pode, nas
Suas linhas gerais, considerar-se
circunscrita aos dois polos ex-
tremos, que transformaram o
Organismp Policial dos primeiros
tempos da sua criacdo, de ca-
racter civico, na actual Policia
de Seguranca Publica como Or-
ganismo Militarizado que, pelo
Decreto-Lei n.c 39497, de 31 de
Dezembro de- 1953, passou assim
a ser considerada e viu as suas
J4 notabilissimas atribuictes es-
pecificas claramente definidas
na MANUTENCAO DA ORDEM

E TRANQUILIDADE PUBLICAS'

€ na PREVENCAO E REPRES-
SAO DA CRIMINALIDADE.

Como forca de sequranca

-Fazendo parte das Forcas de
Seguranca, juntamente com a
G NR. eaG F,aP S P
eumpre as suas funcdes normais

de policia, nas areas da sua res-
ponsabilidade, por intermédio
das suas funcdes normais poli-
ciais fixas, pelo patrulhamento
movel, auto e apeado, por meio
de uma rede de avisadores de
policia e ainda através de um
servico de emergéncia, acciona-
do pelo telefone 115,
Constituindo nos centros ur-
banos como que o primeiro es-
calao das Forcas de Seguranca,
compete & P. 8. P. a ardua ta-
refa de suportar o principal em-
bate ao enfrentar a accdo sub-
versiva das massas, por vezes
perfeitamente concebidas e pla-
nificadas, muitas outras levadas
a cabo por organizacdes de com-
bate devidamente organizadas—-
«comandosy — armadas e trei-
nadas segundo as mais maoder-
nas técnicas militares e actuan-
do em perfeitg coordcnacao de
esforcos, sob a orientacdo de
chefes normalmente fanaticos e
bem treinados, além de se mos-
trarem excepcionalmente bem
evoluidos nas técnicas de sub-
versdo utilizadas nos paises mais
desenvolvidos nesse campo.

A criagdo das unidades mo-
- veis e de intervencao

Dai, como Organismo Milita-
rizado, a necessidade que a P.
S. P. teve de se adaptar as exi-
géncias das referidag técnicas e
a que tem de cada vez mais in-
tensificar o seu treino, de iris-
truir e preparar o0s seus Qqua-
dros, de molde a tornar a Cor-~
poracio operacionalmente apta
a conduzir accdes de combate,
de caracter tipicamente militar,
quer se considerem nos seus
moldes classicos, quer se enca-
rem em ambiente de guerra sub-
versiva, na previsio certa de ter
que actuar em situacdes que
dela exigem uma perfeita uni-
dade de accido e de coordenacéio
de esforcos, um completo sentido
de disciplina e a mais pronta
obediéncia, predicados que ca-
racterizam e sempre estiveram
ng base da actuacdo das Insti-
tuicces Militares.

.

e e

Para enfrentar esta inequivo-
ca realidade, teve, pois, a P, S.
P. que se organizar com base
em Unidades Moveis de Policia
e em Unidades de Intervencao,
qualquer delas treinadas néo s6
para enfrentar internamente os
elementos subversivos gue pro-
curem alterar a Ordem, ou hos-
tilizar-se contra a autoridade de
que legalmente estio investidas

-as Forcas de Policia, como tam-

bém para mobilizar unidades
moéveis que, juntamente com
as Forcas Armadas, tém sabido
dar generosa e honrosamente o
seu contributo, através de ums
estreita colaboracio com elas,
absolutamente indispensavel pa-
ra a defesg da soberania dos
nossos territérios ultramarinos.

De recordar que foi precisa-
mente o0 quartel de uma Com-
panhia Movel da P. S. P., des-
tacada da Metropole, que, em
Fevereiro de 1961, os terroristas
de Angola escolheram para seu
principal objectivo de Luanda,
num traicoeiro” atague gue cus-
tou a vida a seis dos seus defen-
sores, mas nio sem que até af
estes se tivessem comportado
por forma a merecer os justos
louvores que lhes foram confe-
ridos a titulo p6stumo, e que fi-
caram a enriquecer o historial
de umg Corporacio em que 0
servir nunca foi e jamais sera
discutido em termos de se equa-
cionar a abnegacdo e o sacrifi.
cio quando se encontram em cau-
sa a Ordem e a Patria.

E esta colaboraciao verificou-
-se no Estado Portugués da fn-
dia e tem-se verificado em Mo-
cambique, Angola e Guiné Por-
tuguesa.

A delicada acgdo do agente
daP,S. P.

No cumprimento das suas fun-
cbes normais de policia nos
meios urbanos atras referidos, a
P. S. P. debate-se com as miul-
tiplas dificuldades que derivam
do facto de ter que agir, preve-

R,

nindo ou reprimindo, perante
um publico muito heterogéneo,
por ser constituido por indivi-
duos que abrangem uma vasta
gama de indices de cultura e de
educacédo, circunstancia que mui-

to contribui para as situacﬁes
delicadas que as vezes 0s seus
agentes tém de resolver, em fa-
ce das reaccoes adoptadas por
parte desse publico quando o
mesmo se decide a nido querer
compreender a accao de um

COM ESTES AVISADORES PRO-
PORCIONA A P. S. P. MAIS OPOR-
TUNIDADES AO PUBLICO DE PE-
DIR SOCORRO QUANDO PRECISA

agente de umg Corporacédo que
s6 existe para servir o mesmo
publico.

Independentemente da delica-
deza da missdo do agente da
P S. P. em servico na rua, re-
sultante das camadas sociais
com que tem de contactar. ¢
ainda muito dura, ingrata e por
vezes mal compreendida a ac-
cdo desse agente, pela vastidio

(CONTINUA NA 582 PAG.).
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tc estético e harmonioso, que em
nada gltera g fisionomia de Lis.
boa.

E acrescenta:

— Tudo deve ter sido estudado
de forma a que a ponte se tor-
nasse como gque numa moldura
a esta bela cidade:

Na verdade, vista do meio do
tabuleiro da ponte, a ciddde, com
todo o seu casario iluminado
por um sol inclinado p.ra o
ocaso, tinha uma beleza estra-
nha. Lisboa, contemplada dali,
aparecia-nos diferente, banhada
por uma luz do poente, que fa-
zia alongar &s sombras € produ-
zia reflexos nos vidros das ja-
nelas.

Os engenheiros estrangeiros
que constituiam o grupo de visi-
tantes continuavarn a disparar
as suas maguinas fotograficas,
fixando em imagens, e em va-
rio. Aangulos, a cidade, o rio e
a ponte — as torres, os cabos,
0 piso do tabuleivo,

Inquirimos outro brasileiro, o
Eng.° Simao Priskulnik que nos
disse:

—E’ uma obra gigantesca, co-
lossal, que dignifica o trabalho
da engenharia portuguesa, a par
de ser um empreendimento da
maior utilidade, ndo s6 para a
pupulacao de Lisboa e de toda
4 regido da margem sul do Tejo,
como para todo o Pais, que as-
sim dispde de mais um elo de
ligacdo a tornar unasg as partes
separadas pelo rio; o que esta
obry representa para o desenvol-
vimento econémico, s6 o futuro
o dira.

Quisemos ouvir, em ultimo lu-
gar, o mals jovem daguele grupo
de vistantes, o Eng.° Jorn Lange,

da. Alemanha, que se encontra.

em vias de concluir o seu esta-
gio em Lisboa, seguindo em bre-
ve para Angola, onde vai exercer
a sua actividade numa empresa
industrial daquela nossa provin_
cia ultramarina,

Disse-nos o Eng.c Jorn Lange:

—Sel que esta ponte é, em

?_:\':.‘—T-&:::;:_ g

O ENGENHEIRO IRAQUIANO, NO TABULEIRO DA PONTE SOBRE 0 TEJO, INTERROGA O JORNALISTA
PROCURANDO IDENTIFICAR ALGUNS LOCAIS DE LISBOA

-

grande parte, obra da engenha-
ria portuguesa e, pelo seu fra-
cado, constitui uma série de mé-
ximos, nomeadamente quanto as
fundacdes, a altura das torres
€ a0 Vvao suspenso — embora
haja outros, que de momento
néo recordo. Por tudo isto, Por-
tugal pode sentir-se orgulhoso-

O trabalho do jornalista em
recolher depoimentos, terminara.
Algumas das maquinas fotogra-
ficas j4 ndo tinham peliculas.
Todo 0 panorama que ce desfru-
ta do tabuleiro, fora perscrutado,

O engenheiro do Gabinete da
Ponte sobre o Tejo tomou lugar

a» volante do seu carro, € mo-
mentos depoigs 0 pequeno «com-
boio automével» passava no via-
duto sobre o vale de Alcantara
tomando o acesso que liga & Ave-
nida Duarte Pacheco, onde cada
um se despediu dagquele que ser-
vira de cicerone.

Terminara a ultima visita as
obras da ponte sobre o Tejo.

As impressdes que cada uni nos
havia confiado podem traduzir a
opinido dos muitos milhares que
Os precederam,

- E uma obra que honra a
engenharia portuguesa, que hon-

DUAS MATRICULAS ESTRANGEIRAS — INGLESA E TURCA — FOTOGRAFADAS NUM ENQUADRAMENTO

ra o operario portugués, e da
qual Portugal se pode orgulhar.

SILVA MOURA

. A PONTE ’f‘]

i

' E A POESIA

&
-
-
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A POESIA E A BELEZA DO TEJO
SAO CONSTANTES QUE A PONTE
NAO PREJUDICARA
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GENTE ILUSTRE ~

RLOS DA SILVA TAROUCA
RQUIVO CADAVAL

0O P.
NO

Conheci o Padre Carlos da
Silva Tarouca em 1945 ¢ 1946 no
Paldcio Cadaval, de ¥ uge, onde,
desde anos atrds, passara a resi-
dir. A gentilissimo convite da
Senhora marquese. de Cadaval,
desloguei-me ali algumas vezes,
ndo s6 para tomar contacto di-
recto com o ilustre sacerdote-
~jesuita, como para, SoL Sua
orientacdo, me inteirar de certos
aspectos de mnatureza religiosa
relacionados com os milagres de
Quatrocentos atribuidos .. inter-
cessdo do .Santo Condestdvel e
necessdrios ¢ instrucdo de parte
do respectivo processo canoénico,
uma vez solicitado pelo Postulado
de Roma.

Era uma jigura interessantis-
sima g do Padre Tarouca: exire=-
mamente alto, robusto, gquase
hercileo, jd 1.a case dos sessenta,
sempre de espirilto cintilante,
memoria privilegiada, conversd-
dor infatigdvel ¢ atraente. E que
amor dos livros e documentos
antigos! Em geral, durante aque-
las tardes de Inverno, 0ou n0

Estio, depois do jantar, passd-

vamos ambos no grande saldo da
biblioteca - arquivo do paldcio,
manuseando, ele, velhos codices,
confrontando originais, investi-

gando até ¢ minucia o rol tau-
matirgico do Beato Nuno, de
presumivel recolha de Azurara e
constante da crénica carmelita-
na de Fr, José P. de Santana; eu,
apontando as notas e observacgdes
que me eram difadas e conta-
giado das sua. exclamacgdes de
jubilo quando topava ¢ confir-
magdo do que pressupunha.
Apontamento importantie que re-
firo entre paréntises: existem no
Arquivo Cadaval dois catalogos
manuscritos de n.ilagres do
Conde - Santo (codice 4044, fls.
84-118 V, séc. XVIII-P; ¢ 1040,
fls. 245-266, séc. XVII-B) catdlo-
gos que, era opinido do eminente
historiador, «dependem do mes-
mo original> («Croénica dos Car-
melitas», de Santana).

De todos os arquivos particula-
res do Pais, avulta, sem duvida,
o da Casa Cadaval, ja pela abun-
ddncia das espécies, jd rela cépia
e diversidade dos assuntos. Basta
referir, quanto a Nun’Alvares,
que alguns manuscritos sdo de
molde a comprovar @ existéncia
de muitas personagens miracula..
das, coevas do Beato (Gongcalves
Dias, «escudeiro de Gomes Frei-
re, fidalgo da Casa do Conde de
Ourémy, senhor de Bobadela,

e — —e
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dos problemas que pode ter que
enfrentar ou ser chamado a re-
solver,

As missdes essenciais

Esses problemas derivam auto-
maticamente das missOes essen-
ciais da P. 8. P.,, que causam
constantes e fortes desgastes 20
seu pessoal, € se podem resumir
as que se seguem, para so fa-
lar nas rotineiras:

—Dprevencio e repressio da
eriminalidade (dentro dos con-
dicionamentos da lei), Contra-
vencoes;

— manutencio da ordem e
tranquilidade publicas;

— actuacio em todos 0s casos
de emergéncia, mesmo 0s nao
previstos em Lei ou Regulamen-
tos;

— fiscalizacdo sobre viacdo e
transito, nos centros urbanos;

— proteccio dos fracos e inde-
fesos, prestacido de socorros aos
doentes e sinistrados;

—repressio da mendicidade,
prostituicao, vadiagem, homos-
sexuais, receptadores, efc.;

— captura de individuos pro-
nunciados ou condenados, de-
sertores, refractarios, etc.;

— vigilancia sobre individuos
suspeitos e perigosos.
Servigo de levantamento de
sinisirados

Apesar de tudo, de tanta in-
compreensdo e de tais desgastes,
muito se honra ainda a P. 8. P.
em nio regatear esforcos para

ATRIA

servir o publico, no desenvolvi-
mento de uma campanha de ca-
da vez o servir mais e melhor,
gue acaba de ver materializada
uma das suas aspiragbes nesse
sentido, com a reeente criacao
de um Servico de Levantamen-
to de Sinistrados, a funcionar ja
com eficiénela numg grande
parte do territério do Continen-
te, nas areas de alguns Coman-
dos Distritais.

Logo que as possibilidades o
permitam, espera a P. S. P, tor-
nar extensivo esse Servico a to-
do o territério do Continente e

Ilhas sob a sua jurisdicdo, assim -

caminhando ao encontro de jus-
tificar a. parte da sua legenda
de honra no que se refere ao
servir a I'atria.

Grande oficfalato da Ordem
Militar da Torre e Es-
pada

O maijor titulo de gloria que
ostenta na sua bandeira foi-lhe
concedido por despacho especial
da Chancelaria das Ordens Por-
tuguesas, ao condecorar a P. S.
P. com-0 Grau de Grande Oficial
da Ordem Militar da Torre e
Espada,

O maior motivo de estimulo
que os agentes da P. S. P. rece-
bem para cumprimento do seu
arduo servico e que simultinea-
mente serve de base a4 sua men-
talizacdo na wrtica Policial. en-
contram-se pois na divisa de
honra que ornamenta a referida
bandeira e que se consubstan-
cia na simplicidade altamente
significativa das seguintes pala-
vras:
PATRIA.

PELA ORDEM E PELA

casado com a fitha do - Aarechal
de D. Jodo I, Gongalo Vasques
Coutinho, Afonso Furicdo, ana-
del-mor dos besteiros Jo Couto,
membros ‘uma das familias mais
nobres, que aparece (0Omo CoO-
mandante dos besteiros, desde
fir.. de 1433 a 1444, etc.).

Alguns excertos deste exaus-
tivo labor de investigacdo foram
dados a publico pelo aufor numa
memordvel sessdo promovida
pela Ala .o fanto Condestdvel e

FOLHA 1 DO CODICE 1040, REFERIDO NO TEXTO DO

-8¢ @ numerosa bibliografic do
Padre Tarouca, durante a sua
actividade na Cidade Eterna
{Arquivo do Vaticano) e em Por-
tugal (Arquivo; do Cabidc da Sé
de Evora, da Casa Tarouca e da
Cusa Cadaval).

E acrescenta quanio s mais
gratas predileccoes do eminente
poligrafo:

«Que saibamos, nunca escreveu
ou, pelo menos, publicou um soO
irabalho sobre gqualquer tema es-

TEM DE FF, 68 A 266 A VIDA E 0S MILAGRES DO BEATO NUNO
EM 3 PARTES)

realizada na sala da Associacdo
dos Arquedlogos, sob a presidén-
cia do saudoso Bispo de Leiria,
D José (1945). Mais tarde, creio,
ampliados e inseridos na revista
«Brotéria».

Da sua permanéncia em Muge,
como hospede querido da Familia
Cadaval, além dos citados itra-
balhos condestabrinos e ainda de
de outros (mencionados pelo
Prof. Barga da Cruz no seu elogio
histérico ao Padre Silva Tarouca,
proferido na Academia Portu-
guesa da Historia, em 1965), fica
¢ alta cultura do Pais g obra
mais vadiosa do talentoso jesuita,
pvesquisada no codice 965, a qual
contém a cronica dos sete pri~
meirog reis de Portugal.

«Consegui reunir nada menos
do que 49 trabalhos seus, todos
eles de indole historica, que vdo
desde os textos diddcticos até a
publicacdo de documentos, e des-
de a simples notu ou aponta-
mento histérico até ao trabalho
de folego de investigacdo histé-
rica, genealégica ou diplomdti-
ca» — disse aquele Professor,
membro da Academia, ag referir-

tranho a historia oy as suas
ciéncias aurxiliares, mantendo,
assim, ao longo de toda a sua
vida uma fidelidade absoluta @
sua . voca¢do de historiador e
investigador dos arquivos».

Guardo uma viva e pungente
saudade do ilustre extinto. E
pode asseverar quem de perto
com ele conviveu nog ultimos
anos — preso 4 su@ primorosa
conversacdo, a sua simpatia
transbordante, as suas virtudes
de sacerdote exemplar ¢ ao allis-
simo valor cientifico das suas in
quietacdes e quefazeres historio=
graficos — que um dos seus mais
ferverosos anseios era ¢ de poder
apressar quanto possivel (em
face de argumentos historicos
suficientemente comprovalivos da
legitimidade de documentacao
referente @ grande época tauma-
tirgica do Beato Nuno) a con=-
clusdo do processo de canonizd-
cdo equipotentz a que ele tem,
por decreto de Urbano VIII,
indiscutivel direilc

ZUZARTE DE MENDONCA
FILHO



GEM A MANOBRA QU E A GRAYURA FIXO0U

ESTA PECA DA TORRE NORTE DA PONTE SOBRE O TEJO FOI UMA DAS PRIMEIRAS A SER COLOCADAS, g «<MONSTRO» PESA CERCA
DE QUARENTA TONELADAS E PARA AVALIAR DAS SUAS DIMENSGES BASTA COMPARA-LO COM 0 TAMANHO DOS HOMENS QUE DIRI-
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GRANDE AGITACAO
EM TORNO

DE UMA NOVA TEORIA SOBRE O

Quando as células ndo recebem
oxigénio em quantidade sufi=
ciente € desencadeado neias um
processo de fermenlacdo que
origina 0 cancro. Todas as célu-
las do organismo necessitam de
oxigénio, Todas as causas de

A CURA

D0 CANCRO
03

CIENTISTAS

PORTUGUESES

tanca. A nova teoria foi uma

- sensagdo Que se propacou ime-

diatamente por todo o Mundo.
A surpresa causadg por esta
¢solucgdo» aparentemente tao
simples do enigma do cancro foi
tanto maior ,uanio ndo fore
formulada por um médico inves-
tigador até entd@ menos conhe-
cido ou por um estran "0 aos
problemas do cuncro. O autor ia
nova tese é o quimico e fisi6logo
alemdo Otto k. Warburg, de 82
anos, director do Instituto Max
Planck de Fisiologia Celular em
Berlim, gue hd dezenas de anos
figura na primeira linha dos in-
vestigadores do cancro € que em
1931 foi agraciado com o Prémio
Nobel em aten¢do aos seus tra-
balhos sobre a fisiologia celular.

Defende-se o autor da teoria
de falta de oxigénio e de
fermentacdo da célula
cancerosa

O Prof. Warburg, que jd expos
a sua teoria da falta de oxigénio
e da fermentacdo da célule can-
cerosa em vdrias publicacdes,
acrescentoy @ sua comunicag¢do
em Lindau algumas aprecidacées
de cardcter polémico enderecadas
ao. médicos., Warburg acusou os
médicos abertamente de se 0po-
rem aos resultadog dos seus tra-
balhos sobre a formacdo do can-
cro, sendo, por isso, culpados «de
gue milhbes de pessoas conti-
nuam a morrer inutilmente do
cancro». A causa do cancro esia-
ria nitidamente esclarecida.

Warburg disse textualmente:

QUANDO SE FALA EM PROGRESSOS REGISTADOS NO CAMPO

DA MEDICINA CURATIVA Dp CANCRO, £ BOM NAO ESQUECER

A CONTRIBUICAO, SILENCIOSA MAS PERSISTENTE, DADA PELOS

CIENTISTAS PORTUGUESES. A GRANDE PROVA E QUE 0 INSTITUTO

PORTUGUES DE ONCOLOGIA E CONSIDERADO MODELAR PELOS
CIENTISTAS DE TODO 0 MUNDO

cancro até agora descobertas
podem ser reduzidas a esta cau-
sa primdria comum: a falia de
origénio para a respiracdo das
células. E csta, em poucas pala-
vras, @ nova tese sobre a forma-
¢do do cancro apresentada re-
centemente na XVI reunido dos
Prémios Nobel em Lindau, na
margem do Lage de Cons

]

«Ninguém poderd hoje continuar
a afirmar que nao se sabe o que
€ 0 cancro. Ao contrdrio: Ndo

- hd hoje doenca alguma cuja

ultima causa seja melhor conhe-
cida do que a do cancro, de ma-
neira que hoje em dia a ignoran-
cla» jd ndo pode ser desculpa
de ndo se tomarem medidas para
evitar o cancron

Warburg falou em seguida de
uma terapia adoptada conira o
cancro hd jié algum Ilempo no
norte da Escandindvia, Um tipo
de cancro da garganta ¢ do eso-
fago é combatido pela minisira-
¢do de fermenlos em grandes
doses. O Prof, Warburg propés
que Se promovesse em grande
escala a profilaxia contrq o can-
cro por meio dessas substdncias
transportadoras de oxigénio. Nas
suas proépriag experiéncias no
Instituto Max Planck de Fisio-

s logia Celular ter-se-ia verificado

que estas substdncias sdo abso-
lutamente inofensivas, mesmo
quando tomadas em doses exa-
geradas. Seriam, porém, semr-e
uteis para qssegurar a respiracdo
de célula.

Respostas e comentarios
sucintos dos médicos ale-
maes

Os médicos alemdes 86 reagi-
ram até agora @ «sensacdo de
Lindau» com respostas e comen=
tdarios bastante sucintos. Em
todo o caso jd se verifica que a
tes: de Warburg foi recebida pe-
los demais investigadores do
cancro com um cepticismo bem
nitido. A maioria dos investiga-
dores duvida gue g faltg de
oxigénio seja @ causa primdria
¢ decisiva da formacdo do can-
cro, As mais recentes investiga-
cbes parecem indicar ser - mais
provdvel que o cancro resulte da
convergéncia de toda uma série
de faclores. A teoria de Warburg
teria de ser analisada conscien-
ciosamente e confirmada por
experiéncias que s. prolongariam
por alguns anos.

EM NOVEMBRO DE 1964, 0 INSTITUTO PORTUGUES

CANCRO

FOI POSTO EM ACCAO D NOVO

MECANISMO DE CESIO DO I. P. O.

PROSSEGUINDO, ASSIM, 0 COM-

BATE AQ CANCRO NO NOSSO
PAIS

A BOWBA
DE (ES
30 LP.0

SERCENS

DE ONCOLOGIA

REGISTOU ASSINALAVEL PROGRESSO: A ENTRADA EM FUNCIONA-
MENTO DA BOMBA DE CeSiO



NA MARGEM SUL DO TEJO DEPARA-SE ESTA BELA PERSPECTIVA OUE MAIS PARECE UM GIGANTESCO TREVO DE QUATRO FOLHAS,
INTEGRADO NUMA PAISAGEM PLENA DE COR E DE VERDURA. 0 «TREVO» QUE SE ENQUADRA NUM BELO TRACADO DE SINUOSAS
LINHAS, FORMA O CONJUNTO DO NG DE LIGACAO DAS VIAS DE ACESSO NAQUELA MARGEM °DO 'RIO

DUAS EPOCAS
DA ENGENHARIA

PORTUGUESA

0 VALE DE ALCANTARA, ONDE
AINDA HA POUCO SE DEPARAVA
COM MISERAVEIS BARRACAS,
OFERECE-NOS AGORA ESTE BE-
LO CONJUNTO RODOVIARIO, QUE
COM O AQUEDUTO DAS AGUAS

LIVRES AO FUNDO, MARCA DUAS
EPOCAS DA ENGENHARIA POR-

TUGUESA

61
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PORTADOR - ETERN

DA PALAVRA

QUE CRISTO PROFERIU NA TERRA
PORTUGAL CONTINUA A CONFIAR NA JUSTIGA DE DEUS

FOI Salazar quem o disse numa
das suas muitas e licidas afir-
macoes sobre Goa:

«Se a algum pais ocidental pode
a fndia estender sem receio a mao
em territério contiguo ao seu proé-
prio territério., se, alguém pode sem
fazer agravg ou sombra nem cons
tituir fonte de dissidiog ou perigos,
representar a luz do Ocidente em
terras orientais, esse pais é Portu-
gal.y

Com efeito, nés pudemos desde
sempre ser o povo amigo que quis
encontrar no goés nag g homem que
se submete, mas o0 amigo de quem

se faz ecompanheiro para juntos, la=

dg a lado. trilharmos na perspecti=
va dos séculos os caminhos do
Mundo.

£ que nés fomos a fndia nido pa-
ra dominar, mas parg fazer cris-
tandade. missionar os povos, levar-
-lhes g mensagem de Cristo, como
era imperativo da Nacdo Portugue-
sa, fielmente traduzido nas ordens
emanadas dos Reis.

Foi Salazar quem também o dis-
se:

«Quando se léem, por exemplg as
cartas de Afonsp de Albuquergue
(1507-1515) e de D. Joao de Cas-
tro (1538-1648), mais vivas por sua
natureza que os depoimentos dos
historiadores, é-se empolgado pela
largueza dag concepcgoes politicas,
pela audacia e 3o mesmo tempo
realismo dos planos € essg ansia de
levar a todo o Oriente a fé, a cul-
tura, a alma ocidental. O empreen-
dimento revela-se no fundo, mais
jdealista que utilitdrio: o monopé-
lip comercial ndo era enquanto pu-
desse manter-se, senio g fonte in-

dispensivel dos recursos para fa-
zer face as duas outras finalidades.

«A conquista de novas terras, a
suje:cdo de novas gentes nap esta-
vam nos designios dos portugueses.»

E desde ha cerca de cinco séculos
portugueses da Europa portugueses
da Africa e portugueses de Goa,
passaram a calcurrear mundo lado
a lado, insistimos, irmanados nos
mesmos sentimentos a sombra aco-
lhedora da mesma bandeira, ao ca-
lor acariciante dos mesmgg idea:s,
ap servigo do mesmo alto Pensa-
mento.

A Histéria da Humanidade pas-
sou desde entdo a conhecer novas
paginas, iluminuras ricas de espien=
dor, que tornaram maior e mais
glorioso o homem de todos os tem=
pos.

O mundo apercebeu-se, entao des=
se plano espantoso de gigantesca es-
tratégia econémico- militar malor
que o de Alexandre. que foi o de
Afonso de Albuquerque, olhou com
espanto essa figurag extraordindria
de D. Francisco de Almeida deixan-
do que. por amor de Deus e da di~

fusdo da Fé a vida do proéprio filho'

fosse imolada, enterneceu-se na hon-
radez heréica de um D. Jodo de
Castro. empenhando as barbas co-
mo Uniea garantia para conseguir
o dinheiro com que defendesse Dio.

E foi a India Portuguesa que ge-
rou esssz figurg impar de Apédstolo
e Missiondrio, © maior que o mun~
do jamais conheceu que foi S. Fran-
cisco Xavier.

Até ne heroismo femining g fndia
deu 4 Humanidade essa extraordi-
narig Isabel Fernandes, que passou
a posteridade como a Telha de Dio.

‘mals beias

QOlhar a Histéria de Portugal na
fndia, luz do Ocidente, a iluminar
a fulgir nesse longinquo e lenda-
rip Oriente ¢ folhear algumas das
mais altas, insignes e
imorredoiras paginas da croénica
multimilenaria da Humanidade.

Povo com uma escassa popula-
cdo de escassos milhares de habhi-
tantes, nos realizamos o grande so-
nho da fndia, imolando vidas, sacri-
ficando fazendas, nunca dominando
povos, mas antes fazendo amigos,
amigos nos altos magnates e senho~
res poderosos que detinham a sobe-
rania, tantas vezes injusta, amigos
no povo que logo tornamos nosso
irmidos com o qual misturamos o
préoprio sangue.

Se olharmos @ caminho percorri-
do desde aquela hora de alvorada
da batalhag de S. Mamede em dque
o nosso primeiro Re1 proclamou a
independéncia da Patria as hordas
herdicas de nossos dias em que,
mercé de Deus. temos podido afir-
mar sermos oS mesmos portugueses
de todos os tempos; sem esquecer-
mos o Salado,, nem Navas de Tolo-
sa, sem olvidarmos a derrota desas-
trosa, mas cavalheiresca de ' Alca-
cer Quibir, sem fecharmos olhos ao
fulgor magnifico e imortal de Alju-
barrota, embora sempre lembrados
de um Nun’Alvares Pereira ou de
um D. Duarte de Almeida, de um
Geraldo Sem Pavor ou de um Lida-
dor, mesmo assim hé-de ser sem=
pr e da fndig que noés havemos de
encontrar os melhores louros para
entretecer g corog de gloria, que

. fronte da Patria tem jus a cingir.

A historia da fndia é a Historia
de Portugal, disse-o um goés ilus-

OBRAS GRANDIOSAS CUMO A PONTE SALAZAR, M ARCOS POSITIVOS DE UM PROGRESSO QUE SE

ALARGA A TODO O PAIS, NAO OFUSCAM NEM COLOCAM EM PI.ANO SECUNDARIO AS JO6IAS DE UM

PASSADQ TAO RICO DE HEROISMO E DE MISSAO ECUMENICA, COMo E A TORRE DE BELEM, SEMPRE
REJUVENESCIDA E PRESENTE NO NOSSO TEJO

tre, em hora trigica para a nossa
espoliada provincia.

Na afirmacdo ha uma verdade
inegavel que é a honra e orgulho
de todos os portugueses — 0s por=-
tugueses da Metrépole, como os
portugueses de Goa, os portugueses
da Africa. como os da Oceénia, To-
dos ogs sentimos e fodos como tan-
to nos honramos.

Passados quase cinco séculos,
arrostando embora com todas as vi-
cissitudes que o decorrer dos tem=
pos determinou, nés ainda podemos
recordar a india com os geus herdis,
e contentarmo-nos por termos sabi-
do prestar taop alto servigco ao Mun-
do, por termos ficado fiéis ao pen-
samento 1nicial dos nossos sobera=
nos que determinou Bartolomeu
Dias e Vasco da Gama a coman-
dar o caminho da India, a dobrar
o Cabo das Tormentas, logo por
nés transformado em Cabo da Boa
Esperanca — a Boa Esperanca que
ja entdo era a India — tudo obra
urgente e aventureira e herédica por
um un:co moébil determinada: fazer
cristandade, dilatar a 'Fé. levar a
mensagem Divina do Evangelho
agueles que a nao conhecem. mas
fazé-lo em espirito cristdo como o
fizeram S. Francisco Xavier e S.
Jodo de Brito deu violéncia, sem
subjugar nem dominar, 4

o

El-Rei D. Manuel recomendou a
Afonsg de Albuguerque fizesse ca-
sar os portugueses que iam da Me=
tréopole, com mulheres indiangs, pa-
ra melhor e mais benéficamente se
cimentar a unidp em que o sobera=-
no tinha em tao vincado como acer-
tado interesse.

E o grande governador, cumprin=
‘do a régia ordem. escrevia a El-Rei
em 1 de Abril de 1512:

«Falando a Vossg Alteza na gen-
te que mandais casar, a mim me
parece grande servigo de Deus e
vosso e a inclinacdo da gente e o0s
desejos de casar em Goa, se Vossa
Alteza visse bem, espantar-se-ig, e
parece coisa de Deus desejarem os
portugueses, tantg de casar e viver
em Goa.»

E noutro passg da mesmg carta,
Albuquerque acrescentava:

«O feito dos casados vai muito
avante, porque casam muitos ho-
mens de bem e muitos oficiais fer=
reiros e carpinteiros, torneiros e
bombardeiros. E creio, senhor, que
se nao partira de Goa casaram na-
quele ano mais de 500 pessoas; ha-
vera em Cananor e Cochim cem
casados, € em Goa perto de duzen-
tos, e estdp tantog criados de Vossa
Alteza, dos duqgues e condes de Por-
tugal em Goa, para casar que nio
o podera crer. Vossg Ailteza.»

E desde entio um :novo tipo de
homem surg:u no mundo. o luso-
-indiano. que tem dado a Humani-
dade de todos os tempos figuras
do malor relevo e notoriedade

Santos e missionarios, homens de
ciéncia de renome mundia] como o
Abade de Faria, -intelectuais de
grande renome, portugueses, quer
da Metrépole. quer das demais pro-
vincias ultramarinas.

Para a India mandou Portugal a
melhor gente da sua nobreza, a fi-
ng flor da sua difalguia

Ainda no século passadgp Portugal
lhe mandara dols principes de san-
gue: os dois infantes, D. Angusto e
D. Afonso. ambos filhos de Reis de
Portugal.

Na lista dos vice-rels e governa=
dores da India ha nomes que des-
de ha séculos andam g soar em
grandeza na Histéria da Patria.

*

Na hora presente, Sio Francisco
Xavier € o simbolo da nossa espe-
ranca na Justica de Deus; ja que
nao podemos acreditar na justica
dos homens, num mundo demen-
tado.
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A LOCALIZACAO DA PONTE SOBRE ¢ TEJO,

COMO A GRAVURA MO STRA, OBEDECEU AQ PRINCIPIO DE FICAR INTEGRADA NAS REDES

RODOVIARIA E FERROVIARIA DA REGIAC DE LISBOA, PERMITINDD 0 ATRAVESSAMENTO DA CIDADE PELO TRAFEGO DE PASSAGEM
E O ACESSO FACIL AS DIFERENTES ZONAS DA CIDADE, SEM SE ORIGINAREM CONGESTIONAMENTOS DE TRANSITO

Dominador e
«cOnscio» da
sua grandeza
— @as casas e os
homens vistos
la de cima co-
mo que se sen-
tem diminui-

dos — o viaduto

da margem

norte atraves-
sa a cidade a
caminho do

rio.
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82,5 METROS DO NIVEL MAIS ALTO DAS AGUAS. A FOTOGRAFIA

-AS FUNDAGOES DE BETAO PARA APOIO DAS DUAS GIGANTESCAS TORRES, QUE SUSTENTAM 0 TABULEIRO DA PONTE E SE SITUAM
REGISTA O ASPECTO DA DESCIDA DO BLOCO DE FUNDACAQ NORTE, DURANTE O PRIMEIRQO ANO DA EXECUGAQ DA OBRA

A MEIO QUILOMETRO DE CADA MARGEM DO RIO, DESCERAM ATE

/



CORRENTES DE TRAFEGO SOBRE O TEJO
EM LISBOA E VILA FRANCA DE XIRA

i
.
3 FE
.

15 ?%:k’

A VIABILIDADE FINANCEIRA DO EMPREENDIMENTO E A FIXACAO
DAS DIMENSOES DA FAIXA DE RODAGEM RODOVIARIA, FORAM VERI-
FICADAS POR EXAUSTIVOS ESTUDDOS DE PREVISAO DE TRANSITO
REALIZADOS NA JUNTA AUTONOMA DAS ESTRADAS. ESTA FIGURA
REGISTA UM DOS RESULTADOS OBTIDOS RELATIVO AS CORRENTES
DE TRAFEGO QUE SERAO NATURALMENTE DESVIADAS PARA LISBOA
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INTEGRADOS NO AR COSMOPOLITA

DO TURISMO DA «RIVIERA

Palmela festeja alegremente a
inauguracdo da Ponte sobre o
Tejo.

v Dpresidente do Municipio,
Sr. Duarte da Silveira pernardes
Benavente, tendo em conta a
responsabilidade que cabe a este
vecusto e lindo rincdo do distrito
de Setubal — pelos beneficios
turisticos e sociais que a Ponte
vem trazer a encantadora vila
— esforca-se por & colocar a par
dos outros concelhos do distrito,
empenhados em dar ¢ maior re-
levo asg solenidades inauguais e
em patentear ao Sr. Eng. Arantes
e OQiiveira, Ministro das Obras
Puplicas, 0 apreco geral dos seus
habitantes, manifestando ao Go-
verno da Nacao o seu agradeci-
mento SINCEro.

U que raimela fem no seu pas-
sado e no seu presente, nas suas
riquezas e nas suas dificuldades
10. reaiisticamence retratado na
cronica <«Relembrando», de Amil-
car Machadc, que pedimos vé-
nia parg reproduzir na integra:

«Com ga evolucio dos tempos
tudo mudou, excepto a tradicao
Qos povos, que mantém arrei-
gada € integra a sua crenca, de
todos os anos repetir com malis
ou menos brilho, as suas festivi-
dades em cenarios diferentes,
mas sempre com ¢ mesmo ceri-
monial, a que o povo da, com 0O
colorido das suas vestes, g gra-
closidade da sua alegria.

A tradicdo, como atmosfera
especifica de costumes herdados
QU passado, manter-se-a'na me-
moria e nao perdera nada da
Sua €Ssencia moral e espiritual,
ao ser transformada em cartaz
Qe propaganda da terra, para a
gual se antevé o mais brilhante
€ promissor futuro.

Os habitos, costumes e activi-
daaes regionais, sao factores que
aevem prevalecer para melhor
se expandir ¢ interesse turistico
aa regido, fazendo sentir ao vi-
sitante, o ambiente acolhedor
que os naturals da terra genero-
samente lhe oferecem. E que,
sente-se em todas as festivida-
aes, a alegria sa, natural e irra-
diante deste bom e hospitaleiro
povo portugués.

sstas sestas das Vindimas,
gue siao ja ftradicio, nio tém
ainda infelizmente aquele apoio,
aquela colabecracio e estimulo,
que era tanto de desejar de cer-
tas entidadeg oficiais intima-
mente ligadas ao Turismo Na-
cional, pois que estes festejos
sdao justamente credores dessa
deferéncia, nido g5 pelo seu as-
pecto caracteristicamente regio-
nal como pela valorizacio que
possa contribuir para a expan-
sio e incremento que o Turismo
esta a ter nesta regido, conhe-
cida ja, pelas suas encantadoras

praias como @ <«Riviera Portu-
guesa.

Palmela é toda ela uma li-
¢ao de historia

Palmela, além do maravilhoso
panorama que se vislumbra de
muitas léguas em redor, nio tem
s6 0 motivo turistico que a hon-
ra e encanta, pois toda ela é
uma licdo de histéria; contudo, o

tempo e a incuria dos homens,

tém maltartado os restos do es-

sistir durante os ultimos trés
anos, ficou mails uma vez paten-
te que o povo palmelense, é por
temperamento, propenso a en-
tusiasmo e bairrismo, quer se
trate de ideias, sentimentos ou
de accoes.

E certo que, sem essa propen-
540, nunca teriag havido realiza-
cOes de caracter recreative, que
anteriormente bem vincaram e
enalteceram o nome de Palmela.
«A vontade remove montanhas»
axiomga veridico, que, quando se
poe todo o ardor e entusiasmo

PORTUGUESA»

Sao dezassete ‘horas, o desfile
do cortejo alegorico inicia a sua
marcha, ao longo do percurso
milhares de pessoas aguardam
e presenceiam todos os porme-=
nores que o coretg val apresen-
tando.

Neste momento paira a expec-
tativa, a ansiedade, o desejo de
melhor ver e apreciar. Antes, a
curiosidade, depois a satisfacio
a alegria que se traduz em agra-
decimento e apreco, bem digno
de realce, a todos aqueles que
contribuiram de qualquer forma

O SECULAR CASTELO DE PALMELA DOM INA A VETUSTA VILA CUJAS ORIGENS

plendor antigo e brilhante do
seu castelo, que, como simbolo
dum passado, glorioso, firme e
estatico de oitocentos e dezano-

Ve anos, continua a desafiar os

séculos, permanecendo como tes-
temunho, do esforco grandioso e
belo com que os portugueses ao
longo dos tempss souberam hon.
rar, com gloria = nobreza, este
nosso rincao patrio,

Quando os homens quiserem,
Palmela serid entio, uma mara-
vilhosa, grande; e prospera ter-
ra de Turismo!

Depois do que nos fol dado as-

ALAMEDA DR. OLIVEIRA SALAZAR, EM PALMELA

SE PERDEM NOS TEMPOS

" nas organizacdes, n6s aceitamos

e consideramos malis que supe-
rior as outras, e a ela tudo sacri-
ficamos e dedicamos ardorosa-
mente de corpo e alma,

Palmela foi alegremente acor-
dada com O estralejar dos fogue-
tes e o som dos tambores de Zeés
Pereiras e Cabecudos. Dir-se-ia
estar na mais tipica festa mi-
nhota. ‘tudo se preparava para
dar as Festas das Vindimas, o
malior brilno e relevo, pairando
ja4 no ambiente madrugador, o
movimento caracteristico da pre-
paracao dos grandes festejos re-
gionais.

O dia foi tomando cor, e a vi-
da desta terra comecou a temar
um aspectp desusado, com a che-
gada de milhares de forasteiros,
gque afluiam continuamente ao
largo da entrada da vila.

Dao-se os ultimos retogues
nos carros. alegoricos, trabalha-
-se afincadamente para que du-
rante algumas horas a nossa
terra viva de intensa alegria
para que possa mostrar aos mi-
lhares de visitantes o especta-
culo garrido e de cor, lembran-
do aos assistentes gue p querer
deste povo laborioso e bom ex-
pande-se e esfuzia-se na mais
concreta realidade, quando para
isso se torne viavel e necessa-
ria a conjugacgago dos seus esfor-
COos.

para a concretizacio deste es-
pectaculo cheio de beleza, de cor
e de vida.

Aqui nasceu um dos maio-
res exploradoes e pionei-
ros de Africa

Esperamos confiadamente que
este ano as nossas Festas das
Vindimas sejam mais uma vez um
repositorio das virtudes ¢ quali-
dadeg morais desty gente sim=-
ples e boa, que dia o melhor do
seu esforco, e da sua vontade in-
domita para dignamente exterio_
rizar todo ¢ seu sentimento ie
palmelense, de cristio e de por-
tugués.

O alto destg colina, foi berco
dum dos maiores exploradores e
pioneiros de Africa Hermene=-
gildo Capelo, Po. la explorou,
ensinou e lutou. O alto desty co-
lina continua a ser berco de
bravos soldados, que, como Ca-
pelo, combatenr e lutam no
nosso Ultramar e no alto desta
colina continuarédo g nascer brio-
s0s portugueses que honrosamen-
te defenderio g continuidade do
solo sagrado da Patria, para
maior gléria e nobreza deste
noszn querido e indivisivel Por-
tugall
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JUNTA DE COLONIZACAO INTERNA

S

EM 20 ANOS DE ACTIVIDADE
MAIS DE UM MILHAO DE CONTOS

PARA ESTIMULAR A ACTIVIDADE

A gcegdo desenvolvida pela Jun-
ta de Colonizacdo Interna, des-
de a sua criacdo, em Junho de
1946 — fez qgora precisamente
20 anos — tem-se mostrado de
real interesse no progresso da
Nagao, no seu desenvolvimento
economico, ¢ na Promocio So-
cial das laboriosas gentes doO
campo, principalmente no sen-
tido de estimular a realizacdo
de obras susceptiveis de aumen-
tar a capacidade produtiva dos
lerrenos e facilitar g sua cul-
tura.

Trata-se de umgq qctividade do

sndior interesse para ¢ ecoro=
miq nacional e, simultdneamen-
te, eminentemente social. Por
issg Se por mais de uma vez a
elg nos temos referido, é para @
exaltar. Através dela tém Sido
facultados aos lavradores capi-
tais destinados a melhoria das
exploracoes, facilitando o seu
adequado equipamento. A inter-
vencdo da Junia, neste sector,
compreende o estudo dos melho-
ramentos fundidrios susceptiveis

..

PRODUTIVA

DA TERRA

E FACILITAR A SUA CULTURA

de elevar o rendimento das ex-
ploracdes, a prestacdo de assis-
téncia técnica ao planeamento
dags obras q realizar e a conces-
sdo dos créditos necessdrios a
respectiva fiscalizacdo,

A Lei dos Melhoramentos Agri=-

colas foi promulgada em 25 de:

Junhe de 1946 e desde entdo O
aperfeicoamento dos Servicos e
a evolucdo técnica tornaram
possivel alargar o campo da Sud
acgd@o, do que resultou uma pro-
teccdo mais completa e eficien-
le qos diversos tipos de organi-
zacao da lavoura, de forma a
estimular a cooperacdo e Pro-
mover 0 progresso regional; o esS=
timulo e a realizacdg de impor-
tanltes obras de interesse colec-
tivo; a proteccdo aos cultivado-

res directos, pelg possibilidade
de aquisic@o de terras indispen=
sdveis a uma exploracdo equili=
bradg e compensadora; a utili-

z2acdo de modernos meios de

trabalho de que g agricultura
deve dispor, com relevo especial
para g mecanizacdo, fomento pe-

VISTA PARCIAL DA COLONIA AGRICOLA DE PEGGES

cudrio, florestal e fruticola, e a
contribuicdo para a melhorig da
habitacio nos meios rurais.
Para que obra tdo ambiciosa
pudesse ser realizada, foi crid-
do o Fundo de Melhoramentos

Agricolas, de inicio com 200 mil -

contos, importdncia mais tarde
elevadg parg 400 mil.

Como em muitos casos @ sim-
ples concessdao de crédito ¢ insu-
ficiente para a sua eficiente uti-
lizacdo, procurou -sSe conjugar

AS CASAS DAS FAMILIAS MAIS ABRANGIDAS PELA ACGAO DA JUNTA DE COLONIZAGAO INTERNA

CAPELA DE NOSSA SENHORA
DE FATIMA, NA ALDEIA
DOS FAIAS

€ssas concessdoes com q assistén-
cia técnica gratuita, destinada a
garanlir o seu pleno gproveita-
mento. Deniro desse espirito, a
Junta de Colonizacdo Interna
elaborou ja 1800 projectos de
Obras diversas, muitos dos quais
fora??z depois adaptados para
funcionar como projectos - tipo.
4 assisténciq financeirg prestada
atingiu, até Junho de 1966, mais
de um milhdo de contos, para
a realizacdo de 45 mil obras, re-
partidas pelogs seguintes em=
preendimentos:

27 456 obras de rega, drenagem
e defesa conirg a erosdo, no va-
lor de 256 900 1208; 5195 surribas,
arroteias e novas plantacoes,
100 699 0808; 8965 construcdes ru=-

rais, no wvalor de 167 747 180S;

896 oficinags tecnolbgicas, parti-
culares e cooperativas, avaliadas
em 368458 1308; 718 aquisicoes
de maquinarig agricola, para
organizacdes da lavourg e ex=
ploracoes  isoladas, no valor de
74 580 4008%; aquisicdo de gado e
forragens para fomento da pe-=
cudrig, 22 315 6008; 545 qquisicoes
de prédios; em operacdes direc=
tas de emparcelamento, mais
319977508 ¢ em outros me-=
lhorar:entos diversos mais
49 840 1808 — tudo num total de
mais de um milhdo de contoS.

(CONTINUA NA 69.c PAG)
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GRACAS A PONTE

ESCASSOS VINTE MINUTOS
SEPARAM A PARTIR DE HOJE

0 CENTRO DE LISBOA

PSS SRR S

PROCESSA-SE UM SURTO
DE DESENVOLVIMENTO GERAL

NO CONCELHO DE ALMADA

ALMADA preparou - se festiva-
mente para as comemora-
¢bes da Inauguracido da ponte
scbre o Tejo.
O presidente da Camara Mu-
nicipal, Sr, Dr. José Glorig Pa-
checo, ciente da grande respon-

DR. GLORIA PACHECO

Sabilidade que c¢abe ao conce-
lho, pela sua situacio social e
turistica, perante os reflexos
econdémicos e politicog de téo
importante empreendimento de
alto nivel nacional, afirmou-nos
que a ponte representa, como é
evidente, umg valorizacio excep-
cional do concelho, muito espe-
clalmente no que se refere a
Costa de Caparica, mas a gran-
diosa obra traz também para
Almada pesados sacrificios, co-
mo sejam as ¢mais valiosas» gue
2 ndo serem devidamente apli-
cadas e conscientemente escalo-
nadas, podem trazer sérias preo-
cupacdes & administracio, dado
que sdo aplicadas apenas i Pe-
nisula de Setubal, facto que po-
de levar os construtores a deslo-
carem g sug actividade para ou-
tros concelhos onde tal regime
nio vigore,

No entanto, o Dr. Gloria Pa-
checo disse -nos ter absoluta
confianca no espirito de justica
do Ministro das Obras Publicas,
Sr. Eng® Arantes e Oliveira, a
guem Almada ja muito deve, e
est4 certo de que o ilustre ho-
mem publico procurars orientar
2 aplicacdo da lel por forma s
evitarem-se os inconvenientes a
que se referiu.

Homenagem a um dos obrei-

ros da renovagdo da fu-
tura cidade de Cristo-Rei

Quanto a excepciona] activi-
dade e poderosa Iniciativg do
Sr. Eng.° Arantes e Oliveira, 0
Dr. Gloria Pacheco acentuou gue
© Ministro é conslderado no cno-
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celho de Almada como um dos
grandeg obreiros da renovacio
dg futura cidade ge Cristo-Rel.

Ao Eng.c Arantes g Oliveira
j4 se deve a estrada que val l-
gar a Costa de Caparica a Lis-
boa, através da ponte, fomen-
tando-se assim o desenvolvimen-
to duma das zonas mais privi-
Iegliadas para o turismo nacio-
nal.

-— Do centro de Lisboa & Cos-

ta de Caparica sdo, a partir de
hoje, uns escassos vinte minu-

tos — sublinha o Dr. Gloria Pa-

checo.

O Ministro — acrescenta —
tem sido também o nosso maior
auxiliar nas'grandes obras que
temos realizado, nos sectores do
abastecimento de agua e do sa-
neamento e, até, quando da cria-
¢do do Liceu de Almada, fol
quem ajudou, através do Fundo
de Desemprego, a construir O
respectivo edificio.

0 liceu de Almada regista
crescente frequéncia de
alunos

Assinale - se, a propoésito, que
o liceu de Almada, apesar de
ter apenas terceiro ano, obte-
ve em 1965-66 umg frequéncia
de 500 alunos. Agora, para o
quarto ano de funcionamento,
j& fizeram o exame de admis-
840 1300 jovens, pelo que se pre-

vé umg Irequéncia que rondara
pelo milhar e meip de alunos.
O 8r. Dr. Gloria Pacheco ter-
ming dizendo que Na0 ser. pre=
ciso acrescentar mais palavras
parg justificar a consideracio e
o respeito que Almada tem pe-

lo Ministro Arantes e Oliveira.

0 desenvolvimento demo-
grafico da vila

Para se poder avaliar bem O
desenvolvimento demografico do
concelho podemos servir-nos, ¢o-
mo termo de comparacio, do gue

se verificou na prépria vila de

Almada, sede do concelho,

Em 1911 tinha esta vilg 3767
habitantes ¢ 811 fogos; em 1934
finha cerca de 5800 habitantes
e 2200 fogos, incluindo as DpoO-
voacdes de Pragal e de Cacilhas.

Como se vé, em 23 ahos ape-

———
e

E A CAPARICA

concelho, isto é, gbrangendg to-
das gs povoacoes.

PFoil principalmente esta obra
de fomento que permitiu o enor-
me desenvolvimento do conce-
tho, cuja populacdo, em 10 anos,
sobe de 29 000 para 44 000, ou se-
ja um gumento de cerca de 50
por cento.

Mas o grande surto de pro-
gresso tinha apenas comecado.

A populacdo do concelhp au-
menta vertiginosamente, mercé
das suas especiais condicdes de
proximidade de Lisboa, com O
seu desenvolvimento urbanistico,
social] e econdémico, fixando -
aguji elementos das mals varia-
das profissdes e ocupacdes: mé-
dicos, advogados, engenheiros,
gerentes de empresas, indus-
triais, técnicos indiscriminados e
operarlos de todas as industrias
que se fixaram no concelho.

A populacio actual do conce-

e

]

De 3.767 habitantes em 1911
Almada passou para 120.000

nos dias

nas se verificon um gumento po-
pulacional de -1233 habitantes.

Em 1928 fol a povoacio da
Cova dg Piedade desanexada da
freguesia de Almada.

Em 1934, cerca de 75 por cen-
to da DODulagao era constituida
pelas assalariadas,

De 1945 g 1950 procedeu-se 3
grande obrg de fomento de abas-
tecimento de agus do concelho,
tendo sldp esta a unica obrg de
distribuicdo de dgua do Pais, em
que até aguelg data fol encara-
da g solucdo de um abasteci-
mento completo ao conjunto do

de hoje

tho de Almada cifra-se em cer-
ca de 120 000 habitantes distri-
buida, principalmente, pelos se-
guintes nucleos populacionais:

— Almada, incluindo Cacilhas,
Cova da Piedade, Laranjeiro,
Felj6 e Pragal, com cerca de
80 000 habitantes.

— Monte de Caparica, Trafa-
ria, Costa de Caparica, Sobreda,

~Vale Figueirg e Charneca, englo-

::.m os restantes 40 000 habitan-
S.
O grande surfo de progressc

(CONTINUA NA 77® PAG.)
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OS VINTE ANOS DE ACTIVIDADE

DA JUNTA

UMA OBRA DE REGA FINANCIADA PELA JUNTA
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Estes empréstimos destinaram-
=S¢ a beneficiar individualmente
0s agricultores, proprieldrios ou
rendeiros, @ facilitar capitais g
diversos tivos de organizagdo da
lavoura, como cooperativas, as-
sociacgbes de reganies, grémios
de lavoura, obras de bem-estar
rural, lagares de azeite coope-
rativos, gqdegas cooperativas, cen-
traig leiteiras, elc.

Sdo esses empréstimos reem-
bolsdveis em prestacoes escalo-
nadas por periodos que vdo de 4
a 30 aqnos, conforme 08 empreen-
dimentos sejam mais ou menos
rapidamente reembolsdveis. A
amortizacio inicia-se doig anos
depois de concluida g obra. OS
juros variam entre 2 e 4,5 por
cento, conforme q nalureza dos
trabalhos ¢ o montante dos em-
préstimos, que pPor sua vVez oSCi=
la entre os 40 por cento e o8 90,
do custo dasg obras.

Com estas disposicies tem-se
em vista estimular os investi-
mentos econdomicos e socialmen-
te maig iuteis, e dar maior apoio
financeiro qos agricultores que
dele mais mnecessitem. Actual-
mente é dispensada, em cerios
casos, a garantia hipotecdria,
tornando - se possivel o recurso
ao crédito pessoal, quer com

COLONIZACAO INTERNA

AS HABITACOES DOS REGENTES AGRICOLAS

AGRICOLA DE PEGOES

A ERMIDA DA ALDEIA DO BALDIO DEPOIS DE RESTAURADA

a0

aval] bancdario, quer mediants
simples garantig pessoal dos pe-
ticiondrios, reforgcadg com a {os
fiadores. No caso de organismos
corporativos da agricultura, coo=
verativas, qutarquias locais, ou

- agremiacoes de proprieldrios, o$

empreéstimos podem ser conced?'-
dos com @ consignacdo de recei=-
tas ou penhor,

Concessdo de comparticipa-
¢oes ndo reembolsaveis

A Jei prevé, ginda, a conces-
sao de comparticipacoes ndao
reembolsdveis, as quais podem
atingir 50 por cento do custo das
obras, principalmente com vista
a prejuizos causados pelgs in-
tempéries em propriedades ris-
ticas, em obras de electrificacao
rural ou em outras destinadas
a resolver o problemag da habita-
¢cdo dos pequenos agricultores e
trabalhadores rurais. Isto com
vista ao estimulo a execucdo de
melhoramentos de interesse €o~
lectivo.

Mais de vinte mi] obras
de regadio para benefi-
ciar 13.982 hectares de
terreno de cultura

Pdra se fazer uma ideia da
importdncia da intervencdo da
Juntq de Colonizazdo Interna,
bastard recordar que qgté Junho
ultimo foi dado apoio decisivo
aos seguintes trabalhos: 20685
obras de regadio, em aue foram
beneficiados 19 982 hectares; 126
adegas corporativas; 63 lagares
de qzeite cooperativos, 20 insta=
lagoes cooperativas de lactici=
nios e centrais leiteiras; 92 ins-
talacoes qgricolas de grémios de
lavoura, 106 parques- colectivos
de material agricola, efc.

Gracas @ colaboracdo entre or=
ganismos de diferentes ministé-
rios, com inlervencdo na solugao
de problemas de valorizacao re-
gional e de fomento agricola,
tem sido possivel, também, rea-
lizar vdrias obras de bem-estar
rural, proporcionando assisténcia
técnica e financeirg para o me-
lhoramento de habitacGes rurais
e solucdo de problemas colecti=
vos mais instantes para os al=
deamentos. Tais trabalhos estdo
a ser realizados a titulo experi-
mental e em perfeita colabora-
¢do com as respectivas popula-
goes.

€0STA JUNIOR
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Lisboa orgulha-se daguela
Praca e da estatua ali erguida.
Tem absoluta razféo, pois poucas
capitais do Mundo — como, tam-
bém, cidades importantes — pos-
suem uma sala de visitas tao
ampla_ majestosa e aberta a luz
do Sol — frente ao Tejo, possibi-
litando maravilhosos panoramas
— como o Terreiro do Pacy, que
na verdade se denomina Praca
do Comércio nama homenagem
a0s comerciantes lishoetas que
contribuiram para a sua edifica-
cao. ;

O Terreiro do Paco comecou
por ser uma modesta praia, cheia
d¢ cascalho; isto no tempo de
D. Manuel I, quem ordenou que
s> fizesse um aterro e um cais.
Com estes melhoramentos surgi-
ram armazéns e, no reinado de
D Sebastido, construiu-se um
atracadoiro destinado a barcos
de pesca.

Mas, pela sua situacac, a praca
estava destinada a conhecer dias
de grande esplendor. Entretanto,
o praca sem nome, passa a de-

nominar-se de Terreiro do Paco, .

al; se realizando touradas e jo-
go~ de fidalgos.

E a existéncia do Paco que da
ainda maior movimento & pra-
ca. Tornou-se centro de comér-
cio e lugar politico, aumentando
& sua importancie como cais de
embargue € desembarque.

O terramoto d¢ 1755 deixou
Lisboa cheia de chagas.

A capital em ruinas, fumegan-
tes e horrendas, oferecia um es-
pectaculo triste, a merecer pie-
dade — a linda capital das sete
colinas, nio podia ficar muito

e

VISTA DA PRAGA DO COMERCIO QUANDU ¢ CAIS DAS COLUNAS AINDA SERVIA DE PONTE DE

. %0

COMERCIO
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Um tenente teimoso impediu que o escultor
Machado de Castro dirigisse os trabalhos de
coloeacao da estatua na Praca do Comercio

tempo mergulhada nos seus es-
combros,

0 comércio de Lishoa con-

tribuiu grandemente pa-

ra a reconstrucdo da ci-
dade

O comércio de Lisboa — sem-
pre pronto a colaborar nas gran-
des iniciativas, sempre de acordo
em casos de prestigio nacional
— dois meses depois do terra-
moto, oferecia-se a D, José para
participar grandement. no
custear das despesas com a re-
construcio da capital.

Quarenta e seis comerciantes
enviaram a D. José um requeri-
mento, no qual ofereciam um do-
nativo de 4 por cento para aque-
las obras. Este donativo seria
obtido através de um imposto a
aplicar nos direitos sobre todas
as mercadorias e manufacturas
gue entrassem no reino.

No documento em que os co-
merciantes pedian. ao Rel acei-
tasse este donativo, solicitavam
ainda a construcao de uma praca
digna da capital do pais.

Com este dinheiro foi possivel

proceder-se a grande e maravi-
lhosa obra de reconstrucao de
Lisboa — .gradecidos o Rei e a
capital, decidiram que a praca se
denominasse do Comércio, numa
eterna gratidao agueles que bas-
tante contribuiram para uma
Lisboa moderna.., no século
XVIIIL.

«Gentil» era o nome do ca-
valo de carne e 0sso que
serviu de modelo para a
estatua

Quando Eugénic dos Santos
delineava a Praca do Comércio
teve a ideia de colocar ali a es-
tatua do Rei. Melhor local nao
existiria em Lisboa para uma ho-
menagem ao soberang gue sou-
bera ter mao firme no poder,
numa altura em que o Pais so-
fria tremendo golpe, desferido na
vida da sua capital,

Mas Bugénio dog Santos mor-
reu sem ver a estatua na Praca
de Comércio, :

Em fins de 1780 Reinaldo Ma-
nuel dos Santos — sucessor do
Arquitecto da Lisboa Pombalina

— entrega os desenhos da esta-
tua ao escultor Machado de Cas-
tro.

O escultor aplica-se de alma e
coracao ao trabalho. Fez um mo-
delo da estatua, em barro, com
ung quatro palmos e submeteu-o
a aprovacao real,

O soberano gostou do modelo
apresentado e Machado de Cas-
tro lancou-se de seguida, com
maior afid, ao trabalho, fazendo
em pouco tempo o modelo defi-
nitivo, para servir de molde ao
bronze.

Mas o artista néo estava ador-
mecido...!

Machado de Castro, apesar de
todas as pressas que lhe deram,
quis imprimir 3 estatua o cunho
especial, auténtico e inigualavel
da sua arte. Assim no prim:tivo
n_mdelo da estatua foi introdu-
zindo alteracdes, até dar satisfa.
¢do ao seu espirito criador. Uma
das modificacdes é o baixo-rele-
vo, colocado na face norte do
pedestal, que significa a gene-
rosidade régia erguendo das rui-
nas a cidade de Lisboa.

Quando chegou a altura de

modelar o cavalo, o escultor pre-
cisou de um animal de carne e

(CONTINUA NA 712 PAG)
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CURIOSIDADES HISTORICGAS
DA PRACA MONUMENTAL

QUE E SALA DE VISITAS DE LISBOA

(CONTINUACAO DA 702 PAG))

0850 — 0O cavalo pertenci.. ap Rei
e dava pelo nome de «Gentils,

A estatua foi fundida
no Arsenal do Exército

Para uma Praca tao represen-
tativa como a do Comeércio, me-
lhor ndo se poderia encontrar,
na época qgue a estatua do Rel
¢ para esta resultar numa obra
de Arte, outros artistas nao exis-
tiam mais capacitados do que o
escultor Machado de Castro e o
Brigadeire Bartolomeu da Costa,

O grande mestie Bartolomeu
da Costa havia de realizar um
trabalho surpreendente para a
época — mesmo cem anos depois,
com 2 estatua de D. Pedro IV,
que se encontra no Porto e foi
fundida na Bélgic. , ndo se con-
seguiu repetir a proeza — ao
fundir numa sé operaci. a esta-
tua de D. José, importancia
desta obra esta e€m que a estatua
pesa trinta toneladas e foi fun-
dida com uma assombrosa per-
feicdo, sem apresentar uma SO
fenda...!

Bartolomeu da Costa executou
este trabalho de fundicio no
Arsenal do Exército gque ao tem-
po se encontrava em Santa Cla-

ra. Trabalho que honra o Pais e
os seus artistas — foram maos
portuguesas, orientadas por um
militar portugués, a -executarem

s, e

com primor a sempre apreciada
estatua de D. José.

Apbs a fundicido da estatua,
Machado de Castro procedeu ao

¢ 46 comerciantes ofereceram um

e S e

donativo de 4%

dando o seu nome a Praca

o A estatua de D. José pesa

30 toneladas

o () carro que a transportou esta
no Museu Militar

o (rastaram-se 4 mil contos em
festas para assinalar a inaugu-
racao da estatua

o Lishoa homenageou o comércio ﬁ

PANORAMICA NOCTURNA DA PRAGA DO COMERCIO

trabalho de cinzelagem e acaba=-
mentos que demoraram cerca de
dois meses.

Concluida a estatua surgiu o
problema: ¢ o m o transporta - la
para a Praca do Comércio?

Trinta toneladas nao se
deslocam facilmente de Santa
Clara para junto do Tejo — mais
ainda se atentarmos que esta
operaciao tinha de efectuar-se no
ultimo guartel do século XVIIIL.

Como se isso fosse pouco... a
estatua — repetimos: pesava
trinta tonelada: — chegada a

-Praca do Comércio tinha de ser

colocada no seu pedestal.

Mas ao Brigadeirro Bartolomeu
da Costa nfo faltava engenho
para resolver tdo delicado pro-
blema.

Um carro puxado por mil
homens durante trés dias
levou a estiiua até a
Praga do Comércio

Durante trés dias, que foram
de peregrinacio para os lados de
Alfama, Lisboa foi espectadora
curiosa do transporte di esta-
tua de D. José. O Brigadeirp Bar-
tolomeu da Costa encontrara so-

(CONTINUA NA 778 PAG)
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UM DOS MAIS IMPORTANTES TRABALHOS REALIZADOS NO LABOR ATORIO NACIONAL DE ENGENHARIA CiVIL: 0 ESTUDO DA ESTABI-
LIDADE DAS PRAIAS DE GLORIA E FLAMENCO, DA BAIA DA GUANABARA

FOI BASTANTE INTENSA

nas diversas fases da construcao
da ponte scbre ¢ Tejo

a participacao constante

da engenharia portuguesa

E do ccnhecimento geral, ndo

constituindo, por conseguinte,
novidade que a obra de cons-
trucao da ponte sobre o Tejo,
depois de abertos os necessdrios
concursos — aos quais foram
presentes juatro propostas — foi
adjudicada g umu empresa nor=
te-americana, a United States
Steel International (New York),
Inc.,, a qual, para o efeito, se
associaram vdrias outras firmas
- Sociedades Reunidas de Fa-
bricacoes Metdlicas, Sorefame;
Morrison Knudsen, of Portugal,
Ltd.; Steinman, Boynton, Gron-
quist & London, Consulting En-
gineers, Tudor Engineering Com-
pany; U. S. Steel Corp. (Ameri-
can Bridge Div.) — que enlre Si,
tomando cada uma a tarefa da
su¢ especialidade, formaram um

todo para a concretizacdo do em-

preendimento.

Algumas destas firmas, com
excepcdo de uma — a Sorefame,
cem por cento portuguesa —
constituiram-se em data poste-
rior @ da .ssinatura do contrato,
em Ssociedades com vdrias em-
presas portuguesas, numa cola-
boracdo intensa para a execugdo
da obra.

Destas 1ltimas, hd a destacar
a importdncia dos trabalhos rea-
iizados no sector das fundagodes
das duas torres implantadas @
meio do rio e nos que se referem
a construcdao dos viadutos e aces=
sos @ ponte, havendo necessidade
de referir que toda a mdo-de-
-0bra — desde 0 simples operd-
rio ao fiscal e ao técnico — foi
erecutada por portugueses, con-
tando-se apenas por escassos 0s
técnicos da empresa adjudicdria
que, como € O6bvio, acompanha-
ram a construcdo da ponte-

E o0s operarios portugueses
tudo fizeram, desde o trabalho
mais simples ao mais complicado,
desde 0O que se processava ao
nivel do solo ou no cimo das tor-
res, com duzentos metros de al-
tura, desde a cravagem de um
rebite ou @ amarracdo dos cabos;
e habituou-se a andar na ponte
mesmo antes dela existir, atra-
vessando. de uma para a outra
margem do rio, pelo passeio de
rede, quando se efectuava o te-
celagem dos cabos de sustenta-
¢do do tabuleiro,

Em cada peca daquela gigan-
tesca obra estd a presenca piva
do operdrio portugués, que pode
orgulhar-se de ter contribuido
para q realizacdo de um em-

72

preendimento que honra, sobre-
maneira, 0 NosSSo0 pais.

Dois departamentos depen-
denies do Ministério das
Obras Publicas

Mas se o0 operdrio portugués
teve papel preponderante na
construcdo da ponte sobre o Tejo,
sobepoe-se-lhe g tarefa confiadg
& nossa engenharia chamada a
desempenhar missdo importante
naquela obra.

" Como entidades coordenadoras,
hd que mencionar dois departa-
mentos dependentes do Ministé-
rio das Obras Putlicas: o Gabi-
nete da Ponte sobre o Tejo, cria-
do para o efeito, e onde um escol
d2 engenheiros, trabalhando sob
a orientacdo directa do Eng.c José
Canto Moniz, acompanhou de
perto toda a execucdo da obra,
ndo sO para a fiscalizar como

para resolver um sem-numero de .

problemas que a cada momento
se apresentavam, desde o mais
infimo aos mais complicado, €
cuja solucdo exigia longas horas
de estudo, até @ sua resolugdo
final.

O outro departamento ¢ o Lo~
boratorio Nacional de Engenha-
ric. Civil, cujos créditos hd longos
anos firmados o tornaram bem
conhecido além-fronteiras,

Aquele laboratorio foi confia-
do, na mais estreita colaboracdo
com o Gabinete da Ponte, ainda
antes de adjudicada a obra, 0O
primeiro estudo sobre as condi-
¢Oes técnicas e economicas do
empreendimento, efectuando 0S8
diversos estudos geologicos que
permitiram, em especial, avaliar
as condicbes em que poderiam
efectuar-se as fundacdes e a edi-
ficacdo das torres, trabalhos es-
tes em que participaram nume-
r080s engenheiros e técnicos da-
quele departamento.

Apés a adjudicacdo da obra,
houve mnecessidade de efectuar
algumas alteracées no projecto
inical, as quais, de acordo com
a firma norte-americana, foram
confiadas a um grupo de enge-
nheiros portugueses do Gabine-
te da Ponte sobre o Tejo e do
Laboratério Nacional de Enge-
nharia Civil, entidade a quem
coube a tarefa de realizar 0s es-
tudos convenientes para avaliar
o comportamento anti - sismico
de todo o0 conjunto, nomeada-
mente das duas grandes torres,

€ dos viadutos, para o que efec-
tuou ensaios com os betoes a uti-
lizar, realizando, também, 0 es-
tudo dos .2los por onde passa-=
riam os trinta quiléometiros de
acessos @ ponte,

Sistema idealizado e conce-

bido por engenheiros por-

tugueses

Durante toda a construg¢do da
ponte, propriamente dita, e dos
viadutos que constituen. 0 seu
todo, a ac¢cdo do Laboratorio Na-
cwnaz de Engenharia Civil — e
sempre em estreita colaborag¢do
com o Gabinete — foi cc.istante,
realizando observagoes sobre 0S8
materiais a utilizar e 0 seu com-=
portamento uma vez aplicado.

As ultimas observagde, verifi-
caram-se a poucos dias da intu-
guracdo, como prova final de re-
sisténcia, fazendo passar por so-
bre o viadu.o norte e pelo tabu-
leiro da ponte um comboio de
camides com uma carga de vd-
rias centenas de toneladas, re-
gistando-se em complicados apa-
relhos as reaccbes dos pavimen-=
tos sob elevadas pressoes.

Alids, o Laboratorio, através da
sua Divisdo de Estudo e¢ Cons-
trucdo de Aparelhagem, ideali-
zou um Ssistema de observagdo
sistemdtico, colocado em diver-
sos pontos da estrulura, a fim
de ser possivel uma cvaliagcdo
constante do seu comportamen-
to, o qual idealizado ¢ concebido
por engenheiros portugueses, é

- pela primeira rez aplicado em

beneficio de uma obra que cons-
titui orgulho para @ nossa téc-
nica e para a nossa engenharid.

Estudos efectuados em di-
versos pontos do Pais

Escrevemos, atrds, que a cola-
boracdo dispensada pelo Labora-
tério Nacional de Engenharia
Civil @s obras de construcdo da
ponte sobre o Tejo se deve aos
créditos por ele firmados.

Na verdade, muitos sdo ¢s emn-
preendimentos @ que 0 nome da-
quele departamento de investi-
gacdo se encontra ligado, e po-
demos citar, como exemplo, e
entre muitos, a ponte da Arrd-
bida, sobre o rio Douro, onde O
Labomtdrio realizou todo 0 S§is-
tema de observacdo de materiais
e 08 ensaios de cargg tradicio-

nais em obras daquele tipo, e
procedeu, igualmente, ao estudo
de comportamento do betdo em-~
pregado ng construcdao daquela
ponte.

Também recentemente, colabo-
rou de modo bastante activo na
construcdo dos viadutos de Sa=
cavém, Alhandra e Vila Franca
de Xira, da primeira fase da
auto-estrada do Norte, e ainda
elevado numero de outras pon-
tes e viadutos em vdrics locais
do Pais, numa contribuicdo de
grande utilidade para a melho-
ria da nossa rede rodovidria.

Em estreita colaboracao com
outros departamentos do Minis~
tério das Obras Publicas, o La-
boratériec tem efectuado estudos
sobre pavimentacdo e construi,
em diversog ponios do Pais, tro-
cos de estradas experimentais,
onde se realizam. observacgoes pe-
riédicas, merecendo referéncia
especial a colaboracdo dispensq-
da a construgdo das vdrias bar-
ragens, cujos estudos sobre resis-
téncia e comportamento, tém
sido executados com os melhores
resultados.

Intimeros trabalhos em rea-
lizagdes de grande vuito
além-fronteiras

Além-fronteiras, o Laboratoério
Nacional de Engenharia Civil
criou fama q que tem jus, sen-
do amiudadas vezes chamados 08
elementos do seu gquadro técnico
— engenheiros portugueses — @
colaborarem em realizagbes de
grande vulto nos mais diversos
pontog do globo.

Hd alguns anos foi o Labora-
torio solicitado pelo Ministério
das Obras Publicas da Venezue-
la para efectuar os estudos, em
modelo reduzido, da grande pon-
te sobre o Lago Maracaibo, €
posteriormente, de um viaduto,
também em betdo, igualmente
para aquele pais.

Além de inumeras estruturas
construidas no estrangeiro sob a
orientacdo e estudo do nosso La-
boratério, e que se integram no
dominio das pontes, e como tem
sido largamente divulgado, 0 seu
pessoal técnico tem, igualmente,
realizado estudos para as gran-
des barragens da vizinha Espa-
nha, do Brasil, da Costa Rica, da
Austrdlia, da Pérsic, da Turquia,
d« Grécia, da Noruega, de Mar-
rocos e, mais recentemente, dos
Estados Unidos da América, mui-
tas das quais foram construidas
— ou estdo em construcdo — se-
gundo projectos de autoria de
empresas portuzuesas, que se de-
dicam a essa especialidade,

A colaboracdo agora dispensd-=
da pelo Laboratério Nacional de
Engenhdria Civil ao Gabinete da
Ponte sobre o Tejo, ndo se limi-
tou a ser um trabalho de dois
departamentos para uma obra
comum,; foi mais,_ foi o esforco
dos seus engenheiros — de todo
0 seu pessoal —para erguer uma
obra gigantesca, de que eles se
podem orgulhar, poz‘s que, na
verdade, a ponte é a prova do
real valor da engenharia portu-
guesa.



COIMBRA SEM ESTUDANTES
é o mesmo que uma guitarra

DESCANSO de dois meses

para q triologiq que re-
presentag as <«Insignias da
Prazxe»>. Durante 0s sessenia
dias, Coimbra serq umaq CcCi-
dade incaracteristicas, @
procurg ansiosaq da Sua au-
téntica fisionomia.

Ao entardecer, ndo se Ou-=
virdo serenatas. Siléncio se=
pulcral nas ruas da Alia —
sem @ animagdo unica dos
estudantes.

Durante estes dias, nin-
guém fugird... @ moca, nem
a tesoura, muito menos ain-

da & colher — de tdo vin-
cadgs tradicdoes mnag vida
coimbrd.

Os caloiros j4 pensam em
Coimbra!

De férias — agp sol na praia,
viajando pelo estrangeiro, algu-
Tes ng Beira, no Alentejo ou em
Angola, juntp dos pais e de ou-
tros familiares — os veteranos
continuam saudosos de Coim-
bra... a que fascina, a do amor
eterno, aquela a que todos fi-
cam ligados para a vida e pa-
ra a morte.

Capas negras... onde estais
agora?

ostudantes de Coimbra, como
a cidade espera ansiosg por
vos...! Como é triste esta cida-
te onde nao se encontram ra-
pazes e raparigas, irreveréncia
nas atitudes, nas palavras e, até,
no othar, passeando asg suas lar-
gas capas negras...!

As «republicas» estdo fecha-
das & espera Qque regressem OS
seug habitantes e outros novos.
Fechadas as Universidades. A
juventude coimbra esta espa-
lhada pelg Pais. Ng cidade dos
600 anos de tradicdo, apenas ho-
mens e mulheres do dia a dia,
de ocupacdes burocratas, de vi-
da sempre igual, cuja irreverén-
cia pode ser umg anedota um
pouco mais picante...!

_ Nos cafés, em vez dos estu-
dantes, ha agora homens sem
ocupacio, outros de férias, al-
guns rapazes de gutras paragens

€ uns tantos turistas — coita-
dos: estdao desiludidos; claro, os
turistas! Vieram & procura dos
estudantes. Quando lhes disse-
ram que estio de férias, gque nao
haverd serenatas e que as «re-
publicasy ndo se podem ver, 0S
turistas que vieram de longe a
descoberta do «typical», ficaram
desiludidos, bem contrariados e
dizendo coisas (no seu interior)
nada agradavels para o turis-
mo, Estavam convencidos que
os estudantes eram «pertenca»
do turismo...!

Os homens dos eléctricos oS
criados dos cafés, os emprega-
dos da Universidade, as bonitas
tricanas, Coimbra... sente a fal-
ta dos estudantes e das suas
irreveréncias.

Sera que' dentrg de meia du-
zia de anos se perdera a tradi-
cdo e 0 caracteristico?

Tudo é possivel, sobretudo

quando o camartelo do chamado
gprogressos» funciona, sem doé
nem piedade, deitandg a baixo
«reliquias» com centenas de gnos
— «reliquias» que foram teste-
munhas de geracdes, de nido pou-
cog factos ligados & historia da

cidade e, até, do Pais, que ti-
veram a dita de conhecerem al-
guns dos maliores vultos da vida
portuguesa.

Que ¢ feito da Alta de Coim-=-
bra?

Desapareceu, por exemplo, a
tdo famosa — e de quem tan-
tos sempre terdp saudades.., —
Rug Larga, a mais importante
artéria do complexo universita-
rio, desde que D Jodo III para
aquela cidade transferiu defini-
tivamente g Universidade. Des-
de o século XVIII que a Rua
Larga era o centro da vida aca-
démica. Erg a rua que em com=-
paracidg com as outras do bair-
ro alto apresentava maior de-
safogo.

Pois, velo o camartelo ¢ tudo
levou na sua frente — incluin-
do a célebre tasca dg Maria Ca-
mela — duzentos anos de exis-
téncia, outros tantos de casos
estudantis, outros tantos de re-
cordacoes boémias € amorosas.

Também ¢ camartelo — na
Rua Larga — se encarregou de
reduzir a pé a loja do «Pirata».
Aqueles antigos estudantes que
hoje rendam os cinquenta anos,
conheceram e bem o barbeiro
«pirata». Que homem maijs sim=
patico e amigo dos capas ne-
gras...! SO0 recebia as contas no
fim de cada ano lectivo,

Muitp teriamos que lamentar
se nos puséssemos aqui a falar
do que o terrivel camartelo do
chamado «progresso» entendeu,
por mal levar na sua frente e,
desapiedadamente (sem respeito

pela tradicdo, valor arquitecténi~

co ¢ igualmente historico) re-
duzir a escombros, transforma-
dos em entulho que levou o
caminho do fim.

Coimbra estq a perder ams-
biente e fisionomia,

Também j4 ndo existe o Lar-
go da Feira — aquele onde de-
corriam as serenatas e se faziam
as fogueiras de S. Jodo. No lo-
cal estd a nova Faculdade de
Medicina.

Tentou - se fazer umg cidade
moderna, mas ndo se respeitou

SERENATA DE ESTUDANTES NA SE VELHA

a beleza antiga. Teria valido a
pena?

Se até o aqueduto construido
no reinado de D. Sebastido =
que levava a agua de varias nas-
centeg ao chafariz do Largo da
Feira — fol esquartejado pelo
tal camartelo e dele hoje s6 res-
ta uma meia duzia de arcos.

Quem passele por Coimbra é
surpreendido por letreiros <¢au-
daciosos» encimando portas, uns
com maior humor do que ou-
tros, «reclamando» um lugar de
«liberdade», onde s6 mandam oS
seus habitantes e onde imperam
os mais dispares usos e costu-
mes. Naquelas casas ha um
mundo diferente, feito de irre-
veréncia e Jjuventude, lugar de
gentes oriundas das mais dis-
pares paragens, ligadas pela
amizade — esta para sempre 0S
ha-de unir, & Coimbra, a4 sua
Universidade e 4... saudade!

As «republicas» sio em nume-
ro de duas dezensas, encontran-

PALACIO DE SOBRE-RIBAS

do-se, quase todas, nas ruas es-
treitas da parte alta da cidade.

Contra © que muitos possam
pensar, as <«republicas» nfo sao
apenas «folclore» (existem de
longa data, séculos, talvez!), fo-
ram centros de boémia, de reu-
nidao de estudantes e de sua re-
sidéncia. Hoje perderam galgo da
sua tradicdo — também aqul...
— tornaram - se mais actuais,
talvez mais «funcionais». Sao
menos locais de boémia, para o
serem de convivio e de estudo.

Por exemplo: ng «republica
Ras Teparta» existe uma biblio-
teca com mais de meio miihar
de volumes, televisdo, frigorifi-
co, esquentador a gas, etc, Ca-
da um dos seus <habitantes» pa-
ga uns quinze escudos por mes
para enriquecer a biblioteca.

Sdo os proprios estudantes que
introduzem alteractes na vida
das «republicas», Mas, apesar de
tudo, nio desapareceram todos
os simbolos da irreveréncia e da
tradicdo estudantil.

Modernizaram - se, evoluiram,
encontram-se mais proximas da
realidade da vida actual, aigu-
mas das «republicas», Outras
voltaram ccstas & modernizacao
e mantém-se, persistem em se-
rem guarida do espirito folgazio
do estudante. :

O Verio em Coimbra ¢é triste.

Todos sentem a falta dos es-
tudantes. A cidade parece ador-
mecida. Faltam as capas negras
e o espirito folgazdo que elas
cobrem. :

Onde estdo as bonitas vozes de
Coimbra?

H4 rostos femininos a quem
lhes falta a alegria de viver. Nao
h4a exagero nestas palavras —
840 rostos que se habituaram a
adormecer, muitos dias, escutan-
do serenatas.

Falta o romantismo do estu=
dante de Coimbra.

Nenhumsg cara bonita esprei-
ta por detras do vidro as capas
negras que lhe dedicam uma se-
renata.

Tao pouco hg quem sorria —
por dentro, capaz de rebentar —
com mais umg partida dos ca=
pas negras.

A todos resta uma esperancal

S6 mais dols meses e 0S estu-=
dantes estardo de volta. Eles re-
gressario chelos de saudade.
Com eles virdp outros... desco=
nhecidos: os «caloiros»; que tor=
mentos eles hido-de sofrer, De-
pois serdo eles a fazerem de
«carrascos» quando chegar g al=
fura de serem 03 «veterancs».

Coilmbra é uma cidade ador-
mecida & espera do seu princi-
pe encantado. A bruxa — as fé-
rias do Verdo — tera ja pouco
tempo para viver a sua felici-
dade. A bela Coimbra — das tri-
canas de olhar sonhador — acor-
dara ainda mais bonita, dese-
josa de mirar-se nas capas ne-
gras, no roméntico Mondego, de
ouvir serenatas ao fim da tar-
de, de passear pelo choupal...!

Coimbra sem estudantes... O
mesmo que guitarra sem cordas.

JOSE REIS
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O PADRE CRUZ

MIRANTE

‘TODOS 0S LEITORES
ENGOLIRAM

A GRANDE MENTIRA..

Comg aprendiz de jormalisty tenho
algumas «recordacoesn do mode de
fazer noticias. Ha quem defendy o
eritérig de ser preferivel dar uma no-
ticia taisa do que falhar com uma
informagio, mesmo gue esta sej, de
interesse limitadissimo. Dizem esses
que Umg noticia falsa pode ser des-
mentida ne dia imediatp — e isso ¢
outry neticia..,

Qutros sao intransigentes com 2
noucia falsa, com p infermacio ine.
xacia, aduzindo — ¢ bem — que ela
aesaciedily © jornal e nada pior pa-
ra esse descréditg do que ter de pu-
biicar um desmentide ou rectifica-
cao.

+Or issp ba jornais que se desmen-
tem quase Lodos ¢s dias, mesmo dan.
d0 a esses desmentidos g nome de
wesclarecimento», como hi outrps que
raramente publicam rectificacoes.

NO primeirgp caso nip saoe o0s jor-
nais 0s culpados. @ leitor, sim, esse
¢ Qe ¢ O wresponsavely — porgue
acredita mais facilmente na mentira
do gque ng verdade,

&

Umn distintg reporter de hi oitenta
anos, mas que ammda npa meio século
estava ng actividade, Eduardg Fer-
nandes, gue ficon famosp com ©
pseudonimo de «Esculipion, registou
ng seu livro de memorias um facto
perfeitamente demonstrativg de que
o publico nae s¢ acredita nas «pe-
tasy como ate se diverte com elas.

wpsculapion conta; «Naguele ano
houve em Lisboa diversgs meotins com
o pretexto de que 0S padres andavam
raptandeg criancas para fazer oleo hu-
mane € celebrou-se com grande es-
piendor ¢ centenarip de Santp Anto-
nio. As comemoracoes constaram de
ornamentacoes e iluminacdes nag ruas
aa baixa, arraial ne Terreirp do Pa-
€0, exposicao de arte sacry no Musen
das dJanelas Verdes, procissio do
Corpo de Deus, festejos na praca da
Figueirg ¢ ng Asilo de Santg Antg-
nio, além de um cortejo religioso no
dia 1 de Julho, como coroamenty das
comemoracoes que tinham comecado
em 13 de Junho, dia em que se fes-
tejava o taumaturgo.

Esse cortejo, porém, foi guase tri-
gico, visto que tendo side lancados
do altep do ascensor de Santa Justa
sobre a multidio proclamacdes anar-
quistas, a0 mesmo tempo que na Rua
do Oure se ouviam gritos de wabaixo
0s jesuitas», se produziu um motim
que desorganizou inteiramente o prés-
tito e pdés o pove em fugp desorde-
nada.

A noticig do corfejo estavy g men
cargg e do meuw colega Melo, pelo
que, por proposta minha, e visto que
¢ desiile devia levar muitas hoars no
se percurso, nos fomos postar junto
da Sé, de onde o préstitp saiu, ¢ ali
tomamos nota circunstanciadg de tu-
do gyuante fazia parte do cortejo. Co.
mg este havia de recolher gquase noi-
te, decidimos ir jantar para depois
seguirmos para ¢ «Séculon, e fazer
a holiecia,

Escolhemos um restaurante do Cais
do sodre e ali estavamos gquande no-
tei, ea fora na rua, um movimetno
desordenado de pessoas em direccio
a ponte dos vapores. Vindg i porta,
para me certificar do gue se passava,
notei que corria rua em fora, um
marinheirg sobracande uma sombri-
nha de senhora. ¢ marinheiro, ac
ver-me, disse: — Sr. ¢Esculapio», to-
me |3 esta sombrinha que eu apa-
nhei na confusio. Leve-a para o «Se-
culoy para a entregar 3 dona.

— Quaj confusio? — inquiri eun,
aflito.

— O qué? Nag sabe? Desmantelou-

4

-s¢ ¢ cortejo. Parece o dia de Juizo...
Aquelag Rua de Quro e aquele Rossio,
que estavam apinhados, parece;n um
campo de batalha Faz la ideia!
Retrocedi com g sombrinhg para
o restaurante, informei o Melo, aca-
bamos ¢ jJantar i pressa e pusemo-
-nos g caminho a colher elementos
parg descrever o que se passara. Na-
da tinhamos visto e¢ na Redaccao,
potico depeis, comecamos a inventar
episodios, produzinde cada um de
nos coluna e meia de carapetoes. Eu
inventei aguela do bombo de uma
filarmonica que nio coube na esca-
da para onde fugira o misico, episi-
dig que tanto sucessg depois obteve.
No outre dia, o «Seculon apresen-
tava parte da primeirg pagina e me-
tade dy segunda com o enormissimo
paldo, Todes og leltores engoliram as
grandes mentiras e até o director

_Bilvg Graca mos mandou chamar ao

seu gabinete, felicitando-nos pela re-
portagem, ao mesmg tempo que afir-
mava: «Possg dizer-lhes que «repor-
tersy americanos nio fariam me-
ihor.n

ES

Ao recordar estes wcrapevoesn, co-
mg disse o famoso «Esculipion, e a
propésito de «petasy) de quase todos
os dias, fico com Justificada curiosi-
dade de saber como vio ser tratados
estes ecasos num future curse de jor-
nalismo...

T. V.

E O MOVIMENTO
DE 28 DE MAIO

RACAS a Deys tive grande

consolacd) de assistir ao
Longre so Mamano, que Se réd-
lizou em bLrag@ em wuv.au ul
Ncssa Senhora, e que terminou
no abencoado dia 28 de Maio de
192°. No dia seguinte cewebrei a
Santa Missa na Igreja Paroquial
de S. Vitor e no fim pedi aos
fiéis que agradecessemos pro-
fundamente ¢ nossa Mde Santis-
sima & sua visivel protecgdo, al-
cancando-nos da infinta Bonda-
de de Deus, a vitéria que acaba-
ram de obter o Sr. Marechal
Gomes da Costa e seus oficias
companheiros. Disse entdo aos
fiéis, para agradecermos com
niais fervor; se esta vitéric ndo
fosse alcangada como foi, viriam
contra Braga, parda prenderem os
glie consideravam conspirado-
res. e como vexuric.m 0s Srs. Bis-
pos ali reunid.s, gue considera-
riam coniventes na conspira¢do
e todos os .nais fiéis ali reuni-
dos. Seria wma grande desgraca,
assim como a vitéria foi um enor-
me beneficio alcangado por in-
tercessdo da nossa Mde do Céu,
a mesma que apareceu em Fad-
tima aos inocentes pastores, em
1917, e cuja visita a nossa Pd-
tria tantos beneficios mos tem
trazido, e para todo o Mundo.
Na vespom, sdbado, yu!garam-
-s2 perdidos, porque mndo havia
adesdo alguma da parte do exér-
cito; naquela noite abengoada de
sebado para domingo nas irés
igrejas Sé Sanigq Cruz e Nossa
Senhora do Carmo, houve ado-
racdo ' nocturna, de muitos mi-
lhares de fiéis  que enchicm as
igrejas, com muita devocao,
orando, ouvindo Missas e comun..
gando, e de manhd veic a nec-

e e

AS (CERTEZAS DO ESPIRITO»
ESSENCIAIS
AO PROGRESSO DAS SOCIEDADES

<A duvida em suas hesitagoes
e desvairos ndo permite iraba-
lho eficiente; o espirito huma-
no precisa de aderir g verdade,
precisa de certezas para se
orientar e agir. Nenhum Estado
pode existir sem basear-se ne-
las ou presumi-las definidas e
aceites». Palavras estas de Sala-
zar proferidas no seu discurso de
28 de Maio do corrente ano, em
Braga, com as quais se refena
«as grandes certezas da Revolu-
¢do Nacional», proclamadas por
ele préprio, trinta ano. antes,
na mesma cidade, a¢ cidade da
Arrancada Salvadora.

Evidentemente que o0 espirito
humano ndo pode agir nem vi-
ver na incerteza ou Sem certe-
zas com Qque agir e se orientar
na vida:r — ¢é uma verdade de
sempre, ligada & mesma natu-
reza racional e livre de homem.
Por conseguinte, verdade é tam-
bém que «nenhum Estado pode
existir sem se basear nas cer-
tezas ou presumi-las definidas e
aceites», O «presumi-las defini-
das e aceites», entende-se como
geralmente «definidas e aceites»
pelo comum da Nacdo,

Aludindo <«das grades certezas
du Revolucdo Nacional», aquelas
que proclamou em Braga, hd
trinta anos, disse ainda: — <«In-
dependentemente do que trans-

‘cende a ordem natural, a desa-

paixonada observacdo dos factos
e a experiéncia dos povos aira-

ves da sua vida milendria reve-
lam-nos algumas dessas certe=
zas». Tinha em vista a historia
d» Portugal e a historia de to-
dos 0s Povos que nasceram e Me«

(CONTINUA NA 76.2 PAG.)
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Co ﬂ P E R A C A 0
LUSO-RODESIANA
em maiéria de esiradas

e acrodromos

LOURENCO MARQUES. 29 —
Terminaram nesta cidade os traba-
lhog da reuniao do Comité de T pe-
racido Luso-Rodesiana em Matéria
de Estradas e Aerdodromos. a quse
presidiu o Eng.e Lorival Ferreira
Vilela. director dos Transportes Tar.
restres do Ministério deo Ultramar.

No prosseguimento dos trabathos
levados a cabo em Fevereiro de
1965, efectuaram-se estudos no La-
boratérip de Mecénica de Solus de
Lourenco Marques e na estrada que
vai ligar esta cidade & cidade da
Beira.

Participaram nas reuniges de tra-
balho os engenheiros rodes anos
Mason e Pefty e os portugues<s
Franco Martins. em representacio
de Mocambique e Costa Silva e Pis
reg Ferreira. — L.

lticia consoladora, que todo O
exército tinha aderido ao Sanio
movimento.

Ld estava na Sé as 5 horas da
madrugada, ouvindo a Sania
Missa o grande Marechal Gomes
d.. Costa, de saudosissima memo-
ria e de quem todos os portu-
gueses se devem lembrar com
profunda gratiddo, assim €OMo
devemos prestar gratzsszma ho-
menagem aos beneméritos ofi-
ciais que 0 acompanharam., Des-
de esse bendito dia, a Santa
Igreja Catélica comegou a gozar
a liberdade que nao tinha até
entdo; pelo conirdrio sempre
perseguida, Poritarnio um dia em
qu. o0s catdlicos, que puderem:
devem ouvir a Santa Missa e co-
mungar para agradecerem tao
grande beneficic, a Deus NoSsO
Senhor e g nossa Mde Santissi-
mda, e sufragar as almas do gran-
de Marechal Gomes da Costa, e
os seus beneméritcs oficias coo-
peradores 34 falecidos, gque fo-
ram instrumento da Divina Pru-
vidéncia, para alcangdr uma
graca tdo preciosa.

Formaram-se Governos, com-
postos de homens animados da
melhor vontade de servirem a
Pdtria e favorecerem a religido,
patrimonio sagrado dos NOSSOS
pais. Dos homens chamadcs pa-
ra governarem destaca-se o Sr.
Dr. Oliveira Salazar, cuja entra-
da para o Governo foz no dia 27
de Abril entusidsticamente ce-
lebrada, e com coda a razdv. Sua
Ezxceléncia foi instado para go-
vernar mas ndo queria aceitar o
convite.

0 padre Matheo
e o Prof. Oliveira Salazar

O grande updstolo do Sagrado
Coracio de Jesus Reverendo Pa-
dr. Matheo estava em Coimb-a,
e convidou o Sr. Dr. Oliveira Sa-
lazar a ajudar e comungar na
Santa Missa que ele ia celebrar
ac Divino Espirito Snto para lhe
inspirar a resolucd. que devia
tomar, a aceitar ou a continuar
g recusar; depois de dar as de-
vidas gracas S. Ex.c disse que
aceitava. Foi pois 0 mesmo sSan=-
t sacerdote que foi instrumen-
te da bondade Diving para ler-
mos este extraordindrio gover-
nante que tanto bem tem feito
ac nosso Pais e ° admzrado em
todo 0 Mundo.

Quando S. Ex.e veio para Lis=
boa foi para casa do Ex.™° Sr.
Dr. Joaquim Dinic da Fonseca,
que fica werto da igreja de S.
Francisco de Paula, onde iam to-
dos os dias estes cois homens de
tanto valor receber a Sagrada
Comunhdo, juntamente com 0S
fiéis. Belo e consolador exemplo.
Celebrem-se pois festas muito
entusidsticas no dia 28 de Mcio,
mas ey cz2sejaria gue se anun-
ciasse uma Missa na igreja de S.
Domingos e que este vasto tem-
ple se enchesse completamen=
le de fiéis, que em nome de toda
a Nacdo fossem agradecer a
Deus Nosso Senhor e a nossa
Mdae Santissima e a0 mesmo
temmo sufragar @ alma do gran-
d. Denemérito Marechal Gomes
da Costa, e as almas dos seus
cooperadores 1jd falecidos;, ndo
esquecendo também pedir nelo
reverendo sacerdote Sr. Padre
Matheo, que acfualmente estd
doente num hospital do Canadd,
e que tanto bem fez em todo o
Mundo com as suas evangélicas
pregacées e agora oanhando
muitos merecimentos com a suad
doenca incurdvel, assim a sud
alma terd mais gloria no Céu».

PADRE CRUZ
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INDUSTRIAS METALICAS DE NAVARRA, S. A.
PAMPLONA-ESPANHA

Representante em Portugal:

MARIO DE OLIVEIRA PENEDA, LIMITADA
RUA OLIVEIRA MONTEIRO, 375 e TELEFONE 0266633 e PORTO

Ao Servico da Construcac em Portugal

Gruas dotadas de altas velocidades |
Aparelhos eléctricos de superior qualidade
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= Modelos de gigantescas gruas que despertaram extraordingria
atencdo na Feira Industrial de Lisboa—1966
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O ENSINO AGRICOLA
E O FUTURO DA LAVOURA

Por mais de uma vez nos temcs
referido, aqui, aos trabalhos de
planejamento e formagdic profis-
sional, obrg em curso através do
Ministério da Educacdo Nacional,
tdo util e necessdriaq neste Mo~
mento, em que nos mais varid-
dog sectores da vida nacional se
produz um verdadeiro renasci-
mento econémico, Agora o Minis.
tério da Educacdo Nacional,
atravég do Gabinete de Estudos
¢ Planeamento daq Accdo Educa-
tiva, prepara um irabalho de
vasto alcance acerca da forma-
c¢do profissional agricola.

Neste momento em que dos va~
rios sectores relacionados com @
exploracdo agricola, se levantam
certog clamoreg referentes as di-
ficuldades que atravessa @ €x-
ploracdo da terra, e em que DOTr
toda a parle se ensaiam novos
métodos e técnicas mais aperfei-
coadas, o facto tem a maior re-
levdncia. Se todos os aspectos da
exploracdo agricola tém de ser
considerados importantes, o da
formacdo especializada de téc-
nicos ¢ g obtengdo dos quadros
Que serdo chamados a intervir
7w problema ocupam situacdo ae
grande relevo. Ndo serd possivel
numg reforma eficiente nos mé-
todos utilizados na agricullure,
se ela ndo coniar com compe=
tente e suficiente mdao-de-obra
especializada.

Os trabalhos mnecessdrios @
obtencdo deste proposilo foram
pelo Gabinete de Estudos e Pla-
neamento da Acg¢do Educativa,
confiados a uma comissdo, gque
ja iniciou os seus trabalhos,
constituida pelos Eng."-Agr.”
Prof. Castro Caldas, Mdrio Pe-
reira, Duarte do Amaral e Mdrio

F S e — e e =

MOEDAS DE 20500
COMEMORATIVAS
da ponie sohre o Tejo

Por decreto-lei publicado no «Dia-

rio do Governo» é autorizado o Mi-

nistro dag Finangas a mandar pro-
ceder A cunhagem de uma emissav
de moedas de prata no valnr facial
de 20800, comemorativa da  naugu-
racdo da ponte sobre o Tejo. no va-
lor total de 400 000 000 $00.

A moeda terd no anversp uma
perspectiva da ponte e no reverso,
sobre um fundo decorative alusive
as construcdes metalicas, o escude
macional, encimado por uma flor de
lis, com valor de «20 escudos» na
parte inferior.

Alegria. Os pontos principais em
que incidird a atencdo destes
técnicos sdo o8 seguintes:

1.0 — Situacdo actual de for-
macgdo agricola profissional, no-
meadamente no que respeita a4
orgdnica do ensino, aos estabe-
lecimentos-frequéncias, produti-
vidade e destino dos diplomados,
além de outras acgbes tendentes
a formacdo profissional,

2.0 — Previsdo dog contingen-
tes anuais a formar, designada-
mente no que respeita as diver-
sas classes profissionais;

3. — Defini¢cdo do sistema de
formacdo profissional g adoptar,
principalmente no que se refere
a reorganizacdo do sistema edu-
cativo perante as exigéncias de
umgqg agricultura evoluida, tendo
em atencdo 0s diversos estratos
profissionats;

4. — Plano de formacdo pro-
fissional, infra-estruturas e
agentes de ensino.

Muito haverd, pois, que fazer de
novo, no capitulo do ensino agri-
cola. Assim estdo a ser estuda-
dos, por aqueles técnicos, para
gue lhes seja dada solucdo ade-

e e e

guada, o esquema da orgdnica do
ensino agricola, as caracteristi-
cas das unidades elementares do
ensino da especialidade, g rela-
cdo com oulros sistemas de en-
sino, 0 grau da especializacdo Oou
de polivaléncia dos mesires e re-
lagbeg professor-aluno, niimero
de professores, métodes q utili-
zar, regioes mais gpropriadas pa-
ra a instalagcdo dos cursos, etc.
¥ todo um problema g rever ¢ @
pér em equacdo.

Para que se possa chegar @
conclusdeg uteis, — tdo definiti-
vas gquanto possivel — agueld
comissdo teve de encarar aspec-
tos essenciais, designadamente
sobre a evolucdo da economia
agricola porituguesa, jundamen-
tos das projeccdes do desenvol-
vimento econdémico-social, etc.
Estudos complementares e, Dpor
isso mesmo demorados, e sem 08
quais ¢ trabalho a realizar nao
poderia considerar-se definitivo,
estdo também em curso. Verda-
deiro trabalho base, do qual s€
pretende tirar o mdrimo de ren-
dimento.

Um técnico da O, C. D. E. dd

———

0 seu apoio @ actividade daquela
comiss@o. Para o efeito encontra-
-8¢ no nossg Pais o Prof. A. M@~
lassis, dg Escolg Nacional Supe-
rior de Agronomiq de Rennes,
onde rege g cadeira de ecc..omia
rural, a que além de ser um dos
mais abalizados peritos da U. N.
E. 8. C. 0., é conpetente técnico
de ensino agricola moderno,

E esta uma das mais imediatas
actividades do Gabinete de ES-
tudos ¢ Planeamento da Accdo
Educativa, chameaedo entre nos
a evitar a improvisacdo facil, ou-
trora tanto em voga — ¢ ¢z re=
sultados nem sempre felizes.

Ja gnteriormente fivemos oca-
sido de nos referir a accao deste
Gabinete, quando ele foi criado
e entdo, como agora, pudemos
dizer que nos preparava um
futuro mais feliz e desassombra-
do, tendo em conta que é pelo
estudo e pela técnica que pode-
remos enfrentar o futuro. E O
trabalho do Gabinete é, real-
mente, um trabalho com visia
mais aqo futuro do gque ao pre-

sente.
COSTA JUNIOR

DO ESPIRITO»

| ESSENCIAIS
AO PROGRESSO DAS SOCIEDADES

(CONTINUACAO DA 742 PAG,)

draram e se engrandeceram @
sombra dessas certezas, vivendo-
-as). A historia é experinécia e
é portanio, prova insofismdvel.
¢Independentemente do que
disse ainda Salazar, porque se
trata simplesmente de verdades
de facto, naturais (em todos os
tempos). Verdades, simplesmen-
te, eternas.

Reveladas ag c<¢certezas» pela
experiéncia histérica, ndo s6 pe-
la natureza humana, que é uma
e a mesma em todos os indivi-
duos e em todos o8 lempos; re-
veladas as ditig «certezas», e —
tornamos q dizer — proclama-
das, hd trinta anos, em Braga,
por Salazar, seriam justamente
certas, em O nosso caso? Res-
ponde Salazar: — ¢Mag noés te-
mos outro indicador para @va-
liar da sua justeza: — 08 frutos
produzidos na vida e progresso
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da Nacgdo, isto é_se com 0s prin-
cipios que essas mesmas certezas
traduziam pudemos criar enire
nés a paz, pudemos organizar a
pide social e mnela prosperary.
Ninguém poderd dizer, alto e
bom som, que, ao contrdric da
magnifica realidade de paz e de
vide social organizada e de pros-
peridade que temos vivido e vi-
vemos, nada disto se realizou,
ou que estamos tdo atrasados,
tdo a vegetar tdo sem ordem e
sem paz, como quando o grande
cabo de guerra, Marechal Gomes
da Costa deu iniciv ¢ Arrancada
Salvadora. Quem vivia a esse
tempo, sabia concreiamente que
tudo havia de partir do naeda,
como do nada partiu tudo o que
hoje é a realidade magnifica
de Portugal renascido, }as nada
também se podia fazer, para le-
vantar a Nacdo da peniria, sem
as taig certezas que fundamen-
tavam a doutrina nacional mais
conforme com @& mesma Nagdo,
com 0 que ela foi na Histéria e
hd-de continuar a ser: — cristd
e civilizadora.

Hd entre nos quem .e enleie
com a acusacdo de imobilismo
bolsada contra O «nossO MOVi=
mento». Resposta de Salazar: ——
«uma coisa é o imobilismo na
accdo e outra a estabilidade das
concepgdes politicas». Convém
distinguir, pois 86, por malvadez,
se confundiria v «imobilismo na
acgdo» com a «estabilidade das
concepcdes politicass. A estabili-

dade das concepcdes politicas

assenta nestas palavras de Sala-
zar: — «d verdade é, por essén-
cia, imutdvel, e a adesdo do es-
pirito a verdade, ou sejam as
certezas do espirito, sdo essen-
ciais qo progresso das sociedades
humanas». Eis o que é apoditico.

Mas ndo hd <imobilismo» na
accdo, que o estd dizendo a
obra grandiosa da Revolugdo
Nacional, em toda a extensdo da
palavra: ¢ue o0 diz hoje Lisboa,
em dia ido festivo para ela, ven-
do que o sonho de¢ décadas sobre

décadas se fez realiads que a
enobrece, neste tempos; que o
diz a Nacdo, de lés a lés; que o
diz 0 nosso Ultramar, Ndo é esta
a verade de facto, histérica, que
prova ndo haver «imobilismo>» na
accdo? E pela mesma verdade de
facto, histérica, aquelag certe-
zas do espirito proctamadas por
Salazar, em Braga, hd firinia
anos, ndo provaram, ndgo pro-
vam O serem «essenciais ao pro-
gresso das sociedades huma-
nas?y

A

ACORDO
INTERNACIONAL
DO TRIGO

Realizou-se durante g semana pas-
sadg em Londres, no &mbito do Acor-
do Internaciomal do Trigo — convé-
nio geu abrange 48 nacdes e de Que
Portugal & signatiripo — umgp série
de reunides: a 45.2 sessfo do Conse-
1ho, para encerramento do ano agri-
cola e balanco geral dg situacio, a
conferéncla intergovernamental dos
paises sigmatérios do protocolg pror-
rogandp até 31 de Julho de 1867 0O
Acordo firmado em 1962, para entra-
da em vigor desse convénio comple-
mentar, ¢ a 46.a sessiio, parg abertu-
ra do novo ang agricola e eleigio dos
paises com funcdes directivas.

Foram eleitos: para a presidéncia,
e em representacio dos paises ex-
portadores, g Argentina e parg a
vice-presidéncia e pelos paises im-
portadores o Reino Unido.

Portugal, representado pelo Insti
tuto Nacional do P&ao, organismo
coordenador da politica cerealifera
nacional, fol reeleito pela quarty vez
consecutiva para o Comité Executivo.
que ficou a ser constituido pelos se-
guinteg paises: como importadores, a
Africa do Sul, a Alemanha, Benelux,
Brasil, India, Japdo, Portugal e Rel-
np Unido; como exportadores, a Aus-
tralia. o Canad4i, os Estados Unidos €
a Franca. ;
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CONVENTO DE S, PEDRO, EM ALMADA

(CONTINUACAO DA 682 PAG.)

verificado no concelho nog ulti-
mos 40 anos pode ser iiustrado
pelo volume de obras e melhora-
mentos inaugurados e levados 4
eieito

Orgulha-se Almada da lista
que apresenta .dessas obras a
qual vamos resumir, por escassez
de espaco, e comecamos por alu.
dir aog balrros sociais, de gente
pobre construidos no periodo re-
ferido, quais os seguintes: —
«Pobres da Trafaria», 50 fogos
ou 60 lares; «Nossa Senhorg da
Piedade», 500 fogos; «Pescadores
da Costa da Caparicay, 30 fogos;
«Pobres da Costa de Caparica»,
22 fogos; «Desalojados dg Pontes
98 fogos; ampliacio do «Bairro
de Nossa Senhora da Piedadey,
80 fogos. Os <«Desalojados da
Ponte», como se diz acima, sio
todag as familias gque se houve
de desalojar, para 'a construcao
da, ponte sobre o Tejo, obra im-
portantissima na ligacdo do cen-
tro com ¢ sul do Pais a' qual

MONUMENTO A CRISTO-RE!
— 0 EX-LIBRIS MODERNO Dg
UMA DAS MAIS ANTIGAS TER-
RAS DE PORTUGAL

também concorrera para ainda
maior progresso de Almada.

Qutras obrag importantes, co-
me a ampliacao do Largo Costa
Pinto, em Cacilhas e dos cais
acostaveis, nog anos de 64 e 65;
5 construgcdo do Hospital da Mi-
sericérdia, das Escolas Técnicas
Emilio Navarro e D, Antoénio da
Costa, e do Liceu Seccido do D.
Joao de Castro; a construcgio da
Avenidg Salazar, na Trafaria: o
Matadouro Municipal; a cons-
trucao de Casas dos Magistradog
e da Avenida D. Sebastido: a
construcdo dos Estaleiros Navais
de Lisboa, ete.

Ag obras, projectadas pela Ca-
mara Municipal de Almada, pa-
r'a 0 ano corrente — obras de
interesse publico, no valor apro.
ximado de 3000 contos — sio as
seguintes, discriminadamente por
freguesias:

FREGUESIA DE ALMADA —
Reconstruciao de pavimentos nas
Torcatas, 100 000$00: reconstru-
cido de pavimentos na parte an-
tiga da vila, 100 000$00; instala-

cao da seccéio liceal, 1000 000$00:
reparacao de edificlos escolares,
20 000$00; reparacio de parques
infantis, 10000$00; obras diver-
sas para execucdo do plano par-
cial de urbanizacio n.° 2,
300 000$00; construcdo dos arrua.
mentos de acesso de Almada &
auto-estrada da ponte, 500 000$.

FRECGCUESIA DE CAPARICA —
Reparacdo de arruamentos na
Charneca de Caparica, 50 0008;
construcéo dos arruamentos pre-
vistés no plano parcia] de urba-
nizacdo n.° 5, 50 000$00: repara-
cio de outros caminhos muniei-
pais. 50 000500,

FREGUESIA DA COSTA DE
CAPARICA — Construcio e re-

e ——
e

JLHO DE ALMADA

paracio de arruamentos,
100 00U$00; ajardinamento e em.
belezamento de locais diversos,
50 000$00; meodernizacao do sis-
tema de iluminacio publica,
100 000$00.

FREGUESIA DA COVA DA
PIEDADE — Construcio de ar-
ruanientos ng Quinta do Ninho
(3.2 fase), 250 000$00; reconstru-
¢do de arruamentos diversos,
50 000$00; reparacido do mercado,
200 000%00; obras diversas para
execucdo dos planos parcials de
urbanizacdo n.” 6 e 8, 300 0003:
reparacio dos arruamentpg do
Bairro Econémico, 50 000300

FREGUESIA DA TRAFARIA —
Reparacio de ruias e caminhos
municipais, 50 0600$00,

e e e

A proposito de historia

Dentro das hipoteses gue cor-
rem sobre a origem do nome de
Aimada, parece fer mais visos
de verdade a gque entronca nos
arabes, significando a palavra a
mina. De facto, em Adica, no
termo do concelho, consta terem
os arabes exploradg ja uma mi-
na de oiro.

Apos a tomada de Lishoa, eain
também Almada em poder de
D, Afonso Henrigues, que a doou
a0s cruzados ingleses, os guais
lhe reconstruiram o castelo.
Doada depois aos cavaleiros de
Sant’Iago, por D. Sancho I, gue
Ihe deu foral em 1187, foi incor-
porada por D. Dinis nos bens da
Coroa.

Fronteira a Lishoa, foi sempre
Almada residéncia de fidalgos,
entre eles sobressaindo aquele
Manuel de Sousa Coutinho imor-
talizado no Frei Luis de Sousa,
de Garrett, e que, em 1591, lan-~
cou fogo ao palacio, para dele
nio tomarem posse as gentes de

0 FUTURO DE ALMADA |

PROVOCADO PELA PONTE
~-UMA GRANDE CIDADE

Castela, Ao remanso de Almada
se foi acolher ainda agquele Fer-
nio Mendes Pinte que peregri-
nou pelas cinco partes do Mun-
do e disso deu noticia em livro
célebre na nossa literatura.

Os frades dominicanos cons-
truiram convento sob a invoca-
c¢io de S. Paulo, no alto da mais
eminente colina da vila, hoje
transformado em Seminario. Na
Caparica, a igreja dos Capuchos,
hoje restaurada é lugar de pri-
vilegiadas vistas.

Nos qaltimes anos, com o super-
povoamente de Lisboa, Almada
tem-se desenvolvido de tal ma-
neira e em tado intima relacio
com a capital que a podemos
considerar umga cidade satélite,
sem contudo perder a sua per-
sonalidade,

A Ponte sobre ¢ Tejo deveri
modificar-lhe ainda mais o as-
pecto, transformando-a numa
grande cidade.

——
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CURIOSIDADES HISTORICA

DA ESTATUA DE D. JOSE

(CONTINUACAQO DA 7l.2 PAG.)

lucdo para tio delicado proble-
ma — mandou construir um
carro com capacidade suficiente
para transportar o grande bron-
ze e estudara a combinacio de
roldanas para erguer a peca até
20 seu pedestal,

O carro foi puxado por mais
de mil homens, pertencentes &
Casy dos Vinte e Quatro e 4 Cor-
poracio das Obras Publicas,

Este carro e as roldanas que
serviram para elevar a estatua
encontram-se ng Museu Militar.

Chegada a estatua & Praca do
Comércio, uma forca do Exérci-
to montou guarda especial —
a0 redor do monumento — nao
deixando o povo aproximar - se
da obra de arte.

Foram tantas as cautelas da
forca do Exército que o tenen-
te que g comandava mandou re-
firar o escultor Machado de Cas-
tro. Este, por mais que dissesse
e argumentasse que, sendo o gu=
tor da estatua, tinha de assis-
tir & sua colocacdo, no pedes-

tal, teve de acatar a ordem do
tenente, pois esteve em risco de
Ser preso. :

Resultado deste equivoco de
um tenente: a estatua ficou in-
clinada para a esquerda.

Os misicos ganharam du-
zentos contos

Ao inaugurar-se g estatua, Lis=
boa, viveu dias de grande festa.

No edificio da Alfandega efec-
tuou-se um bailz e um cha que
deslumbrou toda a gente — o0s
felizardos que neles puderam
participar, jamaig esqueceram
0 esplendor daquela festa. A sa-
la tinha ecinquenta metros de
comprimento por vinte de lar-
gura. As paredes foram cober-
tas com ricas tapecarias. Enor-
meg espelhog faziam reflectir
duas mil luzes, além de cerca
de meiag centena de lustres de
cristal.

Um maravilhoso espectiaculo
de cor, luz, som e,,. musical

Os melhores cantores e instru-
mentistag da épocg executaram
becas de éxitc: a composicio
«L’Eroe caronato», do maestro
David Peres teve grande suces-
S0;» 0 gutor recebeu uns quaren-
ta contog (da época) e os mu=
sicos qualguer coisa como du-
zentos contos (também da épo-
ca).

Nas noites seguintes continua-
ram as festas e o0s banquetes
oferecidos pelo juiz do povo, pe-
la Casa dos Vinte ¢ Quatro e
pelo _provedor da Junta do Co-
mércio.

Festas em que se gastaram —
em dinheiro da época — qual=
quer coisa como uns quatro mil
contos...!

Mas valeu a pena tanta coisa.

Lisboa e os lisboetas orgu-
tham-se da Praca do Comércio
e da estatua de D. José.

Duas obras de arte que no
presente provocam os mais agra-
diveis comentirios de estran-
geiros vindos dos caminhos do
Mundo.

T



WASHINGTON — (Por John
Pierson) — As autoridades norte-
-americanas gplaudiram as severas
medidas tomadas pelo Primeiro-M:-
nistro Harold Wilson para salvar a
libra. E hi fortes motivo para esses
apiausos. A

No mundo complexo da financa
invernacional. uma corrida ao Ban-
co ‘da Inglaterra poderia dar ori-
gem a uma corr:da ao Tesouro nor-
te-americano. O colapso da libra
joderia provocar a queda do délar,
pe.o menos - como divisa de «re-
servanm,

Se as duas medidas

Se as duas moedas caissem, o €o-
mercio mundial seria nterrompido
bruscamente e — para completar s
cadeia de horrores — o mundo po-

deria sofrer uma grande depressav.

idéntice a, que foi em parte provo-
cada pelo colapso do Sistema Mo-
netarip Internacional na década A=
1930. — ANIL

Por este motivo, o Tesouro norte-
=americano formulou uma esperan-
ca € ao mesmo ftempo uma oplin:do,
ao declarar que o congeiamento de
salarios-pregcos e o aumento de im-
postos. decidido por Wilson. «deve-
riam promover eficazmente os ob-
jectivos de estabilizar o esteriino e
restabelecer o equilibrio da balanca
de pagamentosy

Na verdade, o délar pode levar
provavelmente a destruicdo da ii-
bra. A economia norte-americana &
de longe, mais sélida e as reservas
de oiro e divisas dos Estados Uni-
dos sdao muito maiores do que as
da I[ngzlaterra.

Aiédm disso, desde a Segunda
Guerra Mundial, os banqueiros
ergueram toda a espécie de defesas

S G 5 Sk & D O B ¢ B & T & AN bR & G - T

internacionais contra a especula-
¢30 com a moeda. Estas defesas nao
existiam, na década de 1930.

A queda da libra e a desva-
lorizagdo do délar

No entanto, nao €& inteiramente
descabido considerar até que ponto
a queda da libra poderia afectar o
délar

Tanto a libra como o délar sao
moedas de «reserva». Os Governos
arrecadam-nos, juntamente com o
oiro. a fim de a elas recorrerem de
tempos a tempos. quando o pais
estd a gastar no estrangeiro mais
do que recebe do exterior.

Se a crise da balanca inglesa de
pagamentos se tornar mais grave,
a Inglaterra pode decidir desvalo-
rizar g libra, a fim de tornar as ex-
portacdes inglesas mais baratas.
quando pagas noutras moedas.

Nao se potde prever que Os pai-
ses europeus ficariam de Dbragvus
cruzados. enquanto os comerciantas
ingleses, oferecendo produtos mais
garatos. lhes arrebatassem ops mer-
cados. Alguns Governos europeus
poderiam adoptar a mesma medida
e reduzir o valor da sua moeda.

Entdo. os norte-americanos seriam
tambem forcados a desvalorizar a
sua moeda. de modo a manterem a
competicdo nos mercados mundiais.

A desvalorizacdo do délar -ser:a
uma grave medida: pois os Estados
Unidos s6 estao autorizados a re-
cuperar a sua proépria moeda. de-
tida pelos Governos estrangeiros. 2
meédia fixa de 35 délares por onca
de oiro.

Mesmo antes da desvalorizacdo, e
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TRANSPORTES BEIRA RIO

o L ED e R B

[MITADA

Transportes Beira Rio, Ld.?, denominacie adop- ;

tada desde 1943 € resultante duma cisio na ji entiao 8
existente Empresa de Camionetes Piedense, Ld.?, com ;

sede na Cova da Piedade, que desde 1928 explorava ;

as carreiras no concelho de Almada, ' li

Mais tarde, por compra de outra Empresa que [;
funcionava em nome individual, a sua rede de tra- i

fego estendeu-se pelo concelho do Seixal |:
Tem-se dedicado sempre ae transporte piablico i

de passageiros e, ultimamente, vem também pres= 3

tando especial atenciao 4 exploracio turistica, ramo g
em que desenvolve apreciavel actividade, comeo so- ¢
' cietiria de algumas Agéncias de Viagens, colaboran- H
do activamente no actual surto de desenvolvimento "'!
deste sector da economia nacional. f
¢ Possui presentemente 70 modernos autocarros, E
da melhor comodidade, que constituem a sua frota, 4
uniformizada em dois tnicos tipos. S
Os seus servicos estio distribuidos por trés opti- ti
|e mos iméveis, na Cova da Piedade, em Paig Pires e ;~
# _  mno Laranjeiro. : 1
; A frente da administracio desta Empresa en- f
3 contra-se uma geréncia que, sempre atenta ao desen- l’
& ' volvimento dos dois concelhos, desenvolye constan- f
, tes esforcos no sentido de servir o pﬁblieo nas melho- ,:
“ ' res condicdes, contribuindo decisivamente para o I}
¢ .  rapido progresso'desta regido. f‘
L 518 : : $
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0S ESTADOS UNIDOS APOIAI _
TOMADAS POR WILSON PARA SALVAR A LIBRA

AR R

mesmo no caso de os Estados Uni-
dos nao desvalorizarem a moeda, 0s
Governos estrangeiros podem re-
cear a medida e promover diligén-
cias que. afinal, a tornardo inev.-
tavel Se os Governos que possuem
dolares comecarem a pensar que o
délar passard a valer menos do que
representa actualmente, serdo ten-
tados a trocarem imediatamente
esses dodlares por oiro.

Este nervosismo pode levar a
uma corrida ao Tesouro, em busca
do oiro, exactamente uma corrida
semelhante a4 'dos depositantes de
um Banco. quando ouvem dizer que
o Banco estd A beira da faléncia.

O Tesouro tem nas reservas 135
bilides de délares (291.5 milhGes de
contos) em oirg — aproximadamen-
te seig vezes o que tem o Bancn
‘da Inglaterra. Mas os délares em
poder dos Governos estrangeiros
totalizam outros 13.5 bilices de dé-
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lares, e na mio de particulares es-
trangeiros hd mais 12 bilides, que
podem, sem grandes dificuldades,
transformarem-se em mais ameacas
contra a reserva de oiro dos Esta-
dos Unidos.

Se todos se desfizessem dos seus
dolares, serig a ruina do Banco: ©
resultado seria o fim do ddlar, co-
mo moeda de reserva, e afectaria
também gravemente o seu papel,
como divisa comercial.

Dar-se-ia, assim, o caos finan-
ceiro, a destruicdo do comércio
mundial e dos investimentos e, quem
sabe. o inicio de outra depressido
mundial.

Tudo leva a crer que nada disto
se verifique. Mas o simples facto
de pensar nesta possibilidade torra
as autoridades norte-americanas fe-
lizeg por verem que se estd a fazer
tudo., em Londres, para salvar s
libra. — ANL

=

DE CAMIONAGEM
PIEDENSE, LDA.

COM sede na Trafaria, tem

a Empresa de Camiona-
gem Piedense, Lda, a seu
cargo os servicos publicos
de transportes para quase
todo o concelho de Almada,
explorando a rede urbana da
vila, que compreende tam-
bém Cristo Rei, Matadouro
e Bairro, ac mesmo tempo
que manitém carreiras de
Cacilhas para a Praia do Sol,
Trafaria, Charneca de Capa-
rica e Fonte da Telha; da
Trafaria para a Praia do
Sol e Fonte da Telha, do
Monte de Caparica para Por-
to Brandao e Banatica.

A frota da Piedense ¢ ac-
tualmente de 70 autocarros e
até ao fim do més entram
mais 7 ao activo, dos quais
3 com a lotacdo de 70 pas-
sageiros e destinados as car-
reiras urbanas.

Estes ntimeros sdo im-
pressionantes, como os de
auiléometros percorridos por
dia, que andam a volta de
10000, e o de passageiros
transportados, que é em mé-
dia de 20 000.

Para se poder avaliar de
quanto- pode o esforco, o
trabalho e a dedicacao de
um homem, que é o Sr. José
de Sousa e Silva, coadjuva-
do pelo genro, Sr. Fernando
Sobral José, e pela sua equi-
pa de trabalho onde se en-
contram verdadeiras dedica-

coes, faremos uma ligeira
historia da fundacao desta
empresa.

Em 1939, o Sr. Sousa e Sil-
va comprou a Empresa de
Camionetas Piedense, que
entao explorava os transpor-
tes publicos de todo o con-
celho, a concessdao da carrei-
ra da Trafaria a Costa da
Caparica e com ela fundou

a Empresa Transportadora
da Costa.

Em 1944, ja com 12 car-
ros, comprou a propria Em-
presa de Camionetas Pie-
dense, que entretanto havia
sido desdobrada para dar
lugar 4 Empresa Beira Rio,
Lda., outra importante orga-
nizacao dos transporles pu-
blicos dos concelhos de Al-
mada e Seixal,

Com a aquisicio da Pie-
dense desapareceu a Empre-
sa Transportadora da Costa
e eis que surge uma organi-
zacao que de ano para ano
se vem afirmando cada vez
mais eficiente e apta a ser-
vir o publico.

Para os transportes de pas-
sageiros através-da ponte, a
«Piedense» e «Beira Rio» vao
criar uma nova firma, que
assegurara essas carreiras
que serao feitas a partir da
Praca da Renovacao, da Cos-
ta da Caparica e do Seixal,
com passagem pelo ponto
terminal sul que fica na Co-
va da Piedade, para termi-
narem no ponto de coorde-
nacao norte, em Alcantara.

A empresa tem ao seu ser=-
vico mais de 300 emprega-
dos, o que é indice da sua
grandeza. A construcao de
habitacGes para os seus ser-
vidores é também um dos
pontos assentes dos planos
da administracao.

O Sr. Sousa e Silva foi o
principa] impulsionador des-
ta importante empresa, a ele
se fica a dever tudo o que
se tem feito em matéria de
transportes para acompanhar
o desenvolvimento urbano do
concelho, Tem dedicado in-
teiramente todo o seu esfor-
co ao desenvolvimento da
firma que dirige.
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Quando do lancamento dos pilares, em Agosto de 1964, ;
anteviu-se logo a conclusio da ponte para dois anos mais {
tarde, constituindo o facto um avanco sobre a data inicial- |
mente previsi:a. E, desde logo, de cima dos fer;'os em acqﬁ,.o
se péde ter uma nova visio da margem norte do Tejo. ‘

Entretanto, na margem sul uma nova fisionomia ficou {
impressa. Os pequenos aglomerados populacionais comecam

a registar progresso e aspiram pelo dia em que serdo cidades

satélites da capital,

E, por todo o lado, auto-esiradas e viadutos deixam a

marca do desenvolvimento urbanistico
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DISTRIBUICAO DA VERBA
TOTAL GASTA EM OBRAS

PUBLICAS DE 1932 A

1964

OS MAPAS ABAIXO, REFEREM-SE A REALIZACOES DO ESTADO E A
COMPARTICIPACOES AOS MUNICIPIOS E A OQUTRAS ENTIDADES

1932-33 a 1946| 1947 a 1953 1954 1955 1956 1957 1958
Designagéo
Contos { % | Contos | % | Contos | % | Contos | % | Contos | % | Contos | % | Contos | %
TOICIS. coioctaivg, e 15310275 | 100 | 6568548 | 100 | 914548 | 100 | 1037 129 | 100 | 1 075527 | 100 | 1225630 | 100 | 1436113 | 100
Esfradas e Pontes....... i neel SRR EG 30X e 38 E D T SR @R L 054057 128} 2266657 26715312 175 | 29 359597 29 378991 | 26
Estabelecimentos de ENsiNO vecvneeercennes | 259300 - S 6325731 10| 129132] 14| 141845| 14| 176002| 16| 182037| 15| 278492| 19
Instalagdes de Servigos ........ - A 411 136 8] 520855 8 63 783 7 63 669 6 68 482 6 88 707 7] 121401 8
Hidraulica Maritima ..oeemsenes R s . 740169} 14} 312337 5] 45989 65 410 6 38 084 E 54 761 80 150
Hidraulica: EIOVaE it i ciare oo sibdsssn 655354 12} 690358f 10| 139996 1:5 145508} 14} 112331 10] 152496 12| 201284 14
Instalagbes para as Forgas Armadas ...... 264 984 5] 614432 9 70921 8 87 463 8] 76753 7 69 169 6 72 530 5
Estabelecimentos de Assisténcia ........ 292 221 5] 609395 9 77 124 8 97 493 9 76 558 7 80 846 7 92 469 6
Abastecimentos de Agua .......vvvenne. 60 029 1| 188515 3 38 600 4 41 032 4 38 751 4 40 020 3 44 939 3
Outras realizagles (D) ...cvivrervncrenivossene 106 254 2 60 682 1 17 087 2 19 111 2 21477 2 27 843 2 29 053 2
Arruamentos Urbanos .........o..ceeeeeennns . 89642] 2| 137098] 2| 18898) 2| 18677] 2| 20081| 2| 32444| 3| 34348] 2
Estabelecimentos Culturais e Monumentos | 134 503 3 57630 {0 11 639 1 11 563 1 13 241 1 17 742 1 21 091 1
EICCtrificaghio .ovvvvererenseereeerserennss 338210 33459 |0 12595 1| 12606] 1} 10551} 1| 11000f 1| 105580
Edificios ndo discriminados weeeseseissseens 248140 2529910 8808} 1 11752 1 63450 7501 )0 11487 | o
Casas de habitaglio .....ccicie e it i 192 774 41 264282 4 42471 o 26 093 3 73 877 7 68 668 6 30418 2
Estabelecimentos prisionais .........c..ccoevnens 73 891 1] 115292 2 10 468 1 10 638 1 11 393 1 11 949 i 10795} o
Saneamento ........ R s s i s SRS . 19841 (o 305621 o 413210 4504 (o 6049 | o 6898 o 5519 |0
Igrejas € Seminarios .......cceooevviinrnianes S 16534 | o 47206 | o 6121 }o 8025 |0 7086 L 0 8847 | o 9255 |0
Levantamentos topograficos urbanos e
urbanizagdo ......... P PO 467161 1 162021 e 13210 800 o 730 | o 1534 | o 1323 |o
InstalagOes desportivas ......cecec.esuanses v 62 409 1 37788 | o 819 1o 4263 |0 5561 |o 3511 |o 1950 | o
Total geral
1959
195 1960 1961 1962 1963 1964 194721964 | * [oon 10cs
V-
Contos % Contos % Contos %o Contos % Contos Yo Contos Contos Contos
1216 Y36 100 1339 543 100 1440 502 100 1517074 100 2137 450 100 2117511 22026511 | 27336786
366 U84 30 416 867 31 499 491 35 685 702 45 1115786 a5 1176 753 8 006 743 9 863 063
26@ t{Ui 19 281 3_11 21 203 036 13 220 659 14 213 019 10 155935 2 900 548 3 159 848
113 628 9 119 18_5 9 136 52_}9 Y] 129 620 8 129 165 6 111 825 1665919 2077 055
54 :‘ilu 8 80 236 6 89 452 6 59514 4 69 852 3 66 431 1057 026 1797195
91 224 i 69 993 53 56 636 4 53 884 3 268 864 12 293119 2216 289 2 871 643
bi} 314 5] 56 766 4 75101 5 63 250 4 70 935 3 70 462 1 391 096 1 656 V30
46 852. 4 51274 4 44 997 3 39 170 2 36 282 1 43 474 1295 894 1588 115
14 882_ 4 47 510 4 42 484 3 75115 b 62 646 3 72 844 774 658 834 687
37 886 3 48 165 4 79 824 5 42 305 3 46 673 2 60593 453 359 559 613
27 574 2 28 109 2 38 398 5 27 979 2 25 662 1 27173 426 120 515 762
?1 o979 2 29 338 2 16 340 1 10451 | o 10 667 0 11 057 232 338 366 841
i3 3’1__9 2 22 264 2 28 0717 % 17 409 1 18 842 (] 23849 211182 214 564
13 074 1 22 789 2 19 137 1 13773 o 8 561 0 12 059 165 585 190 399
13 545 1 37 163 3 20 204 1 47 615 3 31 274 1 18 605 654 185 846 959
1(_} 339 1 8 998 (0] 19 100 1 5138 0 5663 0 7317 217 009 290 900
5071 0 14 239 1 8 459 (o} 11 425 0 9817 o 10 649 128 025 147 866
3944 o 2 559 (0] 10279 0 10 391 0 8133 0 7123 128 969 145 503
2196 (0] 1603 (4] 1763 | o 1374 0 3929 o 4 006 35592 82 308
1108 (o] 1174 0 2125 0 2300 (4] 1200 (0] 4115 . 65974 128 383




O Sr.
MADS CLAUSEN

fundador e presidente
do grupo internacional

DINAMARCA

sanda e felicita a NACAO PORTUGUESA por ocasido da inaugura-
¢cio da monumental ponte sobre o Tejo, cuja efectivacio é uma
manifestacido sublime do povo portugués em prol da técnica e do
progresso.

A Danfoss (Portugal), Lda., uma das cem subsidiarias da DANFOSS
Internacional, repartidas pelos cinco continentes, sente-se orgulhosa
de poder ser a portadora da mensagem do seu presidente.

lanfoss (Portugal) Equipamento Eléctrico Automatico, Lda.

Conde de Sabugosa, 27-A e LISBOA-5

DANFO0SS, SITUADA PR6XIMO DE NORDBORG, CIDADE
DE ALS, E UMA FABRICA QUE ENRIQUECE A PAISAGEM
E MOSTRA SER JA GRANDE COMPLEXO INDUSTRIAL.
A PROXIMIDADE DO MAR PERMITE A FACIL DRENAGEM
DOS PRODUTOS DA DANFOSS, PARA TODOS 0S DESTINOS.




SONDAGENS RODID. LOA.

COLABOROU NA
PONTE SOBRE O TEJO

5 CAMPANHAS DE SONDAGENS
MAIS DE 9000 METROS DE FURO

PARA 0 GABINETE DA PONTE SOBRE 0 TEJO:

AR B R ~ MALHA GERAL DE SONDAGENS NO LEITO DO RIO
; gy E NAS MARGENS

* SONDAGENS NAS ZONAS DOS ACESSOS A PONTE

PARA A UNITED STATES STEEL EXPORT COMPANY

~ SONDAGENS PARA:

* PILARES NO LEITO D0 RIO

* PILARES JUNTO AS MARGENS

* MACICOS DE AMARRACAO DOS CABOS DA PONTE
* VIADUTO DE ACESS0 NORTE

* PRACA DE PORTAGEM

* ESTRUTURAS E TERRAPLENAGENS NOS ACESS0S
NORTE E SUL -

Sondagem no pilar junio a margem sul

SONDAGENS RODIO, LDA.

RUA BE B BENTO, 644, 3.° o L[ISBOA-2
CTEBUEFONES 6880 96/7)/8

SONDAGENS GEOLOGICAS ® ESTUDOS GEOTECNICOS « CONSOLIDAGAO DE FUNDAGOES R o D I O
ESTACAS e IMPERMEABILIZACAO DE OBRAS HIDRAULICAS e« CAPTAGAO DE AGUAS




