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NA «LINHA DE SUBIDA»

«Inter-Tap» enceta — conforme anunciou — uma fase orientada pela
ideia essencial de concorrer para tornar mais vigorosos os liames entre
quantos constituem a «Familia» da nossa Organizagdo, ao mesmo tempo que
se diligenciara fortalecer os vinculos que, desde sempre — e sob multiplos
aspectos — nos ligam a p geiros e carregadores.

Integrar os elementos da emprésa nas realidades dos diferentes depar-
tamentos internos e externos, acompanhar os esforgos coincidentes de todos
e de cada um, tornando-os convergentes no plano dos objectivos superiores
da TAP, podera parecer um intuito ambicioso em demasia. Sé-lo-4; admiti-
mos a hipétese... Todavia, tudo o que a TAP representa, hoje, na vida na-
cional, também foi, em tempo, julgado «invidvel= ou mesmo «inatingivels...
E, no entanto, a nossa Organizagdo alcangou dimensdo intercontinental, pros-
seguindo na tarefa empreendida. Temos, pois, de aceitar que se supdnha
«ambicioso» o propésito revelado — até porque sabemos existirem certas
dificuldades a vencer, algumas caréncias de infra-estruturas a eliminar,
muitas colaboragdes a conjugar, pouco a pouco, més a més, quase dia-a-dia.
Mas a vontade néo falta, nem faltard, Os estimulos compreensivos de quem
manda néio serio regateados, estamos convictos. E o apoio daqueles a quem
a revista se destina vird prestar-nos a melhor ajuda.

«Inter-Tap» ressente-se, necessariamente, da transigdo. Porém, ha-de
tornar-se, em breve, de uma periodicidade regular, exacta — para o que prin-
cipia a dispor de colaboragdes tao vilidas como estiméveis e solicitas. E é
neste ponto que desejamos insistir: A missdo de «Inter-Tap» sera tanto mais
facilitada e util, em beneficio de todos, quanto mais activas forem as coope-
ragdes solicitadas e espontineas. Porque aceitaremos — e com regosijo —
toda a colaboragio espontinea. E pensamos que, dentro dos quadros da
TAP, niio escasseiam elementos dotados de invulgares predicados, capazes
de se manifestarem, em termos positivos, nos terrenos da reportagem e da
criagdo literdria.

Vamos, portanto, seguir o rumo que nos foi tragado. E que manteremos
em «linha de subida=, Porque nio conhecemos outra. Nem desejamos
conhecer.




Os numeros estatisticos relativos ao
trafego transportado pela TAP no ano
de 1970 revelam um total de passageiros
de 1.028.927, o que representa o acrés-
cimo de 249, em relagéo a 1969, que
foi de 829.466.

Daquele total, foram transportados
778.740. passageiros (mais 22 %, em re-
lagado a 1969) no conjunto das linhas de
médio curso (Continente Portugués, llhas
Atlénticas, Europa Ocidental e o con-
junto Guiné/Cabo Verde) e 250.187 pas-
sageiros (mais 32 %, em relagdo a 1969)
no conjunto das linhas de longo curso
(Africa Austral, América do Norte e
América do Sul).

A TAP ultrapassou assim, pela pri-
meira vez, o transporte de um milh&o
de passageiros num ano.

No conjunto da rede, verificou-se um
volume total de trifego expresso em

passageiros-quilémetro (PKU) de 2.
2.259.773.210 e uma capacidade de trans-
porte expresso em |ugares-quilometro
(PKO) no total de 3.859.474.269, o que
corresponde ao aumento de 289, no
traifego e de 239, na capacidade de
transporte correspondente, evolugdo ni-
tidamente favoravel na productividade
geral dos servicos. Em confirmagéo
desta tendéncia, o coeficiente de utili-
zagdo respectivo subiu 3 pontos, pas-
sando de 56 9, em 1969 para 59 %, em
1970. Verifica-se também que, na rede
de médio curso, o coeficiente de utili-
zagdo passou de 609, para 659% e na
rede de longo curso de 54 9, para 56 9%,.

A evolugéo verificada por sectores da
rede foi a seguinte:

Rede de longo curso

PKU aumento de 319,
PKO aumento de 27 %,

Esta Gltima distribui-se da seguinte
forma, pelas trés zonas respectivas:

1.1 — Africa Austral

PKU aumento de 32 9%,
PKO aumento de 359,

1.2 — América do Norte

PKU aumento de 409
PKO aumento de 31 9,

1.3 — América do Sul
1. Rede de médio curso

PKU aumento de 23 9,
PKO aumento de 14 9,

PKU aumento de 18 9
PKO aumento de 7 9%

Na Imprensa do Rio de Janeiro noticiou-se a chegada ao Aeroporto Internacional
do Galedio de mais um jacto Boeing 707-320 da TAP — TRANSPORTES AEREOS
PORTUGUESES, no cumprimento de sua rota normal.

Comandando a aeronave vinha Enrique Dantas MAYA, com cérca de 20.000
horas de véo, tendo ja exercido as fungdes de Comandante-Chefe, Comandante Ins-
trutor e Superintendente de Véo da TAP, E a seu lado, como co-piloto desse «gigante
do ar», Pedro COSTA MAYA, de 25 anos de idade, fazendo sua primeira viagem re-
gular, apds ter passado por todos os cursos técnicos e praticos da TAP.

Os dois MAYAS, pai e filho, sobrevoando o Atlantico juntos, deixam-nos a con-
firmagdo de que A TAP E, NOS CEUS, A CONTINUIDADE DE NOSSO LAR NA
TERRA.

Ficaria incompleta esta noticia, se ndo acrescentissemos que o exemplo dos
=MAYAS PAI E FILHO=» seria caso unico na TAP: pelo menos, o comandante Solano
de Almeida também tem um filho a desempenhar fungdes de piloto e ha outros tripu-
lantes que tém filhos ou filhas a desempenhar cargos de tripulantes e muitos outros
empregados.
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COOPERAGAD

ENTRE
COMPANHIAS

O decurso da sua ultima reunifo
plenaria, efectuada em Londres,
no dia 29 do passado més de

Abril, o Comité Montparnasse — criado
em Junho de 1967 por algumas compa-
nhias de aviagdo europeias, com o obje-
ctivo de assegurar a entrada em servigo
e a subsequente utilizagdo, nas suas
futuras frotas, de avides gigantes, sub-
sonicos e supersonicos, da maneira mais
eficiente e econdmica — decidiu que a
esfera das suas actividades e o actual
numero dos seus membros justificavam
que a respectiva designacdo fosse al-
terada, de modo a traduzir com mais
exactiddo o seu caracter europeu, Aque-
le comité passou, assim, a ser designado
por

«COMITE MONTPARNASSE. DAS
COMPANHIAS DE AVIACAD EURO-
PEIAS (MPC).

Além das dez companhias fundadoras
— «Aer Lingus=», «Air Frances, «Alitalias,
«BOAC=s, «<Lufthansa=, «lbéria=, «KLM»,
«Sabena», «SAS» e «Swissair» — fazem
presentemente parte daquele comité
mais nove outras companhias da |ATA,
entre as quais a TAP.

UM BEIRAO
QUE MUITO TEM
TRABALHADO
PELAS BEIRAS

Constituiu  significativa manifestagéo
de aprego, a homenagem prestada pela
Casa das Beiras ao Eng. Vaz Pinto,
Presidente do Conselho de Administra-
¢éo da TAP, durante o banquete promo-
vido naquela casa regionalista, Presidiu
o Dr. Veiga de Macedo, presidente do
respectivo conselho regional. Encontra-
vam-se presentes algumas das figuras
mais representativas entre os associados
da Casa das Beiras. O Dr. Herlander
Alves Machado, presidente da direcgéo
da colectividade, depois de se referir ao
significado daquela reunifo, aludiu &
necessidade de ser conseguida uma
sede mais espagosa em conformidade
com o prestigio sempre crescente da
Casa das Beiras e teve palavras de
muito aprego pelos socios, comenda-
dores Dias da Cunha e Manuel Lagos,
grandes beneméritos daquela instituigéo.
Saudou, também, o Eng. Vaz Pinto exal-

tando os sentimentos de luso-brasilidade
de que tem sempre dado provas, sobre-
tudo quando das realizagbes das jorna-
das de Belmonte, comemorativas do des-
cobrimento do Brasil.

MNa mesma ordem de ideias falou, de-
pois, o Dr. Martins da Cruz, que enal-
teceu a figura do Eng. Vaz Pinto, beirdo,
que se distinguiu entre os beirbes que
mais tem auxiliado aquela casa regiona-
lista, da qual é sdcio honorério, =numa
palavra — acentuou — um beirdo que
muito tem trabalhado e, afincadamente,
pelas Beiras e Casas das Beiras». Por
sua vez o Dr. Veiga de Macedo fez
varias consideragdes sobre os sentimen-
tos de amizade que unem todos os bei-
rbes a sua casa materna, em Lisboa, a
qual estd a altura das suas nobres tra-
digdes, e referiu o nome do comenda-
dor Dias da Cunha como personalidade

Estas companhias tém posto ao servi-
go do interesse comum a sua experiéncia
individual de modo a alcangarem uma
coordenagio tdo ampla quanto possivel
das respectivas operagdes técnicas.

Este movimento cooperativo, iniciado
no dominio das actividades industriais e
operacionais, j& conduziu a resultados
positivos, nomeadamente nos dominios
das especificagbes de equipamentos
para assisténcia aos avides no solo, e
do aprovisionamento inicial de pecas
sobressalentes e de acessodrios para
avides, Além disso, vérias outras orga-
nizagbes que as companhias de aviagdo
europeias haviam criado no passado
para tratar de problemas técnicos de na-
tureza especifica, encontram-se ja a tra-
balhar no dmbito do MPC, ou em estreita
colaboragéo com ele.

O «Comité Montparnasse» das Com-
panhias de Aviagéo Europeias é, actual-
mente, presidido pelo Sr. Choubes Abell,
Director dos Servigos de Engenharia e
de Manutengdio da BOAC, cargo em
que sucedeu aos seus colegas Srs.
). Scherer, da Air France, e F. Roth da
Swissair.

a ser, em breve, homenageada. Terminou
com palavras de muito aprego pela
figura do Eng. Vaz Pinto. O Eng. lodo
Gomes Pinharanda teceu varias consi-
deragdes sobre a futura criagdo da Casa
da Guarda.

Por ultimo, o Eng. Vaz Pinto agrade-
ceu aquela homenagem e referiu-se ao
importante papel das terras da Beira na
evoluglo da Nacionalidade. Aludiu a vi-
talidade dos beirdes no Mundo e as su-
cessjvas viagens que, na altura do ani-
versério do descobrimento do Brasil, se
tém realizado a Porto Seguro e a Bel-
monte. Salientou os sentimentos que
unem Portugal ao Brasil e disse da ne-
cessidade de se manter, sempre vivo e
actualizado, o culto da comunidade luso-
brasileira. Terminou fazendo votos por
que a Casa das Beiras continue a ter
uma grande projecc¢do no futuro da vida
de Portugal.



ACTIVIDADE DOS (SN

TRANSPORTES AEREOS CONTINENTAIS

ESDE que iniciaram a sua actividade, em Abril de 1969 e até Dezembro de 1970, os TAC voaram 1.500 horas, transpor-

tando 4.500 passageiros.

Para quem esteja habituado a pensar em avides dispondo de capacidade para dezenas de pessoas e efectuando per-
cursos internacionais, estes numeros poderdo parecer insignificantes. Had que considerar, porém, que os pequenos avides
dos TAC, dois «Islander» e um «Twin Comanches, com capacidade para 9 e 3 passageiros, respectivamente, desenvolveram
aquela actividade num territorio de 89.000 Km, de superficie, com dois tercos das rudimentares infraestruturas inacessiveis
ou Inoperativas durante cinco meses, devido ao mau tempo. Ndo é possivel deixar de considerar, também, como factor de
relevante importancia nestes primeiros tempos, a mentalizagdo do pais para um tipo de transporte tdo peculiar como é o
«Taxi-Aéreos.

De 15 de Maio até 30 de Outubro, foram realizadas, a titulo experimental, ligagdes regulares, 3 vezes por semana, par-
tindo de Lisboa para a Covilhd e Viseu e do Porto para Chaves, Mirandela e Braganga.

Este ultimo tipo de Servico — que, infelizmente, ficou ignorado ou incompreendido por muita gente — poderad vir a cons-
tituir notavel significado no futuro. Embora o territério seja pequeno, ainda hoje se perdem 4 ou 5 horas para ir de Lisboa a
Covilha, utilizando as vias de superficie. Mem vale a pena mencionar os problemas inerentes a uma deslocagdo de Lisboa
a Tras-os-Montes pelos mesmos meios. Ora os TAC orgulham-se de poder anunciar que, durante cinco meses e meio, coor-
denando os seus vbos com os da TAP entre Lisboa e Porto, conseguiram facultar ao publico saidas de Lisboa apés o pequeno-
-almogo, estadias de cerca de seis horas em Chaves, Mirandela ou Braganga, com regresso a Lisboa para jantar!
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O Ministro da Marinha, Almirante Pereira Crespo,
descerrou a bordo de um Boeing 707 uma placa de
bronze, homenageando a memdria do Navegador
Vasco da Gama. O avidio assim escolhido foi o
«Vasco da Gama» de que a Senhora de Pereira
Crespo havia sido madrinha em Fevereiro de 1970.

A ceriménia assistiram o Presidente do Conselho
de Administracdo, funcionarios superiores da TAP,
além da tripulagdo e do comandante John Casqueiro,
que pouco depois seguiu em viagem de servico
normal para o Brasil.

Foi uma Jornada que, tornando-se gratissima para
a nossa emprésa, atingiu um significado superior aos
factores puramente circunstanciais. E que, hoje — no
Ar— como outrora — nos mares desconhecidos —
persiste o sentido de «missdo» que levou o Gama a

abrir os umbrais da |ldade Moderna.

NO MESMO ESPIRITO
QUE RASGOU 0S UMBRAIS
DA IDADE MODERNA




No principio do ano teve lugar a Reu-
nido Geral de Vendas da TAP, em que,
entre outros problemas, se discutiram e
analizaram as possibilidades de expan-
sdo dos mercados

Estas reunides, que atingiram nalguns
casos de cardcter de regularidade, apre-
sentam um interesse cada wvez maior
pois, dado o crescimento gquase explo-
sivo que a Companhia tem tido nos
ultimos anos, é de importdncia funda-
mental serem objectivamente encaradas
as possibilidades de expanséo dos mer-
cados, ndo va dar-se 0 caso — que
felizmente néo acontece — de termos
uma oferta muito mais acrescida do que
a procura, com as consequéncias eco-
nomicas desastrosas que dai adviriam,

REUNIAO GERAL

Dentro desta ordem de ideias, traga-
ram-se as directrizes para a actuagio
comercial futura.

Para encerramento da reunido, houve
um jantar no Hotel Ritz, presidido pelo
Eng. Vaz Pinto, e em que tomaram parte
diversos administradores, além do se-
cretario-geral e outros funciondrios da
TAP.

O delegado da Companhia no Reino
Unido, Jodc Maria Forcada, em nome
de todos os outros representantes fez
consideragdes sobre os objectivos da
reunido, afirmando ainda o entusiasmo
de todos pelo desenvolvimento que se
esta a dar

Também o Dr. Preto dos Santos,
director comercial, se referiu ao enorme
interesse que a reunido havia tido para
estes servigos,

Por dltimo o Presidente do Conselho
de Administragéo congratulou-se com os
resultados obtidos.

MNo dia seguinte de manh&, foram as
obras em curso no Aeroporto de Lisboa
visitadas por todos os representantes
da Companhia.

CAMARIAY



As nossas fotos ilustram algumas das
fases da Reunido Geral de Vendas da
TAP, caracterizada pela coesdo de todos
os participantes e pela dinamica deter-
minagdo empreendedora que se mani-
festou, As imagens, relativas aos tra-
balhos e ao jantar presidido pelo Eng.
Vaz Pinto, no «Ritz», em Lisboa, sdo
sulicientemente expressivas para dispen-
sar legendas especiais. Uma nota signi-
ficativa em todas é evidente: o interesse
com que os nossos cooperadores se-
guiram a andlise das questdes debatidas
e o espirito de unidade — melhor dizen-
do, de «Familia- — que sempre domi-
nou, Como se acentua na noticia, ndo
houve, apenas, a preocupagdo do «ime-
diato=, pois foram tracadas as directrizes
para a actuagdo comercial futura.

CAPITAO F. LEMOS DA SILVEIRA

Como ja referimos, a TAP fez voar, em
1 de Julho de 1970, no seu servigo re-
gular LISBOA/LUANDA/LISBOA, sobres-
critos especiais em que fol aposto um
atraente cachet comemorativo do Cen-
tendrio do Selo Postal de Angola.

Mas ndo ficou por ai a nossa cola-
boragdo activa na notavel efemérida
filatélica.

Assim, a Companhia transportou gra-
ciosamente todas as colecgdes do Con-
tinente (173) e llhas (7) que se apre-
sentaram na monumental VIl Exposicdo
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Filatélica Nacional (Luanda, 1 a 8 de
Dezembro), mostrou com grande éxito
na Classe Fora de Consurso, um frag-
mento da sua colecgdo aerofilatélica
— precisamente com 08 marcos mais
salientes da expans@o dos nossos ser-
vigos ultramarinos — e ofereceu um pré-
mio de honra, que foi atribuido pelo Juri
4 excelente participagio de Correio
Aéreo da Europa, do Arq.° José Bastos.

O nosso éxito culminou com a repre-
sentagdo dum Boeing da TAP como mo-
tivo principal do belo sélo de Correio

Aéreo, da taxa de 2$50, posto em cir-
culago no dia 1 de Dezembro pelo
Ministério do Ultramar. Este sélo faz
parte da série de trés valores, come-
morativa do Centendrio do Sélo de
Angola. Como € natural, esta incluido
igualmente no sugestivo bloco emitido
na mesma ocasido

Sélos e bloco, de grande beleza e
cuidados até ao infimo pormenor, ficam
a dever-se ao indiscutivel talento do
Director Luis Céandido Taveira, ilustre
Consultor Técnico-Artistico dos Sélos
Postais do Ultramar,




Aspecto da visita ao Hotel Madelra Hilton dum grupo de agentes de viagens ingleses convidados da TAP, Na foto, além dos agentes, figuram o
sr. Samson, da TAP em Londres, o sr. McTurck, director do Hotel, e o sr. Oscar Camacho, da TAP no Funchal,

EM dar grande contributo ao imprescindivel aumento da capacidade hoteleira, na «llha do Sol=, o Hotel Madeira Hilton,
actualmente em construgdo numa linda zona a Oeste do Funchal, e que entrard em funcionamento, sob regime de ope-
ragdo parcial, a partir de Setembro, e de operagd@o total a partir de Outubro proximos.

O Hotel dispde de 260 quartos e duas =suites», uma delas presidencial. Dezasseis dos quartos séo «singles». Existem, na
totalidade, 19 quartos com surpreendente vista de montanha. Os restantes proporcionam todos vista do mar. Sobriamente
decorados, o que lhes vem dar aspecto totalmente moderno, serdo apetrechados com ar condicionado,

Uma vez que o Hotel se situa junto ao Oceano, ha a intengdo de construir um acesso do mesmo. A piscina de dgua aque-
cida, em construgdo, dispord de iluminag@io subaquatica. Perto, havera um «Snack Bar» e, além deste (e anexo ainda & piscina)
um «Sauna Bars. O desporto ndo foi esquecido no projecto. Havera dois campos de ténis. O Hotel dispora, também, duma
sala de jogos, no rés-do-chdo. Prevé-se um eeldo de beleza feminino e um cabeleireiro.

Esta unidade hoteleira vird a empregar um méaximo de 350 pessoas, a maior parte das quais serdo recrutadas localmente.

AUXILIO AS VITIMAS _
DAS INUNDACOES NA ZAMBEZIA

Unindo-se as autoridades oficiais, — numa demonstragio de solidariedade hu-
mana, tantas vezes posta a4 prova noutras emergéncias —, a Administragio da TAP
ofereceu ao Governo a capacidade disponivel dos seus avides para o envio de so-
corros as vitimas das inundagdes que tio duramente atingiram o Distrito da Zambézia.

h

Néo foi a primeira ocasiio em que a TAP colaborou em camp de socorro
a povos atingidos, mesmo que neles nio estejam envolvidos portugueses, Recordamos,
por exemplo, e por ser o mais r te, o ter to que de o Peri. Nessa emer-
géncia, os avides da TAP transportaram centenas de volumes com viveres, medica-
mentos e agasalhos.

e

ISABELLA DE CARLO
MISS <INTER LINE» 1971 EM LISBOA

No principio dosano, realizou-se um Concurso «inter-Line=, em que participaram 10 mil funcionérios de diversas categorias de
diferentes Companhias de Aviagdo do Mundo. A vencedora deste espectacular concurso foi uma empregada da Companhia dos
Estados Unidos, Braniff, de nome Isabella de Carlo, de 20 anos de idade, descendente de italianos, natural de Nova lorque.

Este Concurso era patrocinado pela TAP, tendo a vencedora efectuado, como prémio, a viagem nos avides da TAP, visitando
o Algarve e as suas praias e ainda outras regides turisticas portuguesas, tendo-se instalado durante alguns dias, juntamente com
uma amiga (o prémio assim o permitia), no Estoril-Sol, que também havia colaborado no Concurso.

Segundo declarou a vencedora, preparou-se cuidadosamente para responder as perguntas do questionario — que incluiam
diversas interrogagdes sobre linhas da TAP e sua frequéncia, condigdes da dgua do mar no Estoril e frequéncia maxima semanal
da TAP para Luanda, no Veréo.

Além das viagens completamente gratis e da estadia no Hotel, como atras se refere, fol também entregue a vencedora uma
determinada quantia para gastar como e onde muito bem lhe aprouvesse, ndo ficando sujeita a obrigatoriedade de, por exemplo,
ter de interromper ou abreviar os seus passeios para se dirigir ao Hotel para nele ir tomar as suas refeigdes.

COLABORACOES
QUE SERAO SEMPRE BEM VINDAS

=Inter-Tap= patenteard as suas colunas aos que nelas queiram colaborar com pro-
dugdes que de algum modo exprimam o muito que as actividades dos tr portes
aéreos sugerem. Estamos a referir-nos, em especial, a quem pertence a «Familia-
TAP, pois temos entre nds, quem possa fornecer aos leitores as inimeras anotagdes
que a nossa vida de todos os dias oferece. Bem sabemos que existe, para quem
dedique seu tempo a ocupagdes absorventes, certa dificuldade em se tornar versatil
na aplicagdo da sua capacidade, ao fim de algumas horas de esforgo aturado em de-
terminado sector; produzir um artigo, uma crénica, uma nota de sabor literario ou
jornalistico, N@o obstante, ndo ignoramos que ha, felizmente, na nossa Familia quem
supere essa contingéncia. Esperamos que venha até nds, na certeza de claro apoio
e aceitagio amistosa.
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VISA POUR
LE MONDE

Em laneiro efectuou-se na Televisdo Belga um concurso deno-
minado «Visa pour le Monde» e que desta vez foi dedicado aos
Agores.

Constou esse programa de promog#o turistica dos diferentes
aspectos caracteristicos das llhas (paisagens, feiras, exploracéao de
ananazes e outros assuntos caracteristicos), vendo-se ainda o de-
sembarque dos passageiros de avides da TAP, constituindo assim
um meio de propaganda da nossa Companhia para o passageiro
que queira deslocar-se até estas regides.




Coincidiu a realizagdo do programa-concurso com a centésima edigdo, tendo esta circunsténcia dado maior projec¢éo a uma
manifestacdo ja@ de si muito popular, calculando-se em 70 %, da populagdo telespectadora da Bélgica acompanhando este pro-
grama. Deram a sua colaboragdo a assistente de Bordo Maria Suzana Couto, Princesa do Ar 1970 do Concurso de Assistentes
de Bordo de Punta del Este, natural dos Acores, e Artur Agostinho.

No final do programa, realizou-se no proprio estudio uma pequena festa, em que tomaram parte, além dos concorrentes, di-

versos representantes diplomaticos e directores das representagdes de Turismo e das companhias de Aviagdo em Bruxelas, etc.
Aps concorrentes fol oferecida uma tipica toalha dos Agores e uma caravela em filigrana com o distintivo da TAP encostrado.
Também foi muito apreciado um belo bolo portugués de ovos moles, com 100 velas, que os presentes apagaram simulta-
neamente
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FILLES
DANS LA

Jean Graton, criador do campedo de corridas de automoveis
Michel Vaillant, homem agradéavel, simples, cheio de nervoso
febril que existe em todo o criador — seja ele escritor, pintor,
ou desenhador de histérias aos quadradinhos — realizou, a
convite da TAP de Bruxelas, uma histéria em que Michel
Vaillant «corria» (alids ao lado do grande campeéo belga Jack
Ickx, este real, somente em imaginag&o na histdria), com o
seu célebre carro, no rallye TAP 1969. A histéria, que saiu
cada semana no jornal belga «Tintins, & agora reunida num
album, que se publicara em francés, inglés e em portugués.

E a «Bertrand» que se encarregard da impresséio e venda
desse volume, em Portugal, o 18.2 duma série de 24 albuns
que Graton ja publicou,

Na histéria do Rallye da TAP, denominada, alids, <5 Rapa-
rigas na Corridas, cinco campedes estdo presentes: Vaillant,
lckx, Steve Warson, Gilbert Staepelaere e Chavan e a des-
coberta de Lisboa, de Sintra, do Bugaco e de todo o circuito
do rallye, é feito de maneira verdadeiramente impecével. Per-
sonalidades como o Eng. Vaz Pinto, Presidente do Conselho
de Administragdo da TAP e ao tempo Ministro de Estado;
como o Eng. Mendes Barbosa, como César Torres, e depois
a cantadeira de fados Fernanda Maria, e o representante da
TAP em Bruxelas, Jodo Bryant-lorge, estio retratados, na his-
téria, com fidelidade e oportunidade. Alds, para além das per-
sonalidades, da paisagem (em Lisboa é também fielmente re-
tratada) «entram» na histéria os avides da TAP, minuciosamente
reproduzidos, ou reabastecendo-se, ou voando num céu azul
portugués.

A TAP esta perfeitamente representada neste album do
desenhador-criador Jean Graton, album que as edigdes do
Lombard faz chegar s méos de milhares de jovens e suas
familias, revelando-lhes, assim, duma maneira agradédvel e
directa, a actividade da nossa Companhia.

QUIRINO TEIXEIRA




.. 0 nome de CABO VERDE
comecou a sulcar o espaco...

No prosseguimento da sua politica de apetrechar o pais
com os avibes de que carece, a TAP pds ao seu servigo um
novo Boeing 727, destinado as linhas de médio curso. A nova
unidade foi dado o nome de <Cabo Verde- e & ceriménia do
seu baptismo assistiram, além do Presidente do Conselho de
Administragdo — que pronunciou palavras alusivas ao acto —
o Governador e o Bispo daquela provincia Ultramarina, a
madrinha do novo avido, Senhora de Lopes dos Santos, di-
versas outras personalidades, entre as quais um numeroso
grupo de convidados do arquipélago de Cabo Verde, etc.

Das afirmagbes produzidas por essa ocasido, ndo quere-
mos deixar de arquivar ter sido revelado que a nova unidade
representa um investimento de 230 mil contos e que a TAP viu
o seu trafego acrescido em 259, tendo no dltimo ano, o nu-
mero de passageiros ultrapassado 1 milhdo. No préximo ano

entrardo ao servigo =Mastodontes» Boeing 747 «B»-, a versdo
mais moderna e de caracteristicas mais avangadas destes gi-
gantescos avides. Também foi referido o muito interesse que,
turisticamente o arquipélago apresenta, nomeadamente a llha
do Sal.

A aquisicdo desta unidade
— «Boeing 727» — destinada as
linhas de médio curso, a TAP quis
associar o Arquipélago que comecga
a ver florescer as suas potenciali-
dades turisticas.




ARA o turismo de Cabo Verde, a
P llha do Sal tem de merecer uma
atengdo muito especial dada a
sua posicio geografica em relagdo as
ithas irmas
Ja ali existe um g!{m(!(‘. aeroporto in-
ternacional, com pista para avides a
jacto, servido por uma assisténcia ilimi-
tada, dispondo de admiravel sistema de
abastecimento
Ha pouco, o major Manuel Jose de
Carvalho Daun e Lorena (Pombal), gran-
de apaixonado por Cabo Verde, veio
a publico referir que =os engenheiros
Marguerite e Gaspard Vynckier, depois
de viverem na Grécia, no Algarve, nas

Canarias e noutros pontos, optaram pela
llha do Sal=. S6 ali o tempo se mantém
mais ou menos igual em toda a época
do ano. Por isso mesmo, em Santa
Maria, eles construiram, para comego
uma pousada dotada de cinco aparta
mentos com todo o conforto, um alam
bique solar para destilagdo de agua do
mar, que fornece 3 a 4 metros cubicos
de agua doce por dia, bem como uma
central eléctrica

Actualmente este empreendimento es
ta a ser desenvolvido pelo filho do casal
Georges Vynckier, homem novo e de
grande actividade, director da Firma
Vynckier Fréres, S. A, de Gand

Assim — referiu o major Lorena— ja
estdo instalados vinte e trés elementos de
pessoal técnico estrangeiro, para o que
foram construidos doze apartamentos,
estando novas construgbes em execugdo
para os turistas que solicitam constan-
temente & Pousada reservas de lugar

Anotemos outros elementos que muito
interessam ao Turismo caboverdiano:

Em Santa Maria, estda muito adiantada
a montagem de um novo dessalinizador,
com capacidade produtiva de 90 metros
cubicos de agua por dia, o qual deve
funcionar antes do fim do ano corrente.

A vila e, mais tarde, a povoacdo da
Preguiga, terdo luz eléctrica,

No que se refere ao plano rodoviario,
estio devidamente asfaltadas as estra-
das que ligam Santa Maria ao aero-
porto; e, este, a povoagio da Palmeira.

Mo capitulo das telecomunicagdes, foi
instalado nos Espargos um equipamento
de radio-comunicacdes que torna pos-
sivel o escoamento das conversacdes
radiotelefénicas e do trifego radiotele-
grafico para outros centros do arquipé-
lago e para o exterior da provincia.

ANTIAGO — Terra de contrastes —
S fascina quem a percorre, Aos ce-
narios adustos, aliam-se as flora-

gbes. E, por todos os lados, impde-se-
-nos o esforgo. do homem, empenhado
numa batalha para dominar os factores
agrestes e operar milagres de transfigu-
racdo. E é assim que sucede em geral,
no resto do arquipélago, cujos valores
turisticos comegam a impor-se a atencao
do mundo. Os dois aspectos que repro-
duzimos, por nos parecerem expressivos
mostram-nos trechos de Santiago, em

S. Domingos, a4 esquerda, e de S. Jorge,
em baixo. Documentam, parece-nos, ©
que deixamos dito antes. No meio da
feigdo alterosa do relévo, mais ou menos
de origem vulcanica, vicejam os jardins
e as culturas. Ha, é sabido, o condicio-
nalismo do regime das chuvas — pro-
blema que prende as atengdes solicitas
de técnicos e de governantes, mas até
a braveza alterosa de certos cenarios
caboverdeanos tém admiradores apaixo-
nados, que a consideram -das mais
empolgantes de todo o mundo-.




O CLIMA PARECE DE
INCONTESTAVEIS VIRTUDES
CURATIVAS PARA CERTOS

DOENTES COMO:
CARDIACOS, ASMATICOS
E REUMATICOS

POSSIBILIDADES
DE DESENVOLVIMENTO
DO TURISMO NA ILHA DO SAL

E preciso ter em conta o vento, a fim
de orientar correctamente as constru-
gbes e utilizé-lo como um elemento
natural de climatizagdo. A arquitectura
pode ser concebida com gosto, o que
ndo Impedird que a mesma seja funcio-
nal e econdmica.

Resumindo, pode-se dizer que, se con-
seguidas as necessarias infra-estruturas
e organizado o transporte, como acon-
tece para outras regides igualmente mais
distantes dos principais centros euro-
peus, grande numero de pessoas de
todas as Idades e de todas as condigoes
ficard Interessado em passar férias em
Cabo Verde, porquanto |lhe serd asse-
gurado que os dias (contados) de que
dispde, poderdo ser utilizados como
verdadeiros dias de férias. O que ndo é
o caso de regides muito em voga, como
a de Marrocos, por exemplo, ou a das
lhas Canérias, onde os dias de férias
perdidos devido as condigbes climaticas
desagradéveis podem ser bastantes,
qualquer que seja o periodo do ano
escolhido pelo veraneante. Desde o mo-
mento em que este tenha compreendido
que o rendimento das suas férias, se
me posso expressar assim, pode au-
mentar de 20 a 30 %, até mesmo 50 %,
isto &, que se lhe assegure o bom tem-
po, mesmo e principalmente no Inverno,
a causa de Cabo Verde serd ganha.

seguir publicam-se alguns trechos

do depoimento do eng. Vynckier

a Epoca:
Segundo a minha opinido, a ideia de
desenvolver o turismo no arquipélago
de Cabo Verde deve residir num ele-
mento fundamental, ou seja, no elemento
climatico. A quase constdncia da tem-
peratura e a auséncia de chuva, pelo
menos em algumas ilhas, e em especial
na llha do Sal, se podem constituir uma
desvantagem para a populagéo local, re-
presentam para o turista em poténcia,
>4 uma garantia preciosa.
Diz-se que o clima de Cabo Verde é
delicioso e o viajante que passa alguns
dias ou algumas semanas no arquipélago
serd desta opinido. A claridade solar, tao
apreciada hoje em dia, é satisfatéria.
O calor um pouco excessivo, ao meio-
-dia, durante os meses de Verdio, esta
na moda e é procurado pela maior parte
dos veraneantes que habitam nas re-
gioes mais ricas da Europa, cujo clima
é de rigoroso Inverno. O vento violento
constitui por vezes um &bice, mas feliz-
mente isso sucede durante curtos pe-
riodos. Sopra, em geral, uma brisa que
permite suportar agradavelmente o sol.
O grau de humidade é ideal.

RECURSOS HUMANOS

UM PROGRAMA DE ACTIVIDADE

PARA O FUTURO TURISTA EGUNDO o meu parecer, o principal

recurso do arquipélago € o seu
potencial humano, e creio que
todo o programa de desenvolvimento
que ndo seja orientado sobre esta con-
sideragéo, sera votado ao malogro.
Certamente que o desenvolvimento
em vista deve ser feito com vantagem
para os turistas, mas igualmente no in-
teresse dos cabo-verdianos. E, se final-
mente, os cabo-verdeanos ndo forem os
melhores propagandistas do seu turismo,
temos de concluir que a operagéo foi
mal conduzida.

A execugdo da infra-estrutura far-

-se-a em fungdo das actividades

e das distracgdes que se tenha
em mente propor aos turistas,

No ambito desta anotagdo ndo entra- §
rei em pormenores, mas desejaria sim-
plesmente citar algumas possibilidades
que, segundo a minha opinido formam i
os atractivos principais do arquipélago. § .

Em primeiro lugar, para o turista-des-
portista, o desporto nautico & vela e a
motor, os cruzeiros nas ilhas, a pesca
no alto mar e a pesca submarina, E
ainda a pequena aviagio, que se pode
praticar em condigdes inegualaveis. Para
o turista idoso, trata-se, quanto a mim,
de prever complexos hoteleiros, asse-
gurando as distracgdes classicas, com
vigilincia médica e equipamento clinico,
sendo o objectivo principal, neste caso,
a cura de repouso e de salde.

Para os cabo-verdeanos se interessa-
rem pelo turismo & necessdrio que este
lhes oferega actividade de primeiro pla-
no e ndo unicamente subalterna. E ver-
dade que, de momento, a populagdo
“ local ndo estd preparada para acolher
os turistas em grande escala, nem mes-
mo, diga-se, em qualquer escala, e isto
@ poderia conduzir a uma precipitag@o

—-—_ﬁ‘..p_ﬁ — Wl —====—— nefasta na realizagéo dos programas.
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Mais tres jovens galardoados com o Prémio
ALMIRANTE AMERICO THOMAZ

Num ambiente de crescente simpatia,
cumpre-se, em cada ano, o que foi
programado para o «Prémio Almirante
Américo Thomaz~ instituido pela TAP
com o fim de galardoar os melhores
alunos de instrugéo primaéria, da Madeira
e de Porto Santo, que concluam o seu
curso com melhores classificagdes, Desta
vez, em 2 de Margo, tivemos entre nds
Maria José Marques de Carvalho e Miguel
José Vieira Sousa Freitas, de Porto Santo,
e Maria Teresinha de Freitas Filipe, da
Madeira, acompanhados pelos pais. Com
o Eng. Vaz Pinto, Presidente do Conse-
lho de Administragio da TAP, foram
recebidos pelo venerando Chefe do
Estado, que os presenteou com afectuo-
sas lembrangas, apés o que estiveram
junto do Sr. Ministro da Educacdo Na-
cional, Prof. Veiga Simdo, que os en-
volveu numa atmosfera de viva estima.
Antes na Administragdo da TAP, os trés
jovens tinham apresentado saudagdes
ao Eng. Vaz Pinto, o qual lhes entregou,
com palavras de estimulo, os certifi-
cados de «baptismo de vbo». Ao vol-
tarem as suas ilhas, os nossos pequenos
galardoados iam radiantes e afirmavam
que «nunca poderio esquecer o que
lhes aconteceu-. Nés também nao es-
queceremos a sua enternecedora pre-
senca.




Maria Teresa Monteiro de Oliveira, a «Vice-Rainha do Ar 1971=-
(Punta del Este — Uruguay), tem 25 anos de idade, é natural de Alcobaga.
Entrou para a TAP em Margo de 1967, tendo totalizado cérca de 2.700
horas de vbo.

Estudou num dos Liceus de Lisboa, frequentando depois um Ins-
tituto Inglés e um curso de modélo, embora nunca tivesse vindo a ser
profissional.

Assim que teve oportunidade, reu a Assistente de Bordo,
realizando o seu sonho de infancia. Para concretizar este sonho me-
te o inglés e o francés

hol dando b "
, compr 10

lhorou a sua prética de linguas, falando corr
(essencial na sua profissao), além do
bem o italiano.

Os seus passatempos favoritos séo a leitura, a misica e a natagéo.

Pela quinta vez consecutiva a TAP
voltou a participar no Concurso Interna-
cional de Assistentes de Bordo, organi-
zado pela Camara de Turismo do Uru-
guay, em Punta del Este.

A representante deste ano, foi Maria
Teresa Monteiro de Oliveira, que foi
acompanhada pela sua colega Maria He-
lena Afonso, a primeira Assistente de
Bordo, que, no Concurso de 1967, foi
«Princesa do Ars, Alids, a TAP é a unica
Companhia cujas representantes se tém
sempre classificado nos primeiros lugares
de honra, como «Princesas do Ars: em
1967, Maria Helena Afonso, como atras
referimos, 1968, Paulina de Castro, em
1969, Maria Eduarda Setil e em 1970,
Maria Susana Couto. Este ano, a organi-
zagdo pretendeu distinguir especialmente
a nossa representante, atribuindo-lhe o
titulo de «Vice-Rainha», em vez do de
«Princesa do Ar» como se encontrava
regulamentado.

Convém aqui acentuar, que o Con-
curso de Punta del Este néio é apenas
um vulgar concurso de beleza, o que ja
seria muito interessante a TAP ter tido
sempre as suas representantes classifi-
cadas nos lugares de honra, Quem nos
ler, poderd muito bem pensar «Mais um
Concurso de Beleza, com a sua luta de
bastidores...» Este concurso & bem um
Concurso Internacional de Assistentes de
Bordo, em que as concorrentes sdo clas-
sificadas entrando em linha de conta, néo
s6 com a presenga fisica, evidentemente,
mas também com os predicados que uma
boa assistente deve possuir; cultura ge-
ral, desembarago profissional, afabilida-
de, simpatia, conhecimento de linguas,
etc, Isto valoriza muito mais, a nosso ver,
as honrosas classificagbes sempre obti-
das pela Companhia Nacional, tanto mais
que ha muita gente (até pessoas que,
pelos cargos que desempenham...) para
a qual uma Assistente de Bordo néo é
mais do que uma =empregada- bonita
que serve a refeicdo e, quando muito
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(e estd bem disposta...), se digna con-
versar um pouco com o©O passageiro,
amenizando uma viagem fastidiosa e so-
nolenta... Desconhece-se que a Assis-
tente tem de ter conhecimentos bastante
razodveis da documentacgdo, sanidade e
servigos de salude e primeiros socorros
(ndo é a primeira vez que tém feito de
parteiras), isto sem falar no papel impor-
tantissimo que terdo de desempenhar em
caso de acidentes e amaragens forga-
das Casos héd em que se tém salvo as
vidas dos passageiros, devido a rapida
e eficiente actuacéo do pessoal de cabine
(comissérios e assistentes de bordo).

A nossa representante mais uma vez
demonstrou o interesse que a preparagao
do nosso pessoal merece 8 Companhia,
isto além das inegédveis qualidades pes-
soais que demonstrou possuir e que |he
permitiram obter tdo honrosa classifi-
cagao.

Cabe sublinhar — por ser justo — que
Maria Tereza, em todos os momentos do
Concurso, soube honrar a nossa Orga-
nizagéo, impondo-se ao respeito geral,
quer por sua descontraida simplicidade,
quer pela evidéncia de uma perfeita in-
tegragdo nos principios que regem, den-
tro da Companhia, a actuagéo das Assis-
tentes de Bordo, Sob multiplos aspectos,
constituiu um exemplo de como essas
estiméveis colaboradoras da TAP, sem-
pre solicitas e prestimosas, por vezes
em condicdes delicadas, sabem situar
num plano superior aos factores indivi-
duais os deveres especificos que o con-
tacto com o publico Impbe, em cada
momento de uma viagem aérea,

Nas trés fotos que inserimos, Maria
Teresa Monteiro de Oliveira apresenta-
-se-nos em momentos e circunstancias
diferentes, mas sempre com a mesma
personalidade que, em Punta del Este,
ganhou direito & votagéo do juri. Ei-la,
pois, com seu uniforme de assistente,
(2 esguerda); em trajo de noite, que
faz realcar a sua graciosidade (a direita,
em cima) e com trajo simples (ao lado)
que, em casa, sublinha a sua tranquila
descontragdo. Em todas as fotos, afinal,
se impde a cativante singeleza de uns
vinte e cinco anos que o triunfo no
Uruguay n3o perturbou, o que traduz
uma clara nogdo dos valores que mais
importa conservar.

(@ esquerda, em baixo):

O Embaixador do Uruguay em Lisboa,
recebeu as Assistentes de Bordo da TAP
Helena Afonso, Princesa do ar em 1967
e Maria Teresa Monteiro de Oliveira,
Vice-Rainha do Ar em 1971,




Aqui temos uma excelente e juvenil amizade que nos & muito grato assinalar:
Ana Maria da Silva conta oito anos, frequenta a instrugdo primaria, gosta de leitura,
de mar, da praia e de ajudar os pais. Vive, com a familia, em Luanda e, num Concurso
de Maéscaras, realizado no Ultimo Carnaval, naquela cidade, apresentou-se tal qual a
vemos: Com um rigoroso uniforme de Assistente de Bordo da TAP. Ganhou o primeiro
prémio e ouviu muitos aplausos. Claro que foi recebida, com as atengées devidas, pelo
Comandante de um dos nossos avides e estabeleceu o melhor convivio com ag suas
«colegass», que se mostravam encantadas com a pequena e simpética companheira.

— —
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O JORNAL «PUBLITURIS»
EFECTUOU UM

CONCURSO PARA
ELEICAO DA
RAINHA DO TURISMO

A fim de comemorar o seu 3.° aniver-
sario, o jornal «Publituris» ofereceu uma
recepgido para cerca de trezentas pes-
soas, no decorrer da qual — e pela pri-
meira vez em Portugal — se procedeu a
eleigio da «Rainha do Turismo 1971»
e de duas princesas.

A eleigéio efectuou-se pela assisténcia,
entre a qual estavam quatro jornalistas
estrangeiros representando «lours de
France» (Paris), «Travel News» (Londres),
«lournal de Généve» (Zurique) e ~Touris-
tik Aktuell= (Munique) que a convite de
«Publituris» e de colaboragdo com a TAP
se deslocaram a Portugal, onde visitaram
Leiria, Fatima, Batalha e Alcobaga, além
da llha da Madeira, onde se demoraram
alguns dias.

A este concurso haviam concorrido 24
candidatas, em representagio de com-
panhias de Transportes Aéreos ou de
Agéncias de Viagem ou de Turismo. De

notar que foi grande a concordincia do
juri, constituido por mais de uma cen-
tena de pessoas —a assisténcia —
que também escolheu as «Princesas do
Turismo=, respectivamente, Maria Teresa
Couto, também assistente da TAP e Maria
Laje, empregada na Casa Atlintica de
Viagens.

A apresentacdo das candidatas havia
sido feita pela locutora da Radio e Tele-
visdo, Maria Jodo Aguiar, durante a qual
havia sido posta uma pergunta pelas pes-
soas presentes, a cada participante, Em
seguida fez-se a distribuigio dos prémios,
tendo a vencedora sido comtemplada
com uma viagem de 8 dias a Alemanha,
a convite do Turismo Alemdo, uma sema-
na na llha da Madeira, um automével sem
limite de quilometragem para uma sema-
na, a utilizar entre Outubro de 1971 e
Margo de 1972, um fim de semana num
Hotel de Leiria e uma gola de «vison».

(& direita, em baixo):

Princesa do Turismo: Maria Teresa
Couto, Assistente de Terra da TAP.

(Em baixo):

lornalistas estrangeiros que, a convite
da TAP e do Jornal «Publituris» se des-
locaram a Portugal para assistir ac Con-
curso, foram recebidos pelo Eng. Vaz
Pinto a quem cumprimentaram.

CARMELA GOUVEIA
«RAINHA DO TURISMO 1971~
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A TAP

NOS CAMINHOS

DO MUNDO

AO LADO

Sorridentes, os agentes de viagens interessados em cru-
zeiros Las Palmas — Funchal — Lisboa, revelam o agrado que
Ihes inspirou o seu vdo, com fins educacionais, de 6 a 12 de
Margo de 1971.

EM CIMA

A nossa assistente de Bordo, em Londres, Maria losé
Williams, cumprimenta, em nome da TAP, o casal Cossells, no
seu regresso a capital britdnica, apos a «lua de mel» no Algarve.
A Senhora Cossells, empregada da B.E.A., fol a centésima «In-
terliness abrangida pelos «Intertaptourss.




CLUBE DOS AMIGOS DA TAP

O vbdo inaugural Lisboa/Lourengo Marques com jactos, foi
rico de consequéncias para ndés muito lisongeiras. Se, por um
lado, conseguiu congregar personalidades das mais destacadas
da vida portuguesa — cujo convivio, durante dias, se mostrou
francamente agradavel — por outro deu-nos substanciais razdes
de regozijo. Além do éxito alcangado (que toda a Imprensa de
Lisboa, de Luanda, da Beira e de Lourengo Marques sublinhou,
em termos explicitos, através de reportagens por vezes ex-
tensas), deu-se um episédio com repercussdes de invulgar
significado: Em plena Reserva da Gorongoza, durante uma
pausa no deslumbrante =Miro-Hipo=, o Dr. Albano de Maga-
Ihdes, exprimindo sugestdes que «andavam no ar=-, agitou esta
iniciativa; — Formar-se um «Clube dos Amigos da TAP. Encon-
trava-se ausente o Eng, Vaz Pinto, que se tinha deslocado a
Cabora-Bassa, a Rodésia e a Africa do Sul, a esta dltima a
convite da South Africa Foundation, mas os =conjurados= re-
solveram manter sigilo em torno da sua decisdo. Nunca tantos
souberam guardar um segredo! Com efeito, ndo houve, que se
saiba, qualquer inconfidéncia... Tornou-se a Beira, regressou-se
a Lisboa, decorreram bastantes dias, até que, por fim, os con-
vidados da TAP promoveram =um jantar de amizade~», no
«Tavares», em testemunho de congratulacdo pelo éxito do véo
e dos actos a que ele deu lugar, em Magambique. S6 entdo,
eni nome de todos, o Dr, Albano de Magalhaes revelou o essen-
cial propésito da afectuosa reuniio. No meio de calorosos
aplausos, a ideia de se constituir o «Clube dos Amigos da TAP~
foi prontamente aprovada por aclamagdo. Decidiu-se constituir
uma comissdao — Dr. Albano de Magalhaes, Dr. Geraldes Car-
doso, Dr. Mério de Oliveira, Dr. Simées Pedro e jornalista
Ferreira da Costa — para elaborar os respectivos estatutos.
Surpreendido e até um tanto emocionado, sera justo acentua-lo,
o Eng. Vaz Pinto agradeceu a iniciativa, quer em nome da TAP,
quer em seu nome pessoal. Afirmou que o véo inaugural
Lisboa/Lourenco Marques lhe deixara a mais grata lembranga.
Estava certo de que os seus colaboradores se sentiriam, igual-
mente, satisfeitos pelo clima de afectuosa convivéncia que
sempre existiu e que, afinal, persistiu depois do regresso. Ter-
minou o jantar no «Tavares» na mesma atmosfera de cordia-
lidade comunicativa, e sob a dominante ideia de se acelerar a
formagio do Clube. Com efeito, depois de alguns encontros
da comissdo, na Casa de Mocambique, a TAP reuniu os seus
bons amigos naquela prestigi agremiacdo, E ali estiveram,
de novo, os participantes do voo. Na mesa da presidéncia, sen-

taram-se, com suas esposas o Eng. Vaz Pinto, presidente da
TAP; o General Andradee Silva, chefe do Estado Maior do
Exército; Almirante Lopes Alves, Dr, Pires de Lima, director-
-geral da Administragéo Politica e Civil do Ministério do Interior;
e o Eng. Mendes Barbosa, vice-presidente da Companhia. Entre
os convidados, estavam também, a comissdo organizadora do
«Clube=, os elementos do conselho de administragio e do
conselho fiscal da TAP.

Depois de usar da palavra o Dr. Simées Pedro, para agra-
decer a escolha da Casa de Mogambique, a que preside, para
a reunido, falou o Eng. Vaz Pinto que agradeceu a hospitalidade
daquela casa e anunciou que, por proposta do Dr. Albano Ma-
galhdes estava lancada a ideia de criagdo do «Clube dos
Amigos da TAP», tendo os estatutos sido elaborados pelo Dr.
Geraldes Cardoso, e cuja estrutura foi ja discutida sob varios
aspectos pela issdo organizadora.

A seguir, o orador leu o artigo 5.° dos estatutos que con-
sidera socios fundadores todos os inscritos na comissdo orga-
nizadora para a constituicio dos estatutos e que participaram
na viagem inaugural da TAP de Lisboa/Lourenco Marques em
1970, incluindo as tripulagbes dos respectivos avides,

A associacio — disse o Eng. Vaz Pinto — nasce em Lisboa
mas pode estender-se a vérios pontos do pais e ao estrangeiro,
onde se trem idades portug para as quais a
TAP é um motivo de orgulho e uma forma de contacto com a
Patria. Depois, o orador propés a aprovagédo como sécio hono-
rario do Dr. Pires de Lima, a quem os estatutos da associagao
foram apresentados para o ior to legal.

Por fim, o Eng. Vaz Pinto fez o elogio de individualidades
que constituiram o grupo que participou na viagem inaugural,
a qual decorreu no melhor ambiente.

Depois falaram ainda varios oradores, como o Dr, Pires de
Lima, Dr. Albano de Magalhdes e Almirante Lopes Alves, tendo,
por fim, havido troca de sugestdes.

A terminar a reunifio, foram projectados dois filmes — um
documentario sobre a ilha de Mogambique e outro sobre a
viagem inaugural.

Os estatutos seguiram por conseguinte, os tramites con-
venientes, Tudo se processara na cadéncia mais favoravel e, em
breve, poderemos registar a concretizagio do empreendimento
nascido, naquela tarde memoravel, sob o signo da Amizade,
no «Miro-Hipo= da Gorongoza,
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4 aspectos, na vida interna de uma
grande organizagdo intercontinental
de transportes aéreos, que o pii-

blico, em geral, ignora, Porgque estao
longe dos seus olhos., Decorrem nos am-
plos bastidores da Técnica mais evoluida.
Processam-se serena e constantemente,
com dedicado esforco de pessoal especia-
lizado e wtilizagdo de equipamento ex-
tremamente complexo. E, como corolario
dessa actividade tao discreta como eficaz,
o publico, viajante ou carregador, sente
gue pensaram nele, que dele cuidaram,
que «alguma coisa se passous, que alguém
velou e tudo preparou, de modo que ne-
nhum pormenor dependa do factor

IMPRESSOR 1403 A

«acaso» ou de um «improvison. Em ques-
toes desta delicadeza, o acaso nio tem
aceitagdo ¢ o improviso ndo encontra

lugar.
Falaremos, hoje, apenas de um desses
aspectos — talvés um dos que mais se¢

situam fora da atengdo directa do pas-
sageiro ¢ do carregador — o5 gquais se
limitam, evidentemente, a beneficiar do
muito que se fez, zelando por eles, sem
estridéncias, sem «espectaculow... Alids,
mesmo que, circunstancialmente, este ou
aquele pudessem observar, dificilmente
teriam ideia clara ¢ completa de gquanto
ocorre, as vezes em fracgoes de segundo.
Porque, evidentemente, «aquilon é terreno
para iniciados.

PAINEL. DO COMPUTADOR 360/40 p

O Servigo de Processamento da Infor-
magao da TAP preparou para o leitor
um trabalho gue rerd, decerto, interesse,
f‘ufs sugere, prfd menos, em  palavras
directas ¢ simples, todo um mundo de
operagbes complexas, delicadas, que vém
a reflectir-se, finalmente, no perfeito an-
damento de quanto serve bem o passa-
geiro e o carregador, — todos os que em
nds confiem e connosco convivam, Titndo
do pequeno esbogo explicatico: «Fantasia
das Realidades». Com efeito, notar-se-d
adiante como a «wrealidade», neste domi-
nio, excede o gque, vulgarmente, se clas-
sifica de «fantasian. Ora vejamos:

ELEVISAQO. Departamento S. OQOuve-
se, algures, no episédio de Do-
mingo: — «Mr, King, aqui tem o

veredicto do computador: O esqueleto
tem as dimensbes de Mr. X...... O cré-
neo corresponde as caracteristicas de
Mr, X...... CONCLUSAO: Mr. X...... de-
ve estar morto...»,

No S.P.l., as realidades sao diferentes.
Mas, nféio sera a verdade mais «absurda~
do que a ficcdo?!..

Atente nestas verdades, Mr. TAP:

— O nosso computador 360/30, essen-
cialmente dedicado ao trabalho adminis-
trativo (BATCH), duplicou a sua capa-
cidade de memdria, quere dizer gque,
actualmente, dispde de uma =memdrias
com 65.536 posigoes!

— As unidades de discos, que quase
guadriplicaram a sua propria capacidade,
estdo aptas a registar 29 milhdes e 176
mil caracteres em cada um dos seus 5
discos. Quere isto dizer, de modo figura-
tivo, que podemos sarmazenar= em
disco (num s disco) num qualquer ins-
tante, um livro de boa letra, com cérca
de 14600 paginas, de 36 linhas cada,




tendo, cada linha, entre letras e espagos

Ao seu servigo, muitas «secretérias»:

entre o Aeroporto @ o nosso «cérebro»,

- de separacdio entre palavras, 55 cara- terminais com visor de televisdo, «prin- decorreram menos de 2 segundos...
cteres do alfabeto. Em numeros deci- ters» e <teleprinters»... E, j&8 agora, dir-lhe-emos que os nos-
mais, teriamos o dobro. Fornega-lhe estes dados: nimero de sos computadores procuram e dispdem

— Como, se tanto ndio bastasse, ou- vbo, nimero de passageiros, sexo, classe, de qualquer informagéo gravada em
tros arquivos ajudam a prodigiosa me- numero de volumes na bagagem e seu disco, quando a mesma se torna neces-
méria da nossa maquina: em fita magné- peso. Através dos seus f:oiﬂboradores. garia, em apenas 75 milésimas de se-
tica (TAPES e CASSETES), ele dir-lhe-a a versao do vbo, se dispbem gundo (TEMPO MEDIO DE ACESSO).

— Para editora da sua «literaturas, o lugareml.:tras cpislas mais; o ncerrs- N&o & muito, mas... Com um ficheiro
este sistema utiliza uma Impressora que e co V50, smitira A -Ioar..i s bem orgamzad(; uma secretdria expedita
Tenikin LarviEiimarin:: o Thanl b ik «load message- e fornecerda os dados o1 3 3 '

9 P 2 pop! . o relativos ao péso e balanceamento, Lol ity seguramen'r.e‘ menos de 3 mi
menos do que 1.100. linhas, por .mmuto. Prezado e curioso Mr. TAP: Nao nutos a colocar uma ficha, pronta a ser
1.32 caracteres por linha, 73 péginas do queremos assusta-lo. Contudo. .. Dir-lhe- lida, & frente de quem a usara: 2 minutos
livro, naquele tempo. -emos que a nossa unidade de discos para o caminho de ida e volta, um para

— O sistema de «CHECK-IN- auto- transfere 312.000 caracteres num s6 se- procura. Nesse intervalo de tempo, o
maético trabalhando em <Real Times=, gundo: 156 paginas, do tal livro. computador tera feito igual trabalho sobre
ocupou, exclusivamente, um outro com- Dir-lhe-emos ainda que, entre a pergun- um volume equivalente a 2400 fichas
putador: o 360/40 IBM. ta e a resposta, no sistema de «Check-in=», registadas.
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SERVICO DO PROCESSAMENTO
DA INFORMACAO

VERDADE EM MICRO-SEGUNDOS

PROCESSAMENTOS SOBRE RECEITAS
PASSAGENS, CARGA, CORREIO, DES-
PESAS E ORCAMENTOS, VENCIMEN-
TOS, MATERIAIS £ CUSTOS, APURA-
MENTOS ESTATISTICOS E OUTROS

¥ UNIDADE DE DISCOS 2314 DE CINCO MODULOS
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Introdugio: Morais Alvim

Texto: Sérgio Fernandes Figueiras

E

Supervisio Técnica: Fernanda Guadalupe
Ribeiro Mouta
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AVIOES SUPERSONICOS

Estamos no limiar da era do transporte
supersonico: no ultimo dia de 1968, os
russos fizeram voar o protétipo do seu
avido supersénico, o «TU-144., anteci-
pando-se espectacularmente ao protétipo
anglo-francés «Concorde=.. Os ensaios
destes avides tém prosseguido, de forma
mais ou menos satisfatéria, ja se tendo
atingido velocidades superiores a
Mach 2, havendo quase a certeza de
que por uns trés ou quatro anos estardo
em servigo nas linhas aéreas mundiais.

Os problemas tecnoldgicos levantados,
embora formidéveis, ndo constituem obs-
taculo insuperdvel, mas que dizer das
tremendas implicagdes operacionais? E o
«estampido sénico», os atrasos nas sai-
das e chegadas resultantes dos proble-
mas de controle de trafego aéreo, as
implicagdes na carga util devidas quer
a ventos e temperaturas néo previstos,
obrigando a um substancial aumento de
combustivel?

Ainda se dispbe de alguns anos para
se darem solugbes praticas a estes
factos, mas mesmo assim parece duvi-
doso que se consiga resolvé-los por
forma completa e eficiente.

Os russos também os terdo encon-
trado, alguns até por forma mais aguda
do que os Paises Ocidentais, como as
consequéncias do estampido sénico por
cima da terra. Mas, até agora, desco-
nhecem-se completamente quais sejam
as solugdes que porventura eles lhes
tenham dado.

Até ha pouco tempo, quando estes
avides tivessem de voar a velocidades
subsénicas, em vez das supersonicas,
durante a subida ou descida (por causa
da proximidade de &reas habitadas), o
consumo aumentaria extraordinariamente.
Assim a BAC — o fabricante inglés do
«Concorde- — projectou o seu programa
de vendas & base da venda de 250 avides
para as empresas de transporte até 1980,
visto que o Governo Britanico exprimiu
a intencdo de proibir voos a velocidades
supersonicas sobre a terra. Mas os téc-
nicos dos TSS conseguiram melhorar as
caracteristicas de consumo a Mach 0,93
de modo a exceder em apenas 3% o
consumo a velocidades supersonicas, o
que, aparentemente constitue uma pena-
lizagdo diminuta, e é-o na realidade, sob
o ponto de vista de tempo total gasto,
num voo transatldntico, tanto mais que
essa velocidade subsénica apenas é utili-
zada durante relativamente pouco tempo.
Mas em consumo total, & o mesmo se
ndo pode afirmar, pois os consumos
destes avides atingem valores extrema-
mente elevados. Mesmo assim, o peque-
no aumento de consumo apontado néo €
despresivel, tendo a ICAO e a IATA or-
ganizado reunides para estudo destes
problemas. Pelas previsdes destes or-
ganismos, em 1978 deverdo verificar-se
73.000 voos transatlénticos de TSS! Um
tdo elevado numero de voos — média
de 100 didrios em cada sentido — dara
lugar a um problema dizendo respeito

a control de tréafego aéreo, pelo menos
em horas de ponta, A ICAO encara
a sua solugéio pelo estabelecimento de
caminhos organizados, Com esta técnica,
os avides num voo transatldntico de
longo curso, em vez de voarem segundo
um circulo méximo ou por um caminho
de minimo tempo (<least time tracks),
terio de utilizar um dos caminhos orga-
nizados, A diferenga entre o circulo ma-
ximo e os caminhos organizados é muito
pequena, mas devido ao extraordinaria-
mente elevado consumo, esse quantita-
tivo ndo & por forma alguma negligivel.
De Londres/ou Paris a Nova lorque, es-
tabelecer-se-8o 8 destes caminhos, sepa-
rados lateralmente de 60 milhas néuticas.
A distdncia de Londres a MNova lorque
pelo circulo maximo & de 2.989 milhas
néauticas, sendo de 3.056 e 3.421 m. n.
respectivamente, pelo caminho organi-
zado mais curto e o mais longo. O tempo
gasto por um e outro percurso € despre-
sivel, mas o mesmo ja se ndo diz do
consumo de combustivel e da carga atil.
Segundo a estimativa da ICAQO, em cada
voo, isto representa uma despeza suple-
mentar de U.S.$260 apenas em combus-
tivel extra, ou U).S.$400 entrando em linha
de conta com a possive! perda de carga
atil. Num ano, com o volume de trafego
previsto, a 6th Air Navigation Confe-
rence calcula em U.S.$199 milhdes a
despeza suplementar devida a estas
implicagdes, uma cifra demasiadamente



elevada, mesmo em termos «superso-
nicos»!

Uma dér de cabega para as Adminis-
tragdes das empresas que utilizardo estes
avides sera o extraordinariamente ele-
vado prego inicial que eles representaréo,
e 0s seus também muito elevados custos
directos operacionais. Com os coeficien-
tes de utilizagio hoje observados, serd
impossivel manter as tarifas actuals,
mesmo as de 1.2 classe como a IATA
desejaria,

Todos esperam que os TSS tenham
uma marcada influéncia no Transporte
Aéreo Comercial. E claro que ndo ha
duvida que o facto de reduzir a metade
o tempo de voo de longo curso repre-
senta um verdadeiro progresso. Mas é
indispenséavel ter presente que uma tal
viagem ndo comega nem termina nos
aeroportos, e as solugdes dos problemas
de trafego e manuseamento da carga
estdo longe de ser resolvidos ao ritmo
da tecnologia supersdnica. Mesmo as
complicagdes da superficie e -de alfan-
dega tém um efeito <retardador- na exe-
cugdo rapida das deslocagdes,

Com o enorme aumento que o trafego
aéreo vai ter, os aeroportos actuais se-
rdo inadequados para arcar com esse
trafego. Por essa razdo, os principais
aeroportos e terminais aéreos seréio
aumentados e melhorados, como sera o
caso de Londres, Paris-Nord, Lisboa,
Madrid, Chicago, Rio de Janeiro, etc.
Até se prevé a realizagdo de novos con-
ceitos, como é o caso do terminal sub-
terrdneo «Aeropogo=, projecto para Los
Angeles...

Uns tempos depois de termos elabo-
rado as consideragbes anteriores, a im-
prensa Diaria referiu-se por forma razoa-
velmente circunstanciada e espectacular,
a votacéo final em Washington, conde-

nando o TSS americano. Tal facto néo
constitui surpresa consideravel para
quem acompanhava os debates de que
as revistas da especialidade, sobretudo
as americanas, e designadamente as pro-
fissionais, se faziam eco.

As conclusdes tiradas é que, no nosso
entender, serdo talvez um pouco extem-
poréneas («a sensation»), pois néo nos
parece que o conjunto anglo-francés
esteja disposto a dizer pura e simples-
mente «acabou-se o Concorde, pacién-
cia», depois de ter gasto 1 Bilido de
Dolares — tal foi a verba dispendida até
ao presente com esse projecto!

Nada melhor do que a apresentagédo
concreta e objectiva das noticias, tais
como as agéncias as transmitiram:

ESTOCOLMO 25 (Margo) —

«A votagao final em Washington, contra
o SST+ é um acontecimento considerdvel.

Foi o gesto de interrupgéo necessério.
O «SST- deixou de existir e o «Con-
corde» estd ameacgado — declarou Jean
lacques Servan-Schreiber, que acrescen-
tou: «Agora € uma ocasido para que a
Europa e a América unam os seus conhe-
cimentos. 08 Seus recursos & 0s Seus
esforgos num projecto comum que con-
duza a um aparelho supersénico vidvels.
(F. P)

LONDRES, 25

O abandono do <SST» americano ndo
tera efeito directo no <Concorde» — de-
clarou um porta-voz da British Aircraft
Corporation, salientando as diferengas
que existem entre o aparelho franco-in-
glés e o projecto americano de avido
supersoénico.

..—(F. P)

WASHINGTON, 25

O Presidente Nixon afirmou que ficara
muito desgostoso e desanpontado por o
Senado ter rejeitado a continuagdo dos
trabalhos de construgdo do avido de
transporte supersdnico americano «SST».

A votacdo foi uma «derrota» — acres-
centou —, mas os Estados Unidos conti-
nuardo com o seu desenvolvimento ae-
rospacial.

William Magruder, administrador desse
programa governamental, acrescentou
que uma comisséo de bancos de Nova
lorque e da Califérnia lhe daria breve-
mente a sua resposta final sobre o fi-
nanciamento privado. — (R.)

NOVA IORQUE, 25

O «New York Times» anunciou que a
firma japonesa «Ataka Trading» sondou
a semana passada, os dirigentes ameri-
canos, quanto a possibilidade de compra
das patentes de construgéio do avido su-
persénico «SST». (F. P)

De tudo isto, parece concluir-se que
embora n&o absolutamente «abortado=
o projecto do TSS americano, se encon-
tra sériamente comprometida a sua rea-
lizagdo — pelo menos para um futuro
relativamente préximo.

As consideragdes que se deixa trans-
parecer nas entrelinhas devem ter doido
profundamente na orgulhosa inddstria
americana, tanto mais que, por mais de
uma vez, se havia declarado que, nio
obstante o «Concorde» e o «TU-144» se
encontrarem em fase nitidamente mais
adiantada, o projecto americano, embora
indiscutivelmente ainda mais caro inicial-
mente, gragas a4 sua maior capacidade de
transporte, seria a realizagdo de melhores
perspectivas econémicas a distdncia, ndo
se cansando os americanos de apregoar
que iria constituir um espécime da «2.2
geragao».

.
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= sempre com o maior agrado —e
E vivo reconhecimento — que rece-
[ A P 1 + dos
amigos e passageiros, pois muita aten-
¢io nos merecem, até — se sobretudo —
nos trazem sugestbes uteis. Em qual-
quer caso, serio benvindas as expres-
sbes que test h compr do
pelo esforco que se faz na TAP, para
bem servir. Queremos arquivar, hoje,
dois documentos significativos. O pri-
meiro, do Dr. G, Bowker, de lohanesbur-
go, é do seguinte teor:

The Managing Director,
TAP-Portuguese Airways,
P. 0. Box 10008,
JOHANNESBURG.

Dear Sir,

It was my pleasure in re-
cent weeks to fly TAP from
Johannesburg to Lisbon and
from Lisbon to London. In
the course of this visit
overseas, my family and I
flew with BEA, Swiss Air,
Alitalia and BOAC. I hope
it will be of interest to
you to know that, in our
considered opinion, the
dress and general attenti-
veness of your hostesses,
both in the air and on the
ground, the standard of
service and the high quali-
ty of your catering were
outstanding and superior in
all respects to that expe-
rienced on the other airli-
nes mentioned. We were
indeed sorry that we had
not elected to return from
Europe on your airline.

Regrettably it will be a
number of years before we
are in a position to make a
return visit to Europe but,
when the time does arrive,
we will look forward with
prleasure to flying TAP
again.

DOIS
DEPOIMENTOS
TAO EXPLICITOS

COMO
SIGNIFICATIVOS

I shall have no hesita-
tion in recommending your
airline to friends and
acquaintances who may, at
some stage, be flying
overseas.

Yours faithfully,
G. BOWKER.

No segund6, firmado pelo Sr. Allan
Boas, de Springfield, Massachusetts, diz-
-se 0 que adiante se lera:

February 25, 1971

TAP Portuguese Airways
Executive and General
0ffice

601 Fifth Avenue

New York City, New York

Attention: General Manager

Dear Sir,

I recently had the pleasure
of flying in one of your
707's on a charter flight
to Lisbon Portugal and re-
turn and wanted to express
my complete satisfaction
for the excellent service
and fine treatment that we
all received. Your food and
wines were of the best and
your stewardess’ were most
polite and cooperative. I
can not speak highly enough
of your excellent service
and will be pleased to re-
commend your airline to any
of my friends that may be
flying to either Portugal
or Spain. You have my per-
mission to use this letter
in any advertisement you
might have in mind.

With best wishes for
your future I am sincerely
yours.

Sincerely yours,

Allan Boas

DIRECTOR

DOS SERVICOS
DE OPERACOES
E TRAFEGO

No principio do ano, foi nomeado pelo
Conselho de Administragéo, para exercer
o cargo de Director dos Servigos de
Operagdes e Trafego, o Eng. Fernando
dos Santos Belém Monteiro que, desd
1968 desempenhava o cargo de Adjunto
daqueles Servigos, responsaveis por inu-
meras actividades especificas da Com-
panhia.

O Eng. Belém Monteiro é um técnico
d‘ F 1 1. | ; e F . 1.
nos meios aeronauticos, tendo precisa-
mente ingressado para exercer fungdes
especificas relativas a sua especialidade,
tendo-as exercido nos quadros da Di-
recgdo Geral da Aeronautica Civil (Re-
particio de Seguranca Aeronautica), con-
cretamente nos Servigos Centrais dos
Aeroportos de Lisboa, Porto, Sal e
Luanda.

Ja na TAP foi o principal responsavel
e orientador do grupo constituido para o
estudo e processamento da automati-
zagdo do respectivo Centro de Comuni-
cagoes.

Tem representado a Companhia em
numerosas missdes de servico ao es-
trangeiro.
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PALAVRAS CRUZADAS

HORIZONTAIS:

1 —Pool Partner da TAP, Mota musical, 2— Carta de jogar; Bagos.
3 — Animal aquético; terreiro, 4 — Nome de mulher; Rolls Royce; Madre.
5 — Dormirlas; caminhar, 6 — Anfio; luto, 7 — Dormir; Nota musical; Cortar.
8 — Atasca; Tolo. 8— Corto; conjunto guerreiro. 10 — Local; Chegar.

VERTICAIS:

1 — Antepassado; Lia. 2 — Fase de Insecto; Ver. 3—Vi (inv.?); Tubo;
Sem forga. 4 — Méquina de tecer; Medida inglesa, 5 — Montes artificiais;
Giboia (inv.?). 6 — Greis; Insecto. 7 — Nome de homem (inv.°); Espadua;
Agueles, 8 — Deteriorar; Reis (abrev.). 9 — Que dé; Companhia de Avia-
¢ho; Basta. 10 — Apelido; Varrer

LEGENDA DA CONTRA CAPA

Maria Teresa Monteiro de Oliveira apresentou no Con-
curso de Punta del Este o antigo trajo de noiva de Viana de
Castelo.

Depois do seu regresso do Uruguay, por iniciativa da
Comissdo Municipal de Turismo dessa cidade, foi homena-
geada nos Pagos do Concelho, tendo, entre diversas outras
individualidades estado presentes o Embaixader daquele Pais,
o Chefe do distrito, o Presidente da Cémara, o Vice-Presidente
da TAP e o Representante no Porto da Companhia, diversos
elementos da Comiss8o de Turismo, etc,

Também Ihe fol oferecido um almogo no Hotel Afonso I,
8 gue se seguiu um espectadculo com grupos folcléricos

...50 OS NOSSOS COMANDANTES
ESTAO APTOS A REALIZAR
ATERRAGENS PERFEITAS
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