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FORT DUNLOP

Além da sua.ja famosa resistencia e comodidade, este
pneu é o mais anti-d;errapante.
Examine o desenho do pizo deste pneu, e V. Ex.®

L imediatamente compreendera a sua eficiencia.

flém das suas profundas ranhuras, que parmitem uma

grande aderencia as estradas mesmo quando enlameadas,
as longas cunhas das paredes, auxiliam bastante essa
funcdo. Quantos automobilistas devem ao pizo dos nos-
sos pneus, sahirem de atoleiros no inverno, sem auxilio
estranho.

Previna-se ﬁ.ois V. Ex.* para o inverno que se apro-

xima, equipando o seu carro com pneus

B a——

-




¥ teric A

Ly A —— = L

Redacgin & #dminis tragdo

TIPOGRAFIA GONGALVES

R, do Almada, 348
Telefone, 466

Iiﬂi H ‘I IﬂlﬂlIM. 3!%3." l n n " I Avalso . . . 1850
PorTO | '

!:__ F ] ILUSTRADBO ‘ ASSINATURAS |
Composts o imprasso na I u m w | Continent+ e Ithas L:

. Automobilismo — Sports mecanicos — Turismo

FRECO

12 numeros. . 12500
Colontas e Estran-

| geiro |
EH numercs. . 18800

DIRECTOR, PROPRIETARIO E ADMINISTRADOR {
| ALEAND RODRIGUES PINHEIRD

REDACFOR PRINCIPAL E EDITOR
J. BAPTISTA LOPES

| ANO1

PORTO, 30 DE NOVEMBRO DE 1929

NS

& CAPA DESTE NUMERO — O Snr. Emidic Quintela, um dos maiores e mais antigos fabricantes
de carrosserics em Portugal e atual Presidente do Zwino Awutomorvel na Associacdo Industrial

Portuense.
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Sob esta epigrafe, publicou o Automovel Club
de Portugal, no n® 9 do seu boletim, firmadas
pelo Exm Snr, Jodo Ortigio Ramos — membro do
Conselho Superior de Viacio —uma nota dlalgu-
mas das modificacoes a fazer ao atual «Codigo da
Estradas.

Como a atenciao de todos os automobilistas
nacionais anda presa ao aparecimento dessas emen-
cdas—ha jd tanto tempo anunciadas—e especial-
mente as classes gue labutam na conducio de
viaturas automoveis, no comercio o na industria da
especialidade, supoem poder encontrar nas referi-
das alteracies safisfeitos alguns dos seus mais
legitimos desejos, era nosso proposito e dever ocu-
parmo-nos do trabalho em questio, logo que dele
tivessemos conhecimento.

Atentando no que dizia o boletim do A, C,
tomamos como quasi oficial a resenha a que acima
aludimos, visto ela ser firmada por guem—pela
posicio que disfruta dentro do Conselho 5. V.—
pelo menos falava com conhecimento de eausa.

Portanto, no n. 99 do nosso gemanario, anun-
ciamos dizer na semana seguinie da nossa opiniio
sobre as modificacoes publicadas. Eis porém que,
vindo ao encontro desta noticia, o Ex Conselho
Superior nos enviou um oficio que diz assim:

sSobre a local ecom a denominacao «Alle-
racoes ao Codigo da Estradas por V. publicada
no  wltimo nuwmero do cGuiautos informa este
Consellho que ¢ permaturo tudo guanto se escreva
solire o assunlo,

As emendas ao alual Codigo da Estrada
ainda ndao foram enlvegues a S, Ee® o Swr. Mi-
wistro do Comereio por estarem sendo cuidadosa-
wenle estudadas.»

Em face disto, que pensar?

Ou as modificagoes firmadas nelo Sor. Jodo
Ortigdo Ramos, siio apderifas... ou 8. Ex.o, usahidd
da sua qualidade de membro do Conselho para
beneficio exelusivo dos seus consocios no A. . P.
se exceden, divulgamdo o que ainda em 19 de
Novembro (data ‘do eficio cujo texto acima trans-
crevemos) constitui segredo-do Conselho.

A apreciagiio deste easo nio é (a nossa come-
petencia. O Consellio que proceda como muito
bem entenda.

Por nossa parte, tendo em atencio o erande
interesse da todos os automobilistas pelas futuras
emendas ao Codigo e apezar da duivda sobre a
autenticidade das que foram publicadas no hole-
tim do A, €. P., nido resistimos, todavia, a trans-
crevé-las, para, em futuros numeros do semanario
Guiauto, Thes opdrmos os comentarios que julea-
mas mais tJJIii)"||.|IIfI:~'.

Eis, em sintese, o que safu no referido bho-
letim:

As lrez Cireunserigoes do Pais Fieam, pelo
WOV l"-uh'_f;rr. divididas territorialmente tal ;f,au;[
como as zonas de influencia das Seecoes Regionais
o Avtomarvel lul e f'u,u'.".u_qr;-"

Nas Comissaes Teewicas de saparece o dele-
gado da Associacdo dos Conducliores, ficando
.-.'Hl'a’.'\'!'r'frh‘r."u por e on ;,-uf.r-,\' ffi',rf’f‘l".?.\' t'nuh‘-‘{h!h{nx
(--‘u;fr;,l‘;ur' €IS f_r'f’_-‘;‘r'u".f'f-'.\' nff ,\'I‘I‘J"flll‘tj_

Nenlivwm membro das Comissces Teenivas
pode eslar interessado divecta on indirectomente
no comereio de aulomorers.

—deaba nas Comissoes Teenicas, o regimen
de percentagens, ficando todo o pessoal com pen-
cimentos firos arbitrados pelo Conselho Superior
de Viacao,

(Continua na pagina 4)
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O processo das formulas algébricas para o
calenlo da potencia dos motores de automoveis nao
gosa foros de infalivel quando pretendemos apli-
ca-lo.

‘Como todos os processos empiricos, ou dd
eaeis ow did menos, s6 e admitindo, como é natu-
ral, aquele que nos sugere resultados mais proxi-
mos da verdade.

O processo meio mecanico, meio matematico
aplicado pelas casas constructoras ¢, sem duvida,
0 mais seguro, e portanto, agquele gque nio pode
enganar, ..

Além do molinete Renard a gque me referi no
ultimo numero desta Revisfa, emprega-se muito
correntemente o banco-balanea, em primeiro lugar
por ser mais economica a sua construceio, e em
segundo lugar, porque tem a grande vantagem de
forcar o motor 4s mesmas condicoes de utilizacio.

A poteneia disponivel no veio é absorvida por
um freio de ar, que pode ser o molinete, eriando-se
uma reaccio que, por meio de determinados pesos
estabelece o equilibrio.

O motor é fixado sobre um banco metalico
colocado sobre uma platalorma por meio de rola-
mentos de esferas, podendo oscilar em torno do
seu eixo. A amplitude das osecilacoes ¢ limitada
convenientemente,

Exigindo a sensibilidade do aparelho gue no
comeco da operacio o equilibrio seja horisontal, o
centro de gravidade do conjunio movel encontra-se
no plano vertical do eixo de oscilacio. Quando o
motor ¢ posto em funcionamento, aquele conjunto
tende, como é bem de ver, a inclinar-se para um
ou outro lado, em torno do seu eixo, ¢ ¢m sentido
contrario ao da rotacio do molinete (ver o numero
anterior). O equilibrio consegue-s¢ d custa de peso
(1) colocados a uma distancia (/) do seu eixo de
oscilacao,

Sendo (i) o numero de rotacoes do molinete
por minuto, a potencia serd dada pela formula:

P B 8283 e nx1,99... (1)
60 )
ou entiao
p _1&(_] XN
716

| =geralmente a 1 mefro, e em certos casos 1,44,
resultando 1< 1,39 o valor 2.
A formula (1) fica portanto assim :}

P=2XxXnXp
O valor de (p) é determinado de tal maneira
que P—=a>x1Xn com a=1, 2 ou 3.

O processo do banco-balanca tem tambem os
seus  defeitos... ¢ sdo aqueles provenientes das
reaccoes do escape e da assimetria do meio.

Assim, para um motor em linha, em que o
escape se faz assimetricamente, os gazes (queima-
dos encontram uma resistencia apreciavel oposta
pelo ar exterior, alterando a amplitfude de oscila-
cilo que se limitou em principio, e falseando, por-
tanto, as respectivas leituras.

E’ indispensavel, pois, que os tubos de escape
sejam voltados, metade do seu numero para baixo,
a outra metade para cima, ou metade para a frente
¢ a outra para iraz; os tubos de eseape podem
ainda ser dirigidos segundo o eixo do banco ou
paralelamente a este.

A segunda causa de erros é proveniente de,
alpumas vezes o eixo de oscilacio da plataforma
nao coineidir com o eixo de rotacio do molinete,
o qual deve estar acima do solo, pelo menos, 50
¢nl 3 na sua rotagio arrasta uma massa de ar que,
batendo nas paredes dos cilindros tende a impelir
0 motor no mesmo sentido, ¢ portanto, a falsear
tambem as leituras.

F L]

Um salto para o empirismo. Na determinacio
da potencia nominal ou fiscal dos motores de au-
tomoveis, usa-se em Franca o, julgo gue tambem
por ¢i... a formula

P—K><n><Di > LoeN
em que :
K =0,00020 Para motores de um cilindro;

K=0,00017 » » » dois eilindros ;
Ix 0,00015 » » » quatro » %
K=0,00013 =» 5 » seis .

1 numero de eilindros ;

D) — diametro interior, em centimetros;
L — curso, em centimetros ;

N =numero de rotacoes por segundo.

Esta formula da valores exageradamente in-
feriores aos que um motor efectivamente produz.
A sua aplicacio & portanto, impropria de quem
quer operar, nio digo com precisio, mas com ho-
nestidade. ..

Pouco mais da além de... menos de metade
do valor real. Assim, um motor de seis cilindros,
75<130 ™/m, 3.300 rotacdes por minuto ou seja 55
por segundo, desenvolve por aquela formula... 32
cavalos, se tanto. Ora, tal motor pode desenvolver,
sem perigo, a potencia maxima de 90 cavalos. Uma
diferenca diminuta...
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Entremos agora no scapitulo» potencia abser-
vida pelo deslocamento de um automovel.

Sabe-se que a este se opdoem as resistencias:
@) ao rolamento das rodas sobre o piso; &) ao
atrito das chumaceiras; ¢) resistencia do ar: o)
resistencia devida a gravidade nas rampas; e) re-
sistencia devida a inercia; f) resistencia devida a
insericiio nas curvas.

Todas estas resistencias, como ¢ natural, nio
actuam ao mesmo tempo no automovel, mas des-
falcam wma parte apreciavel da potencia desenvol-
vida pelo motor.

Sendo F o esforco que produz o desloca-
mento, 7 o péso do automovel, compreendendo o
dos passageiros, B o raio das rodas, f o coeficiente
(e resistencia ao rolamento das rodas, £ o coefi-
ciente de atrito das chumaceiras ¢ r o seu raio
(moentes) tem-ge

_.]'I._
R

Bli= (el sy)

O coeficiente de arrangue ¢ o esforco de
arranque por unidade de carga (tonelada):

7 AR ENE o o5 oo o
P R

W= 15 4+ 005 X V

gramas por tonelada rebocada.

Este coeficiente, como se vé, determina-se em
fun¢io da velocidade 17 do automovel, expressa em
quilometros por hora. Assim, para 40 quilom. hora
resulta:

W 15 - 0,05 >< 40
lada rebocada).

Considerando o péso do automovel em qui-
logramas tem-se:

E g% . —

17 quilogramas (tone-

W — 1000 (0,015 - 0,00005 V)

"A resistencia- devida ao ‘ar 'é determinada
pela formula:

R = 00045 - S > V2

sendo & a superficie do automovel exposta ao
vento, em metros quadrados, |

A registencia devida 4 gravidade nas rampas
¢ determinada pela formula: '

Sl S P A TR
iz (wnu

\

1000 /

em que ¢ representa o declive ou pendente, em
milimetros. No momento ascendente elimina-se o
sinal negativo: no descendente, o positivo,

Para a resistencia devida d inercia conside-
rar-se-ha como esforco motor total na pina ou
Jante como alguem lhe chama:

F =P (0015400005 V+ L) L 8§V* 50,0045
\ 1000 g/

em que « representa a acelaracio num dado ins-
tante, ¢ g a intensidade da gravidade — 9,81.

A resistencia devida 4 insericiio nas curvas é
menos apreciavel nos automoveis: em primeiro
lugar por serem livees as rodas da frente (caso
que consideramos), e em segundo lugar pelo facto
das rodas trazeiras girarem por intermedio do
diferencial, dando em resultado velocidades angu-
lares diferentes.

Estes preliminares servem de base para o es-
tudo que, no proximo numero apresentarei aos
leitores da (Fuiaulo, interessando especialmente
dqueles que, féra do volante, procuram dar ao es-
pirito o prazer gque a Sciencia jimais negou aos
estudiosos.

A. . Ferreiva

==

A 1GHORANCIA

330 X ¥ ¥ CLCee—

(Continuagcdao do nuwmero anlerior)

para aqueles sitios, ja ainda pela pericia do tal ca-
valheiro.

Mas ndo fujamos do assunto:

Interpelado sobre o funcionamento das valvu-
las do seu earro, (valvulas comandadas por cima,
como 0 Chevrolet) responden que apesar dos cem
mil quilometros percorridos, nunca abrira o motor,
(nto acreditamos) para limpeza ou rodagem das
valvulas!

E' inacreditavel como os leitores devem ver
a0 ler estas linhas, e nds gostavamos de saber em
que s¢ empregam noites e noites, fechado dentro
do barraecio ?!...

— Tambem conhecemos um medico muito dis-
tinto em Leiria, que ha tempos foi de visita i sua
terra, uma povoacio beird, de alguma beleza, como
quasi todas as povoacoes herminias.

Aquele nosso amigo possue um carro, ¢com-
prado novo ha uns seis mezes, se tanto. Mas como
chegou d sua terra, com duzentos e tal quilometros

de estrada, pereorridos nessa viagem, e com quasi
duzentos e tal quilos de lama e terra por cima e
por baixo do carro, um curioso, esperto que nem
um alho, afirmava aos seus ouvintes, com aquela
simplicidade propria dos grandes tecnicos: «Ndo
presta! Ji é velho! Voets ndo veem a carga de
terra que o chassis ji tem 2 Isto tem mais de eineo
0 818 ANO8,*

Muitas mais conhecemos e que poderiamos
contar para entrefem dos nossos leitores. Mas para
qué? Eles, os paulileiros, nio nos ldem, e ora a
eles que isto mais aproveifava! E se nos lerem,
limitam-se a sorrir e com aquela candura, tio sim-
ples e tio langorosa que lhes é proverbial, tiram o
dedo do nariz ¢ passam-no por cima do pé das
carrosseries dos nossos carros, escrevendo: AUTI-
MOVELE Asneirare humanum est!...

Lisboa, X | X | XXTX.

Lopes de Caride
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As futuras modificacoes do Codigo da Estrada

( Continuacfio da pdgina 1)

~ Os membros das Comissoes Teenicas terdo
que dar wma assistencia efectiva aos trabalkos
das mesmas Comissoes, devendo deslocar-se wma
vez por mez, pelo menos, ds sédes dos Districtos,
para despachar os servigos que ld howver.

— Foi modificado o arl. 3.°, que se referia d
largura mazima dos wveiculos. Eslta passa a ser
de 2,25 metros. Nao tem, porém, efeito retroactivo,
podendo  portanto continuar em cirewlagdo os
veiculos d data existentes com 2,5 metros. O novo
artigo fiza. tambem o comprimento mazrimo dos
veienlos em 8 metros e a altura em 3,10 metros.

— Pelo novo Codigo da Estrada ¢ erpressa-
mente proibido esltacionar nas curvas.

— Aecaba tambem o escape livee em todo o
Peis,

E' como segue o texto do novo § 4.° do art.
19: «As corrvidas de velocidade de autonmoveis so
poderdao realisar-se mediante licenga especial do
Governador Civil do Districlto em que hajam de
efectuar-se, owvido previamente o Conselho Supe-
rior de Viagdo, nos fermos do regulamento devi-
damente aprovado pelo Automovel Club de Por-
tugal, e desde que a Junta Autonoma das Estradas
nito as julgue inconvenientes para a conserva¢ao
das estradas.

— De futuro ndo poderdo ser evigidas pela
policia nem pelas Camaras, quaisquer registos
de cartas.

— As ecartas de conductores, passadas nas
evlonias, serdo validas por wm ano na Melropole,
mas com wm previo exame de condugdo,

— A toda a pessoa encontrada a guwiar sent
carta serd aplicada a multa de 1 a 5 contos,
sendo a viatura apreendida e vendida em hasta
publica se a multa ndo for paga no praso de 15
dias. Se o carro for assim conduzido com desco-
nhecimento do sew proprietario, a multa serd subs-
tituida por prisao de 1 a 6 mezes,

(A nota termina por o sew awlor afirmar
que se encontra em estudo a regulamentacdo defi-
witiva dos servigos de camionagem, ¢ que estd
tolalmente aprovado o regulamento para a fisca-
lisacdo especial do fransito nas estradas, pelo
qual se eria wm corpo especial de policia de tran-
sito, com tanlas brigadas quanlas as necessa-
J'.*.f.".\'_)‘

—Chamamos a atenciio dos nossos prezados
leitores para o que, sobre esta importante questio,
ramos dizer nos proximos numeros do Guiawlo—
semanario.

o A v ¥ i T

3 2 X 6

(EXTRA HEAVY)

LOADSTER

(REFORCADO)

O PNEU POR EXCELENC(IA
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Os “records” mundiaes

A pista de Montlhery tem sido nos
ultimos tempos teatro das mais rudes
e disputadas provas automoveis.

Entre outras, nas duas ultimas se-
manas de Setembro, ali se bateram
duas viaturas, na ancia de fixarem
novo record de duracio de marcha, Fo-
ram elas um Voisin 12 eilindros (gra-

vura 4 esquerda) e um Holelkiss (a
direita).

Estes carros rolaram, sem qual-
quer interrupecio, respectivamente 240
¢ 384 horas!

O primeiro cobriu 31965 quil. e
101 metros 4 media horaria de 133,187 ;
0 segundo percorreu a insignilican-
cin de mais que 40000 quil. (apenas
a... volta & terra!!)

Entre os diferentes records de re-
sistencia e velocidade relativa batidos
por estes dois carros durante esta
prova, figuram varios que se encon-
travam de posse de diferentes mar-
cas americanas, o que constitue um
elogquente sueesso da industria euro-
pea.
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NOTAS E -REFLEXOES
Entre os muifos defeitos que possuimos, plano dessas reparacoes. E' de crdr que ela visasse

avulta o de nio sabermos ser exigentes., Ser exi-
gente ¢ uma virtude a que correspondem por
vezes, resultados duma utilidade excelente. Exigir
¢ fiscalisar, é ndo deixar fazer aos outros tudo
aquilo que de mau, de incompleto e de defeituoso,
queiram fazer.

Até ha pouco tempo, 0 problema das estradas,
tinha sido por complefo posto 4 margem.

Abandono, incuria, desleixo.

Percorriamos, de automovel, as estradas e
verificavamos que estavam reduzidas a um esca-
broso emaranhamento de covas e barrancos, tor-
nando a viagem num autenfico suplicio,

Era uma coisa que fazia mal e que, sobre
isso, nos inferiorisava e deprimia. Pobre e desdi-
toso paiz! Para avaliarmos do seu progresso moral
¢ material, numa suprema manifestacio de escarneo,
ai estavam as estradas, carcomidas e desfeitas,
como um esqueleto macabro em que elogquente-
mente se refletia o organismo corrompido e depau-
perado da nacao,

Pensou-se em atacar o mal. Pela sua extensio
¢ pela sua importancia, o problema oferecia ares-
tas contundentes, dificuldades quasi indomaveis.

Acima de tudo, era preciso muito dinheiro e
08 esticadissimos orcamentos da nacio, nio com-
portavam lugar para verbas essencialmento de fo-
mento e utilidade publica.

Tinhamos, porém, chegado 4 ultima exiremi-
dade. Vilas e aldeias, que viviam do seu movimento
comercial e agricola, e que as estacdes do eaminho
de ferro, miravam de longe, desdenhosamente, pre-
¢isavam, no inverno de transportar os seus produ-
tos, mas as estradas, no estado de ruina a que
tinham chegado, restos, destrogos, parcelas inutili-
zaveis, negavam-se, impondo a impossibilidade do
transito a todo o genero de veiculos de tracgio.

E a economia de muitas regides, ja de si
anémica sob a asfixia dos multiplos factores da
erise geral, encontrava particularmente naquele
facto, um elemento decisivo que lhe agravava
0 mal.

Comecaram entiio a reparar-se as estradas...

i

* *

Nio me proponho apreciar a organisagio do

a dar-nos estradas boas, solidas, duradouras, re-
construidas segundo os métodos mais eficazes o
modernos. Houve intencoes exeelenties, Criou-se
uma legislaciio especial. E entrando-se no caminho
das realisacies, comee¢aram de surgir os primeiros
trocos de estradas reconstruidas.

Foi uma sensacio de alivio e de conforto
para’ todos os automobilistas ¢ para todos agqueles
que necessitam de ufilisar-se das estradas,

Mas como o bem estar e a felicidade, sio sem-
pre incompletos, verifica-se a breve trecho, a defi-
ciencia de todos os trabalhos de reconstrucio.
Verifica-se pelos seus resultados, que eles estio
longe de corresponder ds exigencias do trafico
moderno. E assim ¢ que, poucos méses volvidos
sobre a conclusio desses trabalhos, as estradas
que pareciam novinhas em folha, comecam a des-
camar-se¢ aos primeiros atritos, cedendo aqui e
dlem, na fragilidade do seu arcaboico, e por tal
forma que ji nenhumas duvidas nos restam de
que a reconstrucio feita nao passa de um simu-
lacro.

Em todos os distritos, ha uma junta de fisca-
lisagiio, composta de engenheiros, cuja competencia
e cujo zelo nio tem obstado dquela tristissima
realidade.

Nio tem havido na escolha dos empreiteiros,
nem cuidado nem escrupulo. E no entanto, o que
se impunha, era uma seleecdo rigorosa. :

O sistema de arrematacio adotado para a
reconstruciao de estradas, 6 a nosso veér, uma das
causas do mal que vimos apontando.

As bases de licitacio sdo precarias e escassas.

Para se poderem realisar trabalhos sdlidos e
perfeitos, é preciso uma dotagio monetaria mais
ampla e compensadora. O que ¢ bom custa muito
dinheiro e os empreiteiros que entre si disputam,
a posse da adjudica¢iio, ndo se resignam a perder
nem estido dispostos a sacrificar-se pelo Estado.

Dai, a anomalia de apresentarem as suas
propostas numa base muito inferior 4 da arrema-
tacio, afim de serem os preferidos. O Estado
poupa, é certo, algumas centenas de contos com
este pernicioso sistema, mas perde, por outro lado,
porgque o0s empreiteiros hfio-de assegurar-se as
devidas compensacdes, seja porque procesgo for, e

(Continua na pdgina 19)
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: Flutomoueis :
pronfo-socorro

Entre as muitas adaptacoes que pre-
sentemente =e vio dando ao automovel,
uma das mais uteis e de mais sensivel mul-
tiplicagio ¢, sem duvida, a dos prontos-so-
corros. Veem-se jd hoje em Portugal, nas
corporacoes de bombeiros profissionais ‘ou

\
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" Representantes para Portugal

2 TORBES, 1.7

"

” 119, Rua dos Caldeireiros, 121—PORTO

fambem pela sua extrema Simplicidade.
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voluntarios, carrosg que deslumbram, tal a
perfeiciio da sua carroserie ¢ equipamento.

AS nossay gravuras mostram: a pri-
meira um «/fopd» pronto a entrar ao ser-
vico :|(1~. bombeiros voluntarios de Gondo-
mar; a segunda um ehassi «Fargo» adqui-
rido’ pela Camara Municipal de Loanda, pa-
ra o seu servico d'incendios. Ambas estas
viaturas foram primorosamente carrossa-
das e equipadas por portuguezes; a pri-
meira em Vila Nova de (Gaia, a segunda
no Porto,

Honra 4 Indusiria Nacional!

Honra aos artistas portuguezes que,
com o seu talento e a sua tenacidade, sa-
bem suprir a falta de complicadas e custo-
sas maquinas, apresentando trabalho que
em nada cede ao estrangeiro.

F_

Perfeita e maravilhosx concepcdo da mecanica moderna

STAND BATALHA
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NOVOS MODELOS DE 1930

EM EXPOSICAO NO

Rua Augusto Rosa, 194 —PORTO

PEGCAM CATALOGO0S E PRECOS
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Pbepois de posswis win bom

cuwlomovel, conforiavel,

vapido ¢ seguro, como por
exemplo:

Um Isotta, um Jordan, um
Peerless, imn Ansaldo
ou simplesmente um Ford

convem ier e sua casa

wm indice do progresso

deoe sciencie aclual, wmn 2e=
ceplor screcen=grid

ATWATER KENT

(cerca de 3 de milhdes em uso —tinha
que ser bom para atingir esta cifra)

e (era assim preenchidos
perfeilamente o dia ¢ a
noiie de prazer.

Informe-se nos agentes:

AUTOMOTIVE AGERNCIES LTD.
140, RUA SA DA BANDEIRA

PORTD



O XXII “SALON”

Uisto pelo distinto automobilista

b il -
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O modelo de demonstracdo <Sans-Secousse» que a Cottin-Des-

goutes /evou ao XXIIT «Salon»,

Tracedo ds rodas deanleiras, direcgao dupla ¢ as qualro

rodas independenles

Rhor, um curioso carro com as 4 rodas in-
dependentes, de construgio sélida e leve, euja
realisacio de principios d'antemio estudados, con-
cretisa uma suspensio e estabilidade extraordi-
narias,

De origem italiana destacava-se [solta Fras-
chini, com 3 carros que, em matéria de estética,
atraiam em absoluto a atencio do amador dos
carros desta classe. Absolutamente imponentes,

Da Laneia, um novo 8 cilindros, cujo dese-
nho, construcio e acabamento s6 Lancia pode
executar,

Ansaldo, apresentou um novo 8, de suspen-
siio e souplesse inexcediveis,

A grande Fial mostrou estar construindo em
série o8 novos 521 e 525, admiraveis carros na sua
classe, que honram sobremaneira a industria euro-
peia de grande produciio.

A par das marcas deseritas, existiam modelos
cOom movacoes varias e interessantes, das marcas
«Hotchkiss», < Brennabors, «Delages, « Adlers, <Ben-
tley», «<Berliets, ete. ete, mareas que nos estio
quotidianamente nos ouvidos e, a par destas, aque-
las que pela primeira vez se nos mostraram no
«Selon», como <Bollack®, cujo lmotor era ameri-
cano, de Lycoming, com caixa de velocidade e eixo
de traz Columbia, igualmente americanos, de reu-
nido ¢ montagem feitas em Franca, nos ateliers
Bollack.

Simplesmente um ensaio, que deverd ter a
duraciio das rosas de Malherbe, pois ambas sio
francezas e os francezes prezam muito a.sua cons-
trucido inteiramente nacional.

Dog carrossiers, merecem especial mencio:
Belvallette, Henri-Labourdette, Binder, Boulogne,
Fernandez, Kellner et Fils, Gallé, Garavini, Alin-
Liautard, Ansart & Teisseire, ete.

DO AUTOMOVEL

Ex.me Snr. Blfredo

( Continvacdo do numero aplerior)

Todos eles expuzeram, bizarramen-
te, as suas carrosseries, de colorido
vistoso ¢ agradavel & vista, com ino-
VACOOS mMais ou menos aparatosas,
com pequenos detalhes modernos mas
pouco destacantes da construcio nor-
mal a gque até nds, 08 portuguezes,
estamos i habituados.

Notava-se em grande medida e qua-
si geralmente adoptada a linha de
cintura larga, em aluminio, cobre ou
mesmo aco guilhochado e metalisado,
cortornando og lados das carrosseries
¢ partindo do capol até & parte tra-
zeira das janelas da rectaguarda.

Dentre todos os expositores d'esta
especialidade, tem juz a especial re-
levo Fernandez (a prestigiosa socie-
dade da Avenida Ledru-Rollin) pela
pureza e linhas e pela inexcedivel e
culdadosissima construcio das carros-
series que patenteou aos visitantes do
Salon,

Esta firma, especialmente nos afei-
coados dos «Packard* *Lincoln» «De-
lage* <Rolls Royee» <Isotta Fraschi-
ni* ete. procura activamente a sua
chentela—a do carro de linhas ma-
, gestosas — onde colocar alguns pri-
meiros premios de futuros concursos d'elegancia
no ano vindouro.

# L]

No genero ultra modernista apresentou-se
<Buceiali>, sempre irrequicto nos seus desenhos, e
a nova Barala para venda comercial «Chenard &
Walcker»,

- e . —

Dir-se-hia que esta ultima foi de-
caleada sobre o carro alemio «<Hano-
mag* de ha trez anos, que tanto se
vulgarisou em Lisboa e a que, ali, vul-
garmente chamavam, com irreveren-
cia, pelo nome de um bem conhecido
politico portuguez.

w L 3

O Exm Snr. Alfredo Cunha, com
a gentileza que o caracterisa ¢ com a
solicitude com que tanto nos tem hon-
rado, promete-nos dizer para o proxi-
mo numero o que mais e lhe oferece
sobre os automovels expostos, mas es-
pecialmente fdcerca de acessorios—o
que ele, conforme dissemos no nu-
mero anterior, classificou de <coracdao
da ecxrposigdaor,

B. Cunha

Enlre o que no sSalons apareecu de mais original, destacava-se

As outras «scries» do «Salon» ¢ os
certamens de Londres ¢ Bruxelas

Teem funcionado com toda a regularidade as
diferentes series do X111 Safon do Automovel, no
Grand Palais. Como previamente anunciamos, esteve
patente, de 23 de Outubro a 3 de Novembro a ex-
posiciio de motocicletes e bicicletes, No dia 14 deste
mez abriu a série dos automoveis industriais — o8
¢« poids lourds*» — em que foram exibidos modelos
que causaram sucesso, quer pela concepciio ¢ aca-
bamento, queg pela invulgar envergadura e extraor-
dinaria potencia. Merecem especial mencio os
Omunibus expressamente fabricados para diferentes

) encanlador Jordan sSpeedboys» [5 lugares] que pelo seu valor inlrinseco v
pela sua destumbrante pintura. tanfo se impoz no <Salon» ¢ ldo
refumbante suceszo estd alcangando na Furopa Cenlral

este exquisilo mas confortavel «Tanks Busson, montado

nim cliasses tRﬂSEﬂgﬂl‘h 5 earilos

emprezas ferro-viarias estrangeiras, para fazerem
0 servico de turismo, como complemento das res-
pectivas redes férreas.

Tambem se destacavam motores a oleos pe-
sados aplicados a viaturas para transporte de
grandes pesos, vendo-se alguns destes preparados
para as marcas Sawurer, Renauwll, Mercedes-Benz,
ete. Segundo a opimiio do Snr. L. M. de Oliveira,
delegado do Volante em Pariz, um chassis desta
ultima marca— Mercedes-Benz—com motor de 100
cavalos, transmisgsio 48 oito rodas de traz, monta-
das sobre bogie, é do mais perfeito acabamento e
duma estabiidade e suspensiao admiraveis,

O mesmo Snr. afirma que o Laffy apresenta
um novo chassis de 5 toneladas, 6 cilindros, 19
cavalos, que ¢ o eapvton mais simples ¢ mais bem
estudado que no < Salon? aparecew.

Merecem citaciio os concorrentes : « Licorne»,
« Citroién », < Rosengart>, < Ford», «Fargo» e 0
« Chevrolet »,

Segundo o calendario, a serie dos carros in-
dustriais deveria encerrar-se no passado dia 24,
seguindo-se-lhe, de 11 a 21 do mez préximo, a
exposicio de aparelhos e aprestos de nautica e
OWNIroR Sports,

* 2

O Nalon de Londres funcionon com grande
exilo, estando expostas 87 marcas de automoveis,
das quais 50 eram inglezas, 16 francezas, 2 belgas,
2 alemas e 1 austriaca.

O certamen de Bruxelas deve estar patente
a0 publico de 7 a 27 do mez de Dezembro, reunin-
do-s¢ nele avultado numero de marcas de diferon-
tes nacionalidades.,

( Conlinua no prorima wiinera)
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IGREJA AMBULANTE

NOVAS E ORISINAIS UTILISAGOES DO AUTOMOVEL

Dois veieulos muitos originais acabam de ser
conztruidos em Inglaterra por especial encomenda.
Um ¢ uma casa de banho ambulante, encomendada
por um Principe Indio ¢ o ontro uma igreja auto-
movel, construida segundo a especificacho dada
por uma Sociedade Missionaria Cristé.

A casa de banho movel ¢ montada sobre um
chassis de 1 & toneladas, contendo o interior uma
banheira de ferro vidrada, lavatorio, divan e toilette,
estando tudo admiravelmente estudado e colocado
de forma a caber no espaco relativamente pequeno
de gue se dispunha,

Um aparelho engenhoso, governado por um
termostito, transfere o calor superfluo produzido
pelo motor para agquecimento da agua do banho,
assegurando um fornecimento constante de agua

=

quente. A suspensio ¢ especial o que, conjunta-
mente com o emprego de pneumaticos Dunlop,
permite ao veieulo rodar suavemente pelos cami-
nhos qgue atravessam o mato. O carro serda utili-
sado pelo Prinecipe nas suas cacadas e é munido
de janelas de um vidro especial que é completa-

mente transparente do interior para o exterior, -

sem que quem vai dentro seja visivel de féra.

A igreja automovel ¢ montada sobre um chas-
sig de camionete, tambem caleado com pneumaticos
Dunlop e ¢ provida de um altar sobre o fundo do
gqual estd colocada uma cortina ornamental. A
construcio da carrosserie ¢ de forma a permitir a
sua utilisagio como pulpito, tendo o veiculo rece-
bido a benecao antes de ser posto a servico.

—

l\ 'al 1\_-\“53_-:\;%;-.;-_.,

O nosso distinto colaborador e bom amigo sr. Eduardo Ferreirinha—filho do grande vulto do
automebilismo nacional, sr. Benedito Ferreirinha, ja falecido, ¢ da Ex» Snr.» D, Maria Fer-
reirinha ¢ chefe da esplendida oficina de serralheria mecanica instalada i rua da Boa Nova,
121 — jubilosamente apresentamos as melhores felicitacoes, pelo seu enlace matrimonial com

a Exm Snra D, Maria da Conceicio Moreira de Faria, dileta filha do Ex.me Snr, major Joaquim Jerd-
nimo Cordeiro Ribeiro de Faria e da Ex Snr2 D, Candida Moreira de Faria,
(wiautlo Hustrado apetece aos noivos as mais dilatadas venturas,

T o e S W PEANeN
i
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Um pneu “Carraca”

o T

Ora aqui teem os leitores um pneumatico que tinha apégo 4 roda

em que fora montado! Apezar das avarias produzidas na roda em virtude
dum violento choque em plena estrada, o pneu permaneceu no aro, conser-
vando a devida pressdo durante mais de uma semana.
e A Companhia Dunlop, tendo conhecimento da ocorrencia, resolven
adquirir a roda tal qual a nossa gravura a mostra, para a exibir como pro-
va da seguranca proporcionada pelo sistema de aros cavados, demonstrando,
por este irrefragavel testemunho, que o pneu ndo pode saltar do aro, por
mais violento que seja o choque.

No nosso longo contacto com automoveis e seus acidentes, temos
registado varias provas de resistencia de pneumaticos.

Mas a que agora temos presente € de tal proporgdio e por tal modo
convincente, que quasi nos faz pasmar.

Se todos os aros e todos os pneus assim fossem afeicoados uns aos
outros, quantos desastres ndo se evitariam, com origem nos deslocamentos
inopinados?

L
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A fabrica de “carroseries,, do sr. Emidio Quintela

O nosso amigo sr. Emidio Quintcla, retratado
na capa de hoje, €, pela sua qualidade de presi-
dente da Seccao Automovel na Associacio Indus-
trial Portuense e por ser um dos mais antigos e
estudiosos industriais do ramo, pessoa muito aufo-
risada a discutir as necessidades da industria e as
pechas de gue ela presentemente enferma.

Nag palestras que com ele temos tido a pro-
posito de tal assunto, bastante temos colhido para
apoiarmos a opinido que norteia a campanha ence-
tada, em prol da producio porfugueza no que se
refore 4 especialidade automovel, £ muito mais
poderiamos dizer hoje, ouvido daquele sr, se nio
fora o desejo de o reservarmos para futuros e
mais substanciais eseritos e a vontade de fazermos
uma breve resenha do que é a sua fabrica de car-
rosseries, instalada 4 rua Alferes Malheiro (antiga
Liceiras) 128,

Fundada em 1899 — dois anos antes de Henry
Ford ter lancado no mercado o seu primeiro carro

~(ledicava-se esta casa exclusivamente ao fabrico
de carruagens, correaria e selaria, Comeca, porém,
a desenvolver-se o automobilismo ¢ o sr. Quintela,
aconselhado por alguns amigos, tendo em atencao
a grande semelhanca entre as antigas equipagens
de traceiio animal e os primeiros automoveis, lan-
ca-se  afoitamente na producio de earrosseries,
acompanhando sempre, na vanguarda, o evoluir do
Progresso.

Apezar do seu empreendimento ser, entio,
taxado de temerario—loucura até!—a casa Quin-
tela dilatou-se sempre, nio excedendo, é certo, a
espeetativa do seu proprietario (porque, infeliz-
mente, 0s portuguezes sempre foram refractarios
i preferencia pelas coisas portuguezas) mas con-
guistando solida e justa fama,

Da fabrica Quintela sairam ds primeiras ear-

A oficina de Reparactes do

Uma casa metida nwm buraco — é ali, na rua
do Bolhiio 130, os dois ultimos armazens da direita
— que tem na grande afluencia de clientela, a me-
lhor prova da primorosa execucio dos trabalhos
que lhe sdo confiados.

E’ que o nosso velho amigo Francisco Ferreira
Ramos, soube colher nos 38 anos de trabalho em

rosseries feitas em Portugal, sendo nela que foram
colher ensinamentos os nossos primeiros artistas
da especialidade.

Uma simples visita feita hoje a esta casa,
prova que ela estd em paralelo—se nio acima
com as melhores do genero. Nela se executa quanto
o mais caprichoso e exigente automobilista pre-
tenda, com a vantagem de ser ali fabricado quanto
concerne i carrosserie, desde a obra de ecasqui-
lheiro até ao para-choques, ou até ao proprio ra-
diador.

Um completo stoek de acessorios, pergamoi-
des, ete, permite safisfazer, de pronto, os mais
esquisitos gogtos. '

Mas o sr. Quintela, nio obstante se “sentir
pesaroso pela ji apontada falta de preferencia pela
industria nacional e o sensivel abandono a que os
governanies sempre a votaram, guere que a sua
casa avance mais, aperfeicoando o fabrico guanto
possivel. Eis porque, presentemente, estd introdu-
zindo ali um novo processo de soldadura a auto-
genio, especialisando nele, a expensas suas, alzuns
Operarios, :

Vai, tambem, dotar de novos aparelhos a ofi-
cina de pinfura—onde ja se trabalha pelo processo
¢ com o8 produtos «Dwcor» — o pensa adquirir,
dentro em breve, maguinaria moderna o perfeita
para poder fabricar ewm serie, carrosseries para
cantionelles especialmente.

Louvores merece este nosso amigo, de todos
os portuguezes, pela sua tenacidade ¢ pelo seu
infréne desejo de progresso para a industria na-
cional, em todas as suas modalidades.

A Guiauto Hustrado nao IWos regateia e
fica aguardando a anunciada ampliagiao e aperfei-
coamento da fabrica para depois lhe fazer as me-
recidas referencias,

sr. Srancisco Yerreira Ramos

f )
serralheria meecanica e forja, os conhecimentos ne-
¢cessarios para servir conscienciosamente a quantos
4 sua oficina recorram.

Aberta ao publico ha doze anos, nesta oficina
sio executadas reparacoes de qualquer genero em

( Continue na pagina 15)




Curismo em Portugal
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«... E financa? Achou esta: gazolina, 120 es-
cudos: amortisacio do earro e borracha, 185;
outras despesas, 15: soma 320 escudos.

Os mesmos passageiros saindo da morada
em Lisboa, transportando-se ao lugar da Beira,
pelo eomboio ordindrio, com automdéveis de acesso
e mais parcelas, teriam dispendido 557 escudos;
se utilizassem o «Sud» que nido oferece vantagem
de cémodo, ou agrado sdbre a «Conduite-Sixs,
ultrapassariam 700.

De graca fica a vantagem de ter viatura ace-
lerada com hordrio a escolha, bem como a permis-
sao de desenfastiar o animo, a meio do trajecto,
visitando o ecaldeirdo de Aljubarrota, as capelas
imperfeitas, o Castelo de Leiria, os panoramas que
surpreendem, as fachadas que interessam, no total
um programa variado de cinema sem trémulos na
pantalha, nem visinhos impertinentes.

Na qualidade como no pre¢o o novo meio de
transgporte sobreleva a quantos circulam pelos
sitios que a raposa trilha.

Outro exemplo de melhor prova, atentas as
proporeoes, vai ser apresentado.

De amplitude em tempo e espaco para safis-
fazer toda a medida, éle nos dard por arrumacda
qualquer divida sobre o futuro déste sistema de
viacio,»

Mas descancemos por hoje com os 370 quils-
metros percorridos.»

Samuel Maia escreveu isto! E escreveu com
todo o colorido que encontramos na Cidade ¢ as
Serras do FKea!

«Vamos de Automovel» artigo de fundo do
nosso colega <O Século», de 12 e de gue extraimos
dstes perfodos, ¢ um monumento de literatura
nacional; ¢ um hino s belésas da nossa terra; ¢
um elogio & maneira como se encontram as nossas
estradas ¢ um incentivo poderoso para a visita
dos nossos monumentos belos, dos nossos castelos,
das nossas catedrais, que marcam épocas de gléria
nacional!

Bendito seja o homem que assim propagan-
deia a sua terra!

Ela tudo tem a luerar com essa maneira de
eserever.

(Ganha o seu turismo ¢ aproveita a expansio
da sua histéria perante nacionais e estrangeiros!

0O desenvolvimento das foreas vitais do pafs
é um facto, facto tanto mais necessirio, quanto ¢
certo, ser Portugal, naturalmente, a sala de visitas
da Europa, e, de futuro proximo, o seu grande
saldo de inverno.

Nada nos falta para o mais préximamente
possivel, darmos cartas ao velho Continente!

O incentivo governativo ¢ necessdrio, assim
como se torna absolutamente preciso, que os Faus-
tos de Figueiredo, Alexandres d'Almeida e outros,
se multipliquem, de forma a impor Portugal, como
o pais de turismo priviligiado.

O porto de Lisboa, belo entre os mais belos,
rival do Bdsforo e da Bafa de Guanabara, é o hall
da grande sala de visitas, que é Portugal.

~ Um grande salio de inverno: Os FEstoris, a
meia hora de Lisboa, a capital, em comboio elé-
ctrico, chamam ja as atenedes mundiais!

Cintra, o Glorious Eden, como lhe chamou
Byron, faz lembrar com o seu castelo no pincaro
da montanha, os castelos medievais do centro da
Europa.

A nossa Serra da Estrela, um mimo para os

alpinistas, nio nos faz invejar as montanhas da
Suissa!
‘ E quem venha da Guarda a Lisboa, pela
linha da Beira Baixa tem ocasiio de presenciar
uma diversidade de aspeectos, em que o espirito
mistico levanta gracas a Deus, por tanta ma-
ravilha.

De Vila Velha de Rodam até Mouriseas, jul-
giimo-nog em plenos Pirineus, na regiio dos
(faves. '

O Tejo serpenteia entre as montanhas, rede-
moinhando agui e ali, num nervosismo de quem
deseja beijar depressa uma pessoa querida.

E consegue-o em frente de Lisboa, onde, im-
ponente com as suas galas, passa formiddvel de
magestade, até se lancar nos bracos do Atlantico.,

E tudo isto é um privilégio da Naturésa, um
brinde de Deus, lancado generosamente i terra
portuguesa.

«Faze da tua parte, que eu te ajudarei»,

Al tendes, portugueses, ai tendes a Naturesa
bela a pedir-vos, a suplicar-vos, o seu embelesa-
mento, o seu aformoseamento, a ela que ¢ bela,
que é formosa!

Que pede Ela?

A sua eoquetlerie pede hoteis, pede explora-
eio de regioes ainda inexploradas, e que sio ver-
dadeiros edens.

. Em Franca, para nio irmos mais longe, o
mais pequeno eanto, a coisa mais insignificante,
usufrue dum riclamo espantoso!

E porisso o nacional e o estrangeiro viajados,

( Continua na pagina 17)
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ARQUETTE

£’ o nome do novo automovel

produzido pela Fabrica Buick

A garantia do novo TMARQUETTE, im-
prime-lh’a exuberantemente a supremacia in-
discutivel que distingue o «Buick» hd mais de
um Guarto de século,

O novo MARQUETTE, apresenta-se, es-
cudado pelo renome absolutamente justo e com-
provado de que gosa no mundo automobilista
a grande marca «Buick»,

A apresentagdo do

M RRQVETTE

constituiu o acontecimento mais sensacional da
presente época automobilista, e, entre nés, re-
petir-se-ha o retumbante sucesso que o novo
automovel tem alcancado, estando-lhe reser-
vado um logar proeminente enire os «seis
cilindros».
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Cunhaes & Almeida, L.

Avenida dos Aliados, 71-81 — Parto
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Diniz :H . d’Almerda

Avenida da Libe/ dade, 216 — Lishoa
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automoveis de todas as mareas, bem como qualquer

das pe¢as mecanicas, rodas de engrenagem, cam-
botas, ete, para o que dispoe de toda a maquina-
ria indispensavel,

Alem disto fabrica-se qualquer peca de forja,
com seguranca ¢ perfeicio absolutas.

A rectificaciio de cilindros, adaptacao de pis-
toes e servigos inerentes, tambem nao sio estra-
nhos d oficina, sendo levados a cabo com aparelhos
e pessoal escolhidos,

E' especialidade da casa o fabrico de molas
para automoveis, para as quais é empregado o
excelente aco inglez « Balfour® (de temperar ao
ar) que tio bons resultados vem dando.

Tudo isto, aliado 4 lhaneza do Snr. Francisco
Ferreira Ramos, forna a sua casa recomendavel
sob todos os pontos de vista, cumprindo-nos, por-
tanto, aponta-la aqui como mais uma das que no-
bilitam a industria nacional, fazendo votos pelo

Seu progresso,
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A QUEM
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Ia nas Caldas das Taipas um mancebo, cha-
mado Bento Rodrigues da Silva Crespo, que eir-
cula com o automovel Donnet Zedel N2 4467 N,
pelos coneelhos de Braga e de Guimariies, e a cada
passo comete toda a sorte de infracedes ao Codigo
da Estrada,

Umas vezes, é por excesso de veloeidade, ou-
tras por falta das placas respeetivas.

A guarda republicana tem constatado estas
infraceoes, mas em lugar de fazer a apreensio do
carro, conforme a doutrina do artigo 36.° do re-
ferido Codigo que diz :

«Os proprietarios das viaturas automoveis en-
contradas na via piablica, sem que os seus condutores
se encontrem munidos do respectivo livrete de circula-
cdo, serdo punidos com a multa de 20300 e intimados
para o apresentarem no prazo de oito dias, e no caso
de o ndo possuirem serdo as viaturas apreendidas até
ser feito o respectivo registo, sendo o transgressor
condenado na multa de 300500.

Os condutores que ndo possam apresentar aos
agentes de fiscalisagdo os livretes de circulagdo dos
veiculos que conduzam, sio obrigados a provar perante
eles a sua identidade, sob pena de imediata apreensao
do carro afé que se mostrem cumpridas as disposicées
regulamentares», limita-se a tomar nota do nome,
que lhe ¢ indicado pelo referide mancebo, eomo
sendo do proprietario do carro.

=ROSEHQART -

E' o antomovel de b cavalos que elimina to- ¢
da a concorreucia, por fazer o kilometro de
estrada mais barato que nenhum outro meio
de transporte.

Teses 131

Dezenas de provas de consumo, resistencia
¢ marcha ucelerada, em muitos milhares de
f kilometros de percurso, atestam as suas inul-
' trapassaveis qualidades de fabrico esmerado.

| Modelos de 2, 3 e 4 lngares, sempre em de- }
posito para venda.

Lo eate —_— \

Demonstracoes quando solicitadas,
AGENTES UER‘AES:

|- SRR RPN

'\ Machado & Branddo, L.%* |

194, Rua S da Bandeira, 196 |
PORTO |
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Sempre os melhores pregos.
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Ora quem estd sendo vitima deste acto de
mi [é e desta torpeza e ignominia, ¢ o nosso cola-
borador Antonio Marques da Fonseea, que repeti-
das vezes ¢ notificado como autor dessas trans-
gressoes, tendo que ir aos tribunais de Braga e
de Guimardes responder por um delito que ndo
cometen e pelo gual ndo ¢ responsavel.

E' certo que fem provado sempre que nao é
o proprietario do carro, tendo sido sempre absol-
vido.

Mas is=0 nio o eampensa das despezas e pre-
juizos a que é forcado pela sua deslocacio desta
cidade até Braga ou Guimaries.

Este facto é de uma gravidade notavel, e o
nosso amigo Antonio Marques da Fonseca estd
tratando de instaurar um proeesso erime contra o
Bento Crespo, exigindo-lhe ao mesmo tempo uma
indemnisacao por perdas e danos.

Entretanto, pedimos is autoridades de Braga
e Guimaraes para que sempre gque o referido Cres-
po cometa qualquer infraceio e dé o nome do nos-
so colaborador, seja imediatamente preso por fal-
sas deelaracdes e se lhe apreenda o earro N.o 4467,
que estd impedido de eireular na via publica por
falta de documentacio competente.

Tambem pedimos neste sentido a intervencio
imediata e energica do Conselho Superior de
Viacio.

 Hudson - Essex - Super-Six

CHEGOU NOVA REMESSA

35.000800
36.000300

Essex Sedan, 4 vidros, 4 poitas
6 = 4, .»

Em exposi¢ao no nosso stand
Rua S4 da Bandeira, 328 — STAND DELAGE
- (Mario Terreira, Limitada

- 9
H Fabrica de Carrosseries para Automoveis
i e T

EMYGDIO QUINTELA
. Rua Alferes. Malheiro, 128 a 138 = PORTO
Telefone, 4142
Secgio de Correariz: 462, R. Fernandes Tomaz, 464 !
[ Deposito de todos os acessorlos para automoveis
Lonas, pegamolides, ferragens americanas, aluminium |
para eslribos, tubo e canloneira para para-brises. |
Todos os artigos indispensaveis para a contrugio de

carrosserie. |
DESCONTO PARA REVENDER a
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apesar de saberem o gue sido réclamos, vio, seguem
no rasto do cartaz, da publicacdo, da revista.

E quantas vezes ndo se sugestionam, jul-
gando belo o gue ndo passa de vulgar! Tal é o
poder extraordindrio do reclamo!

Néo hdé regides que se guerreiem; todas se
ajudam com a for¢a poderosa da expansio recla-
mista. 1

Biarritz propagandeia S. Jean de Luz e vice-
Versa.

Paris, por exemplo, fazendo o réclamo dos
castelos do Loire, aproveita a ocasido para mostrar
0 que tem de bom, 0 que possue de grandioso.

Antes de mencionar Loches, apresenta-nos
digno de visita: Versailles (a dois passos da capi-
tal), Rambouillet, Chartres, Chateaudun, Vendome,
Chateaurenaunlt e Tours; ¢ para niio perder tempo
nem o momento propicio, faz-nos voltar por Mon-
trésor, Amboise, Blois, Orléans, Fontainebleau e
Melun.

As praias em Franca siio objecto duma pro-
paganda intensa.

Aproveitando a passagem por Lisieux, Trou-
ville e Deauville siio como gue pontos obrigatdrios
das peregrinagdes. E estas, encontram de passa-
gem, nessas praias, depois das visitas a Santa Te-
resinha, cartazes imensos que dizem:

ARCACHON
Sejour enchanteur
DEte L Hiver
Son climal tempéré
Sa plage sabloneuse
Sa forét embawmée

E isto, Areachon, esti muitos furos abaixo
dos nossos Estoris!

E' assim que se faz propaganda!

E' déste modo que se desenvolye o turismo!

E' desta forma que Paris tem conquistado
para si a fama da melhor cidade da Europa, guando
Bruxelas (em parte) ¢ Berlim (no todo), siio su-
periores A capital que viu eclodir 89 e 93.

«(3uiauto» desejando contribuir para o des-
envolvimento do turismo em grande escala, vai
organizar uma campanha metédica a favor da
nossa terra.

Para isso esperamos o apoio de todas as altas
entidades governativas e de turismo, para levar-
mos a efeito a nossa patridtica missio.

E que a nossa divisa, seja:

Por Portugal!

Augusto Kruss Afflalo

l"r__
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MANDAR RECONSTRUIR UM PNEUMATICO

Nd Cecee—

VULCANISADORA AMERICANA

(A PRIMEIRA ESTACAO DE SERVICO ESTABELECIDA EM PORTUGAL)

Corresponde d certeza
de que ele fica com o

ASPECTO ¢ a RESISTEN.

GIA dum paeu novo.

GERENTE TECNICO

g Mangues
Hgteir

194, B, Bexaadre Herculo-
o, 135 —DORT

Telefome, 4196

S7CCK PER.
MANENTE DE |
PNEUS E CA.
MARAS DE T0.
DAS as MARCAS

(A7
e

-: Coluna d’ar para

enchimento de

pneumaticos := := :=
SERVICO GRATIS
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Ensinamentos para os metalurgicos
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A cementacdo dos acos

Alvo de grandes estudos teem sido os dife-
rentes processos de cementacio dos acos.

Tendo em atenciio gque a industria nacional,
no ramo automovel, tende a desenvolver-se em con-
sequencia do salutar movimento de reaccio que
alguns senhores industriais viio executando, opor-
funo ¢ trazermos para aqui, em sucinta resenha, o
resultado de aleumas experiencias feitas no estran-
geiro, Para isso vamos socorrer-nos do que, na
revista franceza Omnin, disse Mr. S. Damien,
eseudado em experiencias a que se procedeu na
Société d'Electro-Chimie des Aciéries E'lectriques
d'Ugine.

Sabido como ¢é que o aco recosido realisa o
minimo de dureza compativel com a sua composi-
ciio chimica, ndo deve perder-se de vista que, em
tal estado, ele perde as suas diversas qualidades
mecanicas, tais como a resistencia e a elasticidade
que, na melhor das hipoteses, sio, pelo menos,
reduzidas. Assim, ¢ absolutamente indispensavel,
depois do fabrico, submeter as pegas a um trata-
mento térmico apropriado, para (ue o aco recupere
as suas mais importantes caracteristicas. .

O processo usado desde ha muito tempo con-
siste em fabricar as pecas em aco doce — porque
este tem o minimo de fragilidade — incorpora-las
de carbone na superficie para a cementacio e tem-
pera-las em seguida.

A cementacio consiste em carburar a super-
ficie exterior d'um objecto com branda percenta-
gem e carbone, sem modificar o seu interior.
Obtem-se d'esta maneira depois da tempera uma
superficie muito dura, capaz de resistir 4 fricgao e
a0 uso ¢ um centro relativamente macio e pouco
fragil.

A profundidade de penetracio do carbone
raramente deve exceder 1 a 2 "/, para as pecas
mecanicas, com 08 acos especiais nio se deve mes-
mo exceder 0,5 ™ w; se ela ¢ muito profunda cor-
re-se o risco da fragilidade,

A temperatura de melhor cementacio varia
de 850 a 1.050 graus, segundo a natureza do aco e
a do cemento, bem como a profundidade da cemen-
tacio a obter. A durac¢io da operacio deve ser
regulada em ecada caso particular de maneira a
obterem-se o2 melhores resultados.

A perecentagem de ecarbone na camada ce-
mentada varia de 0,9 a 1.2 /o no exterior e vai em
deerescente até ao nuecleo ndio modificado e nao
deve ser muito elevado sob pena de deixar as pe-
cas muito frageis; é necessario ainda evitar em
geral o emprego de cementos muito activos, que
carburem muito energicamente a superficie sem
deixar que o carbone penetre suficientemente no
interior. :

Contudo pode-se, para os endurecimentos
muito superficiais, operar com 02 meios mais ener-
gicos, como veremos mais adiante,

Existem diversos modos de cementacio, que
vamos passar em revista;

— A cementacio por carbone.

— A cementacio por prussiato, cianureto de
potassio.

— A cementacio por gaz.

— A cementacio por cianureto de sodio.

A cementagdo por carbone, operacio demorada
¢ muito dispendiosa; é i fora especialmente apli-
cada s placas de blindagem,

Nela, a quantidade de carbone absorvido au-
menta com a temperatura e com a demora da ope-
racio, até um certo limite de saturacio,

Niio se constatam efeitos de cementacio abaixo
de 8000 de temperatura e a rapidez de absorpeio
diminue 4 medida que se aproxima do ponto de
saturacio: a carburaciio vai diminuindo da super-
ficie para o interior da pega.

A cementaciio de pecas pequenas ¢ feita em
caixas de folhas de ferro, rodeando-as do ¢cemento
(carvio vegetal triturado, aparas de coiro, prussiato
de potassa, ete.) e submetendo-as durante algumas
horas & temperatura de 1.000° num forno.

Retiram-se as pecas das caixas quando este-
jam vermelhas ¢ temperam-se a agua, obtendo-se
assim superficies muito duras e susceptiveis de
bom polimento.

As grandes pecas e nomeadamente as placas
de blindagem, sio dispostas duas a duas em gran-
des eaixas de pedra. As faces a cementar sio de
uma a outra separadas por uma camada de cemen-
to, de 15 a 20 centimetros de espessura, entre a
qual se introduzem algumas barras de prova. As
caixas sio acabadas de encher com areia ou barro
¢ aquecidas num forno alimentado a gaz ou a
earvio,

IEsta operacio pode durar um mez para se
obter uma carburacio de 1,5 °fo 4 superficie, que-
afrouxa quando a 6 ou 7 centimetros de profun-
didade,

Na cementagdo por prussiato, para endurecer
pecas pequenas pode-se proceder do seguinte mo-
do:

Depois das pecas aquecidas 4 forja até ao
vermelho cereja muito claro, mergulham-se num
raso contendo prussiato de potassa. Este, fundin-
do-se, adere i superficie dus pecas, que em seguida
sdo, de novo, durante alguns instantes, submetidas
ao fogo para depois serem temperadas.

As pecas ficam assim revestidas duma camada
cementada, superficial mas muito dura.

Esta operagio é muito recomendavel especial-
mente nas pequenas oficinas, pela sua rapidez, que
niao prejudiea a eficacia.

Cementagao de gaz de iluminagdo — P’ara obter
a cementaciao de placas de blindagem ou de seme-
lhantes pecas importantes, pode-se operar, utili-
sando como eemento o gaz de iluminacio. As pecas
sdo dispostas num forno, duas a duas, com as fa-

( Conbinua nwo procimo nmero)
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teem que cair inevitavelmente na produgio de tra-
balhos que estio longe de satisfazer.

Impunha-se a sindicalisacao de todos os em-
preiteiros, que repartiriam entre si, as arrematacoes
estabelecidas, pois seria o unico meio de nio redu-
zirem o preco base dos trabalhos.

Deste modo, ficavam afastados os inconvenien-
tes da concorrencia, e o Sindicato dispondo de ga-
rantias de exito mais definidas, talvez encontrasse
capitais para o funcionamento em larga escala dos
sous empreendimentos,

E dizemos, talvez, porque o credifo bancario
no nosso paiz ¢ infelizmente uma coisa com que
se nio pode contar. E' voluvel, incerto ¢ eaprichoso.

Fragil no seu mecanismo, emperrando neste
e naquele ponto, desarticulando-se, tropecando a
cada passo, vivendo em certos easos da ficcio e do
embuste para poder singrar, ele tem ainda a des-
vantagem de ser dirvigido por individualidades de
forte e poderoso intelecto,

Ha directores de Bancos, que sentindo-se au-
tenticas sumidades fazem brilhar o seu eritério
administrativo num ecirculo glorioso, de onde a
largueza de principios, de ideias e de vistas irra-
dia, expandindo-se triunfantemente até ao infinito...

Esse Sindicato nio poderia prescindir do con-
curso de importantes capitais que lhe permitissem
adguirir nas melhores condicoes de preco e quali-
dade, os maquinismos, apetrechos, ferramentas e
utensilios, tudo aquilo emfim, que os modernos e
proficuos metodos de frabalho exigem, tendo em
vista o melhor rendimento e o maximo aperfeicoa-
mento.

E’ sabido que, na sua maior parte, 0s emprei-
teiros de estradas, esbarram logo de inicio com a
falta de capitais.

Os fundos que tém de constituir o deposito
ca garantia oficial, a compra de materiais ¢ o custo
dos trabalhos preliminares, constituem encargos
para os quais, raras vezes, estio suficientemente
habilitados

_GUIAUTO ILUSTRADO

de estradas
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Existe ainda quem vd para certos negocios
de vulto e de responsabilidade, desprevenidamen-
te, sem bases nem recursos financeiros, na espec-
tativa do auxilio ¢ da cooperacio alheia, que quasi
sempre falham.

Estas circunstancias criam uma situaciio pre-
caria e um nocivo ambiente de trabalho.

As obras e servicos fazem-se com irregulari-
dade ¢ morosidade, num sobresalto constante, num
desleixo forcado, sem unidade, sem zelo, sem me-
rito nem esmero, porque a preocupacio financeira
¢ dominante e absorvente,

Acontece ainda que alguns empreiteiros fres-
passam a outras entidades, a execucdo dos traba-
thos, mediante um determinado lucro. E essas enti-
dades viio sem eserupulos para esse negocio levadas
pela gananecia e com o proposito de o fazerem
render, 4 eusta de todas as deliciencias e lacunas.

A experiencia é sempre a melhor conselheirs
¢ agora que no capitulo das reparacoes de estra-
das, ela nos revelou ja todos os seus pontos fracos
¢ visto que o Estado dispoe de organismos pro-
prios de que fazem parte pessoas especializadas,
¢ tempo de imprimir aos trabalhos uma directriz
¢ uma orientacio consentanea com resultados mais
positivos e satisfatorios.

Precisamos de estradas solidas e duradoiras.

O que para ahi se estd fazendo, esta muito
longe de corresponder a esta necessidade.

Antonio Marques da Fonseca

N. R.— Publicamos no nwmero anterior o
inicio deste arligo, Como, porém, a
s leitura ¢ wecessaria parda que
hem se asstmilen as resltantes consi-
deracaoes, resolvemos reproduzi-lo no
prresende.
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TUDO

PARA O AUTOMOBILISMO

SEMPRE

A Melhor Qualidade Pelo Melhor Prego
Auto Omnia, L.
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23, Praga da Liberdade—PORTO
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99, b. do Bomjordim, 107—PORTO {}

TELEFONE, 4258 {
0
Perfeigio e maxima {
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1’ regulador do férno
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INVENTOS DE PORTUGUESES

O nosso colega «Moea...» de Faro — estrenuo Ardentemente o desejamos, por natural or-
defensor dos interesses algarvios — trouxe-nos a gulho e pelas grandes vantagens que podem pro-
noticia de que o Snr. Luiz M. F. de Carvalho—pes- manar do invento... se ele, de facto, for o gue
soa amadurecida pelos anos e muite dada aos es- parece. 0
tudos de fisica e chimica — apresentou i admira- No cliché — gentilmente cedido pelo Snr. Luiz
¢io do publico daquela cidade, um curiogo invento de Carvalho, por intermedio da Direcciio do «Mo-
que, a realisarem-se os prognosticos do inventor, ea...» vi-se aquele Snr, no medalhio, ¢ 0 esechema
operari uma verdadeira revolucio na industria. do aparelho.

Trata-se — diz o nosso citado colega — dum
invento wlil, curioso e bastanie pritico. E wm
aparvelho productor denergia com aplicagdo in- O <Luso-Americano» — Jornal de portugue-
dustrial, econamisando 90 °lo de combustivel pelo  zes que se publica em Newark (E. U. d'America),
emprego de ar ¢ agei, que, sein owlra eausa er- noticiou que o Snr. Jodo Carvalho Lobato, portu-
terior, produz aulomalicamente win movimento  guez residente em East Orange, submeteu 4 ana-
continno, I wm tanto engenhoso como se vé na  lise dos teenicos um modelo de aeronave do seu
gravura que hoje publicamos, mas facil de ma-  invento que, segundo a opiniiio do Jornal acima
nobrar, pois qualquer pesson com unia pequena  referido, ¢ de natureza a revolucionar a aviacio

explicacao v poe ent piovimentos, mundial, porque ultrapassa as vantagens das des-
Depois de afirmar que as experiencias feitas cobertas até hoje feitas,
deram os resultados desejados, o «Moca...» diz que Aquele periodico conelue por salientar a con-

o inventor estd construindo um aparelho mais per- veniencia do governo portuguez se interessar pelo
feito que deverd expor em Lisboa pelos mezes assunto, procurando aproveitar aquilo que, em ea-

mais proximos, s0 contrario, serd aproveitado pelo Governo Ame-
O Snr. Luiz de Carvalho — detentor da pa- ricano,
tente dlinvencio n 16.029 — espera poder obter a Nos, nio obstante nio conhecermos a valia

luz mais barata do mundo e afirma que a sua des- da inovacio, jubilosamente registamos o facto, por
coberta ¢ caminho aberto para novos estudos de mais uma vez se verificar que os filhos de Portu-
que resultardo os mais altos beneficios para a in- gal mesmo longe da terra que lhes foi ber¢o, pro-
dustria. euram evidenciar-se, chamando gobre si e sobre os

— Serd assim ¥ Teremos mais um portuguez seus compatriotas a admiracio do munde inteiro.
na galeria dos grandes inventores mundiais ?

. . S i L I

A o fizemos no nosso semanario, mas cumpre-nos renovar os pedidos de deseulpa para o atrazo
com que sai o presente numero, facto que teve origem, alem doutras pequenas razies, na
fatalidade que feriu o nosso Redactor Principal —o falecimento de sua sogra, com quem vivia
—e na doenca que desde ha ji bastantes dias retem no leito o nosso Director, a quem apete-

comos 0 mais completo e rapido restabelecimento.

Uisado pela Comissdo de Censura
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A0S EQUIPAMENTOS BOSCH SE PRESTA UMA
ATENCAO CUIDADOSA. TODOS AQUELES QUE
NOS SEUS AUTOMOVEIS TENHAM UM ELEMENTO
DOS EQUIPAMENTOS BOSCH, TEEM A4 CERTEZA
ABSOLUTA ONDE LHE POSSA SER PRESTADA
TODA A ATENGAO EM CASO DE DESARRANJO.

PARA 1SSO TENHO OFICINA TMONTADA COm
FERRAMENTA E MAQUINAS PARA TRABALHOS
DE PRECISAO ADQUIRIDAS NAS FABRICAS
ROBERT BOSCH) A. G., DE STUTTGART,
E SOB A DIRECCAD DE MECHANICO ESPECIA-

LISADO NAS FABRICAS BOSCH. - u-u

REPARACOES EM TODOS OS EQUIPAMENTOS
BOSCH ABSOLUTAMENTE GARANTIDAS; MON-
TAGEM DE LUZ E MOTORES D'ARRANQUE, MA-
GNETOS E DEMAIS EQUIPAMENTOS EM

QUALQUER CARRO. i i1 i=t i=t i

ADAPTACAO DE MAGNETOS EM CARROS FORD
E CHEVROLET sebiitn:

INSTALAGOES ESPECIAES DE LUZ E ALUMAGEM
FOR DISTRIBUIDOR PARA CARROS CHEVROLET,
BUICK, CRYSLER, ETC.

Representantie exclusive de RBOBERT BOSCH A. G. (Stuttgart)

Escritério Tecnico ROBERTO CUDELL

R, Passos Manoel, 41-10 FPORTO
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Se V. Ex.? lésse
todos os Guias de
Manutencio edi-
tados pelos varios
fabricantes de
automoveis,

concluiria que 0 GARGOYLE MOBILOIL
tem mais volos do que quaisquer outras trez
marcas de oleos reunidas.

Os Guias de Manuteng¢édo indicam aos
compradores de automoveis 0 mdximo pro-
veilo que podem tirar dos seus carros, a fim
de se acharem sempre satisfeilos com a com-
pra que lizeram, o que € naturalmente o desejo
dos varios labricantes de carros.

Portanto, se os fabricantes de aulomoveis
recomendam GARGOYLE MOBILOIL,
ndo se pode admilicr que o tenham feito ao
acaso.

E devido a sua qualidade que o GAR-
GOYLE MOBILOIL lubrifica 7 carros em

cada 10 carros que ha para lubrificar.

92 %7, dos Fabric»ntes americanos aprovam
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