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AGOSTO ALENTEJANO®

ALENTEJO da planura extensa, esbraseada por este
Agosto fornalhento que pde poeiracas de oiro no hori-
zonte. O siléncio pesa, como rocha a esmagar o cenda-
rio. Ndo mourejam ovelhas tintinabulando nos rebus-
cos do pasto, nem piafam agora as cigarras que zan-
garreiam em Maio. A vasta paisagem, chamerrada
na ardéncia da tarde, estratega-se em sincopes — é
um ago auriluzente a calcinar as estevas dos soutos
e a dar contorsdes sequiosas @ guedelha dos azinhei-
ros. A gleba safra escalda, mas é do suor que nela cai,
é dessa epopeia do trabalho escrita com a nudeza da
tarefa ingente do rural alentejano, que o hdmus se
fecunda para as lavras do trigo. Esmoirado de trabalho
© ganh@o tem um curto repouso na sesta, mas a faina
logo recomeca; mordida a broa de centeio—e a
enxada chispa num relumbre de fadlha.

Apegado a terra, que lhe foi e sera repultura, repar-
tindo alegrias e dores com a alma da terra (ridente
quando as searas se empapoilam, melancélica quando,
apods as ceifas, a solidGo a embebe desnuda na mace-
rada tristeza dos campos) o alentejano é alegre e
triste ao amanhar a courela onde espalhard a esmo as
espigas da fartura, ou ao conduzir o boi pachorrento
arrastando os gandanhos do arado que sulcam a crosta
dspera como espicacados por forcalha.

Pela quadra das ceifas, raparigacas lépidas ande-
jam por centeqis e trigais—e ei-lo que galreja sua
trova de amor onde sinalha a malicia, e, de 1 em g,
num breve intervalo da dspera faina, zanguizarra na
guitarra, menrencorea toada de saudade, que abrange
toda a soliddo — ai dao, ai dao, do «monte» ao ave-
mariar no bafo lilds do poente. Alma pulcra da terra,
charnequenhos humildes, mados calejadas por um
esforco andnimo...
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Jownal

da Quinzena

A comissido incumbida do estudo do plano das
novas Pousadas de Turismo do Estado formulou o
seu parecer favoravel quanto ao aproveitamento para
o efeito, em Guimardes, do antigo Convento da Costa.

o Tudo se conjuga para muito brevemenle serem
iniciados os trabalhos preliminares para se proceder
ao rebaizamento da via férrea Senhora da Hora-
_Trindade, computado em sele metros, e que per-
mitird a eliminagio da passagem de nivel da Cir-
cunvalagdo.

e Tmportam em 1242 contos o mobilidrio e a deco-
ragio da Pousada de S. Bento, na Canicada.

e Foi aprovado o projecto do novo hotel @ bevra-mar,
que muito vird a valorizar a cidade do Funchal e os
respectivos servigos luristicos.

e Baixa da Banheira, a mais jovem frequesia do
concelho da Moita, recebeceu a visita de bastantes
turistas estrangeiros durante as festas de S. José
Operéario, assistindo & largada de toiros e exibigio de
ranchos foleléricos.

e Pelos Servigos de Turismo de Tavire foi adquirido
wm novo barco destinado a apoio dos banhistas da-
quela praia.

e «Com um pitoresco fundo fornecido pelos montes
de Sintra e com as suas praias abrigadas e graciosa-
mente banhadas pelo Oceano Atlantico, os Estoris e
Cascais sio lugares alegres, que tém todos os ingre-
dientes essenciais para umas férias livres de cuida-
dos» — acentua em Londres o «Financial Times».

e Chegou ao Funchal uma excursio de madeirenses
que vivem mo Canadd. E a primeira excursido de
madeirenses organizada pelo Canadian Madeira Club
de Toronto.

e (Com a abertura da feira de gado — a maior do
Alentejo — a antiga vila alentejana de Santiago do
Escoural esteve em festa: as tradicionais ceriménias
em honra do seu padroeiro. Ranchos folcléricos atrai-
ram ali grande nimero de turistas.

o As obras de construgio do nove Casino do Estoril
e das futuras instalagoes do Tamariz, foram visi-
tadas pela comissio do plano de obras da zona do
Estoril.

e Estio em distribuicio os boletins de Inscrigio e
programa do I Saldo Internacional de Arte Fotogré-
fica, a realizar no Palicio Nacional de Queluz, de
23 a 30 de Setembro e de 2 a 10 de Outubro no
Palicio Valencas, em Sintra, sob o patrocinio da
Camara Munieipal.

ATGUONS "TIO

1

TERCA-FEIRA

o Anualmente o Rotary Club de Scottburg consagra
uma noite @ um determinado pais. Agora a home-
nagem foi, pela primeira vez, prestade a Portugal.

¢ A Federaciio Portuguesa de Futebol foi notificada
para alegar o que tiver por conveniente sobre o
recurso do Clube Ferroviario da Manga (Mocam-
bique) acerca da transferéncia de um futebolista.

e [naugurou-se no Estoril a IV Feira de Artesanato
Portugués na qual participam representa¢ies do Ul-
Lramar,

e Inaugurou-se em Leiria um novo hotel dotado de
54 modernos apartamentos, o que vem preencher uma
lacuna na velha cidade, ponto de confluéncias de
varias rotas turisticas.

® Reuniu-se a direccio da Corporacio dos Trans-
portes e Turismo, que se ocupou da concessio de
novos alvards de agéncias de turismo.

e «0 Algarve oferece uma das mais belas extensoes
de areia da Europa» —lé-se na capa do primeiro
nimero da revista norte-americana «Man About
Towns, na legenda de uma grande panorimica da
Praia da Rocha.

e O seeretdrio da Informagdo e Turismo de Ontario,
Canadd, diz que o turismo redeuw d provincia, em
1966, 1600 milhoes de délares (42 milhdes de contos),
maiz 8 por cento do que no ano anterior.

e Em Lourenco Marques encontram-gse ja milhares
de turistas sul-africanos que procuram principal-
mente as suas belas praias. Os hotéis, as pensdes e
os acampamentos estdo completamente cheios, en-
quanto a Ponta de Ouro (na extremidade meridional
da provincia) regista também a afluéncia de milha-
res de turistas dos territérios vizinhos, que gcuparam
a pousada e as residéncias locais, armaram centenas
de barracas e estio também a utilizar numerosas
«roulotess.

o O turismo rendew a Itdlia, em 1966, a totalidade
de 912 000 milhdes de liras, segundo anunciow um
informador oficial.

e A banda de misica do Clube Ferroviirio de Por-
iugal que tio brilhantemente se classificou em pri-
meiro lugar, «ex-;equo» com a banda do Corpo Musi-
cale Ferroviario de Milano, no recente Festival Inter-
national des Harmonies des Cheminots, realizado em
Naney, e no qual participaram onze bandas de paises
europeus, exibiu-se no Jardim da Estrela, com grande
éxito, perante assisténcia considerével.
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e A folha oficial publicou o Decreto-Lei n.” 47 809,
do Ministério das Comunicagies, que desclassifica a
linha do Vale do Lima, incluida no Plano Geral da
Rede Ferrovidria Conﬁnenta}, aprovado pelp Decreto
n.” 18 190,

e [std prevista para breve a construgdo de um
grande hotel em Bissau, com oito «suites» de luxo,
dez quartos de luxo, com ar condicionado, e mais
cinquenta quartos de primeira, cada um deles com
casa de banho e telefone.

O novo hotel de Bissau, que terd piscina privativa,
estd orcado em treze mil contos, contribuindo o Es-
tado com uma subscricio de capital da ordem dos
trés mil contos,

s No proximo dia 6, realiza-se em Casais de Mem
Martins, Algueirdo, pelas 15 horas, o acto solene da
entrega da chave de wma moradia aos sécios n. 8 e
185 do 6.° escaldo, Srs. Fernando Marques da Silva
e seu filho Luis Raimundo Chaves da Silva.

Continua, pois, em grande ritmo, a constru¢do de
belas moradias para todos os ferrovidrios sicios
desta pestigiosa cooperativom.

e Encontra-se em Lisboa o eng.” Francis L. Brow,
presidente de uma importante organizacio constru-
tora de aeroportos, hotéis e centros de turismo, que
se desloca ao nosso pais, pela terceira vez, para es-
tudar a aplicacio de financiamentos na realizacio de
obras de fomento habitacional, e, em especial, no
grande complexo turistico da Praia Verde, Cacela,
no Algarve.

o Um grupo de luristas alemdes, que se deslocou a
Mocambique, com a colaboragio de uma companhia
de aviagio, a fim de tomar parte num foto-safari,
depois de uma estadia em Kanga N'Tole, visitow
Inhamacala e o Chitungo, seguindo para a Be‘!.m. onde
iniciou uma visita aos pontos turisticos da Africa
do Sul.

e Seguiu para Nova lorque, por via aérea, o jorna-
lista Milton Moniz, chefe dos Servicos de Turismo e
Propaganda da Casa de Portugal naquela cidade. No
aeroporto, onde esteve a desejar-lhe boa viagem um
redactor da «Gazeta dos Caminhos de Ferro», teve
afectuosa despedida por parte de numerosos amigos
e colegas da Imprensa.

e A Case do Minho, com a coadjuvagio do SNI e
de vdrias Camaras minholas, promove a realizagdo
do 3. Concurso Fotogrdfico do Minho, abrangendo
a drea tradicional da antiga provincia de Entre-Douro
e Minho, visando a propaganda turistica das suas
belezas naturais e artisticas.

e A fim de serem integrados no filme «Sur un air
de Fado», a realizar pelo cineasta francés Jean Mas-
son, e destinado a circuitos da T.V. a cores para os
Estados Unidos, terfio lugar na leziria de Vila Franca
de Xira uma largada de jogos de cabrestos e um ca-
samento de campinos.

® Realizou-se em Alhos Vedros a tradicional festa
da Senhora dos Anjos, com a exibicdo dos ranchos
foleloricos «Campinos do Sorraias, de Coruche, e
«Rancho de Vila Franca», Também com a exibi¢cdo
dos ranchos foleléricos de Santa Maria de Zézere e
de Quires (Marco de Canaveses) se efectuaram as
ja popularissimas Festas de Boticas,
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e Esta de visita a Portugal o escritor John dos Pas-
s0s, que vem documentar-se para escrever um livro
sobre os descobrimentos dos portugueses.

e O arraial minhoto promovido pela Comissio de
Turismo da Praio da Aguda, com o rancho «Mira-
douro», foi muito concorrido por turistas estran-
geiros.

e A ante-estreia do filme «Um campista em apuross
serd passada no Montijo, Os exteriores foram roda-
dos naguela vila e na estrada Montijo-Atalaia. Um
filme que &, de certo modo, um cartaz turistico do
Ribatejo.

* Apds uma jornada brilhante por Itdlia, Franca e
Espanha, regressou a Portugal o famoso Rancho Re-
gional de Gulpilhares, que hd cerca de 30 anos devo-
tadamente se dedica com entusiasmo ao folelore
gaiense.

e A maneira dos anos anteriores, vio efectuar-se
em Alpiarca, de 10 a 17 de Setembro, as Festas das
Vindimas, em que participard a Orquestra Tipica de
Santarém (35 figuras) com os seus reputados voca-
listas ribatejanos.

o A medieval cidade de Confollens organiza um dos
mais notdveis certames da Europa. Nele participam
este ano grupos representativos da Bulgdria, Espa-
nha, Franga, Grécia, Libano, Portugal, Roménia, Ris-
sia e Suica. O nosso pais serd consagrado com uma
sessio especial designada de «Noite de Portugals,
durante a qual intervém, além dos grupos de San-
tarém, o Rancho da Reguenga.

e Um dos arraiais mais sugestivos da linha de Sin-
tra, o de Paides (Rio de Mouro), decorreu com ex-
traordiniria afluéncia. Exibiu-se ¢ rancho regional
de Santo André, com grande reportério de dancas e
cantares tipicos da regido saloia.

e Com o patrocinio da Cimare Municipal da Guarda
maugura-se ali, no dia 16 de Setembro, o 11l Saldo
Nacional de Arte Fotogrdfica.

e Realizaram-se no tradicional ambiente de anima-
¢io as Festas de S. Lourenco, em Ermesinde, abri-
lhantadas pelo desfile dos grupos foleléricos de Pa-
redes, Fanzeres, da Ferreirinha (da Foz do Sousa),
Cantarinhas da Triana (Areosa) e Fontineiros da
Maia.

e Com a exibicio do rancho de Moselos, arraial e
fogos de artificio, efectuaram-se ag Festas dos Ar-
cos, em Pagos de Branddo.
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As tarifas da Rhodesia Railways, numa extensa
variedade de trafego, em ambas as direcgdes, entre
a Rodésia e a Zambia, serio aumentadas, algumas
delas substancialmente, a partir de Agosto. Todavia,

Aspecto parcial de Porto Amélia

as tarifas sobre o trafego do cobre da Zambia, atra-
vés da Rodésia, com destino aos portos de Mogam-
bique, ndio virio a ser aumentadas. Este aumento
estd implicito numa declaracio feita pelo ministro
dos Transportes.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Aumento das tarifas ferro-vicirias

i entre a Rodésia ¢ a Zambia

A declaraciio diz que o comissario para os Cami-
nhos de Ferro deu instrucdo para que, com efeito, a
partir de Agosto, as tarifas da Rhodesia Railways
permanecerio em vigor. Todavia, todas as tarifas
padrio serdio calculadag na base do niimero de milhas
de e para a ponte do Victoria Falls. As tarifag padrido
sio numeradas de 1 a 14, além das especiais — escala
mineral e escala das carruagens-tanques.

Nio haveri, de momento, nenhuma alteracio
nas tarifag consideradas <em transito» e nilo baseadas
no nimero de milhas. Um exemplo disso é o cobre
proveniente das minas de cobre da Zimbia, desti-
nado & exportacio através dos portos da Beira e
Porto Amélia.

A declaraciio acrescenta que nio havera alteracio
no que respeita as tarifas de passageiros ou merca-
dorias que nip atravessem a ponte de Victoria Falls.
O que a declaragiio pretende é que, em vez do antigo
sistema de taxas, as mercadorias catalogadas nas
tarifas especificadas que constituem o grosso do
transporte dos caminhos de ferro passem a pagar
numa base de ntimero de milhas de e para Victoria
Falls, em ambos os paises.

O total dos dois pagamentos, que a partir de agora
irio entrar em vigor devera ser superior ao das taxas
antigas, baseadas no sistema de tarifas decrescentes.

(Do nosso correspondente FERNANDO HENRIQUES)

Carta de
Bona

O Secretdrio de Estado do Ministério dos Trans-
portes, Borner, referiu-se com grande cepticismo @08
planos da Viagio Férrea Federal da Alemanha na
sua maior parte ainda ndo estrutwrados, de querer
estabelecer, dentro de alguns anos, um trdfego rdpido
com velocidades que chegam até 200 km/h. Propo-
sitos como estes(ussim se expressou Borner no Con-
gresso do Sindicato dos Ferrovidrios da Alemanha),
dificultam realizar uma discussdo objectiva no sen-
tido de restabelecer a Viagdo Férrea. Um importante
capitulo do programa da politica de transportes cuja
elaboragio o ministro dos Transportes pretende ter
terminado para principios do Oulono, procura esta-
belecer a melhor divisio de tarefas possivel enire 08

t O comboio «nio deve ultrapassar

p oo aviao pela esquerda»

diversos meios de transporte e isto num dmbilo de
economia geral e ndo 86 puramente comercial, A ta-
refa da ferrovia nio pode ser encarada sob o ponto
de vista de querer <ultrapassar a aviacio pela es-
querdas.,

A lei de estabilidade demonstra que determinadas
situagies podem exigir infervencoes especiais. Isto
também é wvdlido para a politica de transporte.
Birner, que unicamente defendeu a sua opinido pes-
soal, julga que a relagdo trilhos/estrada depende de
que as cargas pesadas para longas distdncias sejom
transportadas pelos trilhos e ndo pelas estradas.

Considera imprescindivel uma normalizagio das
contas na Viagio Férrea, que seja, uma compensagio
financeira através do Estado.

(Do nosso correspordente HUGO SANTANA)
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Solar da igreja (Mondim de Basto) Capela da Piedade em Celorico (século XV) Pelourinhe de Pinhe Velho

Capela
dos
Corticos
(Macedo
de

Cavaleiros)

i

Vizela — Ponte romana Montalegre — costumes componeses em dia de neve
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«Turismo: a Espa-
nho estaciona, a Grécia
baixa e Portugal pro-
gride» — escreve em
titulo a cinco colunas,
o diario «Paris Presse»,
que no texto acentua:
«Se a Espanha e a Gré-
cia se ingquietam, no
que se refere ao seu turismo, em contrapartida
Portugal é um valor que cresce constantemente.
O comissariado do turismo estabeleceu um ba-
lanco que é francamente optimista. Por outro lado,
sabe-se que as receitas portuguesas em divisas estran-
geiras aumentam, em média, 48 por cento em cada
ano. As previsdes para os préximos anos sdo boas,
pois importantes créditos foram previstos para o
turismo, permitindo a construgio de novos hotéis, e
melhor arranjo dos parques de campismo.

Pelo seu lado, «L’Aurores acentua que Portugal
vai ultrapassar este ano, os dois milhGes de turistas.
E acrescenta: «Tudo tem sido melhorado, contando
Portugal com os mais luxuosos hotéis.»

Mo Circulo Literario Etienne Cattin, em Paris, a Asso-
ciacdo dos Escritores Ferrovigrios promoveu duas
notdveis conferéncias

No quadro das actividades do Circulo Literdrio
Etienne Cattin, a Associagdo dos Escritores Ferro-
vidrios efectuou duas conferéncias de alto nivel cul-
tural e literdrio, nos salées da U. A. C. F., Rue de
Milan. Duas conferéncias tdo diferentes uma da
outra, aliciantes e instrutivas, sobre assuntos diame-
tralmente opostos.

A primeira, foi proferida pelp Sr. Alain Decaut,
conhecido historiador que falow sobre Cicero. A se-
gunda conferéncia realizou-se no dia 18 de Maio e
teve como orador o Sr. Henri Vincenot, distinto cola-
borador da revista «La Vie du Rail», que falow acerca
da Bourgogne e das suas viagens.

Ao terminar a sua conferéncia, o Sr. Henri Vin-
cenot procedew @ entrega ao colaborador daquela
revista André Fonnet, da medalha de prata «Arts-
-Sciences-Lettress.

Os portugueses continuam a visitar com interesse a
Espanha

Segundo informagdes oficiais recentes, durante os
meses de Janeiro, Fevereiro e Marco de 1967 entra-
ram em Espanha 243 778 portugueses. Durante os
mesmos trés meses de 1966 o nimero de portugueses
entrados foi de 219 044, verificando-se portanto um
aumento de 11,3 por cento na cifra de lusitanos que
se deslocaram ao pais vizinho.

Um hotel em orbita
com capacidade para
1100 hospedes

George Stoner, vice-presidente de uma com-
panhia de inddstria espacial, revelando as
mirabolantes maravilhas do ano 2000 anun-
ciou, por exemplo, que em 1990, qualquer
senhora norte-americana assistira aos desfiles
da moda parisiense sem sair de sua casa, utili-
zando um circuito de televisao com dois sen-
tidos, ligado a um satélite de transmissao.

Esse aparelho — continuou Stoner — pode dar
informactes sobre a posicdo banciria do «espec-
tadors, escolher um livro da biblioteca do Congresso,
trazer para casa os jornais preferidos ou ajuda-lo
a investir o seu dinheiro.

Entre ag possibilidades que o futuro nos reserva,
estdo um hotel colocado em o6rbita, fabricas no
espaco, hospitais imponderaveis e, de um future ime-
diato, satélites de navegacdo, que dirigem barcos
e aviodes.

Por seu lado Barron Hilton, presidente de uma
conhecida rede de hotéis, acolheu com agrado a ideia
de um hotel em 6rbita e, mais tarde, a de um hotel
de trés andares, na superficie da Lua.

«Quase todos os dias — disse ele — alguém me
pergunta, por brincadeira, quando abre o Hilton do
espaco. Estio a brincar, evidentemente, mag para
mim o facto ji nio é uma fantasia.

«0 primeiro hotel do espagco — esclareceu Hilton —
deve ter uma forma semelhante & dos laboratérios
orbitais propostos para um futurp préximo: estru-
tura tubular com capacidade para trinta pessoas, em
o6rbita em volta da Terra.»

A construcio de um hotel em érbita com capaci-
dade para 1100 héspedes, terd uma piscina imponde-
rivel, um casino e lojas virias. Previu ainda que os
héspedes tenham de pagar cerca de 80 délares (2329
escudos) por dia, mais as despesas de transporte,
de cerca de cem délares por cada meio quilo do seu
peso.
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Em Lishoa desembarcam diariamente por comboio,
avido ou paquete, cerca de 10000 pessoas

Até que ponto pode a vida comercial de uma grande
cidade ser encarada pelo nimero dos seus hotéis, dos
seus restaurantes e das suas pensdes?

Até que ponto poderemos avaliar o nimero de pes-
soas que entram todos os dias numa capital, em via-
gem de negécios ou em visita particular?

Sem falar propriamente em turistas, quer dizer,
no niimero dagueles que aproveitam a época de férias
para viajar, este tema foi, ainda ndo ha muito tempo,
motivo de uma reportagem sobre a chamada «popu-
lagido flutuante» de Paris.

Se nido estamos em erro, a conclusio foi de que
anda & roda de duzentos mil o nimero de pessoas
que todos os dias desembarcam na capital francesa.

Lisboa, nesse aspecto, como em muitos outros, nio
pode ser comparada a Paris. Mas nem por isso deixa
de ter interesse tentar saber quantos milhares de
pessoas (que ndo sfo de Lisboa nem aqui fazem a
sua vida diaria) chegam didriamente a esta capital,
aqui se demorando algum tempo e depois partem
para as suas terras — ou seguem para outras cida-
des e até mesmo para outros paises.

Falemos, pois, somente dagueles que tém de vir a
Lisboa, em deslocagdes profissionais (da provincia
ou do estrangeiro), dos que se fazem transportar em
comboios ou em barcos, dos que chegam de avido ou
de automdvel.

E dificil dizer ao certo o seu ntimero exacto, mas,
segundo os calculos feitos, Lishoa recebe didriamente
cerca de dez mil pessoas que aqui se deslocam para
tratar de negécios ou em visita de cardcter par-
ticular.

Onde se hospedam, onde se alimentam, onde se
retinem ?

Alguns nimeros que indicam as «possibilidades»
da capital do Pais: 60 hotéis, 500 restaurantes e
350 pensdes. E ha dias em que todos estio repletos,
que estio «a cunhas.

Por isso vamos encontrar em Cascais, no Estoril
e em Sintra (com vinte hotéis, quarenta restaurantes
¢ outras tantas pensdes) muitos «forasteiros» dos
que todos os dias vém a Lisboa, em viagem de recreio
ou de negdeios.

Desta populacio flutuante da capital do Pais,
quem mais aproveita sdo os restaurantes, Apesar de
surgirem todos os dias novos estabelecimentos de
«comer e beber» a verdade é que na maioria deles
niao had «mios a medirs.

B que nio sio apenas og «forasteiross os clientes.
Também os lisboetas — mesmo os lisboetas — en-
chem os restaurantes. Cada vez mais se almoca e
janta fora de casa.

Isto pelo que respeita & nossa cidade. Mas, se-
gundo parece, o «fenémenos é geral,

*

Lisboa é servida por sete «garess. Duas maritimas
(Alcantara e Conde de Obidos) ; guatro ferroviirias
(Rossio, Santa Apolénia, Sul e Sueste e Cais do
Sodré) e uma de aviagiio, o aeroporto.

A do Sul e Sueste considera-se ferroviaria, embora
seja fluvial, pois € nela (no Terreiro do Paco) que se
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toma o barco que no Barreiro liga aos comboios para
o Alentejo e Algarve.

A do Cais do Sodré é a estacio que serve a linha
de Cascais, portanto toda a zona do Estoril, para a
chamada Costa do Sol.

A mais movimentada é a estacio de Santa Apo-
16nia, visto que é dali que partem e chegam os com-
boios do Porto e para o Porto (e todo o Norte) assim
como 0s «expressos» para Espanha, com ligacio a
Franca e ao resto da Europa.

A estacdo do Rossio tem igualmente grande movi-
mento, mas este é dado pelos numerosog comboios que
servem os arredores: Sintra e Vila Franca de Xira.
De longo curso sé partem daquela estacio (que tem
logo a saida o célebre tinel do Rossio) os comboios
da chamada linha Oeste, que vai até Alfarelos e ali
larga ou recebe os passageiros que se destinam a
Figueira da Foz ou vém para Lisboa.

As duas estagdes maritimas destinam-se, como é
%a’gural, aos naviog de passageiros que aportam ao

ejo.

E cada vez maior o seu trifego, podendo afir-
mar-se que ja sio pequenas para o movimento mari-
timo do nosso porto, embora o niimero de passageiros
por via aérea tenha vindo tornar <antiquado» viajar
de barco... no nosso tempo.

Sensacdo em travdes para Cominhos de Ferro

Os novos travoes de disco GIRLING

Os dispositivos anti-patinagem equipam jé as
novas unidades UDD

AGENTES:

Conde Bardo, L.*
AVENIDA 24 DE JULHO, 62-64

LISBOA
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Subsidios

para a histéria dos

Caminhos de Ferro em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India portuguesa, Angola e Mogambique)

por

(CONTINUAGAO DO

Art® 54." — Quando o engenheiro fiscal do Governo,
declarar por um atestado, que hd obras executadas pela em-
presa em termos de serem aprovadas, expropriagdes, ou ma-
terial empregado na importincia de 30000 libras esterlinas
serd permitido & empresa levantar a terca parte do depdsito,
ou 20 000 libras esterlinas. Quando por um segundo atestado
o mesmo engenheiro fiseal declarar que hd novas obras,
igualmente em termos de serem aprovadas, na importancia
de outras 30000 libras esterlinas, serd permitido & empresa
levantar outra terca parte do depdsite, ou outras 20000
libras esterlinas. Quando, finalmente o engenheiro fiscal
declarar que ulteriormente foram executadas obras na
importincia de mais 30000 libras esterlinas, havendo deste
modo obras, expropriacies, ou material empregado sobre a
linha concedida por este contrato, no valor de 90 000 libras,
serd permitide & empresa levantar o resto do seu depdsito,
ficando todas as obras feitas servindo de caugfio ao cumpri-
mento das obrigacdes da mesma empresa.

Art.” 55— A decisfio do Governo, relativa i aprovacio
ou desaprovaciio das modificagbes propostas ao projecto
completo, serd intimada a empresa dentro de um més, a
datar da sua apresentagiio.

O tempo, que, além deste més, o Governo gastar em
decidir as questdes de semelhante natureza, nfo serd com-
tado nos prazos marcados neste contrate para o comego e
conclusido das obras.

Art.® 56.°— A construciio do caminho de ferro de Coim-
bra 4 fronteira de Espanha deve comecar no prazo de trés
meses; e deve estar concluida com todo o material fixo e cir-
culante, edificios acessirios e dependéncias, de que tratam

os artigos 1.° e outros, para se poder entregar o caminho

ao trinsito pliblico em toda a sua extensfio, dentro de guatro
anos.

§ Unico — Estes dois prazos serio contados e comegardo
a correr da data do contrato.

Art.” 57.°—Se a empresa, tendo comecado as obras,
as nio continuar em escala proporcional 4 sua extensiio, ou
se ndo concluir a construciio do caminho de ferro com todo
o seu material fixo e circulante, edificios acessérios e depen-
déncias, nos termos e no prazo estipulade no artige b6.", —
ou se niio cumprir as clausulas estipuladas neste contrato, ou
se se recusar a obedecer 4 decisdo dos Arbitros, no caso de
desavenca, terd o Governo, por sua autoridade, direito de
declarar rescindido o contrato.

§ Unico — Neste caso a construgio do caminho de ferro,
com todas as obras feitas e material fornecido, depois de
completamente avaliada, serd posta em hasta piblica por
espaco de seis meses, com as mesmas condigdes, e arrematada
4 empresa que maior lango oferecer. O preco da arrematacio
serd entregue 4 empresa, segundo outorgante, depois de dedu-
zidas as despesas que o Governo tiver feito com o paga-
mento de subsidio e de fiscalizagio.

Se dentro destes seis meses nido houver quem arremate,
serio as obras e material fornecido adjudicados ao Estado
sem indemnizaciio alguma e o contrato rescindido para todos
os efeitos juridicos.

EMILIO BARBOSA ESTACIO

NUMERO ANTERIOR)

Art.” 58" — Exceptuam-se das disposicies dos artigos
precedentes os casos de forca maior devidamente compro-
vados,

Art.” 59.°—Se a empresa nao conservar, durante todo
o prazo da concessdo, a linha férrea e suas dependéncias,
assim com todo o material fixo e cireculante, em perfeito
estado de servico, fazendo sempre para este fim 4 sua custa
todas as reparacdes que forem necessirias, conforme as dis-
posicies do artigo 22.%, ou se for remissa em satisfazer as
requisicdes que para esse fim lhe forem feitas pelo Governo,
poderi este mandar proceder As necessirias reparagdes
por sua propria autoridade, e neste caso tem o direito de
apropriar-se de todas as receitas da empresa, até completar
a importdncia das despesas feitas, aumentadas de um quinto
a titulo de multa.

Art.” 60.° — No caso de interrupcio total ou parcial da
exploragido do caminho de ferro, o Governo provera por sua
propria autoridade, provisdriamente para que a dita explo-
racio continui por conta da empresa, e intimi-la-4 logo que
ela se habilitar a eumprir a sua obrigacio respectiva.

§ 1.°— Se trés meses depois de intimada na forma deste
artigo, a empresa nio provar que esti habilitada para conti-
nuar com a exploragio da linha férrea nos termos deste
contrato, incorreri por esse mesmo facto, depois de declaracio
do Governo, na pena da sua rescisio e perderd o direito a
todas as concessbes que por ele lhe siop feitas e o Governo
entrard imediatamente na posse do caminho de ferro e de
todas as suas dependéncias sem indemnizacdio alguma,

§ 2" — Ficam salvos das disposicies destes artigos os casos
de forca maior.

Art” 61" — Quando o Governo tomar conta do caminho de
ferro, finda a concessfio, terd direito de se pagar de quaisquer
despesas que sejam necessdrias para por o dito caminho em
bom estado de servigo, pelo valor do material eirculante, carvio
& mais provimentos, os quais objectos ficardo servindo nos
filtimos cinco anos de hipoteca especial a esta obrigacio.

Art® 62° — A execucdo de todas as obras do caminho de
ferro concedido por este contrato, o fornecimento, colocagio
e emprego do seu material fixo e circulante, ficam sujeitos &
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fiscalizacio dos engenheiros, que o Governo nomear para
esse fim.

Art" 63.°— O caminho de ferro na sua totalidade, ou em
qualquer das suas seccdes, nio serd aberto ao trinsito plblico
enquanto a empresa néo tiver obtido a aprovacio do Governo,
que para esse fim mandard examinar mitida e atentamente,
por pessoas competentes, todas as obras feitas e material fixo
€ circulante,

§ finico— Os engenheirozs que forem incumbidos deste
exame procederdo a ele com o maior cuidado e circunspeeciio
e lavrardo um auto em que déem relaciio minuciosa e exacta
de tudo quanto encontrarem eom respeito 4 seguranca da via
férrea, interpondo por fim o seu jufzo que submeterdo i san-
¢io do Governo para o habilitar a resolver,

Art.” 64.°— 0 Governo teri o direito de fiscalizar por
meio dos seus agentes, a exploracio da linha férrea, durante
todo o tempo da concessio.

Art” 65.°— A empresa, seus contratadores, agentes e ope-
rérios, ficardo sujeitos, em tudo quanto diz respeito a este
contrato, 4s leis e tribunais do reino de Portugal.

Nio se entende contudo que os interessados renunciem aos
foros da sua nacionalidade,

§ tinico— O Governo pela sua parte lhe garantird, a eles
¢ s suas propriedades, a mesma proteccio que as leis do
reino conferem aos nacionais,

Art.” 66.°— 0 Governo faré o regulamento de policia do
caminho de ferro e suas dependéncias, ouvida a empresa,

A empresa é autorizada a fazer os regulamentos para os
servicos da exploragiio, submetendo-os & aprovacio do Go-
verno,

Estes regulamentos sfo obrigatérios para a empresa e em
geral para todas as pessoas que fizerem uso do caminho de
ferro,

Art.” 67— Todas as questies que se suscitarem entre o
Governo e a empresa sobre a execucio deste contrato seriio
decididas por érbitros, dos quais dois serdo nomeados pelo
Governo e dois pela empresa,

Para prevenir o caso de empate sobre o objecto em questio,
serd um quinto Arbitro nomeado a aprazimento de ambas as

partes. Faltando acordo para esta nomeacdo serd deferida ao
Supremo Tribunal de Justica a nomeaciio do quinte Arbitro.

Por Decreto de 22 de Setembro de 1875, foi feita a Camille
Margeon e Evaristo Nunes Pinto a concessio de um caminho
de ferro de via reduzida entre Coimbra e a Figueira da Foz,
por Montemor-o-Velho,

Esta concessdo foi considerada caduca por nio terem sido
cumpridas as respectivas condicoes.

Em 8 de Janeiro de 1877 foi apresentada ao Parlamento
uma proposta para se construir a linha do eaminho de ferro
por administracio directa, que segundo o projecto de 25 de
Maio de 1876 devia entdo partir da Pampilhosa,

Mais uma vez se tentou o concurso, por Lei de 23 de Marco
de 1878, de onde resultou o contrato de 3 de Agosto do mesmo
ano, com a Société Financiére de Paris.

Com grande actividade iniciou-se em Outubro de 1878 a
construcio da linha de Pampilhosa a Vilar Formoso.

Comecou-se entdo a ventilar-se a ideia de dotar a linha com
outro término que ndo o de Pampilhosa mais a de Figueira
da Foz.

Protestou a Companhia Real, alegando que lhe pertencia a
concessdo do prolongamento em referéncia — que considerava
um simples ramal das suas linhas — em face do disposto no
seu contrato de 14 de Setembro de 1859,

Foi aberto concurso entre as duas companhias,

Limitou a Companhia da Beira Alta o seu pedido a um
subsidio de cerca de metade do exigido pela Companhia Real
(18.0008000 réis), vindo a declarar em 30 de Agosto de 1879,
que fazia a construgiio sem qualquer subsidio ou garantia,

Apesar da Junta Consultiva ter a opinifio a favor da Beira
Alta e das vantagens oferecidas por esta empresa, a Compa-
rhia Real nio abandonou a sua reclamagiio até que o tribunal
arbitral, a que recorrera julgou improcedente a reclamacio,
como segue (transcrevem-se os documentos) :

(Continua no préximo nimero)

Locomotiva série 834 construida em 1947
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Rotas

do Munde

odtugues

Algumas localidades da Austrélia

com mais de um século de existéncia

tém nomes portugueses

Ao atentar-se na existéncia, na Australia, de algu-
mas localidades com nomes portugueses, como Mafra,
Aldeia Velha, Vila d’Este e Miranda, poderia ser-se
levado a pensar que o facto se deve a crescente pre-
senga, neste pais, de emigrantes portugueses.

Mas a verdade é que se verifica que a existéncia de
1ais nomes ja data de antes da emigragdo portuguesa
para a Austrdlia, tendo alguns nomes mais de um
século de existéncia.

O que explica a referida toponimia portuguesa € a
vinda para a Austrdlia, na terceira década do século
passado, de numerosos ingleses que haviam combatido
na Peninsula |bérica, integrados nas forcas luso-bri-
tanicas que derrotaram os exércitos napolednicos, du-
rante a chamada Guerra Peninsular.

Alguns desses colonos ingleses haviam permanecido
em Portugal mais de dez anos, motivo porque teriam
dado as povoagdes que fundaram no continente aus-
traliano, os nomes daquelas que melhor tinham conhe-
cido ou de que mais haviam gostado.

Actualmente, vivem na Austrdlia cerca de seis mil
portugueses, a maior parte dos quais na Nova Gales
do Sul. Mas até na parte australiana da Nova Guiné
hda portugueses, embora o seu namero se limite a umas
escassas dezenas.

Os emigrantes portugueses na Austrdlia dedicam-se
principalmente & pesca, construcdo civil, agricultura,
hotelaria e varias modalidades fabris.

Apesar das grandes distancias que os separam da
Mae-Patria, os emigrantes portugueses no vasto con-
tinente australiano evidenciam um notério espirito de
solidariedade nacional. A atesta-lo estdo as recentes
comemoractes do Dia de Portugal, levadas a efeito
nesta cidade, por iniciativa do encarregado de Nego-
cios da Embaixada Portuguesa, Dr. José de Melo
Gouveia.

Durante essas comemoragoes, que reuniram cerca
de meio milhar de emigrantes portugueses, vindos de

vérios pontos do continente, além dos cento e vinte
que vivem na drea da capital da Federacdo Austra-
liana, o Dr. Melo Gouveia salientou o consideravel

acréscimo da comunidade portuguesa na Austrdlia e
referiu o acolhimento amistoso dispensado cos emi-
grantes e os lacos de cooperagdo e bom entendimento
existente entre australianos e portugueses.
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DOS

O inicio da «era ferroviirias no
Brasil verificou-se durante a re-
géncia do Padre Diogo Anténio
Feijo, que desejava a construcio
de uma linha de caminho de ferro
ligando a Corte s entdo provin-
cias de Sido Paulo e Minas Gerais.
Para esse fim, foi promulgada
uma lei, em 31 de Outubro de
1835, na qual eram fixadas as
condigbes da concessdo. Em acto
de 4 de Novembro de 1840, o
Eng.” Thomas Cockrane foi auto-
rizado a construir uma via férrea
para Sido Paulo, com direito de
explorar a linha pelo prazo de
oitenta anos. Em 25 de Novem-
bro de 1840, foi constituida, en-
tio a primeira companhia ferro-
viaria do Brasil, com a seguinte
direccido: Thomas Cockrane, Joa-
quim J. Faro, J. A. de Oliveira e
Silva, A. da Cunha Barbosa Gui-
maries, M. E. Monteiro de Bar-
ros, J. P. da Veiga e Carlog Pen-
tland. No entanto, a empresa nio
chegou a tomar qualquer medida
para a construcio da linha, o que
provocou a caducidade da con-
cessdo. Nova lei, de 26 de Junho
de 1857, voltou a tratar do assun-
to, chamando por edital os con-
correntes, Mais uma vez, Thomas
Cockrane obteve a concessio, dei-
xando também que ela viesse a
caducar.

Variag tentativas foram reali-
zadas pelp Governo brasileiro,
para a concretizaciio do seu plano,
inclusive com gestdes diploméati-
cas em Londres, sem qualquer
resultado favoravel. Assim sendo,
as autoridades governamentais
brasileiras decidiram-se pela or-

ganizacio de uma companhia fer-
roviaria, que foi constituida pelo
visconde do Rio Bonito e outras
figuras de destaque do império,
como sejam Caetano Furquim de
Almeida, Joao Baptista da Fon-
seca, J. C. Mayrink e Militdo Ma-
ximp de Sousa, que teriam a in-
cumbéncia de executar o plano
ferroviario entéo sonhado.

Finalmente, em 9 de Maio de
1855, o governo do império pro-
mulgou os estatutos da entdo
Estrada de Ferrpo Dom Pedro Se-
gundo e, por outro acto da mesma
data, fixou o tracado daquela via
férrea, que deveria transpor a
Serra do Mar, com dois ramais,
um para a povoagio de Cachoeira,
em Sao Paulo, e outro para a
localidade de Porto Novo do
Cunha, em Minas Gerais.

No dia 5 de Junho de 1855 fo-
ram iniciadas as obras de cons-
trucio da Estrada de Ferro Dom
Pedro Segundo, no entio Campo
da Aclamacido (hoje, Parque
Julio Furtado ou, como é mais
conhecido, Campo de Santana).
Para o comego dos trabalhos tor-
nou-se necessirio a demolicio da
Igreja Paroquial, construida pe-
los escravos em 1735, no local
onde esti hoje edificado o edi-
ficio sede da Estrada de Ferro
Central do Brasil (Gare D. Pe-
dro II).

A entrega ao trifego do pri-
meiro trecho da linha férrea,
ocorreu a 29 de Marco de 1858,
entre a estagio D. Pedro IT e a
de Queimados, na extensio de
48,278 km. Logo depois, a 8 de
Novembro do mesmo ano, a linha

aleancou a entio Belém, actual
Japeri, a uma distdncia do seu
ponto inicial de 61,749 km,

Os trabalhos nio sofreram so-
lucdo de continuidade, tendo a
linha férrea chegado, em 12 de
Julho de 1863, a Paulo de Fron-
tin (Km. 85,507) ; em 7 de Agosto
de 1964, a Barra do Pirai
(Km. 108,222); em 18 de Junho
de 1865, a Bario de Vassouras
(Km. 128,529; em 11 de Agosto
de 1867, a Paraiba dp Sul (Km.
187,255); em 13 de Outubro do
mesmo ano, a Entre Rios, actual
Trés Rios, jA numa extensio de
197,657 km.

Em 16 de Julho de 1858, o Ga-
binete apresentou proposta para
o prolongamento da linha do cen-
tro (ramal de Minas Gerais), até
a entip localidade de Rio das Ve-
lhas, Os trabalhos de construcio
desse novo trecho foram iniciados
em 6 de Agosto de 1871, alcan-
cando as localidades de Matias
Barbosa, Juiz de Fora, Palmira
(actual Santos Dumont), Barba-
cena, Carandai, Lafaiete, Itabi-
rito, Sabari, Santa Luzia, Pedro
Leopoldo, Sete Lagoas, Cordes-
burgo, Cuvelo, Corinto, Pirapora
e Independéncia, perfazendo um
total de 1077,873 km, em 14 de
Novembro de 1914, quando foi
inaugurada a estacio de Joa-
quim Murtinho, localizada no
Km. 477,165 da linha do centro.
Menos de trés anos depois, em
20 de Junho de 1917, era aberto
ao trafego a linha do ramal de
Paraopeba, entre Joaquim Murti-
nho e Belo Horizonte.
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inhas Estrangeiras

CHINA

Os Caminhos de Ferro da Reptblica Popular da China
aeabam de receber quatro locomotivas diesel de 4 mil cavalos
tipo CC, construidas na Alemanha Federal. Este material fez
experiéncias de velocidade na linha Bamberg-Forchheim, a
160 quilémetros hordrios,

ESTADOS UNIDOS

Além de 450 automotoras destinadas a S. Francisco e de
mais 560 para Long-Island, Nova Iorque vai receber 400 loco-
motivas, e 200 para en.rarem em servico em Boston, onde
foram inauguradas novas linhas (50 quilémetros). Em Fila-
délfia inaugurou-se o novo término central dag linhas de
ligacdo Reading-Pennsylvania.

MALAYVI

Os Caminhos de Ferro do Malavi receberam as duas pri-
meiras locomotivas diesel encomendadas a uma firma constru-
tora da Africa do Sul.

Orcada em mais de 1600 contos cada, a encomenda é cons-
tituida por sete modernas locomotivas destinadas a uso na
parte norte da rede ferrovidria do Malavi,

Construidas com mais de 90 por cento das suas pegas
manufacturadas na Africa do Sul, as novas locomotivas estéio
especialmente adaptadas para uso em regides tropicais. Entre
as inovacbes que apresentam, encontra-se um sistema de vigi-
lancia ecronometrado e electrénico destinado a transmitir ao
interior da cabine um som agudo em cada 56 segundos,
quando em movimento,

Serdo deste tipo e construgio as locomotivas futuramente
destinadas ao caminho de ferro ligando Nacala, em Mogam-
bigue, ao Malavi,

BRASIL

Na presenca do governador do Estado de Sio Paulo, de
autoridades federais, directores de caminhos de ferro e muitos
convidados, foi recebida pelo director da Companhia Paulis-
tana de Estradas de Ferro, Eng.® Jodo Soares do Amaral
Neto, a primeira de uma série de dez locomotivag eléctricas
encomendadas A General Electric e fabricadas no Departa-
mento de Equipamento Eléctrico Pesado do Parque Industrial
de Campinas. A locomotiva, que tomou o nimero 350 da
Paulista, é uma «CC» de 144 toneladas com 5200 HP para
corrente continua a 3000 véltios e bitola de 1,60 m,

Na ocasiio da solenidade, falaram o governador Abreu
Sodré, o Sr. Thomas Ramach, presidente da G. E. e o director
da Companhia Paulista, Eng.” Jodo Soares do Amaral Neto.
Este realcou a importincia do facto e os preparativos que a
Paulista estd fazendo para operar comboios a 160 km, apbs o
pereurso de 800 km dos 1233 km da bitola larga, onde rampas
de 1 por cento e curvas de raio minimo de 1146m permi-
tirdio, com toda a seguranca, tal velocidade.

O Sr, Ramanach recordou que a General Electric, radicada
no Brasil desde 1919, ji4 possui cinco parques industriais
implantados no pais e se sentia orgulhosa de mais esse passo
em beneficio do progresso nacional. A empresa ji entregou
quatro locomotivas diesel de 500 HP, i Copisa, também fabri-
cadas no Brasil, e tem em andamento, além das nove restantes
da Paulista, trinta outras para a Sorocabana,

FOLCLORE

Estd a reorganizar-se o afamado rancho folelérico
«Bsticadinhos de Cantanhedes» fundado hd 32 anos,
grande cartaz de propaganda da inportante vila de
Cantanhede. Este rancho ji se exibiu na Madeira
com grande éxito.

e O ajuntamento folclérico de Aguim (Anadia)
«Vindimadeiras da Bairrada» segue em breve para
Angola, onde vai exibir-se com contratos para
Luanda, Benguela, Lobito e Mogimedes.

e Decorreram num ambiente de extraordinario inte-
resse as festas de Santa Marinha (Pampilhosa) com
os ranchos de Pereira do Campo, e Ta-Mar, da Na-
zaré.

e (Com exibicio de quatro ranchos foleléricos de va-
rias regides do pais efectuaram-se as apreciadas
Festas do Castelo, em Vouzela.

Fiandeira da Serra da Estrela
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A RODESIA

vai intensificar a corrente turistica para MOCAMBIQUE

e reduzi-la para a EUROPA

«Dadas as relagies de amizade que sempre exis-
tiram entre a Rodésia e Mocambique, é intengio da
Central African Airways promover wm considerdvel
aumento no mimero de turistas rodesianos que se
deslocam a esta provincia, em vez de se dirigirem «
Inglaterra ou a qualquer outro pais da Europa, uma
vez que ag divisas rodesianas deverip ser gastas em
territdrios nossos amigos, e a Rodésin sente-se na
obrigagio de dizer: obrigado Mocambiques — decla-
rou o director comercial da C. A. A., que se deslocou
a capital de Mocambigue, acompanhado pelo director
de publicidade da empresa, a fim de efectuar reunioves
de trabalho, naquele sentido, com o director do Cen-
tro de Informagdo e Turismo e com outras entidades.

O Sr. R. A. Weeden acrescentou: «O turista rode-
siano sente-se bem em Mogambique, o que explica o
grande nimero de rodesianos que constantemente se
desloca a esta provincia, nomeadamente a cidade da
Beira, uma vez que o populugdo da Rodésia tem cons-
ciéncia dos lagos de amizade que desde sempre uni-
ram portugueses e rodesianos. Dai a minha vinda a
Lourengo Marques, na companhia do Sr. R. J. Wyles,
parae a realizagio de conversagdes com os responsd-

«As divisas do Pais deverdo ser gastas nos
territérios amigos» — declarou o director do
C. A. A,

Aspecto parcial do porto da Beira

veis pelo turismo mog¢ambicano, de quem esperamos
o melhor apoio para a concretizagio dag ideias que,
ao fim e ao cabo, visam exclusivamente uma apro-
zimagdo cado vez maior entre a Rodésia e Mogam-
bigue.»

...«Com magnifico aspecto grifico e excelente colaboracio.n

(A Voz do Operdrio)
«Apresenta-se agora remodelada. Leitura de muito agrado.
Colaboradores especializados.»

(Didrio do Minho)

«Texto de grande interesse. Belo aspecto graficon

(Jornal do Bairrada)

«Uma das mais antigas publicacdes portuguesas e, no seu
género, uma das mais velhas revistas da Europa, os seus
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O QUE DIZEM DE NOS

actuais quadros directivos —a que preside o Eng.® Luis da
Costa, tendo como secretério-geral o jornalista Rebelo de Bet-
tencourt, nosso prezado conterrineo — remocaram-na de tal
modo que a sua antiguidade, longe de ser sinénimo de velhice,
significa, pelo contririe, mocidade e actualidade.»

A Ilha — Ponta Delgada)

«A mais antiga publicacio do Pafs, agora com novo aspecto
grifico e novas secges, mantém seus eréditos de excelente
revista técnica ferrovidria e de turismo, com diversos assuntos
bem tratados...n

(0O Coméreio de Portimdio)
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Os caminbos de fer*ro em Mogambique

provocam o nascimento e€ o desenvolvimento

de uma nova cidade

A nova povoacio nascente de Amatongas, em Mogambique,
deve-se, sem divida, ao desenvolvimento dos caminhos de ferro
naquela provineia do Ultramar, Poder-se-iam citar outros
exemplos: os dos aglomerados populacionais que ficaram tam-
bém devendo, como Amatongas, a sua existéncia acs caminhos
de ferro: Tica, Siluvo, Inchope, Garuzo, Revué e Machipanda.

A virtude do fenémeno consiste apenas no facto de a Admi-
nistracio ferrovidria, com larga visio, autonomia e possibili-
dades, ter dado aos seus nicleos ferroviirios as dimensdes in-
dispenséveis para, em continuagio, as entidades particulares
lancarem as suag iniciativas, sobre a «hasen que lhes foi ofe-
recida pelos C. F. M.

A confianca nos Servicos dos Portos, Caminhos de Ferro
& Transportes, em hora de inspira¢io concentrados em Admi-
nistracdo tnica, por iniciativa do seu antigo director, Enge-

Estacdo da Beira

nheiro Pinto Teixeira, é ainda hoje a base fundamental para
o desenvolvimento de niicleos populacionais que ao longo das

suas linhas se estabelecem e expandem, ndo tardando a torna-

rem-se de pequenos lugarejos em vilas e cidades, Nampula,
por exemplo, ¢ bem demonstrativa desta afirmaciio, sobretudo
quando nos lembramos que se iniciou com a instalacio de
uns tantos ferroviirios e que a sua primeira rua recebeu,
muito justamente, o nome de Avenida Pinto Teixeira.

De resto, estd de hi muito universalmente estabelecido que
nfio poderi haver desenvolvimento sem vias de comunicaciio
adequadas; entre estas, porém, sdio os caminhos de ferro que,
dadas as suas caracteristicas especificas, com mais facilidade
promovem a fixacio das populacdes,

Nos pafses novos sucede que as vias férreas quando sio
montadas constituem na sua implantacio e depois na explo-
raciio pesados encargos para os Governos, tanto maiores
quanto maior for a extensio da via.

Todavia, os estudos prévios habilitaram esses Governos com
os elementos necessirios que justificam a construciio: regides
que se podem tornar ricas sob o aspecto agricola, exploracdo
do subsolo, eriagio de indistrias e consequentemente o seu
povoamento.

Cabem ldgicamente ao Governo esses encargos, pois nio
podem os particulares levar a efeito, por dispendiosas, as

P

Uma das locomotivas em servico nos caminhos de ferro
de Mocambique (1858). Comparando-a com os de hoje,
verifica-se que o progresso foi, no verdode, assombroso

prospeccoes e estudos econémicos que habilitam ao lancamento
das vias de comunicagiio e muito menos a construgdo de linhas
férreas,

Paises hi em que empresas particulares se lancaram em
tais empreendimentos, mas raras sio as que tém progredido.

Haja em vista o que sucede nos Estados Unidos, onde quase
todas essas companhias ferroviirias sido deficitérias.

E niio pode dizer-se que esse facto se deva & mé administra-
¢iio ou outro motivo que ndo seja os largoes investimentos ne-
cesshrios que nio encontram rentabilidade, nem mesmo a
longo prazo, na exploraciio ferrovidria, sobretudo de ha anos
a esta parte, desde que surgiram como concorrentes os trans-
portes rodovidrios e aéreos.

Os Portos e Caminhos de Ferro de Mogambique, apesar dos
esforcos constantes para conseguir uma boa organizacio e
melhorar cada vez mais a sua eficiéncia, mesmo assim, nio
cobririam os wdéficits» dos transportes terrestres e aéreos se
nido fosse o wsuperavits da exploragio dos portos e alguma
proteccio que legislagio adequada lhe proporciona,

Um artigo do Professor Faria Lapa, da Universidade
Téenica de Lisboa, publicado em 1952, sob o titulo «O trans-
porte e os seus precos», di realmente nota disso, quando diz:
«Mas na Provincia de Mocambique, onde, por felizes circuns-
tincias, os diversos meios de transporte se encontram sob uma
direcciio Gnica, nio seria dificil prosseguir nessa atitude de
mode a dar ao mundo um exemplo edificanten.

E mais adiante, referindo-se ao estabelecimento das tari-
fas: «O fomento desta producio, no que aos transportes res-
peita, exige a aplicaciio de entre os precos construtivos da
gama prevista nas tarifas, daqueles que se encontrem na base
dessa escala, buscando as empresas ou a Administraciio, se dai
advierem prejuizos, compensacio suficiente noutros transpor-
tes, nomeadamente nos produtos de importagdo. A aplicacio
do sistema sb é vidvel se for comum a todos os meios de trans-
portesn

Por isso mesmo foi em hora de inspiragdo, como atrds dize-
mog, que os transportes em Mocambique se concentraram em
Administracio Ginica. 86 assim foi possivel realizar as gran-
des obras em novas linhas, novos portos e ampliacdo de outros,
a compra de espléndidos avides e autocarros, a construcio de
novas estacoes, armazéns, gares de triagem, casas para pes-
soal, ete.

Do facto se apercebeu o «Noticias da Beiran, que vem dedi-
cando uma série de artigos aos fenémenos de crescimento do
Distrito de Manica e Sofala, nomeadamente da sua capital,
crescimento que tem como base os Caminhos de Ferro, afir-
mando: «0 desenvolvimento da capital e de quase tudo guanto
existe hoje em todo o Distrito é consequente do desenvolvimento
e da exploracio progressiva do C, F. B., ou nasceu sob a sua
égide.
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IMPRENSA

«DIARIO DO MNORTE»

Completou 18 anos o «Didrioc do Nortes, motive porque
cumprimentamos o seu director e nosso prezado amigo Dr. An-
témio Cruz e todos os seus colaboradores,

«DIARIO DO ALENTEJO»

Entrou no trigésimo sexto ano de publicagdo o jornal da
tarde «Didrio do Alentejo» que, sob a direcciio do Sr, M. A.
Engana, se edita na cidade de Beja,

Bem redigido e colaborado por brilhantes jornalistas e
escritores, a cidade de Beja e o Baixo Alentejo devem a este
jornal grandes e numerosos servigos de toda a ordem.

Ainda, na sua edigio de 29 de Junho, sob o titulo «Para
quando?s o «Didrio do Alentejon, que ji apresentara a ideia
da realizacio de um congresso de etnografia e folclore, voltou,
pela pena do seu colaborador A. Marvio, a agitar e a defender
a ideia nestes termos:

wAgora que tanto se fala (e com raziio) no turismo, que
tudo se faz para valorizar as fontes de interesse local,
atraindo aqueles que se interessam pela tradicdo, como origem
de conhecimentos, ficaria bem pensar a sério na realizacio
de um congresso regmnal de etnografia e folclore.n

A quantos trabalham no «Didrio do Alentejon apresentamos
08 MoSS0s cumprimentos,

«GAZETA DE CANTANHEDE»

Com o niimero 2593, de 7 de Julho, entrou o semanirio
«Gazeta de Cantanheden no 51.° ano da sua publicacfo.
O nimero dedicado &s suas «bodas de ouro» contém variada
e valiosa colaboragdo, de entre a qual seja-nos permitido
destacar o artigo referente 4 Caixa Beneficente dos Filhos
do Concelho de Cantanhede, sociedade fundada em 100 de Junho
de 1960. Sdo suas principais finalidades: promover a unifo
dos naturais do coneelho de Cantanhede, estimular o regiona-
lismo, auxiliar a difundir a instrucfio no concelho, proteger os
desvalidos da regifio e criar uma Caixa de Pecilios.

Ao Sr. Henrique Barreto, ilustre director e proprietirio da
«Gazeta de Cantanheden, bem como aos seus distintos cola-
boradores, os nossoz melhores cumprimentos pelas wbodas de
ouron deste semandrio.

«REPORTAGEM»

Recebemos os tltimos seis nimeros de «Reportagemy,
revista mensal brasileira de actualidades, transportes e tu-
rismo, dirigida pelo nosso prezado eamarada Ubiratan Silva,
excelente publicagio com escolhido elenco de colaboradores.

Apresenta texto variado de muito interesse, em que se inclui:

Crénica Internacional, Letras e Artes, Especticulos, paginas
sobre a inddsiria de automobilismo, e diversos artigos de
flagrante oportunidade,

SCIAL

Trav. do Corpo Santo, 15
Telefone 66 70 42
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produto da

TAMBEM NOS CAMINHOS DE FERRO?

.. SIM! Porque LAMINITE esté sempre presente quando

se exige um revestimento de larga duragao e de resisténcia

pcional. Nos veiculos de transportes piblicos, estas
exigéncios sdo basicas

Facilidades de limpeza e dz conservagio ® Altamente
decorativo, oferecendo uma variada escolha de mais de
50 paodroes

NOS REVESTIMENTOS COM TERMOLAMINADOS
NAO HA MELHOR
E TAMBEM E PORTUGUES

————  SEDE e FABRICA _—
Via MNorte — Vila da Maia (Douro) — Telefs, 994196/7
Apartado n® 1] —4—M8M8 ——

LISBOA—Av. Gscar Monteiro Torres, 55-D - Tel. 772259

«AUTORES» — Nidmero da Primavera de 1967

Estd publicado o n.° 36 — Primavera de 1967 — do mag-
nifico Boletim Trimestral «Autoress, propriedade e edicio
da Sociedade de Escritores e Compositores Teatrais Portu-
gueses e de que é director o ilustre escritor Dr. Luis de Oli-
veira Guimardes. Abrindo com um artige evocative dedicado
4 meméria da saudosa e gloriosa artista Palmira Bastos,
refere-se largamente As whodas de oiron teatrais do grande
dramaturgo Carlos Selvagem, que iniciou a sua fulgurante
carreira dramética com a peca em trés actos «Entre Giestas»,
que teve, até agora, trés intérpretes notéveis: Angela Pinto,
Amélia Rey Colago e Mariana Rey Monteiro, Publica um
precioso inédito de Jilio Dantas: «A Varanda de Julietan, um
quadro de uma das pecas inacabadas que o mestre deixou no
seu valioso espélio literdrio; «Romeu e Julietan.

Outras paginas de grande interesse completam o recheio
deste nimero da Primavera de 1967 da revista «Autoresy,

e e e e e

Gazeta dos Caminhos de Ferro

TRANSCRICOES

A noticia publicada recentemente na wGazeta dos Caminhos
de Ferron sobre a estacio de Barea de Alva, que passou por
grande transformacfio, obra que se deve em grande parte ao
Sr. Eng.® Dr. Herminioc Soares, foi transcrita no Boletim
«A Previdéncian, que se publica no Porto sob o du-ecv;sw do
Sr. Anténio Rodrlgues Coutinho. Os nosso:

— O magnifico «Boletim do C. F. B que se publica no
Lobito, sob a direccdo do Sr. Francisco de Melo e Castro,
transcreveu, na sua edicdo do més de Maio, o artigo do nosso
querido amigo e director, Sr. Eng.® Luis da Costa, intitulado
«0s Caminhos de Ferro nos Estadog Unidos da Américan.
Agradecemos a distincdo.

agr tos
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A WVerdade

0 homem atarracado, de dculos de lentes grossas
e fisionomia serdfica, entrou na estagdo do caminho
de ferro. Conduzia uma maleta de coiro e um chapéu
de chuva. Dirigiu-se ao chefe da estacio e pergunton:

— Pode dizer-me a que horas sai o comboio para
Mildo?

— Dagui a quinze minutos.

— De que linha?

—Da n 7.

— Tem a certeza? E que ew hido me posso enganar.
Estow encarregado de o fazer ir pelos ares.

— Seu brincalhdo! — disse com simpatia o chefe
da estacao.

O homem dirigiu-se a plataforma e falow a um
ferrovidrio:

T este o comboio que vai para Milio?
— K, sim, senhor.

— Vai partir imediatamente?

— Dentro de poucog minutos,

— Terei tempo de lhe pir uma bomba e voltar
a sair?

0 ferrovidrio olhou-o divertido,

—0 senhor, nessa idade, e gosta ainda de brincar!

0 homem subiu para a comboio, entrou nuwma car-
ruagem, colocow um jornal ne assento, a fim de
ocupid-lo, e pés a maleta na rede. Em seguida diri-
giu-se a um dos revisores.

— Pode dar wma olhadela @ minha maleta, en-
quanto vou ld fora, um instante?

— Pois nio...

— Serd bom ndo lhe tocar, porgue contém uma
bomba.

— Esta bem! Estd bem! — disse o revisor com
um largo sorriso. Vejo que o senhor é uma criatura
bem disposta. Vamos ter wma viagem divertida.

0 homem saiu da estagdo. Nisto ouviu-se formi-
ddavel explosdo. Um policia que estava prioximo, ex-
clamow:

— Que tlerd acontecido?

— Nio foi nada; respondeu o homem. Fui eu que
pus uma bomba no eomboio que vai para Mildo,

0 policia repreendeu-g asperamente:

— Acha que o momento é para brincadeiras?

E correu para ver o que havia acontecido.

<%
— Sahbes, Bitini, que sou capaz de executar em patins um
desenho invulgar: o nimero S3888!
— Mas Quiralu isso qualquer patinador faz...
— Mas a diferenca é que eu fago isso0 em nimeros romanos.

*

i1%6LA95s

— Este comboio é que sal primeiro ou é o da linha 47

— 0 da linha 4 sai dentro de um minuto, masg se correr
ainda o apanha,

— Mas terei tempo de correr até 14 e perdé-lo e voltar para
tras e apanhar ainda este?

j& escreve o seu

— 0 meu filho tem dois anos e meio, e
nome de frente para trds e dc tris para a frente,

— Niio me diga! Como se chama ele?

— Oto.
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