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GEUSIEN.D AS T ES

CAPACIDADES ATE 120 TONELADAS

LOCOMOVEIS
AUTOMOVEILS
SOBRE CAMIAO
Ell5. 05

GUEDES & ALMEIDA, LDA.
Rua Aurea, 181-2.° — Telef. 32 78 45
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MECANICOS
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FOMENTO
A INDUSTRIA

IA_R COMPRIMIDO NO
l

COMPRESSOR PR

COMPRESSOR VT

PERFURADOR

COBRA PERFURADOR
QUEBRADOR AUTONOMO|

O ar comprimido vem desempenhando

um papel de merecido relevo na constru¢ao

de uma vasta rede hoteleira, executando inumeras
tarefas, que grandemente aceleraram a sua
rapida edificacao.

Atlas Copco com a sua ja famosa serie

de compressores VT e PR vem satisfazendo

toda a gama de necessidades dos empreiteiros
assegurando-lhes um excepcional rendimento

em regime de trabalho continuo.

Pée o ar comprimido
ao servigo do mundo

SOCIEDADE ATLAS COPCO DE PORTUGAL, LDA.
BESBOA - PORTO + VILA VIGOSA
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KORES (Portuguesa), Limitada

FABRICA DE PAPEIS (Quimicos)

FITAS PARA MAQUINAS DE ESCREVER
STENCILS E TINTAS PARA DUPLICADORES

Avenida Infante D. Henrique (Cabo Ruivo)

TELEFS. 3801 15-3801 16

JosIRN

CIDEX

Sz

COMERCIO INTERNACIONAL E REPRESENTACOES INDUSTRIAIS, LDA.
FIRMA SOCIETARIA: S. 0. D, E. I. X, — PARIS

£

Seccdo de maquinas-ferr tas de todos os tipos e para todos os fins
REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DOS MAIORES FABRICANTES EUROPEUS — STOCK PERMANENTE

Instalagées Industriais — Estudo — Engineering — Realizacao e Financiamento

Representantes de: SO FRE RAIL

SEDE

AV. CASAL RIBEIRO, 46-2°—LISBOA
TELEFS. 735307 -49079-73 2401
TELEGRAMAS: «CIDEX» — LI SB O A
TELEX. 354

DELEGACAO NO PORTO
RUA GONCALO SAMPAIO, 401-3.° DT
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GRANDE CASINO DE ESPINHO

ABERTO DE 1 DE JUNHO A 30 DE NOVEMBRO

O MELHOR CONJUNTO DE DIVERSOES DO PAIS

SALAO DE FESTAS = CINE TEATRO x SNACK-BAR
ESPLANADA *x RESTAURANTE-DANCING

ESPECTACULOS DE VARIEDADES com famosas atracgdes internacionais
MUSICA DE B AL E pelos melhores conjuntos nacionais e estrangeiros

JANTARES-CONCERTO
AMBIENTE DISTINTO e  SERVICO IMPECAVEL
ZONA DE JOGOS AUTORIZADOS

ESPINHO

(A 18 KM DO PORTO)

EQUIPAMENTO ORIGINAL DAS :
AUTOMOTORAS '

RIV ROLAMENTOS E CHUMACEIRAS

FIAT

QUE CIRCULAM
NO NOSSO PAIS

Representantes

exclusivos:

AUTO-LUSITANIA * Avenida da Liberdade, 73-77 ¢ LISBOA
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Fabrica de Papel do Almonda, Limitada

«A_ RENOVAS»

(FUNDADA EM 1818)
RENOVA TORRES NOVAS

Papéis :
Para Escrita e Impressio Comum
Couch¢ Maquina ¢ outros especiais
Embalagem fina — Vegetais — Rrafts

Transformados :
Higiénicos — Lencos — Toalhas de maos

Guardanapos e outros papéis especiais

Empresa Geral de Transportes

SERVICOS AUXILIARES DO CAMINHO DE FERRO
TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIONAIS

RECOLHA E ENTREGA NO DOMICILIO DE MERCADORIAS
E BAGAGENS

SERVICOS DE PORTA A PORTA EM CONTENTORES
ARMAZENAGEM DE MERCADORIAS
GUINDASTES, EMPILHADORES, CAMIGES ESPECIAIS, ETC.

AGENTES DE VIAGENS E DE TURISMO
AGENTES DE NAVEGACAO

LISBOA-2 PORTDO
Rua do Arsenal, 124 e 146 26, Rua Mouzinho da Silveira, 30
Telefs. 36 2151/54 e 3621 61/64 Telef. P.P. C. 28475/79

End. Teleg.: TRANSPORTES
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GIL

&
GCOSTA
LDA.

Sociedade de
; Construcdes
ENGENHEIROS .
CONSTRUTORES CALCULOS / PROJECTOS / CONSTRUCOES / ORCAMENTOS

PROPRIEDADE HORIZONTAL
ESTORIL RUA DAS GLICINIAS
RU A DOS CEDROS
ESPLENDIDOS ANDARES — PANORAMICA COMPLETA DO MAR

EM CONSTRUCAO 3 BLOCOS DE 7 PISOS
AMPLAS ZONAS AJARDINADAS — PARQUE AUTOMOVEL

No Terrago maravilhoso Saldo de Festas, exclusivo dos Senhores
proprietdrios, para as suas recepgdes sociais e festas infantis

ADQUIRA DESDE JA UM ANDAR NA ZONA CLIMATERICA
MAIS PRIVILEGIADA DO PAIS

Praia @ 200 metros — Tamariz e 5. Jodao do Estoril

EM CONSTRUCAO: «HOTEL DO GOLFE DO ESTORIL»
Avenida de Portugal, 42 — Estoril

ESCRITORIOS

LISEBOA
R. 5. Mamede ao Caldas, 6-2.° Esq®
Telefs. 8658 15-860877-87 0669

ESTORIL
Rua dos Cedros
Telef. 2615 88
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MAQUINAS DE MISTURAR
AMASSAR, DISSOLVER
PLASTIFICAR

para as indistrias quimicas e farmacéuticas
— de borracha — de plasticos — de viscose. —
Prensas hidraulicas — Comandos hidraulicos —
Instalagdes de acumuladores hidraulicos. — Com-
pressores de alta pressao. — Instalacdes para o
tratamento de superficies metdlicas. Instalacdes
para pintura e secagem de veiculos (automoéveis,
tractores, etc., etc.)

Representantes rio Continente:
Rolf Keel, Rua Frei Manuel Cardoso, 16
Telefone 72 09 94 — Lisboa-5
Woalter Leucht, Rua da Cruz, 22 — Telef. 4 53 06 — Porto

Representante em Angola:” Luanda — Adolf Zagel — P. O. B.
2755 — Luenda
Representante em Mogambique — Beira — C. Webendoerfer,

C. Postal 291 — Beira

Restantes provincias — Agéncio Mundial, Lda. — P. Q. B, 773
— Lourenco Marques

Werner & Pfleiderer - Maschinenfabrik - Stuttgart

Misturador interno G. K. 50 U. K,

ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRES — 1782
1787 — A primeira Companhia a efectuor Seguros em Portugal — 1967

SEGUROS CONTRA: FOGO, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA, AGRICOLAS,

QUEBRA DE VIDROS, AUTOMOVEIS, RESPONSABILIDADE CIVIL,
RESPONSABILIDADE
AEREO, TELE-

ACIDENTES PESSOAIS, MARITIMO,

PUBLICA, VIDROS, TRANSPORTES TERRESTRES,

VISAQ, etc.

Agentes Gerais: Jodio Archer & C.» — PORTO
TELEFONES: 22643/4—34947

Em Lisboa: (osta Duarte & Lima, Lda.

Avenida da Liberdade, 42, 1.° - Esq.
Telefones: 36 6051/52/53

vi
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PINTO DE MAGALHAES, LDA.

BANQUEIROS

PORTO: Rua de 54 da Bandeira, 53 — Telefones: 20133 PPC/A
LISBOA: Rua do Quro, 95 — Telefones: 37 0021/8

Telegramas: AUGAFO

Dependéncias urbanas em Lisboa:
Avenida de Roma, 26-B — Telefone: 71 21 08
Pragca Paiva Couceiro, 12 — Telefone: 83 47 24

AMARANTE — ARCOS DE VALDEVEZ — CHAVES — COVA DA PIEDADE — ELVAS — ERICEIRA —
FATIMA — MALAPOSTA — PENICHE — TOMAR — VILA DA FEIRA — VILA REAL DE SANTO
ANTONIO — VILA REAL (Tras-os-Montes)

TODAS AS OPERACOES BANCARIAS

Correspondente no Brasil:
BANCO PINTO DE MAGALHAES
RIO DE JANEIRO — SAO PAULO

MECTRICA

MOTORES
E GRUPOS MOTO-BOMBAS

A PETROLEO, GASOLINA OU «DIESEL»
AR Al GRDSGCRSERCYES S ERll N S

PARA ENTREGA IMEDIATA
NOS AGENTES EXCLUSIVOS EM PORTUGAL

Mecano Elec[rlca Lda.

Escritério: RUA DA BOAVISTA, 84-1.° STAND: RUA DA BOAVISTA, 88-94
TELEFS.: 361396 — 322300 — 368642 — 13

LISBOA

No PORTO: AVENIDA DOS ALIADOS, 156-162 ® Telefs.: 20513 - 31547

vil
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Fabrica ARdico

ORGAMIZACAO ESPECIALIZADA NA
PRODUCAO DE MOBILIARIO METALICO,
CRIADA POR TECMICOS PORTUGUESES

A SUA VASTA GAMA DE FABRICO INCLUI MOBI-
LIARIO PARA TODOS O0OS FINS

® HOSPITALAR
® CIRURGICO
* DOMESTI CO
® C O, L E G 1,0.5
® SEMINARIOS
® ESCRITORI1OS
® C A F E 5

® ESPLANADAS, ETC,

LMA  VISITA AS SUAS FABRICAS PATENTEIA
A SUA CAPACIDADE E PODER DE REALIZACAO

FABRICA ADICO
ADELINO COSTA & CA., LDA.
AVANCA
AGENCIAS

Telefone 4 4102 Telegromas ADICO
LISBOA — RUA NOVA DO ALMADA, 61
PORTO — RUA DO CARMO, 8

COIMBRA — AVENIDA SA DA BANDEIRA, 73

Empresa de Viacdo e Comércio

de Alenquer, Lda.

Agente do gés «Mobily no Concelho de Alenguer

Carros para Excursées — Automdveis de Aluguer
Garage de Recolha — Oleos e Gasolinas
Camions de carga até 10 T,

Societdria da U.T. 1. C.

TRANSPORTE DE PASSAGEIROS E MER-
CADORIAS COM SERVICO COMBINADO
COM A COMPANHIA DOS CAMINHOS DE
FERRO PORTUGUESES
Sede:

Largo de Sonta lsabel, 5 o 8 — Telef. 4 - P. P. C.
ALENQUER
Filiais:
TORRES VEDRAS:
Av. b de Outubro, 45 — Telef. 210

MERCEANA:

Estrada Nacional — Telef, 33 (P. F.)
VILA FRANCA DE XIRA:

Largo da Esta¢io — Telef, 58 (P. F.)

LISBOA:
Praca da Figueira, 10-B — Telef, 86 74 64

FERODO

EREEAT RN - T A
de qualidade e rendimento em calgos
para travoes e discos de embraiagem
para todos os veiculos

*

Representontes exclusivos:

Comptoir Francais d'Acessoires

22, Rua das Pretas, 24
S B T 0 S
Telef. 370351

*

PROVINCI:A 30954

MATERIAL DE
SINALIZAGAO

S@éﬂﬂ. |

Soc. Monumental Eléctrica. Lia.

Av. Almirante Reis, 59 — Telef, 53 88 76 (10 linhas)
LISBOA
FORNECEDORES DA C.P.

Vil
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- S . GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898. — MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1807; Porto, 1397 e 1964;
Premlada nas Exp05|coes * Liége, 1906: Rio de Janeiro, 1908. — MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, i894: 8. Luis, Estados Unidos, 1904

CORRESPONDENTE EM MADRID
ANTGOGNIO MARTINS DE SOUSA
Marqués de Urquijo

10-1." Dt.*

Composto e impresso na

GRAFICA BOA NOVA, LIMITADA
Rua Alves Torgo, 2-A

Lishoa

ASSINATURAS

Portugal e Brosil:

30 esc. (semestre)

Ultramar:

80 esc. (ano)

Espanha:

150 pesetas (ano)

Estrangeiro.

Nimero avulso:

5 escudos

Mumeros especiais:

10 escudos

Fundado em 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Propriedade de CARLOS D'ORNMNELLAS (Herdeiras)

Redacgao e Adminisiracio: RUA DA HORTA SECA, 7-1-
LISBOA-2

TELEFONE: 3275 20

Director:

ENG.” LUIS DA COSTA

Presidente do Conselho Superior dos Transportes Terrestres — Voga
do Conselho Directivo do Gabinete de Estudos e Planeamento de
Transportes Terrestres

Directora - Gerente e Editora?

FERNANDA D'ORNELLAS

Conselho Directivo:

Eng. MARIO MELO DE OLIVEIRA COSTA

Administrador-Delegado, por parte do Governo, da C.P.

Eng. ANTONIO DA SILVEIRA BUAL
Director da Sociedade Estoril

Prof.. Doutor JOAO FARIA LAPA
Comandante ALVARO DE MELO MACHADO
General JULIO BOTELHO MONIZ

SECRETARIO-GERAL
REBELO DE BETTENCOURT

REVISTA QUINZENAL DE TRANSPORTES, DIVULGACAO E TURISMO

i




CHEFE DE REDACGAO
JORGE RAMOS

SECRETARIOS DA REDACCAO

ANTONIO E. M. PORTELA
MARIO CARDOSO

COLABORADORES
Emilio Barbosa Estécic
DRS.

Manuel Busquets de Aguilar
Rogério Torroaes Valente

ENG.>

Eduardo Ferrugento Gongalves
Armando MNunes Pires Comeira
Adalberto F. Pinto

Francisco Rodrigues Antunes

| CARLOS DE ORNELLAS. Presemte

Mota de Abertura 117 b U LT e e e o e S e e 136
Linhos Estrongeiras .............cccoviviciiiiiniaraness 118 OonslaAberte i Al e e R 137
O tdanel rodovidric sob o Monte Branco ............ 119 Cranico e O S e e i Uil n e g 139
L e e N T e e T 121 T L R 140
Atrovés do BUropa ......ccccociinnininiiiiiinnananans 124 Palo Mmndo ForD o s s aiwas sias s Sn st s s s le s Ea s 142
«El' Emborcoderon ... 125 ReuniGo do Comité Internacional dos transportes

Arralali e Romarod® 2.0 oL AL A0 A 126 | por Cominho de Ferro. ............coociieiiiannannan 143
Jornal da Quinzena 127 | Dois minutos de viagem ..............ccciiiiiieninan 144
Subsidios para a Histéria dos Caminhos de Ferro 130 A Senhora do Comboio ...............coooiiinannnn. 145
OR i to dos Caminhos de Ferro ............ 131 Cartaxi dollives Ll n it s e et 146
O Relatério da Sociedade de Estoril ............... 133 Munique, cidade da cervejo é centro literdrio ... 147
A Festa de S. Cristévlio ............ccooieiiiiiianne, 134 L T T | A s o e e P 148
Comboios subterréneos e estradas suspensas ...... 135 Istorasmquiles ool o T i e 149

NA CAPA P Porta da Igreja Motriz de MONCAO
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LISBOA

pelo Dr. Osorio Vaz ilustre Governador Civil de Lisboa

Quando os fenicios fundaram aqui o sua «Alis-Ubbon, ent
para permuta de artefactos com os povos peninsulares, nem sequer suspeitovam por
certo que através dos séculos, viria o consolidar-se no estudric do Tejo, uma grande
metropole europeia cujo destino estario, no entanto, ligondo sempre as gloriosas perspec-
tivas que o mar oferece. Mas muito antes deste octual e constante afluxo de visitantes-
-itinerantes, os turistas, que por toda a parte se movimentam & procura do exdtico,
Lisboa era jé@ uma cidad polita, porio do do, centro de convergéncia de

ricos burgueses e mercadores, armodores e bangqueiros, artistas,
clérigos, capital do Reino e sede do Patri do, o espelho da Europa nos séculos XV e XVI.
Todos os fabulosos proventos das indias e do Brasil, de Africa ¢ da Oceénia, tiveram
o seu mercado ou o seu entreposto nesta cidade tejono, o que o desastre de Alcdcer Quibir,
haveria de por termo oo seu esplendor de entdo. Em todo o caso, uma cidode cujo
Histéria estd tdo intimomente ligode cos destinos do Mocdo, teria forcosomente gque
sair gloriosa do frocosso dos armas, clicercado, todavia, num vislumbre de génio.
A disposigdo da cidade, os altos e baixos dos coli o seu dcter préprio, inconfundivel,
da singel das capelas a P idade dos plos, da simplicidade dos prédi iad
a it imponéncia dos imdveis de mérmore do fousto dos polacios, ao carinho dos
jonelas floridos dos bairros di , 035 mirad a sobrangar um mar de telhados
até a beira-rio, o bulicio dos ruas e avenidas, o pitoresco das ruelas e dos becos, o verde
dos jardins e dos parques, o riso das criongas num hino de omor & Lisboo do Tejo, que
ao fundo @ fecha num colorido alegre do cosarioc desta cidode nobre e plebeio, senhora

e menina, esta Lisboa que o turista p fot fo, filmo e reprodux em telas, recorda
quando parte e volta outra vex e pre porg sente a dade contagionte gque &
t3o nossa.

Lisboa, sé por si, € um cartex turistico, dnico no do. MNela tudo se encontra que

possa satisfaxer o turista mais exigente, porque nelo tudo se harmoniza, dos burgos medie-
vois as avenidas mais modernas, dos hotéis mois luxuosos, aos mais modestos restourantes,
dos museus mais ricos, as mais simpl lecsbes de curiosidad dos especticulos de

maior nivel artistico, as representogdes maois puras do folel ional., Boa inha, bons
que do Minho ao Algarve é

vinhos, bom ar e, acima de tudo, o hospitolidad
apandgio do roga lusitana.
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Linhas Estrangeiras

ESPANHA

® Para a época de Verdo foram introduzidas alteracies
nos hordrios regulares como consequéncia das obras de reno-
vagio das linhas e instalacio de vantagens no servigo.

Estas modificagdes afectam is linhas: Madrid-Barcelona,
Madrid-Valéncia de Alcintara-Lisboa, Madrid-Iriin e Ledn-
-Gijén.

A utilizacio das 1 tivas Diesel de 4.00 CV, permite
reduzir o tempo da viagem dos expressos em quantias que
regulam entre uma hora e meia e quinze minutos.

® Pode prever-se que em meados de 1968 chegarid a Paris
o primeiro «‘I‘:;Ilﬁ» espanhol. Um sistema concebido pelo seu
criador o engenheiro Sr. Oriol, permitirdi que a mudanca
de longitude dos eixos — necessirio para que as rodas se
adaptem da linha espanhola & francesa que é mais estreita —
geja realizado com o comboio em andamento, Desta forma
acabam os transbordos na fronteira com as consequentes per-
das de tempo.

® A Direcciio-Geral de Transportes Terrestres do Ministério
das Obras Piblicas autorizou & «Red Nacional de Ferro-

os Caminhos de Ferro do Estado, com o fim de satisfazer
e impulsionar o trifego de mercadorias e dos milhdes de
passageiros italianos e estrangeiros, sempre em constante
aumento.

SUICA

® Dez novas carruagens-restaurantes para o servigo inter-
nacional acabam de aumentar o parque do material rolante
dos Caminhos de Ferro Federais, Elag vieram juntar-se s
36 carruagens-restaurantes leves, de aco, e ds cinco carrua-
gens-bar que os CFF ji possuem; estas carruagens siio prin-
cipalmente destinadas as linhas Bile-Milio e Lausana-Mildo.
Estes novos veiculos tém numa das extremidades uma
plataforma de entrada, por onde se entra directamente na
grande sala-de-jantar dividida em duas partes por tabique
envidragado. Um dos lados do corredor central g dotado de
mesas com quatro lugares, o outro de mesas para dois lugares
sdmente, O nimero de lugareg oferecidos é de 52, na tota-
lidade. As carruagens possuem janelas de vidracas duplas,
ldmpadas fluorescentes e ar condicionado,
'odas as instalagbes eléctricas da carruagem podem
funcionar eolm as cinco espécies de corrente usadas no tréfego

carriles Espafiolesn e 4 «Société Ariegoise et Languidoci
de Transportsm o servigo de transporte de passageiros por
estrada Barcelona-Toulouse por Puigeerdd na forma seguinte:

Itinerdrio: Barcelona, Granollers, Vich, Ripoll, Ribas de
Fresser, Puigcerdd, Bourg Madame, Aix les Thermes,
Tarascon-sur Ariége, Foix, Pamiers, Toulouse.

Cn-!mgg;;:o: Meses de Julho, Agosto e Setembro (até
1 i

e A RENFE abriu recentemente um Museu em que se
expdem maquetas, mapas em relevo com tracado de linhas
férreas, locomotivas, telégrafos e até uma locomotiva em
tamanho natural marca «Scheider-Creusotn, de 1871, dos
Caminhos de Ferro de Andaluzia, Nesta colecciio de lem-
brancas histéricas dos caminhos de ferro espanhdis inaugu-
rada em Madrid, existem também modelog & escala, de loco-
motivas histéricas, tais como a «Madrilefian que inaugurou
a linha Madrid-Aranjuez em 1851 e a primeira méquina
eléctrica que foi de Gergal (Almeria) a Santa Fé (Granada).

BRASIL

® O ministro dos Transportes, Mario Andreazza, anunciou
que ndo tenciona aumentar as tarifas ferrovidrias.

A sua maior preocupagio é reduzir o wdeficity da rede
ferrovidria federal, mas pela adopgio de medidas de racio-
nalizaciio econdmica e de estruturaciio dos transportes.

ITALIA

® A [tilia estA a preocupar-se com a modernizaciio do seu
gistema ferrovidrio, alis ji prestigiado por magnificos ser-
vigos., Numa reunifio de alto nivel, o Comité Organizador
do Plano Econémico ITtaliano deliberou atribuir um primeiro
financiamento de 125 milhdes de liras para o sector que diz
respeito & inddstria mecéinica do material ferrovidrio, na
segunda década do Plano.

A actuagio do Plano deverd também ter como base a
modernizagio do equipa to e dotagio do material fixo
& rolante, o que, jA4 por si, constitui uma grande tarefa para
a Nagciio italiana, que pretende elevar 4 méxima potencialidade

118

internaciona

Sensacdo em travées para Caminhos de Ferro

Os novos travoes de disco GIRLING

Os dispositivos anti-patinagem equipam ja as
novas unidades UDD

AGENTES:

Conde Bario, L.*
AVENIDA 24 DE JULHO, 62-64

LISBOA
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O tunel rodoviario

As comunicagies rodovidrias entre a Franga e o Itdlin
eram intransponiveis, durante muitos meses do ano, pelo
trifego automdvel, a ndo ser pela via litoral ou pela portela
do Mont Genévre, cujo acesso é muitas vezes impraticdvel.

Mesmo no bom tempo, quando as portelas gdo acessiveis,
as dificuldades ndao sdo menores, sobretudo para os comides
pemf!os para os atingir, visto se situarem a altitudes supe-
riores a 2000 m, sendo, para 1830 necessdrio utilizar grandes
rampas e curvas apertad e ainda, na Prima-
vera e Outono, muitas vezes com gelo, Muito eram, portanto,
prejudicadas as trocas econdmicas e turisticas entre o Swuica,
a Franca e a Itilic visto ndo disporem duma boa ligagio
rodovidria, e principalmente entre Gendve e a Savoia com
o vale de Aosta.

Um exemplo frizante é o facto de oz valeg de Arve, em
Chamoniz, e do Doire Baliée, em Courmayeur, distantes em
linha recta cerca de 15 quilémetros nio terem podido comu-
nicar entre si, bem como as cidades de Lyon et Gendve por
um lado e Mildo e Turim por outro.

Todas estas razies levaram a pensar na perfuragdo
do tiinel do Monte Branco que permitisse fdcilmente estas
ligagies com wuma ecomomin de percurse de 60 quilémetros
em relagdo ds portelas praticdveis, A diferenca de percurso
entre Paris e Roma, por exemplo, utilizando a Céte d'Azur
ou o Monte Branco cifro-se em cerca de 200 quilémetros.

A perfuracdo dos tineis ferrovidrios de Fréjus e do
Smplon foram sucessivamente pondo de parte a ligacdo
rapida do vale de Aosta com a Franga e com Genebra.

Foi em 1930 que aparecew pela primeira vez a idein

Existem de 300 em 300 metrog alternadamente a direita
e 4 esquerda garagens cada wma com 4,50 metros de altura,
20 de comprimento e 3,15 de largura 4ti, munidas de
telefone.

Cada estrada de acesso leve a uma plataforma que pre-
cede a entrada do inel onde se encontram as instalagdes
de explovagio tais como de , aparelhag de
ventilagdo, eseritdrios, eabines pare pagamento da portagem,
parques de estacionamento, ete.

Na plataforma do lado italiano encontram-sge ainda as
instalagies necessdrins ds operagies de alfindega e de policia
dos dois paises.

O tragado do tinel foi implantado sob a direccdo do
gedmetra italiano Pietro Alaria no meio das maiores difi-
culdades em virtude das altitudes a que tinham que operar.
Os principai: tos de estaci to foram o Mont-Maudit
a 4 468 metros, os Grandes-Gorasses a 4 813 metros, a Aiguille
du Midi a 3842, e Dent du Géont a 3830, a Tour Ronde
a 3794, a Pointe Heilbronner a 3,462, a Aiguille du Moine
o 3396, o Grand Rocher o 3326, o Mont Paramount o
3 300, ete. Nestas operagoes morreram dois ajudantes do
Sr. Alaria.

j %

Apesar destas difi ag eq de o encon-
traram-se com wm desvio em planta, a-penas de 0,135 m.

A ventilagdo artificial do tinel é realizada segundo um
processo no qual a corrente de ar se estabelece perpendi-
cularmente na seegdo direita do finel conjugada com o ar
fresco que é regularmente repartido, enquanto que o ar vi-
ciado é evacuado longitudinalmente pelas testas.

pelo Engenheiro

Luis da Costa

dum tinel rodovidrio, mas a guerra 1939-45 interrompeu
ag conversagies para o efeito.

Em 19849 foi eriada wma Comissdo intergovernamental
cujos trabalhos levaram d assinatura duma Convengdo entre
a Franca ¢ a Itdlin relativa & construcio e exploragio dum
tiinel gob o Monte Branco, datada de 14 de Margo de 1953,

Nessa Convengio se estipulow que os Governos da Franga
e da Itdlia se obrigavam a perfurar o tinel em partes iguais
e que dao sua construgdo seria encarregada uma sociedade
francesa e wma sociedade italiana que assegurariam, cada
uma, metade da construgdo da obra.

A colocagiio das testas do tinel foi subordinada d quali-
dade das rochas, desviando-se dos caminhos das avalanches.

Do lade da Franca o tracado comega por uma curve
de 200 metrog de raio seguindo em linha rectn até ao lado
italiano, A entrada do lade da Franga fica a uma altitude
de 1.274 m e do lado italiano o 1.581 m.

O comprimento do tinel é de 11600 metrog com uma
largura total de 8,60 metros incluindo dois passeios de servigo
de 0,80 metros,

O declive do lado da Franca é de 0,024 por metro em
2 850 metros e de 0,018 por metro em 2 950 m.

Do lado da Itdlia o declive é de 0,0025 por metro ent
5800 metros. A altitude mais el do pav é de
138550 m.

A altura mdxima do terreno acima do tinel é de 2480
metros no cume do Midi

A largura mdaxi nas
9,15 metros e no fecho de 5,98 metros,

Esta formiddvel obra €& constituida por duas vias de
circulagdo.

B Shadd,

da é de

SOb O

-me‘, nos dois sentidos a poté

Em cada testa do tinel foi construida wma instalagdo
de ventilagdo com veﬂtdadms para insuflacdo de ar fresco
e outros para aspiragio do ar mado. Os primeiros Mmsu—
tam 4 galerins estang do pavis
do tinel. Og segundos aa;m’mm o ar viciado através duma
galeria szwada @ direita na direcgdo a!u Itdlia. A ventilagdo
natural a ¢do do ar vi

Para aaseyum um débtto de ponta de 450 veiculog por

de cada @ de ven-
tilagdo & de 3600 qrudwdtws ¢ a quantidade de ar fresco
:mufh}a‘o de 600 metros citbicos por segundo para todo
o tine

O nivel de iluminagdo do tinel é de 30 lux.

A # é tituida por 2 filag de ldmpadas fluo-
rescentes colocadas dum e d’oum lado do fecho da abdbada.
A mrtr.r de cada testa e numa extensdo de 300 metros a tran-
gigdo para o luz do dia é assegurada pur uma iluminacdo
potente e degressiva.

7. #

B Tyt

Faok Ferlnd

D indog estdo 1 g aparelhosg de-
tectores de dxido de carbono e de medida do opacidade da
atmosfera.

As indicagies de sinais e aparelhos sio transmitidas
ds salas de comando.

A travessia do tinel exige ¢ pagaments de portagens
que serdo mantidas a um nivel que ussegure o equilibrio
de exp o, as amortizagies ¢ a remumeragdo do capital.

_Dd-se assim_uma pequena ideia da dificuldude de exe-

de Dbm de tﬂi monta (o maior tinel rodovidrio do

lo) e D lade da sua ecpliragdo para manter

o tunel em bam condigies de poluicdo do ar, iluminnedo, ven-
tilngdo e assisténcia téenica a todos s veiculog que o utilizam.

Monte Branco
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Compreendendo os firmas

GROUPEMENT D'ETUDE ET D'ELECTRIFICATION :(E:éc
DE CHEMINS DE FER EN MONOPHASE 50 Hz ALSTHOM
; BROWN BOVERI

MTE

OERLIKON
GROUP FOR STUDY AND ELECTRIFICATION SIEMENS - SCHUCKERTWERKE
OF RAILWAYS AT SINGLE-PHASE 50 cs
ARBEITSGEMEINSCHAFT FUR PLANUNG UND
DURCHFUHRUNG VON - Steloriads
50 Hz-BAHNELEKTRIFIZIERUNGEN Secrétariat Groupement Electrification

Léwenstrasse 31, Case Postale 605
CH 8021 ZURICH 1 (Suisse)

Actividades do GROUPEMENT
na electrificacdo de caminhos de ferro
em corrente monofdsica de 50 Hz

Locomotivas « Automotoras - Unidades multiplas eléctricas
Subestagdes - Catendrias - Instalagdes de sinalizacéo e de
telecomunicagdo - Estudos de electrificacdo

Mais de 1400

locomotivas eléctricas, automotoras e unidades miltiplas
eléctricas para corrente monofdsica de 50 Hz foram for-
necidos ou estdo sendo construidas paro as administra-
¢oes dos caminhos de ferro dos seguintes paises:

Bélgica Alemanha Portugal
China Hingria U.RS.S.
Congo India Suica

Franca Luxemburgo Torquia




Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Turismo

A Place Royale, em
Bruxelas

ENTRE NoS

® A contribui¢io que representa para o turismo a maneira
acolhedora que os portugueses assumem em relagio aos
estrangeiros, foi o tema fundamental da reunido do Lions
Clube de Lishoa. Como convidado de honra encontrava-se
presente o jornalista dr. José Gomes Branco cujo elogio foi
feito pelo presidente. O sr. Aragiio Pinto proferiu uma pales-
tra subordinada ao tema «A tradicional hospitalidade portu-
guesa, factor decisivo no desenvolvimento do turismon.
Seguiu-se um debate em que participaram os profs, Mario
Cardia e Anibal David, Humberto Albarraque e Luis Colaco,
que focaram diversos aspectos do problema turistico em Por-
tugal.

O dr. Gomes Branco agradeceu as referéneias que lhe
tinham gido feitas e disse do prazer que sentia em se encon-
trar como convidado de uma organizacdo cujo fim é a preo-
cupacio de auxiliar o semelhante,

O jornalista Morais Cabral, na sua qualidade de eritico,
disse que, se por um lado, sentia a maior tristeza pelo desa-
parecimento de um grande «lion» e de um grande amigo como
era o comandante Loura, que tantos e tdo relevantes servicos
prestara & causa lionistica e ao Pais, por outro lado tinha
a alegria de ver ali o dr. José Gomes Branco, seu camarada
de jornalismo que, apesar do alto cargo que desempenha,
continua presente na Imprensa didria. Elogiou a accio do
Secretariado do Turismo e do seu principal dirigente, eng.
Alvaro Roquette, cuja actividade dentro das actuais possi-
bilidades tem sido a mais consentinea e a mais actual.

ALEMANHA

® As tarifas do Guia Hoteleiro, 1967, que reline os princi-
pais centros turisticos de Berchtesgaden (Alpes Bévaros),
sofreram uma redugiio considerfivel — por vezes 20 % — em
relacio a 1966, o que fomenta extraordiniriamente o turismo,
permitindo o maior nimero de visitantes e estadias na pito-
resca regido do sul alemio.

e Com o inicio do horirio de Verdo, uma linha de auto-
carros dos Caminhos de Ferro Federais retomou o seu servigo
na «Estrada Romintican. Didriamente, sdo postos a disposi-
cio dos passageiros dois autocarros, um entre Francforte
e Munique, via Ochsenfurt-Rothenburg-Augsburg e o outro
entre Wiirzburg e Fiissen via Bad Mergentheim-Rothenburg-
-Augsburg., Para tornar a viagem mais interessante, séo
feitas paragens especiais para visitar oz locais de maior inte-
resse turistico. Além de instalacdes muito melhoradas, estes
autocarros dispdem ainda de whospedeirass que prestam toda
a assisténeia aos passageiros.

ESPANHA

o O Ministério de Informacio e Turizsmo realizou o projecto
de instalar um grande centro turistico nas ilhas de 8. Simén
e 8. Antonio, encravadas na ria de Vigo, no término muni-
cipal de Redondela.

o A Costa da Luz estende-se desde o estudrio do rio Gua-
diana até A ponta de Tarifa no Estreito de Gibraltar. Pro-
gride de forma constante o plano estabelecido de promogio
turistica e do qual se obtiveram magnificos resultados no
Veriio passado, pela grande quantidade de turistas que visi-
taram as praias de Punta Umbria, Mazagdén, Las Antillas,
ete. Estd bastante avancado o estudo do projecto para a cons-
trucio da estrada da costa que ligard Huelva a Cédiz:

e O futuro turistico do Campo de Gibraltar é francamente

. optimista porque em breve dispori de 185.000 lugares hote-

leiros, além de clubes nduticos, cais para embarcacies de
recreio, campos de golfe e de pdlo, pracas de touros, ete.
Para tudo isto prevé-se um orcamento de mais de 15 mil mi-
lhies de pesetas. Actualmente dispoe-se ji de dois centros
turisticos declarados de interesse nacional como a Baia de
Algeciras e o de S. Roque,

Pormenor do interior do Mosteiro dos Jerénimos
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O «METROPOLITANO» DO RIO DE JANEIRO

Enguanto continuam, no Rio de Janeiro, os trabalhos
de qualificagio das firmas que eonstituem os vdrios consdr-
cios que se formaram para estudo e construgdo do metropo-
litano cariveca, uma comissio de técnicos chefiada pelo Gene-
ral Milton Mendes Gongalves, Secretdrio dos Servigos Pi-
blicos de Guanabara, foi a Sdo Paulo msica.r as mdrlstrws
que se especializaram em produtos ap dos em h
de ferro.

Depois de conhecerem de perto o trabalho de vdrias
dessas fdbricas, os membros daquela comissdo tiveram a
oportunidade de trocar ideias com engenheiros e directores
daquele parque industrial em jantar promovido pelo Sindicato
da Indiistria da Construgdo ¢ Montagem de Veiculos no
Estado de Sdo Paulo.

ESPANHOIS E ESTRANGEIROS PODEM CONCORRER
AQO «PREMIO MELIA» DE JORNALISMO

A Empresa «Melian, intimamente vinculada ao turismo
em Espanha conceden um prémio turistico de cardcter pri-
vado, instituinde um de grande importiineia sob o titulo
«Prémio Melid de Jornalismon.

As bases deste prémio siio as seguintes:

1) Foi criado o prémio anual intitulado «Prémio Melidn
de jornalismo de 100000 pesetas,

2) Podem concorrer a este prémio tanto espanhdis como
estrangeiros.

3) O tema escolhido terd de tratar sobre a matéria
turistica sobre um lugar de Espanha.

Premiar-se-A4 a qualidade jornalistica dos trabalhos
publicados sobre este tema.

4) O a‘l‘tlgo ou reportagem g‘rﬁfu::a devera ter-se publi-
cado em jornais ou revistas nacionais ou estrangeiros antes
de 30 de Outubro de 1967 data em que serd encerrado o
prazo de admissdo de originais.

5) Cada autor poderid remeter tantos trabalhos como
desejar.

6) Os trabalhos deveriio enviar-se por triplicado a
«Hoteles Meliin, Departamento de Relacies Piblicas y
Prensa, Calle General Mola, 72, Madrid-6 indicando-se no
envelope «Para el premio Melid de Periodismon.

T) Deverdo remeter-se ao endereco anterior trés exem-
plares do jornal ou revista em que foi publicado o trabalho,
nfio serio admitidos recortes.

8) Os artigos ou reportagens para o «Prémio Melid
de Periodismo» poderdio ser apresentados pelos autores ou
pelas publicagdes em que tenham sido insertados.

9) O Jiri estari composto por relevantes personalidades
do jornalismo e do turismo.

10) A decisfio do Jiri seri inapelivel e o prémio nio
poderi ser declarado por atribuir.

11) Antes do encerramento de admissio de originais
anunciar-se-4 a data da concessio e o local onde serd
celebrada.

O «CAPITOLE» E O COMBOIO MAIS RAPIDO
DA FRANCA

O «Capitolen (comboio rdpido da linha Paris-Toulouse)
vai destronar o «Mistraly, que cirewla na linha Paris-Mar-
selha, convertendo-se no ecomboio mais rdpido da Franga.
Com a média hordria de 138 km entre Paris e Limoges,
uma velocidade mdxima de 200 km por hora entre Les Au-
brais e Vierzon, serd superior ao «Mistraln, que percorre
Paris-Dijon a 131 km/h. O «Mistraly ganhard ainda dois
minutos entre Paris e Marselha, com wuma velocidade de
121 Ekm/h em wvez de 120 com velocidade média entre as
duas eidades,

Com a entrada em servige dos comboios da époecn de
Verdo para passageiros, em 27 de Maio, muitos grandes
comboios rdpidos vdo melhorar ainda mais as suas marchas.
Os melhores rdpidos da linha Paris-Lille fardo o trajecto
entre as duas cidades (251 quilémetros) em duas horas em
vez de 2,05 horas, com uma média comercial de 125 km/h
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em vez de 120, Por sua parte, o «Sud-Expressn ligard Paris
o Bordéus (581 km) em 4,28 horas, em vez de 4-}3 horas;
a sua média passard de 120 a 1830 km/h. De Paris a Limoges
(40) km a média do «Capitolen passard de 123 a 138 km/h,
¢ o tempo do percurso a 2-45 horas, em vez de 3.15 horas.

PORTUGAL E OS PAISES ESCANDINAVOS

A revista sueca wAktueltn de Estocolmo, salientou, num
dos seus filtimos nlmeros, que «Portugal voltou a econquis-
tar em 1966 uma das maiores percentagens de aumento de
turistas suecosn.

Segundo as estatisticas apuradas por aquela publicacio,
cerca de 30 mil escandinaves visitaram o nosso Pais o ano
passado (21 mil em 1965), o que corresponde a um aumento
4 volta dos 40 por cento. Os suecos constituiram a maioria
(14 mil) tendo o geu aumento side de igual percentagem.

Entretanto, o nimero de dinamarqueses (9 mil) e de
noruegueses (5 mil) subiu, em média, mais de 50 por cento
cada, em relacio ao ano anterior.

A revista «Aktuelt) ealeula que os turistas escandinavos
teriio gasto em Portugal cerca de trinta milhfes de coroas
suecas (mais de 150 mil contos).

CRIACAO DE UMA ORGANIZACAO INTERNA-
CIONAL DOS CAMINHOS DE FERRO PARA OS
«TRANSCONTAINER»: «<TRANSCOFER»

No decurso dos iltimos meses, a :écmca do t&‘cr.mparte
por wtranscontainern adquirin um d
particularmente em matéria de trdfeyu de mercadorias, mdo
busear a totalidade ou parte @ via maritima, Esta téenica
nova traz vantagens aprecidveis aos transportadores e aos
utentes: rotagdo mais rdpida dos navios, redugio dos des-
pesas de manutencdo das mercadorias, diminuwigio de riscos
de roubo ou de avaria, eliminacdo de numerosas causas de
atrasos nos portos, ete...

Em eompensagio, a wlilizagio cada vez maior do trans-
container obriga todos que intervém na organizagio do
transporte a rever os seus métodos de trabalho,

Os Caminhos de Ferro adoptaram jd as disposigdes que
lhes permitem adaptar-se a esta evolugdo, e estdo desde jd
em condigies de fomecer o material de transporte adequado,
¢ de assegurar o8 principais servicos acessdms.

Um gistema de tarifas inter tinad inl
mente aos «iranscontainersy de dafersntes tipos foi pos.i'.o em
vigor no din 1 de Maio, Além disso, vdrias redes europeins
decidiram coordenar os seus esforcos para estudar e resolver
os problemas do futuro, gue se apresentardo ma eseala do
trdfego internacional. Com este fim, ium.t'nmm um Bureau
comum denominado «Transcofern, Org ¢
dos Caminhos de Ferro para os atranscontoinersy e stmaa‘o
no edificio da sede da Unido Internacional des Caminhos
de Ferro, em Paris.

As redes alemd (DE), belpa (SNCRB), francesa (SNCF)
¢ neerlandesa (NS) participam activamente neste Bureau, ao
passo que outras Administragies lhe ddo a sua colaboracdo.

wTranscofern tem por missio, especialmente, estudar e
promover solugies de cardeter inter‘awcional relacionados com
todos os problemas téenicos e comerciais referentes ao trdfego
de wtranscontainersy.

Entre as medidas estudadas com o fim de oferecer o
melhor servico d sua clientela, salientamos as seguintes:

Inter

—a eriagdo de wm parque de vagdes adaptados ao trans-
porte de wilranscontainersy,

— o estabelecimento de ligagdes ferrovidrias rdpidas en-
tre os portos maritimos e os principais eentros ewropeus,

— o acondicionamento de gares terminais equipadas com
meios de transborde, de ar ento e de for do de
PEQUENOS FTUDPDS,

—a organizagio de pequenos servigos em volta dessas
gares terminais,

— o estabelecimento de um sistema simples de tarifas
para o transporte e operagoes acessirins.

Os clientes de caminho de ferro podem ter, ne «Trans-
cofern, as informagoes e a ajuda drias para resol
as suas eventuais dificuldade que provenham da utilizagdo
dos «iranscontainers.
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O TURISMO

passaporte para a paz

Num dos Gltimos nGmeros da revista ferrovifiria espa-
nhola «Via Libre» lemos, sob o titulo «El Turismo, passa-
porte para la Pazn, um artigo de grande interesse, de que,
com a devida wvénia, vamos reproduzir algumas passagens.

Comeca o referide artigo por afirmar wque os caminhos
de ferro nio quiseram ficar 4 margem do Ano Internacional
do Turismo 1967. O caminho de ferro e o turismo podem
e devem andar perfeitamente unidos e os notiveis melhora-
mentos que se verificam nos caminhos de ferro e que para
a Espanha se condensam no Plano Decenal de Modernizacio,
hio-de permitir que com o aumento da velocidade, a segu-
ranca e a comodidade, o turismo, o fendmeno mais extraor-
dindrio dos tltimos tempos, encontre no caminho de ferro
um dos colaboradores mais importantes e decisivos.

Prosseguindo, o artige de «Via Libre»s, agora sob o
titulo — Os caminhos de ferro, como elementos fundamentais
do Turismon, diz-nos: «Para manifestar piiblica constincia
do seu sincero desejo de participar activamente no «Ano
Internacional do Turismo», assim proclamado o de 1967,
pela XXI Assembleia das Nagdes Unidas, os caminhos de
ferro europeus convocaram um «rallyen de Imprensa, na
Suica, organizado por o CIPCE e pela UIC, com a partiei-
pacio também da Unifo Internacional de Organizacbes Ofi-
ciais de Turismo, a qual foi considerada pela ONU como a
entidade mais idénea para promover o progresso deste ano
turistico.

As jerarquias mais representativas da UIC, o CIPCE,
da UIOT, que vaticinou para o turismo um florescente

Imprensa, a Rédio e Televisio, reuniram-se primeiro em
Genebra e comprovaram depois como o caminho de ferro
se moderniza e como todos os caminhos de ferro siio bons
para levar a bom é&xito o turismo,

Nessa reunido, insistiu-se nas amplas e humanas razdes
que levaram a declarar o ano de 1967 como o Ano Interna-
cional de Turismo. O turismo nfo é apenas uma fonte rica
de divisas. Produz também outros beneficios muito mais
apreciaveis, Promove o intercimbio de pessoas, povos e ideias,
aumenta a cultura, defcnde o patriménio artistico, contribui
para um mais exacto equilibrio econdmico-social e apoia, em
definitivo, a extensio e a seguranca da paz universal, Por
isso, precisamente, foi adoptado, para este ano turistico, o
lema de «0 Turismo, passaporte para a pazn.

0O sr. Leopold, presidente do CIPCE, que abriu a série
das intervengGes na ONU, o sr. Arthur Haulot, presidente
da UIOCT, que vaticinou para o turismo um florescente
futuro; o sr. Wichser, presidente da Direccio-Geral dos Ca-
minhos de Ferro Suicos, e o sr. Louis Armand, secretirio-
-geral da UIC, eom a extraordiniria experiéncia, oferece-
ram todos versdes de interesse da aportacio dos caminhos
de ferro a4 humanitiria tarefa da extensio da cultura e
da seguranca da paz. Os meios de comunicagiio utilizados
pelas velhas civilizagbes europeias determinaram e conforma-
ram a actual sintese da grande unidade e a magnifica
diversidade do continente. Os progressos da ciéncia e da
téenica mantém e desenvolvem os movimentos migratérios,
mas assinalando outras rotas de deslocacdo. Isto criard
novas necessidades no movimento de passageiros e mercado-
rias. O caminho de ferro tem, com nenhum outro meio de
transporte, uma vocacfio e as possibilidades insuperiveis para
o transporte de massas. No intenso turismo imediato, cultu-
ral, social, de altos valores morais e humanos, o caminho
de ferro tem e teri um papel predominante.n

ALBERTO MARIA

CARRIS E SEUS ACESSORIOS ¢ RODADOS

Sociedade de Responsabilidade llimitada
Fundada em 1843

LOCOMOTIVA DE 1843

* VAGOES E OUTRO MATERIAL DE VIA

* MUDANCAS DE VIA +* CREOSOTE PARA
TODOS OS5 PERFIS E DIMENSOGES ¢ FIO DE TROLLEY

BRAVO & FILHOS

INJECCAO DE TRAVESSAS +» FERROS DE

PRACA DE LONDRES, 3, 3.°

E'lL S°B OA
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eronicas de viagem

ZELAZOWA:

per VASCO CALIXTO

Pequena e modesta povoaciio dos arredores de Varsévia,
Zelazowa. Wola nio se distinguiria das restantes vilas e
aldeinz polacas, se ali nio tivesse nascido, h4 157 anos, um
artista insigne: Frederico Chopin. Filho de pai de origem
francesa, veio ali ac mundo, em 22 de Fevereiro de 1810.

Um século e meio volvido, a sua presenga é notéria; a sua
misica escuta-se como se Chopin vivesse, Para a Polonia,
para o seu povo, a casa natal de Chopin é mais do que um
museu propriamente dito: & um santuirio onde se venera
a memoéria do inesquecivel autor de «La Polonaisen, e tantas
obras célebres, Com o geu aspecto de velha residéncia senho-
rial, essa casa famosa esconde-se no meio de um vasto e
frondoso parque. No interior ou no exterior, nas salas como
nas alamedas, dir-se-i& que se ouvem as vozes das pessoas
que ali viveram. Tudo estid hoje restituido 4 sua antiga fisio-
nomia: na primeira sala em que se penetra, a chamada «sala
da chaminé», vé-se uma copia do célebre retrato de Chopin,
de Delacroix, cujo original se encontra no Museu do Louvre,
em Paris. As vigas do tecto ornadag de pinturas, apresen-
tam uma earacteristica das casas de campo da Polénia. No
vestibule admira-ze uma litografia representando o solar de
Zelazowa Wola em 1880. No salio de misica estdo méveis
da época, pendendo da parede outro retrato de Chopin, assim
como os retratos de dois herdis polacos, Tadeu Kosciusko
e o principe José Poniatowski, O fac-simile das. primeiras
obras do artista estid colocado numa vitrina, encontrando-se
exposta a mio esquerda de Chopin, moldada em gesso, depois
da sua morte, Completa o mobilidrio, um piano de concerto
Steinway.

Trecho do caminho de ferro Varsévia - Zelozowa
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Da antiga casa de
jantar, com vistas de
Varsdvia em 1770, e um
curioso relégio em eaju,
que indica as horas e os
diag da semana, passa-
-se a outra sala que foi
outrora o quarto da mie
do genial compositor. Ali
se véem cOpiag dos retra-
tos dos pais e irmios
de Chopin, cujos origi-
nais foram destruidos
1939, quando da
invasiio da Polénia pelas tropas alemfs, Noutra vitrina,
observam-se diversos documentos de familia, entre os quais
a certiddo de nascimento do artista ali nasecido. Um cavalete
sustenta uma cdpia de um terceiro quadro de Chopin extraido
de uma tela pintada em 1848, vendo-se também outro piano
antigo. No quarto das criancas evoca-se a infincia do pequeno
Frederico Francisco, pois ali estio patentes fotocopiag das
saudacbes escritas pelo jovem Chopin, quando tinha seis anos,
para o dia de festa de seus pais. Uma imagem original,
«O Menino Jesus entre os Anjos»n, chama a atenc¢fio, bem
como alguns retratos a earviio. No quarto do pai de Chopin
recordam-se factos historicos, através dos quadros expostos,
um dos quais nos mostra Varsévia nos tempos da insurrei¢do
de Novembro de 1830. O belissimo parque que rodeia a casa
natal de Chopin percorre-se com infinito prazer. A sua
beleza compara-se & da misica que ali se ouve, Ao fundo
de uma alameda, descobre-se o monumento ao artista, cuja
inauguracio teve lugar em 14 de Outubro de 1894, guando
do primeiro recital de Chopin, realizado em Zelazowa Wola.
Depois da morte de Chopin, a bela propriedade conheceu
diversos proprietirios. Nem todos, porém, respeitaram o culto
do grande compositor, desaparecendo assim as suas mais
gratas recordagoes. S6 em 1926, quando se inaugurou em
Varsévia, no Parque Lazienki, 0 monumento a Chopin, a
entfio recentemente fundada Sociedade dos Amigos da Casa
Natal de Chopin, salvou da ruina o parque e o solar de
Zelazowa Wola, A reconstruciio operou-se em pouco tempo.
Contudo, a segunda guerra mundial levou novamente a des-
truiciio 4 propriedade, desaparecendo muitos objectos de valor
que haviam pertencido & familia Chopin. Depois da guerra,
o Instituto Frederico Chopin passou a exercer o seu patro-
nato sobre Zelazowa Wola, operando-se nova reconstrucdo.
Os recitais, por eminentes artistas polacos e estrangeiros,
que se realizam aos domingos, permitem ouvir a misica
incomparével de Chopin, num ambiente finico. Mais do que
em qualguer outro, a presenc¢a do artista insigne se faz sentir.

Vasco Calixto
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

‘EL EMBARCADER

1) Por
cfuntonio
Martins
de Sousa

CORRESPONDENTE, EM MADRID, DA «GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO»

Era como se chamava a primitiva Estagdo de
Atocha e servia o Caminho de Ferro Madrid-Aranjuez.
De reduzidas dimensoes, como tudo o que nasce, foi
solenemente inaugurada em 1851, no més de Feve-
reiro e durou até 1857 o «Embarcadouro de Atochan,
ano em que se prolongou esta linha até Almansa,
na Provincia de Albacete e que, mais tarde, se esten-
deu até Alicante, o que motivou, pela necessidade do
trafego ja existente, ter que ser ampliada para aten-
der a primeira das grandes linhas da Red Ferrovidria
Espanola, Madrid-Alicante.

: el R S

Estacoo de Jerex (2.° trogo)

Em 1856, obtida a concess@o de Madrid-Zaragozg,
foi unida esta @ ja& em fungdes, Madrid-Alicante,
como base para a Companhia M. Z. A., que foi cons-
tituida em 31 de Dezembro do referido ano e dai a
necessidade de ampliar o pequeno embarcadouro, o
qual se manteve nesta segunda fase por mais de
30 anos, porquanto s6 em 1890 e por Projecto do
Arquitecto Don. Alberto del Palacio se procedeu a
construgdo da actual Estagdo de Atocha e que foi
inaugurada ha 75 anos, ou seja em 1892,

Desde entdo, tem havido muitos projectos, em -

relagdo com as necessidades que o tempo foi criando
e, desta vez, parece que a grande obra dos Enlaces
Ferrovidrios desta Capital, que se pensa inaugurar
ainda este ano, terminard para sempre com esta
grande Estagdo, neta do simpdatico e romdantico
«Embarcadero», dos tempos de Isabel IlI, Narvaez,
Espartero, Prim e tantos outros personagens activos

daqueles tempos agitados da histéria Espanhola, da
ultima metade do Século XIX.

Parece que a Estacdo de Atocha serd transladada
para 3 ou 4 quilémetros de Distdncia, na direccdo
do «Cerro de la Plata», noticia que deve ser admitida
com reserva, pela magnitude das instalages neces-
sarias para a sua transferéncia, porque esta, a efec-
tuar-se, entregaria ao camartelo do progresso, e,
seguramente, para o Municipio de Madrid os impor-
tantes e vastos terrenos e instalacdes que presente-
mente ocupa, os quais destinar-se-do a construcao
de vivendas para alojar o ja cerca de trés milhdes
de habitantes, com que conta a Capital de Espanha
que, quando se inaugurou «El Embarcadero» em 1851,
para levar a Familia Real e a sua Corte ao Palacio
de Aranjuez, apenas teria um quarto de milhdo, por-
quanto, segundo as estatisticas eram em 1857,

281 170, e em 1860, 298 426 os madrilenos que, no
transcurso de um Século, se multiplicaram por dez.

Madrid, Julho de 1967

Modificagao
da
Rede Espanhola

A FEspanha tenciona adaptar a sua rede de
caminho de ferro a dos outros paises europeus,
escolhendo para o efeito a mesma bitola de largura
da via, a fim de facilitar as suas relagoes ferrovid-
rias com o resto da Europa — anunciou Federico
Muiioz Silva, ministro espanhol das Obras Piublicas.

Aumento do capital da G P

No «Diario do Governos» foi publicado um decreto-
-lei dos Ministérios das Financas e Comunicacdes que
eleva para 940 000 contos o montante das obrigacoes
que a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses estd autorizada a emitir, nos termos dos Decre-
tos-Leis n.°* 39 531 e 46 296, respectivamente de 6 de
Fevereiro de 1954 e 26 de Abril de 1965. A emissio,
autorizada pelo presente diploma, serd realizada por
fases e as obrigacbes vencerfio juros & taxa de 5 1%
por cento ao ano, pagaveis semestralmente em 1 de
Abril e 1 de Outubro de cada ano.
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A BANDA FERROVIARIA DE LISBOA
NAS FESTAS CONCELHIAS DE CAMINHA

Estdo a suscitar gronde interesse as festas concelhios de Caminha, a
efectuar no préximo més com a presenga do Bonda Ferrovidria de Lisboo, e das
Bandas de Lanhelas e da Maia.

® Decorreram com grande brilhantismo as Festas da Vila de Ceira, com
elevado nimero de turistas, Exibiu-se o Rancho Folclérico local a quem a enorme
assisténcia tributou fartos aplausos, As ornamentagdes das ruas ofereciam des-
lumbrante aspecto. A noite houve duas sessbes de fogo de artificio, e o arraial
prolongou-se, sempre com inexcedivel animag@o, até as primeiras horos do dia.

® Com uma batalha de flores, um espectéculo de variedades em que cola-
boraram Madalena Iglésios, Jodo Tudela, Badaré e outros artistas, desfile das
Bondas de Revelhe e de GolGes, e do grupo de gaitas golegos de Vila Verde,
e ainda a participacio de vérios ranchos folcléricos, efectuaram-se em Fofe as
Festos de Mossa Senhora de Antime, que fizeram afluir centenas de forosteiros
aquela progressiva vila do nordeste minhoto.

® Em Vila Real realizou-se a tradicional e famosa Feira dos Pucarinhos,
certame de créditos arreigados entre o povo transmontano que ali acorreu em
grande numero. A tipica feira dos j& célebres pucarinhos saidos das hdbeis mdos
dos oleiros obscuros de Bisalhdes, foi este ano visiteda por muitos estrangeiros,

Pelourinhe de Caminha

® A povoacdo de 5. Martinho da Gandra, no concelho de
Ponte de Lima, vibrou intensamente com a sétima edicGo do
seu festival de fo'clore. No cendric da Quinta da Cucha evo-
lucionaram as casticas dancas nortenhas com os ranchos de Corre-
doura e S. Torcato (Guimardes) de S. Tiogo de Custéias (Mato-
sinhos), a «Festada de Guimarfess, o rancho etnografico de
Arecsa (Viana) e o das Danzas de Son Moano Marin, vindo
propositadamente da Galiza,

® O IV Festival Folclérico de Proselo foi abrilhantado pelos
grupos de Oleiros e de Bravdes (Ponte da Barca) e de S. Paio
(Arcos de Valdevez).

® Vila Franca, a costiga vila ribatejana, esteve em festa
durante trés dias: as Festas do «Colete Encarnado» com as con-
sagradas esperas de toiros, uma concentragdo de campinos para
a homenagem a Manuel Custédio com a oferta do «Pampilho
de Honra». Ruas profusamente ornomentadas e iluminadas, onde
ndo faltou a sardinha assada comida oo som de fados e guitarra-

Vista
parcial
de
Braganca
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a cujos ouvidos chegara o seu renome de cunho peculiar.

das. Exibicdo de ranchos folcléricos, uma exposicdo agro-pecudria
E, sobretudo uma festa cheia de cor, que é também um sugestivo
cartaz de turismo.

® As Festas Sebastianas, em Freamunde, iniciaram-se com
a grande romaria a S. SebastiGo. Durante 3 dios houve arraial,
um festival de variedades com a participagdo de diversos ranchos
folcléricos, e desfile do Cortejo luminoso e Alegdrico.

® Este ano registou-se a presenca de avultado nlmero de
turistas no grande arraial da Senhora do Bom Despacho na
vila da Maia, onde a «chamadeira» com traje regional, foi
atribuida @ uma camponesa do Souto.

® O arraial-romaria de Marco de Canaveses, que se efec-
tuou naquele concelho com o patrocinio da Comissdo de Turismo
da Serra do Mardo, esteve também bastante concorrido por turistas
estrangeiros.

e Com um grande festival de folclore realizaram-se em
Braganca as Festas do Concelho promovidos pela Comissdo Regio-
nal de Turismo.




Na Casa do Algarve, em Lisboa efectuou-se uma sessio
de consagraciio do pescador algarvio, tendo o Dr. Alberto
Iria, ilustre director do Arguivo Histérico Ultramarino,
proferido uma conferéncia em que evocou datas histéricas,
as caravelas do Infante e os wcaiquesn de pesca.

® Dirigide por Gentil Marques comegou a publicar-se o
jornal mensal ilustrado «Atengiion com texto de muito inte-
resse, Entre outros, insere os seguintes artigos: w«Caras e
casos dignos de atengiio em 1966, A primeira aldeia, Poesia
por detrds das grades, Gil Vicente, uma definicio de fé, e
ainda um inquérito sobre «O que pensa a juventude acerca
do casamenton e duas péiginas, profusamente ilustradas,
sobre inauguracies de obras e melhoramentos no concelho de
Torres Vedras.
Desejamos ao novo jornal, longa vida.

e O rancho folelérico da Cantarinha, de Buarcos, conquis-
tou em Franca o Grande Prémio Internacional de Folclore,
em competigiio com cerca de 30 ranchos estrangeiros.

® Esti a ser transformado em aeroporto internacional o
pequeno campo de aviagio do Parque Nacional da Gorongosa,
em Mogambique.

® Depois das conversacies havidas entre o jornalista Paulo
de Aragdo e o secretArio do Ministro do Ultramar, em
Luanda, a deslocacio a Angola dos ranchos de Maiorea e
Molelos terd o apoio do Ministério do Ultramar.

® A regiio das Caldas da Rainha, que é ji muito frequen-
tada por turistas, vai ser mais beneficiada com a edificaciio,
na progressiva praia de Salir do Porto, de um grande
conjunto hoteleiro.

® Ao encerrar em Santarém a Feira Nacional de Agri-
cultura, o subsecretariado de Estado da Presidéncia informou
que nos Gltimos 15 anos o turismo rendeu mais de 256 milhdes
de contos.

® Em 26 do més passado realizou-se na vila de Agueda
um grande festival internacional de folelore em que parti-
ciparam agrupamentos de Portugal, Espanha e Irlanda.
Intervieram no festival: Grupo Folclérico de Cidacos (Oli-
veira de Azeméis), Rancho Folclérico TA-Mar (Nazaré),
Rancho Folelérico da Casa do Povo de Cano (Alentejo),
Grupo Folclérico Lembranzas Gallegas (Espanha), The
wAttnidge Tradittionals Iris Grupe (Irlanda), Grupo Fol-
clérico de Santa Marta de Portuzelo (Alto Minho) e o
Grupo Tipico «O Canecioneiro de Aguedan.

® Com a presenca do embaixador do Brasil e de outras
altas individualidades, inaugurou-se em OQOeiras o «Parque
Dr. Augusto de Castron,

® O Chefe do Estado assistird no dia 2 de Julho, em Evora,
ao imponente cortejo do Traje Popular, Nacional e Histérico.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

® Decorreram com extraordiniria animaciio e grande afluén-
cia de turistas, as Festas do 8. Joiio em Braga — tradiciio
que continua a manter-se para prestigio da cidade arcebispal.
O pove, vindo das aldeias braguesas divertiu-se e cantou
junto da capelinha. Tudo isto se reveste de uma poesia admi-
riavel que seria criminoso deixar desaparecer.

® A inauguracio do apeadeiro de Virtudes, localidade a
Leste da Azambuja, foi motivo para uma pequena festa a
que assistiram, como convidados de honra, os Srs. D, Salvador
Correa de S& e Manuel Ferreira, que junto da C. P, envida-
ram esforgos para a concretizacdo de tal melhoramento,

® A C. P. vai providenciar para que as passagens de nivel
de Praias-Sado, em Sethbal, onde se tem registado inlimeros
desastres, passem a dispor de cancelas e de luz.

® Obteve grande éxito nos festivais de Biarritz o Rancho
da Regiio de Leiria, que brevemente ird tomar parte no
Festival Internacional de Céceres.

e [KEsti marcado para o dia 2, em Rio Maior, o V Encontro
da Imprensa Nio Diaria do Sul, com o patrocinio do Grémio
da Imprensa Regional, e a gque assistirio delegados dos
jornais e revistas dos distritos de Lishoa, Leiria, Por-
talegre,  Evora, Setibal, Beja, Faro, e Santarém, Apés
o almogo de confraternizaciio e sessiio de trabalhos, havera
um passeio turistico 4s salinas e a véarias organizacdes indus-
triais da sede do concelho, sendo os jornalistas obsequiados
com um beberete oferecido pelo municipio. Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro far-se-& representar por um dos seus re-
dactores.

® Em 22 do més passado inaugurou-se em Faro a II Expo-
si¢io de Artesanato, orientada pela poetisa Fernanda de
Castro.

® Num ambiente cordeal decorreu a 52.* reunifio das Cima-
ras Municipais do Distrito de Coimbra, que dedicou o seu
programa de trabalhos & imprensa regional, Presidiu o
governador civil, tendo o presidente da CAmara de Canta-
nhede proposto uma saudacio 4 Gazeta de Cantanhede pelo

seu cinquentendrio.
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® No final dos Jogos Desportivos Ferrovidrios, na Fi-
gueira da Foz, foi pedido & C. P. a construgio de uma nova
estaciio, a paragem do «fogueten em Alfarelos, a modernizacio
do material circulante e a electrificacio do ramal de Alfa-

relos.

® O final da oitava edigio do Festival Luso-Espanhol da
Cangiio do Douro, vai celebrar-se este ano de 13 a 15 de
Agosto no Palacio de Cristal no Porto, que tem lotagdo para
10 000 pessoas.

® Em Espanha o Prémio Nacional de Turismo para Jorna-
listas estrangeiros 1966, foi concedido a Jean Hureau, de
nacionalidade francesa pela sua destacada actuagdo propa-
gandistica em prol do turismo espanhol em varias revistas.

® Com a presenca do subsecretirio de Estado inaugurou-se
no Palicio da Independéncia uma exposi¢io subordinada ao
tema «0 Turismo e a Escolan,

® De 28 de Agosto a 21 de Setembro wvai realizar-se no
Huambo «A Feira de Nova Lisboan. O ano passado visitaram
a Feira mais de cem mil pessoas. Admite-se que este ano
esse niimero seja ultrapassado, devido &4 situaciio geografica
de Nova Lisboa, considerada o mais importante entronca-
mento de todas as vias de comunicacfio ferroviarias e rodo-
vidrias da provincia de Angola,

® O governador civil do Porto visitou as instalagdes da
Comissao de Festas a S, Bartolomeu, na Foz do Sousa onde
aprecion os objectos expostos que se destinam ao ja conhe-
cido cortejo do traje de papel, que este ano é dedicado ao
Vinho do Porto.

® A Espanha obteve de nove o primeiro prémio, «Sereia
de Ourown, pelo cartaz fotogrifico de propaganda turistica
na 6. Exposicio Internacional de Propaganda Turistica,
celebrada em Mildo. A seguir classificou-se a Etiépia.

® Pela primeira vez apresentou-se em Braga um grupo
folclérico da Bulgaria, constituido por 45 figuras, O povo
do territério outrora habitado por tréacios, dominado pelos
macedénios e conquistado pelos eslavos, apresenta-se rico
de folclore através das suas dancas e rapsddias. O espec-
taculo, com caracteristicas inéditas para nds, justificou vive
interesse,

© Vai ser dado a uma rua da cidade o nome de Dr. Manuel
Mirias, “notdvel figura do jornalismo, antigo director do
«Diario da-Manhan.

® Numa elevada compreensio do problema artesanal e
etnolégico, a Junta Distrital de Setabal levou a efeito no
gseu Pavilhio do Parque das Escolas uma exposicdo de pecas
artesanais recolhidas em todo o distrito setubalense.
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® Vai ser inaugurado em Madrid o «Museu dos Coches
Reais», que, na opiniio dos técnicos, superara em categoria
aquele que existe em Munique no Palicio de Luis II da
Baviera.

Entre as pecas mais antigas que vao ser ali expostas,
destaca-se uma liteira de Carlos V e a carruagem wde luton
que Carlos II mandou construir por ocasiiio da morte da
sua primeira esposa, Maria Luisa de Orleans.

® No recente Congresso de Jornalistas, em Roma, no qual
participaram numerosos jornalistas de todos os paises, o
presidente do Organismo Nacional de Turismeo Italiano len
um extenso relatério sobre a importincia da Imprensa no
actual momento turistico, revelando que a aecdo da Imprensa
é determinante nas decisbes das viagens do turista na pro-
porgio de 11 %.

® Sobe cada vez mais alto o cartaz turistico da linda
praia minhota de Ofir. Vai efectuar-se ali a reunio do
Conselho Internacional do Cobre Trabalhado, organismo que
abrange catorze paises, Mais de 30 pessoas estario pre-
sentes em Ofir, ¢ estamos certos de que nenhuma deixari
de reconhecer e de apreciar o hom toque de wouron da

hospitalidade que lhes é oferecida.

® Recebemos os iltimos seis nimeros de «Reportagem»,
revista mensal brasileira de actualidades, transportes e tu-
rismo, dirigida pelo nosso prezado camarada Ubiratan Silva,
excelente publicacdo com escolhido elenco de colaboradores.
Apresenta texto variado de muito interesse, em que se inclui:
Crénica Internacional, Letras e Artes. Espectéculos, paginas
sobre a indistria de automobilismo, e diversos artigos de
flagrante oportunidade.

O Telefone ERICSSON oo servigo dos Caminhos de Ferro
SOCIEDADE ERICSSON DE PORTUGAL, LDA.
Rua Filipe Folque, 7-1.°— LISBOA
Telef. PPC 2 linhas 571 93
Teleg. «ERICSSON»

Rua de Camdes, 93, 3.° PO R-T=C
Telef. PPC 2 linhas 292 68
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FORMENTOR
(Mallorca)
Praia

Em ispmdm campreendeid...

Sim, venha a Espanha e compreenderd porque razdo a «Espanha é diferente». Descubra a

Espanha.

Admire as pinturas que fazem do Museu do Prado um templo de arte. Veja alguns dos 1400
castelos espanhédis. Contemple as suas magnificas catedrais. Desfrute da alegria dos seus festivais
e das suas touradas. Testemunhe a qualidade duma das melhores reservas de caga, pesque o salmao
que abunda nos rios do Norte. Pratique os desportos de alta montanha e aproveite as suas variadas
costas para os desportos nduticos. Descanse nos lugares que estdo a converter-se nos mais elegantes
da Europa. Comprove a realidade da fama dos seus hotéis e «Paradores». Aprecie as suas comidas,
os seus vinhos e visite as modernas lojas, que atraem a Espanha milhares de visitantes estrangeiros.

Escreva-nos ou consulte o mais rdpido possivel o seu Agente de Viagens. Espanha é o lugar
a visitar.

Apaixone-se por Espanha
DELEGACAO OFICIAL DO TURISMO ESPANHOL

Travessa do Salitre, 37
Telef. 35414 // LISBOA
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Subsidios para a histéria dos

Caminhos de Ferro em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India portuguesa, Angola e Mogambique |

por EMILIO BARBOSA ESTACIO

(CONTINUACAO DO NUMERO ANTERIOR)

Para determinar o pre¢o da remissdo, toma-se o produto
liquido obtido pela empresa durante os sete anos que tiverem
precedido aquele em que a remissio deva efectuar-se, deduz-
-ge desta soma o produto liquide que corresponde aos dois
anos menos produtivos e tira-se a média dos outros anos,
a qual constitui a importincia de uma anuidade que o Go-
verno pagari & empresa durante cada um dos anos que
faltarem para terminar o prazo da concessio.

Porém esta anuidade nunca serd inferior ao produto
liquido do dltimo dos sete anos tomados para base deste
céleulo,

Neste preco da remisséio ndo é incluido o valor do carviio,
coque ou outros abastecimentos, que serdo avaliados em
separado e pagos pelo Governo, na ocasido de serem entre-
gues, pelo preco da avaliaciio, °

Art.® 25.°— 0 Governo concede mais i empresa o sub-
sidio de... réis por quilémetro,

Art.° 26."— Para os efeitos do pagamento desta subvencio
serd fixada em 210 quilémetros a extensfio da linha conce-
dida. A subvencdo total estipulada é calculada nesta confor-
midade e serd paga em 56 anuidades iguais de 7 por cento
cada uma, representando o juro e amortizacio completa do
capital da mencionada subvencio.

§ 1."— O prazo de cinquenta e seis anos para o paga-
mento das anuidades comecard a contar-se e a correr do
principio dos trabalhos e construcdo das linhas.

§ 2.°— Cada anuidade serd dividida em duas prestacies
semestrais, e cada uma destas prestacbes paga no dia se-
guinte aquele em que terminar o respectivo semestre.

§ 3. — As prestacbes que se vencerem durante o prazo
da construgdo da linha, Unicamente seriio pagas depois dela
concluida e aberta 4 exploracio, acrescentadas com o res-
pectivo juro de mora na razio de 6 por cento ao ano.

Art.” 27.° — Concede mais o Governo i mesma empresa
a faculdade de construir todos os ramais que possam ali-
mentar a circulagdo da linha concedida por este contrato,
precedendo o respectivo contrato especial com o Governo,
e sem que este pela dita construgfio lhe pague subsidio algum
ou lhe garanta qualquer beneficio. Quando, porém, o Go-
verno julgar necessfirio construir alguns desses ramais e a
empresa se ndo prestar a isso, o Governo reserva-se muito
expressamente o direito de os construir, ou de contratar
a sua construgdo com qualquer empresa nos termos que lhe
aprouver,

Art® 28.°— 0 Governo ndo poderi conceder, durante o
tempo desta concessdo, linha alguma paralela is que fazem
objecto do presente contrato, sem consentimento da empresa,
excepto quando a distincia entre essa linha e esta for superior
a 40 quilémetros.

Art° 29.°— O Governo reserva-se muito positivamente
o direito de fazer novas concessdes de quaisquer caminhos
de ferro que venham a entroncar com a linha de Coimbra
4 fronteira, ou que partindo de quaisquer dos seus pontos
sigam direcces divergentes.
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Art.® 30." — Quando o Governo venha a ordenar a cons-
trugio de uma estrada, canal ou via férrea que atravesse a
linha concedida, deverd tomar todas as medidas necessirias,
para que ndo resulte impedimento ou obsticulo & eirculacio
desta, nem o minimo aumento de despesa para a empresa.

Art.® 31" — A abertura de qualquer das vias de comu-
nicacio, de que tratam os dois precedentes artigos nas con-
digdes ali exaradas, nio poderd autorizar reclamacio alguma
por parte da empresa.

Art.” 32° — As empresas concessiondrias de quaisquer
caminhos de ferro, que venham a entroncar com a linha que
faz o objecto deste contrato, teriio a faculdade de fazer cir-
cular nelas as suas carruagens, vagoes, méquinas, sujeitando-
-se aos respectivos regulamentos de policia e servigo e pagando
pelas pessoas e mercadorias uma portagem que, no caso de
ndo haver acordo entre as empresas, serd regulada segundo
a relagio entre a portagem e o transporte estabelecido nas
tarifas dos mais recentes cadernos de condicdes em Franca.

Esta faculdade serd reciproca para todas as linhas.

No caso em que as diversas empresas nio possam acor-
dar-se sobre o exercicio desta faculdade, o Governo decidira
a questiio.

Art.” 83." — Concede mais o Governo 4 mesma empresa
a isen¢dio de qualquer contribui¢io geral ou municipal nos
primeiros vinte anos depois do comego das obras; contudo
nesta disposiciio ndo é incluido o direito de trinsito lancado
sobre os pregos de condu¢io dos passageiros e mercadorias,
que estdo marcados nas tarifas, o qual todavia niio excedera
nunca a 5 por cento sobre aqueles pregos. Nenhuma contri-
buigéio especial serd lancada sobre a linha férrea durante a
concessio,

Art.” 34" — O Governo concede mais & mesma empresa,
desde a data deste contrato até que a linha férrea se ache em
estado de exploraciio, entrada livre de quaisquer direitos
pelas alfindegas, a todos os materiais e utensilios, miquinas,
combustiveis e mais objectos que forem necessirios para a
construciio e exploragiio da linha férrea.

(Continua no préxzimo niimero)
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GAZETA DO RN e

Os Transportes do Futuro

O Renascimento

dos

Caminhos de Ferro

: «Twenty Century Limited» — o préprio nome

4 evocava o imagem de um expresso velox e

confortavel, de viagens de longo curso em
luxuosas carruagens

fOeTUTTTTTTOTY

Durante os dias tranquilos dos anos vinte, os viajantes
pisavam wcarpettesy vermelhas na Grande Estagio Central
de Nova Iorque e havia sempre, entre a carruagem-barbearia
e o conjunto especial para viagens de nipcias, os confortiveis
e bem estofados «Pulmans» para a longa viagem de catorze
horas até Chicago,

Tal como tantos outros comboios de luxo, o «Twenty Cen-
tury» passou a ser um anacronismo nesta era dos jactos e
das gigantescas auto-estradas. Na verdade, a greve de
23 dias das companhias de aviagiio serviu apenas para os
dirigentes da Central de Nova lorque recordarem, melan-
cdlicamente, as coisas do passado. «Néo se pode fazer andar
um comboio com saudadess, declarou, sombriamente, um alto
funcionario da empresa, E, dias depois, o presidente da
Central de Nova Iorque, Alfred Perlman, mostrou concordar
com isso. Segundo ele anunciou, a Central vai deixar de
efectuar as carreiras de longo curso no fim do ano, passando
a dedicar-se 4s carreiras rdpidas inter-cidades (num tra-
jecto maximo de 320 quilémetros) entre umas 80 comuni-
dades.

Para demonstrar a rapidez do novo servigo, Perlman exi-
biu uma carruagem alcunhada de «Escaravelho Negron.
A carruagem experimental havia estabelecido um nove re-
corde ao percorrer uma recta, a Oeste de Cleveland, a4 velo-
cidade de 295 km. p. h. E, para alcangar essa velocidade, havia
utilizado o sistema de propulsio do sen mais rapido con-
corrente, Na parte dianteira da carruagem haviam sido
montados dois motores de avido a turbo-jacto.

Em Washington, onde as autoridades dos transportes
andam a procurar processos melhores para. deslocar pessoas
através do atravancado Corredor de Nordeste, a reacgdo &
experiéncia do «Escaravelho» nio foi muito entusidstica.
Um alto funcionirio classificou-a, abertamente, de «golpe
publicitirion e disse que o seu silvo penetrante devia sobres-
saltar todos os habitantes de Ohio num raio de 80 quilé-
metros...

Muito embora essa afirmacfio seja exagerada, o «Escara-
velhow ndo serd, provavelment e, ouvido a horas regulares.
Perlman considera-o mais um «laboratério rolante» do que um

protétipe. £ possivel, apesar de tudo, que o seu agudo guincho
venha a marear o renascimento do caminho de ferro.

O transporte em massa, a grande velocidade — no solo —
constitui a {inica solugfio para o excesso de trafego que ameaga
asfixiar as grandes metrdpoles.

Essa convicgio estd bem reflectida num relatério que
um grupo de estudos da especialidade preparou para o Depar-
tamento do Comércio dos Estados Unidos. Fazendo ver as
winerentes insuficiénciasy de um sistema rodovidrio cuja
seguranga depende do eritério humano individual o grupo
de estudos salienta que as modernas auto-estradas propor-
cionam um escoamento humano inferior ao dos ecaminhos de
ferro. Por outras palavras, as vias férreas podem deslocar
mais pessoas do que as estradas.

O transporte terrestre a alta velocidade ofereceria tam-
bém uma vantagem sobre as carreiras aéreas de pequeno
curso, Eliminaria a aborrecida viagem entre o centro da
cidade e o aeroporto.

O Departamento do Comércio dos Estados Unidos iniciou
um programa de estudos de trés anos no valor de 2 700 000
contos. De momento, a sua principal incumbéncia é definir
o problema dos transportes por meio de um exame estatistico
do passageiro — para onde ele vai, porque vai e wcomo» vai,
e quantas vezes vai. O sistema actual ndo poderd servir no
porvir, e de transporte inteiramente novos

te pr

poderdo satisfazer as exigéncias futuras no que respeita a
um servico de transportes mais rapido, mais eficiente e mais
agradavel, num pais que gasta um sexto do seu rendimento
nacional bruto em viagens.
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NITRATOS DE PORTUGAL

S. A, R. L

Rua dos Navegantes, 53-2.°
LISBOA

Em apenas cinco anos de actividade industrial

NITRATOS DE PORTUGAL
tnicos produtores de
NITROLUSAL
NITRAPOR e
NITRATO DE CALCIO

produziram mais de

700000 toneladas destes magnificos adubos
de valor superior a
1 100 000 contos
e fizeram em exportacdes cerca de
22000 contos

de divisas com as quois ajudaram a defender o Ultramar

NAO POUPE NOS ADUBOS!

¢ 7
OS DE PORTUGAL, S.AR.L.

Os adubos dos NNNN sdo, sem duvida,
os ADUBOS DAS BOAS COLHEITAS
Prefira-os
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O Relatério da Sociedade Cstoeil

Referente a 1966

Pelo DR. MANUEL BUSQUETS DE AGUILAR

Se as minhas ocupacdes o tivessem permitido, j4 hd mais
tempo teria feito algumas consideracdes acerca do relatério
da Sociedade Estoril apresentado & assembleia geral de 22
de Marco de 1967 e respeitante ao exercicio de 1966.

Como é sabido, a linha férrea do Cais do Sodré a Cascais
foi aberta 4 circulacdo por fases sucessivas: Pedrougos a
Cascais em 30 de Setembro de 1889, Alciintara-Mar a Pe-
droucos em 4 de Dezembro de 1890, e do Cais do Sodré a
Alcantara-Mar em 4 de Setembro de 1894, enquanto a segunda
via s6 se concluiu a 4 de Julho de 1897, De comego, depois
de terminado o tinel do Rossic e completada a linha de
cintura de Lisboa, deu-se o facto interessante de os comboios
para Cascais sairem da estagio do Rossio durante alguns
anos.

Concedida a linha férrea de Cascais & Companhia Real
dos Caminhos de Ferro Portugueses, hoje Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, foi a sua exploragio cedida
em 1918 A Sociedade Estoril, criacio de Fausto de Figuei-
redo, o homem que teve a visio genial do Estoril, para se
proceder 4 electrificacio.

Depois de alteragies importantes no tragado, como a
ripagem da linha entre Santos e -Alcintara-Mar, supressio
de pequenas 'paragens fomo a da Junqueira, construgio de
novos edificios para estacdes, como os do Cais do Sodré e do
Estoril, foi a linha electrificada inaugurada em 15 de Agosto
de 1926, Devido a perturbacies com o cabo submarino em
Carcavelos, foram suspensos os comboios eléctricos por alguns
meses, cando a fu ar eléctricamente com caracter
definitivo em fins de Dezembro de 1926. Surgiram novas
composicoes de quadruplo rodado, exactidio no cumprimento
dos horarios, reducdo de precos como o estabelecimento de
assinaturas, amistosas relages entre o piblico e a empresa,
permitem a afirmagio de que uma parte importante do pro-
gresso da Costa do Sol foi devido & Sociedade Estoril, que
tem nisso um dos seus titulos de gléria.

Grave defeito dos servigos ferroviarios é o de se julgarem
superiores a qualquer outro meio de transporte, pelo que os
utentes tém de se sujeitar ao que lhes é imposto, nio se pres-
tando qualquer atencéo a sug o odem

toes ou reclamag que
até ser tteis aos proprios servicos. Claro que o piblico obedece
de ma vontade, e, quando se lhe torna possivel, reage prefe-

rindo a camionagem e o automobilismo, A ideia de supe-

rioridade ferroviaria tem origem no facto de o caminho de
ferro haver aniquilado no século XIX todos os outros meios
de viacdo, mas, com a concorréncia rodovifria e aérea, a
situacao modificou-se sensivelmente.

Nio caiu em tal erro a Sociedade Estoril, que sempre
procurou as boas relacdes com o piblico, servi-lo, e ser cola-
borante, A simpatia é mftua e o beneficio é de todos, pelo
que a Sociedade Estoril pode acrescentar esse titulo de gléria
ao anterior.

A linha férrea de Cascais serve a mais importante zona
suburbana de Lisboa, a regifio turistica de maior interesse
nacional, que é a Costa do Sol, e em especial o Estoril, lugar

de renome internacional, preferido para residéncia de tantas
personalidades mundiais, como reis e politicos de renome.
Com o percurso de 26 quilémetros, trata-se de uma linha
pouco extensa, sendo caso para perguntar se ndo hav

vantagem no seu prolongamento, acabando com o falso mito
de que ndo se devem construir novos caminhos de ferro, Pelo
contrario, 4 semelhanca do que se pratica em Espanha e
noutros paises, procurando completar a rede ferrovidria,
tem de se concluir o que falta como base fundamental das
ecomunicacdes terrestres de um pais. |

Durante muito tempo tratou-se da ligagdo da via férrea
de Cascais com o ramal de Sintra, conforme estava classi-
ficado nessa época a actual linha de Sintra, e virios pro-
jectos se fizeram, chegando mesmo a dar-se comego a um
que partia da Cruz Quebrada, pelo que ainda hoje se observa
uma boca de tinel junto da estrada marginal, perto da Boa
Viagem., Creio que para as necessidades actuais, o prolon-
gamento do caminho de ferro de Casecais encontra-se natu-
ralmente indicado, que & até 4 Praia do Guincho, valori-
zando a zona da Iﬁarinha, e estudar a sua ligacio com Sintra,
pois, devido &4 facilidade das comunicacdes rogﬁ\?iériaa, é um
problema —eomplexo. Pena foi que se houvesse praticado o
erro.de edificar de topo a ®estacio de Casecais, e ndo apro-
veitar do facto de entdo se encontrarem devolutos os terre-
nos vizinhos. Agora torna-se mais dificil, mas é sempre possi-
vel prolongar a linha.

Quanto ao Relatério, observa-se imediatamente a boa
apresentacdo, perfeita redaccio e clareza, tornando agradi-
vel a sua leitura.

Verifica-se com satisfaciio que a Sociedade Estoril apre-
senta um exercicio com lucro, facto que merece ser posto
em relevo, dada a situagio deficitdria de muitos servicos
ferrovidrios europeus, pelo que este facto é o terceiro titulo
de gléria da Sociedade Estoril a acrescentar aos outros dois.
O saldo do exercicio é de 1.313.429§23, mas, depois de dedu-
zidos 5.000.000300 para a f1til aguisicio de material cir-
culante, pelo que a Sociedade Estoril, se nfio procurasse
melhorar os seus servigos, teria o resultado lucrativo aumen-
tado, e seria superior ao do ano transacto, permitindo até
a amortizacio de obrigacdes.

Aumentaram ag receitas em 4.637 contos ou seja uma
percentagem de 8%, mas por outro lado as despesas agra-
varam-se em 1962 contos, o que representa uma elevagio
de 5%, enquanto que a renda a pagar 4 Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses no valor de 4.908.401$30,
foi acrescida em 464 contos com relagdo a 1965.

0 trifego de passageiros elevou-se de 2.625.746, atin-
gindo 85.795.657, dando a média de 98.070 passageiros por
dia, 4.880 por hora, e 73 por minuto. Nimeros interessantes
a que se tem de acrescentar que nas 24 horas do dia s6
durante 96 minutos, pouco mais de hora e meia, nio hi com-
boios em circulagiio, o que é um titulo de gléria para a Socie-
dade Estoril, a aumentar aog outros ji citados. vém lem-
brar que a elevacio do nimero de passageiroz se deu na

Locomotiva de linha e de manobras
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1.* classe em mais 439.228 inferior em pouco mais de 100.000
ao da 2." classe que foi de 540.024, o que demonstra a vanta-
gem em ndo haver tarifas elevadas, e que o publico procura
maior comodidade e melhor frequéncia, ainda que se trate
de um percurso curto, resultando dai lucro mais elevado
para a empresa exploradora.

Confirma essa afirmacio o facto de maior procura nas
assinaturas, onde o prego é ainda mais acessivel. Deve-se
desfazer o erro de julgar que a maior preco corresponde
luero mais elevado, pois a moderagiio tarifiria pode provocar
maior procura. O exemplo encontra-se na pripria Sociedade
Estoril em que, com as tarifas sem alteragdo, vé as receitas
aumentar.

Actualmente o material circulante da Sociedade Estoril,
de fabrico que honra ‘a indlstria portuguesa, satisfaz plena-
mente em qualidade, mais um motivoe de gl&ria para a em-
presa, porém o mesmo se nao pode dizer em relacdo & quan-
tidade, pois o material presente entrou ao servico em 1960
para o transporte de 22 milhdes de passageiros que passou
para 36 milhSes. Dai a previsio de cinco mil contos para
a aquisicdo de material, devendo também realizar-se certas
obras, como uma nova subestacio em S. Pedro do Estoril,
e prolongamento das plataformas para permitir composi-
¢bes com maior nimero de carruagens.

O trifego de mercadorias diminuiu em quase 109, ou
seja menos 195 contos, nio atingindo sequer 8 9% da percen-
tagem relativa ao total do trifego da linha férrea de Cas-
cais. Ndo admira tal facto, pois a concorréncia vantajosa
da camionagem, a exiguidade da extensfio da linha, e a proxi-
midade dos vérios niecleos populacionais, justificam plena-

—1

mente o triunfo da viacio rodovidria. A linha férrea de Cas-
cais é fundamentalmente destinada a um servigco suburbano
de passageiros, e, apesar da concorréncia automobilistica,
os utentes aumentam de ano para ano.

As despesas da empresa elevaram-se em 1962 contos,
numa percentagem de 5 9% com relagiio ao ano anterior, tendo
sido em 1965 num total de 87.5648 contos, e em 1966 de 39.511
contos. O agravamento de 1962 contos foi devido ao aumento
da despesa com o pessoal e ao mailor consumo de energia
motivado pela elevagio do trifego.

Com referéncia as despesas de 1.° Estabelecimento, num
total de 10.643 contos, foram devidas ao prosseguimento do
plano de melhoramentos iniciado em 1958, Assim, continuou-
-se a rebalastragem e o saneamento da via, a sequéncia da
via eldstica soldada de tdio bons resultados, prosseguiram
as obras da estaciio do Cais do Sodré e Oficinas, etc.

Para terminar um relatério digno guase sempre de lou-
vor, o capital accionista receben um dividendo ecativo de
impostos de 1.200.000§00. Trata-se de um facto merecedor
do maior relevo, pois, infelizmente, na maioria dos paises
incluindo Portugal, os servigos ferroviirios nio dio lucro
e o capital accionista nfio tem qualquer remuneracio.

Como sugestio para futuros relatérios, lembro que have-
ria toda a vantagem em estar indicados os nomes dos mem-
bros do Conselho de Administragio e do Conselho Fiscal,
assim como a melhoria dos servicos consistird de mais agrado
para o piuiblico no rigoroso cumprimento dos hordrios e no
aceleramento das marchas,

A Sociedade Estoril pode ter satisfacfio nos servigos
que presta ao phblico,

€

A Festa de S3ao Cristéovao

Tudo se estd organizando de maneira que as tra-
dicionaig festividades de S. Cristévdo, a efectuar
no dia 256 de Julho, decorram com toda a solenidade.
A comissio executiva, que nio se tem poupado a
esforcos, encontrou a mais compreensiva coopera-
¢io por parte das entidades oficiais. Naquele dia, a
Igreja celebra um dos seus santog martires, cananeu
de origem, do século III, cujo culto se espalhou rapi-
damente pela Peninsula, havendo numerosas igrejas
que o tém por padroeiro. y

O primeiro acto da festividade serd a celebracgio
de uma missa por alma dos automobilistas. Da igreja
paroquial saird depois a solene procissio com a ima-
gem do Santo, preciosa obra de arte religiosa que
se conserva naquele templo. A procissio percorrera
um trajecto ji estabelecido até ao Largo do Caldas,
onde, numa tribuna, ag entidades oficiais e a comis-
séo de honra assistirdo também ao desfile de nume-
rosas viaturas, para a béncdo ritual

A comissio de honra da festa de S. Cristévio,
presidida por Sua Eminéncia o Cardeal-Patriarca,
é constituida pelas seguintes entidades: ministro das

Comunicagdes, das Corporagdes e Previdéncia Social
e do Exército; governador civil de Lisboa, presidente
da Cimara Municipal, secretirio nacional da Infor-
macéo, director-geral dos Transportes Terrestres,
comissirio de Turismo, comandante-geral da P. 8. P,
comandante-geral da G. N. R., presidentes da direc-
¢io da Emissora Nacional, do conselho de adminis-
tracdo da R. T. P., da Corporacio da Imprensa e
Artes Gréficas, Corporacio dos Transportes e Tu-
rismo, Corporacio da Indistria, Corporagio do
Comércio e ainda os presidentes da direccdo da F. N.
A. T. do Automével Clube de Portugal, do Auto-
-Clube Médico Portugués, Clube 100 & Hora e do
Clube Arte e Sport.

Constituem a comissio executiva: padre Artur
de Albuquerque Sobral, piroco da freguesia de
S. Cristévao; Armando Coutinho, presidente da Fe-
deracio dos Sindicatos dos Motoristas; Jilio Antu-
nes Pinto (Grémio dos Transportes em Automéveis) ;
Domingos Antunes Dias (Invalidos do Volante);
Horacio Syder (Clube dos 100 & Hora); Manuel de
Oliveira (FNAT) e Jorge Ramos (Imprensa).
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RESTAURANTE
ESTRADA DA TORRE, 77 / Telef. 790168 / LUMIAR / LISBOA -5
DECLARADO OFICIALMENTE DE UTILIDADE TUR[STICA
Salas préprias para banquetes e lanches de casamento

Orquestra de danca dos Sabadose Domingos
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Comboios

subterraneos

C estradas SUSPGI‘IS&S

No ano dois mil a
populagido mundial serd o
dobro da actual. A Europa
Ocidental ostentard um gran-
de eonglomerado de cidades
e o aspecto oferecido agora
pela zona do Rhur, por exem-
plo, se estenderd por toda
o Euwropa central. Se a evo-
lugdo prosseguir de acordo
com o padrdo mais provdvel,
o norte da Franga, a Bélgica,
a regido do Reno ¢ a Holanda
ter-se-do transformadoe, por
volta do ano dois mil, em
uma gigantesea cidade indus-
trial,

Amesterddo

Quadro de horror, dirdo os que se lembram do cinzento
aspecto das minas de Borinage, dos hiimidos bairros de
Dusseldorf e Essen, ow dos sectores operdrios da cidade de
Amesterdio por velta de 1920. Entretanto os urbanistas do
futuro ndo sio do mesmo parecer e desde jd projectam cons
truir moradins segundo novas linhas, fdbricas desprovidas
de fumaga, amplas zonas verdes, bosques e jordins que sepa-
rem e isolem os sectores habitacionais das zonas destinadas
i indistria.

Aumentando o nidmero de habitantes, até superpovoar
as zonas industriais, mais se agravard o problema da falta
de espago livre para zonas de reereio perto ow junto ao local
de trabalho, o que exige desde jd a protecgio wrgente das
drvores, do campo, das dguas interiores pois de contrdrio a
construgiio de novas fdbricas ird usurpar todo o espage vago.

O peritos consltroem na sua imaginagdo gigantescos
arranha-céus ¢ cidades onde alé recentemente havia mar,
como no caso dos arredores de Amesterddo onde foi projec-
tada uma cidade satélite em um antigo mar interior. Talvez
o projecto mdo chegue nunca a realizar-se, porém fala a
fmaginagedo,

Nio esquegamos que todas estas pessoas terdo que se
trasladar de seus larves oté ao local de trabalho, o que cons-
titui por si mesmo um problema tdo agudo quanto o do espago
de reereio, Na Holanda os construtores de estrada, que téeni-
camente entendem do assunto, acham-se nesta altura sufoca-

dos ante o aumento do trdfego, até ao extremo em que estran-
das construidas recentemente quase ndo podem dar vazdo d
erescente avalanche de carros de p io. Como quéncia,
ve meios de lransporte piblico — deverdo ser reabilitados e

readquirir maior importdncia no mundo de amonhd.

Os meios de comunicagdo ripidos e eficazes entre a cidade
industrial e a zona urbana, eomo comboios sublerrineos (pro-
blemdticos em terras himides como as da Holanda), mono-
trilhos, ete., deverdo aleancar sucesso como vem sucedendo
em tantos paf Com freq a planificagdo apenas con-
segue acompanhar passo a passo o crescimento natural, dege-
nerandns na construgdo de uma série de solugdes provisdrias
que ndo guardam entre si a devida correlagdo, e por conse
guinte estdo fadadas ao insucesso. Se entretanto a planifi-
eaciio é consciente e feita a longo prazo, chega a solucionar
is vezes problemas relativos ao trdfego de forma positiva
€ surpr dente ndo aj do ponto de vista estético quanto
do funcional,

0 Governo holandés planejo a eriagdo ndo de grandes
conglomerados mas sim de wma série de regies wrbanas,
ndo muito distantes entre si, cada wma com a sug funcio sob
a forma de parques e bosques, e servigos regulares de trans-
portes as ligardoe entre si, A Holanda provi terd,
no ano dois mil, dez ou doze destas dreas urbanas, com r
mdximo de um ow dois milhdes de habitantes cada. Mesmo
assim ficardo separadas por zonas agricolas ecloramente deli-
mitadas. 3

O estudo realizado pelo Governo justifiea o previsdo
de que por volta do ano dois mil o Holanda poderd oferecer
lares e locais apraziveis a 20 milhdes de habitantes. De 50 a
70 % das casas serdo destinadas o wma dnica familia, ideal
de muita gente, Outro objective visado & o weontrilen do
o lvimento da indistric de forma gque nem esta nem
as zomas residencinis venham a sofrer. Acredita-se que as
zonas ind iais estabelecidus junto a Amesterddo e Roterdao
gradual te se expandirdo em direccdo ao estudrio do Es-
calda ( a sudoeste do pais) de forma a ficarem flanqueadas
ao norte pelo porto de Roterdio e ao sul pelo de Antuérpia.
Ao tempo planeja-se o d imento de Delftzijl,
porto na costa do Mar do Norte, do que resultard a ecriacdo
de wma grande drea industrial e comercial junto & de Ham-
burgo e Bremen, na Alemanha.

[ 1.

. planificagao urbana

para O ano 2000

=
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— No dia 2, a Cémara de Vila Franca de Xira
promove um jantar de homenagem aos campinos
do seu concelho, jantar integrado nas festas do
Colete Encarnado.

— Através das ruas de Vila do Conde desfilou o
«Cortejo das Mordomas», cortaz vive daquele con-
celho e o mais belo espectdculo etnografico do norte
de Portugal, quer pela riqueza dos trajos, quer pelas
valiosas e antiquissimas pegas de ouro que as mor-
domas transportam.

Em seguida ao cortejo efectuou-se na Praga da
Republica o grande Festival Folclérico com a apre-
sentagcdo do Rancho das Caxines, grupos folcléricos
da Trofa e de Reguenga, Rancho de Paros de Bran-
ddo e Lavadeiras da Meadela.
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A UniGo das Comunidades de Cultura Por-
tuguesa continuam a ofluir os adesGes de
numerosas individualidades que participardo no
Il Congresso das Comunidades Portuguesas, o
qual terd lugar em Mogambique, de 13 a 22
de Julho préximo. Estardo presentes portugue-
ses luso-descendentes e outras personalidades
de Espanha, Franga, Alemanha, Canadd, Esta-
dos Unidos da América, Venezuela, Peru, Uru-
guai, Argentina, Brasil, Africa do Sul, Malaca,
Hong-Kong, Hawai, Japdo, Malawi, Madagas-
car, etec.

Entre os congressistas j& inscritos figuram
professores universitdarios, escritores, jornalistas,
artistas, etc,

Efectuou-se em Agueda o
Grande Festival Folclérico com
a participagae de: Grupo Fol-
clérico de Cidacos, Rancho Fol-
clérice Té-Mar, Rancho Fal-
clérico da Casa do Povo de
Cano, Grupo Folclérico Lem-
branzas Gallegas (Espanha),
The wAttridge Traditionals Iris
Grupe (Irlanda), Grupo Folclé-
rico de Santa Marta de Portu-
zelo e Grupo Tipico «O Can-
cioneiro de Aguedas.
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Coimbra, Setibal, Braga, Funchal parecem ser as quatro
cidades que melhores perspectivas apresentam, de num futuroe
préoxzimo, virem a atingir wma populacio da ovdem dos 100
mil habitantes, Mas, além destas quatro cidades, hd dois
grandes niicleos populacionais na margem sul do Tejo que,
com um pouco de imaginacdo e de auddeia, poderiam vir a
formar, num escasso par de anos, duas verdadeiras cidades.
O primeiro destes aglomerados compreende Almada, Cacilhas,
Cova da Piedade e Laranjeiro; o segundo o Barreiro, Seixal,
Baiza da Banheira, Lavradio e Alhos Vedros — o maior cen-
tro industrial do mnosso Pais, Um e outro estdo, pordm,
perante 08 i s, Ambos dispd de um nael
central (Almada ¢ Barreiro) em volta do qual se poderiam
aglutinar, como bairros distintos de uwma cidade, oz restantes
eentros populacionais. Mas o qualquer deles falta (e mais
ao Barreiro do que a Almada) um ceniro comercial com
grandeza suficiente para exercer atracgio e irradiagdo cimen-
tadora da unidade urbana.

*

Qual a maior gare da Franca? A primeira é a de Lyon
em Paris (actualmente com um movimento de chegadas e
partidas de 14 mil passageiros por ano). Mas a gare de
Thionville também é considerada... a primeira, tendo em
consideracdo o movimento de mercadorias, que foi o ano
passado superior a 11 milhdes de toneladas.

TERMINOU A EXPLORACAO CONJUNTA DOS CAMINHOS -
DE FERRO DA RODESIA E DA ZAMBIA

Terminou a exploragio conjunta dos Caminhos de Ferro
da Rodésia e da Zimbia, depois de setenta anos de funcio-
namento.

O presidente da Zambia, Kenneth Kaunda, decidiu que
a via férrea, no seu pais, passasse a ser administrada exclu-
sivamente pela Zimbia, devido 4 declaragio de independén-
cia da Rodésia, em Novembro de 1965. Desde entfio, a Zambia
tem evitado recorrer aos Caminhos de Ferro Rodesianos,
enviando o seu cobre em camides através da Tanzénia.

A Zambia estdi a negociar a construcio de um novo
caminho de ferro para o norte, atravessande a Tanzinia.
Kaunda anunciou que a China Continental se oferecera para
financiar parte do projecto.

ASSEMBLEIA GERAL DA C. P.

Sob a direccio do Sr. Dr. Afonso Rodrigues Queirds,
secretariado pelos Srs. Drs. Pinheiro Torres e Jaime de Ama-
deu e Pinho, realizou-se, pelas 156 horas, no dia 30 de Junho,
na sua sede social, a assembleia geral ordiniria da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, com a seguinte ordem
do dia:

1. Conhecimento das contas respeitantes ao Exercicio
de 1966, do Relatério do Conselho de Administracio e do
Parecer do Conselho Fiscal, votagiio sobre essas contas o
mais a que se tenha de proceder por virtude da lei geral;
2, Preenchimento das vagas existentes nos corpos gerentes,
nos termos estatutérios.

Nos lugares que, como do costume, lhes estavam reser-
vados, sentaram-se todos os membros dos Conselhos de Admi-
nistragio e Fiscal, e o Director-Geral da Companhia, Eng.”
Espregueira Mendes. Posto o Relatério 4 consideracio dos
accionistas, fizeram uso da palavra os Srs. Lucas Coelho dos
Reis, Eng.” Cunha Leal e Chaves Caminha. O problema da
valorizacio das linhas férreas, a concorréncia da camionagem
e a situacio que esta actividade industrial tem desfrutado
através dos tempos, permitiu aqueles referidos senhores accio-
nistas varias apreciacées e comentérios, reconhecendo, no
entanto, os oradores que a Administracio da C. P. tem feito
o melhor possivel,

Em nome do Conselho da Administracio deram explica-
¢bes aos Srs. accionistas, que haviam feito uso da palavra,
os Srs. Professor Mério de Figueiredo e Eng.” Oliveira Mar-
tins.

Em seguida, a assembleia aprovou, por unanimidade, o
Relatério e as Contas do Exercicio de 1966, tendo também
aprovado expressivos votos de louvor 4 mesa da assembleia,
pela condugiio dos trabalhos, aos Conselhos de Administracio
e Fiscal, extensivos, também, a todos os funcionérios superio-
res, técnicos e administratives da C. P.

Finalmente, procedeu-se i eleicio das vagas existentes,
tendo-se verificado os seguintes resultados:

Para o Conselho de Administragio, reeleitos os Srs.
engenheiros Anténio de Castro Costa e Jodo de Brito e Cunha.
Para o Conselho Fiscal foram também reeleitos os Srs. Fer-
nando de Azevedo Moura, José Coutinho e Luis Lopes da
Costa. ;

e S S e e e e e e e L e e L e e )

|em todos os ramos

)

rua do arco do bandeira, 12 — lisboa 2 — felef. 369241

comeércio e industria consum oe scouros
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Cooperativa Lishonense de Chauffeurs Taxis Palhinhas»

TAXIS — AUTOMOVEIS DE LUXO, PARA CASAMENTOS E OUTRAS
CERIMONIAS — TODO O SERVICO DENTRO E FORA DO PAIS COM
MOTORISTAS FALANDO INGLES E FRANCES

Carreiras de passageiros na zona de Cascais, Estoril e Sintra

Autocarros para ExcursGes

Escritério e Garagem: AVENIDA VISCONDE DE VALMOR, 46 — LISBOA — Telefs. 77 40 41/2/3
Oficinas e Secgdo de camionagem: R. VISCONDE DE SANTAREM, 59 — LISBOA — Telef. 5532 16

Anténio Moreira Rato & Filhos, Limitada

Materiais de Construgio — Cimente Tejo
Marmores — Cantarias — Grés — Loica Sanitaria
Fibrocimento «<NOVINCO»

Telefones: 66 08 79 - 66 37 08 & Telegramas: RATOFILHOS

Avenida 24 de Julhe, 54-F — LISBOA

~Marcelino Hidio Pereira & C* ((g’zm&o}

Rua do Corpa Santo, 12 o 30
ESCRITORIOS: RUA DO CORPO SANTO, 16, 1. —
Telefones 32 6792 - 34505 -325552

IMPORTADORES-ARMAZENISTAS SECCAO D — Matérias-primos para a indistria
MERCEARIAS, CEREAIS E LEGUMES Drogas e Produtos Quimicos
Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
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por Jorge Ramos

VIAJAR

Hoje vivemos na época das escaladas cbsmicas, com um
novo sentido do épico. A Geografia modifica-se de dez em
dez minutos, tempo suficiente para abafar o interesse his-
térico de gualquer velha cidade. A rapidez com que se da
a volta ao Mundo desanima a curiosidade do homem que se
deslocou para sentir novas emocdes. Basta estender os pés
no Bairro Latino para bater com os joelhos na Torre de
Londres. A tristeza das estepes russas, as neves escandinavas,
o formigueiro baleinico, desinteressam o homem deste século
cheio de foguetdes ultrasinicos e projectos de turismo inter-
lunar. Estid tudo visto de avidio. Para a paisagem nio mor-
rer — resta-nos o combeoio. — Os homens que atravessam a
dois mil metros de altitude os oceanos, olham o Mundo com
a indiferenca de uma miliondria assistindo a uma passagem
de modelos, Os que silo ainda sensiveis & Beleza, as tradicdes
histéricas, ao legendario e ao poético s6 tem tempo para
aparafusar a atenciio A paisagem quando viajam de comboio.

Fala-se hoje de castelos nipénicos, vulebes filipinos e
templos siameses como quem fala de marcas de cigarros...
E verdade também que sio rarissimos os viajantes fUnica-
mente pelo prazer de viajar. Luas-de-mel endinheiradas e
negicios cosmopolitas, substituiram os antigos pretextos para
atravessar continentes, Também é verdade que Ulisses
viajou s6 pelo mar e nfio vin as terras interiores, porquanto
estava muito distante da invencdo do comboio e do auto-
mével... Herodoto foi um globetrotter da antiguidade que
se pbs a caminho para escrever «in locon a histria das guer-
ras persas, Plinio palmilhou o Mundo tnicamente por causa
da sua procura de uma definicdo cientifica do TUniverso.
Humboldt bisbilhoteou toda a América do Sul levando dentro
da cabega vinte mil volumes, e o judeu Benjamin de Tudela
atravessou oceanos e caminhou milhares de léguas sé para
fazer a estatistica dos seus compatriotas perdidos na Asia
Menor,

Entre alguns escritores o sentido estético da Natureza
aderiu & sensibilidade enamorada pela Arte, provocando-lhes
a curiosidade de folhear o planeta, quando este era prodigioso
livro de maravilhas, Detiveram-se presos de um encanto que
nascia do sentimento do desconhecido. E por isso que os
livros de viagens de um Lamartine passeando pelo Oriente,
ou de um Lotti inebriado pela fascina¢io do universo islimico,
parecem ter sido eseritos com a tranquilidade de quem sentiu
éxtases simultineamente voluptuosos e misticos.

Estamos no tempo — relimpago dos avides a jacto —
que nio deixam ouvir bater o coracio das cidades. As estrelas
de Acrépoles e os zimbérios de Odessa, as rendas em pedra
de Crac6via, a pupila melancélica de Ilmen, os bonzos sin-
toistas do Fugi-Yama, as coroas de flores dos nativos do
Hawai, o céu cravejado de estrelas do Equador, as cerejeiras
floridas, do Ki(-Siti, as neves do Hlimani e as gargantas do
Khaiber, o tempo de Sanjangendo, onde Blasco Ibinez viu as
estdtuas de trinta e trés mil deuses, os golfos da Jutlindia, as
dancas rituais das ilhas Tonga, os mercadores de esponjas de
Zanguebar e os timulos incas do Yucatan, as aldeias do gelo
do Reykjavik e as ruinas thebanas de Medinediban, os ven-
dedores de tdmaras das margens do Menzalch e os empena-
chados reis megros do Cafué e do Zambege, passam como
metedros na retina do homem apressado, contaminado pelo
virus da vertigem. A Asia, que se convertera num frio corre-
dor de museu, abandonou aquele aroma oriental que se
espalhou por tantas péginas literdrias, Esmilhou-se o exético,
o caracteristico vulgarizou-se, aglutinou-se na banalidade o
pitoresco. O Jorddo, de mios postas no céu de Jehovah, as

caveiras tamerlinicas de Samarcanda, o mar de Pamir, a
Mesopotamia domus Jacob com o seu perfume de paraiso
perdido e de pecado original, a India com o seu olor a selva
e a metafisica, a China com o seu cheiro a multidio, sacia-
ram todas as curiosidades e acabaram por extinguir o
desejo de correr Mundo atris do sonho, da aventura, do
desconhecido e da poesia. Ninguém sonha com o luar da
baia de Guanabara, porque esse cenéirio, na verdade de
sonho, nio tem quotagiio na Bolsa. O homem que hé trinta
anos percorria o Mundo, detinha-se bonapdrticamente diante
da Grande Esfinge, meditando na morte das ecivilizagGes.
Era pfissaro errante, sedento de espaco. Hoje engaiola-gse num
avido e sobejam-lhe cinco de horas de voo para cumprimentar
as velhas cidades da Itélia ou da Alemanha.

Que faria um homem condenado a viver eternamente
num planeta morto? Acabaria por bocejar. Necessitamos de
encontrar um novo sentido do «humano» em tudo quanto
possamos ver — como esse Cosmas Indicopleutas, cosmégrafo
egipeio do séeulo VI, que ao regressar do seu cireuito asiatico,
se transformou num profundo filésofo...

TINTA ESTILOBRAFICA
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AS FESTAS POPULARES DE S. PEDRO
NO MONTLIO

No Montijo inauguraram-se alegremente as tra-
dicionais festag a S. Pedro. As primeiras ceriménias
foram dedicadas aos 6rgdos da Informacfo, recebi-
dos 4 entrada daquela vila pelos srs. presidente,
vice- presidente e vereadores do Municipio; presi-
dente e restantes vogais da comissio das festas;
juiz da comarca, comandantes da Base Aérea n.° 6,
provedor da Misericérdia, representantes das colec-
tividades locais e muito povo, a0 mesmo tempo que
se fez ouvir uma salva de 21 tiros.

Depois dog cumprimentos, realizou-se uma sessio
nos Pacos do Concelho, durante a qual o presidente
da Camara agradeceu a presenca dos jornalistas,
numa tradigiio que se mantém hi dezasseis anos,
salientando a wvaliosa colaboracio dog Orgios de
Informagio na propaganda das festas maiores do
Montijo.

No café principal da vila houve depois um almoco.
As brindes usaram da palavra José Estévio, dele-
gado da comissio das festas para a Imprensa; o

poeta Manuel Geraldes; José Machado, presidente
da comissio das festas; Armando Trindade, em
representacio da comissdo das festas do «Barrete
Verde», de Alcochete, e o jornalista Alves Gago,
director da «Gazeta do Sul». Assistiram ao almogo
redactores do <Diario de Noticias», «O Século»,
«Reptiblica», «Didrio da Manhi», «Didrio Populars
e «Diario de Lisboa», os locutores Leite Rosa, Jaime
da Silva Pinto e José Barradas, e o chefe de redac-
¢do da «Gazeta dos Caminhos de Ferro». Em nome
dos representantes dos 6rgios de Informacio, Jaime
da Silva Pinto agradeceu a gentileza e a forma cati-
vante com que tinham sido recebidos e tratados pelas
entidades oficiais montijenses.

FESTIVAL INTERNACIONAL
DE BANDAS DE MUSICA FERROVIARIAS

Efectuou-se em Nancy, em 24 e 256 de Junho, um festival
internacional de Bandas de Miisica de Caminhos de Ferro,
organizado pela Federacio Internacional das Sociedades
Artisticas e Intelectuais dos Ferrovidrios (F. I. 8. A. I, C.),

SOREFAME

5

UMA
COM PRESTIGIO

: Sociedade ofiliada:
SOREFAME DE ANGOLA, SARL
Fabrica e estaleiro naval em

LOBITO - ANGOLA

SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICACOES METALICAS, SARL

Fundeds em 23 de Julho de 1943

INDOSTRIA METALOMECANICA
INTERNACIONAL

MATERIAL CIRCULANTE PARA CAMINHO DE FERRO

Gabinetes de Estudos e Fébricas em:
AMADORA
PORTUGAL
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sob as auspicios do Munieipio daquela cidade fr e dos
Caminhos de Ferro Franceses (S. N. C. F.).

Onze Bandas de Misica, representando dez paises da
Europa, incluindo Portugal, estiveram presentes ao impor-
tante festival, todas com os seus componentes uniformizados,
desfilando com bandeira nacional, estandarte e um casal
de criancas a representar o folclore do respectivo pais.

Concorreram as seguintes redes ferroviérias, com agru-
pamentos das cidades indicadas entre paréntesis: Alemanha
Federal (Offenburgo), Austria (Salzburgo), Bélgica (Namur),
Dinamarca (Aahrus), Franga (Epernay) e Mulhouse), Fin-
laindia (Riihimiki), Itdlia (Milde), Luxemburgo (Luxem-
burgo), Portugal (Lisboa), Suiga (Delémont).

A Banda dos Ferrevodrios Portugueses, constituida por
56 elementos, filiados no Clube Ferroviirio de Portugal, par-
ticipou no festival, tendo sido considerada, juntamente com
a de Milio, como o melhor agrupamento artistico do gran-
dioso certame.

Desfilando com elevado aprumo, ao longoe das ruas prin-
cipais de Nancy, ao som do Hino Nacional, a Banda da C. P.
causou a major emogfo patriftica na numerosa colémia de
imigrantes portugueses de Nancy e arredores e suscitou os
mais vivos aplausos da populacdo francesa.

Estdo pois de parabéns o maestro Silvério Marques
e os respectivos componentes da Banda pelo seu magnifico
comportamento, honroso para a C. P. e prestigioso para
o Pafs.

AS GRANDES VELOCIDADES
DOS COMBOIOS MODERNOS

EM FRANGA

O comboio «Capitélion, que liga Paris a Toulouse, atinge
a velocidade de 200 quilémetros & hora no trogo Les Aubrais
(Orléans) — Vierzon. £ o primeiro comboio francés de passa-
geiros a circular a tio alta velocidade e tormou-se o mais
rapido comboio de Franca, dado que, no percurso Paris —
Limoges, consegue atingir uma velocidade média de 137,940
km/h (400 km em 2 horas e 54 minutos)!

Esta primeira aplicagio das grandes velocidades aos
comboios de passageiros da 8. N, C. F. é o resultado de nume-
rosos ensaios, efectuados de hd alguns anog para cd.

A seguir 4 segunda guerra mundial, os Caminhos de

Ferro Franceses colocaram-se, com efeito, entre as primei-

ras Administragbes ferrovidrias a interessarem-se pelo pro-
blema das grandes velocidades.

Ap6s 1968, numerosas experiéncias permitiram estudar
o comportamento do material circulante e da via a veloci-
dades bastante superiores és velocidades comerciais. A maio-
ria destes ensaios decorreu entre Bordéus e Dax e entre Les
Aubrais (Orléans) e Vierzon.

Os resultados destas provas foram concludentes: a esta-
bilidade das locomotivas, a temperatura das suas caixas de
eixcs, o comportamento dos seus pantégrafos, foram sempre
muito satisfatérios a todas as velocidades, tal como o com-
portamento das carruagens rebocadas, cujo conforto se man-
teve inalterdvel.

NA ALEMANHA

A velocidade de 140 km horirios, legalmente permitida
nog Caminhos de Ferro Federais, foi substituida pela de
160 km com a entrada em vigor do horério de Verdo em
28 de Maio. Os 160 km horirios, que até agora sb pertenciam
aos Expressos TEE «Rheingold» e «Rheinpfeily por razdes
extraordinfrias, viio permitir no futuroe que muitos outros
expressos e comboios répidos possam aleangar mais ripida-
mente o seu destino, ndio esquecendo, porém, o lema: conforto,
seguranca e comodidade.

Prevé-se, assim, uma ligeira modificagiio para os hordrios
de 1968, uma vez que a duracio da viagem se vai tornmar
mais curta.

MOYIMENTO TURISTICO EM ESPANHA

Na distribui¢iio das receitas turisticas correspondentes
a 1965 — 11.600 milhdes de dblares em todo o mundo—,
Espanha ocupou o segundo lugar com 1.1567 milhdes, atrds
da Itélia. Segundo as estimativas da Unido Internacional
de 109 das receitas turisticas mundiais e de 12,8 9% das
de 109 das receitas turisticas mundiais e de 12,2 % das
receitas turisticas dos paises da O. C. D. E. Em 1966 chegou
a aleancar-se a cifra recorde de 17 milhfes de turistas, obri-
gando o Ministério correspondente a contar com 170 delega-
gbes de turismo distribuidas por tode o Pais e 29 no estran-
geiro, Também se conta com 93 centros de iniciativas e
turismo em funcionamento e mais 37 que entrardo em brevs
em funcionamento. A tudo isto deveri acrescentar-se 19 cen-
tros considerados de interesse turistico nacional.
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BAIREUTE

Uma vez mais, fanfarras vdo ressoar sobre o «Griine
Hiigeln de Baireute no priximo din 21 de Julho, para a
inauguragio dos Festivais de Richard Wagner 1867, com
uma nova encenagdo do wLohengring.

Sao aguardados visitantes de todos os paises em Baireute,
que jd no século XVIIT honrava o teatro musical através
da marquesa Guilherminag, irmid preferida de Frederico II,
rei da Prissia, e de sew marido, o marqués Frederico, Uma
vislo radiosn entre og convidados é, todos os anos, a Begun
Aga Khan.,

EXPEDICOES A TERRAS DA ASIA

Duas expedicies deixarfio este Verdo a Repiblica Federal
da Alemanha, rumo a paises longinquos. Seis membros da
sec¢do da Baviera na Unido dos Alpes Alemies partirdo
com destino a Hindukusch, na provincia paquistd do Chitral
para explorar o vale Arkari e escalar dois cumes (6300 e
5400 metros). Sdo também membros da Unido Alpina que
pretendem conquistar na regiio de Wakhan, igualmente no
Paquistdo do norte, o Achez Czioch com 7020 metros de
altura.

Obras de Arte
do Patrimoénio Nacional

MIRANDA — Pértico manuelino do antigo convento
de frades trinos
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NOVA PONTE

Engenheiros alemées estio planejando um atrevido
langamento de ponte sobre o Mar Béltico, Uma ponte ferro-
vidria deve criar uma ligacio segura entre a ilha alemi
Fehmarn e a Dinamarca, sobre o Mar Béltico que neste ponto
tem 20 quilémetros de largura. Este projecto reduziria, uma
vez mais, considerdvelmente, a viagem na «linha de voo dos
péAssarosn, como a ligacdo mais rdpida entre a Europa do
Sul e a Escandinivia, Dez milhdes de passageiros —foi o
nimero transportado nos Gltimos quatro anos, em barcos
através do Baltico.

O niimero de passageiros viria a- atingir o quédruplo.

LIGACOES POR CAMINHO DE FERRO
ENTRE A GALIZA E O RESTO DA PENINSULA

Vio ser criadas diversas ligagies por caminhos de ferro
entre a Galiza e o resto da Peninsula, segundo declarou
recentemente em Vigo o director-geral da RENFE., Vao cir-
cular comboios directos entre a Galiza e Andaluzia, Vascon-
gadas e Catalunha além de inerementar-se grandemente os
servigos com Portugal.

Caves..Raposeira [N
Lamego
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euniao
do
Comité
Internacional

Prosseguiram, no dia 1 de Junho, na sala wAlgarven da
Sociedade de Geografia, os trabalhos da sessfo plendria do
«Comité Internacional dog Transportes por Caminho de Ferron
(C. 1. T.), com a participagio de cerca de 60 delegados de
todas as administracies ferrovidrias da Europa, Préximo
Oriente e Norte de Africa e cuja organizacilo, como referi-
mos, esteve a cargo da C. P, A reunido do dia 1 foi espe-
cialmente destinada & apreciaciio da modificagio da estrutura
das conhecidas Convengdes C. I. M. e M. I. V. (ou sejam,
respectivamente, as que regulam os trifegos de mercadorias
e passageiros) e dos problemas relacionados com a respec-
tiva revisdo, assuntos estes da maior complexidade que seriio
oportunamente analisados pela Conferéneia Diplomética dos
vérios Estados participantes.

A delegaciio portuguesa a esta reunifio era presidida
pelo jurista dr. Oliveira Monteiro, chefe do Servico do Con-
tencioso da C. P.

Na primeira sessiio de trabalhos, apés ag palavras de
abertura do sr. eng. Mério Costa, administrador-presidente
da comissdo executiva da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses e do presidente do C. I. T., dr. Favre, foi apre-
ciada a comunicagiio dos Caminhos de Ferro Federais Suicos,
na sua qualidade de administraciio-gerente,

Nela se abordaram os trabalhos de maior importincia
deste Gltimo ano de geréncia, entre os quais sobressaem os
da Convencdo Adicional a C. 1. V., tendo vista a unifi-
cagio da responsabilidade do caminho de ferro em ecaso de
desastre sofrido pelos passageiros.

Seguidamente, o «Comité Directon foi posto ao corrente
dos principais assuntos em curso, de ordem juridica e comer-
cial nomeadamente a eriaciio de algumas disposices comple-
mentares e a adaptagio doutros regulamentos a que as admi-
nistragoes ferrovidrias se subordinam no trafego interna-
cional de passageiros e mercadorias,

Foram reconduzidos, por unanimidade, até final de 1972,
nag fungdes de Administragio-Gerente, oz Caminhos de Ferro
Federais Suicos, tendo a sua actuagio sido muito elogiada
e a sua recondugio saudada com gerais aplausos.

No dia 2, efectuou-se a segunda sessiio de trabalhos.
De manhd tratou-se das questies relativas 4 modificagiio
das estruturas das Convencoes C. I. V., e C, I, M. (respec-
tivamente apliciveis ao triafego internacional de passageiros
e ao trifego internacional de mercadorias por caminho de
ferro).

CZOS

tmnsportcs
por
Caminbo

d@ Fer’ro

De tarde foram diseutidos os problemas da arbitragem
dos litigios entre as administragdes ferroviirias e o estudo
das modificactes a introduzir na Declaracio de Expedicgio
utilizada nas remessas de trifego internacional por eaminho
de ferro (a conhecida «lettre de voiture»n) assunto que esta
organizagio, de colaboragio com a TUnifio Internacional de
Caminhos de Ferro (U. I. C.), estuda para corresponder aos
desejos da Comissio Econémica para a Europa.

A noite, a C. P. oferecen um jantar de gala, num dos
nossos melhores hotéis.

Na segunda-feira, 5 de Junho, terminaram os trabalhos
do Comité Internacional dos Transportes por Caminho de
Ferro.

Desde hé cerca de um século se reconhecen na Europa
como imprescindivel a existéncia de normas de Direito Inter-
nacional e outras disposicies complementares que, aceites
pelos virios Estados, facilitassem os transportes por cami-
nho de ferro de um pais a outro (nalguns casos com a tra-
vessia de b ou mais paises pelas carruagens directas ou vagies
com carga), mediante a emissdio de documentos uniformes
e de aceitagiio geral por todas as empresas intervenientes.
86 com uma cooperaciio muito intensa e continuada foi possi-
vel aleancar tal objectivo, dada a multiplicidade de paises
e de fronteiras no continente europeu.

A reunido analisou alguns aspectos importantes das nor-
mas e disposi¢des apliciveis ao trifego internacional de passa-
geiros e mercadorias por caminho de ferro, tomando decisdes
sobre certos estudos que foram empreendidos hi tempos pelos
Caminhos de Ferro Federais Suicos, como Administraciio-
-Gerente do C. I. T. Citam-se, como exemplo, as modifica-
goeg da estrutura das Convencdes C. I. M. e C. I. V., os
procedimentos quanto 4 arbitragem e certas disposicdes sobre
a declaracgiio de expedicfio internacional.

Tomaram parte nos trabalhos, além dos delegados dos
varios caminhos de ferro europeu, representantes do Office
Central deg Transports Internationaux par Chemins de Fer
(0. C. T. 1) e da Union Inernational des Cheinms de Fer
(U. 1. C.), e ainda, como observadores, representantes dos
Caminhos de Ferro Marroquinos, Iraquianos e Irlandeses,
presidindo 3s sessies o sr. Doutor John Favre, Director-
-Geral dos Caminhos de Ferro Federais Suigos.

No final da reuniio foi proporcionado aos participantes
uma excursio & regiio de Sesimbra e ao Ribatejo, com a
colaboragfio do Comissariado do Turismo.

143



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

ois

de viagem

munutos

Birmingham, oficina do mundo

Quando os escribag de Guilherme, o Conguistador, ano-
taram no «Domesday Books, por ele instituido, os dados
sobre Birmingham, nio tiveram muito trabalho.

Registaram nesse grande censo da Inglaterra do sé-
culo XI que nove familias de camponeses viviam nesse
pequenine vilarejo... e pronto,

Hoje as coisas sfio um tanto mais dinimicas em Bir-
mingham.

Com uma populacio de 1106 000 habitantes, é a segunda
cidade mais populosa da Gri-Bretanha. Contando com 1500
diferentes indlstrias e ramos de comércio dentro dos seus
limites, reivindica para si o titulo de «Oficina do Mundon.

Na verdade, é dificil encontrar uma cidade no Mundo
em que nido haja algo em uso que fosse fabricado em
Birmingham.

Se por exemplo, o turista for fazer compras em alguns
dos paises da Africa ou em Israel, estarid usando moeda que
foi cunhada em uma das duas firmas particulares de cunha-
gem de moedas,

Quem viajar de comboio na Africa do Sul, Nova Zelandia,
no Suddo, Paquistio ou na Argentina, estard andando em
vagbes fabricados em Birmingham.

Qualquer que seja o pais em que se viva, é bem provivel
que o carro, a motocicleta, ou a motoreta, sejam oriundas
de Birmingham.

0 mesmo se dard com os pneus desses veiculos, ou com
os de bicicletas ou mesmo de avides, pois mais de dez mil
pessoas trabalham na fabricacio de pneus em Birmingham.

Nas grandes fabricas de materiais eléetricos da Oficina
do Mundo, foram produzidos, entre outras coisas, as instala-
gies de iluminagiio da Grande Mesquita de Meca. Em outras
partes da cidade, vitrais sdo feitos para ornamentar igrejas
em véarias partes do Mundo.

Niio se pode deixar de fazer mencdo as armas fabri-
cadas em Birmingham (fabrica armas de fogo desde os
tempos da espingarda de pederneira), ceptros para muniei-
palidades, correntes para as vestimentas de gala de prefeitos,
joias de fantasia produzidas em massa para o grande mercado
das firmas que possuem lojas em cadeia, ou finas jéias em
ouro e prata trabalhadas pelos melhores artesdos para os
mais ricos elientes,

(E, a propdsito, se alguém desejar uma cabeceira de
cama em latdo trabalhado, ornamentado com pérolas, existe
o homem ideal para executar tal tarefa —em Birmingham,
é claro).

Nos remotos anos do século XVI, alguém escreveu que em
Birmingham wecoava o som do martelo da bigorna» vindo
das oficinas metalirgicas.

Esse som vem ecoando através dos séculos e pode-se
afirmar hoje, com seguranca, que Birmingham fabrica tudo
que é feito em metal desde um alfinete a barras de aco.

A populaciio imigrante desempenha importante papel
em manter a Oficina do Mundo funcionandoe. Totalizando
70 000 habitantes, dos quais 40000 sdo oriundos das Indias
Ocidentais, tal populago ocupa-se nas mais variadas activi-
dades comerciais da cidade.

e o o e e e e e e e e e e e e e s e e e e o e o oy

A ILHA «GRACIOSA»

Em Outubro passado a ilha Graciosa, ao norte de Lan-
zarote, que pertencia ao Ministério de Financas foi entregue
oficialmente ao Ministério de Informacdo e Turismo, afim
de que se realize a sua promocio turistica em grande escala
mediante um concurso internacional de projectos. A ilha
Graciosa tem 25 quilémetros quadrados de extensiio e estd
ocupada por 950 habitantes.

IBIZA, PEROLA DAS BALEARES

Assim foi classificada esta ilha o passado ano em que
verificon um grande aumento de turistas como demonstra o
facto de em 1964 terem sido 84 675; em 1965, 102 538 e em
1966 (até Agosto) ter-se alcancado a cifra de o quarto de
milhdo, cifra que se viu notdvelmente incrementada no fim
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do ano. Ibiza, com uma extensdo de 572 quilémetros gquadra-
dos e 45 000 habitantes, possui agora 192 hotéis com 5 209
quartos e capacidade para 9 386 pessoas.

O PIRINEU DE LERIDA A GRANDE RESERVA
TURISTICA DA EUROPA

As possibilidades turisticas da provineia de Lérida sio
imensas.

Em poucos anos foram construidos numerosos e mo-
dernos hotéis em vales e montanhas, e aglomerados de
inverno em Baqueira os alojamentos existentes resultam
insuficientes para atender 4 grande procura dos turistas que
chegam a esta provincia, que é a principal reserva de
Europa em turismo de montanha, com o atractivo de costas
interiores nos seus lagos e barragens que atingem compri-
mento superior a trés mil quilémetros.
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(_;qntologia dos melhores humoristas

Jacinto, o mew anjo da guardn, quis ser tdo gentil com
o sew protegide que fez com que o meuw olhar, ao consultar
o hordrio do caminho de ferro, deparasse com o ripido das
gete e qualquer coisa.

De facto, pude meter-me num compartimento de segunda
classe sem que, por isso, fosse obrigado a estender as pernas
sobre a rede porta- baguycru ou sobre o plano desigual for-
mado pelas cabecas dos vinte e cinco passageiros que, habi-
tualmente, ocupam os oito lugares do compartimento,

Os Euyares oeupados eram exactamente sete: a Diving
Providéncia tinha posto mo oitave o sew sublime chapéu,
ocupando-o em minha intencdo,

Ao pretender deserever os meus sete companheiros de
viagem, posso consegui-lo em poucas palovras: eram sete
homens, o wltimo dos quais era wma senhora,

Apenas acabara de me sentar na minha porgio dos cami-
nhos de ferro do Estado, a senhora olhou-me com severidade
e avisou:

— Repare que neste compartimento é proibido fumar,

— Na verdade, minha senhora, ew ndo estow a fumar
— obaervei.

— Nio importa — repli a per: g
saher,

Os meus companheiros nem respiraram; deviam ser, todos
08 se:s, maridos da senhora ou, entdo, jd tinham recebido, antes
de mim, o pemmptdﬂo aviso.

0 comboio pis-ge em movimento e, pouco depois, a senhora
deixzon cair no proftmd’o giléneio do compartimento uma se-
gunda comunicagio importante:

— Quem tiver calor pode ir passear para o corredor,
mas a janele continua fechada tal como estd.

— Permita-me que faga notar que a jancla estd completa-
mente aberta — disse, com bons modos, um dos seis.

— Se tem frio vd aguecer-se para a cabina do magui-
nista — responden friamente a senhora, fulminando o teme-
rdrio através das Ilunetas.— Nio & justo fazer-me morrer
de ealor apenas porque lhe agrada que o janele vd fechada.

0 senhor que estava sentado & minha direita, wm senhor
idoso, de bigode, tirando a mala da rede e colocando-a sobre
os joelhos dispés-se a abri-la. A senhora fez uma careta de
desagrado.

— Nio tenho a minima intengdo de viajar até Génova
num timento tado pelo cheiro da sua mortadela
e do sew mel. Se nio é capaz de resistir @ fome durante
meia hora, ao menos vd comer para o corredor

— Mas euw ndo vou comer— resg ti
senhor do bigode. — Pretendo, apenas, t;mr wm livro,

— Que livro 67 — quis saber a severa senhora.

— Um livro amarelo — explicouw o senhor do bigode.

— Que disparate! — exclamou a senhora.

E o excelente homem voltow a pir a mala no sew lugar,
sem a abrir.

Apds alguns quilometros percorridos em siléncio profundo,
o0 mais elegante dos sete comegou a falar de caga com o senhor
que estava na sua frente. A dama irritou-se.

— E mesmo o momento proprio para falar de cace — res-
MUY O,

—Jd fica a

%)

ente, o

AT SE N C

DO
COMBOIO

por Giovanni Guareschi

O passageiro elegante fez qualquer objecgdo, mas a dama
interrompeu-o:

— Quem tem vontade de dar tiros que vd para o guerra —
disse, em voz alta.

O passageire elegante nade mais disse. Apdés uma para-
gem, aIguém abriu o porta do compartimento e espreitou
para o interior.

— Hd um Iugar livre?

— O melhor que tem a fazer é ir tratar da vista — res-
pondeu a senhora irdnicamente, E o homem ficou perplexo.

— Mas ew vejo muito bem, minha senhora — ripostou,
finalmente, com ressentimento,

— Entdo, jovem, deve ir tratar o eérebro — acrescenton
a imperturbdvel per gem. — @ i ﬂlgu.ém verifica que
num compartimento de oito Eugares viajam oito pessoas e
pergunta se hd um lugar livre, ou estd embriagado ou é doido,

0 jovem, que era timido, balbuciou:

— Mas senhora, eu...

A senhora, porém, levantando-se, segurow o manipulo do
sinal de alarme e anunciou:

— Se nio deiza de me insultar, puxo o sinal e mandou-o
prender! 3

O jovem retirou-se, choramingando,

Apés alguns momentos de pesado siléncio, a senhora lan-
gow um olhar de desgosto em seu redor.

— Sete homens cheios de vigor vém wuma senhora ser
agredida, insultada e maltratade por wum patife, sem se
Mexrerem.

Proferiu estas terriveis palavras com voz sarcdstica, e
acrescentow:

— Que tristezal! E tenho de suportar isto até Génova.

2] ccmbow continuava o correr po\r entre a neblina mu-
tinal. Finalmente a senhora, apds consultar o religio, ex-
elamou :

— Nove e cinquenta! Jd deviamos estar em Génoval

— Mais alguns minutos, minha senhora — respondemos
em coro.

De facto, seis minutos depois o comboio chegava estagio
de Bolonha.

Livres da senhora que nos insultave o todos, a nds, aos
caminhos de ferro e aos homens em geral, juntdmo-nos og sete
no café,

—wa seguir até Parma— disse eu.

— FE eu até Piacenza..

—E en até Roggio E":mtwm

—E eu até Modena...

—E euw até Londi...

—FE eu até Fidenza...

—E eu até Codonho...

Disseram todos os outros.

Mas vale a pena perder meio dia e algumas centenas
de liras para sairmos de uma situsgio como aquela — con-
clui, com a aprovagdo de todos os outros,

O que é belo e instrutivo.
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EXPOSICOES VICENTINAS — CATALOGO

O Ministério da Educagiio Nacional, publicou, pela Comis-
siio Nacional do V Centendrio de Gil Vicente, o Catalogo
das Exposigies Vicentinas que as Bibliotecas da Universidade
de Coimbra, do Porto, de Santarém e de Evora dedicaram
ao Mestre do Teatro Portugués.

0 eminente escritor e Professor Doutor Vitorino Nemésio,
que prefacia o Catdlogo, diz, ao terminar o Preficio, que as
exposicies que essas Bibliotecas dedicaram a Gil Vicente,
ficardo, através das rigorosas verbas deste catilogo, como
o melhor Prélogo as celebragbes do V Centenério, mostrando
ao vivo a genial fecundidade do Poeta e o irresistivel poder
de irradiagdo da sua Obra, tanto em Portugal e Brasil
como nos mais selectos meios romanistico da Europa e da
Amériea.

MORRER NAO £ O FIM — ROMANCE POLICIAL
Por Agatha Christie

Os romances policiais da grande eseritora inglesa Agatha
Christie sio sempre admirdveis de engenho, e a publicagio,
em cuidadas tradugdes, dos seus livros, muito concorren para
a popularidade do sew nome entre nés. Agatha Christie tem,
com efcito, uma Eafrga audiéneia em Portugal e o facto deve-se

P pal te & f lecgdo «Vampiron, de Livros do
Brcm'i.

Com capa de Lima de Freitas, mestre ilustrador original,
e numa tradugio muite viva de Fernanda Pinto Rodrigues,
acaba de aparecer o romance «Morrer nio & o fim» da notdvel
eseritora. A Autora dedica este sew livro ao Prof. Stephen
R. K. Glanville, que foi quem lhe sugeriu a ideia de uma
histérin de detectives passada no antigo Egipto, we se ndo
fosse o sun ajuda activa e o sew encorajomento, este livro
nunca teria sido eseriton.

A acgio deste romance decorre, pois, na margem ociden-
tal do Nilo, em Tebas, no Egipto, aprozimadamente no
ano 2000 a. C. A inspiragdo, tanto das personagens como
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Terceira edicao
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Yesus passou por aqui

A obra, sobre um tema que ndo morre e mantém a actuali-
dade e frescura através dos séeculos, ji foi devida e justamente
apreciada pele eritice, ma altura da sua primeira edigdo.

Registe-se todavia, o éxito excepcional do trabalho de Guedes
de Amorim, a sua aceita¢do pelo publico num pais como o nosso,
em que, infelizmente a capacidade de compra e o gosto pela
leitura ndo sdo de tnvejar. E,
3.2 edigio de «Jesus Passou por Aqui» incluir uma pdgina de
recomendac¢io da obra eserita pela mais alta figura da Igreja
em Portugal. A edigdo
500 pdginas, largas dezenas de interessantes gravuras.

em especial, o facto desta

é de grande formato e ineclui nas suas

do enredo, pfovew de trés cartas da XI Dinastia egipeic
encontradas, hi cerca de vinte anos, pela expedigio ao Egipto
do Metropolitan Museum of Art, de Nova Ivrque, num tiimulo
de rocha defronte de Liixor, e traduszidos pelo professor
Battiscombe Gunn, no Museum Bulletin.

O talento de Agatha Christie arquitectow uma histéria
engenhosa, que se lé com interesse.

A INDOMAVEL — CONTOS
de Somerset Maugham

«Nunca pretendi ser outra coisa seniio um contador de
histérias. Divirto-me em narri-las e tenho-as narrado em
grande nimero, Por minha desgraca, contar histérias pelo
simples prazer de fazé-lo nfio é um género de actividade
que os intelectuais vejam com bons olhos. Trato de suportar
esse meu infortinio com fortaleza de Animow, assim escreve
o grande escritor inglés, no preiAmbulo do livro de contos
«A Indomévels, recentemente editado por Livros do Brasil,
na sua excelente colecciio «Autores de Semprey.

Falecido em Dezembro de 1965, com noventa e um anos
de idade, William Somerset Maugham é um escritor de hoje,
dos mais actuais, dos mais vivos e dos mais imaginosos.

Vulto de primeiro plano na literatura dos nossos dias,
Maugham conquistou a mais vasta audiéneia em todo o mundo
culto, Portugal, que o escritor visitou por duas vezes, é um
dos paises em que conta maior nimero de leitores, que lhe
admiram o talento extraordinirio de narrador e do paisa-
gista, a sua imaginacfio 4gil, o sentido penetrante da sonda-
gem psicolégica.

Quem leu, nesta coleccio, os livros: «Um gosto e seis
vinténs», «Ah King», «Um casamento em Florenca» nao
deixard de ler também apaixonadamente os contos do livro
«A Indoméveln.

Magnifica apresentacfio grifica. Capa de Infante do
Carmo. Tradugio do escritor brasileiro Leonel Vallandro,
revista para Portugal.
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Companhia Jlansedtica Lohmann & C. Lda.

AVENIDA DEFENSORES DE CHAVES, 35- 5.° — LISBOA
Caixa Postal n.® 1425 — PO Box: LISBOA — Telefs. 73 6478 - 73 65 66 - 73 65 82

Osnabruecker Kupfer-und Drohtwerk: Cobre e suas ligas, metais leves, em tubos, chapas, perfis, arames — Cabos eléctricos
Hoesch-Export G. M. B. H.: Todos os produtos siderirgices
Material de construcdo para Caminhos de Ferro, molas.

STYRIA, Steirische Gusstahlwerke A. G. Viena / Austria

Fornecedores dos Caminhos de Ferro em Madaquinas e Ferramentas
Perfis e Ferragens modernas de aluminio anodizado ¢ Tintas e Vernizes

cidade da cerveja

Muntq uc: e centro literario

A célebre cidade da cerveja conquistou, entretanto, mais um titulo: é uma
cidade de literatura. Enquanto Humburgo continua a ser o maior centro da imprensa,
aumenta o nimero de editoras de livros da Repiblica Federal da Alemanha que se
instalam em Munique. No ano passado a bela cidade nas margens do Isar colocou-se
em primeiro lugar entre as cidades alemis de maior actividade editorial. Com um total
de 231 editoras, Munique retine mais de doze por cento de todas as editoras de livros
da Repiblica Federal da Alemanha. A maijoria dessas editoras veio de Hamburgo
ou de Berlim. A antiga capital da Alemanha, hi dois anos incontestivelmente o maior
centro livreiro, perdeu 38 das suas empresas, ocupando agora o segundo lugar com 196.
Também Hamburgo sofreu, nos tltimos anos, perdas aprecifveis ou seja um total de
47 editoras, Do segundo lugar, Hamburgo passou para o quarto. Stuttgart, como
Munique situada no sul da Alemanha, manteve o seu terceiro lugar entre os centros
editoriais.

Apesar de estas alteracies na localizaciio das editoras, o livro atravessa uma
conjuntura altamente favoravel. A ridio, a televisio e 0 cinema alemio, iltimamente
mais atraente, ndo impediram que as editoras de livros da Repiblica Federal da Ale-
manha elevassem, no ano passado, o seu facturamento para 2,1 bilides de marcos
(1.533.000 contos), Este facturamento corresponde ao triplo da cifra atingida ha dez
anos. No mesmo periodo as exportacies quadruplicaram. No ano passado as remessas
de livros para o estrangeiro atingiram um valor de 186,2 milhdes de marcos (1.359.000
contos). Os principais compradores de livros alemies foram a Austria e a Suica, o que
nio admira por nesses paises se falar alemfo. Mas também os Estados Unidos, a
Holanda, a Franca e a Gri-Bretanha foram em 1965 grandes importadores de
livros alemaes.

Apesar desta alta conjuntura parece ser cada vez mais dificil langar wbest-
sellersy. Dos 27.247 livros lancados no ano passado por editoras alemais, 85 por cento
safram dos prelos pela primeira vez. S6 quinze por cento dos livros editados atingem
uma segunda ou terceira edigfo.
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MORAES

A, . JEGONCALVES DE MORAES, |1 D

Estabelecidos desde 1894
TRANSITOS « NAVEGAGCAO o SUPERINTENDENCIA » TURISMO

Uma Organizagdo completa e especializada em todos os servicos inerentes a
Exportagées, Importagoes e Transportes Internacionais

Porto —Rua da Nova Alfindega, 18  Tel. 287 41 (14 linhas)  Telex 381 & 382
Lisboa—Rua de S. Paulo, 26 Tel. 349 43 (20 linhas)  Telex 296 & 297

PORTO e LISBOA e LEIXOES o AVEIRO s FIGUEIRA DA FOZ e SETUBAL
eSS S S S SIE S S S SIS S SIS SIS S SIS SIS S SIS SIS S SIS SIS SIS SIS SIS IS SIS
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O Caminho de Ferro de
Mocémedes vai ser apetrechado
com novo material
e o porto mineiro do Giraul
ficard a ser um dos
10 maiores do mundo
fosssrsssrrsroee

Como estava previsto, chegou no dia 22 de Junho a Mogamedes,
o primeiro comboio, procedente de Jamba, com minério da Cas-
singa, depois de atravessar a ponte do rio Colni, concluida héa dias.
O Caminho de Ferro de Mogdmedes pode organizar anualmente, na
primeira fase de exploragdo mais intensa das Minas de Cassinga,
750 comboios base, com trés locomotivas a rebocarem 32 vagdes,
o que representa a média de 1350 toneladas por cada composicao.

Para manter o trafego mineiro — o que actualmente, na fase
de arranque, é na ordem de um milhdo e 300 mil toneladas anuais,
mas que se espera atinja o montante anual de sete milhdes de tone-
ladas — o caminho de ferro de Mocdmedes vai ser dotado, até ao
fim de 1967, de quarenta locomotivas norte-americanas de longo
curso, diesel-eléctricas, de 20 locomotivas alemds, também de
longo curso, diesel-hidrdulicas, e de sete locomotivas de manobras.

No mesmo espago de tempo aquele caminho de ferro ficard
apetrechado com 740 vagbes de minério de ferro de 15 toneladas
de tara, 340 vagbes para mercadorias gerais (111 fechados, 180
abertos, 30 plataformas e 25 cisternas) 24 furgdes, 18 carruagens
de 84 passageiros cada uma e 1 vagdo-guindaste.

Em matéria de assisténcia ao material, o caminho de ferro
de Mogamedes dispord de uma oficina geral de reparacdes e fabrico
de materiais em S& da Bandeira, de dois postos de manutencdo e
apoio nas gares de carregamento de minério (Jamba e Tchaumu-
tete) e de um posto de abastecimento de combustivel, na Matala.

BEIRA

Trinta e cinco mil toneladas de cobre da Zambia serdo expor-
tadas através do caminho de ferro e do porto da Beira, enquanto
durar a reparacdo da ponte ferrovidria de Lubudi, no Congo de
Kinxasa, recentemente dinamitada — segundo anuncia o didrio
«Noticias da Beira», em correspondéncia de Salisbiria, confir-
firmando a sabotagem daquela ponte, facto que interrompeu o
trafego normal do cobre da Z&mbia para o porto do Lobito, em
Angola.

O cobre sera transportado, entre a Zémbia e Mocambique
pela «Rhodesia Railways.»
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COMERCIO DE FERRAMENTAS TECNICAS LDA.
Rua dea Boavista, 132 — LISBOA -2
Telet. 366897 — Telegrs.: COFERTEL
Distribuidor ne Morte :

ALMOR VIEGAS, LDA.
Ruas do Bolhlo, 126 — Telet. 284586 — Porto
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CEM MIL PESETAS

Para o melhor artigo sobre turismo, a empresa «Melidn
acaba de instituir o «Prémio Melid de Jornalismon, destinado
a premior o melhor artigo sobre matéria turistica de um
lugar de Espanha, publicade em qualquer revista ou jornal,
nacional ou estrangeiro,

O trabalho deverd ser publicado até 30 de Outubro do

corrente ano.
(do «Didrio do Norten)

O TURISMO E AS CULTURAS
HORTICULAS ESPECIAIS

Com o ecrescente desenvolvimento do turismo nacional,
surgem agora para a agricultura novas perspectivas de colo-
caciio de numerosas espécies horticolas, que normalmente nio
aparecem nos mercados e constituem mercadoriag de luxo
nas casas da especialidade.

Chamamos a atenciio do agricultor progressivo para as
evidentes possibilidadez da horticultura especialmente em
regides como o Algarve, que devido &s suas privilegiadas
condigies agro-climiticas sfo susceptiveiz de produzir os
referidos produtos nas épocas em que sdo mais necessirios
e melhor valorizados.

(de «A Voz de Tras-os-Montesn)

CIDADE NO FUNDO DE UM LAGO

Exploradores argentinos encontraram as ruinas de uma
velha cidade no fundo do Lago Titinca que, situado a
4000 metros acima do nivel do mar, é o lago mais alte do
Mundo.

Supoe-se que a cidade teria sido edificada na época do
Civilizagdo Ayrmara, que prosperou nos Andes hd cerca de

1000 anos.
(do «wJornal da Madeiran)

PIGMEUS

Um colono australiano, subiu o curso do rio Samu e
descobriu uma raca de andes menores do que os que se conhe-
ciam — néo mediam mais de 50 a 55 centimetros.

Mostraram-se espantados ao verem os exploradores, mas
depressa se acostumaram & sua presenca e afivelmente ofere-
ceram-lhes frutos e lacticinios feitos com leite de cabras
gigantescas, em comparag¢io com os seus donos,

(do «Didrio de Coimbran)
FALECEU A MULHER MAIS PEQUENA DO MUNDO

Marieta Bello, que tinha apenas 21 polegadas de altura
e era considerada a mulher mais pequene do mundo, falecen

Vsto e Ggqguilo...

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

L IHTENSIFICARAM BE NAS DLTGMAS W
ol ll movimentes inquietast
“===a5 indianas

gﬁ &“\‘ﬁ\-
-I ow a e s Partageris
*w'mu FROKERD 8 LA

"""-.

..... —m-

N STy sEE Sy --’-J

_--_----------J

em Madrasta com 83 anog. Era natural de Fray Bento,
Uruguai, e fazia parte de um circo, tendo percorrido todos
os paises do Europa e das Américas.

(de «d Tribunay — Lourengo Marques)

A LINHA FERREA SAIGAO-HUE

A 500 metros de altitude, no planalte de Lang-Bian,
encontra-se Lalat que, desde 1900, é uma estincia climética
bastante frequentada e um centro de turismo reputado, a
400 quilémetros de Saigiio, por caminho de ferro, O entron-
camento que permite atingir Dalat é o de Turchan, na grande
linha Saigio-Hué, dos caminhos de ferro do Vietname do Sul.

(do «Jornal de Noticiasn)

Pestana & Fernandes, Lda.

SIS SISISISISISIsISL

IMPORTADORES E EXPURTADORES

Sede: Rua dos Sopateiros, 39-1.° LISBOA

*

Seccdo de Produtos Quimicos:

Rua da Madalena, 179-1.° — Telef, 36 61 71/5

*

PRODUTOS QUIMICOS PARA LABORATORIO
PARA FARMACIA
PARA INDUSTRIA

» »

» »

.

Fornecedores de
LABORATORIOS OFICIAIS E PARTICULARES
HOSPITAIS FARMACIAS
E DA C* DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES
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MPANHIR OF ot6IRDY

AVENIDA DA LIBERDADE, 18—LISBOA

Capital ¢ Reservas em 1966: 261.250 Contos

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

(_}q n (:Z « Q (jm d s» Ar Condicionado

O REI DO ANIZ DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS
Westinghouse (§% Thermo King

TRES TIPOS:

DOCE =+ SECO
MEL DE DAMAS

Prove e nao preferira outro

//

A venda em todas as boas casas

{ Sociedode Domus, Lda.

ELY AS Para melhor conforto

do Turismo Nacional
DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS:

Casa Velez Conchinhas, :'6rosr. woa. SCRITORIO-POSGHO € VENOAS  GABINETE TECNIGO € OFCINAS
Praca dao Figueira, 10-B ® Telefone 86 74 64 LARGO DE SIITI]S. 4-A ‘a. JARDIM 9 DE ABB.“., 2“
LISBDA-2 LISBOA-3

TELEF. P.P.C. 661044-66656117-66 23 34

() L I VE I 1‘3 A_S Transportes ¢ Turismo, S. A. R. L.

CONCESSIONARIOS DE CARREIRAS DE SERVICO PUBLICO

SEDE FILIAIS ESCRITORIOS CENTRAIS
Avenida Dr. Joaquim de Melo Porto: Telef. 2 69 54 Avenido Ferndo de Magalhaes
Telef. 62615 iléeoﬁo da Mﬁdﬁim"ﬁhf" 5222166359 Telef. 27081/2/3/4
£ rgaria-a-velha: eler,
AGUED A Viseu: Telef. 2 28 22 COIMBRA

Leiria: Telef 2 20 49

Agéncia de Viagens OLIVEIRAS — Turismo
Avenida Ferndo de Magalhdes — Telef. 26719 — COIMBRA
0S5 MAIS MODERNOS E COMODOS5 AUTOCARROS PARA EXCURSOES NO PAIS E ESTRANGEIRO

IX
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Curismo Portugal, Lda.

Rua Alexandre Herculano, 12-A Telefs: 59192 /591 93 /5 2894 LISBOA
A mais antiga agéncia de viagens nacional e Passagens aéreas, maritimas e terrestres

Organizacao de excursdes
Reservas de Hotel em Portugal e em todo o Mundo

42 ANOS AO SERVICO DO TURISMO

José Sampaio Costa, Lda.

CONSTRUCOES MECANICAS E ELECTRICAS
FUNDICAO DE METAIS
TELEFONES 677121-2-3

Ligas de Bronze por normas — Bronzes fosforosos — Cupro-aluminios

SECCAQ DE MECANICA SECCAQ TECMNICA — ESCRITORIOS SECCAO DE FUNDICAO
Beco da Rose, 9-13
(a Poiais de S. Bento) Rua Pedro Dios, 28
RUA DA CRUZ DOS POIAIS, 1, 2»°
LISBOA

Ferraria Franco-Portuguesa, Limitada
CONSTRUCOES METALICAS
DIVISORIAS AMOVIVEIS EM ALUMINIO ANODIZADO

(LICENCA FRANCESA)

CAMPO GRANDE, 288 TELEFONE 7903 13 LISBOA-S5

Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

A Transportadora Lusitamia, L.da.
CAMIONAGEM DE LONGO CURSO
Domicilio o domicilio entre: LISBOA-COIMBRA-S. JOAO DA MADEIRA - SETUBAL - PORTO -BRAGA - GUIMARAES - CORTEGACA

ESCRITOR | CGS
L I 8 B O A P (o] E T O GUIMARAES

Rua Morals Soares. 24-A e 24-B Run Alexandre Herculano, 197 Rua Central de Camionagem
Teleones 84 00 B7-88-80 Telefones 2 85 26-2 17 24-3 26 94 Telefone 4 06 25
COIMERA B R A G A
Avenida Ferndo de Magalhfes, 3 Rua Andrade Corvo, B4 CORTEGACA
Telefone 2 37 54 Telefone 2788 Telefone 01
8. JOX0O DA MADEIRA — Avenida Benjamim Aradjo (junto ao Pavilhiio dos Desportes) — T E L EF O NE 2 31 29

SERVICO A DOMICILIO PARA A MARGEM SUL DO TEJO
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MICHTYPLATE ROOF COATING
um produto da
TEXAS REFINERING CORP.

Revestimento betuminoso para impermeabilizagao
de coberturas de betdo

Entregas imediatas em Lisboa

VARIA, L DA.

RUA MNOVA DA TRINDADE, 1, 3.° E
Telefone 36 7962 — LISBOA -2

_(Bena’:dino, Gilhos & Ribeiro

CASA FUNDADA EM 1800

Estancia_de Madeiras
Nacionais e Estrangeiras

IMPORTACAO DIRECTA
Fornecedores da C. P.
39, RUA CAIS DD TOJO, 55

Telefones: 66 4073 - 67 24 39 — Teleg.: ERNARDINOS
LISBOA—PORTUGAL

Marcus & Harting, Lda.

ROSSIO 45--50

L S B0 Al -2
A SUA AGENCIA DE VIAGENS

BILHETES DE CAMINHO DE FERRO

Passagens aéreas e maritimas,
reservas de hotéis, efc.

COSTAMANOS

COSTA, TRIGO & CA., LDA.

— ARMAZENISTAS - IMPORTADORES —
FERRAGENS — FERRAMENTAS
UTILIDADES DOMESTICAS

LARGO DE S. DOMINGOS, 39, 40, 41
TELEFONE 31277 PORTO

CORREIAS TRAPEZOIDAIS E PLANAS
MANGUEIRAS
CHUPADORES
COLAS, ETC.

o alta
qualidade

Distribuidores exclusivos

CANELAS & FIGUEIREDO, LDA.
Rua dos Fanqueiros, 46 —— LISBOA

Estabilizador orgénico para os tratamentos
industriais de dguas, utilizado na C. P.

1
SOC. COM. CROCKER,

DELAFORCE & C.*, LDA.

RUAD. JOAO V, 2-2.°
LISBOA

Eduardo Martins, & (. Lda.

Fornecedores da C.P. e do SEU PESSOAL
MODAS — CONFECCOES

Tecidos para Homens, Senhoras e Criangas
Malhas — Meias — Chapéus — Camisaria
Rouparia — Perfumaria — Retrosaria, etc.

®
Rua Garrett, 1 a 11 — Rua Nova do Almada, 103 a 115
Telef. P.P.C. 35721
LISBOA

Fabrica de Tecidos Finos
do
Monte dos Burgos, Lda.

ESPECIALIZADA NO FABRICO DE

ETAMINES ¢ MARQUISETTES

E TODO O GENERO DE TECIDOS ABERTOS
TELEFOME: 950024
TELEGRAMAS «TEFI»

PORTO

SISISIISSLE

Monte dos Burgos

Xl
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TACOS E PARQUETES

DE MECRUSSE - MUCIBE - MUTENE - FREIXO - PINHO
— Colas brances especicis para o seu ossentamento —

*

TOROS E PRANCHAS DE MUCIBE

*

Especialidade em soalho & ingleso

Todos os tipos de madeiras serradas e aparelhadas

*

A G L, O M E R A D O §
APARITE — MNOVYOPAN — TABOPAN
PLACAROL — «PLATEX» — «LAMINITE»

COLAS PARA TODOS OS FINS

Emidio da Costa Pinheiro
RUA DA BENEFICENCIA, 209
Telefones: 76 82 58 - 77 67 36 - 77 26 71 — LISBOA - 4

CORRESPONDENCIA: APARTADO 1501 — LISBOA-1

ELECTRO ARCO, LDA.

ELECTRODOS ® POSTOS ® ACESSORIOS
PARA A SOLDADURA ELECTRICA

*

MATERIAL APROVADO PELOS:

LLOYD’S REGISTER OF SHIPPING
BUREAU VYERITAS
GERMANISCHER LLOYD

*

LISBOA
RUA SILVA CARVALHO, 239
TELEF. 68 36 49

FABRICA E LABGRATORIOS
VENDA NOVA — AMADORA
TELEF. 97 06 13

PORTO
RUA DO BOLHAD, 216
TELEF. 21277

FORNECEDORES DA C.P.

Para impermeabilizar

TERRAGOS, PAREDES, ETC.
CONTRA A HUMIDADE

Para colar

TACOS (PARQUETS)

Fabrica em Sacavém

Escritério em Lisboa:
RUA FILIPE FOLQUE, N.° 10-1.
Telef. 53 01 56 (4 linhos) ® Teleg.: EPALDA—Lisboa

COMPANHIA INDUSTRIAL
DE CORDOARIAS TEXTEIS E METALICAS

QUINTAS & QUINTAS

STA Rl
P OMYVERD AVIVD PRGN VAUASRMINI M

Telefones: 62011 - 62308 -6 2650-6 28 50
End. Telegrafico: CORDAS X  Coixa Postal 10
Telex: 670

A maior organizagdo portuguesa

para manufacturas de:
Cabos e fios de sisal, Manila, Algoddo, Linho,
cairo, «nylons, polietileno e polipropileno.
Linhas e cobos de ago — MNormais e espe-
ciais — (Preformado, Lang’s Lay e Warring-
ton) — Cabos cluminio-ago para baixa tensdo
— Assisténcia técnica para a suag montagem

CABOS DE ALUMINIO e ALUMINIO ACO A. C. R. 5.
E'S B IPA'S ERLCAGBYD S (DEEE TR REEA
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FRAPIL

CONSTRUCOES E MONTAGENS ELECTRICAS
el e by
AVEIRO — PORTUGAL
Apartado: 20 — Telegramas: FRAPIL

® ALTERNADORES
® DINAMOS E MOTORES
DE CORRENTE CONTINUA

® SEREIAS
® POSTOS DE SOLDADURA

Laranjeira, Sousa, Lda.
IMPORTADORES DE FERRO E ACO
FORNECEDORES DA C. P.

SEDE

L. do Intendente Pina Manique, 37-39
Telefones 4 5990 - 732055 - 52374
Teleg. LARSOUSA

ARMAZENS

Travessa da Cruxz acos Anjos, 9
Travessa do Maldonado, 1

LISBOA - 1

O BARATO SAI CARO!
Compre os FATOS, SOBRETUDOS ¢ GABARDINES
para HOMEM e MENINO
na CASA

OLD ENGLAND
SOCIEDADE COMERCIAL SARMENTO, LDA.

Ruo Augusta — (Esquina de S. Nicolou) — LISBOA

e terd a certeza de ficar bem servido

Mais de 50 anos de existéncia déo pl garantia

CRUFER ouaue & cruz, oA

Todos os Materiais para a Construcao Civil

Revendedores Oficiais de azulejos
Distribuidores das Tintas « MERKE L»
Sempre grandes stocks de Loucga Sanitaria
Azulejos, Manilhas de Grés e Madeiras

Rua Visconde de Santarém, 77-79
Telefs. 542 82 -5 00 06 LISBOA

VIDROS E ESPELHOS

DE TODAS AS QUALIDADES
E PARA TODOS 0S5 FINS

A UNIAO
RUA LUZ SORIANO, 23-A

Fornecedora das mais importantes obras do Pais
Teicfs. 32 44 85 - 33084 — LISBOA

Santos & Silva Vieira, Lda.
IMP.—EXP.

BRINQUEDOS, ARTIGOS PARA CARNAVAL
— DECCGRACGES E FOGOS DE ARTIFICIO —

SEDE SALAO DE EXPOSICAQ

Rua da Boavista, 14-16 Rua da Boavista, 64-68
Telefone 32 39 06

LISBOA-2

Chaves & Rezende, Lda.

REVENDEDORES DE LAMPADAS «ASTRA»

Moterial eléctrs = PR e e Léctri

e canalizagdes de dgua e gés
RADIOS e reparagies de toda o aparelhagem eléctrica

VENDAS A PRESTACOES

RUA DO SECULO, 24
Telefones 35268 / 368994 —— LISBOA

Armazeéns do Rossio

TECIDOS — MALHAS — LAS

GRANDE VARIEDADE
05 MELHORES PRECOS

FORNECEDOR DA COMPANHIA
DOS
CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Telefs. 322403 - 34314 — LISBOA
PRACA D. PEDRO 1V, 78, 79 e B0

X




UMA VIAGEM COM TOSSE

UM PESADELO

Contra a TOSSE

BENZO

-DIACOL
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®

Rolamentos axiais
em todos os
veiculos sObre carris

seguranga no trabalho
auséncia de manutengao
economia no custo

PORTUGUESA LDA.

PORTO LISBOA
Rua Jalio Dinis, 895 Rua do Telhal, 8 —¢
Tel,: 64 141-PPC 2 linhas Tel.: 35620, 368666




