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Para o desenvolvimento do Turismo em Portugal

Em Berna reuniu-se pela terceira vez o Grupo de
Trabalho instituido pelo Comité de Desenvolvimento
Econémico da E.F.T. A., a pedido do Comissariado
do Turismo, para estudar e divulgar as condigbes de
investimento no turismo de Portugal.

0O Grupo de Trabalho é presidido pelo Prof. Paul
Risch, da Universidade de Berna e director do Ins-
tituto de Estudos Turisticos da Suiga.

Os restantes membros,
além da delegacio por-
tuguesa, sdo: Mr. Bur-
gess, do Secretariado da
E. F. T. A.; Mr. Croft,
presidente da Associacio
dos Hoteleiros Ingleses;
Dr. Joséf Prunster, aus-
triaco, e Mr. Melchior,
dinamarqués,

A delegacao portu-
guesa foi presidida pelo
Dr. Manuel Vaz de Séo
Payo, comissario-adjunto
do Turismo e composta
pelo Dr. Manuel Rocha,
director do Gabinete de
Estudos e Planeamento,
Arg.® Anténio Teixeira
Guerra, consultor para o

planeamento e Dr. Alvaro de Sousa, chefe da Seccio

de Relagoes Piiblicas do Comissariado do Turismo.

Dentre as conclusdes a que chegou o Grupo de
Trabalho sdo de mencionar: — Sdop consideradas
6ptimas as condicdes naturais apresentadas pelo
territério metropolitano (especialmente o Algarve),
no que respeita a viabilidade econémica dos inves-
timentos no turismo; as autoridades portuguesas
concedem as maiores facilidades aos investidores,
tanto nacionais como estrangeiros.

Tais facilidades tra-
duzem-se quer na atri-
buicio da utilidade tu-
ristica a muitos empreen-
dimentos, os quais, deste
mode, automaticamente,
gozam de importantes
isencoes fiscais, assim
como ficam em condicGes
de concorrer ao crédito
oficial em condigdes
excepcionais de juro e
amortizacio, quer no li-
beral tratamento dado ao
capital estrangeiro quan-
to a facilidade de trans-

SARVPTAY

NOVA REUNIAO EM BERNA
DO-GRUPQ. DE ., TR ABAL HE

feréncia; — Foi ainda considerada de fundamental
importincia a ndo diseriminagio no tratamento dos
capitais estrangeiros relativamente aos nacionais o
que, para o sector do turismo, se reveste de capital
interesse dadas as vantagens, traduzidas em maiores
niveis de procura, de que normalmente se revestem
as comparticipagoes de investimento por parte de
grandes cadeias de hotéis, de agentes de viagens ou
mesmo de transportadores.

O Grupo de Trabalho vai propor a publicacio,
através da E. F. T. A., de um desdobrivel destinado
aos investidores potenciais estrangeiros (grandes
bancos, cadeias internacionais de hotéis, grandes
agéneias de viagens, ete.) os quais, em compartici-
paciio com os capitais portugueses, colaborario na
;eqlizagio dos planos de desenvolvimento turistico do

als,

Foi solicitado, apds a anilise e divulgaciio das con-
di¢des de investimento especialmente no Algarve, o
estudo das possibilidades e condigdes da participagio
estrangeira, conjuntamente com capitais portugue-
ses, no desenvolvimento turistico da Madeira, assim
como doutras regides que pelas suas condi¢bes natu-
rais aconselhem o investimento no sector turistico
como factor de desenvolvimento econdémico e social.

Em todos os casos competird ao Comissariado do
Turismo acompanhar toda a acgiio de investimento
no sector, ji que deveri, a par no maximo desenvol-
vimento, ser prosseguida uma politica de justo equi-
librio, quer nesse mesmo desenvolvimento, quer na
distribuigio de comparticipagdes e beneficios, daque-
les decorrentes, entre nacionais e estrangeiros.
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NA RODESIA

TRl Cr DO

O RELATORIO SOBRE
UM RAMAL FERROVIARIO

a Comissao de Matabeleland
avista-se com Smith

A Comissio de Matabeleland repudion o relatorio
da Comissio do Ramal de Beitbridge e pede ao Go-
verno para pér de lado, de momento, os planos quer
do ramal de Rutenga ow de West Nicholson com Beit-
bridge e empregar o dinheiro no fomento geral de
Matabeleland, segundo noticia o «Rhodesia Herald».

Os comentdrios da Comissd@o sobre o relatorio
foram apresentados mum memorando ao primeiro-
-ministro, Ian Smith, por uma delegagdo.

0 memorando combina wma andlise critica dos
defeitos do relatério da Comissdo, com um esbogo
das perspectivas e necessidades de desenvolvimento,
em Matabeleland.

Diz assim: «Construir uma linha ferrovidria que
nido aumentard proporcionalmente a economia rode-
siana nesta altura, mas que poderd retardar a taxa
de desenvolvimento de Bulawayo e ao mesmo tempo
sobrecarregar os Caminhos de Ferro da Rodésia com
prejuizos considerdveis durante anos, qualquer que
seja a linha construida, é correr um risco desneces-
sdrio em tempos jd de si dificeis.»

0 memorando alega que o relatério é «inconclu-
dente e insatisfatorios e é inaceitdvel pelo nimero de
razoes seguintes:

— E prematuro falar de uma necessidade eco-
nomica para qualquer via para Beitbridge, no mo-
mento;

— A Comissdo falha ao estabelecer a necessidade
de um ramal directo com a Africa do Sul; e falha ao
avaliar satisfatoriamente as vias alternativas envol-
vidas. ;

0 memorando comenta: «A nossa discérdia é que o
interesse nacional da Rodésia serd melhor servido se
se ndo construwr qualguer das linhas durante os anos
mais chegados. Seria melhor, empregar o dinheiro
que se empregaria na linha ferrovidria, em desen-
volver a economia do pais.» -

O memorando recomenda o encorajamento das
indiistrias de exportagdo e désenvolvimento rural em
larga escala, baseado em projectos de irrigagdo, em
Matabeleland.

Também sugere o fomento dos servigos de camio-
nagem de Bulawayo pare Beitbridge, para auziior
a compensar « perda dos mercados zambianos pelas
inditstrias de Matabeleland.
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Sido sempre altamente expressivos do valor eco-
némico e respectiva projeccio na vida nacional os
elementos estatisticos relativos a determinada acti-
vidade, mormente se se trata de meios de transporte,
como os caminhog de ferro.

A rede ferroviaria do continente totaliza 3639 km,
sendo 425,5 km em via dupla (na maior parte electri-
ficada, entre Lisboa e Vila Nova de Gaia). De via
larga temos 2832,7km e de via estreita 758,3 km,
distribuidas por 55 linhas e ramais, incluindo as par-
ticulares. Toda esta rede estd aberta a exploracéo,
excepto o ramal da Senhora da Hora a Matosinhos
(da linha da Pévoa) que foi encerrado ao trafego.

Reportando-nos ao material circulante da rede
explorada pela C. P., verifica-se a existéncia seguinte:

Os Caminhos de Ferro
em

Portugal

Locomotivas: a vapor, 245; Diesel-eléctricas, 54;
eléctricas, 35; automotoras, 110; tractores, 36.

Carruagens: 895 e W. L., 16.

Vagoes: 8433 e mais 903 particulares.

Furgdes: 268 e mais 4 particulares.

Ambulincias postais (dos C.T.T.): 44.

No que respeita & linha da S. E., a existéncia:

Locomotivas: Eléctricas, 3; automotoras eléctri-
cas, 21.

Carruagens: 49,

Vagoes: 6 e mais 3 particulares.

Durante o ano de 19656 foram transportados
126 502 000 passageiros, sendo 93 343 000 nags linhas
da C. P. e 33159000 na linha do Estoril, com
4594 milhdes de lugares-km oferecidos, dos quais
foram utilizados 2970 milhdes, de lug.-km o que, fei-
tos os cdlculos, di um coeficiente de utilizagdo para a
C. P. de 0,60 e para a S. E. 0,88. :

A receita do transporte de passageiros foi, res-
pectivamente, de 544 103 contos e 58 923 contos,
dando a média de 5$82 por passageiro para a C. P.
e 1389 para a S. E.

No que respeita ao transporte de mercadorias, (em
toneladas) foi de 3 689 779 e 31 124 respectivamente
repartidas pela C. P. e 8. E., cujo rendimento alcan-
cou 346 897 contos na rede daquela Companhia e
2022 contos na rede do Estoril.
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pelo jornalista

Uma fascinante paisagistica de terra e Agua, que se pro-
longa por meia centena de quilémetros, é o grande cartaz
turistico de Aveiro. A ria, obra prédiga que a Natureza con-
cebeu em milénios, di cor e vida a Aveiro e identifica uma
regiio de encantos, de sonhos e de lendas, Percorrer a ria,
sobre a terra ou sobre a fgua, & um deleite para o forasteiro,
como o é tambhém, e sempre, para o préprio aveirense, que
conhece todos os segredos das lagunas e canais,

Mas Aveiro é também a cidade e é a cidade, de airosa e
agradivel feicio e de original fisionomia, que primeiro se
mostra ao turista. Nascido hi mais de mil anos, no ji remo-
tissimo ano de 959, o modesto nicleo populacional que se
formou & beira das dguas, s6 adquiriu alguma importincia,
depois da fundacio na nacionalidade portuguesa, quando o
litoral ficou livre da pirataria mourisca e a salinagem, as
pescarias e os transportes maritimos ge valorizaram e intensi-
ficaram, em consequéncia do desenvolvimento do pais. Oito-
centos anos depois, 1759, 0 marqués de Pombal elevou Aveiro
a categoria de cidade e uma nova Aveiro surgiu, niio cessando
de se expandir e de se alindar, nhando ao
tempo o progresso da Nagdo. Hoje, Aveiro, com os seus des-
tinos ligados & ria, é uma das mais atraentes cidades de Por-
tugal, enquadrada numa paisagem inigualivel do nosso litoral,

Encerrando verdadeiras preciosidades em talha dourada, a
notivel Igreja de Jesus nio tem igual em todo o pais. Faz
parte de um antigo convento, onde, em riquissimo timule do
século XVII, dorme o sono eterno a filha de D. Afonso V, que
em Aveiro professou e morreu, vindo mais tarde a ser cano-
nizada sob o nome de Santa Joana. O tecto apainelado que
cobre a capela-mor desta igreja é formosissima; a natura-
lidade do «Retrato da Infanta», em trajo de corte, é impres-

A caminho da Gafanha (1880)

OLIVEIRA SANTOS

sionante. No antigo convento esté instalado o Museu Regional,
considerado um dos melhores museus portugueses de arte
conventual e religiosa.

Querendo prosseguir no seu deambular pela cidade, o foras-
teiro encontra sempre alge de interesse, para ver e apreciar.
Nio longe do Convento de Jesus, estio outros dois templos que
justificam uma visita. Silo as igrejas da Misericordia e das
Carmelitas. A primeira & uma igreja pré-barroca, que ostenta
o mais famoso e rico portal dos templos congéneres das Mise-
ricbrdias do norte do Pais. A Tgreja das Carmelitas, consi-
derada monumento nacional, é como a de Jesus, riguissima
em talha dourada. Mais longe, a curiosa Capela do Senhor das
Barrocas, de planta octogonal, pelas suas linhas e ornamen-
tagbes exteriores, é um templo muito aprecidvel.

Deverio ainda citar-se o edificio dos Pagos do Concelho,
com a sua altaneira e elegante torre, o lindissimo Cruzeiro de
8. Domingos, gético-manuelino, e, além de quantos recantos
pitorescos a cidade estd repleta, o frondoso Parque Municipal,
com um bonito lago, patinagem, «courts de ténis e casas de
ché, que constitui um dos mais apraziveis locais de Aveiro.

Terminada a visita 4 cidade, & & ria que todos se dirigem
e é para a ria que os aveirenses encaminham os visitantes.
Uma estrada waquétican, que hi uns anos atréis seria incon-
cebivel, proporeciona um passeio inesquecivel, entre um labi-
rinto de canais. A panoriimica é de uma suavidade estranha e
impressionante, & a i idade das Aguas, salpicadas por
pedagos de terra. Assim se alcanca a pitoresca Gafanha e vem
depois a Barra, com o farol mais alto de Portugal (61 metros),
dominando um vasto horizonte de terra e mar. O oceano estd
ali, recebendo as aguas do rio Vouga, que fizeram nascer a ria.

A
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EXCURSAO
TURISTICA

Reuniu cerca de 150 excursionistas o fltimo passeio turis-
tico efectuado no dia 7 a terras do Douro e limitrofes e orga-
nizado pela C. P. e pela Empresa Geral dos Transportes.
Foi na estacio de S. Bento que entrou o contingente maior,
mas, pelo caminho, novos viajantes se reuniram aos j& exis-
tentes. A jornada comecava do melhor modo. Nio obstante
a hora matinal (7.15 horas), imperava a boa disposi¢io, uma
boa disposiciio que se manteria até final, percorrido um dia
extremamente cansativo, mas repleto de momentos de éxtase
e admiragio, proporcionados pelas belezas impares e inigua-
laveis das regides visitadas.

Na moderna automotora n.* 36 011, constituida por uma
«Myfen e uma wyfen, seguiam, além dos representantes da
imprensa do Porto, os Srs. Eng.° Francisco Bernardo, chefe
do sector do Movimento e Traccfio; inspector Américo Costa,
chefe do Posto de Comando; inspectores Anténio Rodrigues
Coutinho, Moreira Coelho e Ricardo de Almeida, respectiva-
mente dos Servigos Comercial, do Trifego e da Exploragiio;
Jodo Rodrigues, subdirector no Posto da E. G. T.; e Borges
de Almeida, subgerente, nesta cidade, da mesma empresa,

A frente, conduzindo a composicdo, estava o maquinista
de 1.* classe Sousa Paiva, na companhia do chefe dos maqui-
nista Perfeito Vieira e do condutor Jilio Pereira de Almeida.

Mediante um excelente e bem elaborado programa, com
notas explicativas sobre os locais a percorrer, da autoria do
inspector Anténio Coutinho, os passageiros iam-se inteirando
dos pontos de passagem...

*

Valonge e as suasg pedreiras de lousa. Atravessada a pla-
nura que o ria Sousa fertiliza ¢ a que dé beleza, surge Caide,
o ponto de cota mais alta de toda a linha do Douro, Segue-se
um grande tanel, a descida pelo vale de Vila Med até ao
Juncal, através de vales verdejantes, que nos anunciam a
proximidade do rio que di o nome & linha. Novo tlnel aparece
pelo eaminho, com a particularidade de ser o mais «regadon
dos tineis de Aquém-Mondego — a Agua precipita-se, em cata-
dupas, do seu tecto, dando-nos a impressiio que atravessamos
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um dispositive especial para lavagem automética das car-
ruagens,

Por fim, uma curva da via, ei-lo que aparece, «o Douro
de mau navegarn. Lado a lado, numa profusio de cores
variadas, laranjais, casas alegres e caiadas de branco, roseiras
floridas, o verde da luxuriante vegetacdo, o castanho-escuro
dos montes em redor. E, 14 no fundo, caudaloso e insatisfeito,
correndo sem pressas a caminho da foz, o curso do rio.
Estamos em Pala!

As margens do Douro alargam-se — Caldas de Aregos,
Barqueiros, Rede. O casario é mais denso — Caldas do Moledo,
Godim, Régua. A vista espraia-se em centenas de metros sem
fim, até aos pontos mais elevados que fecham o horizonte:
8. Domingos de Queimada, Avies e Penajbia, Loureiro e
Fontelas, Poiares da Régua e Canelas,

Mais adiante, o rio Corgo d& uma nota de ternura, margi-
nado por uma estreita linha de caminho de ferro que parece
de brinquedo., Contudo, nela, os comboios rodam bem e o
material, apesar de antigo, 14 vai satisfazendo plenamente o
que dele exigem,

Do lado de 14 do Douro, quintas e mais quintas, com quilé-
metros de extensdio, onde «nasce» uma bebida incomparivel e
deliciosa, dos maiores (sendo o maior) cartazes de propaganda
do nome de Portugal: o Vinho do Porto. Pouco depois,
Bagaiiste, onde a Hidouro vai iniciar, brevemente, ag obras
de uma nova barragem.

Pinhfio, o povoado moderno que se ufana da sua excep-
cional e privilegiada localizagio e da sua importincia comer-
cial. 8. Mamede do Tua, onde o comboio inaugural chegou em
1 de Setembro de 1883 e donde partiu, em 10 de Janeiro de
1887, numa nova arrancada até ao Pocinho. E chega a estacio
de Tua, percorridos 142,5 quilémetros de uma linha ampla
e gloriosa de tradigdes.

O primeiro trogo do percurso estipulado estava percorrido.
Eram 10.45 horas quando a composi¢do parou no Tua,

A0
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Linhas Estrangeiras

O PROJECTO DA VIA FERREA
APRESENTADO PELA ZAMBIA E TANZANIA

O conselho de administragio do Banco Africano de Desen-
volvimento (B, A. D.) tomou note do pedido apresentado pelos
governos da Tanzdnia e Zdambia sobre wm projecto de cons-
trugdo de uma via férrea que permitivia ligar a rede de eami-
nhos de ferro da Africa Central, na Zambia, com a rede da
Afriea Oriental, na Tanzdnia.

De um comprimento de 2000 km e de um custo superior @
300 milhdes de délares americanos, esta linha constituiria uma
via de comunicagio directa entre a zona produtora de cobre,
na Zambia e o porto de Dar-es-Salam, na Tanzdnia.

Um estudo da viabilidade da via férrea, elaborado por
conta dos governos interessadog e que o banco analisou aten-
tamente, mostra que o8 drios se justi-
ficam. O B. A. D. vai prosseguir o exame deste projecto €,
segundo as conclusdes a que chegar, ajudard, se os governos
da Tanzdnia e da Zambia conseguirem os fundos necessdrios
para o estudo técnico detalhado do projecto e, enfim, & cons-
trugdo desta vin férrea.

timentos

ALEMANHA

wDeutschland mit der Bahn» (Alemanha de Comboio) con-
quistou para o pais germfnico mais um honroso 1.° prémio.
Numa competiciio de cartazes turisticos de todo o mundo,
recentemente efectuada nos Estados Unidos e organizada pela
American Society of Travel Agents, o cartaz dos Caminhos de
Ferro Federais «Deutschland mit der Bahn» conquistou o
1.° prémio pela sua extraordiniria composigdo grifica e pela
interessante harmonia de colorido. O cartaz, desenhado por
Hans Schmandt de Dietzenbach, serd mais um motivo de
orgulho para os Caminhos de Ferro Federais e um eficaz meio
de propaganda para o turismo da Alemanha no estrangeiro.

AUSTRIA

Estio coneluidas duas obras de engenharia de projeccio
mundial: a ponte ferrovidria sobre o Tigre, em Bagdade com
305 metros de comprimento e outra ponte ferrovidria na
Maldsia, realizadas por duas empresas austrincas especiia-
lizadas.

BRASIL

A partir de Fevereiro, as composicies de luxo da Central
do Brasil entre o Rio de Janeiro, Sio Paulo e Belo Horizonte
comecaram a circular com duas comissirias de bordo em cada
carruagem-restaurante, especialmente seleccionadas e treina-
das dentro das exigéncias: mais de 1,60 m de altura, instrugdo
média, 21 a 80 anos, boa aparéncia e nenhum eompromisso
com marido ou familia, para servir como recepcionistas.

A ideia das «trem-mocas» j& é antiga no Caminho de Ferro
da Central do Brasil e niio se tem conhecimento de qualquer
outro caminho de ferro no Mundo que empregue esse sistema.
Durante os primeiros dias de experiéncia, a recepcionista
receberfi 150 mil eruzeiros mensais e depois serd aumentada
em 50 mil eruzeiros, com todas as vantagens da equipagem.

— Encontra-se na tltima fase de construciio a terminal do
Tubardo. Actualmente os minérios sdo transportados desde os
jazigos que a Companhia Vale-do-rio-Doce possui em Itabira
até Vitéria, em comboios, isto é, utilizando cinco locomotivas
que arrastam 140 vagdes especiais com capacidade de carga
de T2 toneladas cada um,

ESPANHA

Realizaram-se recentemente experiéncias de velocidade nd
provincia de Sevilha, na secedo de 30 km de S. Jerénimo a
Los Rosales com um eomboio «Talgon. Tratava-se da auto-
motora «Virgen del Carmen», com trés carruagens «Talgon

& te a reboque, e a velocidade média de 120 km/h teve uma
ponta de 180 km/h.

— Concluiram-se 414 moradias em Madrid e seis em Oviedo
para o pessoal ferrovidrio. Também foram concedidos emprés-
timos no valor total de 106,38 milhdes de pesetas a diversas
cooperativas ferrovidrias para a construcdo de moradias.
Foram melhoradas as condigies de trabalho em vdrias oficinas
e em diferentes locais, e d log ao p L.

itérios desti

ESTADOS UNIDOS

Estid sendo construida uma linha experimental em Uikin,
no norte do Estado de Nova Iorque, e que serd suceptivel de
ser prolongada ao CanadA, até Montreal.

FRANCA

No prézimo servigo de Verdo dos comboios de passageiros
que entrard em vigor em 27 de Maio, alguns grandes comboios
rdpidos franceses melhorardo de forma sénsivel a sua veloci-
dade: O «Capitolen (Paris-Tolosa) realizard entre Paris e
Limoges (400 km) wma média de 187 km/h com mdrimas de
200 km/h em Sologne, ligando as duas cidades em 2 horas e
54 minutos, 0 «Sud-Expressn (Paris-Irum), ligard Pariz a
Bordéus sem wma paragem (581 km), em § horas e 28 minutos,
com uma média de 130 km/h. Por dltimo os melhores boios
rdpidos da linha Paris-Lille (251 km) ligardo estas duas
cidades em duas horas exactamente, o uma média de 125 km/h.

HOLANDA

O trafego de mercadorias nos caminhos de ferro totali-
zaram o ano passado 1780 milhdes de toneladas. A Jugoslivia
exportou para a Holanda 106 locomotivas e carruagens.
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ISRAEL
Em 1966 os pavilhies da Feira de Tel foram visitad
por wm total de 13 milhdes de visii E. expost

numerosos elementos ferrovidrios constrnidos no pais.

JAPAO

A linha de Téquio a Shin-Osaka, recentemente criada, vai
prolongar-se para o oeste entroncando na actual linha San-Yo,
entre Osaka e Okayama. Chamar-se-A Nova San-Yo Line.

— A nova linha de Tokaido foi aberta & exploragio em
1 de Outubro de 1964. No dia 1 de Outubro de 1966, os Cami-
nhos de Ferro Nacionais do Japio fizeram um balanco rapido
aos dois anos de exploraciio desta via que liga Téquio a Osaka
(615 km). O nimero de passageiros transportados elevou-se
a 62 milhdes, Actualmente a média quotidiana & de 100 000
passageiros nos dias fGteis e de 110 000 nos dias de fim-de-
-semana. O recorde foi batido em 10 de Outubro de 1966 com
199 500 passageiros transportades. Esse mesmo més é detentor
do recorde mensal com 4439 000 passageiros, De 1 de Outu-

SUICA

Dez novas carruagens-restaurante para o servigo interna-
cional acabam de aumentar o parque do material rolante dos
Caminhos de Ferro Federais. Essas carruagens vém ajuntar-se
4s 36 j& existentes, de aco, e As cinco carruagens-bar que os
C. F. F. ji possuem; destinam-se principalmente as linhas
Bile-Mildo e Lausana-Mildo.

Estes novos veiculos tém numa das extremidades uma pla-
taforma de entrada, que di acesso directo 4 grande sala de
jantar dividida em duas partes, por uma parede envidracada.
Um dos lados do corredor central esti dotado de mesas de
quatro lugares; o outro de mesas de dois lugares apenas.
O nimero de lugares oferecidos é de cinquenta e dois, As car-
ruagens possuem janelas com vidraga dupla, limpadas fluo-
rescentes, portas de intercirculagfio, de comando pneumético,
e ar condicionado.

Todas as instalacdes eléctricas da carruagem podem fun-
cionar com as cinco espécies de corrente usadas no trifego
internacional.

Linhas Estrangeiras

(CONTINUACAO DA PAGINA ANTERIOR)

bro de 1964 a 1 de Outubro de 1966, o niimero de comboios-
~quilémetros foi de 32 000 000, ou sejam 40 viagens Terra-Lua
ida e volta. Foram assinalados apenas alguns acidentes sem
gravidade, e a sua média atingiu seis acidentes por milhio de
comboios-quilémetros. £ preciso notar igualmente que nenhum
desses acidentes deu lugar a prejuizos corporais nos passa-
geiros.,

PERSIA

Foi recentemente firmado um acordo entre a Roménia e a
Pérsia, no abrigo do qual este pais enviord pare a Pérsia loco-
motivas no valor de 15 milhdes de délares, enquanto receberd
petrileo e outrag mercadorias pelo mesmo valor.

POLONIA

Em 1966 foram electrificadas 327 quilémetros de linhas.
Atinge 2254 quilémetros a extensiio das linhas electrificadas.
— Realizou-se em Varsivia uma Conferéncia Nacional sobre
a Electrificacdo Ferroviiria, na qual tomaram parte cerca de

700 peritos nacionais e assistirvam também 400 delegados de-

paises de todos os continentes.

RUSSIA

No trogo Torbinn-Okoulovk (40km) da linha Moscovo-
-Leninegrado, os caminhos de ferro soviéticos acabam de efec-
tuar vdrios ensaios de velocidade com a nova locomotiva que
atingiv 210 quilémetros. Estes resultados permitem supor que
a velocidade dos boios de servigo regular serd de 190 qui-
ldmetros, o que tornard mais ripides as ligagies entre Mos-
covo e Leninegrado.
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SUESTE ASIATICO

O Banco Mundial aprovow wm emprésti de tante
equivalente a 30 milhdes de dilares ao Departamento de Ser-
vigos Piblicos de Singapura, destinados & compra de material
ferrovidrio.

TURQUIA

A Organizacio para o Fomento internacional norte-ame-
ricano concedeu & Turquia um crédito de 75 milhdes de délares
para a aquisicho, nos Estados Unidos, de diverso material
ferroviario.

VIETNAME DO SUL

O obsoleto sistema ferrovidrio que existic hd alguns anos,
estd sendo substituido de acordo com wm programa de moder-
izagdo. Uma elevada quota ¢ financiada com um montante
de 9,7 milhies de délares, do wDevelopment Loan Fundy,
obtidos atravds de um acordo assinado em Agosto de 1860
entre og Estados Unidos e o Vietname,

Este programa de modernizagio inelui o fornecimento de
locomotivas Diesel-eléctricas, earruagens de passageiros e de
carga, pecas sobressalentes, ferramentas e equipamento espe-
cial, a instalagio de oficinas e a prestagdo de servigos téenicos.

Em 1964, os indices referentes d intensidade do trdfego
por caminho de ferro foram de 124 635 mil passageiros-quild-
metro e de 134 069 mil toneladas-quilémetro de carga.
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Um dos castelos mais curiosos da regidgo de Turaine,
em Franga, é o de Chenonceaux que, nas margens do
Cher, se ergue entre alamedas de platanos, Tomas
Bohier, recebedor de finangas nos reinados de Car-
los V, Luis XIl e Francisco |, levou oito anos a cons-
trui-lo (1513-1521). Henrique |l ofereceu-o a Diana
de Poitiers. Com a morte do rei, aquela vendeu-o a
Catarina de Médicis, que, por sua vez, o legou a Luisa
de Lorena. Depois das festas sumptuosas e um tanto
libertinas, de Catarina de Médicis, o velho castelo
passou o ser o cendrio ligubre em que a inconsolavel
«rainha branca» passeava os seus desgostos. No sé-
culo XVIII, o general Dupont adquire o castelo. E a
época da Paris aristocratica. Recebe como héspede
Rousseau. Em 1864, entra na posse de Madame Pe-
louze, que o restaura.

A regiGo onde se levanta este castelo, é rica de
tradicdes e monumentos histéricos. Em Montrichard

O CASTELO DE CHENOMNCEAUX,

EM FRANCA

encontram-se as ruinas dos torredes fortificados cons-
truidos pelo conde de Anjou, «o Negro», e desman-
telados por Henrique 1V, e a Igreja de Santa Cruz,
onde se efectuou o casamento de Luis XII com Joana
de Franga, e ainda solares do século XIl. Também
préoximo de Chenonceaux estd o castelo de Guepan,
em Montou-sur-Cher, e em Thesée as ruinas do monu-
mento romano de Tasciaca; em Saint Aignan, o mara-
vilhoso castelo edificado sobre os restos de uma forta-
leza medieval; na floresta de Grobois, a velhissima
Igreja de Chatillon, onde existe um retdbulo que se
atribui a Leonardo Da Vinci; em Salles-sur-Cher, dois
outros castelos (do século XIIl e da Renascenga) uma
igreja que foi restaurada no século XVI depois de ter
sido queimada por Coligny; e em Mennetou, um mos-
teiro do século XV.

Recordemos que foi em Mennetou que, em 1429,
passou, a caminho de Chinon, a Donzela de Orleans
— Joana d'Arc.

Os alemaes e a arte de bem comer

O jornal americano «Chicago Tribune» publicou
recentemente um artigo

intitulado: «Os alemaes

comem bem e o mesmo dizem os seus héspedesy, no
qual se elogiam os méritos da cozinha do pais. O jor-
nalista recomenda ndo sé os magnificos restaurantes,
mas, especialmente, as cervejarias e bares tipicos que
apresentam uma variada gama de acepipes, desde os
pratos quentes até aos deliciosos pratos frios. O artigo
termina com um hino as afamadas salsichas alemas.
S6 para tornar a saborear as deliciosas salsichas de
Munique, regadas com mostarda, pdo preto e cerveja
espumante, o escritor desejaria voltar & Alemanha.
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Ano Internacional

do Turismo

A VOCAGAO [TURISTICA
DO
CAMINHO DE FERRO

Por ocasido do ano internacional do turismo, foi
organizada em Paris uma reunifio e conferéncia de
imprensa no Centro de Informagio dos Caminhos de
Ferro da Europa, em que foi salientada a vocacéo
turistica daquele meio de transporte.

O primeiro orador da reunido, o Sr. Otto Wichser,
presidente dos caminhog de ferro federais suigos,
insistiu na qualificacdo das vias férreas no trans-
porte em quantidade e nos miltiplos servicos turis-
ticos organizados no prolongamento dos caminhos de
ferro: funiculares, teleféricos, vapores de passeio, em
circuitos em autocarros, ete.

Por seu lado, o Sr. A, Haulot, comissario-geral do
turismo na Bélgica, depois de afirmar que o turismo
se tornou o elemento nimero um do coméreio inter-
nacional, salientou que quando os rendimentos au-
mentam de 10 por cento, as despesas turisticas cres-
cem de 15 a 20 por cento. O Sr. Haulot insistiu na
necessidade de salvaguardar o aspecto humano e

82

cultural do turismo factor de enriquecimento e de
aproximacio entre os individuos e os povos.

O Sr. Louis Armand, secretirio-geral da Unido
Internacional dos Caminhos de Ferro e membro da
Academia francesa, declarou que tudo quanto tem
acontecido de feliz & humanidade é devido ao enten-
dimento e & mistura das racas. «Sé se pode construir
uma civilizagio fomentando o transporte de pessoas.

A urbanizagio e o turismo vio fomentar na Europa
as grandes migracoes nacionais e internacionais.
O Sr. Armand criticou o turismo mal organizado, o
que nio acontece com aquele que se serve dog cami-
nhos de ferro, por estes pouparem os nervos, facili-
tarem o descanso e criarem ao turista um estado de
receptibilidade.»

Em Franca, os caminhos de ferro (S. N. C. F.) con-
duzem anualmente 5 milhdes de franceses ao estran-
geiro e introduzem em Franca 6 milhdes de estran-
geiros; na Suica, os caminhos de ferro federais trans-
portam 700 000 automéveis pelos tineis do Simplon
e do Sao Gothard; na Europa, 40 000 turistas ame-
ricanos serviram-se em 1966 do «euralipass» que
permite viajar em treze redes internacionais. Todos
este nimeros ilustram a importancia do trafego tu-
ristico por meio dos caminhos de ferro europeus.
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TOUTANKHAMON

Um tesouro artistico fabuloso
arrancado ds entranhas da terra,
um. menino-rei surgido depois de
trés mil anos de esquecimento, a
fasecinagdo do ouro, a sedugdo da
arte de mistura com a vertigem
da magia, wma wmaldicio que
mata... Tudo se conjuga para que,
no Mundo inteiro os homens so-
nhem ow se arrepiem com o nome
de Toutankhamon.

0 pequeno farad, até entdo des-
conhecido, entrou na Historia, em
Novembro de 1922, depois de um
sono de vdrios séculos.

A partir de entdo, o seu te-
souro, composto de perto de dois
mil objectos, perlence ao museu
do Cairo. André Malrauz, durante
a viagem que fez no ano passado
ao Egipto, conseguiu autoriza¢do
do Governo da R. A. U. para que
trinta dentre as suas mais belas
pecas fossem expostas em Paris.

No meio deste tesouro incom-
pardvel, a mdscara de ouro do
misterioso adolescente que reinou
no Egipto por volta de metade do
géeulo X1V antes do nossa erq.

A histéria da descoberta — de-
ver-se-ia dizer antes: da ressur-
reigdo — de Toutankhamon é uma
inerivel amdlgama de aconteci-
mentos felizes e de tenacidade.
Nio teria ela sucedido se o carro
de um inglés, lorde Carnavon, de-
tentor da terceira licenga de con-
dugio passada em Inglaterra, nido
se tivesse enfiado num fosso,
perto de uma estag¢do termal aus-
triaca. Lorde Carnavon, sofrendo
de multiplas fracturas, restabe-
lecia-se dificilmente. O wmédico
aconselhou-lhe um clima quente e
seco. Percorren entdo a Costa
Azul e seguiu depois para o
Egipto. Ali, sucumbiu — como
tantos outros antes dele — ao
demoénio da egiptologia. Quis pes-
quisar. Eva rico, mas desprovido
de conhecimentos: juntou-se en-
tdo a um especialista, o sew com-
patriota Howard Carter, inspec-
tor de Monumentos do Baixo e
Médio Egipto.

Mas procurow onde e o qué?

0 sitio indicado era Tebas,
«a colina divina onde, o deus se
colocara, mo inicip do Mundo,
para separar o céu da Terra», no
dizer da rainha Hatehepsont, que
reinou como um homem (ao ponto
de se fazer representar, nas estd-
tuas, com a barba dos farads).
Tebas substituira Mémfis como
capital do império. Os farados eri-

giam ai os templos aos seus deu-
ses, 08 seus paldcios. B cavavam
os timulos na margem do Nilo,
num vale estreilo dominado por
wuma coling piramidal (imitados
pelos sacerdotes, os altos funcio-
narios e 0s gmndes da corte).

Com as suas centenas de hipo-
geus (foram descobertos mais de
350 até a data), o Vale dos Reis,
é uma verdadeira termiteira da
morte.

Foram estes tiimulos que ofere-
ceram aos arqueclogos wm campo
de exploragio de uma riqueza pro-
digiosa.

A palavra «lumulo» é engana-
dora. «Moradas da eternidades,
diziam maig justamente os anti-
gos egipeios. Para eles, a morte
era unicamente a contrapartida
— eterna — da exisléncia que
arrastavam cd em baizo: tal como
a mumia era o defunto em carne
e 0sso0, mas permanente. Os mor-
tos viviam. Ere indispensdvel ali-
mentd-los, vesti-los, entreté-los
com concertos, dangas, mulheres.
E gragas o esta obsecagdo da
morte do Egipto faradénico e da-
quilo que no dizer de Jules La-
forque, constituia «a necessidade
loueca de a esconjurars, que hoje
sabmos como se alojavam 08
agipeios, como comiam, trabalha-
vam, se WMovam, se guerreavam.

Os frescos que ornavam as pa-
redes dos tiumulos iam fornecendo
a imagem da vida egipeia. Do

A colera divina e os

mesmo modo, as miumias, os ele-
mentog do mobilidrio finebre.
O calor e a secura do clima tinham
preservado, digamos «mumifico-
do», mesmo os mais frdageis objec-
tos. Descobriu-se, por exemplo,
num tumulo da VII dinastia (por
volta do ano 2700 a. C.) a mesa
ainda posta, com pombos assados,
peixes, bolos e pdes, desidratados
mas intactos. Estas descobertas
eram, porém, relativamente raras.
E isto porque nio se encontrara
um 86 tumulo no seu estado ori-
ginal. Todos, sem excepc¢io, ha-
viam sido pilhados. Existia ainda
no principio do séeulo, perto do
Vale dos Reis, uma aldeia cujos
habitantes se tinham especiali-
zado no saque dos timulos. O se-
gredo de lugares desconhecidos
dos egiptilogos passava de pais a

filhos. O afluxo de objectos iné-
ditos, a subita rigueza de um
«feua,k» eram os indices habi-
tuais de nova descoberta.

Impunha-se entdo espiar, sedu-
zir, ameagar, subornar os gatu-
nos: foi assim que, em 1879, se
conseguiu recuperar as 32 mai-
mias que, com og seus sarcofagos,
sdo o orgulho do musew do Cairo.

Em 1906 aparecera na tampa
de um pote de pez e sobre uma
modesta tage de faianga o mome
de um farad que ndo figurava em
qualquer lista: Toutankhamon.
Carter decidiu esquadrinhar-lhe o
timaulo.

As possibilidades eram, no me-
lhor dos easos, minimas. Dag in-
vestigagoes comecadas em 1911
nada havia resultado quando o

ladroes de tumulos

primeira gmmie guerra as inter-
rompeu. Findas as hostilidades,
os trabalhos recomecaram, mas
sempre em vio. Em 1922 ja lorde
Carnavon estava farto de pagar
e Carter de procurar. A concessio
devia expirar algumas semanas
mais tarde. Por uma questdo de
consciéncia, Carter manda os seus
«fellahs» retirar o entulho, restos
de uma aldeia antiga de trabalha-
dores, acumulado junto a entrada
do timulo de Ramsés VI.

E a 4 de Novembro de 1922
produz-se o milagre. Aparece wm
degrau, talhado na rocha, depois
um outro, um outro ainda, dezas-
seis ao todo; que conduzem a uma
abertura murade sobre a qual
Carter descobre o selo que con-
tém, em caracteres hieroglificos,
o nome de Toutankhamon.
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foi aprovac{o o ptojecto

c{a fac’zac{a c[a (gstacc'io c[e S Qento

Foi Emygdio Movarro — cujo nome esté tao brilhantemente
ligado ao Ministério das Obras Fiblicas — quem por portaria
de 18 de Jaoneiro de 1888, autorizou a construgdo do lango de

caminho de ferro entre Comp e uma central a cons-

truir nas imediacées da Pragca de Dom Pedro, o fim de se conms-
tituir @ linha urbana do Porto.

O trabalho era de drdua execucdo, jé pelo elevado custo da
linha, o assentar em parte sob um tinel, ja pela dificuldade de se

obter um terrapleno pare a estagdo.

A testa da direccdo do Minho e Douro estava, entdo, o conse-

lheiro Eng.° Justino Teixeira, que deli e q
trogo.

Madei

e do L ire, na cidade do
Porto, existio, ao tempo, o Convento de Sao Bento de Avé-Maria,
ida Garrett,

Orc entre as ruos da

que entestova com a actual Praga de Al

mente no local que se mostrava 6ptimo para a prevista estagdo

dos caminhos de ferro. O elevado dispéndio da obra foi, porém.
1

a dita Praca de Almeida Garrett dando-lhe acesso por meio de
rampas ¢ de escadas.

t I v | e di inicio a cons-

Demoliu-se o velho
trugdo por portaria de 8 de Movembro do mesmo ano, A 7 de No-
vembro de 1896, foi finalmente aberto @ exploragdo proviséria
para p geiros e gens, o trogo de Campanha o Sao Bento,

com 2077 metros de via uUnica mas com plataforma para vie
dupla, como a fotografia di As nposicoes do Minho e
Douro seguiom directamente oté & nova estagdo, enquanto os do

linha do Morte ficavam sujeitas & inversdo em Camponhd, coin-
cidindo com a mudcnga da maquina.

Em 1900, por ocasiGo da visita de el-rei, o Sr, D, Carlos, &
cidade do Porto, | se sol te a
cunhal da Rua da Maodeira, para a construgéo do edificio, tendo

ira pedra no

side definitivomente aprovado o projecto da fachada da estac
por portaria de 22 de Abril de 1904.

As ¢ las de lejos, do Mestre Jorge Colago, que decoram
o iinterior da Estagio Central de Sdo Bento, foram autorizadas o

posto de parte, sugerindo-se que o edificio de p gei

| por portaria de 10 de Janeiro de 1906.

Os Acessos Rodoviarios
a estacdo do Barreiro
serdo alargados

Visitou a estagio ferrovidria do Barreiro o
Eng.© Mario de Oliveira e Costa, administrador da
C. P. A visita foi motivada especialmente pelos
acessos rodoviarios & estacio, que sdo demasiado
estreitos para neles poderem -circular os veiculos
pesados dos transportes colectivos. Foi reconhecida
a necessidade de os alargar & custa da cedéncia &
Camara Municipal do espago actualmente ocupado
pela linha n.° 1 da estagio, que estd assente ao lado
da Avenida dos Sapadores dos Caminhos de Ferro.
O assunto, estd mais uma vez a ser estudadoe a C. P.,
como é légico, ndo pode ceder espaco sem ser com-
pensada através da adaptacio de uma outra linha da
estacdio ao movimento de comboios. Procura, por-
tanto, no seu estudo aproveitar para esse fim a linha
gituada entre a parede sul do alpendre da «gare» e as
instalagoes da Empresa Geral de Transportes.
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Equipamento original das automotoras ALLAN
e das novas unidades UDD
a entrar em servigo

Material de injeccao «DIESEL» e eléctrico
para motores industriais, maritimos e de
camides e tractores

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:
Conde Barao,
Avenida 24 de Julho, 62
LISBOA

IL.da.
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Subsidios para a histéria dos

Caminhos de Ferro em Portugal

{Com algumas referéncios aos Caminhos de Ferro na India portuguesa, Angola e Mogambique )

por EMILIO BARBOSA ESTACIO

(CONTINUACAO DO NUMERO ANTERIOR)

Condicdes para o contrato da construcdo e exploragac
do Caminho de Ferro da Beira Alta a que se refere
o programa desta data

CAPITULO I

Condigdes relativas & construgdo do caminho de ferro da Beira

Alta, ao forneci to do respective material fixo e circul e aos

direitos do Estado e da empresa sobre as diversas construcdes e
material fornecido

Artigo 1.°— A empresa efectuard & sua custa e por sua
conta e risco, nos termos, pelo modo e nos prazos estipulados
nas diversas condigdes deste contrato.

1. — A construciio de um caminho de ferro que parta da
estacio de Coimbra ou suas proximidades, na linha do norte,
siga por Santa Comba Dio ou suas proximidades e termine
na fronteira da Espanha, complato em todas as suas partes,
com todas as expropriacies, aterros e desaterros, obrag de
arte, assentamentos de via, estagies e oficinas de pequena e
grande reparacio e todos os edificios acessérios, casa da
guarda, barreiras, passagens de nivel, muros de sustentacio,
muros de vedagiio ou sebes para separar as vias férreas das
propriedades contiguas e em geral as obras de construciio
previstas ou imprevistas, sem excep¢io ou distingio que forem
necessirias para o completo acabamento da linha férrea,

2. — O fornecimento, conservacéo e renovacio das locomo-
tivas, carruagens para viajantes, vagdes para mercadorias,
méquinas e utensilios para as oficinas, plataformas giratorias,
reservatfrios e aparelhos hidriulicos, guindastes, sinais e em
geral de todo o material fixo e circulante, designado ou nio
designado, que for necessério para manter a linha em perfeito
estado de exploracio.

3. — O estabelecimento de um telégrafo eléctrico ao lado
da linha férrea, e a conservaciio e renovacio dos materiais e
aparelhos que forem precisos para o conservar em bom estado
de servico.

4. — A colocacio dos marcos quilométricos depois de ter-
minada a linha e o levantamento do cadastro do caminho de
ferro com as descrigdes de todas as obras de arte e mais
dependéncias,

§ 1.°— A palavra empresa, sempre que for empregada
neste contrato, significa o concessionédrio primitive, ou qual-
quer particular, sociedade ou companhia, para quem ela tres-
passe, na conformidade das leis e com autorizaciio prévia do
Governo, os direitos adquiridos e as obrigacdes contraidas em
virtude deste contrato.

§ 2°— 0 caminho serd construido conforme os projectos
definitivos aprovados pelo Governo e nenhuma alteragiio pode
ser feita nesses projectos sem prévia aprovacio e autorizagio
do Governo.

§ 3. — O Governo entregard 4 empresa copias dos projectos
a que se refere o § 2.° deste artigo.

Art® 2,°—0 caminho de ferro serd construide para uma
s6 via de carris, com excepgio dos tineis que teriio a largura
necessfria para duas vias. Nas estacies haveri as necessirias
vias de resguarde e de servico.

Art” 3. — Quaisquer alteragies ou modificagfes, que a
empresa tenha por conveniente propor, serfio formuladas em
harmonia com as condi¢des técnicas do projecto, mas nio
poderiio ser executadas sem prévia aprovacio do Governo,

Art® 4.°— As terras para a formacgio dos aterros serfio
sempre extraidas de maneira que se evite estagnaciio das
Aguas, prejudicial & satde pliblica.

Art® 5°— A largura da via deve ser de 1,67m entre as
arestas interiores dos carris, e a entrevia nos tlineis serd pelo
menos de 1,80 m entre as faces exteriores dos carris internos
de cada via, As dimensdes dos fossos e a inclinacio dos talu-
des, quer em aterro, quer em excavaciio, serdo reguladas pelos
respectivos perfis transversais tipos, que fazem parte dos
projectos.

Art.” 6. — Os carris e outros elementos constitutivos da via
férrea devem ser de boa qualidade e dos melhores modelos,
proprios a preencher o fim do seu destino.

Os carris, sendo de ferro laminado, nio poderdo ter peso
inferior a 85 quilogramas por metro corrente e se forem de
aco o minimo peso serd de 30 quilogramas. Serfo fixados pelo
sistema que a empresa julgar mais conveniente, segundo o8
altimos aperfeicoamentos.

Art® 7."— 0 caminho de ferro seri fechado por meio de
muros, sebes vivas ou grades de madeira, que o separem das
propriedades contiguas, com barreiras de serventia abrindo
para fora.

(Continua no préximo nimero)
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A IGREJA E O TURISMO

«A Igreja ndio s6 reconhece e defende como promove e
estimula todos os valores positivos que o turismo arrasta
consigon, afirmou o Papa Paulo VI durante a audiéncia espe-
cial que concedeu aos participantes no Congresso Mundial
sobre Valores Espirituais do Turismo.

No seu discurso, pronunciado em francés, o Papa comegou
por fazer notar que «o turismo ndo constitui sdbmente um
fenémeno priprio da nossa época, mas responde a uma neces-
gidade do homem, tendendo insistentemente, como por fend-
meno irresistivel, a percorrer o Mundo para descobrir outros
paises, entrar em contacto com populagdes diversas, enrique-
cer-se com a contribuigiio cultural e espiritual de civilizagdes
diversas da suan,

Paulo VI salientou igualmente o facto de wo turismo con-
tribuir para fazer cessar o afastamento nefasto dos povos,
para desfazer os preconceitos e mal-entendidos de qualquer
indole, para favorecer um melhor conhecimento reciprocon.

O CASTELO DE CARLOS | DE FUENTERRABIA

O Castelo de Carlog I de Fuenterrabin (Guipizeoa) foi
doado ao Estado espanhol pela Cdmara Munieipal com destino
i instalagio de uma pousada de turismo, Mediante decreto
do Ministério das Finangas foi aceite esta doagdo, tendo-se
em conta para a conservacdio do sew cardcter de monumento

histdrico-artistico, o legislagdo vigente sobre o assunto.

INTERCAMBIO INTERNACIONAL DE JOVENS
Uma iniciativa do
Clube de Turismo do Atlantico

O Clube de Turismo do Atldntico vai promover entre nds
uma curiosa e original iniciativa: no sentido de contribuir
para o intercdmbio inter
reciprocamente o conhecimento de novos paises e costumes, a
aprendizagem e aperfeigoamento de idiomas, a possibilidade
do YL, S to de relagdes de izade, decidi fdin o T
a ;'sccpg:fio, por familins portuguesas, de jovens estrangeiros
em Portugal, com uma possivel contrapartida em relagdo aos
jovens portugueses. Estd, para tanto, a organizar entre 08
seus associados um inguérito que apure da sua dispogicio para
receberem em suas casas jovens de diversas nacionalidades.

s . o
[ de j » Propor
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CAMINHO DE FERRO DE BENGUELA

A tou ideravelmente no ano findo

o trafego interracional

O Caminho de Ferro de Benguela, em 1966, teve uma
regressio no sew trdfego de 147 182 toneladas em comparagio
com 1965 que registow 2 770 239 toneladas.

O moviiento ein 1566 acusou £ 023 157 toneladas,

Oz transportes ferrdm‘iirias que servem o interior angolane
assinalam wma quebra de 121 044 toneladas e isso influin no
resultado total, jd que o movimento do trifego internacional
awmentou.

Este trifego 285 755 tomeladas, no sentido ascen-
dente (superior em 96 231 toneladas em relagio ao ano ante-
rior) e 495 598 toneladas quanto aos transportes para o litoral,
ligeiramente inferior ao que se verificon em 1865,

TURISMO EM AFRICA

A Sociedade Financeira Internacional annunciou recente-
mente que vai patrocinar, em cooperagiio com investigadores
americanos, ingleses e alemfes, um projecto de desenvolvi-
mento do turismo no Quénia, O programa de financiamento
da inddstria turistica nesse pais da Africa Negra deve envol-
ver o montante de 6,7 milhdes de dblares.

Além de participar no capital da nova sociedade criada
para o efeito — Kenia Hotel Properties — com o eguivalente
a 560 mil dblares, concederi dois empréstimos: o primeiro,
em dblares e libras esterlinas, num total de 2,26 milhGes de
jdélsres, destina-se a financiar a construgio de um grande
hotel em Nairobi; o segundo, no valor de 280 mil délares, serd
aplicado na construciio de novos pavilhdes em diversos pontos
turisticos do Quénia.

O SEGURO TURISTICO EM FRANCA

Em virtude de uma resolugio datada de 11 de Abril, o
Ministério da Economia e Finangas de Fran¢a autorizou ao
organismo espanhol A. 8. T, E. S. para contratar apélices do
Seguro Turistico de Espanha naquele pafs.

A decisiio favordvel fundamenta-se no facto de que o citado
seguro cobre o3 riscos localizados territério espanhol,
advertindo-se de que a sua difusfio em territério francés
devera realizar-se t do em ideracdo o disposte na
legislagiio francesa aplicfivel.
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A FACA E O RIO e A INVENCAO DA ILHA DA MA-
DEIRA — por Odylo Costa, Filho

A Faca e o Rio, A Invengio da Ilha da Madeira,
de Odylo Costa, Filho, que a Editorial «Livros do
Brasils acaba de publicar, é uma das obras mais
notaveis da ficcdo brasileira moderna.

Varios criticos brasileirog e portugueses se pro-
nunciaram acerca de A Faca e o Rio por ocasido do
geu primeiro lancamento. Mestre Gilberto Amado
exprimiu o seu entusiasmo num bilhete remetido a
Odylo Costa, Filho ao findar a leitura da obra: «Li
de um folego. Estou sem félego. Nio tenho epitetos.
Extraordinario, perfeito, ndo dizem bastante, S6 con-
versando.». O ensaista M. Cavaleanti Proenca, por
seu turno, anotou esta observacéo certeira: «A novela
que Odylo escreveu coloca dois rios em paralelo.
O rio da tradicio multissecular, de leito profundo,
carregando o casal sertanejo. E, para sofrimento do
leitor, 14 vio eles viajando no outro rio, o Parnaiba,
tdo lirico, tdo amigo dos homens, mas sem forgas
para modificar os destinos.»

Embora delimitado por outras coordenadas, nio €
menos absorvente esse outro mundo de ficgéio repre-
sentado por A Invencio da Ilha da Madeira, novela
inédita que se incorporou em boa hora na edigio lusi-
tana de A Faca e o Rio. Diversas pela tessitura, pelo
enredo, «até creio que na prépria maneira de escre-
vers, adverte o autor que em ambas corre o seu san-
gue, «A primeira vive fundo em mim: é a minha
maneira de ser brasileiro — diz Odylo Costa, Filho,
em nota preambular da edigdo portuguesa.— A se-
gunda me reflecte numa ternura maior: é a minha
maneira de entender Portugal.

O fino senso literdrio de Rachel de Queiroz ja
observara, a propdsito de A Faca e o Rio (que deno-
minou «bela tragédia sertaneja») a ambivaléncia
da prosa de Odylo Costa, Filho que, no seu dizer,
«tanto tem de poética e colorida quanto tem de
segura e enxutas.

MADRUGADA SANGRENTA — romance policial por
Hartley Howard

Hartley Howard é um autor ja conhecido dos nu-
merosos leitores da Colecgio «Vampiro», desde a sua
apresentacio em Portugal. Madrugada Sangrenta é o
titulo do seu novo romance, agora lancado na mesma
coleccio da Editorial «Livros do Brasil». B, talvez,
o melhor romance de Hartley Howard. Um enredo
inteligentemente urdido, mediante a sabia estrutu-
racip da narrativa e um recorte muito preciso do
perfil psicolégico das personagens, didlogo da melhor
qualidade colocaram este romance no primeiro plano
da lista de «best-sellers» e conferiram renovado
relevo ao nome do seu autor. O préprio drama hu-
mano que este livro revela, o desfecho que o encerra,
toda a direccdo tomada pela accfo, contribuem pode-
rosamente para o alto grau de emotividade que
desencadeia no leitor.

"CARTAZ DO LIVRO gj CARTAZ DO LIVRO E-;—l CARTAZ DO LIVRO ﬁ
& &

Madrugada Sangrenta é um dos casos, cada vez
mais raros, de romance policial cuja configuracio é
susceptivel de arrebatar o leitor em geral.

SEGUNDO LIVRO DA SELVA — de Rudyard Kipling

Depois de ter editado 0 Livro da Selva, a «Livros
do Brasil» acaba de lancar a traducio portuguesa do
Segundo Livro da Selva, de Rudyard Kipling, na sua
coleccio Ilustrada.

Obra magnifica, que interessa a todo o leitor e que
obtém um éxito permanente, O Segundo Livre da
Selva desenrola, perante os nossog olhog maravi-
ihados, o vasto campo da aventura.

O Segundo Livro da Selva é uma obra formativa
por exceléncia. O seu valor literdrip corre a par com
o seu valor moral. E, acrescendo a essas qualidades,
destaca-se, ainda, pelas magnificas descrigdes da
natureza e da vida.

Obra traduzida por José Francisco dos Santos, que
soube vencer com felicidade os problemas postos pelo
texto, as suas paginas estio profusamente adornadas
de finas gravuras, que reproduzem as ilustracdes da
edicdo inglesa original.

Méquinas de costura — Radiadores e Caldeiras para
aquecimento central — Ferros de engomar — Calori-
feros — Fogdes de cozinha — Banheiras, lavatérios
colectivos e outro material sanitério de ferro esmal-
tado — Marmitas e equipamento complementar para
grandes cozinhas — Material para lavandarias —
Bombas centrifugas e manuais — Tornos de bancada
de ferro fundido — Ventoinhas para forjas — Motores
de exploséio de pequena cilindrada — Abrigos para bi-
cicletas, motorizadas e motocicletas — A 6rios de
ferro maledvel para canalizagbes — Acessbrios para
linhas de alta tensio — Tubos para canalizagfes e
outros usos — Obra de ferro fundido normal e de ferro
malefivel — Galvanizaciio de artigos de ferro

Indistrias . g. @z.‘:veira,
Yilhos & C°, Lda.

O L lEve A
S. JOAO DA MADEIRA
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Sts. Ferroviarios:

Para a compra dos vossos
FATOS, SOBRETUDOS.
CASACOS DE SENHORA, ete.

Pecam amostras pelo correio o
MANUEL MONTEIRO
LeASN SB[ CE @S

——Covilha

DESCONTOS MUITO ESPECIAIS

VIAGEM AO LESTE DA EUROPA—por Yasco Callixto

Sempre de mala feita, hoje em Marrocos, amanha
na Escandinavia, andorinhando das terras célidas de
Italia & Suécia cinzenta, da brumosa Inglaterra a
Finldndia do Sol-da-Meia-Noite, Vasco Callixto é um
dos homens mais «viajados» deste planeta cada vez
mais pequeno. Pode mesmo colocar-se ombro a ombro
com aqueles que passaram a existéncia a saltitar de
cidade em cidade, de pais em pais: ontem, Mendonca
e Costa, que dir-se-ia trazer no bolso todos os guias
de caminho de ferro, e que pisou todos os continentes;
0 nio menos célebre o «Lopes da Vacuums; hoje, Fer-
reira de Castro, Moraes Cabral «De ci para lis, e
Armando de Aguiar, bisbilhotando o orbe de lado
a lado.

Desta vez, Vasco Callixto, que palmilhou também
quase de lés a lés meio mundo, deixando a outra
metade para apetite de uma curiosidade que viri,
sem divida, a satisfazer, oferece-nos Viagem ao Leste
da Europa, que se 1&6 como quem saboreia a «Carteira
de um Repérters, de Jilio Verne. Depois de 35 mil
quilémetros em quatro viagens descritas em livros
anteriores, foi de abalada, em automével, até Mos-
covo, 0 que lhe permitiu permanecer uma semana na
Riissia — com cerca de 3500 quilémetros percorridos
em territério soviético. Com este novo volume, nao
nos conduz apenas a Riissia, mas faz-nos viajar igual-
mente pelos Aipes, Norte da Franca, Bélgica, Alema-
nha, Polénia, Hungria, Austria, Ménaco, Italia, sem
nos fatigar, antes com vivo e crescente interesse.
A Rissia tdo longinqua para nés, homens do Oci-
dente, e imensa como um mundo (tio variegado de
usos, costumes, pitoresco e até de etnias euro-asia-
ticas) dentro de um mundo, é revelada dentro tam-
bém das realidades fotogréficas que a pena &gil e
despretensiosa de Vasco Callixto fixou com arguta
observacdo. Pais estranho pelas vicissitudes histo-
ricas e pelo clima espiritual que emprestou a Tolstoi,
e a Tourguenef, muito da sua mistica, terra onde a
mais simples e desolada das planuras, sem arvores,
sem horizontes, é capaz de ser motivo de romance

(esta o leitor a lembrar-se de «A Estepes, de Cho-
cov...) a Russia de Dostoiewsky, do «vodka», dos
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«csars» de ontem, dos icones, de Béris Pasternak, do
«samovarys, dos poemas de Ana Akmatova, do caviar,
mostra-se tal como foi e é agora, nas paginas deste
livro excelentemente elaborado, cuja leitura aconse-
lhamos tanto aos que ji viajaram como aos que, por-
ventura, tenham em perspectiva qualquer digressio.
Viagem ao Leste da Europa encerra, para todos,
trechog de inestimivel valor — como narrador de
episédios inéditos e como guia turistico de confianca.

J. R.
A VIDA QUOTIDIANA NO VATICANO DO TEMPO
DE LEAO XIIl AO FIM DO SECULO XIX — por

Jean-Jacques Thierry

A fim de introduzir o leitor na intimidade dos
palacios apostélicos e do soberano pontifice, para
reconstituir a atmosfera especifica dos conclaves e
dos consistorios, para tomar parte nog acontecimentos
e ver os habitantes do Vaticano na sua vida diaria,
logo a seguir a 20 de Setembro de 1870 — quando
Vitor Manuel de Sabéia acaba de arrancar a cidade
de Roma ao poder temporal do Papa —, era forgoso
escolher um guia experimentado nos derradeiros anos
do reinado de Pio IX e nos primeiros de Lefo XIII.

Jean-Jacqueg Thierry criou esse guia por meio de
uma, ficgdo feliz. Com efeito, nada impede que imagi-
nemos um eclesiastico de categoria bastante modesta,
secretario de um cardeal, por exemplo, que acompa-
nhasse seu amo a Roma, pouco antes de iniciado o
conclave. Admitido no recinto, integrado no séquito
do principe da Igreja, o secretirio escreve um desses
diarios intimos que tornaram célebres varios concla-
vistas seus precursores.

O leitor nido ficari certamente surpreendido ao
encontrar, nesse eclesidstico, tantos conhecimentos
precisos, visto que se trata de um servidor do Cardeal
Pecci, futuro Papa Ledo XIII. Mas, se o narrador é
inventado, nem por isso a sua narragiio deixa de ser
a propria substincia da histéria, alicercada numa
documentacio sélida e completa.

A Vida Quotidiana mno Vaticano do tempo de
Ledo XIII ao fim do século XIX», de Jean-Jacques
Thierry, foi traduzido e anotado por Méario Bravo,
e apresenta uma sugestiva capa de Infante do Carmo.

HOTEL ALENTEJO

Café — Salao de Bilhares — Bar Regional

OPTIMOS QUARTOS e APPARTEMENTS
Espléndido Servigo de Cozinha e Aguas
correntes, quentes e frias, em todos os
quartos ® Boas casas de banho em todos
os andares e Completas instalagdes fri-
gorificas no Bar, no Café e no Hotel

Telefone 279 ELVAS
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0 Ajudante de Xerife
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— Eu confesso, comprava um quadro para o ajudar, mas
... € 0 trinsito em Madrid tenho em casa tanta porearia!

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS
SEGUROS EM TODOS O0S RAMOS
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SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS
DE FERRO PARA O SEGURO DE MER-
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