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Revista quinzenal

Um rodado de locomotiva

e um pedago de carril

A populacio da Vila Pinto Teixeira, antiga Mabalane,
prestou homenagem ao seu patrono, o Eng.® Pinto Teixeira,
inaugurando um monumento junto da sede do Clube Ferro-
vidrio. A vila, como se sabe, tem o seu nome actual a pedido
da populagio que, nesse sentide, solicitou ao Governo-Geral,
ndo admirando por isso que todos os moradores esperassem na
estagiio do caminho de ferro o Eng." Pinto Teixeira e o acom-
panhassem a pé, em cortejo, até ao local onde o monumento
ia ser inaugurado.

Uma salva de morteiros marcou a chegada do comboio,
sendo-lhe em seguida dadas as boas-vindas na préipria estaciio,
que se encontrava vistosamente engalanada.

O monumento é constituide por um grande bloco de eimento,
onde se encontra incorporado um rodadoe de locomotiva e um
pedaco de carril a simbolizar o esforco de penetracio do inte-
rior, desenvolvido pelo antigo director dos Caminhos de Ferro
de Mocambique, através daguele departamento. O presidente
da Junta local, no acto do descerramento recordou: «Foi
V. Ex.* um dos obreiros que mais contribuiu para o desenvol-
vimento desta povoacfio. Assim, a populaciio desta terra, cons-
tituida por ferrovidrios e funcioniirios de outros organismos
da provineia, quis perpetuar o nome de V. Ex.", ligando-o a
esta vila, para o que solicitou ao Governo-Geral da provineia,
por intermédio desta Junta local, a mudanca do nome de
Mabalane para Vila Pinto Teixeira. Quis também o Clube
Ferroviario desta vila homenagear o seu ex-director dos Ser-
vigos, que todos recordam com saudade, pelo que, de colabo-
ragio com a direcgiio dos C. F. M., erigiu o monumento junto
do qual nos encontramos.»

0 Eng.” Pinto Teixeira agradeceu deste modo:

«H4 muito tempo que eu quisera vir agradecer aos ferro-
vidrios que solicitaram do Governo o baptismo de Mabalane
com o nome de Vila Pinto Teixeira,

Tenho repetidamente perguntado a mim mesmo porqué esta
manifestaciio e =6 encontro um motivo, essa manifestacio dos
meus antigos subordinados, mais uma vez me vem confirmar
de que a corporagiio de que fazem parte tem sempre em movi-
mento um espirito de gratidiao e de justica e de ordem e de
disciplina, quando hd ordem e a diseplina na Nacdo.n

Uma fase dificil tivemos de passar juntos: a crise eco-
mémica criada 4 administracio ferrovidria e 4 provincia de

IMPORTANTES OBRAS NA LINHA DA TRANS-
-ZAMBEZIA VAO SER REALIZADAS EM BREVE

I'mportantes obrag vio ser realizadas no linha férrea da
a«Trans-Zambézia Railways», ndo sé na via, mas tambdm em
algumas estagies em que serdo construidos noves edificios,
soubemos de fonte segura. Com estas realizagies relaciona-se
a ida & Beira do Sr. Vivian Oury, presidente do conselho de
administragio daquela companhia.

As obras, a efectuar ao longo da linha que liga o Malavi
ao porto da Beira, virdo beneficiar notivelmente o trdfego
crescente dessa ferrovia internacional,

no monumento ao
Eng.° Pinto Teixeira
na vila que tem o seu nome

Mocambique, durante a dltima grande guerra, em que a baixa
de receitas fez demorar promogdes, e em que algumas dezenas
de ferrovidrios estiveram em vias de ser despedidos dos ser-
vigos da ponte, sem lhes obter colocaciio compensadora, o que
a compreensdo, o espirito de cooperagiio de subordinados e
chefes, permitiu evitar, ensinando-os a mudar de profissio e a
adoptarem outra, cujo efectivo as necessidades criadas pela
guerra, aconselhavam a aumentar, para melhor aproveita-
mento oficinal daquilo que normalmente era enviado &4 sucata.

Os ferroviirios nio esqueceram este facto, como niio esque-
ceram que, de acordo com o Governo, o ter sido por este aceite
o principio de que quando em 1933 houve uma geral reducio
de vencimentos, os ferroviirios a nio sofreram, porque foi
reconhecido, pelas qualidades, pelo esforgo do seu trabalho,
que as suas categorias estavam abaixo das categorias de
outros servigos puhblicos, onde o esforco despendide nio era
tdo violento, onde o repouso era bem mais efectivo que o dos
ferrovidrios, muitas vezes sujeitos as intempéries de noites
mal passadas, fora do conforto dos seus lares, de que os outros
ndo eram afastados.

Nio esqueceram também que em Maio de 1935, comecava
a construgiio da linha do Limpopo, porque ji desde 1928 a
advogava como base para o investimento da colonizacio e
emigraciio projectada pelo eminente engenheiro Trigo de
Morais, um dos maiores obreiros de Mogambique, como consta
dos meus relatbrios desse ano, aconselhando na comissio de
que fiz parte, a prosseguir na execuciio de tal esquema e no
meu relatério como director de Servicos de 1934-1985, publi-
cade quando ji entdo havia percorrido o territério até ao
Paturin

Depois de vArias consideracies acerca das dificuldades sur-
gidas e que houve de vencer para a construciio da linha do
Limpopo, disse em certo passo:

«Nio tenho divida de que tudo isto os ferrovidrios resi-
dentes em Mabalane se lembraram ao decidir assumir perante
o Governo a petigéo de, a esta terra, que por enquanto é uma
vila essencialmente ferroviaria, mas que héi-de crescer e desen-
volver-se, dar o nome de um obreiro como vés, ferroviarios,
que quase nos oitenta anos ainda sente entusiasmo pelos
assuntos ferrovidrios e dos portos da provincia.n

O Eng.* Pinto Teixeira referiu-se depois ao Clube Ferro-
vidrio e & maneira como sempre auxiliou o desenvolvimento
das actividades sociais e desportivas, e salientou como no
decorrer dos anos o clube se tem tornado sempre maior e
mais forte.
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Um despacho do Ministro das Comunicacgodes

Transportes em regime de

cembinacie..com a C. P.

A Direceiio do Grémio dos Industriais de Transportes em
Automdveis recebeu da Direcciio-Geral de Transportes Terres-
tres em resposta a uma consulta que lhe fizera, o teor do
seguinte despacho do Ministro das Comunicagoes:

«TRANSPORTE DE ALUGUER DE DISTRIBUICAO EM
REGIME DE COMBINACAO DE SERVICO COM A
EMPRESA FERROVIARIA (C. P.)»

Ponderadas as informagdes anexas, da D, G, T. T. e do
delegado do Governo junto do G. I. T. A., produzem-se as
seguintes consideracoes:

1) Dos tranportes que trabalham na distribuicio urbana
(Porto e Lisboa) em combinag¢io de servigos com o caminho
de ferro, sbmente a Empresa Geral de Transportes tem con-
trato de servico combinado estabelecido de harmonia com o
preceituado no artigo 84." do R. T. A.; as restantes empresas
celebraram, inicamente, acordos de agrupagem de mercadorias,
Consequentemente, em relagiio a estas iltimas ndo poderd
funcionar o mecanismo n." 1 do § tnico do artige 16.° do
mesmo regulamento;

2) A composicio do parque de carga utilizado no regime
de porta-a-porta, revelando um predominio acentuado dos
veiculos pesados, nio s6 onera directamente a economia de
exploraciio dos transportes de distribuicio urbana, como vem

agravar em conjuncio com as actuais condicdes, regulamen-
tares e materiais, do triinsito nog agregados urbanos de Porto
e Lisboa os precos de custo e a qualidade daquele tipo de
servicos. HA que facultar, pois, dentro do quadro legal de
coordenaciio dos transportes, a adequaciio do mesmo parque as
condicdes especificas de exploragio econémica dos servigos de
distribuicdo urbana,

Reconhecida a boa fundamentaciio, no plano da economia
dos transportes e das coordenadas da politica definida para
sector da pretensiio formulada pelo G. I. T. T., determina-se:

a) Os industriais de aluguer de mercadorias funcionando
em combinagiio de servigo com o caminho de ferro, em regime
de porta-a-porta, mediante acordos de grupagem entre Lisboa
e Porto celebrados com a empresa ferroviiria, serdo autori-
zados a desdobrar, com uma tolerincia, para mais de 10 por
cento a totalidade ou parte da carga 1til do seu parque de vei-
culos pesados licenciados para Areas de circulacio de 30 ou
50 km de raio e afectos a transportes de distribuicdo urbana
(Lisboa e Porto), por veiculos ligeirog de mercadoria;

b) As novas licencas aplicar-se-a o regime da nao comercia-
lidade definido no artigo 1.° do Decreto n.” 47 329, de 22 de
Novembro préximo passado;

¢) As vagas abertas no contingente de veiculos pesados por
substituicio mos termos da alinea a) ficario cativas dog trans-
portadores que a requereram gozando estes Gltimos prefe-
réncia no seu preenchimento desde que se verifique um au-
mento daquele contingente.n

Conferéncia de Imprensa

do Comissario do Turismo

Na conferéncia de imprensa que o Eng.” Alvaro Roquete, ;
comissdrio de Turismo, concedeu aog Orgaos de informagdo SO r‘telo
sobre as celebragoes do «Abril em Portugal», apos afirmar que
u expectativa foi ultrapassads, pois os visitantes afluem em de
grande numero a Lisboa, Algurve e Costa do Sol, revelou que
entre os visitantes do «Mercado de Abril», a thaugurar no pro- v
ximo dia 13, serdo sorteadas viagens de quinze dias a Angola ou Vi agens
Mocambique e outras a Madeira e Agores, estas com a duragdo
de oito dias. ao U“’r‘amar

O comissdrio de Turismo salienton ainda que as «Festas de
Abrils coincidirdo com wvdrias reunides, nacionais e interna- e
cionais, referindo também o novo impulso @ promocao turistica
erestasoutene», que se realizarde pela primeira vez no fim de
Outubro préximo, prolongando-se até o dia de S. Martinho.

lhas Adjacentes
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Uma portaria assinada pelo Ministro do Interior
reconduz o general Franca Borges no cargo de presi-
dente do Municipio por mais um mandato, que sera
o tltimo permitido pelo Cédigo Administrativo.

*

Por iniciativa da Comissio Municipal de Tu-
rismo, do Porto, vai comemorar-se no préximo dia
20, a exemplo dos anos anteriores, «0 Dia do Tu-
ristas, cujo programa estid a ser organizado. A fim
de convidar a imprensa e a riadio da provincia de
Pontevedra, deslocaram-se a Vigo os Srs. Anténio
Jorge, presidente da Comissdo Municipal de Turismo,
e José Pinheiro Torres, chefe dos Servicos de Cultura

do Municipio do Porto, acompanhados pelo jornalista-

¢ nosso prezado amigo Jodo Sarrasqueiro, da redaccio
do «Diario do Nortes.

*

Esteve na Madeira, em missio que se prende
com o aproveitamento turistico daquela ilha, o
Sr. Arg.° Teixeira Guerra.

*

O distinto pintor e desenhador José Manuel Soa-
res realizou com admiravel brilhantismo, na Socie-
dade Nacional de Belas Artes, a sua 15." exposigio
individual. Premiado com a 1. medalha daquela So-
ciedade, José Manuel Soares tem sabido honrar a
distingiio conferida com a apresentacio de trabalhos
que, além de notaveis progressos técnicos, revelam de

ano para ano e de exposicio para exposicio, a pureza -

da sua sensibilidade de artista e de poeta, de tal
maneira as suas pinceladas cantam e glorificam os
aspectos mais curiosos e surpreendentes da Natureza;
poeta quando pinta recantos da velha Alfama e da
nio menos velha Mouraria; poeta guando pinta a
faina dos avieiros em Vila Franca de Xira, ou quando
reproduz aspectos da Costa da Caparica, e poeta
ainda nog titulos que di a alguns dos seus quadros,
como por exemplo «0 mar também é triste» ou
«A sombra do arvoredo». José Manuel Soares con-
gquistou mais um titulo de consagracio para a sua
obra de pintor. O eritico de arte do «Diario de Lis-
boas, Dr. Raul Rego, escrevendo deste pintor e do
interesse dos seus quadros, principalmente dos recan-
tos de Lisboa, afirmou: «Nos recantos, J. Manuel
Soares compraz-se particularmente nos bairros popu-
lares como Alfama, o que resta da Mouraria e Bairro
Alto. Sio documentirios verdadeiramente preciosos,
dada a minicia a que o pintor se entrega, e nos
mugeus da Camara Municipal, eles atestariam ndo
s0 a arte do pintor e a sua capacidade de realizacao,
mas seriam visdes que o futuro olisipégrafo apre-
ciaria sobremaneira quando quisesse descrever a
Lishoa dos nossos dias, sobretudo os restos de um
passado que nio volta.»

Sob a presidéncia do Chefe do Estado, inaugu-
rou-se solenemente a Semana do Ultramar. Na pri-
meira sessio, o Dr. Gongalves Pereira, director do
Instituto de Ciéncias Econémicas e Financeiras dis-
sertou sobre «Os Portugueses no Mundos, e foi
entregue a4 Dr.* Raquel Soeiro de Brito o prémio
«Almirante Gago Coutinho» no valor de 50 mil es-
cudos, pelo seu trabalho «Goa e as pracas do nortes.

*

Ji ha bastante anos que Leavit Morris, nosso
prezado ecamarada no «Christian Monitors, de Nova
Torque, se ocupa de Portugal sob o ponto de vista
turistico, inserindo naquele 6rgio de grande expan-
sido, diversas crdnicas, muitas delas por sugestio de
um jornalista portugués. O distinto jornalista veio
agora passar uma temporada no nosso pais, especial-
mente na costa algarvia, a convite do S. N. I.

*

Com 60 anog da idade, faleceu o nosso camarada
na imprensa Geraldo Soares, do corpp redactorial
de «O Século», onde trabalhava hi 25 anos. Dirigiu
a revista «Porta Férrea» e produziu programas dedi-
cados a Coimbra, quer na Emissora Nacional, quer
no Radio Clube Portugués. Era uma figura caracte-
ristica da «Brasileira» do Chiado e de varias tertilias
literarias, com o seu inseparivel mondeulo.

*

Por acordo entre ag autoridades da Aeroniutica
Civil de Portugal e da Franga, vai realizar-se em
Lisboa, a partir do préximo dia 11, nova reunido
luso-francesa para a revisio do acordo de transportes
aéreos entre os dois paises.

Esta reunifio fez-se em prosseguimento da que se
realizou em fins de Janeiro 1ltimo, em Paris,

A delegacio francesa sera chefiada pelo secretario-
-geral da aviacdo civil e comercial da Franca, Sr. Jac-
ques Boitreaud, e dela fazem parte Nelle Calude la
Fontaine, do Ministério dos Negdcios Estrangeiros;
e os Srs. Lasthiere, do Secretariado da Aeroniutica
Civil, e Ratier, em representacio da Air-France.

A delegacio portuguesa a estas conversagies é
chefiada pelo director-geral da Aeroniutica Civil,
Eng.® Vitor Veres, e formada pelos Drs. Luis Pe-
dreira e José Isidro Branddo, consultores juridicos
da Direcgio-Geral e da Aerondutica Civil.

*
Por falecimento do Sr. Prof. Wolfang Kittel, que
exercia ag altas funcgoes de director-geral do Turismo

Alemido, foi nomeado para desempenho daquele cargo
o Sr. Franz Schwarzenstein.
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Um dos mais bonitos edificios de Santa Comba
Déo, a célebre «Casa dos Arcos», vai ser adaptada a
Museu Regional, o que passari a constituir mais um
atractivo turistico desta linda vila da Beira Alta.
O Prof. Dr. Bissaya Barreto tem estado a estudar o
assunto, em colaboracio com técnicos e outras indi-
vidualidades, pelo que o vetusto edificio, dos mais
belos da terra, deverd ser, em breve, adquirido, a fim
de se proceder as obras necessirias A instalacdo do
museu.

Trata-se de um empreendimento de muito inte-
resse que valorizari extraordiniriamente Santa
Comba Dao.

*

Segundo afirmacoes do ministro do Turismo e
Espectiaculos de Itilia, o turismo salvou a moeda,
ofereceu plena ocupagio de trabalho, ganhou a con-
fianca dos operadores e aproveitou a capacidade de
todas as energias, numa perfeita colaboracio entre
as entidades oficiais e particulares. No ano findo, e
apesar das inundagbes que assolaram duramente
aguele pais, o turismo conseguiu os melhores resul-
tados de sempre: 26,5 milhdes de visitantes e 912 bi-
lides de liras de receita.

Sensacdo em travées para Caminhos de Ferro

Os novos travées de disco GIRLING

Os dispositivos anti-patinagem equipam ja as
novas unidades UDD

AGEMNTES:

Conde Bario, L.*
AVENIDA 24 DE JULHO, 62-64

LISBOA
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De 21 de Agosto a 17 de Setembro realizam-se
os VI Cursos Musicais Internacionais da Costa do
Sol, promovidos pela Junta de Turismo da Costa do
Sol com o patrocinio do S. N. I. e da Fundacdo
Gulbenkian.

*

Segundo anuncia o Comissariado do Turismo, o
ano passado Portugal foi visitado por 79 764 turistas
alemiles (vinte mil pessoas a mais do que o ano
anterior).

#

Sob a presidéncia do Sr. Dr. Fernando Castelo
Branco reuniu-se a Sec¢io de Etnografia da Socie-
dade de Geografia de Lisboa para uma sessio de
estudos, tendo o Sr. Capitao Correia de Campos apre-
sentado uma comunicagio subordinada ao tema «Pro-

jecto de um Museu de Cristos, a criar em Estremoz.

*

Em Lourengo Marques realizou-se o jogo de
héquei em patins entre o Ferroviario e o Manganha-
nense, a contar para o Distrital, no qual os «locomo-
tivas» venceram por 4 a 2.

=~ —__—____——____——__]

A Europa continua sendo a regiio

do Mundo de maior turismo

Segundo os numeros que acaba de publicar a Unido
Internacional dos Organismos Oficiais de Turismo,
o nimero de entradas de turistas nos diferentes pai-
ses do Mundo, elevou-se, em 1966, a 128 milhies, ou
seja 10 por cento mais que em 1965.

Os turistas gastaram nos paises visitados 13 bilides
de dolares, isto €, 12 por cento mais que em 1965.

Desde 1961, as receitas devidas do furismo mun-
dial, tém aumentado em média de 12 por cento cada
ano.

A Espanha mantém-se @ cabeca dog paises euro-
peus com 14 670 000 passagens de turistas em relagdo
ao ano anterior (mais 22 por cento). A Franca
coloca-se em segundo lugar, com 11 500 000 entradas,
ou seja um aumento de 3,6 por cenlo, seguida da
Itdlia (10 851 000 entradas, isto €, um aumento de
10,4 por cento).

Os paises europeus que registaram os aumentos
mais sensiveis enire 1965 e 1966 foram: Malta
(51 por cento), Bulgdria (52 por cento) e Hungria
(48 por cento).

A Europa continua sendo a regido turistica de
acolhimento mais importante com 95 500 000 entra-
das de turistas em 1966, o que representa 74,6 por
cento da corrente turistica mundial. A seguir a
América do Norte com 20 750 000 chegadas, ou seja
16,2 por cento do total.
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e

Em consequéneia do intenso movimento guerreiro que
caracterizava a reconquista cristi e os primeiros séculos da
nossa histéria — justificado pelos perigos da proximidade
muculmana e pela sempre atenta vizinhanga dos reinos de
Leiio o Castela — foram em Portugal construidos numero-
sissimos castelos, verdadeiras sentinelas das nossas linhas
fronteiras e abrigos seguros que o povo desprotegido pro-
curava nos Arduos momentos das grandes batalhas, Assim,
pode dizer-se, com inteira verdade, que Portugal é dos paises
da Europa que mais castelos conserva, e onde também existem
vestigios das muralhas que defendiam as vilag e as cidades.
Como méaquina de guerra, o castelo medieval era uma cons-
trucdo inteiramente orientada para o seu fim — diremos hoje
que é exemplo de arquitectura funcional. Como tal, também o
castelo se condicionava a sua posiciio geogréfica; esta, alte-
rava a forma bisicamente simples da planta, aumentava ou
diminufa a altura das muralhas, determinava a posigio e
importineia da torre de mena-
gem, ete., visto que todo o conjunto
sxistia como uma formidavel arma,
centro e apoio de uma estratégia mili-
tar que durou muitas centenas de
anos.

Poectugal

truido por D. Afonso IIT (em 1293). Mais tarde, nos reinados
de D. Dinis e D. Fernando, foi também beneficiado.

Avancando para as Beiras, o terreno vai impondo as suas
modificacdes aos castelos, a montanha substitui a planicie
e as torres sdo em geral mais estreitas e mais baixas. Depois
de Segura e Salvaterra do Extremo, no alto de um monte
escarpado e agreste, o Castelo de Penha Garcia ostenta apenas
a torre de menagem, com uma inesperada planta poligonal.
Na mesma linha fronteirica e a intervalos regulares podemos
observar o imponente macico rochoso coroado pelas sugestivas
ruinas do Castelo de Monsanto, a torre de menagem do Cas-
telo de Penamacor, a curiosa planta do formoso Castelo de
Sabugal —a que o povo apelida de Castelo das Cinco Qui-
nas — e ainda o Castelo de Belmonte, bergo de Pedro Alvares
Cabral.

Em Guimardies, Braganca e em Chaves encontram-se os
castelos mais importantes do Norte de Portugal.

Uma das partes mais interessantes
de um castelo é certamente a sua
torre de menagem,

Verificando os castelos edificados
nas margens e ao sul do Tejo, pode-
mos dividir as torres de menagem em
trés grupos fundamentais,

No primeiro colocamos as torres de
planta quadrada, coroadas de ameias
em forma de pirdmide, de nitida in-
fluéneia mugulmana, ou de largos
merldes donde espreitam as seteiras;
estavam situadas no dngulo das for-
talezas e os seus pavimentos e tecto
eram, normalmente, de madeira, Es-
tas torres pertencem ao tipo da torre
de menagem roménica e que persistiu
ainda durante muito tempo e em que
as janelas e frestas goticas se harmo-
nizam facilmente com outras do puro
estilo romfinico. Bem representativo
deste primeiro grupo surge-nos o
Castelo de Amieira, edificado por D. Alvaro Gongalves Pereira,
Prior do Crato, na primeira metade do século XIV.

Em segundo lugar agrupamos as torres de menagem qua-
dradas ou pentagonais, como a do Castelo de Monsaras,
coroadas por ameias quadradas ou piramidais; as salas, em
abébada de bergo, sio divididas por arcos torais assentes em
pilastras. Note-se ainda que a citada torre do Castelo de Mon-
sariis niio tem wmachicoulis»,

Finalmente, num terceiro grupo, citemos as torres de
planta, também quadrangular, mas cuja solidez e imponéncia
Thes emprestam um cardcter monumental; tais sfo as torres
de menagem do Castelo de Vide, Mértola, Lisboa, Estremoz e
Beja. Siio estas duas dltimas os exemplares mais interessantes
e imponentes deste terceiro grupo, A torre de menagem de
Beja, é, sem divida, a mais bela de todas as torres goticas
portuguesas e também a mais alta e elegante, Destacando-se
fortemente da planura alentejana, que se estende para além

Construide em 1187 no reinade de D. Sancho I e reedi-
ficado por D, Jodo I, em 1390, o Castelo de Braganga é a
maior fortaleza gitica de Tris-os-Montes; a sua planta é em
forma de um pentagono irregular e na protecciio das muralhas
notam-se numerosos cubelos, A torre de menagem desta edi-
ficacdo é quadrada e muito alta, sendo por isso dividida em
andares marcados por salientes cornijas,

Nio tdo vasto como o de Braganca, o Castelo de Chaves
é no entanto uma importante fdbrica, cuja perfeita disposicio
das quatro muralhasg formande um rectingulo regular, cons-
titui a sua caracteristica mais saliente; nos fngulos dessa
figura geométrica, vastas guaritas cilindricas asseguravam
o sistema de vigilincia do castelo. A torre de menagem, com
ameias pontiagudas, tem também nos quatro fngules, guaritas
de forma cilindrica igualmente denteadas por ameias.

Ne Minho, é o Castelo de Guimardies o que maiz nos deve
prender a atencdio, ndo s6 porgue é um espléndido exemplar

dos horizontes, esta torre assume um aspecto impr nte
de poder, de majestosa e serena forga. O Castelo de Beja foi
tomado aos Mouros por D. Afonso I, no séeulo XII e recons-

dos eastelos roménicos, como também pelo facto de 14
ter nascido e morado D. Afonso Henriques que, ao abrigo das
suas muralhas, tomou algumas decisGes fundamentais para o
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(CONTINUAGAO)

futuro da Patria portuguesa. Construido pela condessa Muma-
dona, no século X, beneficiou de obras e construcdo de um
pago no tempo do conde D. Henrique., Com D. Dinis e
D. Jo@o I foi de novo o castelo reformado, Além de ter sido
fulero de batalhas decisivas para a fundacio de Portugal,
este castelo surge ainda em muitas piginas gloriosas da luta
pela independéneia.

No Douro, vizinho ao Atlintico, o Castelo de Vila da Feira
é um dos mais belos conjuntos arquitecténicos do Pais; de
facto, neste castelo nota-se um interessante e aprazivel monu-
mento militar a visitar,

Devemos notar aqui a vila fortificada de Obidos, cujas
muralhas, perfeitamente conservadas, encerram, como hé
800 anos, uma laboriosa populagiio e um encantador conjunto
de vetustas habitacdes, todas condicionadas ao sistema defen-
sivo da localidade. O seu castelo foi tomado aos Mourcs em
1148, por D. Afonso Henriques e ainda no seu reinado sofreu
o primeiro restauro. A D. Dinis se devem também impor-
tantes obras, que visaram sobretudo ao alargamento da forta-
leza, dotando-a da torre situada no plano direito da fachada
sul, por isso conhecida como Torre de D. Dinis.

A torre de menagem do Castelo de Obidos, segundo se 1&
numa inseri¢io existente mo cunhal direito da porta, foi ini-
ciada em Outubro de 1413 por mandado de el-rei D. Fernando.

Igualmente, as muralhas que rodeavam e defendiam a
cidade do Porto, edificadas por ordem do rei D. Fernando,
foram no seu tempo, um perfeito e exemplar baluarte de
defesa urbana. Numerosos passos dessa cerca sio ainda obser-
viveis, constituindo um interessante apontamento da parte
medieval da antiga e pergaminhada cidade.

No Alto Alentejo, fundado na primeira metade do sée, XIV
por D. Alvaro Gongalves Pereira, Prior do Crato, Mestre da
Ordem do Hospital e pai do Condestivel D. Nuno, o Castelo
da Flor da Rosa é um monumento para o estudo da arqui-
tectura militar portuguesa da época medieval, visto que, além
de Castelo, é igreja-fortaleza e pago.

Na sua torre principal, alta e vasta, de planta em cruz
latina, nota-se ainda a cachorrada em que se apoiavam os
parapeitos dos «machicoulisn. Também neste castelo se iden-
tificam eclaros vestigios manuelinos resultantes de obras de
restauro e acrescentamentos efectuados na época. Dentro,
podemos encontrar um espléndido exemplar de igreja, forta-
leza considerada como das mais interessantes de toda a
Europa.

Foi reaberto co trafego
o caminho de ferro
que liga a

Z&mbia ao Llobito

Foi hoje reaberto ao trifego o caminho de ferro de
EBenguela, que liga a Zdmbia ao porto do Lobito, na
provineia portuguesa de Angola — anuncia em Lu-
saca um informador dos Servicos Ferrovidrios da
Zambia,.

Aquela via férrea, que é de vital importincia para
as exportacoes de cobre da Ziambia, especialmente
depois deste pais ter decidido nio continuar a wtili-
zar os servigos ferrovidrios da Rodésia, esteve para-
lisada em consequéncia de atentados praticados mno
irogo portugués, cerca da fronteira de Angola, por
guerrilheiros com base no Congo-Kinzasa,
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Boas
perspectivas
nas
ligacoes
ferroviarias
Malavi - Mocambique

Segundo alguns circulos relacionados com a financa
e a técnica de Johanesburg, normalmente bem infor-
mados, importante firma sul-africana deverid cons-
truir a linha férrea que ligard Lillongwe, no Malavi,
a fronteira com Mocambique.

A linha em questio teri cerca de 77 milhas e o
preco aproximado da construcéo serd de 280 mil con-
tos, julgando-se até ha pouco tempo, que o respectivo
contrato seria firmado com uma empresa francesa.
Essa firma, com sede em Paris, chegou mesmo a
estudar as condicdes da construcio.

Agora, porém, surgiu uma empresa sul-africana
interessada na construgio daquela linha férrea e as
perspectivas mudaram, pois os sul-africanos reinem
muitas vantagens e tém possibilidade de tomar a seu
cargo aquele empreendimento, uma vez que o governo
de Blantyre pensa encomendar os fornecimentos de
todo o material 4 Africa do Sul e & Inglaterra, e,
ainda, o facto da situacdo geografica ser outra, per-
mitindo transportes mais baratos.

Uma equipa de técnicos japoneses encontra-se no
Malavi a estudar os aspectos téenicos e econémicos de
uma proposta de ligacio ferrovidria deste pais com
o Caminho de Ferro de Mocambique, que permitiria
0 acesso ao porto de Nacala.

O maior hotel da Europa

Foi inaugurado em Moscovo o maior hotel da
Europa, situado na vizinhanca do Kremlin e que
dispde, nos seus doze andares, de 3200 quartos. O ni-
mero, ji de entontecer, nio consola os sovietes que,
para consolidar o «records», viao inaugurar em Novem-
bro préximo um anexo modernissimo ao Hotel Natio-
nal que ficard com 7238 quartos!

Supressio
de uma passagem de nivel

Foi adjudicada pelo Conselho de Ministros a em-
preitada de construgdo da variante de supressio da
passagem de nivel do Carregueiro (E. N, 2 — Al-
justrel).

O valor da adjudicacio é de 3066 contos.
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FREIXO
DE ESPADA
8 C IR

Organizada pela C. P. e pela Empresa Geral de
Transportes efectuou-se a II Viagem Turistica d
regido duriense, desta vez a Freizo de Espada d
Cinta.

Os 150 wvisitantes foram recebidos em Barca de
Alva, ultima localidade da linha do Douro, pelo pre-
sidente do municipio de Figueira de Castelo Rodrigo
e toda a vereagido. Em caravana (vdrios oulomoiveis
conduzindo as entidades oficiais, altos funciondrios
da C. P. e jornalistas, e qualro autocarros com o0s

ﬁ Pelos

ﬂ vinhedos

k do

g Douro

i a

ﬁ Raia

0 Transmontana

velmente por ter sido fundado no tempo dos romanos
e dos arabes, era dog poucos a ser considerado «per-
feito», havendo no distrito apenas outro com essa
denominaciio (o de Braganca). Todos os freixenistas
eram considerados nobres, devido ao valor demons-
trado em combate, nos campos de batalha, logo nos
primérdios da nacionalidade.

A vila possui um conjunto de valiosas reliquias
arquitecténicas, dignas de serem apreciadas e admi-
radas pelos homens de hoje. Urge arrancé-las a um

Guerra J

Casa onde

excursionistas) iniciou-se a segunda parte do passeio
— 42 quildmetros em direc¢do a Freixzo de Espada
@ Cinta.

Terra onde nasceu o grande poeta Guerra Jun-
queiro, autor de «Os Simples» e de «A Morte de
D. Jodo», berco imortal de grande figuras politicas
do presente e do passado; alfobre de missionarios,
apostolos e martires, a vila de Freixo de Espada &
Cinta deve ser anterior a Cristo. Segundo as crénicas,
0s seus primitives habitantes teriam sido os Nar-
bassos, povo ibérico pré-romano. O concelho, possi-

anonimato lamentivel e transformai-las em grande
veiculo de propaganda para o incremento do turismo
da regido. Cabe aqui uma palavra de atencio e de
apoio as entidades que superintendem no assunto.
Digna de uma cuidada visita, a igreja matriz, toda
a granito (incluindo a abdbada, com trés naves e
numerosas colunas cilindricas ornamentais), possui
na capela-mor belog quadros das mais famosas pin-
turas de Grio Vasco. £ considerada o melhor exem-
plar de estilo goético florido, existente no Norte do
Pais.
(Continua na pdgina seguinte)
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Frente a este templo, situa-se a Igreja da Miseri- Trés outros monumentos sio ignalmente dignos de
c6érdia, outro monumento nacional freixinista recen- serem admirados: o pelourinho, de estilo manuelino
temente restaurado, em que estdo localizados reti- e um dos mais artisticos e elegantes do Pais, ainda

bulos e painéis de grande valor artistico e material.
Poucas dezenas de metros distante, fica uma alta
torre heptagonal, toda de cantaria lavrada, em belo

com todas as ferragens no capitel ; e os bustos de dois
grandes vultos da vila, esculpidos um na pedra — o de
Jorge Alvares, capitio de naus, grande navegador
quinhentista, dilecto amigo de S. Francisco Xavier —,
e outro no bronze — o de Guerra Jungueiro.

granito da regido, Gltima parcela que ficou do cas-

telo existente na vila. Essa torre era destinada a Toda a vila de Freixo é um desbobinar de recor-
«apartamento de alcacers, isto é, para alojamento do  dacdes de entdo. O cunho muito caracteristico, das
rei. O seu magnifico saldo ogival, servia de habitacio  suas construcdes, constituem, sé6 por si, um verda-

ao alcaide.

deiro tratado de arquitectura.

policia do Porto apresentam a cidade a 10 mil pessoas de trinta a
<» quarenta paises, sem por isso auferirem qualquer pagamento extraor-
4

O Porto na Imprensa suica

Os Servicos de Turismo da policia da cidade do Porto sao objecto
de um especial louvor do semandrio suico «Weekly Tribune», em
artigo assinado por James White acompanhado de uma fotografia
a duas colunas, representando a torre dos Clérigos. ?

O articulista acentua que, em cada ano, os guias turisticos da

dindario e sem aceitarem gorjetas.

As caves do vinho do Porto e a ponte de D. Luis I, e além do
Saldo Arabe do Paldacio da Bolsa merecem especial referéncia ao
jorralista, na sua crénica acerca da segunda cidade de Portugal
Continental.
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Subsidios para a histéria dos

Caminhos de Ferro em Portugal

{Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na [ndia portuguesa, Angola e Mogambique)

por EMILIO BARBOSA ESTACIO

(CONTINUACAO DO NUMERO ANTERIOR)

Em 29 de Marco de 1889 foi aprovado o projecto de uma
variante no 2.° lango da 1. seccdo.

Em 5 de Abril era presente as Cortes, uma peticio da
comissio distrital de Coimbra, pedindo o seguimento até a
Cavilhd do caminho de ferro que se estava a construir de
‘Coimbra a Arganil e outra da Associacdo Comercial de Coim-
bra sobre o mesmo assunto, secundados depois pela Associagiio
Industrial Portuguesa e ainda de vérios capitalistas,

Sobre o to foi igual te apresentado is Cortes uma
exposicio, e em Julho foi ali presente nova peticio e ainda
pela Cimara Municipal de Pampilhosa.

Por dissidéncias (e dificuldades financeiras) com o respec-
tivo empreiteiro, foram interrompidos os trabalhos, ji entdo
bastante adiantados.

Nio sendo possivel estabelecer acordo com os credores e o
aumento de capital, requereu 4 companhia a suspensio de
pagamentos, que obteve deferimento por sentenca do Tribunal
do Comércio de Lisboa, de 24 de Outubro de 1895,

Em 18 de Fevereiro de 1897 aquele tribunal sentenciou a
faléncia da Companhia, segundo a geréncia da massa falida
a ser exercida pelo conselho fiscal.

Conseguiu mais tarde a Companhia chegar a um acordo
com o empreiteiro e credores privilegiados e (mediante a con-
cessio da garantia de juro de 5 por cento para a emissio de
obrigacies, conforme a Lei de 1 de Julho de 1903) e entabulou
negdeios com a Companhia Real, para a conclusio da linha e
sua exploracio, tendo o respectivo contrato side assinado em
22 de Novembro de 1904.

Ramal de Caceres

Pediu a Companhia Real do Governo autorizacio para
construir um ramal de caminho de ferro, que partindo de um
ponto da linha de leste, nag proximidades do Crato ou Chanca,
terminasse na fronteira de Espanha, perto de Caceres.

Era objecto de construcio deste ramal o transporte das
minas de fosforites de Céceres, comprometendo-se estas a um
transporte minimo anual de 50 mil toneladas,

Por Lei de 19 de Abril de 1887 foi-lhe concedida a autori-
zagfo nos seguintes termos:

A Companhia devia efectuar i sua custa, sem subsidio do
Estado, ou qualquer outro beneficio, a construgiio do ramal
com todas as suas dependéncias;

— O estabelecimento de um telégrafo eléetrico ao lado da
linha;

— 0s estudos seriam feitos, na parte que lhe fossem apli-
chveis, conforme o programa para os projectos de estradas
anexo 4 Portaria de 24 de Abril de 1860;

— Na previsio de que o caminho de ferro fosse prolongado
em Espanha, na direcgiio de Chceres ou outro qualquer ponto
mais favordvel, para a exploracio dos jazigos de fosforites,
ficaria o tracado estudado pela Companhia sujeito a qualquer
alteragio proveniente da fixacdo do ponto da fronteira, demar-
cado nos termos da convenciio de 27 de Abril de 1866 entre
Portugal e Espanha e da satisfaciio das condigies militares
da defesa do Pais, que fossem indicadas pelo Ministério da
Guerra;

— O caminho de ferro teria uma sé via com a bitola de
1,6Tm;

— A Companhia nfio tinha direito a indemnizagfo por
motive de abertura de novas vias de comunicagdo, nem por
transtornos ou interrupg¢io de servigo, motivadas por medidas
temporirias de ordem e policia;

— A este caminho de ferro niio eram apliciveis as dispo-
sicoes do artigo 84.° do contrato aprovado pela Lei de 6 de
Maio de 1860, reservandose o Governo, expressamente, o
direito de construir por sua conta, ou conceder a qualquer
individuo, sociedade ou companhia, linhas férreas paralelas ao
ramal 2 distiincia menor de 40 quilémetros,

A construciio desta linha comegou em 15 de Julho de 1878,
e a 16 de Outubro do ano seguinte foi iniciado o servigo de
pequena velocidade.

A abertura oficial de todo o servigo data de 24 de Maio
de 1880,

Comegou o ramal no sitio chamado Vale da Lama, entrando
na linha do leste ao Km. 174,800 e terminava no rio Sever,
depois de um percurso de 71,894 km,

Qs carris eram de aco, com ¥ metros, em via corrente e
continuados com os carris de 7,95 m na parte concava das
curvas,

As travessas eram injectadas com sulfato de cobre, As in-
termédias tinham 2,80 m de comprimento, por 0,26 m de lar-
gura e 0,13 de espessura e as juntas 2,80 X 0,28 X 0,14,

Construiram-se 198 aquedutos, 16 pontes de 4 e 5 metros
e 5 pontes de tabuleiros metélicos de 10 metros cada.

Existiam entéio as estacdes de Torre das Vargens, Cunheira,
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Peso, Castelo de Vide e Marvio, e 27 casas de guarda e par-
tido.

Importou esta linha em 1.585$080 réis, sendo 1.364.9118366
réis da construcdo propriamente dita e gastos gerais e
220.1698202 réis de material circulante, o que equivale a
18.9675102 réis por quilémetro, excluindo o material oun
21.0155000 réis, incluindo-o.

A linha de leste foi bastante afectada com este ramal na
parte do servigo internacional, pelo encurtamento de distéin-
cias. O servico de passageiros internacionais foi em 1882 de
23.901 e em 1890 de 13.717, tendo também diminuido o trans-
porte de mercadorias.

Resultado de exploragio em 1887

Produtos do exercicio ........coccoveminriininninns . 3.221.533 Pts.

Complemento de garantia pago pela Compa-

nhia Real ..... PSR As e de wh Fa e vh vy s G et 1.614.342 »
4.835.876 »
Despesas de exploracio ..... R 0, Lol oRe 1 a 0004 - Pel.
Esta importéncia foi distribuida:
Juros de obrigagdes .............. . 2385901 »
Dividendo de 10 Pst. a cada uma das
D000 Ebenag oo vie plslll B0 500,000 »

4.835.876 »

siga pela Beira Baixa e termine na fronteira de Espanha,
ligando-se ao caminho de Malpartida.

3. — A construciio do caminho de ferro do Algarve, desde
Casével até Faro.

§ tinico — Entende-se pela linha do Algarve, para o efeito
de adjudieacdo, a linha ji construida e em exploracio desde
Beja até Boliqueime e a parte construida ji desde Boliqueime
até Faro.

Art.” 2. — As condigdes da construcio e exploracio dos
caminhos de ferro das duas Beiras serio as mesmas que
foram estipuladas no contrato aprovado pela Lei de 5 de Maio
de 1860 e para o caminho de ferro do Algarve serio as mes-
mas que foram estipuladas no contrato aprovado pela Lei de
23 de Maio de 1864. Exceptuam-se destas condigies as que
deverem ser modificadas, substituidas ou aditadas em virtude
dos preceitos desta lei,

Art” 3.°— A construgio e exploracio das iinhas a que se
refere o artigo 1.°, depois de aprovados os respectivos pro-
jectos definitivos, serdo adjudicadas em hasta piiblica proce-
dente o concurso de sessenta dias.

§ 1.°— 0O programa do concurso serd feito conforme as
disposicdes desta lei e as dos contratos citados no artige 2.7

§ 2.°— A base da licitaciio serd o quantwm da subvencédo
quilométrica que o Estado deve pagar,

§ 3."— Nenhum licitante serd admitido em qualquer dos
concursos sem ter préviamente depositado a quantia de

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
da Beira Baixa

Esta linha era considerada como das mais importantes
debaixo do ponto de vista internacional,

Em 1874 foi apresentada ac Parlamento uma proposta
para a sua eonstrugio,

Pela intervencio das comissdes parlamentares a proposta
apresentada foi modificada em 1875 e em 1876 sancionada
pela Lei de 26 de Janeiro, que consignou ainda outras dispo-
sicbes importantes, tais como a construgio da linha da Beira
Baixa e do Algarve, que se transcreve:

LEI AUTORIZANDO O GOVERNO A MANDAR PRO-
CEDER A CONSTRUCAO DO CAMINHO DE FERRO DA
BEIRA BAIXA E ALGARVE POR MEIO DE CONCURSO

D. Luis, por graca de Deus, rei de Portugal e dos Algarves,
fazemos saber a todos os nossos sibditos, que as cortes gerais
decretaram e nés queremos a lei seguinte:

Artigo 1.°— % o Governo autorizado a mandar proceder
nos termos desta lei:

1.°—A construcio de um caminho de ferro que parta da
estacio de Coimbra, ou das suas proximidades, na linha do
norte, siga por Santa Comba Dio ou suas proximidades e
termine na fronteira de Espanha ligando-se ao caminho de
Salamanca.

2."—A construciio de um caminho de ferre que parta da
estacdo de Abrantes ou das suas proximidades, na linha leste,
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135.0005000 réis ou o valor correspondente em titulos de
3 por cento, segundo o seu valor no mereado.

§ 4.° — A construciio e exploraciio de cada um dos caminhos
sera adjudicada 4 empresa que menor subvencdo pedir,

§ b.°— Antes de aprovados os projectos definitivos, seré
ouvida sobre eles, o Ministério da Guerra e a Direcciio Geral
de Engenheiros,

Art.® 4°— O concurso para adjudicaciio de cada um dos
caminhos poderd ser aberto, simultinea ou separadamente,
como o Governo entender que é mais conveniente, mas o pro-
grama e o contrato serd relativo a cada uma das linhas.

Art.® 5.°— No programa que o Governo publicar para a
licitacdio piiblica, o prazo marcado para a construcio de cada
uma das linhas designadas nos artigo 1.° desta lei nio poderd
exceder o perfodo de guatro anos.

Os trabalhos de construgio de cada uma destas linhas
devem comecar no prazo de trés meses

§ anico. — Todos estes prazos seriio contados e comecarido
a correr da data do respectivo contrato,

Art.® 6.° — A subvencio devidamente estipulada para cada
um dos caminhos iinicamente seri paga pelo Governo, depois
de cada um deles estar concluido e em exploracio.

Art.” 7. — O depésito definitivo na adjudicacio do eaminho
de ferro da Beira Paixa serd de 180.000$000 réis, no caminho
de ferro da Beira Alta serd de 270.000$000 réis, e no do
Algarve de 135.000$000 réis ou respectivamente o valor cor-
respondente em titulog de 3 por cento, segundo o seu valor no
mercado.

(Continua no préximo niimero)
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Motivoe de intereqse turistioo

A oitava maravilha do mundo

curiosidade de alguém que gquis seguir o curso de um

um 7rio que desaparecia por debaize de uma colina,

levow-nos a descobrir umas grutas maravilhosas situadas
@ 180 quildmetros do aeroporto internacional de Auckland,

Numa caverna abobadada, onde a luz do dia nuneca penetra,
o8 vigitantes tomam um barco que desliza no rio subterrdineo
e observam, deslumbrados, no negrume que os rodeia, milhares
de pirilampos que irradinm uma luz azul-esverdeada, suave ¢
brilhante.

A grute dos pirilampos é uma das trés covernas de Wai-
tomo. As outras duas sio também dignas de ser visitadas,
pelas belas formas de ealedrios de que sdo revestidas. A beleza
das estalactites e das estalagmites tém atraide muitos turistas,
rag o fendmeno dos insectos luminosos é a principal atracgdo.
Visto de perto nio tém grande aspecto. Sdo pequenas larvas
medindo cerea de 2 em, que uma vez fora do ove se tornam
numa espécie de mosquite grande,

A parte anterior da larva irradia uma luz fria e intermi-
tente. A funcdo dessa luz clare que ndo é a de atrair turistas
mas, sim, pequenos insectos voadores que ao aprorimarem-se
para investigarem o mistério da luz, ficam emaranhados no
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fio pegajoso que a larva deirza coir, propositadamente, para o8
amvd@acr E'stes fios cfaeyr.:m a medir 35 em de comprimento.
Trés minit t espacados, onde o insecto fien
preso e € comuio regﬂ.lﬂ.da.mmi.te A larva tem a base de ope-
ragies numa teia presa ao tecto da eaverna onde ela faz o seu
di-a-dia — come e cintila!

George Bernard Shaw chamou a esta gruta a woitava marae-
vilha do mundoyn. Esta apreciagio é tanto mais pare avaliar,
partindo de wm homem que era parco em elogios e entusiasmos
espontdneos. Mas, este tecto repleto de mindisculas estrelas
azuladas, reflectidas na dgua do rio subterrdneo, ndo deixou
insensivel o grande escritor, O eendrio é maravilhoso! Ninguém
fala, ninguém emite qualquer som porque, se o fazem, as
pequenas lanternas apagam-ge e quebra-gse o encanto!

Para comodidade e seguranca dos visitantes, foram cons-
truidos degraus e passagens com anteparos, nas grutas de
estalnetites, Uma iluminagdo adequada realga a beleza dos
formagies caledrins mas, afora estes modernismos, as grutas
retém a sun beleza natural, tal como a natureza as fez. E, é
caso para dizer que neste mundo onde o sintético campeia,
elas constituem uma novidade!
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(A,emanka convidoa & Loa wesal

A hospitalidade alemd, imortalizada ao longe do cancioneiro
popular, nio é uma palavra vi; pelo contrério, ela existe por
toda a Alemanha, nas grandes cidades, nos hotéis e restau-
rantes de categoria internacional ou nas pequenas aldeias, em
pousadas e pensdes modestas, nos locais onde o visitante tem
oportunidade de provar a refrescante cerveja, o saboroso
vinho, os categorizados licores e aguardentes e os apetitosos
pratos regionais.

Cada regiio, de norte a sul, de este a oeste, oferece o que
a sua cozinha tem de mais tipico, desde os suculentos assados
de carne, aos curiosos pratos de peixe, desde as afamadas
salsichas cozinhadas de maneiras tio diversas, até aos legumes
que constituem acompanhamentos de grande requinte, sem
esquecer as sobremesas com belos doces e pudins, capazes de
satisfazerem o paladar mais exigente em matéria de gulo-
geiman. No entanto, o que aconteceu com a cozinha estran-
geira, especialmente no que se refere a4 sua influéneia na
Alemanha, aconteceu também dentro do proprie pais: os povos
do norte fundiram-se com os do sul, os de leste com os do oeste
e assim as especialidades gastronémicas de cada regido foram-
-se infiltrando na outra; hoje em dia, varias especialidades
tipicas da Baviera ou Schleswig-Holstein encontram-se igual-
mente na Francénia ou na Floresta Negra. Os deliciosos bolos
de Nuremberga ou os apetitosos frangos de Hamburgoe siio
também requintadamente confeccionados em Berlim enquanto
0s arométicos vinhos do Reno sdo altamente apreciados em
qualquer ponto do pais,
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O Dia do Turista

NA POVOA DO VARZIM

No préoximo dia 20 comemora-se em todo o pais 0
«Dia do Turista», iniciativa do S. N. L, que se repete
de alguns anos a esta parte.

Na Pévoa do Varzim o Servico de Turismo, com a
colaboragio das fabricas de conservas de peixe, pas-
telarias, restaurantes, Grémios dog Exportadores de
Vinho do Porto e um grupo de gentis meninas e rapa-
zes, estudantes liceais, obsequiara todos os turistas
que estejam na Podvoa ou nela passem naquele dia,
oferecendo-lhes conservas de peixe, doce regional,
vinho do Porto, casais de «poveiros» em louca e pro-
paganda, para o que os estudantes liceais se vio
deslocar ao Hotel e pensoes e 4 entrada norte da
Pévoa, onde se colocario saudacbes nas linguas fran-
cesa, inglesa, espanhola e alema, sobre barcos povei-
ros fixados em mastros, e encimados pelas bandeiras
nacionais dos respectivos paises.

Na Casa do Turismo serd servido um aperitivo a
todos os turistas que permanecam na Pévoa, e com a
colaboracio dos respectivos proprietirios, os restau-
rantes locais obsequiario igualmente todos os estran-
geiros que facam ai as suas refei¢des, com cigarri-
lhas, cilices de Porto, café e «brandy», ou qualquer
outra atencio.

EM COIMBRA

A Comissdo Municipal de Turismo que proporcio-
nara no dia 20 do corrente aos turistas que visitam
esta cidade deferéncias e atencbes que marquem a
tradicional hospitalidade dessa terra, vai organizar
um programa com esse fim.

Dentre os actos que dele fardo parte consta a dis-
tribuicio de publicacbes turisticas, pequenas pecas
de artesaanto, bem como objectos que possam fazer
lembrar Coimbra, o seu comércio e as suas indistrias.

EM MOCAMBIQUE

O programa estabelecido para o «Dia do Turistas
na cidade da Beira prevé a recepciio na fronteira de
Machipanda, do primeiro casal de turistas estran-
geiros, que nesse dia serdo convidados do Centro de
Turismo. As geréncias dos hotéis oferecem aos turis-
tas convidados pelo Centro uma ceia tipica num
retiro de fado. Estes assistirio a um especticulo fol-
clérico no teatro da cidade, e, por sorteio através do
programa que serd distribuido, haveri a atribuicio
de um grande prémio: uma viagem de ida e volta
a4 Metropole, com permanéncia de oito dias,

ABARCA
DE ALVA

com um circulto turistico

O turismo nortenho dev wm grande passo em
frente no sentido do seuw desenvolvimento e divul-
gagao, gragas @ iniciativa da C. P. em organizar wma
automotora especial a Barca de Alva e circuito turis-
tico a Figueira de Castelo Rodrigo, levada a efeito
em 2 de Margo. As 8.15 desse dia a aulomotora,
levando os convidados e excursionistas, saiu da esta-
¢io de S. Bento, no Porto, transportando como repre-
sentantes da C. P. os Srs. Eng.® Francisco Bernardo,
chefe do sector de Exploracio da Zona Norte; ins-
pector da zona, Américo Costa; Joao Rodrigues, sub-
director no Porto da E. G. T.; Anténio Coutinho, ins-
pector do Servigo de Fiscalizagdo de Receitas e Ho-
rdcio Lamego, inspector de Movimento na Régua.

Tripulavam a moderna e confortivel unidade fer-
rovidria. o chefe maquinista Perfeito Vieira e o ma-
quinista de 1. classe Sousa Paiva.

Gragas a uma bem elaborada wmonografia das

terras que ia atravessando, da autorig do inspector

Antonio Coutinho, o viajante ia-se identificando com
0s maiores sucessos histdoricog de cada uma delas,
e com as belezas que desfrutava. E pouco a pouco,
com o Douro sempre a sementear li em baixo por
entre fragas e penedias a pique, a grandeza da pai-
sagem duriense sobrepunha-se para ficar em pri-
meiro e unico lugar!

A hora exacta — 12.25 — a automotora alingiu
Barca de Alva. Aqui, a caravana era aguardada pelo
presidente da Camara Municipal de Figueira de
Castelo Rodrigo, Sv. Fernando Guerra Bordalo, e por
toda a vereagdo.

Enguanto os restantes passageiros tomavam lugar
em autocarros postos d sua dwpoawao 0s represen-
tantes dos orgdos de informacio seguiam num auto-
movel conduzido pelo Sr. Carlos Granado, vereador
das financas, que lhes servia de cicerone.

A primeira paragem verificou-se no Alto da Sapi-
nha, ja em terras beiroas, local que pertence d fre-
guesia de Escaldo a qual, conforme oportunamente
alguém lembrou, «domina a regidos.

Dali podem ver-se dois paises — Portugal e Espa-
nha; trés provineins — Alto Douro, Trds-os-Montes e
Beira Alta; e trés dwtntos——(;mmia Braganca e
Salamanca. O panorama é verdadeiramente deslum-
brante, mas estava-se apenas no principio de uma
-via,gem maravithosa.

Do Alto da Sapinha rumdmos pare Escalhdo. Aqui,
no meio da aldeia, um eruzeiro assinala as lutas da
Restauracdo, tendo, entre outras, a seguinte ins-
erigdo:

«Por Deus e pela Pditria. 400 fogos vencem 4500
infantes, 400 cavaleiros e bastante artilharia, a
7-10-1642.»

Logo a seguir vem a igrejo-fortaleza da aldeia,
com as suas pedras centendrias.

E'm baizo, sempre majestoso e bravio, o Douro con-
tinua a correr para o Porto...

Apresentadas as boas-vindas pelo presidente do
Municipio de Figueira de Castelo Rodrigo no saldo
nobre dos Pacos do Concelho, a caravana seguiu para
a Serra da Marofa e para Castelo Rodrigo.
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REGISTAMOS as lisonjeirag referéncine que a
eritica italiane tem feito @ obra de Romeu Correia,
um dos mais J 7 cistas jd com largn
audiénein em Franga e noutros paises, onde também
alguns dos mais importantes drgios literdrios inter-
nacionais se ocupam deste escritor portugués, que
Diego Fabbri, em «La Feria Litterdriay coloca a
altura doutro jovem autor: o americano Robert Yoles,
wm dos romancistas do nova geragio mais lidos nos
Estados Unidos.

IS e e

«LITERATURA FRONT», revista que se publica
em So6fia, insere larga referéncia 4 obra de Alves
Redol, situando este autor na primeira linha dos
eseritores portugueses de hoje. O nome do romancista
passou de ha muito as nossos fronteiras para encon-
trar merecida audiéncia em diversos paises. Sdo int-
meras as revistas literdrias de toda a Europa que se
ocupam do antor de «Fanga» e de «O Barco dos Sete
Lemess. A literatura portuguesa contemporiinea tem
ja larga projeccio em todos os meios literdrios da

Alves Redol

Romeu Correia

Europa.

mj.

e
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Passou agora o terceiro aniversirio da morte de Francis
Carco, autor de «Cenas da Vida de Montmartres e «Noites de
Parisy. Oriundo de uma familia corsa, o poeta de «A boémia
e o meu coracdon nasceu em Abril de 1886 vindo a falecer em
Paris, em Fevereiro de 1919. Companheiro e amigo de poetas,
romancistas, pintores, gente de teatro, e, enfim, de todo o0 mun-
do das letras e das artes, a vida e a obra de Francis Carco
transformou-se na mais portentosa reportagem poética até hoje
por ventura realizada por qualquer escritor. Pintou os ambien-
tes equivocos de Paris com toda a sua incrivel fauna de canto-
res de rua, miliondrios de hoje sem um vintém amanhd, semi-
loucos, chantagistas, «fumistes», artistas e farsantes, «snobs»
e intelectuais, estrelas de cabaré e eternos ociosos... Em «L’hom-
me traquén, em «Paname» ou em qualquer dos muitos romances
em que biografa uma certa actualidade de Paris, o escritor
nunca abdicou da sua qualidade de intelectual. No fundo, o
eritico sensivel de Verlaine e de Frangois Villen, limitou-se a
ser o poeta de Paris. As jovens «midinettesn, as actrizes des-
conhecidas, as canconetistas sem piblico, as «femmes-du-demi-
-monde», surgem no mesmo ritmo em que cantou a beleza e a
aventura, a chuva, a noite, ou a tristeza, os cais do Sena, e os
«eoinsn de Montmartre...

® Em Abril de 1895, um grupo de jovens franceses, o mais
velho dos quais nio tinha vinte anos, publicou uma revista
intitulada «Documenton, eriada para combater o simbolismo:
Jorge de Boulier e Eugénio Monfort sustentaram a revista.
Pouco depois aparecia o «Manifesto Naturalistan com este pro-
grama: procurar a invencio pura, e combater a arte pela arte.
Naseia, assim, hd 70 anos, que se completam agora, um novo
movimento que se dissolveu em 1904, ano em que Fernand
Gregh, hi pouco desaparecido, publicava o seu «Manifesto
Humanistan.

e Uma nova edicio de «Sombras do Medo sobre o século
vinten, de Mounier, estd alecancando em Franca e de certo
modo em toda a Europa um éxito sem precedentes. Noutra
época, talvez o autor tivesse escrito sobre a cega ingenuidade

que conduz os destinos do Mundo; mas numa Europa depri-
mida, acossada pelo delirio de duas guerras mundiais, prefe-
riu reanimar esse espirito de humanismo que os progressistas
do século passado tomaram emprestado do cristanismo. O pen-
samento vigoroso de Mounier, ha dez anos atrds, tem hoje

- actualidade surpreendente propondo uma visdo da histéria e

uma maneira de a situarmos diantes dos mitos e problemas
da nossa época, como o medo, a méiquina, o progresso, Ema-
nuel Mounier nasceu em Abril de 1905, em Grenoble, onde
viveu até aos 19 anos, Estudou em Paris licenciando-se em
filosofia em 1928, Sacrificou a sua carreira universitiria pelo
projecto de uma revista que efectivamente nasceu da sua
audacia e do seu imenso esforgo: «Espritw. O pensamento de
Mounier, expresso em vArias obras, como «Propriété Hu-
mainen, «Le Personalismen, etc, situa-se na linha do existen-
cialismo cristdo, que encontra representantes hoje em Jaspers
e Gabriel Marcel.

e Por iniciativa da Unifio Cultural Americana, de Monte-
videu, e com a colaboragio de dezoito paises da América His-
pénica, inaugurou-se na capital do Uruguai, a Biblioteca
Blasco Ibafiez — o grande novelista que Valéncia se orgulha
de contar entre os seus homens ilustres. Silo hoje muito dife-
rentes a técnica e os moldes da novelistica, mas as criagbes
literdrias do autor «Entre Naranjos»n e «La Barracan, onde a
imaginacio se revela pujante e todas as qualidades de um
grande prosador se conjugam, permanecem vivas, procurando
sempre o interesse do leitor, e acentuando até nalgumas pagi-
nas esse deslumbramento de beleza que dia a um escritor a
imortalidade. Vicente Blasco Ibafiez foi um dos mais hébeis
narradores de todos os tempos. E foi, para além de escritor,
um homem que amou a humanidade, e profundamente a sua
patria: lancou-se A gigantesca empresa de realizar uma larga
revisio histérica, subtraindo da penumbra essas figuras que
em «El Papa del Mar» e outras novelas, ele trouxe para a luz
da enopeia espanhola, Exilado em Monton, faleceu com 61 anos
em Janeiro de 1928. Os seus restos mortais repousam sob o
céu levantino, na Valéncia dos eravos vermelhos.
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Na linha do Minho

iInaugurou-se
um novo troco electrificado
entre
- Ermesinde e S. Rom&o

Um novo passo em frente no eaminho da electri-
ficagdo completa da linha do Minho, foi dado com a
tmauguragao dum trogo entre Ermesinde e S. Romdo
do Coronado.

Saiu de Campanh@ o comboio inaugural, com-
posto de duas unidades triplas, levando a bordo os
Srs. Eng.’ Espregueira Mendes, director-geral da
C. P.; Eng.” Brito e Cunha, administrador; Eng. Ji-
lio dos Santos, director da Exploracio; Dr. Carlos
Albuquerque, chefe do Servigo de Trifego; Eng.” Va-
lério Vicente, dos Servigos de Electrificagio, Brito
Cunha, Anténio Canavezes, chefe da Regido Norte;
Francisco Bernardo, chefe do Movimento de Traceio-
-Norte; Antonio Martins Pinheiro, do sector elec-
tronico da Regido Norte; Oliveira Santos, chefe do
sector da Via e Obras; Celso Vasconcelos, chefe das
oficinas de Campanhd; inspector Américo Costa,
chefe do Posto de Controlo; Jodo Rodrigues, subdi-
rector da E. G. T.; Dr. Rebelo Cotta, delegado do
I.N. T, P.; Eng." Manuel Ramos, da Direccao-Geral
dos Transportes Terrestres, etc.

Depois de breve paragem na estacio de Ermesinde,
a composi¢io iniciow o trogo do percurso electrificado
recentemente, parando pouco depois junto da pas-
sagem de nivel da Rua Rodrigues de Freitas, onde o
Sr. Eng.” Brito e Cunha cortou uma fita de seda,
tnaugurando, assim, o melhoramento.

Até chegar o S. Romdo, o comboio inaugural teve
breves paragens nos apeadeiros de Travagem, Lean-
dro e S. Frutuoso.

Aguardando a chegada da composigdo, encontra-
vam-se ali os Srs. Dr. Fonseca Jorge, chefe do dis-
trito; Dr. Délio Santarém, Coronel Carlos Moreira e
Eng.* Armando Sousa Magalhdes, presidentes, res-

pectivamente, das Cdmaras Municipais de Santo .

Tirso, Maia e¢ Valongo; bem como o Sr. Altamiro
Ramos de Oliveira, presidente da Junta de Freguesia
de S. Romdo.

Numa das dependéncias da estacdo, em tribuna
erguida para o efeito, teve entdo lugar uma sessio
solene, presidida pelo governador civil do distrito.

Abriv a série de discursos o Sr. Matos Gomes, que
salientou a tmportincia do melhoramento para a
populagdo local e solicitow o rdpida eliminagio da
passagem de nivel que fica & saida da estacdo de
S. Romdo.
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Falaram seguidamente os Srs. Altamiro de Oliveira
e Feliciano Cruz, que se referiram, igualmente, ao
alcance da electrificacio ora concretizada.

Pela C. P., usou entio da palavra o Sv. Eng.® Brito
e Cunha, que principiou por realgar que a ligagdo de
S. Romdo era apenas o inicio de wma obra mais vasta:
a electrificagdo da linha até Braga.

Mais adiante, o orador anunciow a criagdo de novos
comboios para servirem aquela zona populacional
— quatro ascendentes e quatro descendentes —, com
0 seguinte hordrio:

Ascendentes — Saida de Campanhd: 0.55, 6.42,
19.10 e 20.08; chegada a S. Romdo: 1.26, 7.12, 19.39
e 20.32.

Descendentes — Saida de S. Romdo: 6.45, 8, 19.50
e 20.55; chegada a Campanhd: 7.14, 8.29, 20.18
e 21.28.

Jd a terminar, o Sr. Eng.’ Brito e Cunha afirmou,
ainda, que oz noves comboios com partide de S. Ro-
mao a horas matinais (6.45 e 8), terdo seguimento
até Aveiro, permitindo, desse modo, aos habitantes
das freguesias préximas do trogo electrificado, des-
locarem-se para a margem sul do Douro, sem neces-
sidade de transbordo em Campanha. E para garantir
o regresso desses passageiros, igualmente os novos
comboios que chegam a S. Romdo ds 20.18 e 21.28 ho-
ras, virdo de Aveiro.

A encerrar a sessao, falow o Sr. Fonseca Jorge, que
se congratulou com o melhoramento inaugurado.

e e e —— e —————

NO ENTRONCAMENTO

Entre as obras projectadas para o corrente ano,
no Entroncamento, conta-se, como a principal, a con-
tinuacdo dos trabalhos para a construcfio da passa-
gem superior ao caminho de ferro daquela progres-
siva vila (que assim eliminari os inconvenientes da
actual e obsoleta passagem de nivel local) obra de
grande vulto. S6 em expropriacoes e trabalhos com-
preendidos na fase inicial, em plena execugiio, foram
ja despendidos 3 572 763$10.
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— Que estd vocé a fozer ai dentro?

—la para o Porto e perdi-me...

— Bem. Entao desco, passe por baixo da cama, dé o
volta pela casa de banho, dobre @ esquerda no tanque e
siga pela caopoeira. ..

5 T

SECRETARIA

— E quonte me vai custar o elevador
que o empresa vai colocar no meu pala-
cio?

— 200 contos pora cima,

— E para baixo?

— O meu filho é um ropaz as direitos. Saiu
de casa dizendo que voltaria valendo o seu peso
em oiro. Mao se passaram seis meses e a poli-
cio ja oferece cinquenta contos por ele.

G’JB RS
C
0

— Estou sem crioda, Imagine que me roubou seis ta-
Iheres. E logo aqueles mais bonites que tinh com
oquele L enorme de «ledo de Qiron.

araFK, Ly
Vs e
Badway
— Minha mulher separou-se de mim por causa do meu mal-
dite vicio de jogar. Perdio-a numa partide de asuecoxn.

1M
Aur.i’r

—'Sim, agrediu-o com uma garrafa de
vinho. Mas a minha boa intencao pode ser
verificada facil te se o sr. issério cons-
tatar que tive o cuidado de usor uma gar-
rafa de vinho reconstituinte,
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. UMA VIAGEM COM TOSSE
. E UM PESADELO

Contra a TOSSE

BENZO-DIACOL




