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Lisboa - Madrid

Deslocou-se a Lisboa em comboio especial uma
delegacio de altos funciondrios da R.E.N.F.E. que
veio ultimar, com os servicos da C.P., as negociacoes
para o estabelecimento de uma circulagio diurna de
ida e volta entre as duas capitais peninsulares, a rea-
lizar em breve em comboio automotor modernissimo
com todos os requisitos de conforto e comportando
lugares de 1.* e 2.* classes. Ficou assente ainda man-
ter-se o actual comboio mnocturno «Lusitania-Ex-
pressos, composto de lugares simples, camas e be-
liches.

*

0 comboio especial que se deslocou a Lisboa trans-
portando a delegaciio de funciondrios da R.EN.F.E,,

A deslocaciio do «TER» e o seu regresso a Ma-
drid representaram uma experiéncia importantis-
sima para o estabelecimento dos hordrios que vio
ser adoptados. Acrescentemos que a ligagio Madrid-
-Lishoa-Madrid sera feita quotidianamente, nio anu-
lando, no entanto, o servigo nocturno prestado pelo
«Lugitania-Expresso», que oferece aos passageiros
todas as modalidades de acomodacio.

0 novo comboio partiu da estacio de Santa Apo-
lénia as 12.25 horas, levando a bordo, como convi-
dado de honra, o conde de Barcelona, que se fazia

em menos de

tem o maior interesse para o publico portugués, por
ser precisamente a composicdo que vai assegurar a
nova ligacio Lisboa-Madrid, cuja inauguracgio estd
prevista ainda para este més. Trata-se de uma com-
posiciio de duas carruagens (uma de primeira classe
e outra de segunda) cujo conforto é apreciivel. Se-
melhante aos nossos conhecidos «Foguetess — mas

muitissimo mais luxuoso — o «TER» (denominacéo
do comboio em questio), ligard as duas capitais em
cerca de nove horas, fazendo o percurso a uma velo-
cidade média de cem quilémetros horarios.

Construido pela Fiat com motores a gasoleo, esta
composicio serd a mais rapida e moderna circulando
por linhas ibéricas.

acompanhar de um secretirio da casa real. Apenas
dois jornalistas espanhéis seguiram esta experién-
cia, acompanhando os observadores espanhéis D.
Victor Bulto, director da R.E.N.F.E., e Emileo Car-
reno, director da 2.* zona daquela companhia ferro-
viaria espanhola.

A comissio portuguesa era constituida pelo se-

nove horas

gundo chefe do sector de Movimento e Traccio da
Regido Central da C.P., eng.” Batalha, e pelo chefe
do sector de Via e Obras da mesma regido, eng.® Ca-
valeiro.

O conde de Barcelona e os jornalistas espanhéis
seguiram apenas até Abrantes, de onde regressaram
a Lisbhoa em automével.

Novo servico ferroviério
entre as duas capitais
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Linhas Estrangeiras

ESPANHA

Os trabalhos da construgéo da linha Madrid-Bur-
gos continuam em grande ritmo. Dos 276 quilometros
que constituem o tracado, ja estdo concluidos 185.

— Durante o corrente més entrari em servigo
um comboio TER entre Valéncia-Granada, o que me-
lhorari sensivelmente as comunicacbes entre estas
cidades.

"DINAMARCA

A empresa estatal dos Caminhos de Ferro da
Dinamarca fez uma encomenda & Nohab, da Suécia,
de 10 locomotivas diesel-eléctricas do novo tipo GM-
-NOHAB. Estas locomotivas, de 3300 CV e com a de-
signacio Mz, terio uma poténcia de traccio 70 %
superior as unidades anteriores My. A sua veloci-
dade maxima é de 143 km/hora, sendo suficiente-
mente potentes para subir todas as rampas na Dina-
marca.

Com a aquisicio das unidades suecas Mz, os cami-
nhos de ferro dinamarqueses iniciam a ultima fase
na substituicio do material de traccao a vapor.

Actualmente, ji se encontram em servigco na Di-
namarca mais de 100 locomotivas diesel-eléctricas
GM-NOHAB, a primeira das quais, desde 1954, ja
deve ter percorrido cerca de trés milhdes de quilé-
metros.

As dez locomotivas tém um valor aproximado de
quatro milhdes de délares. A indiastria dinamarquesa
fabricardA uma parte considerivel dos componentes
eléctricos e mecdnicos e os motores diesel serdo for-
necidos pela General Motors dos Estados Unidos.

ALEMANHA

A Repiiblica Democratica Alema figura entre os
mais importantes produtores de material ferroviario
rolante. O seu programa de exportacio abrange lo-
comotivag Diesel, locomotivas eléctricas, automotoras
rapidas, automotoras ligeiras, carruagens, vagoes
frigorificos, ete.
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O volume da exportagiio de veiculos ferroviarios
elevou-se constantemente durante os ultimos anos,
razio pela qual a Alemanha ocupa hoje uma posi¢io
de relevo nesse ramo.

Mesmo sendo a producio em grandes séries, di-
versas variantes de cada tipo sdo produzidas em dife-
rentes fabricas. Assim, por exemplo, a «Veb Wag-
gonbau Dessaus exportou, desde 1960, mais de 7000
unidades frigorificas, entre as quais vagoes frigori-
ficos de 2 e 4 eixos, vagoes frigorificos para trans-
porte de vinho, vagdes para transporte de cerveja,
comboios frigorificos com 5, 12 e 21 unidades e va-
goes acomodando os agregados de refrigeracio.

As empresas alemis dispéem de uma experiéncia
colhida através de longos anos, na produciio e cons-
trugiio de veiculos ferroviarios. A «Veb Waggonbau
Goerlitz», que fabrica veiculos ferroviarios desde
1853, como carruagens de passageiros, carruagens-
-saldo, carruagens-camas e carruagens-restaurante,
trabalha para diversos caminhos de ferro do mundo.

ZAMBIA

O Governo da Zambia anunciou que iniciara con-
versacoes com o Governo da Rodésia para se dissol-
ver a sociedade do caminho de ferro que até agora
tem pertencido, em condominio, aos dois paises.

HA dias, o presidente Kaunda exigira que a In-
glaterra representasse a Rodésia nas negociacdes para
se acabar com o condominio. Caso Londres nio acei-
tasse essa representacio, Lusaka entraria em nego-
ciacbes directas com Salisbliria — como aconteceu
agora.

Acrescenta o comunicado de Lusaka — idéntico
ao que foi distribuido em Salisbiiria — que ja se che-
gou a acordo numa data — 30 de Junho — até a gnal
cada um dos paises assumird a operaciio da via fér-
rea no seu territério, através de organismos que serio
imediatamente formados.

Entretanto, continuardo, em Lusaka, as conver-
sacoes destinadas a solucionar todos os assuntos, de
modo a ficar dissolvida a empresa em condominio
dentro do mais breve prazo possivel.
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Caminko de Ferro de Benguela

Com 1348 km desde o litoral até a fronteira Leste
de Angola, o Caminho de Ferro de Benguela é a linha
mais extensa de todo o territério portugués.

Com o capital social de 660 000 000$00, o seu pa-
triménio estd hoje inventariado em cerca de 2,5 mi-
Ihdes de contos.

A caracteristica mais saliente do Caminho de
Ferro de Benguela é o facto de ele ligar o porto do
Lobito (cuja exploragio é feita pelo Estado) ao Ca-
minho de Ferro do Baixo Congo 4 Catanga (B.C.K.)
e, através deste, 4 rede ferroviaria da Africa Cen-
tral e do Sul, sendo, pois, uma linha de alto valor
econdémico, politico e estratégico.

Concessao

Data de 28 de Novembro de 1902 o decreto que
autorizou ao engenheiro escocés Robert Williams,
por 99 anos, a construcdo e exploracio de uma via
férrea, desde o litoral de Benguela até a fronteira
Leste de Angola. O contrato de concessdop fixava
que no prazo de seis meses se constituisse uma com-
panhia portuguesa e, assim, a 26 de Maio de 1903,
era outorgada a escritura de formacio da Compa-
nhia do Caminho de Ferro de Benguela.

Linha geral

As obras de construcio tiveram inicio a 1 de
Marc¢o de 1903, em Benguela.

Vencer a escarpa que di acesso ao interior foi
tarefa dificil e de duras exigéncias técnicas, agra-
vadas pela aridez da zona.

Ao km 54, por exemplo, houve que montar uma
cremalheira com cerca de 2 km, para vencer uma
rampa que da cota 97 no Lengue passava & cota 236
em S. Pedro.

Em 1908 foi aberto a4 exploragio o 1.° trogo (197
km) entre Lobito e Cubal.

As obras de construcdo continuaram em bom
ritmo: a 7 de Outubro de 1910 foi inaugurado o trogo
Cubal-Cuma numa extensido de 125 km e a 31 a ex-
ploracio mais 50 km até ao Lépi.

Depoig houve que vencer a serra do mesmo nome,
em perfil dificil e ingreme, num tro¢o inaugurado a
21 de Setembro de 1912, dia em que o General Nor-
ton de Matos, que entdo governava Angola, tomando
o comboio no Léoi, seguiu até ao km 426, em cujas
imediacoes quase desérticas lavrou o auto de funda-
¢io da Cidade do Huambo — hoje a progressiva Nova
Lisboa.

A 18 de Outubro de 1913 a linha atingia o km 519,
estacio do Chinguar.

A eclosio da Grande Guerra (1914-1918) ocasio-
nou a paralisacio dos trabalhos, que s6 recomeca-
ram — e a ritmo um tanto lento — em 1920. A 31 de
Janeiro de 1924 abriu & exploracio o trogo Chinguar-

-Silva Porto; em 5 de Setembro do ano seguinte a
linha atingia Camacupa (hoje Vila General Ma-
chado) ; e, no fim do mesmo més, os carris chegavam
ap rio Cuanza — km 725.

As vultosas somas que o grande empreendimento
absorvera tinham exigido desde sempre a Robert
Williamg enorme tacto, larga visdo, indoméavel tena-
cidade. Mas estava vencida a parte mais dura e mais
dispendiosa. Ji se vislumbrava o éxito e, assim, Ro-
bert Williams conseguiu novos financiamentos com
que terminasse a construcio.

Em Novembro de 1925 foi lavrado novo contrato
com a firma Pauling, desta vez para a linha para o
rio Luau, no km 1348, ponto que atingiu a 28 de
Agosto de 1928. Quer dizer, neste tltimo periodo de
construgio a linha assentou-se a um ritmo de 230 km
por ano, havendo dias em que o avanco dos trabalhos
foi de quilémetro e meio!

A zona é desértica e arenosa, o que faz ressaltar
o esforco que a tarefa exigiu.

A inauguracio oficial da linha realizou-se em 10
de Junho de 1929, com a solenidade compativel. E a 1
de Julho de 1931, os carris do Caminho de Ferro do
Baixo Congo & Catanga (B. C. K.) vinham ajustar-se
ao rio Luau aos do Caminho de Ferro de Benguela
que, assim, ficava ligado 4 rede internacional afri-
cana.

Ramal do Cuima

Para drenar o minério de ferro do Cuima, o Ca-
minho de Ferro de Benguela construiu recentemente
um ramal, com a extensio de 66 km e no qual a Com-

. panhia investiu cerca de 30 000 contos.

As obras, realizadas por administracio directa
e utilizando maquinaria moderna, foram iniciadas em
14 de Julho de 1961.

A inauguracio realizou-se a 9 de Agosto de 1962
e na respectiva ceriménia sublinhou-se que tal ramal
constituia o ponto de partida para a realizacio efec-
tiva da primeira transversal ferroviaria ja projec-
tada, que ligard as duas vias férreas de penetracio
— Caminho de Ferro de Benguela e Caminho de
Ferro de Mocimedes.

«Importancia da «Via-Lobiton

O objectivo primario do langamento do Caminho
de Ferro de Benguela foi assegurar, pela costa oci-
dental da Africa, a drenagem das rigquezas mineiras
da Catanga, que nele tém o caminho mais curto para
a Buropa e as Américas, através do porto do Lobito.

Além de ser grande linha da rede trans-africana,
o Caminho de Ferro de Benguela provocou em Angola
a fixacio de numerosas populacies nas zonas que
atravessa: muitas sio as terras a que deu origem,
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mercé das condicoes que criou. Entre tais condigdes
é licito citar o baixo teor de muitas das suas tarifas
do trafego interno, s6 praticiveis porque uns 65 %
do seu trifego provém das ricas regioes da Catanga
e desde fins de 1965 um pouco, também, do chamado
«cinturdo do cobre», na Zambia.

No momento em que as convulsdes politicas afri-
canag criam situacbes delicadas nas relacdes entre
o0s povos que Ultimamente ascenderam i autonomia,
a via-Lobito assume especial relevincia e oferece a
certos problemas politico-econémicos africanos a
tinica alternativa de solucéo.

Tracado e paisagem

O Caminho de Ferro de Benguela atravessa em
Angola quatro distritos: Benguela, Huambo, Bié e
Moxico), servindo directamente as respectivas capi-
tais: Benguela, Nova Lisboa, Silva Porto e Luso.

A linha é da bitola 1,067 m, vulgarmente chamada
bitola internacional africana. Esta totalmente balas-
trada com brita. Ao longo dos seus 1348 km, situam-
-se 30 estacdes e 40 apeadeiros. O maior niimero des-
tes encontra-se além de Nova Sintra (antiga Cata-
bola), localizada quase a meio do trajecto total.

No troco de Simoje a Luena e no de Cassai a Ca-
muxito viio mais de 150 km em que s6 ha apeadeiros.
Isso da ideia da rarefaccdo de populacoes em certas
zonas e do isolamento depressivo a que esta sujeito
quem ali trabalha.

O ponto mais elevado da linha — 1854 metros —
era na serra do Lépi, mas depois de inaugurada a va-
riante Caculo-Vila Verde, o ponto mais elevado é a
estacdo de Vila Nova, a 1851 metros.

Extensa como é, a linha apresenta no seu per-
curso aspectos variados. Assim, logo depois de Ben-
guela o tracado desenvolve-se entre morros adustos,
que s6 terminam quando, no subplanalto, comeca a
paisagem dominada por arborizacio pobre e, depois,
pelas plantacoes de sisal. Og contrafortes do Lépi ofe-
recem panoramas de grande beleza. A linha ja entao
atravessa plantacoes e eucaliptos, que a acompanha-
rip até & regifio das matas nativas, fonte de madeiras
de varias espécies.

Entretanto, ao km 780, as Quedas do Cuemba,
no rio Luando, proporcionam um especticulo de en-
cantamento.

Para 14 do Luso (km 1032) comecam as anharas
sem fim, com rectas extensissimas, uma delas me-
dindo mais de 60 km! Ao km 1347,8 atinge-se o rio
Luau: do lado de 14 é o Congo (Republica Democra-
tieca do Congo); a meio da ponte comecam os carris
do B.C. K.

Percorrer a linha do C.F. B. pode constituir um
prazer, sobretudo se se utilizam os seus servigos de
camas e de restaurante.

Pontes

0O ntimero das principais cbras de arte é, na linha
do C.F.B., superior a 170. Salientam-se as grandes
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pontes: «Comandante Machado», sobre o rio Lengue,
constituida por 7 arcos de betdo; a ponte sobre o rio
Cuaza, de 4 tramos metélicos de 40 metros cada um
(servindo a estrada nacional do Leste); e a ponte
sobre o rio Halo, metalica, de 3 tramos, um fechado
e dois abertos, o que a torna interessante e pouco
vulgar.

O rio Catumbela é agora atravessado, junto &
vila do mesmo nome, por duas pontes metélicas cons-
truidas pelo C. F. B. A ponte «Dom Luis Filipe», inau-
gurada em 21 de Marco de 1905, é de um sé tramo,
sem apoios intermédios, com contraventamento su-
perior e das maiores do Mundo no género.

Serviu ao trafego misto (estrada e comboio) du-
rante 55 anos.

A 25 de Marco de 1960 foi inaugurada outra
ponte, a juzante da primeira, s6 para o trafego fer-
roviario, também com um fnico tramo metalico de
aco especial e com um vio de 85,44 m.

O C. F. B. ofereceu ao Estado nessa altura a pri-
meira ponte, que desde entdo sé serve ao trafego ro-
doviario.

Material

O Caminho de Ferro de Benguela esteve sempre
bem apetrechado de material circulante. O material
de carga é metalico e ji em grande parte de 50 tone-
ladas (com 15 de tara, em média); e o de passagei-
ros equipara-se ao das boas linhas — confortavel e
luxuoso, dispondo para as longas viagens de veiculos
apropriados, com saldes-camas e saloes-restaurantes.

Ao abrigo de um contrato de intereimbio, o ma-
terial do C.F.B. pode rolar na rede do B.C. K. e
na dos Caminhos de Ferro da Zambia e da Rodésia
do Norte, tal como o material destas Companhias
pode circular na linha do C.F.B. Acontecera, pois,
eventualmente, que um vagio do Caminho de Ferro
de Benguela apareca nos cais da Beira ou de Lourenco
Marques, depois de ter atravessado o Continente
Africano desde o Atlintico ao indico.

O parque de material, no fim do ano de 1965,
era o seguinte:

Locomotivas a vapor
Locomotivas Diesel
Carrtgeen sl s SN ATy, 50

Saltes! el furgdes i SlUi a0 99
Vagoes fechados de 4 eixos ......... 418
Vagdes abertos de 4 eixos ......... 1087
Nagoest especials . SRR Il 36
Vagoes particulares (cisternas) ... 33

Total . o e s e T 1840

Ha4, ainda, o chamado «material de servico», em
elevado ntimero, incluindo «automoéveis de linha» e
«zorras» (motorizadas ou nfo), valiosamente aumen-
tado eom novos «vagdes-guindastess, um dos quais
de grande capacidade — 36 toneladas.
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Subsidios para a histéria dos

Caminhos de Ferro em Portugal

(Com algumas referéncios aos Caminhos de Ferro na India portuguesa, Angola e Mogambique)

por EMILIO BARBOSA ESTACIO

(CONTINUAGCAO)

a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses satis-
feito, pela reforma dos seus Estatutos, aprovada por alvara
de 25 de Junho iltimo, As condigies que a Lei de 26 de Maio
de 1884 estabeleceu para que pudesse converter-se m definitivo
o contrato provisério de 15 de Novembro de 1883, pleo qual
tinha sido feita & mesma Companhia a concessio da linha
férrea da Beira Baixa e tendo além disso a Companhia efec-
tuado, no prazo que lhe fora reservado, o depdsito definitivo
de 360.000%000 réis, 4 ordem do Governo, para servir de cau-
¢dio a este contrato, tinha por isso ele Exmo. Ministro resol-
vido reduzir ao presente contrato definitive o referido con-
trato provisério de 15 de Novembro de 1883, em conformidade
com as disposigdes da citada lei. E por ele segundo outorgante
foi dito que, em seu nome e no da empresa que representa,
aceitava este contrato com aquela empresa natureza de de-
finitivo; declarando ambos os outorgantes que se obrigavam,
cada um em nome da entidade que representa, a cumprir
fielmente as condicdes do mesmo Contrato, que sdo as se-
guintes:

Condicbes relativas a construgdo do caminho de ferro

da Beira Baixa, ao fornecimento do respectivo mate-

rial fixo e circulante e gos direitos do Estado e do

Empresa sobre as diversas construgdes e material
fornecido

Art® 1.°— A empresa efectuard a4 sua custa e por sua
conta e risco, nos termos, pelo modo e nos prazos estipulados
neste contrato:

1. — A construcio de um caminho de ferro que partindo
da estacio de Abrantes, na linha de Leste e seguindo por
Castelo Branco, Fundio e proximidades da Covilhd, termine
nas imediacdes da Guarda, na linha da Beira Alta; sendo o
dito caminho de ferro completo em todas as suas partes, com
todas as expropriagbes, aterros e desaterros, obras de arte,
assentamentos de vias, estacdes e oficinas de pequena e grande
reparaciio e todos os edificios acessbrios, casas da guarda,
barreiras, passagens de nivel, muros de sustentacio, muros
de vedaciio ou sebes para separar a via férrea das proprieda-
des contiguas e em geral as obras de construcdo previstas
e niio previstas, sem excepgiio ou distingdo, que forem neces-
ghrias para o completo acabamento da linha férrea.

& 1.°— A palavra «empresan, sempre que for nestas con-
digdes, significa o concessiondrio primitivo, ou qualquer par-
ticular, sociedade ou companhia, para que ele trespasse na
conformidade das leis e com autorizaciio prévia do Governo,
os direitos adquiridos e as obrigacies contraidas em virtude
deste contrato.

§ 2.°— As obras mencionadas no n.” 1.° deste Artigo,
que a empresa é obrigada a executar, serdo feitas conforme
o0s projectos definitivos por ele preparados em harmonia com
estas condicdes depois de terem sido aprovados pelo Governo.

§ 3.°— Estes projectos compreenderiio:

@) O plano geral do caminho de ferro com as indicacdes

das estacdes, portos secos, cursos de égua, estradas e cami-
nhos atravessados, passagens de nivel e as superiores e infe-
riores, edificios e mais acessérios e dependéncias do servigo
da linha, o qual plano serd feito nas escalas de 1:500;

b) O perfil longitudinal na escala de 1:500 para os com-
primentos e 1:500 para as alturas, contendo as seguintes in-
dieacdes: disténcias quilométricas referidas a origem, compri-
mento e inclinacio de cada rampa ou declive, extensio dos
alinhamentos rectos e desenvolvimento das curvas com de-
signaciio dos raios correspondentes;

¢) Os perfis transversais na escala de 1:200;

d) As obras de arte na escala de 1:50 para um compri-
mento abaixo de 10 metros, de 1:100 para um comprimento de
10 a 100 metros, de 1:200 para um comprimento acima de 100
metros;

¢) Uma meméria descritiva e justificativa de todo o tra-
cado.

§ 4°— 0 nGmero e as classes das estacies e suas de-
pendénciag seriio determinadas nos projectos definitivos. Nas
estacies de entroncamento as pliacbes e 1h tos,
que forem reclamados pelo maior desenvolvimento que ao ser-
vigo resultar da exploragdo da nova linha e para a facilidade
das baldeacies, serdo feitos por conta da empresa, devendo em
todo o caso haver uma estagio principal, com as acomodagdes
necessirias para os passageiros, mercadorias e empregados,
oficinas, mAquinas e aparelhos para a feitura e conserto do
material de exploraciio, armazéns, telheiros e depdsitos para
arrecadaciio e pintura de locomotivas, tenders, carruagens e
vagies; fossos para picar o fogo, aparelhos e reservatdrios
para alimentagio das méquinas.

§ 5.° Dos projectos aprovados fard a empresa tirar duas
copias, que serdo autenticadas pela Direcgiio Geral das Obras
Piiblicas e Minas; uma das cipias seri entregue 4 empresa
e a outra 4 Fiscalizacio,

§ 6.°— O Governo reserva-se o direito de fazer fiscalizar
a execuciio dos estudos no campo.

§ 7.°— O Governo entregari 4 empresa cépias dog estu-
dos feitos sobre a linha a construir.

2.° — 0 fornecimento, conservagiio e renovacgio das locomo-
tivas, carruagens para viajantes, vagdes para mercadorias,
méquinas e utensilios para as oficinas, plataformas giraté-
rias, reservatérios e aparelhos hidréulicos, guindastes, sinais
e em geral todo o material fixo e circulante designado e nio
designado, que for firio para manter a linha em perfeito
estado de exploracfio.

3." — O estabelecimento de um telégrafo eléctrico ao lado
da linha férrea e a conservacdo e renovagiio dos materiais e
aparelhos que forem precisos para o conservar em bom estado
de servico.

4.° — Depois de terminada a linha, a empresa, no prazo de
um ano, fard &4 sua custa, com assisténncia do engenheiro
Delegado do Governo, a demarcagio quilométrica e o levanta-
mento da planta cadastral do eaminho de ferro e suas depen-
déncias com a descrigio de todas as obras de arte executadas
e entregari ao Governo um exemplar desta planta devida-
mente autenticada.
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Art” 2° — A linha férrea serd construida com leito e
obras de arte para uma sb via, 4 excepcio das estagdes, em
que haverd as necessarias vias de resguardo e as de servigo.

Art.” 3. — Quaisquer alteraces ou modificacdes, que a
empresa tenha por conveniente propor, serio formuladas em
harmonia com as condicdes técnicas dos projectos; mas nio
poderiio ser executadas sem prévia autorizacio do Governo,

Art® 4° — As terras para a formacdo dos aterros serdo
sempre extraidas de maneira que se evite a estagnacio de
dguas, prejudicial 4 sadde piiblica.

Art.® 5. — A largura do eaminho ao nivel da plataforma
serd de 5,30 m. em aterro e de 6,20 m, em desaterro e ao nivel
dos carris de 3,30 m. num e noutro caso.

A largura da via serd de 1 metro entre as faces interio-
rez dos carris. As dimensdes das fossas e a inclinacdo dos
taludes, quer em aterro, quer em escavacio, serdo reguladas
pelos respectivos perfis transversais tipos adoptados nos pro-
jectos. A entrevia, ou distdncia entre duas vias, serd, pelo
menos, de 2 metros, entre as faces exteriores dos carris inter-
nos de cada via.

Art.” 6.°— 0 maximo dos declives serd de 18 milimetros
por metro.

Art.” 7. — Os raios das curvas de concordincia nio serio
inferiores a 300 metros nas linhas gerais; nas de servico e res-
guardo poderdo baixar a 200 metros. Quando se empregarem
estes raios, as respectivas curvas de concordincia deverdo
efectuar-se, tanto quanto possivel, sobre planos horizontais.

O intervalo entre os pontos de tangéncia de duas curvas
consecutivas sem gentido contririo nio serdo inferiores a b0
metros.

Art® 8.°— Os carris e outros elementos constitutives da
via férrea devem ser de boa qualidade e dos melhores mode-
los, préprios a preencher o fim do seu destino.

Os carris a empregar serio de aco e o seu peso néo po-
dera ser inferior a 30 quilogramas por metro corrente. Serdo
fixados pelo sistema que a empresa julgar mais conveniente,
segundo os tltimos aperfeicoamentos e com prévia aprovagio
do Governo.

Art.® 9.°— As travessas a empregar na linhna seriio todas
creosotadas.

Art.® 10.° — Este caminho de ferro serd fechado por meio
de muros, sebes vivas ou grades de madeira, que o separem
das propriedades contiguas, com barreiras de serventia, abrin-
do para fora.

Art.® 11.° — A empresa devera estabelecer, para servigo
das localidades atravessadas pela linha férrea, portos secos
destinados ao estacionamento, carga e descarga de mercado-
rias, em harmonia com projectos aprovados.

Art® 12°— A empresa construiria, de pedra, ferro ou
tijolos, os viadutos, pontes, pontdes, aguedutos e canos de
rega e as passagens superiores, inferiores e de nivel, em ni-
mero suficiente e cem as dimensdes que exigir a sua estabili-
dade e seguranca, o volume das dguas, a largura do caminho
de ferro e das entradas ordinarias ou caminhos a que algumas
d obras d dar passagem.

Art.” 18.° — Os cruzamentos do caminho de ferro com as
estradas de 1. e 2.* classes, caminhos municipais e vicinais,
poderiio ser de nivel, excepto nos casos em que nos projectos
estejam designadas passagens superiores ou inferiores.

Em todos os cruzamentos ou passagens de nivel a em-
presa serd obrigada a estabelecer barreiras, que abrirdo para
a parte exterior do caminho de ferro, havendo em cada uma
um guarda encarregado deste servigo.

Art.” 14." — Quando o caminho de ferro passar sobre uma
estrada de 1.* classe, a abertura do viaduto nfo seri menor
de 6,60 m.; sobre uma estrada de 2.* classe, de 6 metros;
sobre uma estrada municipal, de 5 metros.

A altura do fecho da abdbada acima do pavimento da
estrada serd de 5 metros pelo menos; a largura entre as testas
gerd de 4,5 m.; a altura dos parapeitos serd de 0,70 m. pelo
menos.
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Art.® 15.° — Quando o caminho de ferro passar por baixo
de uma estrada de 1.* classe, a largura do viaduto zeri de
6,60 m.; sendo distrital, 6 metros e sendo municipal, 5 metros.

A abertura entre os pés direitos serd, pelo menos, de 6,40
m., compreendidos os fossos. A distincia vertical do intra-
dorso A& parte superior dos carris, serd, pelo menos, de 5,60 m.

Art.® 16.° — Se houver a desviar o tracado de qualquer
estrada existente, os declives do nove tracado nido poderdo
exceder os que existiam na estrada ou caminho que for subs-
tituido.

0 Governo, sob proposta da empresa, poderd alterar
esta regra.

O angulo formado pelo eixo da via férrea com o da es-
trada desviada nio poderd ser inferior a 30°.

Art.® 17.°— A abertura dos subterrineos seri, pelo me-
nos, de 5 metros entre as impostas e de 4,40 m. entre os pés di-
reitos ao nivel dos carris; a altura acima deste nivel até ao
intradorso da abébada de revestimento serd, pelo menos, 5,60
m, A empresa fard todas as obras necessirias para prevenir
qualquer perigo de desabamento ou infiltracio. Sy

Art.® 18.°— Nos pontos de encontro das estradas ordi-
nérias com a via férrea, durante a feitura desta, a empresa
construird as necessdrias obras provisirias para que a cir-
culacio ndo seja interrompida.

Art® 19.° — A empresa restabeleceri e assegurard 4 sua
custa o curso das dguas que se tenha suspendido ou medificado
em consequéncia das obras do eaminho de ferro, ou indemni-
zari o proprietirio, segundo as leis que lhe forem aplicaveis.

Art.” 20.° — A empresa deverd empregar na construcio
das obras materiais de boa gualidade.

Os paramentos das abdbadas, os cunhais, os socos e o8
coroamentos seriio, quanto possivel, de pedra aparelhada de
boa qualidade; onde a ndo houver sera tolerado o tijolo.

Art® 21" — Ag méquinas locomotivas serfo construidas
segundo os melhores modelos conhecidos e satisfardo a todas

(Continua na pdgina 432)
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Na sede do Comissariado Geral do Turismo Belga,
em Lisboa, efectuou-se wma recepedo @ Imprensa,
para assinalar o Ano Internacional de Turismo-1967,
que no referido pais terd como especiais manifesta-
¢oes o Festival 1900, o qual celebrard as festas de
Ostende e de Spa; um Congresso Intgzma,cional de
Espeleologia, na provincia de Namur; umae campa-
nha internacional de protecgio aos locais turisticos;
e a purticipagdo activa da Bélgica na operagdo mun-
dial «Mensagem do Mars, consagrada a luta contra
a poluicio das dguas e das praias.

Os representantes dos érgdaos da Informagio fo-

ram recebidos pelos srs. Louis Goffim, Embaixador .

da Bélgica em Lisboa; Mulders, comissirio do Tu-
rismo belga para a Peninsula Ibérica; Rousseau,
adido da Embaizada belga em Lisboa; e D. Fernando
Botelho, adjunto da Direcgdo do Turismo Belga em
Lisboa.

Aos jornalistas, o embaizador belga declarou que
o fenémeno do Turismo, «fenémeno velho como a Hu-
manidades, ¢, sem duvida, wmae realidade quoti-
diana, de que todos mds temos perfeifa consciéncia.
Encontra-se de tal maneira radicado na nossa vida
de todos os dias que a maioria dos seus aspectos
acaba por se nos afigurar familiar.

Cada um de mds vé o turismo com as suas pro-
prias preocupagoes, dentro da perspectiva prépria.

Para uns, trata-se do aspecto financeiro, o con-
tributo de divisas e, neste dominio, s@o enormes.

Um tinico exemplo: em 1964, as despesas efectua-
das pelos turistas canadianos e americanos fora dos

GAND — Casa das Corporagdes

respectivos paises representaram 115 bilides de es-
cudos.

Eis um dos tais nimeros que nos tornam sonha-
dores!

Verificam outros que o massa humana deslocada
pelo turismo representou, sé no ano de 1965, cerca
de 118 milhdes de pessoas. Isto é: lreze vezes a po-
pulagio inteira de Portugal metropolitano.

Nido é assombroso? 118 milhdes de individuos que
vio para longe das suas casas, para longe do centro
das suas ocupagoes habituais, para case de outras
pessoas, para um outro pais — vivendo a vida de ou-
tros homens, a existéncia duma outra terra. Eis uma
experiéncia humana a uma escala extraordindria-
mente vasta que sé tem por limite o proprio mundo.»

O dr. Louis Goffin coneluiu:

«Turismo, Passaporte para a Paz: Através de
wma melhor compreensdo dos homens, que deve ser-
vir, que servird para despertar, na consciéncia de
cada um, um humanismo a escala do mosso tempo,
aberto a todos, baseado sobre a comunhdo dos ho-
mens e justificante da solidariedade universal da es-
pécie humana.

O wvosso pais, como o meu, encontra-se profunda-
mente ligado ao valor universal e transcendente da
paz. Por tal motivo, a divisa «passaporte para o paz»
encontrard em v0s, como no meu pais, uma resso-
néneia muito particular, dado que se desenvolverd
num ambiente idéneo, feito de esperanga e de con-
fianga.»

No decorrer da reunido foi servido um beberete.
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Subsidios para a historia dos

Caminhos de Ferro em Portugal

(Continuagdo da pagina 430)

as condigdes actualmente prescritas, ou as que de futuro o
forem, para pér em circulagiio as mesmas méguinas,

As carruagens dos viajantes deverdo ser igualmente dos
melhores modelos suspensas sobre molas e guarnecidag de
assentos. Havé-las-4 de 3 classes, pelo menos; todas serilo
cobertas, fechadag com vidracas e resguardadas com cortinas.

As de 1." classe terfio assentos estofados, as de 2.* assentos
de estofo mais ordinirio e as de 3." assentos de madeira.

Ag carruagens de todas as classes deverdo preencher, além
do que fica dito, todas as condigies prescritas pelo Governo
ne interesse da seguranca publica,

Os vagdes de mercadorias e gado, as plataformas e res-
tante material, serd tudo de boa qualidade e sblida construgio.

Art.° 22° — 0 caminho de ferro, com todos os seus edi-
ficios necessérios para o servigo e mais acessérios, dependén-
cias, como carris, coxins, travessas e em geral todo o mate-
rial fixo de qualquer espécie, fica, desde a sua construgio ou
colocagiio na linha, pertencendo ao dominio do Estado para
todos os efeitos juridicos nos termos do direito comum e espe-
cial dos eaminhos de ferro e das diversas condigies deste
contrato.

Todo o material circulante, carviio, coque, e quaisquer ou-
tros provimentos, ficariio pertencendo ao dominio da empresa,
para os mesmos efeitos e nos mesmos termos; com a declara-
¢éio, porém, de que o material circulante nfio poderi ser alie-
nado senfio para o efeito de ser substituido com vantagem
do servigo piblico e o mesmo terd lugar para o carvio, cogue
e quaisquer outros aprovisionamentos enquanto forem impor-
tados livres de direitos.

Condicdes relativas as concessdes que o Estado fox
a empresa

Art® 23." — Em compensacio das obrigacies que a em-
presa toma sobre si por este contrato, concede o Governo &
mesma empresa, pelo espago de 99 anos, a contar da data
da assinatura deste mesmo contrato, a exploragdo do caminho
de ferro da Beira Baixa, nos termos e com as condicdes nele
estipulados.

Art° 24°— A empresa deveri conmservar, durante todo
o prazo da concessfio, a linha férrea e suas dependéncias com
todo o seu material fixo e circulante, em bom estado de ser-
vigo e no mesmo estado deverd entregar tudo ao Governo,
findo aquele prazo, fazendo sempre para esse fim 4 sua custa
todas as reparacdes, tanto ordindrias como extraordindrias.

§ (nico — Se, porém, durante o prazo estabelecido no
art.’ antecedente for destruida ou danificada alguma parte
do caminho de ferro, por motivo de guerra, sem culpa da em-
presa, o Governo a indemnizard, pagando-lhe o valor das re-
paracdes, depois de avaliadas, em dinheiro ou titulog de divida
piblica pelo seu valor no mercado.

Art® 25° — Logo que tenha expirado o praze da con-
cessiio acima estabelecido, a empresa entregari ao Governo,
em bom estado de exploragéo, o caminho de ferro com todo o
seu material fixo e seus edificios e dependéncias de qualquer
natureza que sejam, sem que por isso tenha direito a receber
dele indemnizacio alguma.

Também lhe entregari todo o material ecirculante, mas
tanto o valor deste como o do carvio de pedra e de outros
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quaisquer provimentos, que entregar ao Governo, lhe serido
pagos segundo a avaliagfio de louvados,

Art. 26.°— Em qualquer época, depois de terminados o8
15 primeiros anos, a datar do prazo estabelecido para a con-
clusiio da linha, terd o Governo a faculdade de resgatar a
concessdio inteira.

Para determinar o prego da remissiio, toma-se o produto
liquido obtido pela empresa durante os 7 anos que tiverem pre-
cedido aquele em que a remissiio deva efectuar-se, deduz-se
desta soma o produto liquido que corresponde aos 2 anos menos
produtivos, e tira-se a média dos outros anos, a qual consti-
tui a importincia de uma anuidade, que o Governo pagard
4 empresa durante cada um dos anos que faltarem para ter-
minar o prazo da concessiio, niio podendo esta anuidade ser
inferior a 5,6 % do capital desembolsado na razdo do prego
por que se efectua a adjudicagiio.

Neste preco da remissiio ndo é incluido o valor do carvio,
coque, ou outros abastecimentos, que serdo avaliados em se-
parado e pagos pelo Governo, na ocasiio de serem entregues,
pelo preco da avaliaciio.

Art® 27.°— 0 Governo garante a4 empresa o comple-
mento do rendimento liquido anual até 5,6 % em relagio ao
custo de eada quilémetro que se construir, compreendendo o
juro e amortizacio do capital.

Art. 28.°— Para os efeitos desta garantia de juro o
preco quilométrico da linha a construir, compreendendo o
juro e amortizaciio do capital é de 35.8008000 réis, segundo a
proposta feita e aceite no Concurso. As despesas de exploraciio
gerdo computadas em 40 9% do produto brute gquilométrico,
excluindo o imposto de trénsito; fixando-se, todavia, um mi-
nimo de 1.000$000 réis por quilémetro.

Art.” 29.° — A garantia de juro seri liguidada e as somas
correspondentes pagas no fim de cada semestre,

Art® 30.° — A empresa teri direito 4 garantia de juro,
em relagiio 4s secches aprovadas e abertas & exploracio pi-
blica, desde o comeco da mesma exploragio. Para este efeito,
nio poderd a linha ser dividida em mais de trés seccdes, a
saber: do ponto de entroncamento no caminho de ferro de
Leste a Castelo Branco, de Castelo Branco 4 estagiio da Covi-
lhii; e da estacio da Covilhd ao ponto de entroncamento na
linha da Beira Alta.

Art® 81.° — Logo que o produto liquide da linha exceda
a 5,5 % ao ano, metade do excesso pertenceri ao Estado até
completo reembolso das somas adiantadas pelo Governo, em
virtude da garantia de juro de que tratam as condicdes ante-

(Continua no prizime nimero)
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Ao pavilhio de Portugal, na Feira do Rand, em Joanes-
burgo, foi atribuida a medalha de oiro do certame,

s Organizada pelo Clube Ferrovidrio de Portugal, vai
realizar-se no dia 1 de Abril «A Grande Noite da Primavera»,
durante a qual serd eleita a «Rainha dos Ferrovidrios de 1967»,

¢ No proximo dia 12, pelas 16 horas, O Lar Ferroviirio
vai proceder, em acto solene, & entrega da chave de uma cons-
trucdio, na Quinta da Onia, em Azambuja, ao sicio n.° 33
do 5.° escaliio, sr. Tarquinio Onofre Marques. O Lar Ferro-
vidrio continua, pois, a beneficiar os seus numerosos sicios
com magnificas moradias econémicas.

® Foi publicado o texto do Concurso de 1967 da Academia
Internacional de Turismo: «As Nagoes Unidas proclamaram
o ano de 1967 como o Ano Internacional de Turismo. A fina-
lidade principal é tornar os nossos contemporineos mais cons-
cientes do que representa o Turismo para cada um, como
possivel enriquecimento pessoal. Que papel pode representar
o Turismo, na sua opinifio, na sua evolugio cultural e na da
sua familia?». Os trabalhos deveriio ser apresentados antes
do dia 20 de Maio do ano corrente, na Secretaria da Acade-
mia. Nio poderdo exceder 100 iinhas dactilografadas e redi-
gidas em francés, inglés, alemio, espanhol ou italiano, ou, no
easo contririo, irem acompanhadas duma traducio num des-
tes idiomas (preferentemente o francés),

0Os Membros e Peritos da Academia nfo poderiio tomar
parte neste Concurso. Outorgar-se-& Um Primeiro Prémio
com o nome de «Principe Rainier ITI», que inclui uma meda-
tha em wvermeil com a efigie do Soberano; uma estadia de
uma semana no Hotel de Paris de Monte-Carlo, 500 francos
franceses e um diploma da Academia. Igualmente poderdo ser

outorgados um segundo prémio e diplomas. Aos galardoados"

serd concedida uma assinatura da Revista, por um ano. Os
premiados serdio avisados por escrito pessoalmente, niio se
dando nenhuma indica¢fo individual aos restantes. Os resul-
tados do concurso serdo publicados no nimero do 4.” trimestre
de 1967 da Revista.

® A electrificacfio e a dieselizacfio por que estid passando
a C.P. é um seguro indice de que, em Portugal, os Caminhos
de Ferro procuram actualizar-se e progredir e estar a par do
que acontece 14 fora.

Assim, em principios de Janeiro do corrente ano, a C.P.
recebeu, no Entreposto de Aledntara, procedente de Liverpool,
a primeira de uma série de B0 locomotivas, encomendadas a
uma empresa de Londres, Dez dessas unidades, de 1400 C.V.,
seriio directamente fornecidas pela fabrica britinica, e as
restantes, do mesmo tipo, serio montadas em Portugal nas
grandes oficinas da Sorefame, na Venda Nova, Amadora.

e Estd publicado e distribuido pelos interessados, o Re-
latério e Contas da Geréncia de 19656 da Caixa Sindical de
Previdéncia dos Tipégrafos, Litégrafos e Oficios Correlativos.
Abre com a Declaracio do dr. Adolfo de Andrade, ilustre
presidénte do Conselho Geral desta Instituigo, que na sua
reunido de 13 de Maio de 1966, apreciou e aprovou aquele
documento referente 4 Geréncia de 1965, tendo aprovado tam-
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bém um voto de louvor 4 Direc¢ilo e em especial ao seu presi-
dente, sr. dr. Luis Gonzaga Henrigques Pereira Cyrne de Cas-
tro, pela dedicacdo, zelo e competéncia como tem desempe-
nhado as suas fung¢des que se projectam na valorizacdo do

patriménio da instituiciio e representam um alto exemplo que
se reflecte no prestigio da previdéncia em geral.

e Da Direccao-Geral de Transportes Terrestres recebe-
mos, publicado pelo Ministério das Comunicacdes, o Anudrio
Estatistico «Transportes Terrestresn, referente ao ano de
1965, Sdo de muito interesse as informagdes que esse do-
cumento nos fornece, através dos seus niimeros.

No ano de 1965 a rede total dos Caminhos de Ferro tota-
lizava 3639,612 km, compreendendo-se nesta totalidade 25,451
km da linha de Cascais e 0,762 km do ramal da Cruz Que-
brada-Estadio.

Quanto ao material circulante, as novas aquisigdes, a par-
tir de 1945, foram as seguintes:

Locomotivas a vapor, 26; locomotivas Diesel eléctricas,
54; locomotivas eléetricas, 35; automotoras com motor de ex-
plosdio, para via larga, b e para via estreita, 9; automotoras
Diesel, 29 para via larga e 3 para via estreita; automotoras
Diesel eléctricas, 25 para via larga e 10 para via estreita;
automotoras eléctricas, 49, via larga; tractores Diesel, 6,
idem; tractores Diesel eléctricos, 30, idem; carruagens, 188,
para via larga e 8 para via estreita; vagdes, 1030 para via
larga e 65 para via estreita; vagdes particulares, 76 para via
larga; furgdes, 5 para via larga e 3 para via estreita; ambu-
lincias postais (C.T.T.), 23 para via larga e 10 para via
estreita.

Para a linha da S.E. as novas aquisicdes, também a par-
tir de 1945, foram as seguintes: locomotivas eléctricas, 1; au-
tomotoras eléctricas, 14; carrnagens, 23,

Quanto & existéncia do material circulante, o Anufrio
fornece-nos também informacoes de interesse. Vejamos:

Existiam 245 locomotivas ou seja menos 181 do que em
1945, menos 117 vagdes, menos 135 vagoOes particulares e
menos 29 furgodes.

O transporte de passageiros, em milhares, na rede da C. P.,
no ano de 1965, foi de 93 343, contra 89 360 em 1964 e 87 068
em 1943.

Na linha da S. E. o movimento de passageiros, também em
milhares, em 1965 atingiu o nimero de 33 159, contra 29 908
em 1964 e 27 092 em 1963.

No transporte de mercadorias na rede da C.P. hi a regis-
tar 3 689 779 toneladas, e na linha da Sociedade Estoril 31 124
toneladas.

Sobre as receitas do transporte de passageiros e merca-
dorias (deduzidas de reembolsos e impostos) hé a registar os
seguintes nimeros:

Na rede da C. P., 891 000 contra 852 715 em 1964; na linha
da Sociedade Estoril, 60 945 contra 55 998 em 1964.

© O Municipio angrense atribuiu a medalha de oiro da
eidade, com colar, & cidade irm@ de Tulare, na Califérnia,
cujos representantes mais qualificados se deslocario a esta
cidade nos primeiros dias de Maio.

Tulare, tal como Angra, possui uma populacio de 20 000
pessoas, grande niimero das quais de origem terceirense,
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O professor
Hernani Cidade

completou oitenta anos

Na sua casa de Algueirao (Sintra), onde esta con-
cluindo mais um importante trabalho sobre Camdes,
completou 80 anos de idade o ilustre escritor e antigo
catedrético da Faculdade de Letras de Lisboa, Prof.
Hernéni Cidade, o qual, por tao festivo motivo, rece-
beu os mais expressivos telegramas, telefonemas e
cartas de felicitacbes, das mais notdveis intelectuali-
dades e individualidades portuguesas e de muitos ou-
tros amigos e admiradores seus dos mais variados pon-
tos do Pais.

L]
Museu Nacianal
Fexvaviduio
de
Séo Paula

Como pretexto do centendrio da Estrada de Ferro
«Santos-Jundiai», foi inaugurado o primeiro Museu
Nacional Ferrovidrio, instalado num pavilhdo existente
ao’lado do viaduto General Couto de Magalhaes. Assis-
tiram & ceriménia da inauguracdo as autoridades fe-
derais, estaduais e municipais. Discursaram o superin-
tendente da «Santos-Jundiai», Eng.® Luis Wately, pre-
feito Faria Lima e o deputado Ciro de Albuquerque,
que representaram o Governador Abreu Sodré, tendo
sido distribuidas medalhas de ouro e prata a vdrios
ferrovidrios.

O Museu pode considerar-se rico de espécies, e
abrange um largo periodo da histéria do Brasil e dos
seus caminhos de ferro.

Ali se relinem pecas muito interessantes e artigos
tais como aparelhos completos de telégrafo de 1850,
um Morse, também completo, de 18%90; quadros a
6leo de 1872 representando a inauguragdo da Compa-
nhia Paulista de Estradas de Ferro, no trecho Sao
Paulo-Campinas; uma tenaz primitiva para reparagdo
de para-choques, de vagdes; um martelo de prata com
que D. Pedro Il bateu a primeira estaca dos estudos
do caminho de ferro Juiz de Fora-Piau; dezenas de ti-
pos de maquinas a vapor, desde as primeiras que che-
garam ao Brasil as mais modernas que hoje circulam
no solo brasileiro.

Além destes objectos, encontram-se ainda perga-
minhos importantes para o estudo da histéria do ca-
minho de ferro no Brasil.

O Museu Nacional Ferroviario de S. Paulo devera,
em futuro préximo, exigir um local mais apropriado
para as suas instalagdes, pois poderd transformar-se

numa atracgdo turistica de muito interesse da capital
bandeirante.
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S uspenso
o t’zdfego fet’zovid’zio

da Rodésia para a Zambia

Os Caminhos de Ferro Rodesianos decretaram o
embargo temporério ao trafego ferrovidrio em direc-
cGo & fronteira da Zémbia devido ao congestiona-
mento da linha férrea entre os dois paises.

A medida afecta todas as mercadorias provenien-
tes da Africa do Sul e de Mocambique e tem reflexos
mais directos sobre o Congo e a Zédmbia. As Unicas
excepcoes ao embargo sd@o o gado, os produtos de facil
deterioracd@o e os explosivos.

Serd também transportada a maior quantidade
possivel de carvao para a Zambia. Entretanto, pro-
cura-se, com todo o interesse, remediar a situacdo —
acrescentam as autoridades rodesianas.

Cartilha Turistica
para criancas

Dentro em breve as criancas espanholas que estu-
dam as primeiras letras terao uma cartilha sugestiva
e pitoresca, em que aprenderao a soletrar esse signo
florescente e humano do nosso tempo: o turismo.

O Ministério da Informacao e Turismo de Espanha
realizou um concurso para a elaboracdo desta carti-
lha, em que se atribui um prémio de 100 000 pesetas
ao autor cujo trabalho for o escolhido.

A ideia partiu da Direccao Geral de Promogao do
Turismo, que assume assim a importante tarefa da di-
vulgagao turistica infantil. O fenémeno turistico, pela
importancia humana que encerra e a transcendéncia
econémica que representa, deve ser compreendido
desde os primeiros momentos da formacao escolar.

O propdsito da cartilha turistica é dignificar o tu-
rismo aos olhos do menino. Fazé-lo compreender a
forca da expressao humana e do conhecimento cultu-
ral que encerra. O Ministério da Informacdo e Tu-
rismo projecta também a edicdo dum guia turistico
destinado aos muitos meninos estrangeiros que visi-
tam o pais vizinho, para que no futuro sejam assiduos
visitantes e amigos da Espanha.
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Aumenta o turismo

em Espanha

Em relagio ao ano passado, o nimero de turistas
que este ano vird a Espanha deve apresentar apenas
o aumento de 450 mil, em relagio a 1966, mas em
1971 é de prever que sejam 25 627 000 os eslrangei-
ros que procuram a Espanha — declara-se num. rela-
tério distribuido pelo Ministério espanhol da Infor-
magdo e Turismo.

O total de 1966 foi de 17 251 746 lturistas, com 0
aumento de 21 por cento em relagio a 1965.

As zonas da Espanha em que se registou maior
afluéncia de estrangeiros foram a Catalunha (no-
meadamente a Costa Bravae), ag ilhas Baleares e
Madrid.

Seguem-se a Galiza (na maioria visitada por por-
tugueses), o Levante (onde predominaram turistas
franceses e italianos), a Andaluzia (em especial a
Costa do Sol) e as ilhas Candrias (onde predomina-
ram og alemies),

Vai ser estabelecido
um circuito ferro‘viério
entre

Salamanca e o Porto

Sob a presidéncia do Sr. Dr. Nuno Pinheiro Tor-
res, realizou-se a reunido mensal ordinaria da Ca-
mara Municipal do Porto.

O vereador Sr. Abrantes Jorge debrucou-se sobre
problemas da promogdo turistica do norte do pais,
congratulando-se com a noticia do estabelecimento
de um circuito ferroviirio entre Salamanca e Porto
e com a revisio de horirios e condicdes de explora-
¢do na linha do Douro.

Seguidamente deteve-se no estudo do anteprojecto
do capitulo sobre turismo e hotelaria do III Plano
de Fomento.

Aquele vereador afirmou, ainda, que se prevé,
para o ano corrente, a total ampliacido duma unidade
hoteleira que ficard a dispor de 110 camas que em
1968 se procederd a remodelacio de outro hotel, o
qual dispora de 80 camas, e que no mesmo ano serao
construidas trés unidades para 150 camas.

Disse, também, que em Viana do Castelo devera
ser remodelado e ampliado um dos seus prinecipais
estabelecimentos hoteleiros e que se projecta a cons-
trucio em Ofir de uma grande unidade hoteleira,
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«a mais bela

capital
do Sul

da Europa

segundo o

«Journal de

la Marine Frangaise»

> O N U e =

A propésito da recente visita ao Tejo de
uma parte da esquadra francesa do Atlantico,
sob o comando do almirante Lahaye, o «Jour-
nal de la Marine Francaise» («Cols Bleus»)
publica uma larga crénica ilustrada com mui-
tas gravuras, na qual se lé:

«E sempre um grande prazer para os mari-
nheiros da esquadra retomar contacto com a
mais bela capital do sul da Europa. Onde se
encontra uma cidade mais encantadora do que
esta metrépole multicolor, com uma vida a ar-
far até altas horas da noite e que mistura tdo
agradavelmente os estilos, as épocas e os costu-
mes?»

O oficial que escreve traca depois o ro-
teiro de Alfama até ao castelo de S. Jorge e
estabelece o confronto dos bairros de artérias
tortuosas com as «ruas de grande comércio e
de belas lojas, a perspectiva da formosa Ave-
nida da Liberdade e, na periferia, os bairros
residenciais, de um modernismo por vezes
agressivo, mas na maioria dos casos de bom
gosto e mu.to original».

E acrescenta:

«Além de tudo isto, a populacdo é cati-
vante e os portugueses ndo sabem que mais
fazer para nos serem Gteis.»

435

L

e e e e el |



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Vai passar
a dispor
de

«Auto-Camay

A partir do préximo dia 28 de Maio (horério de
Verdo) o «Lusitania-Expresso» viajard, nos dois
sentidos do percurso, com um atrelado de caracteris-
ticas especiais, destinado ao transporte de automoé-
veis. Este beneficio, conhecido ja de boa parte da Eu-
ropa, inclui-se nas consagragdes nacionais do Ano In-
ternacional do Turismo.

Os passageiros de Lisboa para Madrid ou de Ma-
drid para Lisboa poderdo, dentro de dois meses, en-
tregar os seus automéveis ao cuidado dos caminhos
de ferro, que os fardo viajar na mesma composicao.
Menos de meia hora apés a chegada, os carros sio en-
tregues aos proprietarios. Os servicos alfandegérios
e demais pormenores burocraticos decorrem, nio ja
na fronteira luso-espanhola, mas na prépria estacio
terminal: Delicias (Madrid) ou Santa Apolénia
(Lisboa).

Chamar-se-i isto, em portugués, auto-cama ou
auto-beliche, equivalente ao espanhol auto-litera e ao
francés auto-couchette. Em termos de turismo cons-
titui um passo mais na formacao da necessaria infra-
estrutura.

Suponhamos que o leitor tem automével, pretende
passar férias em Madrid e considera o trajecto por
estrada uma macada ou uma curiosidade menor.
Nesse caso a C. P. oferece-lhe, por 500500 (se o carro
tem menos de 4,42 metros, de comprimento) ou 850%
(se excede os 4,42 metros) a suprema comodidade de
receber o bélide em Santa Apolénia até trés horas da
partida e fazé-lo viajar no vagio da cauda, que tem
dois pisos e calhas de fixacio, para a R.E.N.F.E. lho
entregar em Madrid - Delicias pouco depois da che-
gada.

O leitor, claro, dormird em cama ou beliche (ou
no préprio compartimento de passageiros, se tiver
boa boea), descansado da vida e sem mais preocupa-
¢oes: os caminhos de ferro cobrem os riscos do trans-
porte do seu automével durante a viagem. A partida
e 4 chegada pode inclusivamente delegar a manobra
do automével, de ou para o vagio, a um motorista
dos caminhos de ferro. Mais: a C. P, e a R.E.N.F.E.
tratar-lhe-do da carga se assim o desejar. Carga essa
cujo transporte é gratis, quando devidamente acomo-
dada no porta-bagagens ou na grade bagageira.
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A antevisiio em Santa Apolénia comeca com a che-
gada do «Lusitania-Expresso» ao cais 5. O passageiro
— proprietirio de automével — dirige os seus passos,
ao longo de escassos cento e cinquenta metros, até a
um pequeno edificio da Alfandega, que dispde de par-
que de estacionamento anexo. Se o proprietario nio
quer ter mais trabalho, minutos depois o motorista
de servico leva-lhe o automével para o parque, onde
um empregado do posto de gasolina faz entdo uma
rapida lavagem exterior. Terminado o despacho al-
fandegirio, é s6 sair para a Avenida Infante D. Hen-
rique e abordar Lisboa — a Lisboa soalheira dos
cartazes.

O vagio auto-cama, novidade do Verio, é fabri-
cado em Espanha e utilizado em Portugal ao abrigo
do acordo peninsular de intercimbio de material. Dis-
poe de acomodagées para um minimo de seis automé-
veis e um maximo de dezasseis, consoante o tamanho.
Um tractor leva-o, ja desatrelado, da cauda da com-
posicio para uma outra linha, até & Alfindega.

Mas se quiser imaginar a manobra da saida dos
carros, indicamos-lhe o essencial: og veiculos do piso
inferior deslizam a direito, os do piso superior aguar-
dam que duas calhas especiais encostem ao cais, apés
o que podem entio sair, A duracio da manobra (para
dezasseis automéveis) cifra-se em menos de trinta
minutos,

Estabelecida a ligacio diurna com Madrid, por
meio da automotora «Lisboa-Expresso (TER)», o ser-
vico nocturno continua a ser assegurado pelo «Lusi-
tania-Expresso», que a partir de 28 de Maio verd o
seu trajecto antecipado de uma hora: Lisboa — 20,35,
Madrid — 9,20; Madrid — 21, Lisboa — 9.

As ligacdes com o pais vizinho estdo, de resto, a
passar por uma importante fase de renovacio. Assim,
o trajecto Sevilha-Lisboa ganhou duas horas em Ba-
dajoz, onde a composicio se imobilizava normalmente
durante cento e oitenta longos minutos. Espera-se a
todo o momento estender o beneficio para o trajecto
ascendente (Lisboa-Sevilha). Quanto & ligagio com
a Galiza circulam agora duas automotoras diarias
no sentido Porto-Vigo-Porto.

Dentro de pouco tempo o servico de auto-cama
deverd beneficiar também o trajecto Lisboa-Irun,
aproximando o extremo ocidental da Europa do resto
do Continente.

a
ligacao
ferroviaria
Lisboa-Madrid
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O CASO DO BIiGAMO ASSASSINADO — Romance
policial por Erle Stanley Gardner

Perry Mason, o famoso advogado-detective, acom-
panhado da sua fiel secretdrie Della Street, e tendo
na sue 6rbita o sew amigo e vizinho Paul Drake, re-
solve em «0 Caso do Bigamo Assassinado» um dos
problemas mais intrincados e dificeis que teve de
defrontar ao longo da sua carreira.

Como sempre, é na barra do iribunal, e a des-
peito da oposigio impiedosa de Hamillon Burger,
que Perry Mason langa um jorro de luz na tenebrosa
tein que envolve um dos seus clientes. E, todavia,
nunca a questio parecen mais enredada e confusa;
nunce os dados falharam tanto e se acumularam
tantas evidéncias contra w pesson defendida por Ma-
son; nunca foi tido brilhante, desenvolta e cerrada
a sua argumentacdo e o sew poder de relacionagdo
dos factos.

«0 Caso do Bigamo Assassinado», que acaba de
sair na colecgdo «Vampiro» da editorial «Livros do
Brasils (onde tem o nmiimero 227), é um dos melhores
romances de Erle Stanley Gardner e nio envolverd
por certo grande margem de risco valicinar-lhe um
éxito magnifico, como €, alids, habitual com os ro-
mances deste autor, ji publicados, em vasto nimero,
pela conhecida colecgao «Vampiro» da editorial «ILi-
vrog do Brasils.

Fluentemente traduzido por Fernanda Pinto Ro-
drigues, «0 Caso do Bigamo Assassinado» é um ro-
mance policial que prende fortemente a atengdo do
leitor, e cujo desfecho ird surpreender os apreciadores
do género. A enriquecer mais esta obra do consa-
grado Erle Stanley Gardner devemos salientar a ele-
gincia e sugestividade da capa que para este novo
langamento da «Vampiro» foi desenhada pelo pintor
Lima de Freitas.

TRES ENSAIOS SOBRE A TEORIA DA SEXUALI-
DADE — Por Sigmund Freud

A colecgio «Enciclopédia LBL» acaba de prestar
mais um servico a4 cultura com a publicacio de um
dos livros mais importantes de Sigmund Freud. Com
efeito, trata-se de uma obra das mais importantes
deste reputado homem de ciéncia.

Muito se tem dito e escrito sobre a Psicanalise.
Nem sempre, porém, e sobretudo ao nivel da vulgari-
zacdo, tem sido exposta a doutrina com a precisio
desejivel e com o sentido exacto dos matizes e da pru-
déncia que o texto do préprio Freud nos veio revelar.
Por isso a divulgacio das ideias de Freud é sinénima,
por via de regra, de deturpacio, ou por falta de pleno
entendimento da doutrina ou por simplismo inadmis-
sivel na sua estruturacéo.

G'CARTAZ DO LIVRO @ CARTAZ DO HVRO

CARTAZ DO LIVRO @

A colecciio «Enciclopédia LBL» vem assim preen-
cher em boa hora uma lacuna na bibliografia portu-
guesa de assuntog psicolégicos. Os «Trés Ensaios
sobre a Teoria da Sexualidades» permitirdo que o lei-
tor conheca, na sua complexidade, a configuracgio
geral das ideias de Freud acerca do dominio em causa
e, a0 mesmo tempo, verifique o cuidado verdadeira-
mente cientifico com que o genial fundador da Psica-
nélise corrigiu o seu texto nas sucessivas edicoes que
teve desde a versio original. Cientista do melhor qui-
late, Freud era um homem voltado permanentemente
para a experiéncia e em funcio dela procurava esta-
belecer a sua teoria. «Trés Ensaios sobre a Teoria da
Sexualidade», n.° 33 da Colecgio «Enciclopédia LBL»,
foi traduzido pelo Dr. Ramiro da Fonseca. A capa,
huito sugestiva, é da autoria do artista Infante do
Carmo.

OBRAS ESCOLHIDAS DE BOCAGE

A grande editorial «Realizagies Artiss, de Lisboa,
empreendeu a publica¢io de uma novae obra ilustrada,
em fascieulos — «Obras Escolhidas de Bocages, com
Prefdcio e Notas do tlustre Professor Herndini Ci-
dade e vinhetas e tlustragies do notdvel artista Lima
de Freitas.

Manuel Maria Barbosa du Bocage ndo é apenas @
maior figura literdria de Setibal, é também um dos
mais insignes cultores e artistas da lingua portu-
guesa, e, como poeta, um dos mestres do soneto.

Bocage é um dos poetas portugueses que ndo en-
velheceram, nem tdo cedo perderdo actualidade e
interesse.

Abre esta antologio com dois sonetos autobio-
grificos muito curiosos, dos quais reproduzimos ©
segundo, por ser o menos conhecido:

SEGUNDO RETRATO

De certilleo gab&o ndo bem coberto,
Passeia em Santarém chuchado moco,
Mantido as vezes de sucinto almocgo,
De ceia casual, jantar incerto.

Dos esburgados peitos quase aberto,
Versos impinge por mildo e grosso.
E do que em frase vil chamam carogo,
Se o quer, é vox clamantis in deserto.

Pede &s mogas ternura, e dao-lhe motes!
Que tendo um coragdo como estalage,
Vao nele acomodando a mil peixotes.

Sabes, leitor, quem sofre tanto ultraje,
Cercado de um tropel de franchinotes?
E o autor do soneto — é o Bocage!
Com a publicagio das «Obras Escolhidas de Bo-
cage» prestam Realizagoes «Artiss um novo e notd-
vel servigo a cullura portuguesa,
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A seccdo de nascimentos, tos e faleci- porque é oferecida a fregués com um apetite de ter-

mentos daquele jornal ferroviario, intitulava-se muito

propriamente: CHEGADAS, PARAGENS e PARTIDAS.

O miliondario — E dizer que eu o conheci quando
vocé tinha apenas uma camisa!

O outro milionario — E verdade. E vocé até me
perguntou o que era aquilo!

Dizia assim o anincio daquele hotel: «Venha
descansar nas suas férias, nas nossas magnificas ins-
talagdes. Calma e sossego absolutos. Milhares de pes-
soas vém buscar aqui a soliddon.

As quatro da manhd, aparentemente ndo supor-
tando mais o barulho que o grupo totalmente embria-
gado fazia, o morador do apartamento ao lado come-
cou a bater na parede. E um dos bébedos reclamou
entdo:

— Que diabo, isso sGo horas de pregar quadros
na parede?

.

— Agora, 0 que mais me impressionou em toda
a viagem foi a cerracdo de Londres. Que coisa impres-
sionante! Ndo se vé um palmo adiante do nariz! Mete
medo! Foi @ maior cerragdo que ja vi em toda a minha
vida! Alias, como vocé sabe, a cerracdo de Londres é
famosa: é a maior do mundo!

— Nao é, ndo. Uma vex viajei por um lugar da
Europa onde a cerragdo era muito maior gque em
Londres.

— Onde?

— Nao consegui ver!

— Eu ndo sabia que todos os seus parentes tinham
sido acrobatas!

— Nao seja idiota! Vocé estd a ver o album de
cabeca para baixo!

L]
A diferenca entre um restaurante de primeira

€ um restaurante de segunda é que, nos restaurantes
de primeira, a comida de primeira parece de segunda
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ceira, ao passo que, nos restaurantes de segunda, a
comida de terceira parece sempre de primeira porque
¢ devorada por fregueses que tém um apetite de pri-
meira.

Dizia um bébedo para ¢ outro — E entdo... ja
sabes... ndo vou dizer a ninguém |4 em casa onde
estivemos aaateé... agora.

Dizia o outro — Mas... a miim,... que sou ami-
go... vocé bem podia dizer.

L]

A nossa viagem foi uma beleza! Vocé nem ima-
gina o que é a gente ver p Imente todas as coisas
1 do mundo. Em oito dias ap , vimos coi
que jamais poderemos esquecer. Fiquei encantada com
as Catacumbas do Triunfo, o Arco do Louvre, o Mu-
seu de Milos, a Vénus dos Suspiros, a Gruta Azul de
Roma e o Golfo de Samotrdcia. Tudo inesquecivell
Mas o que realmente me deixou mais maravilhada
foram os Canais de Pisa e a Torre inclinada de Ve-
neza.




HOTEL ALENTEJO

Café — Salao de Bilhares — Bar Regional
OPTIMOS QUARTOS e APPARTEMENTS

Espléndido Servico de Cozinha e Aguas
correntes, quentes e frias, em todos os
quartos ® Boas casas de banho em todos
os andares e Completas instalacoes fri-
gorificas no Bar, no Café e no Hotel

Telefone 279 ELVAS

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS
SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

s
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SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS REPRESENTANTES EM 30 PAISES DA
DE FERRO PARA O SEGURO DE MER- EUROPA, ESTADOS UNIDOS DA AMERICA,
CADORIAS E BAGAGENS ———- CANADA, EGIPTO E AFRICA DO NORTE

AGENCIAS EM TODO O PAIS

T RUA DO CRUCIFIXO, 40— LISBOA Ty
TELEFONE 3701 61 End. Teleg. EUROPEA

PIRUAG A SDL ) OFAO 25—PORTO
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