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TRACARAM ao porto do Lobito onze cargueiros japoneses que
desembarcaram noventa vagoes e outro material ferrovidrio destinado aos
Caminhos de Ferro da Zambia, pais que presentemente estd a proceder

a um reapetrechamento dos seus caminhos de ferro.

As referidas r sao d k d quele porto, seguindo de-
pois para a Zambia.

Donde se conclui que deveré interessar @ Zambia manter as melhores
relacGes com o nosso Pais, que afinal, apesar das queixas infundadas apre-
sentadas pela Zambia, estd na disposicdo de servir de ponto de apoio as
encomendas necessarias ao seu desenvolvimento.

Talvezx a Zambia, em face destas facilidades concedidas por Portugal
para a utilizacdo do porto do Lobito, faca um exame de consciéncia a sua

conduta e chegue a conclusdo que Portugal apenas ambiciona a paz indis-

pensdvel ao desenvolvimento do seu vasto territério, nunca esquecendo as

regras de boa vizinhanga, nem sequer para aqueles que frequent: te

passam por cima delas.
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Revista quinzenal

fonal

da Quinzena

Vem ao encontro de uma necessidade que o desen-
volvimento do turismo no nosso pais tornava pre-
mente, a publicagio agora iniciada, de um boletim
do Comissariado de Turismo, que seja, como se 1é no
editorial do primeiro nimero, «instrumento ttil na
indispensavel ligacio que deve existir entre os di-
versos sectores a que o turismo portugués interessa
e que interessam ao turismo portugués, fornecendo
a uns e outros os dados objectivos de actualizacio
permanente, necessirios 4 formacio de exactos juizos
de valor, & andlise documentada da tematica turis-
tica e 4 preparacio de progressos graduais pela ana-
lise dos factos do presente e uma criteriosa previsao
do futuro.

Cereca de duzentos mil turistas norte-americanos
visitaram a Suécia durante o ano findo. Esta infor-
magdo foi tornada piblica no banquele de encerra-
mento do «Ano da Saudades, wma promogdo desti-
nada a trazer ao pais de origem todos os norie-
-americanos que tivessem qualquer grau de ances-
tralidade sueca.

Com a presenca de entidades turisticas espanho-

las e portuguesas, realizou-se num hotel do Estoril .

o banquete final da convencdo anual de agéncias de
viagens do pais vizinho, que dedicam presentemente
especial atencio ao turismo em Portugal. Est4d dentro
do plano desta convencio espanhola a criacio de ro-
tas turisticas destinadas a cobrir os principais pon-
tos de atraccio do nosso pais, num prolongamento
natural das iniciativas do Ministério de Informa-
cion y Turismo Espanhol. Em representacio do
Comissariado do Turismo portugués esteve presente
na reunido o sr. dr. Alvaro de Sousa.

Deizemos falar os mimeros. A sua linguagem é
clara e eloquente. A Libéria destronou a Gra-Brela-
nha do lugar de principal poténcia maritima do
Mundo. A sua frota, que aumentou seis vezes desde
1954, possui agora navios mercantes cuja tonelagem
ascende a 21 502 200 toneladas.

A Gra-Bretanha que, em 1965, tinha voltado ao
primeiro lugar, de que fora destronada pelog Esta-
dos Unidos, depois da Guerra, voltou d segunda po-
sigdo, com 20 522 000 toneladas.

: GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

FEVEREIRO
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QUARTA - FEIRA

Os Estados Unidos ocupam o terceiro lugar, com
19 220 000 toneladas. A Noruega mantém o gquarto
lugar (16 376 000), seguida do Japdo (13 566 000),
cuja frota tem crescido ripidamente como a da Li-
béria. Seguem-se a U.R.S.S. (8 218 000), a Grécia
(7 828 000), a Itilia (5174 000) e a Alemanha Oci-
dental (5639 milhdes).

Todos estes niimeros se referem a 31 de Dezem-
bro de 1966.

Os Caminhos de Ferro da Suazilandia, que tra-
balham em estreita colaboragio com o C. F. M., rea-
lizaram um lucro superior a oito mil contos, durante
o ano financeiro terminado em Julho passado.

A via férrea referida, destinada fundamental-
mente ao transporte do ferro das montanhas
Ngwenya para Lourenco Marques, foi inaugurada
em 5 de Novembro de 1964, tendo, durante os pri-
meiros seis meses, operado com perdas no valor de
cerca de 7900 contos.

No préximo dia 30 de Abril efectuar-se-d em
Lisboa o IV Encontro da Imprensa Ndao-Didria, em
que participardo os jornais e revistag dos distritos
de Beja, Elvas, Evora, Faro, Lisboa, Portalegre,
Santarém e Setibal. A comissdo organizadora, cons-
tituida por Custiédio Vieira, director do quinzend-
rio bairrista «Ecos de Beléms», pelos publicistas Adé-
rito Cabral e Anténio Correia e pelo jornalista Jorge
Ramos, preparouw ji o programa do Encontro, que
conta com o patrocinio das entidades oficiais e do
Grémio Nacional da Imprensa Regional.
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lisacao Ferroviaria

0Os Caminhos de Ferro Portugueses, em colaboracio com a RENFE,
resolveram pér em circulagiio, didriamente, um comboio automotor rapido
entre Lisboa e Madrid, que passari a designar-se por «Lisboa-Expresso

(TER)», com 56 lugares simples de 1." classe e 72 de 2.* classe e servigo

entre

de restaurante e de bar.
Os veiculos deste comboio sdo climatizados e devidamente insonoriza-

dos, com assentos muito confortiveis, sendo ainda os de 1." classe rever-

Lisboa e Madrid

siveis e de recostos inclindveis.

O inicio desta circulagio terd lugar no dia 1 de Marco préximo no
sentido Madrid-Lisboa e no dia 2 no sentido Lisboa-Madrid, continuando

a efectuar-se todos os dias, nos dois sentidos, com o seguinte hordrio:

com o combolo

8-40 P.

13-00 C.)
13-06 P.)

4 | g B

19-00 C.

neste comboio &, por p

O preco de uma viag

i Lisboa (Santa Apolénia) N C. 19-40
=obL (P. 16-34

Marvio-Beira (C. 16-20

s i . (P. 16-05

Valéncia de Aledntara (C. 16-00

v Madrid-Delicias ! P. 10-45

geiro, de Lishoa a Madrid, de 439%00 em 1. classe e 347850 em 2. classe,

PROPAGANDA
TR S oA

«Portugal, pais de turismo» foi o titulo da con-
feréncia, ilustrada com diapositivos a cores e com
dois filmes-documentdrios, que na FEscola Téenica
de Vasa, na Cidade Universitiria de Gotemburgo,
proferiu o jornalista César Faustino, director do
Centro Portugués de Turismo de Estocolmo.

DE
PORTUGAL

Numa espontinea manifestagio de homenagem a
Portugal, oito dos estudantes presentes — cinco ra-
parigas e trés rapazes — apresentaram-se com tra-
jes regionais portugueses.

A conferéncia foi encerrada com um concurso em
que participaram duzenlas e cinguenta das pessoas
presentes — e em que foram premiados os quinze
concorrentes que responderam sem erros @ uUm ques-
tiondrio sobre Portugal — e o tradicional periodo
consagrado a perguntas dirigidas ao conferencista.

N A

SEEE A

412

Trafego Turistico Mundial

Cerca de 128 milhdes de pessoas de 60 paises realizeram
viagens turisticas oo estrangeiro, em 1966 — anunciam em
Francoforte os servicos de turismo clemdes,

Acrescentam que este numero de turistas significa que o
ano passado o trafego turistico internacional aumentou 12 por cento,

A Europa foi visitada por 95,5 milhes de pessoas, a América
do Morte por 20,75 milhGes, a América Latina por 4,15 milhdes
e a Africa por 2,2 milhées,

Sensagdo em travdes para Caminhos de Ferro

Os novos travdes de disco GIRLING

Os dispositivos anti-potinagem equipam jé as
novas unidades UDD

L]
AGENTES:
Conde Barido, L.*

AVENIDA 24 DE JULHO, 62-64
LISBOA
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Subsidios para a histéria dos

Caminhos de Ferro em Portugal

{Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na [ndia portuguesa, Angola e Mogambique)

por EMILIO BARBOSA ESTACIO

ARTIGOS ISENTOS DE DIREITOS

N.eod

Instrumentos topograficos

Quantidades por miridmetro da linha a construir

Designagdo dos objectos

i1 Teodolitos
1N . Niveis
0,6 Eclimetros
0,5 Bissolas
2 . Fitas com tecido metdlico
e o i LR e b Correntes métricas com as fixas
0,1 Miras de madeira
Taquidémetros
N2 2
Material para construcdo
Quantidades por miridmetro de linha a construir Designacio dos objectos

LI eas. axs we iame Wan Forjas volantes
256 Bigornas
N ST WA DT I DT o fas WO, W L Vagbes completos para transporte de terras
BROCD quilogYAmMBE -i. e vasere Ddse wasl e Carris para vias provisrias
T R A S PR e g POTLRE pre” . Aparelhos de sondagem
0,3 Tornos completos
0,26 Macacos de simples e duplo movimento

200 quilogramas ... ... ..
500 quilogramas

100 quilogramas ... .. see sse ves  wwe  ves sas s

Aco em barra para calcos de ferramentas
Ferro forjado em barras de diversas dimensjes
Parafusos de ferro de diversos tamanhos

Segundo os projectos aprovados

N2 3

Material para estacoes

Quantidades por miridmetro da linha a construir

Designagdo dos objectos

200 quilogramas
50 quilogramas e S M R e

200 quilogramas

R e =e)  sas wke arr s
DT e SR R R T

Ferragens para edificios

Tubos de zinco

Tubos de chapa de ferro ,
Pontes plataformas giratérias para méaquinas
Plataformas giratérias para carruagens
Tanques de ferro para depdsite de dgua
Bésculas para vagoes

Biésculas para bagagens de mercadorias
Bombas de incéndio

Guindastes

Continua na pdgina 416)

413




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

TR

LOURENCO MARQUES

A capital da provincia de Mogambique é uma
tipica cidade moderna. A sua histéria é curta e pouco
acidentada. Deve o nome ao comerciante e navegador
Lourengo Marques que, em 1545, enviado especial-
mente da ilha de Mogambique, teria descoberto e
explorado o baie da Lagow. Em 1877, a pequena
povoagdo pantanosa e insalubre é erguida a categoria
de vila e, depois de come¢arem os trabalhos de
construcdo da linha dos caminhos de ferro, ligando o
rico Transval, ao mar, através do sew porto, o cres-
cimento populacional e econdémico da vila justificou a
sua elevacdo a cidade em 1887,

A quem entra pelo amplo estudrio da baia do Espi-
rito Santo e desembareca num dos cais do moderno
porto, ou desce de avido e sai no aeroporto de Mava-
lane, Lourengo Marques oferece uma visdo soberba
de cidade de luz, cor e asseio, com as suas largas
avenidas orladas de aecdcias, de flores vermelhas e
jacarandds rowos, imponentes edificios comerciais
com todos os apetrechos modernos, um trdfego intenso
de viaturas automdveis, jarding e parques encan-
tadores e bairros residenciais onde se pode admirar
o que hd de mais moderno e audacioso em arquitec-
tura wrbana.

Nao é uma cidade rica em monumentos e museus,
porque a sua vida histérica é ainda muito curta,
mas tem dentro dos seus muros um museu de fama
internacional, o Musen de Historia Natural Alvaro
de Castro, com as suas preciosas colecgdes de flora e
fauna africanas, além dos Museus Histérico-Militar,
instalado na Fortaleza de N. S. da Conceigdo, Freire

de Andrade de geologin, e outros centros de infor-
magdo e cultura, como a Biblioteca Municipal, o0
Arquivo Histérico de Mocambique, a Reparti¢io da
Estatistica, o Centro de Informagdo e Turismo, etc.

A cidade oferece ao visitanle inimeras atracgoes
que o tém tornado wm dos grandes centros de turismo
sul-africanos e rodesianos, com modernissimos
hotéis de luxo, e pricipalmente uma fieira de praias
naturais que se estende desde a cidade até a Costa
do Sol numa extensio de 15 quilémetros, passando
pelo Palmar, Acampamento dos Turistas, Praia da
Polana, Praia do Dragio Chinés, Praia da Sombrinha
de Sol, ete.

Os seus arredores, especialmente Marracuene e a
Matola, servidos por excelentes estradas, oferecem
soberbos especticulos da vida do mato. A Reserva
de Caga do Maputo pode ser sobrevoada de avido,
para o que existe um servigo fdcil e barato de tdxis
aéreos.

O PORTO E O CAMINHO DE FERRO

O porto de Lourengo Marques é escalado regular-
mente por nacios de importantes companhias portu-
guesas e estrangeiras, tais como: Companhia Nacio-
nal de Navegagio e Companhia Colonial de Nave-
gacdo — portuguesas — Union Castle-Meal Steam-
ship Company, Hollanda Africa Lijn, British India
Steamship Navigation Company, Natal Diret Line,
Llloyd Tristine, Fanel Lines Inc., etc.

Lourengo Marques é testa do caminho de ferro da
Repiblica da Africa do Sul.

CRABE=BE TURISMO
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Criado o “Prémio de Economia”

Depois de um estudo prolon-
gado e minucioso, a Direccio dos
Caminhos de Ferro e Transpor-
tes de Mocambique acaba de criar
um «prémio de economia oficial»
para o operariado das Oficinas
das Divisdes da Beira e de Lou-
renco Marques.

Esta decisio — que de ha mui-
to se vinha impondo — foi rece-
bida com compreensivel regozijo
pelos ferrovidrios.

Este prémio tem a finalidade
principal de estimular e recom-
pensar justamente o esforco in-
dividual e colectivo do pessoal das
Oficinas e, consequentemente, a
producio geral. Ele é constituido
por uma percentagem que traduz
as variacoes da quantidade de
trabalho produzido por cada uni-
dade de méo-de-obra.

— contramestres;

— encarregados de oficinas;
— electricistas principais;
— chefes de brigadas;

— operarios;

— operariog ajudantes;

— ajudantes de oficinas.

0O prémio de economia que 08
contramestres e encarregados de
oficinas vém actualmente rece-
bendo seri substituido pelo pré-
mio de economia oficinal. O pré-
mio s6 sera aplicado e abonado
sobre a parte do vencimento fixo
mensal que corresponder ao tem-
po de efectividade mensal util,
deduzido de quaisquer periodos
de trabalhos moderados e descon-
tadas todas as auséncias do local

O montante do prémio

O montante do prémio indivi-
dual a receber por cada agente de
uma sec¢io, com vencimento fixo
ou salirio mensal equivalente,
sera calculado levando em conta:

1. O nimero de horag efectivo
com direito a prémio.

2. O ntimero de horas de efec-
tividade normal maxima no
periodo a que o prémio se
refere.

3. O valor da percentagem do
prémio obtido pela seccdo
respectiva.

4. O coeficiente de mérito pes-
soal.

para o pessoal das oficinas

O prémio é anual, embora seja
pago mensalmente. As variacoes
sdo medidas mensalmente por
comparacio com um periodo de
tempo anterior, equivalente.

O pessoal beneficiado

O pessoal a quem o prémio é
destinado e cujo rendimento de
trabalho visa incentivar mais di-
rectamente é o pessoal conside-
rado de caricter produtivo exer-
cendo activamente a sua profis-
sio dentro das seccgbes oficinais
(excluindo portanto os escrito-
riocs) PAGO OU NAO DIREC-
TAMENTE PELAS OBRAS
efectuadas nas oficinas, a saber:

do Caminho de

de trabalho dentro das horas nor-
mais de actividade oficinal, sejam
ou nio autorizadas e justificadas.
A chefia das oficinas poderi de-
terminar, sempre que o julgue jus-
tificivel, a suspensio temporaria
do prémio, até 10 dias, a qual-
quer agente, operdrio ou gradua-
do, embora sem gquaisquer efeitos
disciplinares.

Conforme se verificar aumento
ou diminuicio de produtividade,
assim essa percentagem seri po-
sitiva ou negativa. O prémio a
atribuir em dado més seri o re-
ferente ao periodo que tenha de-
corrido desde o inicio do ano eco-
némico respectivo, depois de de-
duzido o que tenha ja sido pago
nos meses anteriores.

Hste, terd de atender aos
seguintes factores:

a) Assiduidade;

b) Pontualidade;

¢) Flexibilidade;

d) Atitude;

e) Espirito de cooperacio;
f) Produtividade.

Estas fichas de mérito pessoal
seriio preenchidas, trimestralmen-
te, em Janeiro, Abril, Julho e Ou-
tubro e os coeficientes obtidos
afectario o prémio no trimestre
respectivo. Para o preenchimento
destas fichas serd nomeada anual-
mente uma comissdo de trés mem-
bros. As classifieactes serdo con-

(Continua na pdgina 422)

erro da Beira
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Subsidios para a historia dos
Caminhos de Ferro em Portugal

(CONTINUACAO DA PAGINA 413)

N 4

Material para via e pontes

Quantidades por miridmetro

Quantidades por miridmetro de linhas
a construir

Designacio dos objectos

650.000 quilogramas
87.600 quilogramas
3,76

A quantidade serd fixada segundo os pro-
jectos aprovados

Carris de ago
Pecas de fixacdo
Mudancas de via

Vigas armadas de ferro para pontes e
passagens superiores com todos os seus
acessirios

25 quilos = Ferramentas e utensilios de ferro
25 quiles —_ Ferramentas e utensilios de aco
Muaterial circulante
2 — Locomotivas
6 — Carruagens para passageiros .
20 — Vagdes para mercadorias
Acessérios de via, mobilia para estagdes, etc.
Quantidades por miridmetro Quantidades por miridrfxetro de linhas Designagdo dos objectos
a congtruir
— 2 Postos de sinais semaféricos ou de disco
—_ 2,6 Candeeiros para estacdes
— 2 Relbgios de parede
— 3,75 Candeeiros de mesa
—_ 12,6 Lanternas para carruagens
— 0,025 Miquinas para fazer bilhetes
_ 1,256 Méquinas para marcar bilhetes
— 1,50 Prensas para copiar
— 7,50 Cornetas de sinais
— 7,50 Lanternas de sinais com vidros de cor
NGRS
Telégrafos

Quantidades por miridmetros de linha a construir

Designagio dos objectos

2,600 quilos ...

25 ety
300
15
1,70
1,25
1,26
2,60
5 quilos
1,256
i g T

4 quilos

Arame galvanizado

Tensores de ferro galvanizado

Isoladores de poreelana

Elementos de pilhas com todos os pertences
Caixas de folha de ferro, idem,

Receptores

Transmissores Breguet

Bissolas verticais

Arame forrado de gutapercha

Arame forrado de seda

Estojo completo de ferramentas para telégrafos
Ferramenta de aco

416
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o ligacdo

O primeiro projecto regular
apresentado para a ligacio de Lis-
boa com o Porto, por caminho de
ferro, foi enviado, em 11 de Fe-
vereiro de 1862 por D. Eugénio
Page, director da empresa cons-
trutora, ao engenheiro fiscal, Joa-
quim Nunes de Aguiar.

Vencia o Douro por meio de
uma ponte metélica de 9 vios, dos
quais os dois de cada lado com
55,998 metros de abertura, e os
trés centrais com 67,027 cada um.
O tipo do tabuleiro seria o adop-
tado para as passagens do Tejo na
linha do Leste, e do Mondego e do
Vouga, na do Norte, com pilares
de ferro fundido cheios de betao.
Quase dois anos depois, em 30 de
Julho de 1864, o director da em-
presa construtora, Angel Arribas
e Ugarte, enviava novo projecto
para a passagem do Douro, pro-
posto para aquela empresa e con-
siderado por esta como a solu-
¢do que melhor satisfazia as con-
dicoes de estabelecimento das mais
faceis comunicagoes entre o Porto
e a sua estaciio e entre esta e o
rio por embarque e desembarque
de mercadorias, e ainda da linha
do Norte com as do Minho e
Douro.

Nesse projecto nio era, porém,
estudada a solucido da ponte, con-
siderando a empresa initil esse
trabalho enquanto o Governo nio
aprovasse o tragcado proposto.

Mas o Governo, pelo Ministro
das Obras Piblicas, Jodo Chry-
sostomo de Abreu e Sousa, res-
ponde, em 24 de Novembro e, de
acordo com o parecer do Conse-

Lisboa-Porto

por caminko de ferro

lho Superior de Obras Publicas,
que deve ser elaborado o projecto
completo da passagem do Douro e
satisfazendo melhor a colocagio
da estacio do Porto e & ligagio
com as linhas ao norte do Douro,
e sugere ainda a localizacio da es-
tacio do Porto no Prado do Re-
pouso ou nas Fontainhas por ser-
vir melhor o comércio da cidade,
e considerar impréprio o loeal pro-
posto junto do esteiro de Campa-
nhi. Nio se conforma, porém, a
empresa que, em 18 de Novembro,
contesta que levar a linha ao Pra-
do do Repouso equivaleria a exi-
gir a construcdo de mais 8 kms.
de linha do que aqueles que é obri-
gada a construir, o que, além
das consideriveis dificuldades de
construcdo, obrigaria a expropria-
ches caras e morosas pelas ques-
toes que iriam levantar.

D. José de Salamanca, em nome
da empresa construtora, apre-
senta, entdo, duas bases para so-
lucionar o caso: colocar a estacio
no Prado do Repouso, como o Go-
verno sugere, mas pagando-lhe
este, pelo excesso de quilémetros
de ai resultante, subvenciio igual &
dos ji construidos e entregar-lhe
o Governo, ji expropriados e pa-
gos, os terrenos necessirios.

Em compensacio, prontifica-se
a construir a linha do Porto a
Braga e de ai em direccio 4 fron-
teira pela mesma subvencio quilo-
métrica abonada para a linha do
Norte.

A companhia, de acordo com a
empresa construtora, apresenta,
em Abril de 1865, proposta em

termos idénticos, mas habilmente
conjuga essa proposta com a reso-
lucio do problema dos tabuleiros
das pontes para a 2. via. Era o
caso que, segundo o contrato .ori-
ginal para concessido das linhas do
Norte e Leste, deveriam desde
logo ser construidas as obras de
arte para via dupla, incluindo os
tabuleiros metélicos para a se-
gunda via, embora de inicio fosse
assente a linha s6 para via tinica.

Procurou sempre o empreiteiro
eximir-se ao cumprimento dessa
clausula, chegando mesmo a re-
correr para o Tribunal arbitral;
mas este, como nfo podia deixar
de ser 4 face do contrato, confir-
mou, por sentenca de 10 de Agosto
de 1863, a deliberacio governa-
tiva.

Depois de demoradas negocia-
coes, sob a pressio de todas as
circunstincias e no desejo de fa-
cilitar a ligaciio com o Porto, que
a opinido piblica reclamava, aca-
bou o Governo por fazer com a
Companhia o acordo de 27 de No-
vembro de 1865 para comple-
mento da Linha do Norte. Para
isso, submeteu & aprovacdo da
Camara dos Deputados um pro-
jecto de lei, no qual sob determi-
nadas condigdes concedia & Com-
panhia a autorizacio para a ndo
colocacio dos tabuleiros da 2.* via,
devendo a linha do Norte ser con-
cluida até ao Porto, cuja estacio
terminal era fixada no Campo do
Cirne.

Foi demorada a diseussio na
CéAmara deste projecto de lei, sur-
gindo dificuldades para aprova-
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¢io de bases apresentadas, mas foi
finalmente aprovado, depois de
varias modificacdes, em 8 de No-
vembro de 1869.

Encontrou, porém, a companhia
nova resisténcia por parte do em-
preiteiro D. José de Salamanca e
de tal modo e tantas eram as di-
ficuldades que, passados dois
anos, em 1872, ainda o Governo
intimava a Companhia a comple-
tar a linha do Norte, e esta, nio
podendo compelir o empreiteiro
ao cumprimento da referida lei,
acaba por declarar que terminava
ela os trabalhos e que apresentava
nova soluco, tornando muito me-
nos extensa a ligacio das «De-
vesas» com o Porto, com grandes
vantagens para os passageiros e
mercadorias pelo menor percurso
e fAcil ligacio com as linhas ao
norte do Douro.

E aqui que surge o papel pre-
ponderante e decisivo do entio di-
rector da Companhia, Manuel
Afonso de Espregueira.

Tinha sido forcado a deixar a
direccio da Companhia Real o en-
genheiro Le Francois por motivo
de um grave conflito com o enge-
nheiro Manuel Afonso de Espre-
gueira, nomeado director da Com-
panhia em 17 de Abril de 1872.
E, de facto, dentro de poucos dias,
o novo director apresentou a so-
lugio por um novo tracado mais
curto e vantajoso e de tal modo
convincente que, em sessio de 1
de Maio, o Conselho de Adminis-
tracio lhe abre um crédito ex-
traordinirio para os necessirios
estudos e, sob proposta daquele,
encarrega desse estudo o enge-
nheiro Pedro Indcio Lopes.

Por essa solugdo, a ligacéo seria
feita entre a Serra do Pilar e o
monte do Seminario, que lhe fica
em frente na outra margem, sendo
a passagem do Douro feita pre-
cisamente no ponto onde as suas
margens sio mais escarpadas e o
vale mais fundo, por meio de uma
ponte que constitui uma das con-
cepcoes mais arrojadas em cons-
trucio desta ordem.

T a solugiio que foi adoptada e
todos nés conhecemos.

Das varias solucdes, que no de-
correr de todos estes anos foram
‘apresentadas, trés tracados se po-
dem considerar como dignos de
estudo e merecendo mais larga re-
feréncia: sio os que ficaram co-
nhecidos por: tracados de Cam-
panhi, de Campo do Cirne e do
Seminario. O tracado de Campa-
nha partia das «Devesas», descia
pela encosta esquerda do Douro
até ao lugar de Areinho, em de-
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clives de 15 por mil, na extensfo
de 3400 metros. Passava ai o rio
por meio de uma ponte de 506 me-
tros, a 23 metros acima de baixa-
-mar, seguia depois em patamar
de 760 metros na encosta direita
do vale de Campanha até & es-
trada que liga com a cidade.

A ligacio com as linhas do Mi-
nho teria de ser feita por meio de
um ramal que, seguindo o vale de
Campanha, iria entroncar com
aquelas linhas préximo de Rio
Tinto, a cerca de 6 kms. da esta-
¢io de Campanha.

A comunicacfio da estacio ter-
minal da Linha do Norte com a
cidade s6 poderia fazer-se pela in-
greme Rua de Freixo ou pela es-
trada marginal do Douro, longa e
por vezes coberta pelas cheias,
portanto, em qualquer dos casos,
em péssimas condigdes.

A execuciio deste tragado apre-
sentava, além disso, bastantes di-
ficuldades, no movimento de ter-
ras, obras de arte e, principal-
mente, na grande ponte sobre o
Douro, cujas fundacdes teriam de
descer a 256 e 30 metros abaixo
do nivel da baixamar.

O projecto do tracadoCampo de
Cirne, apresentado mais tarde,
era de execucdo dificil e morosa.
Tornava-se necessirio fazer um
corte de 17 metros de altura em
rocha dura, e a ponte sobre o
Douro apresentava as mesmas di-
ficuldades nas fundagdes, tendo
de descer 36 metros abaixo da
linha de baixamar. Finalmente o
tracado do Semindrio, da autoria
do engenheiro Manuel Afonso de
Espregueira e que foi executado,
segue na directriz dos anteriores
desde Gaia até Aas proximidades
da rua da Bandeira, ali desviava-
-se para a esquerda, atravessando
a Serra do Pilar.

Mas acabaria por ser aprovado
o projecto da casa Eiffel & C.%,

cujo custo orcava por 965 000
francos, preco que, em virtude de
diversas modificacoes, que a re-
ferida Comissio julgou necessi-
rias, foi elevado para 1200 000
francos.

Os trabalhos para conclusio da
Linha do Norte, de acordo com o
novo projecto aprovado, comeca-
ram em 26 de Abril de 1875, Pela
natureza especial da obra, sem
igual na Europa nessa data, foi
necessario proceder a estudos
muito minuciosos e demorados e,
por isso, s6 em 5 de Janeiro de
1876 foi possivel comecar com as
fundacoes.

Em 23 de Setembro achavam-
-se concluidas todas as cantarias
e alvenarias dos encontros e pila-
res, montados os pilares metalicos
e a parte do tabuleiro, que se po-
dia construir sem o arco.

Comecaram entdo os trabalhos
preparalérios para a montagem
do arco, mas as grandes chuvas
e inundacoes desse inverno s6 per-
mitiram colocar a primeira peca
em 1 de Marco de 7T7.

Considerados os trabalhos con-
cluidos, em 25 de Setembro de 77,
foi nomeada em 20 de Outubro
uma comissio composta dos enge-
nheiros Jodo Criséstomo de Abreu
e Sousa, Joao Joaquim de Matos
e Candido Xaxier Cordeiro, para
examinar a Gltima sec¢io da Li-
nha do Norte e proceder 4s neces-
sirias provas da ponte sobre o
Douro. Concluidas estas e veri-
ficado que a construcio satisfazia
a todas as condicbes técnicas, foi
inaugurada a ponte, em 4 de No-
vembro de 1887 e, com ela, o ul-
timo troco da linha do Norte.

Levara quase 13 anos e meio
depois da linha ter chegado as
«Devesas». Estava, porém, esta-
belecida a ligagio efectiva de Lis-
boa com a capital do Norte por
caminho de ferro.
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MEMORIAS DE UM VIARJANTE

o pais

Na infinddvel estepe verde que é a pradaria, um
vulto cresecia, afastando-se da linha imivel e lon-
ginqua do horizonte. No comoro préximo, estacou de
subito. Sondow os longes d sua frente, ouviu os zéfi-
ros que lhe assobiavam @ volta e mediu o Sol alto que
escaldava a terra.

Era Cochise, o grande chefe «apache» da tribo dos
«Chiricahuas», que regressave de uma conferéncia
com «Urso Branco». Ai veio a saber da terrivel e
infundada acusagdo que sobre ele impendia. Cochise
era um homem alto, inteligente, corajoso, diplomata.
Se fugisse, se se mantivesse longe da justica dos
brancos, os brancos julgd-lo-iam culpado e logo, por
sua eulpa, pagaria todo o sew povo e as indefesas
criancas e as velhas «squwuss,

Ndao! Cochise, iria, com wuma escolta, avistar-se
com o comandante do destacamento do 7. de Cava-
laria, o tenente George Bascon e provar-lhe-ia o erro
em que lavrava, porquanto ele, o grande chefe dos
«apaches», estava na altura do rapto da criance

que alguma coisa de anormal se estava a passar no
exterior ficou temnso. A boca da tenda, de subilo,
fieou obstruida por trés soldados, de baioneta calada.
Cochise olhou Bascon nos olhos, cuspiu-lhe na cara
e, enquanto rapava de uma faca, gritow:

— Hei-de voltar, e hds-de arrepender-te, «cayote»
traigoeiro.

Rdpido como wm raio, saltou para o lado oposto
onde se postavam os soldados, e de wm 36 golpe
fendew a lona de alto a baivo, escapulindo-se por ali
e embrenhando-se na escuriddo,

Logo que pide parar, sentou-se e chorou. Chorou
a sorte dos seus «bravos» que ficaram nas mdos do
desleal militar e chorow ainda pelus consequéncias
inevitdveis que se avizinhavam. Era a guerra que
estendia o sew manto negro que iria envolver o seu
povo, matar o sorriso das criangas indefesas e devorar
as velhas e pachorrentas «squwass...

No dia imediato, mandouw wma mensagem ao
tenente Bascon, pedindo-lhe para libertar os seus

das estepes

branca de que era acusado,'a, muitas luas de dis-

tineia. Nem ele, Cochise, nem o seuw pove tinham

alguma coisa a ver com a sorte dessa inditosa crianga.
E a demonstrar isso mesmo, oferecer-se-ia para
tomar parte activa nas buscas e nas batidas da pra-
darie que conhecia como ninguém. E partiu, com seis
«bravos», ao enconiro do tenente Bascon.

Quando penetrou no bivaque dos «facas longas»
notow a lensdo do ambiente mas ndo deuw mostras
de qualquer ingquieta¢do. Nada tinha a recear. Os
brancos eram justos — assim o acreditava— e
razdo estava do seu lado.

Bascon recebeu-o na tenda, ordenando que a escolta
do pele-vermelha, aguardasse d entrada. Cochise
disse do motivo por que ali se apresentava voluntd-
riamente e den conta do sew oferecimento para tentar
recuperar a crianca desaparecida.

De repente, aos seus ouvidos treinados chegouw um
insdlito e ligeiro ruido. Logo o identificou, e sabendo

guerreiros e afiancando-lhe, uma vez mais, a sua
inocéncia. Por tnica resposta, Cochise veio a saber
que o mensageiro ficara, também, como refém. Tinha
de fazer alguma coisa, alguma coisa que pudesse
parar o terrivel estado dos acontecimentos. E partiu,
com vinte homens, para o sua pradaria amada em
busca da presa que o acaso quis nio tardasse.

Como diabos saltaram sobre o grupo que escol-
tava a diligéncia, e, depois de terem aprisionado sete
dos componentes da caravana, bateram em retirada,
desaparecendo sem deizar rasto.

0 pérfido oficial americano recebia nesse mesmo
dia uma mensagem de Cochise no qual se lhe dava
parte do cometimento e lhe propunha a troca de pri-
sioneiros. Esta era a tunica e a ultima plataforma
para a subsisténcia da paz. Em resposta, o tenente
americano, apds ter flagelodo um dos peles-verme-
lhas, fez encavalitd-lo no dorso de wma muar e sol-
tou-o mas imediacdes do acampamento dos «Chiri-

verdes
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cahuas», Um batedor avistou-o e levou-o ao chefe
que ja nada pode saber: o pobre guerreiro, esvaindo-
-8e em sangue, Morrerd.

Cochise sabia: era a guerra! E nessa noite, a luz
vermelha e bruzuleante das fogueiras, os guerreiros
saltaram, esbocejaram e gritaram os seus cdnticos.
O machado de guerra fora desenterrado.

Trés dos prisioneiros brancos foram mortos nessa
mesma noite e entregues os seus caddveres no acam-
pamento dos soldados. A resposta foi pronta e trés
indios foram fuzilados. A horrorosa réplica ndo se
fez demorar, e os restantes presos foram sacrificados
a ordem de Cochise.

Foi na noite de 28 de Abril de 1871 que, apa-
nhando Cochise longe do sew acampamento, entregue
a caga de biifalos para sustento do sew povo, um
Pautano Wash, Bascon desferiu wm traigoeiro golpe,
atacando o acampamento dos «apaches» em Arivaipa,
que ndo dispunha de mais de seis guerreiros para
velarem pelp sono das velhas e dag criancas., Como
feras, os brancos norte-americanos soltaram sobre
os desgragados que dormiam, e ali, num dpice, atra-
vessaram @ ponta de baioneta 108 mulheres e crian-
cas, levando ainda 29 «squawss como reféns.

Nao tem deserigio a dor e a célera de Cochise.
Ele viu o quadro dos soldados a descer a colina, na
calada da noite a irromper pelo acampamento inde-
feso e empalar mulheres e sufocar gritos de eriangas
estremunhadas, e estranguli-las e quebrar-lhe os
0ssos tenros. Foi um espectdculo de pesadelo, de
orgia maquiavélica, de inferno.

Um grito bravio, impossivel, desumano cortow o
siléncio de desolagio e morte. Cochise matou. Matow
velhos e criangas, matow tudo quanto fosse «brancos.
Um dia — o dia de Natal de 1872 — o chefe «<apa-
che» saira numa sortida com 128 homens. Porque
niao podia deixar a sua tribo @ mercé de qualquer
ataque como o daquele trigico dia de Fevereiro,
Cochise dirigiu o sew povo, com anlecedéncia, para o
«ecanyon» que ficava as margens do Rip Salado, nos
Quatro Picos — o grande «canyons Avellanch.

Cochise foi a guerra, saido do campo «G» o major
William E. Brown, guiado por um indio traidor —Joe
Nantage —, encaminhou-se para as imediagdes do
Salado.

A aproximacdo foi extremamente cuidadosa.
Brown, nio vendo o menor vestigio da passagem dos
«apaches» comegou a suspeitar de uma emboscada
preparada por Nantage. Mas ndo. Este, ao cabo de
algum trabalho, descobrira a pista dos seus irmaos
e, tomando por um caminho secreto, conseguiu desem-
bocar @ entrada do «canyons sem que as sentinelas
disso se apercebessem. Os soldados de Brown que,
por indicagio do General Croker, que cobria a reta-
guarda, tinham abandonado na montanha todo o
peso julgado supérfluo — para levar s6 as armas e
as munigoes — dispuseram-se cuidadosamente em
semicirculo. Um indio, @ boca do <canyons» bebia
dgua. Um tiro, wm grito cbafado e um corpo caiu
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inerte. Um outro indio, surpreso, apareceu. Novo
tiro e outro corpo tombou sem vida. Entdao rebentou
tremenda fuzilaria. Os «apaches» de Cochise esta-
vam irremedidavelmente perdidos e encurralados.
A hecatombe ia comecar. De repente wma vaga de
surpresa suspendeu o tiroteio. Pelas escarpas agres-
sivas do «canyon» dos Quatro Picos, elevava-se uma
melopeia triste e saudosa. Eram os velhos, as mulhe-
res e as criangas que entoavam o «cdntico da mortes.
Entre o fuzilar das armas e das vozes amarguradas
dos indios, ressoou, bravio e altivo o grito de guerra
dos «apaches» «Chiricahuas» gque, saltando sobre 08
corpos dos irmdaos caidoes, vinham cd para fora mor-
rer ao sol, morrer a lutar ao sol. Os tiros, o grito dos
gquerreiros, o cintico da morte. Um quadro pintado
com tintas infernais, nwma composigdo herdica e
patética. O Sol ia morrende no horizonte, Com a
wltima nota do <edntico da morte» extinguia-se o
wltimo alento de vida do iltimo <bravos.

Sombras, o cheiro acre da pélvora, o odor doloroso
e penetrante do sangue, os gemidos dos feridos, o
bracejar apavorado de uma erian¢a perdida em busca
da mae. Cena de pesadelo, de horror, de fantasma-
goria. Todos mortos. Todos os «Chiricahuas» mortos.
Sé um lograria fugir aqugela armadilha infernal.
Fugiv para matar. Para matar um traidor — Nan-
tage — para vingar um povo no eruel general Croker.
E matou.

Era Cochise.
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Concursos do Ano
Internacional de Turisino

As Nagdes Unidas proclamaram 1967 como «Ano Internacional do Tu-
rismon, por iniciativa da Unido Internacional dos Organismos Oficiais de
Turismo, organizacao técnica que agrupa 99 paises e 77 organizacdes inter-
nacionais e nacionais, com vista a estimular o interesse pelos problemas do
Turismo no ano corrente.

O publico em geral, os estudantes, o p I dos organi oficiais do
Turismo e os jornalistas e escritores de turismo podem inscrever-se nas com-
peticoes progromadas: «O melhor artigo sobre o Ano Internacional do Tu-
rismon, destinado @ Imprensa Turistica; «Concurso Fotografico», destinado
a fotografias, a cores ou a preto e branco, nas seguintes categorias: foto-
grafia artistica, fotografia para a promogao do turismo e fotografia apre-
sentando um interesse humano; «Concurso de Cartazes», especialmente edi-
tados para o Ano Internacional do Turismo, @ base do «slogan» «Turismo,
passaporte para a Paz»; «Concurso de Ensaios», reservado aos estudantes
dos Cursos de Estudos Turisticos da Uniao Internacional dos Org
Oficiais do Turismo.

Em ortugal, o Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da todas
as informacgdes.

s
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Pensa-se numa «cidade turistica»

NOS PAISES NORDICOS

Os povos escandinavos encontraram no turismo, cada vez mais divul-
gado e mais ao alcance de todas as bolsas, uma maneira de compensarem
a relativa falta de Sol existente no extremo norte da Europa.

O «Conselho Nérdico», formado por parlamentares da Dinamarca, Fin-
landia, Noruega e Suécia, resolveu estudar a possivel criagdo de uma pe-
quena «cidade turistica» localizada no sub-trépico, em qualquer pais em

desenvolvimento.

 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O projecto inclui a compra de uma drea relativamente isolada, mas com
boas condicdes de aproveitamento para a edificacdo de uma pequena cidade,
com diversos tipos de acomodagbes, a pregos convenientes e com servico de

primeira classe.

Clube de Turismo do Atlantico

d

Com a presenca de entidades oficiais e particulares, no te rela-
cionadas com o turismo, foram inauguradas as instalagdes do Clube de Tu-
rismo do Atlantico. Propde-se promover actividades turisticas com o fim de
facilitar o descanso e o aproveitamento do tempo livre, e para-turisticas,
visando o aperfeicoamento espiritual e fisico dos sdcios.

O Clube de Turismo do Atlantico propde-se, ainda, a facultar aos asso-
ciados casas de férias, aldeamentos turisticos, residéncias e hotéis, e através
de programas especiais de agéncias de viagens, organizar estadas, viagens
e passeios no Pais e no estrangeiro, ao longo de todo o ano, com o maximo
de economia e facilidade

Na ceriménia inaugural, saudou os convidados o sr. dr. Anténio Avila,
presidente da direccdo do clube, que se referiu aos objectivos da instituicao.
Durante um beberete que foi oferecido aos convidados, generalizou-se uma
ampla troca de impressdes sobre as perspectivas do turismo portugués.
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Criado o “Prémio de Economia”

fidenciais e dadas em conjunto
pelos trés membros, todos pre-
sentes. Da classificacio sera dado
conhecimento ao interessado, mas
de maneira absolutamente confi-
dencial.

Limitado a 35 por cento dos ven-
cimentos anuais o abono do
prémio

Devido aos descontos que resul-
tam da aplicacio da férmula pro-
cedente, verificar-se-i, normal-

Nas mesmas condicbes do pré-
mio de economia oficial, esse sal-
do serd distribuido, como um pré-
mio igual & medida aritmética
dos prémios das seccdes ou da
oficina onde prestar servico, aos
agentes seguintes:

— Pessoal das seccdes de Con-
tabilidade, Secretaria, Dese-
nho e do Depdsito de Mate-
riais;

— Apontadores;

— Guardas das oficinas;

— Auxiliares de secretaria, de

(CONTINUACAO DA PAGINA 415)

O abono do prémio de economia

anual é limitado a 35 9% dos ven-

cimentos anuais de servigo efec-
tivo. A forma de atribuicdo do
prémio serid necessariamente re-
vista de 5 em 5 anos ou quando
haja modificagbes profundas na
produgiio provocadas, por exem-
plo, por uma organizacédo cienti-
fica do trabalho ou qualquer ou-
tra razdo. Os encargos com o pa-
gamento deste prémio de economia
oficial, que entrou em vigor a
partir de 1 de Janeiro do cor-

mente, um saldo positivo em re-
lacdo ao valor global maximo do
prémio a distribuir mensalmente.

nhadores;

fiéis de Depésito e de dese-

— Capatazes.

rente ano, serio levados a4 conta
das Despesas Gerais de Ofici-
nas.

Subsidios para a bistéria dos

Caminhos de Ferro Portugueses

(Continuagdo da pdg. 416)

Em 26 de Maio de 1884 foi assinada a Lei aprovando o
contrato provisério para a construcéio e exploracio do caminho
de ferro da Beira Baixa.

Foi assim convertido em definitivo nos termos do De-
creto de 6 de Outubro de 1883 o contrato provisério celebrado
em 15 de Outubro entre o Governo e a Companhia Real.

A concessiio ndo se tornaria efectiva sem que esta Com-
panhia, no prazo de trés meses, contados da publicagio desta
Lei, nio concordasse em modificar, com a aprovagiio do Go-
verno, os seus Estatutos por forma a observar a disposi¢io
do § 1.° e assegurar a eficaz Fiscaliza¢io do Estado.

Para o cumpri to desta cliusula, observar-se-ia o dis-
posto nos Art.** 20.° e 25.° dos Estatutos de entio.

Se a Companhia ndo aceitasse e nio cumprisse estas
condicdes, ficava o Governo autorizado a contratar imediata
e directamente a construciio e exploracdo da linha,

Se houvesse companhia ou empresa que tomasse a cons-
trugiio, o Governo mandaria imediatamente proceder i exe-

cucio das obras, apresentando os projectos que juigasse con- .

veniente para assegurar a construcfio e conclusiio desta linha
férrea.

Em 29 de Julho de 1885 foi lavrado o termo do contrato
definitivo para a construcdo e exploracio do eaminho de ferro
da Beira Baixa.

Como representante da Companhia Real assinou este
termo Anténio Fontes Pereira de Melo, como segundo ou-
torgante.

.

Tendo aquela Companhia satisfeito, pela reforma dos
Estatutos, aprovados por alvari de 25 de Junho daquele ano,
as condigies que a Lei de 26 de Maio de 1884 estabelecera,
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para que pudesse converter-se em definitivo o contrato pro-
visbrio de 15 de Novembro de 1883, pelo qual tinha sido feita
4 mesma Companhia a concessis da linha férrea da Beira
Baixa e tendo ainda a Companhia efectuado no prazo mar-
cado o deposito definitive de 360.0005000 réis, foi resolvido
por este termo tornar definitivo o referido contrato provist-
rio, termo que se transcreve na integra:

Termo do contrato definitivo para a construcao
e exploragao do caminho de ferro da Beira Baixa

No dia 29 de Julho de 1885, no Ministério das Obras
Piiblicas, Comércio e Indistria e Gabinete do Ministro, aonde
vim eu Viriato Luis Nogueira, Secretirio do mesmo Minis-
tério, ali se achavam presentes: de uma parte o Illmo. e Exmo.
Snr, Conselheiro do Estado Anténio Maria de Fontes Pereira
de Melo, Presidente do Conselho de Ministros, Ministro e Se-
cretirio de Estado dos Negficios da Guerra interinamente
encarregado dos Negéeios das Obras Publicas, Comércio e
Indistria, primeiro outorgante em nome do Governo e da
outra parte o Snr. Anténio Maria Fontes Pereira de Melo,
segundo outorgante, e como procurador e representante que
mostrou ser da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, como consta do documento que fica arquivade na
Reparticio a meu ecargo, assistindo também a este acto o
Illmo, e Exmo. Snr. Conselheiro de Estado Jodo Baptista da
Silva TFerrdo de Carvalho Martens, Procurador Geral da
Coroa e Fazenda e por ele Exmo. Ministro, foi dito na minha
presenca e na das testemunhas abaixo declaradas, que, tendo

(Continua no préximo nimero)
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Uma nova descoberta
do turismo mundial

O Alasca estende-se sobre 1,5 milhdo de quilo-
metros quadrados, ou seja uma superficie duag vezes
e meia maior do que a do Texas, seiw imediato em
extensido. Hd 35 mil anos, os homens comegaram a
deslocar-se da Asia para a América pelo esireito de
Bering e pelas Aleutas. Por cause dos gelos e de
alguns fendmenos geologicos, a travessia era ainda
mais reduzida do que hoje.

Segundo os elndlogos americanos, eram de diversa
ortgem as populacoes que passaram de wm condi-
nente para o oulro. Mas duas ragas principais se
instalaram no Alasca: os esquimois e os peles-ver-

melhas. Do Alasea, os povos de origem asidtlica espa-
lharam-se por toda a América até a Terra do Fogo.

Hoje, 0 Alasca é um novo atractive para os tu-
ristas, que comecam a descobri-lo. Os cdes de trend
puzando uma carruagem, suprem a falta de ouiros
veiculos.

Os «totens» dos peles-vermelhas, os costumes dos
esquimos, a atracgdo do Grande Norte chamam jd
um grande nimero de visitantes, da mesma forma
que a ca¢a ou, mais ainda, a pesca. O Alasca é o
paraiso dog pescadores de salmoes.

Jornalistas
Portugueses

condecorados

O Ministro de Informagdo e Turismo de Espanha,
Fraga Iribarne, concedew a <Medalha de Mérito

Turisticos aos jornalistas portugueses Armando de’

Lucena e Artur Maciel, redactores do Diario de Noti-
cias, em atencdo aos méritos que ambos patenteiam
em rela¢io a difusdo dos atractivos turisticos espa-
nhois, dos quais sio completog conhecedores,

Vao realizar-se
Marchas Populares
em Lourenco Marques

O Clube dos Lishoetas, de Lourenco Marques, esbo-
cou um programa de realizacdes que pensa levar a
efeito no ano corrente, no qual prevé a organizacio
dos festejos dos santos populares com a apresentacio
de uma «Grande Marcha Popular do Clube dos Lis-
boetass.

Além do objectivo que o clube pretende alcancar
com a realizacido da Marcha Popular, que é continuar
uma tradicio genuinamente portuguesa, praticada
essencialmente na Metrépole, a Marcha Popular sera
colocada & disposicio das comissdes de turismo.

600 vagoes

de caminho de ferro para Angola

A indastria mocambicana candidatou-se a um im-
portante fornecimento de material ferroviario para
Angola — 600 vagdes. O concurso foi aberto pela
Companhia Mineira do Lobito, tendo concorrido em-
presas alemis, sul-africanas, japonesas e inglesas.

A encomenda é da ordem dos 150 mil contos.

A empresa mocambicana concorrente ji forneceu,
nos seus 5 anos de existéncia, 1300 vagbes para os
Caminhos de Ferro de Mocambique, para os Cami-
nhos de Ferro da Beira e para a Suaziland Railways.
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Linhas Estrangeiras

ALEMANHA

O Caminho de Ferro Federal Aleméo continua a
proceder a obras de modernizacio da sua rede, em
todos os dominios. Em matéria de electrificacio,
200 km de linhas virdo juntar-se aos 7000 em explo-
racio que havia em fins de 1966.

0O parquge de material motor serid enriquecido
com 107 locomotivas eléctricas, 84 Diesel e T compo-
sicoes automotoras de elemento triplo, o que provo-
card uma diminuicfio de 250 locomotivag a vapor, ou
seja uma economia de carvio, que ultrapassari as
500 000 toneladas.

O parque de material rebocado serd aumentado
com 78 carruagens-couchetes, 21 carruagens TEE,
105 carruagens de 2.* classe, 10 carruagens de 1." e
2 W.R.; no referente a material para transporte de
mercadorias, a DB vai adquirir 228 vagoes especiais,
dos quais 45 frigorificos, e 27 veiculos «porta-con-
tainerss.

Q equipamento da rede com postos de sinalizacio
modernos serd continuado, o que, em fins de 1967,
perfara 800 postos. No dominio da seguranca, serdo
equipadas 300 locomotivas com controlo automético
de velocidade e, paralelamente, 800 km de linha com
instalacoes fixas correspondentes.

Entre Dusseldorf e a préxima cidade de Grath
estd prevista, no Outono de 1967, a entrada em ser-
vigo do primeiro troco da rede de transportes répidos
a curta distdncia, cuja construcio esti projectada
entre o Reno e o Rur. Paralelamente entrara em ex-
ploracio uma seccio do caminho de ferro urbano de
Hamburgo, e serdo prosseguidos os trabalhos de li-
gacio da estacfio central A estaciio oriental de Muni-
que, devendo esta artéria subterrinea estar con-
cluida em 1972, em que se devem desenrolar os Jogos
Olimpicos na capital bavara,

BRASIL

Uma organizacido particular tomou a iniciativa
de promover um circuito turistico Rio-S. Paulo uti-
lizando as automotoras da Central do Brasil entre as
duas cidades, e 6nibus para os percursos locais.

Dotadas de ar condicionado, amortecedores hi-
draulicos, poltronas reclindveis, as automotoras ofe-
recem conforto razodvel para esse tipo de excursdes
e completam a viagem entre Rio e S. Paulo em 7 ho-
ras (485 km). A tarifa estabelecida foi de 60 mil
eruzeiros, incluindo refeicdes, numa viagem progra-
mada para deixar o Rio as 22 horas de sabado e re-
gressar as 6 horas de segunda-feira.
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ESPANHA

O comboio «Talgo» alecancou a velocidade de 180
quilémetros/hora numa prova efectuada entre as
cidades de Sevilha e Cérdoba, sendo esta a primeira
vez que se efectuaram provas de velocidade de tanta
importincia em Espanha.

Nesta fase experimental, o «Talgo» espanhol su-
perou a velocidade do «Mistrals, igualando a dos
novos comboios japoneses.

JAPAO

A Toshiba, uma das maiores firmas japonesas de
material eléctrico, adquiriu 71,4 9% das accdes da
Irne (Irmios Negri S/A), de S. Paulo.

A ideia é de aumentar a producio de equipamentos
no Brasil, pela qual a Toshiba podera ampliar a sua
participacio nos mercados supridos pela industria
brasileira.

Qs investimentos estrangeiros no Brasil, através
da compra ou participa¢io majoritiria nos mais
variados ramos do comércio e da indistria, vém cres-
cendo constantemente.

REVISTA «OLIVA»
Recentemente editada, receb lente publicagdo
— o n.' 50, de Fevereiro —, que insere vdrios temas literdrios

Ay BT Jal de elegd
i

g esta

e apr

«Olivan, que tem o dirigi-la a distinte poetisa Alice de
Azevedo, publica, em primeiro plano, wma magnifica composi-
ciio sua wdquele Pequeninan, e, entre outras, mais as seguin-
tes: wA casa onde Beethoven veio ao mundon, por Hugo Rocha;
«Ad menina que via passar os comboiosn, por Maria Helena;
wCartas de mulheres eélebresn, por Jorge Ramos; wds bodas
de ouro de Amélia Vilar; «Sinfonia em brancon, por Carlos de
Riobom; «Pdgina infantily, por Martha de Mesquita da Cd-
mara; uLivrosw (eritica literdria), por J. R.; «Senhoras, isto
é convoscon, por Casimiro Mouralo; «Florenca — cidade de
encanton, por Olivia de Riobom; «Pdgines de Modan; wBoa
gagdo..n, por Enedima Costa; wCuli-

1 ¢do.. md
ndrian.
O aspecto grifico é esmerado, sendo sugestivo e atraente
o colovido, gquer no exterior, quer mo interior, trabalho que
pertence @ Empresa de Publicidade do Norte,




AS POBRES SUSANAS — Romance de Manuel de Campos Pereira

Com a 8." ediciio deste romance, publicado pela Livraria Portugal, o ilustre eseritor
dr. Manuel de Campos Pereira tem o prazer de verificar que, com a nova e recente im-
pressiio, a sua obra inicia o 40.® milhar de uma larga e consagradora tiragem. O que é
este romance? Em poucas mas luminosas linhas, o romaneista, no pértico da obra, faz-
-nos a sintese, tocada de poesia e piedade humana, da sua admirdvel producio literaria:

«Fiz este livro a pensar em vés, lindas ingénuas desventuradas, que passais pelas
ruas com o perfume e a alegria das primeiras flores. Voltam-se os olhos cobigosos para
admirar a graga da vossa elegiincia, do vosso donaire, das vossas cinturinhas delgadas
que apetece abragar...; e todas vis, de coragbes imaculados como as mios de Jesus, ides
sonhando, alvorogadas, nas ilusdes do Amor... Ides sonhando e sorrinde — tdo frescas
como as violetas que & vossa roda se vendem...; e eu que vos amo, e tenho a presuncio
de conhecer o mundo, fico temendo que, um dia, as vossas almas andem também pelas
ruas, nos acafates da Vida, como os ramos das violetas...»

Além da sua grande tiragem, este romance esti também consagrado com uma tra-
dugiio em francés: «Les Pauvres Suzanness, por Felix Blanval. — Editions du Scorpion.

Mas oigamos uma grande voz portuguesa, que nio envelhecen nem se calou, a voz
de Manuel Teixeira Gomes: «0 estilo de Manuel de Campos Preira, leve e luminoso,
adapta-se a todas as situagdes, sem nunca lhes entorpecer o movimento — a vida —, con-
dicdo essencial para o éxito desse género de trabalhon.

Com ternura, com piedade pelos vencidos da vida fecham-se as piginas deste ro-
mance.

ENTRANDO DE CARAS — CRONICAS
1966 — Por Soliloquio

TAURINAS DA TEMPORADA DE

O distinto oficial da nossa Marinha de Guerra, sr. Cristéviio Moreira, é um notavel
cronista da «Festa Bravan. JA publicou trés volumes de grande interesse: «Ao sol da
Ibérian (1965) ; «Broncas e Olés» (1966); e «Entrando de Caras» (1967). Este seu 1l-
timo volume, referente & temporada de 1966, é dedicado a alguém que merece de todos os
aficionados a maior consideraciio. Vamos transcrever integralmente essa dedicatéria:
«A D. Bernardo da Costa (Mesquitela) que, na aridez do deserto das letras taurinas
desta terra, foi o impar cronista da Festa. A essa velha idrvore que muitos ventos agoi-
taram, e a todos soube teimosamente resistir, firme, senhorial, de pén.

Como D. Bernardo da Costa, o sr, Jodo Cristévio Moreira, também grande e im-
parcial cronista da «Festa Bravan, merece a nossa maior estima. Ambos eseritores de
mérito, ambos vendo na «Festa Brava» uma grande arte, que tem de ser zervida com
heroismo e com verdade, ambos sfio dignos, por tudo, do nosso afecto e, portanto, da

nssa admiracéo.

Aficionado das corridas de grande interesse, realizadas no Campo Pequeno, Coru-
che, Vila Franca de Xira, Nazaré, Chamusca, Cartaxo, Jodo Cristévao Moreira também
assistin a grandes corridas em Madrid, Valladolid e Salamanca. O excelente livro fecha
com as palavras proferidas na homenagem promovida em Evora pela Tertilia Tauro-
méquica Alentejana ao jovem e ji muito distinto toureiro José Nineio.

A VIDA QUOTIDIANA DOS EXERCITOS DE NAPOLEAO — Por Marcel
Baldet

Na magnifica colecgiio «A Vida Quotidiana» da editorial «Livros do Brasily, acaba
de aparecer mais um volume de grande interesse, da autoria do notdvel escritor Marcel
Baldet: «A Vida Quotidiana nos Exércitos de Napoledon.

Nenhum periodo da histéria francesa foi tio fértil em depoimentos escritos, memé-
riag, recordacbes ou estudos criticos sobre os factos e as personagens que o ilustraram,
como os dez anos do reinado de Napoleio — quinze, se englobarmos o perfodo consular.

Prosador de expressdo aliciante — os franceses sempre souberam conciliar arte
e erudigiio — este volume lé-se da primeira i 1ltima pégina com encanto. Traduzido por
Maria José Teixeira de Vasconcelos, é uma fonte inesgotavel de informacdes sobre a vida
didria dos soldados do Império, desde oz recrutas até aos marechais. Despojados pelos
seus companheiros nos campos de batalha, nenhum sofrimento pide abalar-lhes a fide-
lidade. Foram heréis, mas como o escritor nos diz, nio foram santos, Contudo, a lenda
que 4 sua volta se formou nio sofre com isso. Pelo contririo: engrandece-ge, recuperando
a sua dimensdo simplesmente humana.
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