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N0l de g
Al ERWUIIA

0 II CONGRESSO DAS COMUNIDADES
DE CULTURA PORTUGUESA

realizar-se-d em Mogambique em FULHO proximo

v i d
mog que, na |

realizar-se em
quinzena de Julho, o Il Congresso das Comu-

nidades de Cultura Portuguesa, visando, es-
2 a1

te, a apologia das tradicdes e os
padrdes culturais dos portugueses, de modo
a reavivar e a manter o sentimento e a cul-
tura pdtrios, bem como a intensificacdo do

portuguesismo no Mund

O Congresso, que reunira cerca de trés centenas de académicos nacio-
nais ou de ascendéncia portuguesa, provenientes de vdrios paises, terd o
alto patrocinio do Presidente da Repiblica, e efectuar-se-a em Mogambi-
que, em obediéncia @ resolugdo do Conselho Geral da Unido das Comuni-
dades de Cultura Portuguesa, que em sessdo conjunta com membros da

Academia Internacional da Cultura Portuguesa, se reuniu na Sociedade

de Geografia de Lisboa, na primeira quinzena de Novembro do ano passado.

A sessdo solene inaugural deverd realizar-se no Salao Nobre dos Pagos
do Concelho de Lourengo Marques, enquanto que a sessdo de encerramento
tera lugar na histérica Ilha de Mocambique, com a colaboragdo do Teatro
dos Estudantes desta Provincia.

A Academia Internacional da Cultura Portuguesa e a Unido das Comu-
nidades da Cultura Portuguesa foram criadas em consequéncia de votos
que nesse sentido foram expressos no | Congresso das Comunidades da
Cultura Portuguesa, efectuado em Lisboa, em Dezembro de 1964 e cuja

do sol de r to, realizada no Castelo de Guimaraes, registou

a alta presenca do Chefe do Estado.
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LISBOA-MADRID

em menos de nove horas
num comboio com ar condicionado

Por todo o més de Fevereiro seré uma realidade palpével a li-
gagdo Lisboa-Madrid, em menos de nove horas, no conforto mo-
derno de um wexpressonp com or dicionado. O jecto, de ori-

gem, espanhola, teve o pronto enuimento da C. P., que j6 o subme-
teu as instincias superiores.

A composicio prevista para o percurso, uma automotora
«Tern de 130 lugares, efectuou no passado dia 12 a sua pri-
meira viagem em regime experimental, transportando até Lis-
boa o subdirector da Renfe (Red Nacional de Ferrocarriles
Espafioles), sr. Bult6é, e outros altos funcionirios da com-
panhia,

No regresso a Madrid incorporaram-se também na comi-
tiva os engenheiros Batalha e Cavaleiro, da C. P.

A impresséo final foi extremamente satisfatéria.

Tarifas semelhantes as do «Lusitdnia Expresso»

Estd ainda em elaboragio o hordrio para o «Madrilefion,
designaciio que a Renfe entende dever dar-se ao nove comboio.
Em prineipio, saird didriamente de Santa Apolénia por volta
das 9 e 46 da manhd, com chegada a Madrid-Delicias &s 17
e B0 (oito horas e cinquenta e cinco minutos de viagem). No
trajecto descendente partird de Madrid-Delicias 4s 10 e 15,
chegando a Lisboa s 18 e 20.

0 «Madrilefion, que dispde de 54 lugares de primeira classe
e 76 de segunda, nido vird onerar de modo sensivel a ligacio.

O «MADRILENO» SAIRA DIARIAMENTE DE
SANTA APGLONIA AS 9 E 45, PARA CHE-
GAR A ESTACAO DE DELICIAS AS 17 E 50

perfeito conhecimento de causa, que seria necessirio estabe-
lecer um periodo de propaganda da nova ligagio. Dai o adia-
mento para Fevereiro, que permitird ainda estudar em bases
seguras o problema da rentabilidade,

Para a exploracio do «Madrilefion deveri a C.P. pagar
uma renda fixa, também em estudo. O material serd condu-
zido por um maquinista espanhol, acompanhado de um colega
portugués que entrard em fungdes durante o trajecto pelo
territério nacional,

Estabelecida esta ligagfo, encaram-se ji novos projectos
de cooperacdo ferrovidria, entre eles o da ligacio directa Lis-
boa-Sevilha. Tudo dependerd, como & evidente, do rendimento
do «Madrilefion.

Nova ecarruagem
dos Wagons-Lits

Uma nova carruagem-restaurante de auto-servigo
foi apresentada em Paris. Destina-se & linha Paris-
-Basileia.

O preco médio das refeigies é de 11 francos e a
capacidade de 180 refeigdes durante o percurso de
trés horas aproximadamente; a economia de pessoal
aleanca uns 200 % com respeito as carruagens «clis-
sicas» e existem grandes novidades como uma caixa
registadora electrénica, em que cada uma das suas
teclas corresponde a um prato ou bebida; por outra
parte as travessas siio «antiderrapantes» de forma
que os pratos e garrafas nio deslizem.

Asg tarifas propostas excederfio as do «Lusitinia Expresso»
somente em cerca de 15800 para qualquer das classes, de-
vendo, pois, situar-se aproximadamente nos 409500 (I) e
308800 (II).

Percorrendo o trajecto em viagem diurna e relativamente
ripida, o «Madrilefion nio dispde de vagdes-cama, mas apre-
senta todo o restante servico de apoio, em especial no que se
refere a bar e restaurante.

Propaganda prévia

Estava na ideia da Renfe iniciar a exploracio do «Ma-
drilefion antes do fim de Janeiro, Contrapdés a C.P., com
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Erik Upmark

Pela Assembleia-Geral da Unido Internacional dos
Caminhos de Ferro, foi eleito presidente, para o bié-
nio de 1967-1968, o Eng. Erik Upmark.

Figura conhecida e de justo prestigio inlernacio-
nal, o Eng.” Edik Upmark, director-geral e presidente
do Conselho de Administracio do Caminho de Ferro
do Estado da Suécia, o novo presidente da U.I. C.
sucede, neste alto posto, ao Eng.’ Tarantowicz, subse-
cretirio de Estado do Ministério das Comunicagoes
da Polonia.



Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Pequena Historia dos Gaminhos de Ferro

obrigada a estreitar a via, opera-
¢do esta que se concluiu em 1892,
A linha Glasgow-Carrik foi a pri-
meira da Escécia. Construida
quando se lancava a linha ociden-
tal de Londres ao Norte avancava
também pela costa oriental, para
o que se teve de projectar uma
ponte sobre o estudrio do Tweed.
A rainha Vitéria ia numa carrua-
gem-saldo no comboio inaugural,
que era rebocado por uma locomo-
tiva Campton, luxuosamente pin-
tada com as cores das classicas
telas escocesas. Mais ao sul, o
comboio-correio fazia o percurso
que ia entroncar em lorque com
o Nort Eastern — o famoso «ra-
pido» gque ficou conhecido por
Flying Scotchman (0O Escocés
Voador).

Mas a Europa — o continente
europeu — ndo ficou atrds do
progresso ferroviirio das Ilhas
Britanicas. A Franca e a Bélgica
utilizaram a traccio a vapor e a
revolugio de 1830 favoreceu de
forma notavel o seu incremento.
Na Bélgica, o rei Leopoldo viu no
caminho de ferro uma oportuni-
dade para consolidar a indepen-
déncia do pais. Depois de demo-
rados debates no Parlamento, de-
cidiu-se que fosse o préprio Es-
tado a construir as linhas férreas
e aprovaram-se os créditos indis-
pensaveis para essa tarefa. Pode
pois dizer-se que foi a Bélgica o
primeiro pais que criou uma rede
nacionalizada. O caminho de ferro
atravessaria pela primeira vez
uma fronteira internacional com
a construcio da linha de Es-
trasburgo (Franca) a Basileia
(Suica).

Em 1842 as linhas belgas esta-
beleciam ligacio com as france-
sas, e um ano depois a Bélgica es-
tava ligada por via férrea a Prus-
sia (desde Ambéres) por Liége e
Malines a Colénia. Em Franca
também os primeiros caminhos de

(CONTINUACAO DO NUMERO ANTERIOR)

ferro haviam sido criados unica-
mente para servir a indistria mi-
neira — uma pequena linha de
17 quilémetros pela qual se trans-
portava o carviao de Saint Etienne
ao rio Loire. A primeira grande
linha foi a de River-de-Gier a
Lyon, para a cxecucio da qual
se construiu o primeiro tinel fer-
rovidrio: o de Terre Noire, com
15 quilémetros.

Em 17 de Agosto de 1837 inau-
gura-se a linha Paris-Saint Ger-
main, e dois anos depois a de Pa-
ris a Versailles pela margem di-
reita do Sena, Em 1839, finan-
ciada por Rotschild, comega a fun-
cionar a linha Paris-Versailles
pela margem esquerda, que ficou
tristemente célebre pela catastrofe
ferroviaria de 8 de Maio del842,
ccorrida em Mendon e na qual
perderam a vida 72 pessoas. Em
1847 a Franca contava apenas
com 1500 quilémetros de linhas
férreas, enquanto a Inglaterra dis-
punha de 5900 e a Alemanha de
5000. O engenheiro Paulo Talabot
projecta a linha Paris-Lyon-Me-
diterraneo, que viria mais tarde
a ser a mais célebre da Franca.
Via de acesso ao grande porto de
Marselha, era um importante meio
de comunicagio com a Africa do
Norte.

Os caminhos de ferro aparecem
na Alemanha quando esta era
constituida por muitos Estados
de diferentes caracteristicas, to-
dos ciosos da sua independéncia.
Os grio-ducados de Brunswick,
Baden e Wurtenberg pronuncia-
ram-se a favor das linhas férreas
serem propriedade do Estado, en-
quanto a Prissia e a Saxénia eram
favordveis & outorgacéo dos trans-
portes ferrovidrios a companhias
privadas. Em 1847, com a criacio
de uma Administracio dos cami-
nhos de ferro alemies, surge a
primeira tentativa para uma
unifio ferrovidria. Frederico List,

professor de economia em Tubin-
gen, sustentava a tese de que a
pobreza dos Estados alemies se
devia a entraves criados pelas nu-
merosas fronteiras, e s6 quando
a economia e o trifego se desen-
volvessem livremente o pais al-
cancaria maior prosperidade. E
considerava o caminho de ferro
como o meio apropriado para o
conseguir. As suas ideias, consi-
deradas <«avancadas», custaram-
-lhe a priséo e o desterro. Regres-
sado & Alemanha em 1833 publi-
cou uma série de folhetos com o
titulo «Acerca de um sistema fer-
rovidrio da Saxdnia como base de
um sistema geral de comunicagdes
ferroviarias na Alemanha» — vi-
sdo profética do que viria a suce-
der. Nesse projecto, seis linhas
partiam de Berlim a Basileia por
Leipzig e Franckfort. Em 23 de
Qutubro de 1838 principiou a cir-
cular na Alemanha a primeira lo-
comotiva.

Na Rissia a primeira linha fér-
rea foi construida em 1851: S.
Petersburgo-Varsévia. O primeiro
caminho de ferro italiano circulou
entre Népoles e Portici. O rei Fer-
nando II reconhece por decreto a
utilidade publica da via férrea, e
o engenheiro francés Bayard cons-
troi aquela linha, que ficou con-
cluida em 1839. Em 1840 inaugu-
ra-se a linha Mildo-Mouza, pri-
meira seccdo da linha projectada
até Veneza. Em 1846 Veneza, gra-
cas ao caminho de ferro, deixa de
ser uma ilha, Em 1854 inaugura-
-se na Noruega o primeiro cami-
nho de ferro (Oslo-Eldsvolf) e em
1856 comecam a circular os com-
boios na linha Estocolmo-Gotem-
burgo.

Em Portugal o primeiro cami-
nho de ferro inaugura-se em 28 de
Outubro de 1856, com a linha
Lisboa-Carregado (36,6 quiléme-
tros).
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OS CAMINHOS DE FERRO

vao ter larga intervencao
no ano internacional do turismo

Vem a propisito referir que,
desde hd anos, a Unido Interna-
cional de Caminhos de Ferro man-
tém no sua agenda de estudos o
tema turismo. E'ste importante or-
ganismo internacional intervém
nos trabalhos do B.I1.8.8. (Bu-
reau Internacional do Turismo
Social), com sede em Bruxelas.
E caso, entdo, para se perguntar
o que a C. P. tem feito em prol do
desenvolvimento do turismo — ou
o que pensa realizar no decurso
deste ano. A resposta foi-nos
dada, alids, num recente discurso
de destacado representante da-
quela companhia, afirmagies sig-
nificativas que servirdo de base
a este trabalho.

expressos populares, que datam de
hi 35 anoss.

Com a ecriagdo dos chamados
expressos populares, de éxito es-
pectacular, os Caminhos de Ferro
Portugueses enfileiraram no gru-
po dos pioneiros do turismo so-
cial.

Quanto ao turismo internacio-
nal, assunto da maior oportuni-
dade neste ano que lhe é consa-
grado, a actividade dos caminhos
de ferro ndo deixa de ter interesse.
Com efeito, a C. P. é uma das 13
administragoes ferrovidrias euro-
peias participantes nas Conven-
coes Tarifdrias para a emissao
dos bilhetes de Burailpass, Eu-
raillgroupe e Eurailtarif, bilhetes

coneretizar a sua adesio d Euro-
pabus, por intermédio de um acor-
do com importante empresa de
camionagem nactonal, facultando,
assim, aos turistas estrangeiros
excursoes de autocarro pelas mais
belas regioes turisticas.
Assinale-se a venda em Espa-
nha de bilheles de veraneio a pre-
¢os reduzidos com destino as
praias e termas de Portugal. Ven-
dem-se igualmente bilhetes a pre-
¢os reduzidos por ocasido de im-
portantes manifestacoes, podendo
citar-se os casos da Feira de S.
Mateus, em Elvas, e as Festas de
Nossa Senhora da Agonia, em
Viana do Castelo. Vai ser, entre-
tanto, restabelecido o bilhete

Neste Ano Internacional do Turismo os caminhos de ferro nao podem

A1,

deixar de estar presentes, contribuindo, conj
meios de transporte, para o éxito desta extraordinaria promocao. Afigura-
-se até que os caminhos de ferro, pelas suas caracteristicas e pelas suas pos-

sibilidades futuras, assumem posigdo singular na g

te com os restantes

lidad. de 1 to

etimulante do turismo, muito em especial quando for de cardcter massivo

— o chamado turismo social

Se algum dia wm curioso dese-
jasse estudar a evolugio do tu-
rismo no nosso Pais, fatalmente
teria de recorrer aos arquivos da
C. P., pois datam jdi de tempos
que se consideram remotos as ini-
ciativas destes caminhog de ferro
tendentes a fomentar o turismo.
Mas deixando para esses estudio-
sos as investigagoes do que se
passou, neste sector, em tempos
mais ou menos longinquos, «per-
mitam-nos que recordemos a nossa
actividade, relativamente recente,
no sentido de dar a conhecer Por-
tugal aos portugueses, Queremos
aludir aos comboios-mistério e aos

400

estes criados expressamente para
fomentar o turismo americano e,
portanto, g6 vendidos nas Améri-
cas aos seus naturais ou residen-
tes.

Conforme se sabe, o afluxo do
turismo americano é um dos mais
valiosos com que conta a Europa.
Nio admira, entd@o, que importan-
tes administragies ferrovidrias
europeins tenham eriado delega-
¢oes e aberto eseritérios para ven-
da dos seus bilhetes em Nova lor-
que (Estados Unidos) e Montreal
(Canadd,).

Recentemente, conseguiram. 08
Caminhos de Ferro Portugueses

«Ferrotours Madrid-Lisboa e Lis-
boa-Madrid, bilhete este que en-
globa nio s6 o prego do trans-
porte ferrovidrio com elevada re-
dugao, mas ainda o de hospeda-
gem, refeicoes e excursies a efec-
tuar nas duas eapitais. Estuda-se,
para este ano, a realizagdo de
circuitos entre os dois puises, com
as caracteristicas dos expressos
populares.

Melhoraram-se hd pouco as re-
lacoes entre o Norte do Pais e a
vizinha provincia da Galiza, cir-
culando digriamente entre Porto
e Vigo duas automotoras, uma da
RENFE e outra da C.P.
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Os Transportes Aéreos

Até ha pouco tempo os trans-
portes aéreos limitavam-se ao
transporte de pessoas e correio,
mas uma vez terminada a se-
gunda guerra mundial e com os
seus ensinamentos em virtude da
necessidade do transporte para
abastecimento das tropas, a avia-
¢ao civil langa-se francamente no
transporte de mercadorias. Esta
maneira de actuar foi facilitada
pela existéncia duma frota aérea
militar que pode facilmente ser
adaptada ao transporte de mer-
cadorias pela aviacio civil, satis-
fazendo assim a grande necessi-
dade do transporte que a situaciio
mundial exigia.

A expansdo deste transporte
foi de tal modo intensa que na
principal ligacdo internacional,
o itinerario do Atlantico Norte,
o transporte maritimo foi a par-
tir de 1957 largamente ultrapas-
sado pelo transporte aéreo, prin-
cipalmente, no respeitante a pas-
sageiros. Assim as Companhias
de navegacdo aérea filiadas na
I.A.T. A. (Associagio do trans-
porte Aereo internacional) que
asseguram o trafego entre a Amé-
rica e o continente europeu trans-
portaram em 1964, mais de trés
milhares e meio de passageiros,
enquanto que as linhas maritimas
regulares transportaram pouco
mais de meio milhdo. Se este
transporte é importante, o cres-
cimento do transporte de merca-
dorias é-lhe manifestamente su-
perior. Com efeito e em relacdo
a 1964 o nimero de toneladas-
-quilémetros aumentou, em 1965,
cerca de 27 9% enquanto que o de
passageiros-quilémetros apenas
de 16 %.

O transporte de mercadorias
que no inicio se limitava as en-
comendas postais, hoje, com os
avides de reacgio e aparelhos
supersonicos denominados «all
cargo» toda a espécie de merca-
dorias é transportada incluindo
até mesmo os automéveis.

Vai assim crescendo a capaci-
dade do transporte & medida que
0s progressos técnicos aumentam
vertiginosamente. Ji se fala em
avides para o transporte de 500
a 600 pessoas e até mesmo de 900.
Isto obrigari a grandes investi-
mentos, mas também promovera
um abaixamento do custo de pro-
ducdo.

Esta exigéncia de enormes in-

vestimentos serd incomportivel
para qualquer empresa transpor-
tadora aérea pelo que légico serid
vermos amanhi a fusio de virias
sociedades para se abalancarem a
empreendimento de tanta monta.

O mercado dos transportes aé-
reos, em virtude da sua comple-
xidade, teve logo tendéncia para
a sua organizacdo no plano mun-
dial e assim se criaram a Organi-
zagdo da Aviacdo Civil Interna-
cional (I. A. T. A.) de representa-
¢ao das Companhias.

Em 19656 faziam parte da
0. A.C.1.,, 110 paises com a ex-
cepeio da Rissia e da Repiblica
Democritica da China, tendo as
suas Companhias de aviacio
transportado 180 milhdes de pas-
sageiros.

Qs avides afectos as linhas re-
gulares das companhias dos paises
filiados na 0. A. C. 1. percorreram
em 1965 sete vezes mais quiléme-
tros do que em 1945 apenas com
um nimero de horas de voo 3,5
vezes superior, verificando-se, as-
sim, que a velocidade, média quase
duplicou. :

No entanto, é ao transporte de
mercadorias que coube o maior
progresso no trafego aéreo pois
em 1965 o numero de tonela-
das-quilometros foi 45 vezes su-

-

perior a 1945, tendo o numero
de encomendas postais aumentado
8 vezes.

Fazendo uma comparacgio en-
tre os anos de 1958 e 1965 veri-
ficamos que para um mesmo
nimero de horas de voo, a
quilometragem percorrida, e por
consequéncia a velocidade média,
aumentaram cerca de 40 %. En-
quanto que o nimero de passa-
geiros transportados duplicou, os
passageiros-quilometros aumen-

pelo Engenheiro

LUIS DA COSTA

taram 1349, gracas a um au-
mento da distancia média de per-
curso, Esta distincia, que era de
970 quilémetros em 1958, passou
a 1110 em 1965.

O transporte de mercadorias
expresso em toneladas-quiléme-
tros triplicou ¢ o correio postal
aumentou de 123 %. O numero
médio de passageiros por aviio
passou de 29 em 1958 para 49
em 1965 o que representa um
acréscimo de 69 %.

O acréscimo da velocidade e o
aumento de capacidade dos avides
tem tido como consequéncia que
as prestacoes de transportes aé-
reos tem aumentado mais rapida-
mente que o nimero de horas de
Voo necessario para a sua reali-
zagio.

O transporte aéreo regular so-
freu uma enorme expansio de-
pois do fim da segunda guerra
mundial tendo-se nela distinguido
o transporte de mercadorias pois
de 1945 a 1961 aumentou cerca
de 45 vezes e de 1961 a 1965,
duplicou.

A grande concorréncia entre
as Companhias europeias e ame-
ricanas obrigou-as a adquirirem
avides mais modernos e com uma
capacidade de transporte que nem
sempre é utilizado na sua totali-
dade e tanto assim que os coefi-
cientes de ocupacéo e de carga dos
avides, nos servicos regulares, di-
minuiram entre 1961 e 1965.

Verifica-se que, em média, as
sociedades americanas tém tido
receitas superiores as -despesas
em cerca de 7 % enquanto que nas
Companhias europeias essa dife-
renca das receitas sobre as despe-
sas nio vai além de cerca de 1 %
vindo mesmo o resultado global
a ser deficitario no periodo 1960-
-1964.

Os Estados Unidos dispoem
duma enorme clientela tanto no
trifego nacional como no inter-
nacional. Esperemos que, no fu-
turo o mesmo suceda na KEuropa
com o desenvolvimento dos trans-
portes aéreos interiores.
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A beleza das chaminés algarvias

A distinta escritora e jornalista alemd Ursula
Heisinger, que pelo Algarve hd meses andou colhendo
elementos para os seus eseritos, acaba de publicar no
conhecido drgao da Imprensa da Olemanha Ocidental,
«Der Tagesspiegels, um interessante artigo ilustrado
a que deu o titulo de <O Viajante e as Chaminés do
Algarves.

Depois de acentuar a beleza prépria que caracte-
riza aquela Provincia, a riqueza admirdvel da sua
costa e as suas excelentes condigoes climdticas, Ur-

tonalidades mais esbatidas ou cores ainda mais ber-
rantes e adornos que se assemelham as letras iniciais
de uma biblia antiga, seja o amarelo quente da mos-
tarda, o verde do jade, o vermelho carmesim ou o
lipis-lazuli... Sao igualmente variegadas as suas for-
mas, como se cada construtor quisesse sobrepujar
a fantasia do vizinho: redondas, quadradas, octogo-
nais, sob a forma de minaretes, cipulas, capuzes,
turbantes, boinas e pontas, tendo a encima-las, por
vezes, um pequeno telhado em miniatura.»

enaltecida na imprensa alema

sula Heisinger afirma que ao facies algarvio nio é
estranho a variedade singular das suas lindas chami-
nés, todas entre si diferentes, como auténticas obras
de arte. E escreve:

«As chaminég algarvias ressaltam do verde re-
pousante dos pinheiros, como se fossem agulhas de
filigrana. Perfis, como modelados em marfim, er-
guem-se no azul do céu, enquanto outros apresentam

O interessante artigo constitui uma bela pdgina
de antologia regional, que se pode colocar ao lado do
que sobre as lindas chaminés algarvias deivaram es-
crito escritores da craveira de um Aquilino Ribeiro,
de um Rmil Branddo, de wm Rail Proenga e de outros
mais, com a vantagem de ter saido da pena brilhante

de uma estrangeira.

Na Africa do Sul vivem

A Africa do Sul é, em todos os aspectos, o mais
progressivo pais do Continente Africano. Deve-o a
sua localizac@o, riquezas do subsolo e, sobretudo, a
capacidade da sua populagdo que é das mais hetero-
géneas.

A populagdo branca é superior a trés milhGes de
individuos, constituida por descendentes dos primeiros
colonizadores holandeses, ingleses, franceses e ale-
mdes; a ndo branca por doze milhGes, sendo origina-
ria de diversos paises da Africa Central que, em mi-
gracoes sucessivas, ali se estabeleceram.

As duas grandes cidades traduzem exuberante-
mente a forga dum pais que sabe para onde caminha.

E interessante referir, entretanto, que ali vivem
nada menos de um quarto de milhdo de portugueses,
80 mil dos quais na regiGo de Witswaterand. Estes
nimeros aproximados foram tornados publicos pela
Imprensa sul-africana, atribuidos & «Associacdo Cul-
tural de Mogambiquen.

Isto coloca os portugueses como o segundo maior
grupo de emigrantes da Republica, logo apés a In-
glaterra.

250 mil portugueses
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(Caminho de Ferro de Benguela

= SiSis

1414 Km. através de Angola

Ligagdes rapidas e cémodas
para passageiros e carga,
servindo as regides de

BENGUELA // HUAMBO // BIE
MOXICO // LUNDA // CONGO EX-
-BELGA // ZAMBIA // RODESIA
MOCAMBIQUE // REP(}BLICA DA
AFRICA DO SUL

5

No LOBITO:

HOTEL TERMINUS
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A C.P, e a RENFE realizaram conversagies para a ime-
diata ligacio diurna entre Madrid e Lisboa, em comboios Ter.
Este servigo serd didrio, e prevé-se as partidas de Madrid e
Lisboa cerca das 10 horas e as chegadas aos seus destinos res-
pectivos as 19 horas, O Ter é um comboio com ar condicionado,
grande visibilidade, 1.* e 2." classes, restaurante, e pode alcan-
car a velocidade de 208 quilémetros/hora.

® Recebemos a edicio especial do «Jornal de Viana do
Alentejon de 1 do corrente, de excelente aspecto grifico, que
tem como director o jornalista Custidio Vieira, editor de va-
rias publicacdes. Insere: «Sinfonia alentejana em verde maiors,
por Jorge Ramos; «0 129.° aniversirio da Sociedade Vianensen,
uMestre Lagarto, um grande artista portuguéss, e diverso no-
ticiario.

® Regressou no dia 7 ao seu pais, depois de alguns dias
em Lisboa, o ministro belga de turismo, dr. J. Piers, que apro-
veitou a sua curta estada na capital portuguesa para algumas
visitas de interesse turistico. Ao regressar a Bruxelas, agra-
deceu ao dr. Paulo Rodrigues, subsecretirio de Estado da Pre-
sidéncia do Conselho, a recepciio que lhe foi dispensada e
declarou aos representantes dos jornais: «Verifiquei que nio
héa problemas em Portugal, mas sim, e sobretudo, amizaden, E
acrescentou: «Sei que muitos belgas vém hoje passar as férias
em Portugal e creio que no futuro poderd aumentar o nimero
desses compatriotas meus que aqui se deslocam, e que, tal como
eu, ficaram maravilhados com tanta beleza, Espero em breve
poder retribuir em Bruxelas as gentilezas com que fui cumu-
lado nestes dias passados em Lisboan. A apresentar cumpri-
mentos de despedida estiveram no aeroporto, entre outras indi-
vidualidades, os srs. dr. Paulo Rodrigues, eng.® Alvaro Ro-
quete, comissirio do Turismo, embaixador da Bélgica, dr. Luis
Goffin, Com a visita do ministro belga, embora de cardcter
particular, deu-se mais um grande passo em frente de dois
paises que, aliis, nunca deixaram de se estimar,

® Anuncia-se que em Vila do Conde vai construir-se um
prédio onde o Municipio local instalard um grande restau-
rante de turismo, cuja obra custard cerca de mil contos.

e A delegacio em Portugal do Organismo Nacional do
Turismo Italiano oferecen um weocktailn no Hotel Ritz, a pro-
posito da despedida do dr. Dino Setto e da apresentagio oficial
do dr. Gisuseppe Guaradi, novo director daquele organismo.
Estiveram presentes o embaixador e conselheiros da Embai-
xada italiana; eng.” Alvaro Roquete, comissério nacional do
Turismo, funcionirios superiores desse departamento e vérios
representantes de publicacbes de turismo e transportes, entre
o0s quais um dos nossos redactores.

e Foi posto & venda em Paris um livre que tem 125 pa-
ginas dedicadas aos Acores. A referida obra é ilustrada com
200 fotografias, sendo considerada o melhor trabalho sobre o

arquipélago acoriano.

® Na sede da Unido de Grémios dos Comerciantes do Porto,
o dr. Filipe Brandio proferiu uma conferéncia subordinada ao
tema «Evoluciio de estruturas do Caminho de Ferrow.

JANEIRO
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TERCA-FEIRA
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e Cafés literdrios, cervejarias politicas, esplanadas ilus-
tres pela arte e pela histéria, os mais célebres estabelecimentos
parisienses tém agora um protector: acaba de se constituir
uma comissfio destinada a cuidar da manutencio do seu pres-
tigio. Desde o «Procopen, o mais antigo, que foi frequentado
por Rousseau e Robespierre, até ao w«Lipen, que conserva o
estofo dos bancos puido por glérias de Repiblicas sucessivas,
as cervejarias de Montparnasse, onde Modigliani e Lenine me-
ditaram diante duma chivena de café nas revolucdes de Arte
e do Mundo, e até aos grandes estabelecimentos com sucursais,
o renome de Paris a todos deve muito. A comissdo, de iniciativa
privada, conta, todavia, com a presenca do Comissirio-Geral do
Turismo de Paris.

® A convite de uma companhia de aviagio estiveram na
Madeira onze agentes de viagem suicos, que efectuaram varios
passeios e visitas a estabelecimentos hoteleiros, tendo ainda
diversos contactos com as realidades turisticas da Ilha,

© A convite do Comissariado de Turismo e no prossegui-
mento das boas relacées entre os sectores turisticos de Portugal
e da Suécia, chegou a Lisboa o presidente do turismo de Es-
tocolmo, sr. Erik Thor. Durante a sua permanéncia em Por-
tugal teve conversagies sobre assuntos que interessam aos
problemas turisticos dos dois paises.

e Comecou a circular semanalmente um comboio directo
entre Faro e Hendaia, com passagem por Beja: sai de Faro
As 23,35, todas as quartas-feiras, chega a Beja #s 3,66 de
quintas-feiras, partindo 4s 4,01 e chegando a Hendaia as 8,05
de sextas-feiras, £ obrigatéria a marcaciio de bilhetes desde
Faro, e em Beja os bilhetes deveriio ser adquiridos na véspera.

. Trata-se de uma nova ligaciio ferrovidria de muito interesse

para o Alentejo e Algarve,

e Na sua habitual reunifo, a seccdo de Turismo da So-
ciedade de Geografia ocupou-se da andlise dos problemas do
turismo, travando-se didlogo acerca do turismo de qualidade
e do turismo de massa. No decurso da reuniiio salientou-se que
o turismo de massa proporciona um maior nivelamento econd-
mico entre o turista estrangeiro e o elemento nacional, ate-
nuando assim os efeitos da inflacdo que o turismo traz consigo
e permitinde o verdadeiro convivio das populagfes e turistas
que nos visitam.

® Esteve em Lisboa durante alguns dias o sr. Irwin Ro-
hinson, director da «Travel Weekly», a maior e mais lida publi-
caciio turistica editada nos Estados Unidos. Este jornalista,
que vai publicar na sua revista um extense artigo sobre Por-
tugal, aviston-se com o presidente de uma companhia de avia-
¢iio, que lhe expds os aspectos de maior interesse dos planos
de expansfio dessa companhia nos Estados Unidos, com vista
a intensificar as correntes de trifego turistico entre os dois
paises,

e A fim de proceder ao transporte de trabalhadores algar-
vios que se destinam a Franca e além, a C. P, estabelecen um
servico semanal 4s quartas-feiras, assegurado por duas car-
ruagens directas, sem transhorde, de Vila Real de Santo Anté-
nio a Hendaia.

403



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Linhas Estrangeiras

ESPANHA

Estédo ja bastante adiantados os trabalhos de cons-
trugdo da nova linha Madrid-Burgos, a inaugurar
em 1968, Esta nova linha ferroviaria permitiri a via-
gem Madrid-Hendaia em cinco horas, o que repre-
senta consideravel redugio do percurso. O Ministro
das Obras Piblicas, numa recente visita as obras,
anunciou que, uma vez terminadas, terdo inicio as da
nova linha Santander-Mediterrineo.

* Dentro do plano de modernizagio da RENFE,
prevé-se a supressio das locomotivas a vapor, que
serdo substituidas por «Diesel», ou electrificadas. No
final de 1966 estavam em servico 2645 locomotivas a
carvio. Este ano serdo reduzidas para 2000, e, pro-
gressivamente, ficariio apenas 260 em 1973.

* Gracas aos Gltimos melhoramentos efectuados
pela RENFE nas principais linhas da rede ferrovii-
ria, o expresso Madrid-Hendaia levard de avanco 1
hora e 10 minutos e 1 hora o «Talgo». Este tiltimo
«ripido» ja reduziu, na linha Madrid-Barcelona, a
sua viagem em 50 minutos. Também a automotora
Madrid-Valénecia (por Cuenca) ganhou 1 hora, reali-
zando a viagem em 5 horas e meia.

* Catorze jornalistas suicos, acompanhados pelo
chefe de Imprensa dos Caminhos de Ferro Federais
da Suica, H. William Venger, chegaram a Espanha,
a convite da RENFE, para realizar diversas visitas
téenicas, conhecer o Plano Decenal de Modernizacio
e 08 seus realizadores e retribuir a visita feita & Con-
federagio Helvética, meses antes, por vArios jorna-
listas espanhéis. Acompanhou também os visitantes
desde a fronteira franco-espanhola o chefe da Im-
prensa do Comissariado de Informacio e Relacdes
Piblicas da RENFE.

O grupo entrou por Port-Bou, seguindo directa-
mente para Valéncia, no «Ter». De Valéncia a Ma-
drid, no «Talgo 2». Depois de uma excursio a Toledo,
os convidados fizeram-se transportar a Barcelona,
donde regressaram & sua patria.

Em todas as etapas da viagem os convidados tive-
ram a oportunidade de visitar instalacées ferrovia-
rias, e em Madrid foram convidados pelo Director-
-Geral da RENFE para um almoco e um espectiaculo
tipico.

ITALIA

Um novo sistema de aquecimento esta a ser actual-

mente adoptado em cerca de 50 carruagens-camas ou

carruagens destinadas aos servicos internacionais.
Consiste numa instalacio central, montada em cada
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carruagem, que aspira o ar exterior, o aquece e sopra
para o interior do veiculo.

As temperaturas sio reguladas automaticamente
em funcio das condigdes climéticas e da afluéneia dos
passageiros, Com estas instalacdes, que serdo ali-
mentadas pela corrente da rede eléctrica de tracgio,
os corredores e as «<loilettes» encontram-se igual-
mente aquecidos.

FRANCA

Na linha Paris-Bordéus (581 quilémetros) reali-
zaram-se recentemente provas de velocidade com um
comboio experimental da S.N. C. F., que gastou, no
percurso, trés horas e meia, o que representa uma
velocidade superior a 166 km por hora.

0 «Sud-Express» gasta actualmente quatro horas
e quarcnta e trés minutos. As experiéncias de grandes
velocidades efectuadas pela S.N. C.F. demonstram
que as locomotoras, as carruagens, as catendrias e a
via podem suportar, sem modificacdes importantes, as
velocidades de 200 km & hora.

Equipamento original das automotoras ALLAN
e das novas unidades UDD
a enfrar em servico

Material de injeccdo «DIESEL» e eléctrico
para motores industriais, maritimos e de
camides e tractores

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

Conde Barao, Lda.
Avenida 24 de Julho, 62

LISBOA
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VIAMA DO CASTELO — A Ponie

Em VIANA DO CASTELOQO, a C. P. iniciou hd al-
guns anos as obras de ampliagdo das instalagoes ferro-
vidrias da estag¢io, mormente do aumento da plata-
forma destinada ds diversas linhas de eruzamento e
desvio.

Nesta altura, e apis a demoligdo do velho barra-
cio do cais das mercadorias, o conjunto das instala-
¢oes ferrovidrias oferece ji perspectivas amplas e
consentineas com a importineia da eidade eapital do
distrito.

Além disso, o novo cais, construido em cimento ar-

mado num local que ndo prejudica a panordmica sobre

a cidade, como acontecia com o anterior, oferece as
melhores comodidades para o embarque e desembar-
que de mercadorias da pequena velocidade, e tem en-
trada independente, pela parte posterior da Estagio
(Avenida Almirante Américo Tomds).

0 alargamento da plataforma das linhas permite
agora a exvisténcia de 9 ou 10 vias, sendo de quatro o
numero exislente antes das obras.

Viana do Castelo ficard, pois, dentro em breve,
com magnificas instalagoes ferrovidrias, no aspecto

MONCAO — Azenhas do Rio Mouro

funcional, ji que o edificio da Estagdo propriamente
dito, erguido hd algumas décadas, oferece ainda uma
certa imponéncia, nas suas linhas elegantes e sébrias.

Em AVEIRO foram projectados no saldo nobre
do Grémio do Comércio, em documentdrio comentado,
diapositivos coloridos, com larga representac¢ido da
regido aveirense, da autoria do reporter-fotogrdifico
Platio Mendes. Entre muitas outras enlidades assis-
tiram o Governador do distrito, Presidente do Muni-
cipio e Presidente da Comissdo de Turismo.

Em GUIMARAES, na sede do Turismo, efec-
tuou-se uma reunido preparatoria para o programa
das Festas da Cidade. Entre virias individualidades
convocadas estiveram presentes o dr. Soares Leite,

GUIMARAES — A Colegiada e Cruzeiro

no Largo da Cliveira

presidente da comissio executiva das Festas, e o dele-
gado da Cimara, dr. Rodrigues Guimardes.

Assentou-se que as referidas festas se iniciem em
24 de Julho, dia comemorativo da batalha de Sdo
Mamede, e encerrem em 15 de Agosto.

— O grupo folelérico de Afife vai deslocar-se a
Madeira, para uma série de exibigies das suas dan-
cas tradicionais.

Em MONCAQO teve lugar no Saldo de Turismo
wma reuniao, que tratow de vdrios assuntos relativos
d construgdo de um hotel. Foi nomeada uma comissdo
de estudo de que fazem parte o Presidente da Camara
e o Presidente da Comissio de Turismo.

405



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Curismo em todos os idiomas

A Academia Internacional do Turismo, com sede
em Monte Carlo e radicada em 1966 na ilha roméntica
perto de Napoles, hA mais de 10 anos que esti tra-
tando da investigacio do papel do Turismo nos varios
idiomas do mundo, resumindo as suas descobertas em
tratados e vocabularios.

E composta por 30 membros e peritos, todos eles
técnicos do Turismo — directores de turismos nacio-
nais, regionais ou locais, especialistas de agéncias de
turismo, gerentes de «tourings clubs» ou de empresas
de transporte, autores de livros de viagens, ete. Todos
os anos se efectua um balanco das referidas activida-
des numa cidade europeia turisticamente interessante,
e sempre diferente e durante o mesmo se analisam
os trabalhos feitos pelas diversas comissoes linguis-
ticas.

Na reunido de 1966 a Academia Internacional
de Turismo divulgou que ji estiio editados vocabula-
rios especiais de turismo, impressos em francés, in-
glés, italiano, alemio, sueco e polaco, encontrando-se
em preparacio edigoes em portugués, espanhol, che-
coslovaco, turco e russo, grande parte das mesmas
para 1967. Na reunifo de Ischia, a Academia elegeu
para seu novo presidente o editor de livros de viagem,
Dr. Louis Nagel, de Genebra, e para vice-presidente
o director duma agéncia de viagens de Barcelona,
Henrique Marsens. Como membro correspondente da
Academia foi eleito o Prof. W. A, Kittel, Director
Geral do Centro Oficial do Turismo Alemio, com sede
em Francforte.

A reuniiio de 1967 serad realizada em Praga.

Dois milhces

Néo é sé na Grécia, velho mundo donde surgiu uma esplendorosa civilizagdo,

que

da sua histéria. Recordemos que na Sicilia,

de contos
para um novo
cabo submarino
: que ligard a
Africa do Sul a Europa
servindo, também,
territorio portugués

Foi hd pouco decidida a construcdo do
nove cabo submarinoe gque vai ligar a Africa
do Sul @ Europa e eujo valor serd da ordem
de dois milhies de contos. As negociagies a
respeito da instalagdo do terminal na Penin-
sula Ibérica e gobre o mimero de saidas para
outros paises demoraram mais tempo do que
8e esperava,

Nio obstante, a conclusdo da obra terd
lugar por todo o ano de 1968, Actualmente a
Africa do Sul dispie apenas de 54 canais
radiotelefinicos de baixra fidelidade para liga-
coes com a Europda.

Quanto ds earacteristicas téenicas do mes-
mo, sabe-gse que o sew didmetro é de 1 4 de po-
legada e que € eonstituido por dois condutores
de cobre, que eriam 360 canais de contacto nos
dois sentidos, O cabo tocard nas ilhas da As-
censdo e de Cabo Verde e a sua construcdo
comegard em breve,
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a Magna Graceia reinou duronte séculos. Tal como o império romano, o génio da
Helado também se expandiu por toda a Terra. Foi, todavia, na antiga Sicilio, que
a arte di em honra das suas divindades
os templos maravilhosos que ficariam para sempre, entre todos os testemunhos

heléni,

P 'y Erg

O que resta do templo de Neptuno — o Poseidon —
.+ na velha Sicilia

raravilha do génio grego,

mais significatives do dinario poder criador do |
realizacdes de todos os tempos, talvex dnicos e incomparaveis.

como as mais belas

E ali que se nos depara a elegante silhueta do teaktro grego, construide no
século |V antes da nossa era, e as ruinas de um templo de estilo dérico, de vinte e
seis colunas, Uma hora de barco vence os trinta quilémetros que separam Segesta
de Trapani, onde se toma a automotora rdpida para Castelvetrano, cidade onde se
pode admirar o célebre Efebo, um dos mais belos bronzes que se conhecem.
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Subsidios para a histéria dos

Caminhos de Ferro em Portugal

{Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India portuguesa, Angola e Mogambique)

por EMILIO BARBOSA ESTACIO

Condicbes relativas ao depésito, prazos para os estu-
dos e construgdo, p ionais, legislacao
aplicavel e outras estipulacoes

cony

Art” 60.° — O depésito provisério de 180 (00$000 réis,
efectuada pela empresa & ordem do Governo, na Caixa Geral
dos Depisitos, servird de caucfio a este contrato provisério, o
qual fica dependente da aprovaciio do poder legislativo.

Art.® 61.°— Obtida a aprovacio do poder legislativo e
dentro de 15 dias, contados da publicacio da respectiva lei
no «Diario do Governon, lavrar-se-i4 o contrato definitivo,
devendo o depésito ter sido préviamente elevado a 360 0003000
réis, em dinheiro ou em titulos de divida piablica portuguesa,
segundo o seu valor no mercado, o qual ficard A& ordem
do Governo, servindo de caucfio ao contrato definitivo.

Art.” 62,°—Se no praze fixado no artigo antecedente
a empresa nio assinar o contrato definitivo, ou ndo elevar
o seu depdsito a réis 360 000§000 perdera para o Estado a
caugido ja depositada.

Art® 63.° — 0O depdsito definitivo de 360 0008000 réis,
que a empresa prefizer para servir de caugdo ao contrato
definitivo, g6 poderi ser levantado quando a empresa tenha
feito obras no valor eguivalente ao dobro do seu depdsito,
passando essas obras a servir de caugdo,

§ Unico— A empresa, se fizer o depdsito definitivo em
titulos de divida piblica, terd direito a receber os juros desses
titulos; se o efectuar em dinheiro, ser-lhe-4 abonado o juro
de 59 ao ano.

Art.” 64." — Os estudos e trabalhos técnicos do tracado
das obras de arte serdo feitos pela empresa e submetidos &
aprovagiio do Governo no prazo de um ano, a contar da data
do contrato definitivo.

§ Unico— Oz projectos das obras ndo serdio aprovados
sem que sobre eles seja ouvido préviamente o Ministério da
Guerra.

Art.” 65.°— A construgdo do caminho de ferro da Beira
Baixa comecard dentro do prazo de 60 dias, a contar da data
da aprovacdo do projecto pelo Governo, devendo estar con-
cluidas todas as obras e a linha férrea em estado de cireulacdo
com todo o seu material fixo e circulante e dependéncias den-
tro do prazo de quatro anos, a contar da mesma data.

Art.” 66.°—Se a empresa nap apresentar os estudos
ou nfo comegar os trabalhos nos prazos fixados, perderi o
depésito efectuado.

§ Unico — Se tendo a empresa apresentado os projectos,
o Governo entender que eles deverfio ser absolutamente rejei-
tados ou modificados em parte, dard conhecimento & Empresa
da sua deliberagao e lhe fixard, ouvida a Junta Consultiva de
Obras Pablicas e Minas, novo prazo, dentro do qual ela deverd
corrigir os estudos nos termos ordenados. Se dentro desse
novo prazo nao forem apresentados os estudos corrigidos nos
termos determinados, a empresa sofrerd a pena imposta neste
artigo e seri obrigada a executar o projecto que o Governo
mandar elaborar pelos seus engenheiros,

Art.” 67.°— Se dentro do prazo fixado para a conclusdo
das obras elas nfio estiverem terminadas e a linha férrea res-
pectiva em estado de exploracio, pagarid a empresa por cada
més de demora uma multa, que serd fixada pelo Governo,
ouvido o engenheiro encarregado da fiscalizaco dos traba-
lhos e a Junta Consultiva de Obras Piiblicas e Minas, que néo
excederd a 6 000300 réis.

Art® 68.°—Se a empresa tendo perdido o depésito
(Art.® 66.") nfio o renovar e restabelecer no prazo fixado pelo
Governo; se nio pagar as multas em que incorrer e lhe forem
impostas (Art.” 67.°); se nio cumprir as outras cldusulas es-
tipuladas neste contrato ou se se recusar a obedecer & decisio
dos arbitros, no caso de sua intervencio, terd o Governo, por
sua autoridade, direito de declarar rescindido o contrato.

§ 1. — Neste caso a construcio do caminho de ferro com
todas as obras feitas e material fornecido, depois de comple-
tamente avaliadas, serd posta em hasta pablica por espago de
seis meses com as mesmas condicdes e arrematada 4 empresa
que maior lanco oferecer,

O preco da arrematacdo serd entregue A4 empresa, se-
gunda outorgante, depois de deduzidas as despesas que o Go-
verno tiver feito com o pagamento da garantia de juro e
fiscalizacio.

Se dentro destes seis meses néo houver quem remate,
seriio as obras e material fornecido adjudicados ao Estado,
sem indemnizagio alguma e o contrato rescindido para todos
os efeitos juridicos.

§ 2°— A rescisio do contrato serd feita por meio de
Decreto.

§ 3.°— Do Decreto da rescisdo poderd a empresa recor-
rer para o tribunal arbitral, no prazo improrrogivel de um
més a contar do dia em que for publicado na folha oficial,

§ 4.°— O Governo muito expressamente declara que no
easo de rescisao, nio fica obrigade a indemnizar a empresa,
qualquer que seja o fundamento, razdo ou pretexto alegado
para justificar a indemnizacio.

§ 5.°—Igualmente declara o Governo que se niio respon-
sabiliza por qualquer divida da empresa, qualquer que seja
o modo e titulo por que elas forem contraidas, nem garante,
nem cauciona contratos de empreitadas gerais ou parciais ou
outros que a empresa faga.
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§ 6. — Fica bem entendido e é expressamente estipu-
lado, que o Governo portugués nio sb6 em razdo do dominio
sobre a linha férrea, mas como eredor da conservaciio e explo-
racio da mesma linha, tem preferéncia sobre todos os credores
da empresa qualquer que seja a origem das suas dividas,
obrigando-se a empresa em todos os contratos que fizer, rela-
tivamente A linha férrea, a ressalvar os direitos do Estado.

Art” 69." — Exceptuam-se das disposicdes dos artigos
antecedentes, os casos de forca maior devidamente compro-
vados.

Art.® 70.°— Se a empresa nao conservar, durante todo
o prazo da concessfio, a linha férrea e suas dependéncias,
assim como todo o material fixo e circulante, em perfeito
estade de servigo, fazendo sempre para este fim i sua custa
todas as reparagdes que forem necessfirias, assim ordindrias
como extraordinirias, conforme as disposicdes do Art." 24.°
ou se for remissa em satisfazer as requisicbes que para esse
fim lhe forem feitas pelo Governo, poderd este mandar pro-
ceder is necessirias reparaces por sua prépria autoridade
e neste caso tem direito de apropriar-se de todas as receitas
da empresa, até completar a importincia das despesas feitas,
aumentadas a um gquinto a titulo de multa.

Art.® 71.° — No caso de interrupcdo total ou parcial da
exploragio do caminho de ferro, o Governo proveri por sua
pripria autoridade, provisbriamente, para que a dita explora-
¢o continue por conta da empresa e intimé-la logo que ela se
habilitar a cumprir com a sua obrigaciio respectiva.

§ 1.°— Se trés meses depois de intimada na forma deste
artigo, a empresa niio provar que estd habilitada para conti-
nuar com a exploracio da linha férrea nos termos do contrato,
incorrerda por esse mesmo facto, depois da declaracdo do Go-
verno, na pena da sua rescisiio, e perderd o direito a todas as
concessoes que por ele lhe séo feitas, e o Governo entrari ime-
diatamente na posse do caminho de ferro e de todas as suas
dependéncias sem indemnizacio alguma.

§ 2.°— Ficam salvos das disposicbes deste artigo os casos
de forca maior devidamente comprovados.

Art.® 72.° — Quando o Governo tomar conta do caminho
de ferro, finda a concessiio, terd direito de se pagar de quais-
quer despesas que sejam necessdrias para por em bom estado
de servico pelo valor do material circulante, carviio e mais
provimentos, os quais objectos ficardo servindo, nos fltimos
5 anos, de hipoteca especial a esta obrigacio.

Art.® 73.°— A execuciio de todas as obras de caminho
de ferro concedido por este contrato, o fornecimento, coloca-
¢io e emprego do seu material fixo e ecirculante, ficam
sujeitos 4 fiscalizacio dos engenheiros que o Governo nomear
para esse fim.

Art.” 74" — Nem o caminho de ferro na sua totalidade
nem qualquer das suas secgdes serd aberto ao trinsito piblico
enquanto a empresz nio tiver obtido a aprovagio do Go-
verno, que para esse fim mandari examinar milda e atenta-
mente, por pessoas competentes, todas as obras feitas e mate-
rial fixo e circulante.

§ Unico — Os engenheiros que forem incumbidos deste
exame, procederdo a ele com o maior cuidado e cireunspecgio
e lavrardo um auto em que dém relacdo minucioss e exacta de
tudo quanto encontrarem com respeito & seguranca da via fér-
rea, interpondo por fim o seu juizo, sobre se sim ou nio tal
linha férrea deva ser aberta A4 exploracio. Este auto sera
submetido 4 sangfio do Governo para o habilitar a resolver.

Art.” 76.°— 0O Governo teri direito de fiscalizar, por
meio dos seus agentes, a exploracido da linha férrea durante
todo o tempo da concesiio,

Art.® 76.°— A empresa fica sujeita:

1.°— Aos regulamentos actuais e aos que o Governo
publicar para o servigo telégrafo-postal;

2."— As leizs e regulamentos sanitdrios em vigor no que
respeita & execucdo e conservacao das obras, como ao estado
das oficinas, estacbes e dependéncias da linha férrea.
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Art® 77" — A empresa adjudicataria serd considerada
portuguesa para todos os efeitos.

Art.® 78.° — As contestacOes que se suscitarem entre a
empresa e o Estado serio decididas por Arbitros, dos quais
dois serdio nomeados pelo Governo e dois pela empresa.

No caso de empate sobre o objecto em questéio serd um
quinto Arbitro nomeado a aprazimento de ambas as partes.

Faltando acorde para esta nomeacdio, o quinto Arbitro
serd nomeado pelo Supremo Tribunal de Justica.

§ 1." — No processo arbitral serdo observados os precei-
tos decretados pelo Governo em virtude da autorizaciio legis-
lativa que lhe foi conferida.

§ 2.° — Serdo exclusiva e definitivamente resolvidas pelo
Governo todas as questdes que se referirem & aprovaciio, modi-
ficacio e execucio dos projectos, segundo os quais a empresa
tem obrigagio de construir a linha férrea indicada nestas
condigbes.

Art.°. 79.° — Fiecam sujeitos & aprovaciio do Governo os
estatutos da empresa sem embargo da Lei de 22 de Junho de
1867.

Art.” 80." — A empresa depositard 4 ordem do Governo
os produtos liquidos das obrigages que emitir; os saldos depo-
sitados serdio restituidos 4 mesma empresa na proporcio dos
trabalhos executados e vencerdo o juro de 5% ao ano em
conta corrente.

Art.” 81.°— O Governo fari nos regulamentos de policia
dos caminhos de ferro as alteracies que julgar convenientes,
ouvida a empresa.

A empresa é autorizada a fazer os regulamentos para os
servicos de exploragio, submetendo-os 4 aprovaciio do Go-
verno.

Estes regulamentos sio obrigatorios para a empresa
e em geral para todas as pessoas que fizerem uso do mesmo
caminho de ferro.

Art” 82.°— A empresa poderd trespassar, com prévia
autorizacio do Governo, os direitos adquiridos e as obrigacdes
contraidas por este contrato a qualquer outra empresa, socie-
dade ou individuo particular.

(Continua)
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O Caminho de Ferro do Amapa

Pelo Engenheiro
Fldvie Vieira

é uma obra notavel que se reflectird na economia do Brasil

Em sua reunido de 18 de Junho de 1957, no
Rio de Janeiro, a XVII sessio Ordindria da Assem-
bleia Geral do Conselho Nacional de Geografia aco-
lheu com uma salva de palmas a comunicacio que a
ela fizemos (na qualidade de delegado do Ministério
da Viacio e Obras Publicas perante aquele érgio
do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica),
relativamente & implantacio da Estrada de Ferro
do Amap4, em remotas terras do Brasil.

Dissemos, entio, no nosso disecurso, no plenario
daquela assembleia:

«Desejo comunicar-vos que a grande Regifio
Norte conta, desde o inicio do corrente ano, com
mais uma via de transportes sobre trilhos —a Es-
trada de Ferro do Amapé. Trata-se do mais seten-
trional dos nossos caminhos de ferro, construido
em plena zona equatorial da Planicie Amazénica,
pois situa-se no Territério Federal do Amapi, li-
gando a sua capital, a préspera cidade de Macapa,
as ricas jazidas de manganés existentes na Serra
do Navio. Na realidade, Amapé acha-se quase em
cima da linha equinoxial. Suas coordenadas sio
0° 0’ 55” de latitude norte e 7° 54’ 1” de longitude
oeste do Rio de Janeiro.

Partindo daquela capital, a E. F. do Amap4 toma
o rumo Norte, através dos vales dos rios Matapi
e Frechal, depois dos quais deflexiona para noroeste,
a fim de aproximar-se do rio Araguari e do seu
afluente Amapari, por cujas margens atinge a
Terminal de Teresinha, na Serra do Navio, directriz
essa que fica inteiramente dentro da faixa equa-
torials.

A estaciéo inicial da estrada encontra-se & mar-
gem esquerda do norte do rio Amazonas, em frente
a ilha de Santana, a montante da metrépole ama-
paense, onde foi construido um embarcadouro, ou
seja um porto flivio-maritimo, devidamente apa-
relhado para o embarque de minério de manganés
a ser exportado.

A extensio da ferrovia é da ordem de 193,594
quilémetros, em via singela aberta em terreno aci-
dentado e através de florestas bravias, que sé agora
0o homem comegou a dominar, com o objectivo de
lhes levar o povoamento, a civilizaciio, o progresso,
em beneficio do Amapé e, pois, do Brasil.

Sua bitola é de 1,435 metros... A linha apre-
senta cinco pontes e duas passagens inferiores.
As maiores pontes sio as que vencem os rios Cupixi
e Amapari. Estd prevista a construcio de oito esta-
coes, a serem criadas a4 proporcio que o volume de
carga e o desenvolvimento da regiio assim o acon-
selhem.

O porto de Santana acha-se perfeitamente apa-
relhado para o embarque de manganés dispondo de
um pier fixo e outro flutuante, sendo o earregamento
daquele minério feito por intermédio de correias
transportadoras.

Voltando a falar da estrada de ferro, digamos
que quanto as condiges técnicas da sua vida per-
manente em planta foram adoptadas as seguintes:
cumprimento total, incluindo pétios de manobras
e desvios — 208,426 quilometros; alinhamentos rec-
tilinios — 86 9%, trechos em curvas — 14 9%; maior
tangente — 6436,47 metros; raio minimo das curvas

— 382 metros; rampa maxima —0,359% (no da
importacio) ; curvas circulares — 23: curvas em es-
piral— 76.

Quanto & altimétrica, as altitudes nos quiléme-
tros 0 e 193, 594 sdo, respectivamente, 8,08 e 121
metros (ponto final da estrada). Passagens inferio-
res situam-se nos quilémetros 19,41 e 48,08, ambas
com o viao de 10,97 metros.

Em referéncia a bitola, a E. F. do Amapa adop-
tou a de 1,435 metros, excepcionalmente, e com as-
sentimento do Governo Federal, atendendo nio sé
4 sua finalidade precipua, como, também, 3 sua
situacio geografica, que talvez jamais venha a acon-
selhar articuld-la com a rede geral da nossa viacio
férrea e principalmente, atendendo a razdes de
ordem econémica apresentadas pela sua concessio-
naria.

¥ esta empresa brasileira Inddstria e Comércio
de Minérios S. A. (ICOMI).

O respectivo contrato de concessio foi outorgado
pelo decreto n.° 32 451, de 20 de Marco de 1953.

Essa concessiio representa uma das trés dadas,
mediante concorréncia de arrendamento, 4 ICOMI,
referindo-se &s outras duas as minas de manganés
e a0 embarcadouro ji acima citados.

A E. F. do Amap4i constitui importante factor
de progresso para o Territério que lhe empresta
0 nome,.

Maquinas de costura — Radiadores e Caldeiras para
aquecimento central — Ferros de engomar — Calori-
feros — Fogdes de cozinha — Banheiras, lavatérios
colectivos e outro material sanitirio de ferro esmal-
tado — Marmitas e equipamento complementar para
grandes cozinhas — Material para lavandarias —
Bombas centrifugas e manuais — Tornos de bancada
de ferro fundido — Ventoinhas para forjas — Motores
de explosiio de pequena cilindrada — Abrigos para bi-
cicletas, motorizadas e motocicletas — Acessérios de
ferro maledvel para canalizacies — Acessérios para

linhas de alta tensiio — Tubos para canalizacies e
outros usos — Obra de ferro fundido normal e de ferro
maleével — Galvanizaciio de artigos de ferro

Indastrias A. Y. Oliveira,
Filhos & C°, Lda.

Qs IaVas
S. JOAO DA MADEIRA
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«A Sangue Frion — Romance de Truman Capote

Esta a bater todos os «recordss, na lista dos best-sellers—
nos numerosos paises em que estd editado, o mais recente dos
romances de Truman Capote: «A Sangue Frion. Nada me-
nos que duas edigdes na Espanha (castelhana e catald).
A editorial «Livros do Brasils, 4 qual se devem publi-
cagoes de grande interesse, acaba langar uma bela traducdo
em portuguds que traz os nomes prestigiosos de Mério Braga
e Maria Isabel Morna Braga.

E este o romance que a editorial «Livros do Brasils acaba
de apresentar na sua bela e notdvel colecciio «Dois Mundosy
O ponto de partida deste romance foi, para este grande escri-
tor, a leitura de uma breve noticia no «New York Times», em
Novembro de 1959: um quddruplo assassinio ocorrera no
Estado do Kansas. Um fazendeiro, a mulher, uma filha de
16 anos e um filho de 14 anos haviam sido abatidos por
alguém que nfo deixara pista. Ao acabar de ler a noticia,
Capote decidiu partir para as planuras desérticas do Middle
West, renunciando ao conforto nevaisrquine, 4 sociedade ele-
gante e 4s suas habituais digresses europeias e asitdticas.
A localidade onde o crime se dera chama-se Holcomb. Ali viveu
Truman Capote durante trés anos, comecando por participar
das investigacbes, entrevistando pessoas, tomando notas.
Quando os dois assassinos foram presos — Perry Smith e
Richard Hicheok —, Capote visitou-os na cadeia, conversou
frequentemente e durante longas horas com eles, tornou-se
seu amigo. Por fim, quando foram enforeados, Capote, a pedido
dos dois justicados, assistiu 4 execucdio. Tinham decorrido
entretanto outros trés anos, durante os quais Capote elabora
as centenas de piginas de notas recolhidas e redigira um
romance — «Sangue Frion — que é totalmente e voluntaria-
mente veridico desde a primeira & Gltima péagina.

«A Sangue Frio»n inaugura uma nova técnica romanesca.
Falando desta obra emocionante, verdadeiramente arrebata-
dora, disse Truman Capote: ¢Eu tinha uma teoria prépria
sobre a reportagem. Sempre achei que se eu pudesse fundir
a arte do romance com a téenica do jornalismo —a ficciio
somada & certeza de que tudo fora verdade — obteria maior
impacto e maior profundidades. E, a um semanirio francés,
acrescentou: «A objectividade é artisticamente compensadora.
A minteia do meu inquérito revelou-me factos que nenhum
romancista ousaria inventar. Todos os factos deste livro sio
exactos —a forma que lhes dou pertence-men.

«A Geragdo de Mouzinho e o Pensamento da Revolu-
¢do MNacionaly — pelo dr. Avila de Azevedo

Num dos «Cadernos do Quadragésimo anon, de «Edicies
Panoramay, o ilustre professor liceal e escritor dr. Avila de
Azevedo, que residiu por largos anos em Angola, publicou

recentemente um notéavel trabalho sobre «A Geracido de Mou-
zinho e o Pensamento da Revolugiio Nacionals.

«Para se compreenderem as intencies e os actos dos
homens que constituem a geragio de Mouzinho em Portugal —
esta geraciio afirmada a partir da Guerra de Africa de 1895 —
torna-se indispensivel situi-la na sua época, coneretizando
as ideias que presidiram & expansio ultramarina europeia,
especialmente depois da Conferéncia de Berlim em 1884-1885»,
assim comeca, textualmente, o Autor, que logo a seguir, acres-
centa: «Decorridas mais de sete décadas sobre estes aconte-
eimentos, que adquiriram uma perspectivva rigorosamente
histérica, convém analisd-los niio & luz das realidades da des-
colonizagdo e da actual mentalidade europeia, mas tal como
eles se apresentavam ao findar do século passado. Importa
colocd-los no processo de evolugiio que haviam levado o
Ocidente e a civilizagio de que ele foi portador, ao auge da
sua forca expansiva e da sua hegemonia.

Um documento de grande interesse histérico, neste tra-
balho incluido, é a célebre «Carta de Mouzinho de Albuquerque
a Sua Alteza o Prineipe Real D. Luis Filipe, publicada pela
primeira vez por Pedro Gaivdo, cunhado de Mouzinho,
em 1908,

O trabalho do dr. Avila de Azevedo fecha com uma bem
ordenada Antologia na qual se incluem, além daquela Carta,
valiosos depoimentos assinados por Anténio Enes, Aires de
Ornelas, Paiva Couceiro, Jodo de Azevedo Coutinho, Eduardo
Costa e Freire de Andrade.

«Viagens com o Charley» — por John Steinbeck

Foi precisamente na Colecciio «Dois Mundos» da editorial
«Livros do Brasils que o piblico ledor portugués tomou conhe-
cimento com John Steinbeck, através de trés obras de grande
projeccio: «As Vinhas de Iram, «O Inverno do Nosso Des-
contentamenton e «0 Breve Reinado de Pepino 1Vs. Trés
livros, trés grandes éxitos editoriais, Ao mesmo tempo que
conquistava os Estados Unidos, conquistava a Europa e, a
seguir, o «Prémio Nobels da Literatura, Assim se fez um
grande Escritor de fama mundial.

Neste volume, intitulado, no original, Travels with Char-
ley e, na edigdo portuguesa, em traduciio cuidada de Sousa
Vitorino, o titulo foi traduzido &4 letra: Viagens com o
Charley.

John Steinbeck tem neste seu dltimo livro uma obra do
mais signifieativo interesse, no qual se arquiva a licida visdo
critica que nos di da sua prépria patria, em péginas de
psicologia social do mais alto quilate.

O seu extraordindrie talento de observacio, a sua pene-
trante visio humana dos problemas humanos, fazem deste
livro uma obra singular, em gue, mais uma vez, nos é dada
uma licio de inteligéncia critica e de liberdade de espirito.
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«0s Transportes»

Com o n’ 518 completou em 15 de Dezembro mais
um ano de existéncia o jornal «Os Transportesy dirigido
por Joaguim Rosendo. Dias antes, realizou-se, promovido
pelo Corpo Redactorial, um almogo comemorativo e de con-
fraternizaciioc num restaurante da capital a que assistiram
cerca de 60 convivas, entre os quais se encontravam o Dr, Ave-
lino Gonealves, Director do didrio Novidades; Dr. Paulo
Pires Presidente do «Clube dos 100 4 Horan; Armando Jorge
Coutinho , Presidente do Sindicato dos Motoristas; Oliveira
Santos, Director da Revista «Rodoviirian e o Chefe de
Redacciio da Gazeta dos Caminhos de Ferro. A Joaquim Ro-
sendo, o nosso abraco de felicitacoes.

«Oliva» (Namero de Natal)

Da magnifica revista ilustrada de Moda e Literatura
«Olivay, dirigida pela ilustre poetisa Alice de Azevedo,
acaba de sair o nimero de Natal, Esta publicacdio que,
honrando, literdriamente, a capital do Norte, honra-a também,
sob o aspecto grifico, e embora seja destinada a um grande
piblico feminino, os escritores e artistas também gostam
de colaborar nas suas prestigiosas paginas. Assim, ao lado
de Alice de Azevedo, de Lygia Cunha, de Dora Correia da
Silva, de Marilia Loreto Coimbra e Martha Mesquita da
Camara, vemos, neste belo nimero da revista portuense,
colaboracio assinada por Guedes de Amorim, Jorge Ramos,
Manuel Laranjeira, Luis Clemente Ribeiro, Amador Resende,
Augusto Ricardo e Carlos de Morais,

«Comezainas e gulodicesn — por Eurico Gama

Elvense por nascimento e cultura, o ilustre escritor
e director da Biblioteca Municipal de Elvas, Eurico Gama,
acaba de prestar mais um grande servigo & literatura e
4 cidade da sua naturalidade com a publicacio de mais um
notdvel estudo, que, com o titulo de «Comezainas e gulodices»
incluiu na coleccio «A sombra do Aqueduton.

0 autor dividiu o seu trabalho em trés partes: na pri-
meira, trata de comezainas na segunda, de gulodices e na
terceira, de receituArio e bibliografia. Diversas gravuras
de muito interesse ilustram as suas piginas. A Furico Gama,
nosso prezade colaborador, parabéns pelo seu nove e notavel
trabalho. ;

«Dicionario Biografico Universal de Autores»

As publicacdes editadas pelas «Realizacbes Artisn sdo
sempre de alto nivel e de grande interesse cultural. Aqui-
temos registado o aparecimento de obras primas, ilustradas
por um grande artista, como, por exemplo, «Os Lusiadas»
e a «Liricay de Luis de Camédes, «Portugal, a Terra e o
Homem» do grande escritor Jaime Cortesio.

Cabe-nos agora o prazer de registar a publicacio do
fasciculo 16 dessa obra tlinica do Mundo, que &, com efeito,
o «Dicionario Biogrifico Universal de Autores» que se fica
a dever a uma feliz combinacdo entre a editorial italiana
Bompiani e a editorial de Lisboa «Realizages Artisn, A cola-
boraciio portuguesa & muito valiosa, pois, além dos vultes
lusitanos, sio citados e estudados os nomes mais represen-
tativos da vida mental e artistica do Brasil. Assim, neste
tomo aparece-nos um magnifico estudo critico sobre o grande

poeta brasileiro Carlos Drumond de Andrade bem como de-
senvolvidas referéncias aos escritores portugueses KEl-Rei
D. Duarte, Afonso Duarte e Eca de Queiroz.

Estamos pois, na presenga de uma nova e luxuosa
publicaciio que honra a cultura Nacional e a editorial «Artis».

«Revista de Portugal»

No Rio de Janeiro, iniciou a publicagio a »Revista
de Portugal», sob a direcgdo do jornalista Anselmo Domingos.
Lamentamos bastante s6 termos recebido o nimero 6 desta
simpética revista que, no entanto, nos basta para aquilatar
do wvalor e do interesse dos niimeros anteriores. Anselmo
Domingos é brasileiro de nascimento assim como os seus prin-
cipais colaboradores niio siio portugueses, mas simplesmente
descendentes de familias lusitanas e o facto concorre para
que a publicacdio nos mere¢a o maior apreco.

Com excepciio das plginas centrais, em que, por engano,
se insere, como acoriano, um aspecto do Douro, tanto mais
que nos Acores, niio hi rios, 4 parte esse erro, cometido por
quem néio conhece as nossas Ilhas Adjacentes, todo este ni-
mero 6 da revista é um hino a Portugal.

«Colaquion

Est4 publicado o n.” 40 da luxuosa revista de artes e
letras COLOQUIO, propriedade da Fundagio Gulbenkian,
com direcciio artistica e literdria do prof. Reynaldo dos San-
tos e dr. Hernini Cidade, Profusamente ilustrada apresen-
tando em extra-texto a reprodugdio a cores de um precioso
jarro de origem bizantina, em jaspe sanguineo do século xXv
fancés, insere colaboracdo de Edward Stanley, José Augusto

_Franca Maria Teresa Gomes Ferreira, Jodo de Freitas

Branco, Manuel do Nascimento e Jorge Ramos.

«Lisboa Carrisy — Numero especial do Natal

Mais um magnifico niimero da revista «Lishoa Carris,
conceituado 6rgio cultural e de iniciativas do Pessoal da
Companhia de Carris de Ferro de Lishoa, nos chegou as
mios, com a sua mensagem de Boas-Festas. Dirigida pelo
sr. D. Francisco Avillez e tendo como redactores principais
Silva Bastos, César de Oliveira e Homero de Serpa, esta
revista, sempre bem colaborada, além dos problemas que
nunca deixa de expor e comentar, tem revelado novos valores
intelectuais, de grande interesse.

Este niimers abre com uma saudacio do ilustre
Administrador da Carris sr. Wyatt, de que reproduzimos as
seguintes afirmacoes:

«0 ano que agora termina foi de intenso trabalho para
todos nés. A nossa empresa esti passando, em todos os seus
sectores, por um periodo de profundas transformacdes, trans-
formacgdes que procuram encontrar um nove ritmo de tra-
balho através das mais recentes técnicas de organizacio.
Em 1967, cada funcionfirio desta Casa terd que ser um
colaborador dessa grande tarefa, que vai ao encontro dos
nossos desejos e hé-de proporcionar-nos, no futuro, uma vida
melhor.»

O presente niimero publica o «Regulamento Especial do
Regime de Pensdes de Sobrevivéncia da Caixa Nacional de
Pensdesn e o «Acordo Colectivo de Trabalhon,

Felicitamos cordialmente o sr. D. Francisco de Avillez
por este nimero da sua simpéitica revista.
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