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0S NOSSOS ESPECIALISTAS
ESTAO A VOSSA DISPOSICAO
PARA EFECTUAR DEMONSTRA-
COES E ESTUDAR A APLICAGAO
DA METALIZACAO SEGUNDO
AS VOSSAS NECESSIDADES
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LISBOA — Telef. 6371 36
PORTO —Telef. 50031
Viseu — Coimbra—Settbal
Funchal — Ponta Delgada
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Empresa Geral de Transportes

SERVICOS AUXILIARES DO CAMINHO DE FERRO
TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIONAIS

RECOLHA E ENTREGA NO DOMICILIO DE MERCADORIAS
E BAGAGENS

SERVICOS DE PORTA A PORTA EM CONTENTORES
ARMAZENAGEM DE MERCADORIAS
GUINDASTES, EMPILHADORES, CAMIOES ESPECIAIS, ETC.

AGENTES DE VIAGENS E DE TURISMO
AGENTES DE NAVEGACAO

LIESBOA-2 PORTO
Rua do Arsenal, 124 e 146 26, Rua Mouzinho da Silveira, 30
Telefs. 36 2151/54 e 3621 61/64 Telef. P.P.C. 28 475/79

End. Teleg.: TRANSPORTES

EMPRESA ELECTRO
CERAMICA

S. A.R. L.

LABORATORIO PARA TODOS 0S ENSAIOS ELECTRICOS
E ELECTRO-MECANICOS DOS ISOLADORES DE ALTA TENSAD

.:‘r'.h-r-- \

® isoladores de todos os tipos para alta e baixa tensio

® pequena aparelhagem eléctrica de porcelana e baquelite para instalagdes
de luz e forga

® interruptores multicelulares

® tubos plisticos para protecgio de condutores eléctricos e condugio de
liquides

® refractirios especiais para aparelhos de aquecimento

® porcelanas industriais

SEDE — L. BARAO DE QUINTELA, 3-1.° LISBOA
FABRICA — CANDAL — VILA NOVA DE GAIA

EC 613
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Jodo Ferreira das Neves & Filhos, Limitada

LARGO DO TOURAL, 78 a 82 Guimaraes TELEFONE 42156
SIESISISISISISISISISISISISISISIE FILI AI s . SIEISSsISISISIsSL =
PORTO PEVIDEM
Praca D. Filipa de Lencastre — Tel. 20881 Lugar da Agouro — Tel. 40218
POYOA DE YARZIM FELGUEIRAS
Rua Dr. Caetano de Oliveira — Tel, 62927 7‘/ Rua Agostinho Ribeiro — Tel. 72
FAMALICAOQ TAIPAS
Rua Wasconcelos e Castro— Tel, 397 Rua de Santo Anténio — Tel. 47130
RIBA D'AVE CAMPELOS
Avenida da Fabrica — Tel. 93344 Estabelecimento de José da Silva Cardoso
GARAGEM:

Rua Dr. José Sampaio, 70 — Tel. 42156 — GUIMARAES

Proprietarios das carreiras de AUTOCARROS DE PASSAGEIROS, entre:

GUIMARAES — Porto, Pévoa de Varzim — Pevidém — Felgueiras — Riba d'Ave, Taipas — Campelos
SERVICO COMBINADO COM A C.P.

ALUGUER DE LUXUOSOS AUTOCARROS PARA EXCURSOES

PHCENIX

ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRES — 1782
1787 — A primeira Companhia a efectuar Seguros em Portugal — 1965

SEGUROSCONTRA: FOGO, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA, AGRICOLAS,
QUEBRA DE VIDROS, AUTOMOVEIS, RESPONSABILIDADE CIVIL,
ACIDENTES PESSOAIS, MARITIMO, ROUBO, RESPONSABILIDADE
PUBLICA, VIDROS, TRANSPORTES TERRESTRES, AEREO, TELE-
VISAOQ, etc.

Agentes Gerais: Jodio Archer & C* — PORTO

TELEFOMNES: 22643/4—34947

Em Lisboa: Costa Duarte & Lima, Lda.

Avenida da Liberdade, 42,1.° - Esq.
Telefones: 36 6051/52/53

v
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KORES (P ortuguesa), Limitada
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FABRICA DE PAPEIS (Quimicos)

FITAS PARA MAQUINAS DE ESCREVER
STENCILS E TINTAS PARA DUPLICADORES

Avenida Infante D. Henrique (Cabo Ruivol

TELEFS. 3801 15-3801 16

X

CIDEX

N\24

COMERCIO INTERNACIONAL E REPRESENTACOES INDUSTRIAIS, LDA.
FIRMA SOCIETARIA: S. 0. D. E. I. X. — PARIS

Seccdo de maquinas-ferramentas de todos os tipos e para todos os fins
REPRESENTANTES EXCLUSIVOS DOS MAIORES FABRICANTES EUROPEUS — STOCK PERMANENTE

¢Go e Financi to

Instalacdes Industriais — Estudo — Engineering — R

Representantes de: SOFRERAIL

SEDE

AV. CASAL RIBEIRO, 46-2° —LISBOA - DELEGACAO NO PORTO
TELEFS. 735307 -49079-73 2401
TELEGRAMAS: «CIDEX» — L 1 SB O A
TELEX. 354

RUA GONCALO SAMPAIO, 401-3° DT."
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FABRICAS DE

Sociedade Industrial de Curtumes cverumes «

SIS a e e e e e = e e e e e e e e e e e CORREIAS DE
Pa.ulc: da Sllwra EFRaniste., =. A, k. Tl

B o= o o e e e e e e e e e e e e e e e e e = TRANSMISSAO

CORREIAS DE TRANSMISSAO
RANILON o riseicene PONTE DA PEDRA
(S. MAMEDE DE INFESTA)
LEVE PORTUGAL
Telefone P.P.C.S. M. 900513 (4 linhas)

USE CORRELA PLANA
£ NED PUDER,USE A TRAPEZ0IDAL *
RANILON com 1 FAZ b servigy 0E 2

TACOS PARA TECELAGEM EM PLASTICO
E PLASTICO RA
p @ .."4! {d) RFEI'II': SDEDCONT[NUO EM :u.sn;.ol i
£OM 0 TIPO ¢ PODE
: , USAR TAHBOR Pt pressio LANIERES EM COURO E PLASTICO
. CORREIAS TRAPEZOIDAIS EM PLASTICO
SALVA ESPADAS EM PLASTICO
ABRACADEIRAS EM PLASTICO PARA TEARES
CORREIAS DE TANINO E DE CROMO
TACOS EM COURO— TIRA-TACOS
MANCHONS DE PENTEACAO

e todos os utensilios de couro para o indistria

Gufé & Jumde, Lda.

Transportes * Despachos * Embarques

Despachos na Alfandega, embarques para Africa
e Estrangeiro

9—RUA DE TRAZ—13 ° PORTO
Telefones — PORTO: 21058/9 - 35058 e LISBOA: 326953 -3 3565

Filiais — «LEiRIA»: Avenida Herdis de Angola
— «S. JOAOQO DA MADEIRA»: Rue Benjamim Araujo

EM COLABORACAO COM:

SAMPAIO COSTA e AZI, LDA. — Rua dos Douradores, 21 — LISBOA

binagcdo com a Companhia dos Caminhos de Ferro

Portugueses
Servigo didrio, de domicilio a domicilio, entre PORTO

A LISBOA e LISBOA A PORTO, com entregas regulares
de um dia para o outro

Em c

vi
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SEMPRE AS MELHORES FARINHAS

FARINHAS DE TRIGO E FARINHAS DE ARROZ DE SUPERIOR QUALIDADE PARA
PANIFICACAO — PASTELARIA — CONFEITARIA — CULINARIA E OUTROS USOS

A MELHOR FARINHA DE ARROZ DO MERCADO:

Em sacos de popel multifolhas, de 50 quiles, devidamente selados e com garantia de qualidade.

Sacos gratis — Vendas para todo o Pais.

Farinhas de trigo empacotadas marca «CAMPINO3»
«Tao boa e tao branca s6 de Vila Francan

SEMPRE AS MELHORES QUALIDADES DE ARROZ

ARROZ DE TODOS OS PADROES AUTORIZADOS (A GRANEL E EMPACOTADO)

Sociedade Industrial de Vila Franca s. a & L

As instalacdes fabris mais modernas do Pais

de — Farinhas de trigo para panificacdo e farinhas empacotadas para usos culindrios e pastelaria
de — Descasque de arroz (a maier fébrica de descasque do Pais) — Arroz de todos os padries
de — Farinhas de arroz de superior qualidede, para ponificacdo, paostelaria e outros usos

Fabricas: VILA FRANCA DE XIRA Telefone: VILA FRANCA DE XIRA — 20
Escritérios: LISBOA — Rua dos Fanqueiros, 38 — Telefones: 32 38 30 e 32 78 06 — ESTADO 372

Fabrica de Papel do Almonda, Limitada

«A RENOVA>

(FUNDADA EM 1818)
RENOVA TORRES NOVAS

Papéis :
Para Escrita e Impressio Comum
Couch¢ Maquina ¢ outros especiais
Embalagem fina — Vegetais — Kralts

Tmnsformados :
Higiénicos — Lencos — Toalhas de mdos

(Guardanapos e outros papeéis especiais

vil
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AD. M. ELIAS (HERDEIROS)

CASA FUNDADA EM 1913

EQUIPAMENTOS // MAQUINAS // ACESSORIOS PARA TODAS
AS INDUSTRIAS, AGRICULTURA E ULTRAMAR

End. Teleg.: Selfacting Telef. 66 18 29
LISBOA, 2 — Largo do Conde Bardo, 37

CASTANHEIRA

~ RESTAURANTE ——————

e

ESTRADA DA TORRE, 77 / Telef. 790168 / LUMIAR/LISBOA-5
DECLARADO OFICIALMENTE DE UTILIDADE TURISTICA
Salas proprias para banquetes e lanches de casamento

Orquestra de danga aos Sébados e Domingos

VASCO M. N. DE OLIVEIRA

IMPORT—EXPORT
Rua de S. Bento, 496-1.— Lisboa - 2 Telefone 66 81 86 Telegrama «VASCO»

Correias de transmisséo: Planas e Trapezeidais, Massas aderentes e Ligadores. Empangues: Grafitados, Ensebados e Amianto sim-

ples, etc. Cartdes: Grafitados, Vermelhos, Brancos, Hidraulicos, Impermeaveis, Acessérios, Artigos plésticos, Baguelites, Braga-

deiras, Celerons, Colas, Corticites, Desperdicios de algoddo, Ebonites, Feltros, Ferramentas, Fibras Vulcanizaedas, Fitas isoladoras,

Material eléctrico, Lixas, Retentores, Rolamentos e Vidre plastico, etc. Artigos de borracha: Industriais, Sanitdrios, Desporto, Far-

mécia e Auto. Mangueiras para: Vapor e gasolina, Compressores, Oxi-acetilene, Gleos e valvulings, Vinhos e dcidos, Regas, etc.
Chupadores: Lisos e canelados para todos os fins.

Extintores de incéndio ABAFACHAMA e Oleos e massas lubrificantes GULF
Oleos para traves e amortecedores LOCKEED
Fornecedor da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

manuel guec[es, -.,Ecla. e

FUNDICAO TIPOGRAFICA

A maior organizagio de fundigio de tipos — Seccd pecializadas de clichés de borracha e pléstico — Serralharia

Sede: Rua Jodo Saraiva, 28-28-A (Alvalade) — LISBOA-5 — P. B. C.: 71 19 72 — End. Teleg. TIPOS
Filial: Rua D. Luis, 1 — PORTO — Telefone 2 26 09

vill
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MECTRICA

MOTORES
E GRUPOS MOTO-BOMBAS

A PETROLEO, GASOLINA OU «DIESEL»
BEA ROASSIHQED -GS A0SR | NS

PARA ENTREGA IMEDIATA
NOS AGENTES EXCLUSIVOS EM PORTUGAL

Mecano Electrlca Lda.

Escritério: RUA DA BOAVISTA, 84-1.° STAND: RUA DA BOAVISTA, 88-94
TELEFS.: 361396 — 322300 — 368642 — 13

LISBOA

No PORTO: AVENIDA DOS ALIADOS, 156-162 e Telefs.: 20513 - 31547

RIV ROLAMENTOS E CHUMACEIRAS

EQUIPAMENTO ORIGINAL DAS
AUTOMOTORAS .

FIAT

QUE CIRCULAM
NO NOSSO PAIS

Representantes

exclusivos:

AUTO-LUSITANIA » Avenida da Liberdade, 73-77 = L1 SB O A
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%/ 9e’z’zeim, Lda.

TINTAS DE ESCREVER, COLAS, LACRES
E GUACHES

As nossas embalagens SINO levom senhas que dao direito
a sinos de Bronze, Prata ou Ouro

RUA DA JUNQUEIRA, 233 —LISBOA

Lorilleux-Lefranc

(Nova razdo social de Ch. Lorilleux S. A.)
Tintas para todos os processos graficos

Massas para rolos
Vernizes © Secantes

Telefs. 389061 - 389062 / Teleg. LORILUX
S

Escritérios, Armazéns e Fdbricas:

Arr to do A ao Cemitério dos Olivais — Lote 67

CABO RUIVO

Olivais — LISBOA-6

SANTOS MLINDONCA, LDA.

= =yl =gl ey e gl g =

LISBOA-PORTO

Fornecem:
Locomotivas Diesel-Eléctricas
Dresi para inspeccdo de vig
e todo o material fixo e circulante
para caminhes de ferro, incluindo
material Décauville

CEFEC

Por conta dos seus represzntantes:

ALCO PRODUCTS, INC.— NEW YORK

FAIRMONT RAILWAY MOTORS INC. — FAIR-
MONT — U. S. A,

ATELIERS DE CONSTRUCTIONS J. KIHN — RU-
MELANGE — LUXEMBOURG

WHITING CORPORATION — HARVEY, ILLINOIS
—U.S. A,

THE UNITED STEEL COMPANIES LIMITED —
LONDON

THE P. & M. CO. (ENGLAND) LTD.

COMPANHIA DE SEGUROS
BONANCA

A MAIS ANTIGA
COMPANHIA DE SEGUROS PORTUGUESA

FUNDADA EM 1808
*

SEGUROS NOS PRINCIPAIS RAMOS

Rua Aurea, 100 1 SEE O A
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QUIMAR

MATERIAIS DE CONSTRUCAO, LDA.

Revista quinzenal

produto da Rua de Entre-Campos, 5-1.° Dt.® — LISBOA-5
Telefones: 770025 - 76 81 95 - 77 43 32

TAMBEM NOS CAMINHOS DE FERRO?

... SIM! Porque LAMINITE esté sempre presente quando
se exige um revestimento de larga duragéo e de resisténcia
excepcional. Mos veiculos de transportes piblicos, estas

exigincios, sho basicos Distribuidores Gerais em exclusivo:
Facilidades de limpeza e de conservagio ® Altomente
decorativo, ofer d d Ih

COLAS «QUIMARDY

uma iada de mais de
50 padrées

NOS REVESTIMENTOS COM TERMOLAMINADOS

NAO HA MELHOR Agentes-Revendedores:
E TAMBEM E PORTUGUES
CONTRAPLACADOS — APARITE —

SEDE e FABRICA

Via Norte — Vila da Maia (Douro) — Telefs. 994196/7 PLACAROL — PLATEX — LAMINITE
3 S R e p — ORGANIT — LIXAS SINCAL —
LISBOA—Av. Gscar Monteiro Torres, 55-D - Tel. 772259 MADEIRAS — PERFIS DECORATIVOS

FERODO

IR SR Ay RO T D ERA
de qualidade e rendimento em calcos
para travoes e discos de embraiagem

para todos os veiculos

FORNECEDORES DA C.P.

*
Para impermeabilizar

TERRACOS, PAREDES, ETC.
CONTRA A HUMIDADE

Representantes exclusivos:

Comptoir Francais d'Acessoires

Para colar

22, tas,
Rue das Pretas, 24 TACOS (PARQUETS)

E=RlETy BrTOr A

Telef. 370351 Fébrica em Sacavém

Escritorio em Lisboa:
RUA FILIPE FOLQUE, N.° 10-1°
PROVINCIA 30954 Telef. 53 01 56 (4 linhas) ® Teleg.: EPALDA—Lisboo

*

X1
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Ferraria Franco-Portuguesa, Limitada
CONSTRUCOES METALICAS
DIVISORIAS AMOVIVEIS EM ALUMINIO ANODIZADO

(LICENGCA FRANCESA)

CAMPO GRANDE, 233 TELEFONE 7903 13 L:5:BOA-5

Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Flexello

RODIZIOS
RODAS

Cmpresa Hidroeléctiica
da Seva da Estrela

AO SERVICO DA NACAO DESDE 1909

Stk RS

CAPITAL 150 000 CONTOS
SEDE — Avenida Sidénio Pais, 26-A — LISBOA
SERVICOS TECNICOS EM SEIA

Produtora e distribuidora de energia eléctrica

Centrais hidroeléctricas:

SENHORA DO DESTERRO | E Il
PONTE DE JUGAIS
VILA-COVA

SABUGUEIRO

RE PR ESE NTAMN T E

BLACh, LDA.

Rua da Boa Vista, 10 — Telefs. 323919 - 36 88 25

LISBOA-2

RIBA-COA

Poténcia total instalada — 56 030 kVA
Queda bruta total — 1200 m

1100 km de linhes de A.T. otravés de 26 concelhos

Porto: 28741 (10 linhas)
Leixoes: 930012, 931703
Lisboa: 34943 (10 linhas)

Telex. {

Lisboa 296 e 297
Porto 381 e 382

Enderego Telegrafico
AMORAS— (Todos o0s escritbrios)

Gongalves de Moraes,

Moraes, Dorling (Shipping), Ltd.
City Chambers — 65 A, Fenchurch
Street

LONDON E C 8
Telex: 25 102

IL.da.

ESTABELECIDOS EM 1894
Transitérios e Agentes de MNavegacdo, Seguros e Superintendéncia

Telefs. | Aveiro: 24550

Figueira da Foz: 22584

Londres: Royal 8011

A. J-

PORTO (Sede): 18, Rua da Nova Alfindega
LEIXO®ES (Delegagio): Rua do Matinho, 68-82
LISBOA (Filial) : 26, Rua de Sdo Paulo
AVEIRO (Deleg.): Av, Dr, Lourenco Peixinho, 49-2.° E.
FIGUEIRA DA FOZ (Deleg.): Rua da Repuablica, 246
SETOBA L (Delegacio): Avenida Luisa Todi, 281
LONDRE S : Moraes, Dorling, (Shipping), Ltd.

Seu departamento de turismo:
AGENCIA DE VIAGENS EXPRESSO
Av. Anténio Augusto de Aguiar, 88-LISBOA-Tel. 4 21 85

xil
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H P GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lishoa, 1898. — MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto, 1887 e 1854;
Premlada nas ExpOSI;OES: Liége, 1005; Rio de Janeiro, 1908. — MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, i894; 8. Luis, Estados Unidos, 1804

CORRESPONDENTE EM MADRID
ANTONIO MARTINS DE SOUSA
Marqués de Urquijo

10-1.° Dt.°

Composto e impresso na

GRAFICA BOA NOVA, LIMITADA
Rua Alves Torgo, 2-A

Lishoa

ASSINATURAS

Portugal e Brasil:

30 esc. (semestre)

Ultramar:

80 esc. (ano)

Espanha:

150 pesetas (ano)

Estrangeiro:

Namero avulso:

5 escudos

Numeros especiais:

10 escudos

Fundada em 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Propriedede de CARLOS D'ORMELLAS (Herdeiras)

Redacgao e Administragio: RUA DA HORTA SECA, 7-1°
LISBOA-2

TELEFONE: 327520

Director:

ENG.° LUIS DA COSTA

Presidente do Conselho Superior dos Transportes Terrestres — Vogal
do Conselho Directive do Gabinete de Estudos e Planeamento de
Transportes Terrestres

Directora - Gerente e Editora?

FERNANDA D'ORNELLAS

Conselho Directivo:

Eng. MARIO MELO DE OLIVEIRA COSTA

Administrador-Delegado, por parte do Governo, da C.P.

Eng. ANTONIO DA SILVEIRA BUAL

Director da Sociedade Estoril
Prof. Doutor JOAO FARIA LAPA
Comandante ALVARO DE MELO MACHADO
General JULIO BOTELHO MONIZ

SECRETARIO GERAL
REBELO DE BETTENCOURT

REVISTA QUINZENAL DE TRANSPORTES, DIVULGACAO E TURISMO




CHEFE DE REDACCAO
JORGE RAMOS

SECRETARIOS DA REDACCAO

ANTONIO E. M. PORTELA
MARIO CARDOSO

COLABORADORES
Emilioc Barbosa Estécio
DRS.

Manuel Busquets de Aguilar
Rogério Torrooes Valente

ENG.™
Eduardo Ferrugento Gongalves
Armando MNunes Pires Cameira
Adalberto F. Pinto
Francisco Redrigues Antunes

CARLOS DE ORNELAS. Presente!

Mota de Aberture .,....i-ccorvervroinnivrssinmonnines 357 Unids iintemaciunaliddas ICamihoss de et | 375
Portugal foi visitado ................ccooeciiiiin 358 Linhas Estrongeiras 379
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Subsidi Histéri F 363
S LI L Tronsportes Urbonos  ..........ccovviiiiiiiinnnnninins 387
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M ano que morre... Um ano que nasce. A Desilusdo da a luz
uma nova esperanca — estranho parto de insondaveis perpec-
tivas. Um ano que desaparece — poeira que o vento leva para
oo eterno nada da nossa efémera presenca neste mundo, cada

vezx mais bicudo e menos redondo. Um ano que surge — timida flores-
céncia num jardim indefinivel onde hdo-de passear primaveras magnificas,
e outonos melancélicos, Pan com a sua frauta optimista e Hamlet sorum-
batico como uma tarde de chuva. Um ano que se vai, sacudindo resmungao,
as cinzas dos cabelos e da alma. Um ano que chega, alegre como colegial
e lépido como quem desce de um comboio para visitar, pela primeira vez,
uma terra — que lhe pode ser hostil ou hospitaleira.

Um ano que morre, outro que Am da que se desceu

é a mesma que se voltara a subir. Degrau a degrau, como sempre. Degrau
a degrau, esbocamos ontem sonhos que aceitamos no dia seguinte como
decepcoes. Muitos, na escada apoiaram-se no corrimdo de experiéncia
e da tenacidade. Chegaram ao primeiro patamar e olharam, entdo, para

cno Novo

o fundo da escada, como os viajantes de incerto destino que, ao longo
da caminhada, voltam para tras a perplexidade e a interrogacdo, com a
ilusdo de um pouco de felicidade nas suas aspiracdes. Julgam ter escalado
uma montanha. Que de batalhas com o Destino, que de esforcos e can-
seiras para subir estes quatro ou cinco metros de ilusdo na escada da
Vida — escada sem fim que um capricho da Morte interrompe de vex
em quando! Mas olhamos os outros degraus que se torna necessdrio
subir — para nao ficarmos parados a procurar o verdadeiro sabor da
primeira subida. Comp d que é tarefa longa e dificil alcancar,
degrau a degrau, os outros patamares. Sabemos todos que a meio da
subida ficaremos vencidos pela hora inevitdvel. Sabemos que é duvidoso
o éxito duvidoso dos nossos passos.

Mas o homem é o mais corajoso exemplo de teimosia que ha no
mistério da Criagdo. E é por isso mesmo que indiferente a fracassos e
vitérias nos esforcamos por subir a escada.
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(ﬁm 71966 Portugal foi visitado
por 1929498 estrangeiros

Segundo wma estatistica fornecida
pelo Gabinete de Estudos e Planeamento
do Comissariade do Turismo, verifica-se
um aumento muito acentuado de en-
tradas de estrangeiros na Metripole
em 1966, em relagdo ao ano anterior
que, em alguns casos chega a atingir
a percentagem de 61,2 por cento, como

é o caso da Di cq por plo,

em que se registam os seguintes niime-
rog: de Janeiro a Dezembro de 1965,
vieram ao nosso Pais 4999; em 1966 e

hd qualquer registo de entrade de na-
cionais desse pais em 1865, enquanto
que em 1966, registaram-se 461 entra-
das. A prépria Islindia que em 1965
nos dew a visita de 185 nacionais desse
Pais, aumenton para 186 esse nidmero
em 1966,

Estes exemplos podem parecer es-
tranhos, se nos detivermos apenas nos
nitmeros. Exactamente por esse facto
é que fomos buscar a exemplificagdo
aos paises mais distantes do nosso,
como prova eloquente do efeito das cam-
panhas de valorizacio do nosso turismo,
ou melhor dizendo, das nossas belezas,
dos mossos costumes, do nosso clima,
da mossa Histdria, pois sabemos per-
feitamente que o maior afluxo de es-
trangeiros a Portugal, continua a ser

tagem de 15,3 por cento; a Suiga ele-
vou esse nimero de 16 166 em 1965,
para £4 377 em 1966; os Estados Uni-
dos da América do Norte de 184 954 em
1965, elevou esse quantitative para
224 572 em 1966, ou sejo wma média
de 21,4 por eento; a Itdlia de 48472
em 1965, passow para 54674 em 1966,
dando assim uma percentagem de 12,8
por cento; a Sudeia de 10 011 em 1965

de todos os Continentes

em igual perfodo 8058, ou sejam mais
40598, Um outro exemplo é o que diz
respeito ao Japdo, euja percentagem

para mais em relagdo aos dois anos
atingiu 30,1 por cento, ou sejam, 1686,
em 1965 e 2194 no ano transacto.
A Turquia ¢é wum outro exemplo do
interesse pelo nosso Pais. A percenta-
gem subiu 28,2 por cento; a Jugosldvia

é o caso mais dtico das

lagies intern

boas is, poiz ndo
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dado pela Franca, Inglaterra, Alema-
nha, Espanha, Itdlin, Suigs, Suécia,
Holanda, Estados Unidos ete.
Ezxemplifiquemos: de Janeiro a De-
zembro de 1966 entraram em Portugal
8§36 053 espanhdis; em 1965, 591 900,
ou sejam mais 244153, o que dd uma
percentagem de 41,2 por cenlo; a
Franga em igual periodo fornece os
seguintes nilmeros 18} 689 em 1966 e
178 338, em 1965; a Inglaterra no
mesmo periodo 253 615, em 18966, e
219 881, em 1965, o que dd uma percen-

para 13 710, em 1966 ¢ a Alemanha
de 59253 em dgual periodo no ano de

1965, elevou esse nimero para 79 764
em 1966,

Todos os paises do mundo, desde os
confing da Oceania ds mais distantes
terras do América do Sul ou da Asin
nos visitaram, o que dd bem o indice
do nosso eartaz internacional e do que
poderemos vir a ser como terra privi-
legiada para a grande Indistria do
Turismo.

e Paises do Mundo
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PEQUENA HISTORIA

dos Caminhos de Ferro

As necessidades econémicas e
a evolugdo da técnica criaram
condi¢oes favoraveis para o apa-
recimento do caminho de ferro,
mas isto s6 foi possivel gquando
Jorge Stephenson descobriu o dis-
positive fundamental para o tor-
nar viavel, inventando a locomo-
tiva. Stephenson nasceu em
Wylan, em 1781, filho de um fo-
gueiro. Desde muito jovem cons-
ciente da sua incapacidade para
compreender os segredos da me-
cianica, que tanto o apaixonava,
aprendeu a ler em aulas noctur-
nas, foi aperfeicoando depois os
seus conhecimentos téenicos e pri-
ticos sobre as miquinas em que
trabalhava.

Tornou-se um perito, e em 1812
foi nomeado chefe de maquinistas.

Pouco depois passou a desempe-
nhar o mesmo cargo nas minas
de Kilingworth onde sugeriu a
construgio de uma miquina para
conduzir os vagdes de carvio.
Estava criada a sua primeira lo-
comotiva — a Blucher, posta em
servico em Julho de 1814. Cons-
truiu outros modelos de locomoti-
vas para as minas de Hetton, Em
1823 fundou em Newcastle, com
seu filho Robert, a primeira em-
presa dedicada & construcio de
locomotivas. Edward Pease, que
se associara A iniciativa, obtivera
a concessao de uma via férrea en-
tre Stoketon e Darlinton para o
transporte de carvio, e encarre-
gou Stephenson de construir uma
locomotiva semelhante as que
tanto éxito haviam obtido nas
minas de Hetton. Foi a célebre
Locolotion. A caldeira tinha um
unico tubo de fumo, e os dois ci-
lindros verticais estavam coloca-
dos paralelamente e fixados na
caldeira. Por meio de compridas
bielas accionavam as quatro ro-

das. As manivelas asseguravam
o angulo de 90 graus necessirios
para vencer o ponto morto.

Em 27 de Outubro de 1825
inaugurou-se o primeiro eaminho
de ferro de servico piblico com
tracgdo a vapor e trinta vagoes.
Em 1821, o governo francés assi-
nou com Mare Seguin a concessio
do caminho de ferro de Saint
Etienne a Lyon. Deve-se a Seguin
a primeira ponte suspensa cons-
truida sobre o Rodano, entre
Tournou e Tain, e diversos estu-
dos sobre o equivalente mecinico
do calor. Mas a sua descoberta
fundamental foi a caldeira tubu-
lar. Para suprir a insuficiéncia
das locomotivas em servico, cujo
elevado gasto e escasso rendi-
mento haviam obrigado a supri-
mir a traccio a vapor na linha
Stockton-Darlington, Timothy
Hackworth construiu em 1827 a
Royal George. Era a primeira

com seis rodas, com biela directa
e escape de vapor na chaminé.
R. Stephenson (1803-1859) ao
regressar da América, onde per-
manecera alguns anos depois de
concluir o curso de engenheiro,
dedicou-se a estudar sistematica-
mente todas as pecas da locomo-
tiva de seu pai. A partir de
1838 fez os projectos de numero-
sas linhas férreas. Foi ele que
iniciou a construcéo de pontes me-
talicas, entre elas a «Britinias, no
estreito de Menay que separa o
Pais de Galles da ilha de Angle-
sey. Sdo igualmente notiveis as
pontes que construiu sobre o Nilo.
Esgotado por uma actividade in-
cessante, faleceu em 1859 e o seu
corpo foi enterrado na abadia de
Westmnister.

A ideia da caldeira tubular (a
solucio mais racional para tornar
vidvel a locomotiva a vapor) tam-
bém havia sido considerada em

Cada pais...

Apertado entre a Espanha e o mar, qual é o segredo
deste Pais que é o decano da Europa, aquele que ha
mais tempo conserva inalterdveis as suas fronteiras? Nao é a
forca, nem a riqueza, nem a técnica... O segredo é uma certa
ascese, uma preferéncia inacta por todo o espiritual, uma quase
indiferenca pelas forcas materiais e materialistas da época.
O segredo é o seu povo corajoso e audaz, lirico e sentimental,
sobrio e resistente como o pinheiro do litoral, batido por todos
dos ventos. Mas que palavras poderiam contar a vida intima,
a alma profunda de um povo? Porque ndo conté-la antes por
imagens, rigorosamente verdadeiras, que a objectiva surpreen-
deu e a nossa sensibilidade fixou?
O segredo é o seu povo que sabe do mar e entende as
marés... Que sabe da terra e semeia o pdo... Que sabe dos
astros e fala as estrelas... O segredo de Portugal... E Portugal...

C ADA Pais tem a sua alma e cada alma o seu segredo.

FERNANDA DE CASTRO
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Inglaterra, o que prova a coinei-
déncia das descobertas técnicas
em situacbes semelhantes.

Henry Booth, funcionirio dos
caminhos de ferro Liverpul-Man-
chester, criada em 1824, preconi-
zou a substituicio do tubo de
Hackworth por uma série de tu-
bos relativamente curtos. Esta
ideia, embora semelhante & de
Marce Seguin, era mais perfeita,
pois nio considerava necessirio
utilizar o escape de vapor para
activar a marcha, processo indis-
pensavel para assegurar o éxito
da caldeira tubular como se viria
a demonstrar. Os Stephenson ex-
perimentaram a ideia de Booth
na maquina construida em 1828:
a Lancashire Witch, de cilindros
inclinados num #ngulo de 39
graus, o que reduzia considera-
velmente os movimentos verticais.
Ao histérico concurso de Rainhill
apresentaram-se cinco méaqui-
nas: o «<Foguete» de Jorge e Ro-
bert Stephenson e Henry Booth,
a «Incomparivel», de Hardwort
(tinha 4850 quilos de peso, 0 que
excedia as exigéncias do concurso,
mas apesar disso foi admitida) a
«Novidade», do sueco Eriesson
(que tendo emigrado para a Amé-
rica ali construiu o célebre «Moni-
tors, o primeiro couracado da
histéria empregado pelos nortis-
tas na guerra da Sucessio); a
«Perseveranca» de Burstall, pe-
quena méquina de 2900 quilos, e
«0 Ciclope», que foi excluido do
concurso. BEm 7 de Outubro de
1829 «0 Correio de Liverpool» es-
crevia:

«Quinze mil espectadores assis-’

tiram as provas das locomotivas,
aglomerando-se de um e outro
lado da linha férrea numa exten-
sio de dez milhas: Nunca tantos
homens de ciéncia e engenheiros
se reuniram num acontecimento
desta natureza.»

O concurso fixava entre outras
condicdes, que as locomotivas ti-
nham de rebocar um comboio de
20 toneladas incluindo o «tenders,
a velocidade horaria de 16 quild-
metros, equivalente ao compri-
mento da linha férrea Liverpul-
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-Manchester. A tnica que conse-
guiu cumprir essas condigbes sem
se avariar, foi a Rocket (O Fo-
guete) que atingiu, com assombro
dos assistentes, a entdo incrivel
velocidade de 50 quilémetros a
hora. «0O Foguete» assinala o
nascimento da moderna locomo-
tiva a vapor, com todos os prin-
cipios que conserva desde entdo.
O eixo motor era accionado por
dois cilindros com biela e mani-
vela,

A construcio da linha Liverpul-
-Manchester foi esquematizada
por Jorge Stephenson. A linha
teria que atravessar alguns terre-
nos cujos proprietirios se opuse-
ram, chegando a oférecer resis-
téncia armada. Para atravessar
a regiio pantanosa de Chatmoss
foi preciso estabelecer uma espé-
cie de «caminho flutuante» com
ramos de Arvores e toneladas de
breu e areia. Construiram-se 16
pontes, uma trincheira com 3 qui-
lémetros e um tinel de 2047 me-
tros sob a cidade de Liverpul.
A inauguracio efectuou-se em 15
de Setembro de 1830, com oito
comboios: o Fenix, a Estrela do
Norte, o Foguete, o Dardo, o Co-
meta, a Flecha e o Meteoro.
A frente «A Northumbrians, con-
duzida pelo préprio Stephenson
e levando como convidado de
honra o duqgue de Wellington.
A partir de 1830, a expansio do
caminho de ferro em Inglaterra
foi muito rapida. Sete anos de-
pois do concurso de Rainhill, as
linhas férreas inglesas tinham
720 quilémetros de extensido, en-
quanto no continente apenas fun-
cionavam pequenos caminhos de
ferro locais. Manteve-se durante
muitos anos esta supremacia bri-
tdnica que ia melhorando, com
novos aperfeicoamentos, o trans-
porte ferroviirio.

Os primeiros bilhetes, o uso do
apito na locomotiva, o comboio-
-correio, o dispoesitivo de expan-
sdo varidvel do vapor, os primei-
ros sinais na linha férrea, o uso
do telégrafo eléctrico, as carrua-
gens com chassis de ferro, e ou-
tras inovacoes foram criadas pe-

los ingleses. E a partir de 1840
que o caminho de ferro atinge a
maioridade. A Inglaterra fem
mais de 10 mil quilémetros de li-
nhas férreas. O éxito técnico e
economico da linha Liverpul-Man-
chester desencadeou uma verda-
deira febre ferroviiria, manifes-
tada em inumeraveis projectos
apresentados ao Parlamento in-
glés, os quais formavam volumo-
s0s montdes de rolos de planos...
S6 em 1845 atingiram o nimero
de 378. As concessoes obtidas con-
verteram-se muitas vezes em me-
ras operacoes de compra e venda
especulativas. Ganhavam-se e per-
diam-se fortunas. Durante esta
época de anarquia financeira,
George Hudson, obscuro comer-

ciante de fazendas da cidade de

Torque, com asticia e audécia,
converte-se em «Rei dos Cami-
nhos de Ferro». Estabeleceu pro-
jectos para criar novas linhas e
fundou duas empresas, a Midland
e a North Eastern. Estas faliram
e foi a derrocada: Hudson morreu
quase na miséria, Brunel cons-
truiu depois a linha Bristol-Lon-
dres, para o que criou a Great
Western, nome que seria dado,
mais tarde, a um mnavio gigante
popularizado por Jilio Verne na
novela «A Cidade Flutuantes. De-
Ve-se a essa empresa o cabo sub-
marino entre a Europa e a Amé-
rica. A linha de Londres a Bristol
(200 quilémetros) era entio a
mais comprida do mundo. A sua
construgio exigiu consideraveis
realizacoes: pontes, viadutos, e um
tinel de 8 quilémetros. Com ela
criou-se uma inovagio impor-
tante: a vie larga, que influiu fa-
voravelmente sobre a estabilidade
e a velocidade dos comboios.

As locomotivas atingiam velo-
cidades surpreendentes para
aquela época. Esta inovacio amea-
cava, porém, a comunicacio entre
as diferentes linhas, condigdo in-
dispensivel para a eficicia de
uma rede ferroviidria. A Great
Western ficava assim isolada, e
teve, por isso, de colocar um ter-
ceiro carril, vendo-se mais tarde

{Continua no préximo numero) ¢
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No prosseguimento de uma tradicho de muitos anos,
a Companhia Carris prestou na noite de 19 de Dezembro,
num restaurante da capital, homenagem aos seus funciona-
rios mais antigos. Depois de um jantar de confraternizacéo
que decorreu muito animado, foram entregues emblemas
de wAntiguidade de servigon, em ouro, a cerca de uma
centena de empregados com 35, 40, 45 e 50 anos de bons
servicos, e ainda, simbdlicamente, a representantes de gru-
poz de funecionérios que atingiram 10, 15, 20 25 e 30 anos
de servigo, também exemplamente desempenhado, naquela
Companhia, Foram igualmente entregues diplomas aos em-
pregados que se reformaram com 40 ou mais anos de anti-
guidade nos quadros de empresa. Presidin a esta reunido
o ilustre administrador-geral da Companhia, sr. Richard
Yatt, ladeado pelos srs. directores: general D. Fernando
de Pereira Coutinho, William Baylei e dr. José L. da Cimara
Saldanha. Na mesa de honra, via-se também o sr eng.” Ma-
nuel Gagliarni Graca, mui digno Delegado do Governo junto
da Companhia, Agradecemos a gentileza do convite para
assistir a esta homenagem,

® Em conformidade com o determinado no Diploma Legis-
lativo que criou o Fundo de Turismo, comecou a vigorar no
dia 1 o imposto de turismo de 39 que incidird sobre as
importincias das contas de entrada, alojamento, alimentacdo
e bebidas, efectuadas e pagas nos hotéis, pensdes, pousadas,
estalagens e restaurantes existentes em toda a provicia de
Mocambique.

A geréncia e a administracio do Fundo de Turismo de
Mogambique estdo a cargo de uma comissiio administrativa,
dotada de autonomia administrativa e financeira, presidida
pelo director do Centro de Informacio e Turismo e composta
por representantes da Direcgdio Provincial dos Servicos de
Fazenda e Contabilidade, das Comissdes Regionais de Turismo,
dos estabelecimentos hoteleiros e similares e das agéneias

de viagem,

® No dia 30 de Dezembro, o Comissariado de Turismo
oferecen num restaurante da capital, um almoco de home-
nagem e despedida ao sr. Jacques Grasset que durante vinte
e sete anos desempenhou no nosso pais as funcdes de delegado
do Turismo da Franca. Presidiu o comissario do Turismo,
eng, Alvaro Roquette, e assistiram, além do homenageado,
o chefe dos Servicos de Propaganda do Comissariado, dr. Dinis
da Fonseca; o chefe da Secciio de Relagdes Piablicas do mesmo
organismo, dr. Alvaro de Sousa e, ainda, todos os represen-
tantes do turismo estrangeiro com delegacies em Portugal,
jornalistas, ete. A Gazeta dos Caminhos de Ferro esteve re-
presentada pelo seu chefe de redaccio.

® O Ministro de Turismo Belga dr. Jean Piers que se encon-
trava em visita ao nosso pais, foi obsequiado pelo embaixador
da Bélgica em Lisboa, dr. Louis Goffin, com uma recepcio
4 qual assistiram altas individualidades, escritores e jorna-
listas, entre eles um dos nossos redactores.

® Chegaram ao porto do Lobito 4 carruagens adquiridas
em Inglaterra pelo Caminho de Ferro de Benguela, no valor
de 7200 contos.

® Segundo informa o «Paris-Soirn, de 23 de Dezembro, vio
principiar em Abril os trabalhos para a construcio do tinel
que ligard a Franca &4 Espanha através dos Pirinéus, cor-
rendo entre Aragounet, na Franca, e Bielsa, em Espanha,

® No Hospital do Ultramar, onde se encontrava internado
faleceu o sr, Herculano Antunes que foi digno e considerado
presidente do Conselho Geral do Sindicato dos Ferroviirios
de Angola., Figura de prestigio na vida sindical de Luanda,
cidade onde se fixara ha anos, a grande familia dos ferrovia-
rios de Angola ficou-lhe devendo o muito que, incansivel-
mente para ela realizou. O extinto fazia parte também do
Conselho Superior de Viacdo de Luanda. A familia enlutada,
e ao Sindicato dos Ferrovidrios de Angola, apresentamos
sentidas condoléneias,

® Os Caminhos de Ferro de Mocambique abriram um con-
curso para a instalacdo de um sistema de sinalizacdo coman-
dado a distAncia, a ser utilizado na linha do Limpopo, o
que muito ird beneficiar o trifego ferroviirio daguela zona
de grande intensidade de circulacéo.

® Mais de quinze mil contos viio ser investidos no aprovei-
tamento turistico do Sevane, a 30 quilémetros da Beira
(Mocambique).

® A Agéncia Congolesa de Imprensa, de Kinshasa informa
que recomecaram as exportacdes de manganés do Katanga
por meio dos caminhos de ferro do Lobito (Recorda-se que
as exportacbes por esta via tinham sido temporariamente
interrompidas, passando parte da produgio mineral a escoar-se
pelo porto de Matadi).

® Realizou-se nas salas do Mobil Clube, com um concorrido
beberete, a ceriménia da entrega de emblemas de servico
aos empregados da Mobil Portuguesa que durante 1966 com-
pletaram 20, 25, 30 e 35 anos de servico, Estiveram pre-
sentes além de representantes dos difrios, e das revistas
Transportes, Mundo Motorizado, A. C. P.,, O Motor, Rodo-
viaria. O Volante, Técnica Automébvel e Gazeta dos Caminhos
de Ferro, os delegados dos Sindicatos a que pertencem os
galardoados, o presidente do Conselho da Administracio,
eng.” José Ulrich, John Dean, David Roberts e José Teles,
bem como directores dos departamentos Comercial, Operacgdes,
Contencioso, Relacbes, ete. A reunifo foi o primeiro acto
da Semana Mobil, que terminou dias depois com o jantar
de homenagem aos empregados que completaram 40 anos
de servico no decorrer de 1966.
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® Faleceu no Porto o jornalista Antdénio Simdes Neto,
director do «Jornal de Turismo, publicacio em que estiveram
presentes alguns nomes de colaboradores da nossa revista,
e que desempenhou durante bastantes anos, importante obra
de divulgaciio turistica do nosso Pais no estrangeiro. A fami-
lia de Simdes Neto, os nossos sentidos pésames.

® Os passageiros dos expressos Tee-Belvetin e Enzian dos
Caminhos de Ferro Alemies podem agora obter qualquer
ligacdo telefénica ou atender chamadas de fora. Este servico
telefénico funciona também em mais 16 comboios da Ale-
manha Ocidental.

® Com uma sessio solene e um almoco num hotel do Porto,
a Unifo dos Grémios da Indistria Hoteleira do Norte come-
morou o 25.° aniversério. Presidiu ao acto o Ministro das
Corporacées, que propositadamente se deslocou & capital
do Norte.

® A Robert Bosch, Portugal, iniciou uma campanha de
prevencio a fim de proporcionar a todos os automobilistas
do Pais a possibilidade de verificarem o estado da instalagio
eléctrica dos seus veiculos. Num cocktails oferecido pela Bosch
num hotel de Lisboa 4 imprensa di4ria, aos jornais e revistas
da especialidade e a numerosas individualidades ligadas ao
meio automobilistico, foi anunciada esta campanha e expli-
cado o seu objectivo.

® A Corporacio dos Transportes e Turismo pronunciou-se
sobre os variados aspectos que se prendem com a concessio
de novos alvaris a agéncias de viagem, nomeadamente no
que respeita directamente ao sector da actividade especifica
de tais agéncias, bem como os que se repercutem sobre a
problemética turfstica em geral.

® O jornalista César Faustino, da Casa de Portugal em
Estocolmo, reuniu no Funchal os proprietirios e directores
de hotéis e agentes de viagens da Madeira, para se debaterem
problemas ligados & corrente turistica de Escandinivia.
Recordou que o mercado turistico da Escandinivia é repre-
sentado por 20 milhes de pessoas, que geralmente procuram
os paises meridionais,

® Foi elevado & categoria de chefe do Depdsito de Ma-
quinas da C. P, na Figueira da Foz, Carlos Augusto das
Neves, que, competentemente desempenhou o cargo de sub-
-chefe no Depdzite do Entroncamento.

® Registamos o extraordinirio &xito do apreciado rancho
folelérico de Almeirim no Festival de Agrigento (Italia).

® Entraram em fase de conclusiio as obras de construciio
do novo hotel de luxo, em Portimdo, sobranceiro 4 praia da
Rocha, o qual deveri ser inaugurado pelo Chefe de Estado
em Marco préximo.

® Sob a égide da Conferéncia dos Estatisticos Europeus,
realizar-se-a de 30 do corrente a 3 de Fevereiro, em Genebra,
uma reunifio consagrada is estatisticas bésicas sobre trans-
portes,

® Estd publicado mais um niimero da excelente revista
literaria «ltinerdrion, de Coimbra, de cujo sumério constam:
um valioso ensaio de J, Conde Veiga sobre «Ezra Pound, the
stange rare namen, «Da epopeia lusiada em terras de Santa
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Cruz por Jorge Ramos; um importante estudo de Mario
Rocha sobre a obra de Camus; Teatro Portugués Contem-
porineon por Ivo Cruz; e poemas de Mario Anténio, Jorge
Sampaio, além da antologia de poesia angolana, organizada
por Carlos Frota, e de «Poémes Portugais» de Arnold Ker-
chove, Armor Mota e Leite da Costa assinam a critica a
obras literarias e de filologia e filosofia.

® O escritor Branquinho da Fonseca organizou a segunda
série de «As grandes viagens Portuguesas» volume para que
extratou trechos de Serpa Pinto. Luis de Cadamosto, Pero
Lopes de Sousa, e Padre Manuel Godinho.

® Chegaram a Lishoa 40 jornalistas norte-americanos, repre-
sentando cerca de 400 semanérios regionais e de turismo
da América do Norte, e que efectuario visitas ao Norte do
pais, ao Algarve e & Ilha da Madeira.

@ Comportande um hotel com 340 quartos, um cine-teatro,
mercados e «boitesn, vai ser construido na cidade da Beira,
em Mocambique, o maior arranha-céus portugués. Terd
trinta e trés andares.

® O didrio brasileiro «O Globon vai lancar em Fevereiro
a eleicio da «Rainha do Turismo». A iniciativa segue-se as
recomendacies (enquadradas no Ano Internacional Turis-
tico) da Unifio Internacional das Organizacbes de Viagens,
de Nova Iorque.

@ O sr. tenente-coronel Silva Sebastifio, governador da pro-
vincia de 8. Tomé, conferiu posse do cargo de Director do
Centro de Turismo ao sr. dr. Freitas Bastos.

® Faleceu em Paris Charles Agniel, autor de «Os traba-

lhadores da Noiten, romance que narra a vida dos ferro-
vidrios, e que obteve em 1950 o prémio Chatrian. Com «Les

Compagnons de la bonne aubergen, recebeu também o pré-
mio «Veritén, tendo sido entdo saudado por Jorge Duhamel
em nome da Academia Francesa,

® A C. P. deliberou por 4 disposigio dos turistas nacionais
e estrangeiros que se desloquem & Inglaterra e desejem levar
0 seu carro, um novo servico combinado para o transporte
de automéveis através do Canal da Mancha,

® JFoi nomeado para exercer, em comissio de servico, o
cargo de presidente da Delegacio de Turismo da Madeira,
o arquitecto Carlos Lameiro, que actualmente exercia as
fungdes de chefe da Reparticiio das Actividades Turisticas
do Comissariado do Turismo.

® No préximo dia 25 de Fevereiro o «Lar Ferroviarion pro-
cede ao acto solene da entrega da chave de uma bela moradia,
na Quinta da Onia, em Azambuja, ao sr. Artur Ferreira,
sbcio n° 45 do 2.° escaldo desta Sociedade Cooperativa, que
vem brilhantemente cumprindo o programa de construir
casas econdmicas para os ferrovidrios.

® Na bela cidade do Funchal foi inaugurado, recentemente,
o «Hotel Orquidea», numa brilhante ceriménia a que assis-
tiram o comandante Camacho Freitas, ilustre Governador
do Distrito e grande impulsionador do turismo naquela for-
mosa ilha atlintica e outras individualidades, entre as quais,
o presidente da Junta do Distrito do Funchal, sr. coronel
Fernando Homem Costa.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Subsidios para a histéria dos

Caminhos de Ferro em Portugal

{Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferra na India portuguesa, Angola e Mogambique)

por EMILIO BARBOSA ESTACIO

Condicées relativas as concessdes que o Estado fex a
Empresa

Ar”® 23— Em p ¢io das obrigacdes que a em-
presa toma sobre si por este contrato, concede o Governo
&4 mesma empresa pelo espaco de 99 anos, a contar da data
da assinatura do contrato definitive, a exploragio do cami-
nho de ferro da Beira Baixa, nos termos e com as condigdes
nele estipuladas.

Art® 24° — A empresa deveri conservar durante todo
o prazo da concessio, a linha férrea e suas dependéncias,
com todo o seu material fixo e circulante, em bom estado
de servico e nmo mesmo estado deverd entregar tudo #o
Governo, findo aquele prazo, fazendo sempre para esse fim
4 sua custa todas as reparacies tanto ordindrias como ex-
traordinirias.

§ Unico — Se, porém, durante o prazo estabelecido no
artigo antecedente for destruida ou danificada alguma parte
do caminho de ferro, por motivo de guerra, sem culpa da
empresa, o Governo a indemnizari, pagando-lhe o wvalor
das reparacoes, depois de avaliadas, em dinheiro ou em titu-
los de divida publica pelo seu valor no mercado.

Art.® 25.° — Logo que tenha expirado o prazo da con-
cessio, a empresa entregari ac Governo em bom estado de
exploragdo, o caminho com todo o seu material fixo e seus
edificios e dependéncias de qualquer natureza, que sejam,
gem que por isso tenha direito a receber dele indemnizacido
alguma.

Também lhe entregari todo o material circulante, mas
tanto o valor deste, como o do carviao de pedra e de outros

quaisquer provimentos, que entregar ao Governo, ser-lhe-do.

pagos segundo a avaliaciio de louvados.

Art.® 26.°— Em qualguer época, depois de terminados
o0s 15 primeiros anos, a datar do prazo estabelecido para a
conelusiio da linha terd o Governo a faculdade de resgatar
a concessdo inteira.

Para determinar o prego da remissio, soma-se o produto
liquido obtido pela empresa durante os 7 anos que tivessem
precedido aquele em que a remissio deva efectuar-se, deduz-se
desta soma o produto liguide que corresponda aos 2 anos
menos produtivos e tira-se a média dos outros anos, a qual
constitui a importéncia de uma anuidade, que o Governo
pagarid 4 empresa durante cada um dos anos que faltarem
por terminar o prazo da a0, ndo podendo esta anui-
dade ser inferior a 5,6 % do capital desembolsado na razao
do preco por que se efectuar a adjudicacio.

Neste preco de remissdo ndo é incluido o wvalor do
earvio, coque ou outros abastecimentos, que serfio avaliados
em separado e pagos pelo Governo, na ocasiio de serem
entregues, pelo preco da avaliagio,

Art® 27— 0 Governo garante 4 empresa o comple-
mento do rendimento liquido anual até 5,5 % em relagio ao
custo de cada quilémetro que se construir, compreendendo
o prazo e amortizacio do capital.

Art” 28° — Para os efeitos desta garantia de juro, o

preco quilométrico da linha a construir serd a quantia de
35 800800, segundo a proposta feita e aceite no conecurso.
As despesas de exploragio serdo computadas em 4.° do pro-
duto quilométrico, excluindo o imposto de trinsito; fixando-se,
todavia, um minimo de 1.0008000 réis por quilémetro.
Art® 29° — A garantia de juro seri liguidada e as
somas correspondentes pagas no fim de cada semestre.

Art.” 30.°— A empresa terd direito & garantia de juro,
em relacfio As seccdes aprovadas e abertas & exploracio pi-
blica, desde o comeco da mesma exploracio. Para este efeito
nio podera a linha ser dividida em mais de 3 secgdes, a saber:
do ponto de entroncamento no caminho de ferro de Leste a
Castelo Branco; de Castelo i estacio da Covilhid; da estacio
da Covilhii ao ponto de entroncamento na linha da Beira Alta.

Art’ 31.° — Logo que o produto liquido da linha exceda
a 559% ao ano, metade do excesso pertenceri ao Estado
até completo reembolso das somas adiantadas pelo Governo,
virtude da garantia de juro de que tratam as condigies ante-
cedentes, bem como dos juros dessas somas na razdo de
5,56 % ao ano.

§ Unico — A empresa fica salvo o direito de reembolsar
o Estado das quantias que ele tiver adiantado por virtude
da quantia de juro e amortizagio de que tratam as condigbes
antecedentes, podendo usar desse direito na época ou épocas
que julgar conveniente.

Art® 32°—0 Governo publicard os regulamentos e
usarid dos meios apropriados para verificar as receitas e
despesas da exploracio, sendo a Empresa obrigada a fran-
quear-lhe toda a sua escrituraciio e correspondéncia.

Art.° 33.° — Concede mais o Governo & mesma empresa
a faculdade de construir todos os ramais que possam alimen-
tar a circulagdio .da linha férrea a que se referem estas con-
digdes, precedendo o respectivo contrato especial com o
Governo e sem que este pela dita construciio lhe pague sub-
sidio algum ou lhe garanta qualquer beneficio.

Quando, porém, o Governo julgar necessirio construir
alguns desses ramais e a empresa se ndo prestar a isso, o
Governo reserva-se, muito expressamente, o direito de os
construir ou de contratar a sua construcio com qualguer
empresa, nos termos que lhe aprouver.

Art.® 34.° — Quando o Governo fizer novas concessies
de caminhos de ferro nos distritos atravessados pela linha
que faz objecto deste contrato, ou esses caminhos sejam,
paralelos &4 mesma linha, ou atravessem, ou nela venham
entroncar, ou sejam prolongamento dela, a empresa nao
pode, por pretexto algum, impedir os trabalhos precisos para
o estabelecimento das mesmas linhas, nem tem direito a
qualgquer indemnizaciio, assim como nfo serd obrigada a
fazer qualquer despesa por causa dessas concessies e das
obras a que derem lugar na sua linha.

Art’ 35— Quando o Governo venha a ordenar a
construciio de uma estrada, canal ou via férrea que atravesse
a linha concedida, deverd tomar todas as medidas necessirias
para gue nio resulte impedimento ou obsticulo &4 circulagio
desta, nem o minimo aumento de despesa para a empresa.
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Art 36 — A abertura de qualguer das vias de comu-
nicacio de que tratam os dois precedentes artigos, nas
condigées ali exaradas, niio poderd autorizar reclamacio
alguma por parte das empresas.

Art° 87°— A empresa concessiondria de quaisquer
caminhos de ferro que venham entroncar com a linha que
faz objecto destas condicies terdo a faculdade de fazer
circular nela as suas carruagens, vagdes e méquinas, sujei-
tando-se aos respectivos regulamentos de policia e servigos
e pagando pelas pessoas e mercadorias uma portagem dque,
no caso de niio haver acordo entre as empresas, serid regulada
gsegundo a relagiio entre a portagem e o transporte estabe-
lecido nas tarifas dos mais recentes cadernos de condigbes
em Franca.

Esta faculdade serd reciproca para todas as linhas.

No caso em que as diversas empresas nio possam
acordar-se sobre o exercicio desta faculdade, o Governo
decidird a questio.

Art. 38.°— Concede mais o Governo & mesma empresa
a isencdo de qualquer contribuicio geral ou municipal, nos
primeiros 20 anos depois do comeco das obras, contudo nesta
disposiciio ndo é incluido o direito de trinsito lancado sobre
os precos de conduciio dos passageiros e mercadorias, que
estio marcados nas tarifas, o qual todavia, nio excederd
nunca a 5% sobre aqueles precos. Nenhuma contribuicio
especial serd lancada sobre a linha férrea durante a concesséo.

Art.® 89.° — 0O Governo concede mais A empresa du-
rante o prazo de 5 anos, contados da data do contrato defi-
nitivo, isenciio do pagamento de direito de importacdo para
0s materiais destinados &4 construgiio e exploragio, que, como
tais, sfo especificados nos mapas que fazem parte desta
condiciio e nas quantidades que nele a indicam.

§ Onico— A empresa conformar-se-4 com os regula-
mentos fiscais que forem necessirios para prevenir o abuso
da concessio.

Art.” 40.° — Concede mais o Governo i empresa gra-
tuitamente, os terrenos que possuir e forem necessfrios para
a construciio e exploraciio da linha.

Art” 41.° — Quaisquer expropriacies que a empresa
houver de fazer para as obras do caminho de ferro serdio
regulados amigivelmente ou pelas leis respectivas, tanto
gerais como especiais, dos caminhos de ferro, devendo inter-
vir o Ministério Plblico, para auxiliar a empresa em nome
do interesse geral, nos termos das Leis em vigor ou daqueles
que venham a promulgar-se, para facilitar estas expropriacdes.

Art.” 42.° — Concede, enfim, o Governo 4 mesma em-
presa a faculdade de desviar correntes e alterar a direccio
dos caminhos, uma vez, que a construcido da linha férrea
assim exija, devendo em todos os casos regular-se pelas
leis sobre expropriagdes por utilidade piablica, que lhe deverdo

ser aplicadas e sujeitar-se & prévia aprovacio do Governo.

Condicoes relativas a exploracdo

Art.” 43.°—Enquanto durar a garantia de juros o Governo
decretari as tarifas de passageiros, gados e mercadorias.

Art.® 44.° — Logo que o Governo estiver embolsado das
quantias que tiver adiantado em virtude da garantia de
juro e amortizacoes dos juros correspondentes a essas quan-
tias, serdo as tarifas estabelecidas por acordo entre o Governo
e a empresa, em harmonia com as que vigoravam em outras
linhas portuguesas que lhes sejam compariveis e conse-
cutivamente, de 5 em 5 anos, proceder-se-i i revisio das
mesmas tarifas.

§ 1.°—Na falta de acordo entre o Governo e a Em-
presa, acerca das modificacdes a introduzir nas tarifas,
adaptar-se-ia, como méximo, os precos das tarifas das linhas
férreas exploradas pelo Estado e ndo havendo, a média das
tarifas das linhas portuguesas exploradas por companhias.

§ 2. — Qualquer modificagio, que em qualquer tempo
se faca, serd anunciada com um més de antecedéncia.
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Art® 45.°— Sdo proibidos os contrates particulares
destinados a reduzir os precos das tarifas. Exceptuam-se
desta disposigio os transportes que dizem respeito ao Estado
e s concessdes feitas a indigente.

Art.” 46.° — Nenhuma alteragiio de tarifas, de horérios
ou de condicdes de servico poderd ser anunciada a piblico
pela imprensa, nas estacdes ou de qualquer forma, antes de
obtida a aprovacio do Governo.

Art® 47° — As despesas acessorias, ndo incluidas nas
tarifas, tais como as de depdsito, armazenagem e outras,
gerio fixadas pela empresa com a aprovagio do Governo.

Art.® 48.° — A recepciio das taxas terd lugar por qui-
lémetros; assim, um quilémetro encetado seri pagoe como
se fosse percorrido.

Exceptua-se desta regra toda a distdncia percorrida
menos de 6 quilémetros, a qual serd paga por 6 gquilémetros
inteiros,

0 peso da tonelada é de 1000 quilogramas.

Os precos de peso nido serdo contados senfio por cen-
tésimos de toneladas; assim, todo o peso compreendido entre
0 e 10 quilos pagard como 10 quilos, entre 10 e 20 pagard
como 20 quilos e assim sucessivamente.

Art” 49° — O transporte de objectos perigosos ou de
massas indivisiveis de peso superior a 5000 quilos, ndo serd
obrigatdrio para a empresa.

As condicies deste transporte poderdo regular-se ami-
gavelmente entre ela e os expedidores.

Feito, porém, acordo com um, ndo se poderd negar
a fazé-lo nos mesmos termos durante trés meses, pelo menos,
com todos os que lhe fizerem igual pedido.

§ 1°—Todo o transporte que necessitar, pelas suas
dimensdes, o emprego de um ou mais vagdes, pagari pela
carga inteira do vagio ou vagbes que empregar, qualquer
que seja o peso a transportar.

§ 2°— As mercadorias que a pedido dos expedidores,
forem transportadas com a velocidade de viajantes, pagario
na razio do dobro do prego ordindrio.

§ 8.°—0s cavalos e mais gado também pagardo, no
mesmo caso, o dobro do preco das respectivas tarifas.

Art? 50.° — As mercadorias, volumes, animais e outros
objectos nio designados nas tarifas, serdo qualificados, para
o efeito de pagamento dos direitos de transporte nas classes
com as quais tivesem maior analogia. Esta classificacio serd
feita pela empresa, de acordo com os fiscais do Governo,
com recurso para o Ministério das Obras Piblicas.

Art® 51.° — Todos os objectos (excepto os preciosos
especificados na tarifa), que pesarem menos de 10 émi]cqs,
serdo considerados como objectos de recovagem.

Art?® 52.°— Todo o viajante, cuja bagagem nfo pesar
mais de 30 quilos nio terd a pagar pelo transporte desta
bagagem aumento algum de preco além daquele que dever
pagar pelo seu lugar.

Art° 53.°— Os militares e marinheiros em servigo
viajando em corpo ou isoladamente, pagariio apenas por
si e suas bagagens metade dos precos estipulados nas tarifas
respectivas.

Art.® 54.°— Os empregados do Governo, que forem in-
cumbidos da fiscalizaciio dos caminhos de ferro ou da cobranga
da contribuigio lancada sobre os pregos do transporte ou
fiscalizaciio sanitdria da linha, deverdo transitar nela sem
pagar quantia alguma.

Art® 55.°— A empresa fica obrigada a por 4 dispo-
sicio do Governo, por metade dos precos das tarifas gerais,
todos os meios de transporte estabelecidos para a exploracio
do eaminho de ferro, quando ele precisar dirigir tropas ou
material de guerra sobre qualquer ponto servigo pela linha
férrea.

(Continua na pigina 382)



Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

'[N pagsatempos no

® No norte da Checosloviquia sao
utilizados vagbes lanca-chamas, parti-
cularmente nos Cérpatos, para limpar
as vias férreas bloqueadas pela neve.

® Oz maiores tineis do Mundo sdo
o de Simplon entre a Suiga e a Itdlia
(vinte quilémetros de extensdo); o de
Loesteberg, na Suica (treze quiléme-
troz) o do Monte Cenis (Itdlia) com
doze quilémetros, o da Cascate de Was-
hington (10 quilémetros) o de Hoose,
nos E. Unidos (quatro quilémetros).

® O maior templo do mundo, é a
famosa Gruta dos Indios no Ceard: a
caverna de Ubajara, na cordilheira de
Ubajara, na cordilheira de Ibiapaba
(um quilémetro de comprimento, trinta
metros de largura e vinte metros de
altura). Encerra inGmeras salas das
quais doze muito grandes com longos
corredores. HA um lago encimado por
uma abdébada de cem metros de alto
e uma grande pedra suspensa entre
dois rochedos sobre uma das quatro
entradas, que d4 um som metélico como
de um sino.

® A iluminagdo de diversas locali-
dades no Amazonas ¢ feita com lam-
pides de dleo de jacaré.

® MUOMIA deriva do vocdbulo persa
mimmia (de «mun» asfalto). Designava
COTPOS Secos, por serem preparados por
meio de bélsamo no Egipto,

® Az capitais dos paises africanos,
8o : Vandadugue, da repiiblica do Alto-
-Volta, antiga possessdo [francesa
(Africa Ocidental). O pais tem 274 mil
quilémetros quadrados de superficie e
quatro milhdes de habitantes.

Argel, da repiiblica de Argélia, Onze
milhoes de habitantes, Cerca de trés
milhdes de quilémetros quadrados.

Mazeru, da PBasutolindia (31 mil
quilémetros quadrados, 8§00 mil habi-
tantes ),

Bajumbura, capital do reino de Bu-
rundi (antiga possessdo belga, inde-
pendente desde 1962), 30 mil quiléme-
tros quadrados e cerca de 8 milhdes de
habitantes.

Mafeking, capital de Bechuanaldndia
(800 mil quilémetros quadrados e 300
mil habitantes) antigo protectorado
britdanico na Africa do Sul,

Yaoundé, eapital do Camardo (anti-
gas posseseoes francesa e britdnica com
475 mil quilémetros quadrados e eerca
de 5 milhdes de habitantes), Repiblica
independente desde 1960,

® As onze cidades mais antigas do
mundo sdo: Argos, Atenas e Tebas, na
Grécia; Cidiz e Sagunto, na Espanha;
Cumas, Siracusa, Locres, Cretona,
Roma, na Itélia; e Marselha, em
Franca. A mais moderna destas cidades
conta 25 séculos de existéncia; a mais
antiga, 38 séculos.

*

® O coche entrow no nosso pais du-
rante a dominagdo filipina, quando, en-
tdo, havia mais de um século que na
Europa surgira a primeira destas
carruagens.

*

® O antigo nome de Nova Iorque era
Netberland.

*

® O Estado do Amazonas é seis ve-
zes maior em superficie que a Itdlia.

VEIJA

SE SABE

PERGUNTAS

—Qual o verdadeiro nome de

El Greco?
— O que é o Tesouro de Atreus?

— A que se chamg Quadrado Ma-
gico?

— Qual o medicamento que tem
por base o alecrim?

— 0 dilivie de que fala a Biblia
é um facto histérico?

— Qual o nome completo de Wis-
ton Churchil?

— Qual destes metais tem maior

peso: © chumbo ou a platina?

RESPOSTAS A

Veja se sabe

pu— , |

ikos Tk paul

— 0 Tesouro de Atreus wencontra-

M P

=52 em

€& um

forma de eupula atribuide a um ar-

quitecto cretense.

— 0 «quadrado mdgicon, é este
que se pode ler em todos os sentidos,
¢ significa literalmente «o semeador
leva @ sua charruan. E considerado
pelos historiadores como sinal simbé-
lico dos primeiros tempos do cristia-

nismo:
SATOR
AREPO
TENET
OPERA
ROTAS
é ase do bul:nmu

— O alecrim é a
14. b 2

- o

em

que

— Documentos relativos & civili-
zacdo sumeérica e em particulor &

epopeio do rei Gilganesh falam

um dilovie, que é o que vem citado

na Biblia.

— Winston Leonard Spencer Chur-

chill.

— A platina é mais pesada que o

chumbo.

de

=

sZcqao d,e

misarja dos

GRANDES ARMAZENS DO CHIADO
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O Expresso dos Balkas

Criado para substituir o «Expresso do Oriente», que
deixou de circular no dia 2 de Agosto de 1914, o Expresso
dos Balkéis (Balean-Zug) entrou em servico em 15 de Janeiro
de 1916, Os impérios Centrais decidiram pér em eirculagio
este wrdpidon para facilitar os contactos entre a Alemanha
e oz seus aliados de Viena, Séfia e Constantinopla; Tratava-
-se, bem entendido, de contactos politicos e militares.

O Expresso de Balkéis seguia por dois ramais: Berlim
e Estrasburgo. Estes ramais reuniram-se numa linha finica
a partir de Viena e até Constantinopla., A composiciio ber-
linense circulava duas vezes por semana com o seguinte
itinerdrio: estacio de Anhalt, Dresde — Viena (Norte) Buda-
peste — Belgrado — Séfia — Andrenépla — Constantinopla.
A composigio vinda de Estrasburgo passava por Baden —
Kerkrup, Estugarda, Munique, Salzburgo, Viena (Oeste) com
uma carruagem-cama, Estrasburgo-Constantinopla e uma
carruagem-restaurante Munigue-Viena.

Trés quartos de século na «Gare» de Saint Lazare

H4 setenta e seis anos, a estagiio de Saint Lazare
era uma estacio florida. Em 1891, um florista Gabriel
Delirie instalava uma «tenda» de flores naquela estaciio.
Setenta e cinco anos depois, a «Boutique de Fleurs» era
bastante conhecido pelos utentes da Gare. Hoje continua a
ser dirigido pelos Delirie—o filho e a filha do florista.

Ha 50 anos que foi projectado o metropolitano
de Madrid

Em 17 de Outubro de 1919, circulou, pela primeira vesz,
0 metropolitano em Madrid cuja construcdo havia sido apro-
vada pelo Ministro das Obras Puiblicas, dois anos antes.

No primeiro dia, viajaram no «metro»n mais de 56 mil
pessoas, e o prego do bilhete era de 15 céntimos, ou se-
jam, $07.

Varias linhas foram depois construidas e, presente-
mente, duas mais estdo prestes a ser ultimadas: a de Callao
a Carabranchel e a de Ventas a Callao, como uma extensio
total de 14 quilémetros,

O Telefone ERICSSON ao servico dos Cominhos de Ferro
SOCIEDADE ERICSSON DE PORTUGAL, LDA.
Rua Filipe Folque, 7-1.°— LISBOA
Telef. PPC 2 linhas 571 93
Teleg. «ERICSSON»

Rua de Camées, 93, 3.° PORTO
Telef. PPC 2 linhas 2 92 68

CHEGOU A ESPANHA «O TURISTA 17 MILHOES»

No dia 28 de Dezembro do ano passado chegou a
Almeria a Sr,* Ingegerd Lofberg, procedente de Estocol
que realizow a viangem até Madrid em combio, continuando-a
em automével até Almeria. Foi o «Turista 17 milhées»
chegado a Espanha durante o ano de 1966. Na fronteira de
Barajas foi recebida pelo Subdirector Geral do Turismo,
Sr. Jaime Segarra e pelo delegado provincial de Turismo
de Almeria, Sr. Rafael de los Reys e ainda por outras perso-
nalidades. Como hdspede de wma organizagdo turistica a
Sr.* Lofberg percorrew a Costa do Sol e a Andaluzia, tendo,
i sua passagem por diversas localidade, recebido diversos
presentes, no maioria objectos tipicos da regido,

MAIS DE UM MILHAO DE PORTUGUESES
Entraram em Espanha em 1966

Segundo as estatisticas publicadas no pafs wvizinho,
1176312 portugueses wvisitaram a Espanha durante o ano
de 1966, Relativamente a 18965 wverificou-se um aumento
significativo de 17,4 por cento, porquanto os turistas lusi-
tanos atingiram entdo o nimero de 1002093,
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A IMPORTANCIA DA FILATELIA
NA PROPAGANDA TURISTICA

Na dltima reunifio de convivio do Skal Clube de Lishoa
e na presenga do sr. prof. doutor Carlos Trinedo, presidente
da Sociedade Portuguesa de Filatelia, o sr, dr. Jorge de Melo
Vieira pronunciou uma palestra, ilustrada por exemplos de
emissdes filatélicas adequadas acerca da importfineia da
filatelia como elemento de propaganda turistica através da
divulgagdo de paisagens e monumentos, como se pratica na
maior parte dos paises do Mundo, fez também consideracies
sobre as téenicas de coleccionismo de selos, hoje em grande
incremento e que constituem uma das mais titeis formas patri-
moniais de fixagio de valores culturais permanentes. A nume-
rosa assisténcia, eomposta por industriais do turismo, delega-
dos do turismo estrangeiro, jornalistas do turismo e outras
individualidades, ouviu com o maior interesse a exposiciio,

INTERCAMBIO TURISTICO HISPANO-RUSSO

Em 1966 visitaram a Unifo Soviética aproximadamente
700 espanhdis, e cerca de 100 turistas russos visitaram a
Espanha, sem contar com o «Ballet de Moisseievn, que era
constituido por mais de 100 pessoas.
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O RIO SAGRADO
CONDENA

A grande barragem de Saad
el Aali, que vai sacrificar tantas
preciosidades da antiguidade egip-
cia, serd construida em Assuan,
para onde, agora, convergem, de
todo o mundo, turistas apressados
em ver o que nunca poderiam ad-
mirar daqui a cinco anos quando
as aguas do Nilo invadirem plani-
cies e areais. A dois passos a ilha
Elefantina, com as aldeias escon-
didas entre palmeiras. O rio sa-
grado desliza como uma serpente
que o remoto convento copta de

Sim@o contempla através das
suas ruinas. O templo de Kala-

A ABADIA

DE WESTMINSTER

maravilha
da
arte gotiea

O monumento mais notavel de Londres,
pela sua ontiguidade, é a célebre abadia
de Westminster, edificada no século XIII
e reconstruida em 1803, maravilha da
arte gética antiga, em volta da qual se
edificou o cidade do mesmo nome e que
foi a rival de Londres, antes de se fundir
com esta numa unica cidade. O recinto
deste grandioso templo estd povoado de
monumentos funerdrios que recordam mui-
tas personagens ilustres cujo meméria é
venerade pela nagao, A Inglaterra orgulha-
-s¢ deste monumento que ¢, contudo, o
menos inglés de todos. Foi construido com
pedras de Caen e, salvo a capela Hen-
riqgue Y1l de estilo perpendicular tipica-
mente inglés, tudo nele lembra as cate-
drais goticas francesas. A nave tem pro-
por¢des que evocam as grandes galeras
géticas da Franga. O coro foi inspirado
na Saint-Chapelle, de Paris, e construido,
em 1269, por mestres da arquitectura
parisiense que trabalharam na Catedral
de Reims ¢ de Amiens. A influéncia fran-
cesa em Westminster remonta o 1245,
porquanto a igreja original de Eduardo,
«0 Conf », reproduziu j& o del
do abadia de Jumiéges.

Jumiéges era, entdo, um centro de
renovacdo mondstica, tal como o Mont
Saint Michel, sob o influéncia de Cluny.

FLS

SEUS :DEUSES

boha, um dos catorze monumen-
tos condenados a desaparecerem,
aguarda o trdgico destino. Uma
lancha répida conduz a Abul-Sim-
bel. Talhados na rocha imensa os
quatro Ramsés de trinta metros de
altura guardam a entrada do tem-
plo que prolonga as misteriosas
galerias pelo seio da montanha.
Préximo, o Templo das Rainhas.
Quem se lembrara de que existiu
essa formosa e esbelta Nefertari,
esposa de Ramsés 11? Outro tem-
plo, o de Kau Ombo, desaparecera
também para que, amanha, surja

de Mokkatan, que domina a ci-
dade, o panorama é deslumbrador.
Além a Cidade dos Mortos, onde
cada uma das quinhentas mesqui-
tas é um tdmulo. Avistam-se, dis-
tantes, as silhuetas de algumas
das quarenta Piramides, entre
elas as de Cleops, de Mikerinos,
de Chéfrem. Porém, a mais bela
é a de Meidna—a setecentos
quilémetros do Cairo. O coracdo
do Egipto ndo pode parar, ndo pode
morrer. Bate candenciadamente
na Khan Khabil «a rua do ouron,

Entrada do templo de Abu-Simbel no Egipto

ali uma seara. O século XX ndo
respeita os deuses...

Lugsor, a cidade que foi a
alma do Egipto mitolégico, faras-
nico, religioso, ergue para o céu
violeta do poente as colunas dos
templos. Nas ruas estreitas os an-
tiquarios mostram, nos seus co-
fres, pérolas azuis dos colares das
mumias.

Mas o Cairo é o coragdo do
Egipto. Do alto da colina calcérea

onde as mulheres passam cober-
tas com a melaya negra, Vitera
no Café dos Espelhos, onde se
bebe chd com aniz, ou o aroma-
tico masbuf (café). Palpita no ve-
lho bairro da Cidadela, com os
seus vendedores de seda, ambar,
tapetes... E o ritmo do seu fol-
clore, da «danca do ventre», das
tradigdes e dos costumes que a
vida moderna ndo consegue apa-
gar...
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Auto-atrelagens

Por LOUIS ARMAND, Secretario-Geral da U. I. C.

ASCIDA mnos Estados Unidos
N em meados do séeulo passado,
a atrelagem automdtica estava
jd generalizada nesse puis cinguenta
anos mais tarde. Os paises que desen-
volveram a sua rede ferrovidrin depois
desta altura adoptaram eles também,
na generalidade, esta téenica, que a
U. R. 8§ 8, por seu lado, comegou
progressivamente a aplicar enfre 1835
e 1957, Os eaminhos de ferro de wvin
normal da Europa econstituem agoro
priticamente o unico conjunto ferro-
vidrio que estd ainda dotado com a
atrelagem manual.

A ideia de se introduzir a atrelugem
automdtica na Europa nido é nova e
ji desde 1900 que, meste dominio, se
empreenderam vdrios estudos. Jd em
1925 a Organizagio Internacional do
Trabalho pugnave instantemente, ba-
seando-se em consideracies humani-
tdrias, a favor da introdugdo desta tée-
nica nas redes ewropeias, sem que eon-
tudo este apelo fosse jamais escutado.

plicagdo da atrelagem automd-
tica &, no esséncin, uma operagdo que
ge inscreve no quadro da cooperagio
internacional e que exige, cumulativa-
mente, um importante inveslimento
incial. B evidente que a conjuntura
politico-econémica da Europa antes dao
segunda guerra mundial ndo se pres-
tava de modo nenhum @ sua realizagio;
por outro lado, a destruicdo das redes
dos paises inlervenientes nas hostili-
dades fizeram de seguida sobrevir im-
perativos mais urgentes.

Ao fim e ao cabo, ndo foi sendo
em 1956 que a U I C retomou 0 exame
do problema. O exemplo das redes ame-
ricana e soviética demonstrave que a
atrelagem automdticn, além de cons-
tituir um meio de salvaguarder vidas
hwmanas diminuindo o risco dos fer-
rovidrios, constituia um progresso -
dispensdvel e permitic nomeadamente
pli as dificuldades de recrutamento
das redes suprimindo as tarefas parti-
cularmente penosas. Igualmente pro-
vava que esta téemica permitic o au-
mento considerdvel da capacidade de
transporte pelo awmento da tonelagem
das composicoes e pelo aceleramento
da rotagdo do material rolante, e que,
por fim, comstituia a condigio wsine
qua non» da automacdo da exploracio,
jé dividida em multiplos aspectos: sina-
lizagio, comando dos itinerdrios, tria-
gem, eonducio das composicies, ete.

Mas a Europa, procurando intro-
duzir a atrelagem automdtica, quis
avangar mais que os Estados Unidos
e a Unido Soviética, cujos atrelagens,
instaladas hd jd muito tempo, ndo asse-
guram sendo a juncdo de pecas que
transmitem o esforgo de traegdo. A in-
tervencdo humana continua a ser ainda
necessdria para ligar as condutas de
ar comprimido dos freios e manobrar
as torneiras adaptadas a estas condu-
tas, isto em cado veiculo.

A U I C estudow entdo um tipo de
atrelagem mais completo que poderd
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assegurar, além das duans manobras jd
citadas, o jungio de cireuitos eléctricos.
Desde 1960 que se realizaram jd nume-
rosos estudos e ensaios, em colaboragdo
com a indistria privada, para se con-
seguir este tipo de atrelagem. Mas a
partir de agora ele estd quase integral-
mente definido e os resultados jd obti-
dos permitem desde jdi afirmar a sua
viabilidade. B certo que determinad

é légico, o material nove é jd construido
com wvista a receber directamente a
autoatrelagem.

A extensdo do parque de vagdes
com w«bogiesy constitui um factor fa-
vordvel pois, para uma capacidade de
transporte igual, é necessdrio duas ve-
zes menos vagoes desta categoria e,
por consequéncia, duas vezes menos

problemas deverdo ser ainda resolvidos,
tanto no concernente 4 constru¢do da
atrelagem propriamente dita como @
sua montagem mnos veiculos, Contudo,
trata-se apenas de simples afinagoes
que 0z téenicos irdo solucionando a me-
dide da extensio dos ensaios que se fa-
rao em algumas centenas de vagoes,
no decurso de wma primeira fase, e
em alguns milhares numa fase avan-
cada,

No que respeita i planificagio da
eolocacdo ao servigo da atrelagem au-
tomdtica, serd possivel dividir-se as
operagies através de um determinado
nimero de fases. O material rolante
é composto, com efeito, e na sua grande
maioria, por vagies de dois eixos de
tamanho reduzido e relativamente ve-
thos, mnido justificando portanto as
transformagies de wchassisy que impde
a transferéncia, no eixo dos veiculos,
dos esforcos actualmente suportados
pelos tampdes laterais quando das
acostagens., A eriagdo efectiva de uma
atrelagem mista que permita juntar
os wveiculos munidos com atrelagem
automdtica com os de atrelagem ma-
nual permitird a introducdo progres-
siva da atrelngem automdtica propria-
mente dita, ¢ a ndo necessidade de se
equiparem os veiculos velhos, E, eomo

atrelagens. Hd por consequéncia um
interesse evidente em se equipar, prio-
ritdriamente, o material deste tipo.

Oz eaminhos de ferro europeus tém
assim hoje a certeza de poderem in-
troduzir, em poucos anos, wma auto-
atrelagem mais completa e perfeita do
que as que estdo actualmente ao servigo
e oferecendo, pela rigueza das modali-
dades téenicas possiveis da sua aplica-
¢ido o mdximo de facilidade para o sgeu
financiamento, Este dltimo constitui
certamente uma questdo muito impor-
tante, quanto mais ndo seja pelo nivel
atingido pelas somas globais postas em
jogo. Com efeito, o parque europeu dos
vagies a equipar € superior a um mi-
lhiio de wveiculos e a autoatrelagem
custard wdrios milhares de francos
franceses por wveiculo, Nestas con-
digies, percebe-ge perfeitamente o in-
teresse votado pelos Governos a esta
realizagdo,

Mas é agraddvel, ao fim de muitos
anos de estudos, de negociagies e de
experiéncias, constatar-se que chegou
o momento da deeisdo. O problema ul-
trapassa, no entanto, o campo eslrita-
mente téemico para se situar nos pla-
nos politico e financeiro, E aos altos
postos governamentais que pertence, em
difinitive, tomar as ultimas decisdes
que em tal dominio se impdem.

UM AUTOCARRO

De nove em nove dias durante todo o amo de 1967
a Companhia-oferece a Lisboa um aulocarro de
dois pisos com lolacao para 83 passageiros =&
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5 Por 7orge Ramo.;'

4o HOJE

R M AL ESTAC AQ INGISESH

No concurso dos Caminhos de
Ferro Britanicos — A estacdo me-
lhor florida e arborizada; o pri-
meiro prémio foi atribuido a de
Stradford. Um verdadeiro jardim.
Nota predominante: seis ciprestes
colaborando no arranjo estético
com a elegdncia das suas nobres
linhas. Um apontamento de gra-
cilidade e de beleza. Bem mere-
cido primeiro prémio.

Em Portugal, isto seria um
erro decorativo... Transformamos
essa sempre verde conifera num
ornamento funerdrio! A darvore
que, na velha Hélada, represen-
tava como que uma exclamagdo
de alegria de viver, tornou-se num
simbolo da melancolia 4rabe em
que nos afundamos... O encanto
jovial e optimista da sua esbeltez
helénica secou numa imagem de
tristeza — mais fria que a lépida
de um mausoléu. O poeta com
milhares de anos que nas colinas
dos templos gregos escutou a
Priere sur [‘Acropole, de Renan,
(Deusa dos olhos verdes, bendita
sejas!) e compds as rimas de amor
pagado glorificando a eterna moci-
dade dos deuses; o filésofo que
embalou a sua sobrevivéncia mile-

naria numa doce e luminosa can-
gdo de sonho—envelheceu quando
o depusémos na soliddo do cemi-
tério. Da Acropolis desceu a necroé-
pole latina. A arvore da Vida tinha
para os gregos a forma de uma
chama triunfal elevada ao céu.
Nés vemos nessa configuragdo o
pingo enorme do imenso cirio que
bruxuleia sepulcralmente na ideia
da Morte. O riso fez-se lagrima,
a juventude crepusculo, a seiva
fossil, a primavera ruina... O ci-
preste jG ndo é a arvore amiga das
Dianas de cipolino e das Afrodites
de bronze, a confidente dos namo-
rados dos jardins de Lécrida, a que
emprestou graca e esplendor as
esculturas arcaicas de Delos, as
medalhas de Aspdsia, a espiritua-
lidade expressiva de Antigona...
Outrora sorriu nos caminhos que
conduziam aos templos de Demé-
ter, de Persefona, de Hades, e de
Hecate, assistiu as festas orgiacas
em honra de Bacho e de Dionysios,
foi saudado por Sofocles e Pericles,
viveu o deslumbramento do drama
atico representado em plena na-
tureza. Entre ciprestes dancavam
Gnatene e as sacerdotisas do amor

pagdo, como flores vivas agitando
as pétalas vaporosas dos véus que
mal lhes disfarcavam a nudez.

A Civilizagdo Ocidental, her-
dada da cultura mediterrénica,
ndo deu ao cipreste o lugar que
lhe competia. Afastdmo-nos do
culto da Beleza de uma civilizacdo
que foi @ mde do Ocidente, fize-
mos do eterno amor dos sentidos
uma efémera balada sentimental,
moérbida, patolégica. Demos a Vida
ndo o sentido herdico e estético
que dela tinham os gregos, mas
um significado inexpressivo, acor-
rentado a uma desesperada meta-
fisica... Arrancdmos o cipreste aos
santudrios do amor pagdo e aos
jardins maravilhosos do palécio de
Alcibiades. Vinte séculos de cris-
tianismo latinizaram a arvore do
Templo dos Ventos, emprestaram-
-lhe o rétulo de cupressus nos ma-
nuais de boténica, e desenterra-
ram-na para o siléncio da terra
onde repousam os mortos, dando-
-lhe uma majestade funérea — da
mesma forma que o corvo sagrado
de Palas se transformou em ave
de mau agoiro, prendncio de
Morte...

369



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

UMA CONFERENCIA

No dia 10 de Dezembro, iiltimo o sr. eng.” Canto
Moniz, director do Gabinete da Ponte sobre o Tejo,
proferiu no Paldcio Foz uma notdvel ligio sobre
«Obras Publicas, Realizagoes e Perspectivas».

Referindo-se aos caminhos de ferro, disse que
o nosso Pais acompanhow o movimento geral, cons-
truindo wma importante rede de caminhos de ferro
que foi da maior importincia para a Nagdo e acres-
centou:

«A medida mais notdvel tomada meste sentido
entre nés foi a que promovew a explora¢io conjunta
de todas as linhas, @ excepgdo de wma, o que tem
permitido assegurar o funcionamento do mnosso sis-
tema ferrovidrio.»

Tracgio Diesel: Iniciada a substituicio da trac-
¢do a vapor por tracgdo «Diesel» em 1948. Consig-
nados no II Plano de Fomento e no Plano Intercalar
129 000 contos para esta tarefa. Foram adquiridas
outomotoras e locomotivas «Diesels eléelricas para a
substitui¢cdo da tracgdo a vapor. Estd em curso o
fornecimento de mais 50 locomotivas «Diesel».

Com a traccdo eléctrica ji se efecluaram
& 000 000 quilémetros de percurso, ou seja 25 por
cento do percurso total efectuado em toda a rede
(29 300 000 quilémetros).

Com a tracgio «Diesel», jd se fizeram, em 1965,
18 000 000 de quilémetros de percurso, que eram
assegurados por tracgdo a vapor.

do Sr. € ngenhei’zo

Canto Moniz

Em sintese, a obra realizada foi a que segue:

Tracgio eléctrica: Plancada e exvecutada a elec-
trificacio de 10 por cento da rede ferrovidria (340
quilémetros) nas linhas onde se realiza 50 por cento
do trifego ferrovidrio total do Pais, o que incluiu
a electrificagio da linha de Sintra concluida em 1953,
e a linha de Norte até Campanhd e de Campanhd
a Ermesinde, inaugurada hi semanas pelo Chefe do
Estado. Em curso a electrificagio do trecho Cam-
panh@-S. Romdo. Em estudo a electrificagio até
Braga, Alfarelos-Figueira da Foz e Chdo de Magas
a Tomar. Material circulante eléctrico adquirido ao
abrigo do I Plano de Fomento: 59 unidades triplas
de fabrico nacional e 35 locomotivas, sendo 20 de
ago inoxiddvel.

Investimento feito na electrificagio até a data:
1678 651 contos.

Em resultado desta orientagdo ji mo ano de
1965 se conseguiram as seguintes economias: com «
tracgdo eléctrica, 123 000 contos; com a tracgdo «Die-
sel», 70 500 contos.

Foi feita a substituicio de grande parte do
material eirculante e o investimento total efectuado
desde 1948 pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses atinge o montante de 2 788 685 conlos,
ineluindo beneficiagbes na via e obras de arte es-
peciais.

Referiu-se, depois d repercussio que o esforgo
feito no dominio da renovagio dos caminhos de ferro
teve na indistria nacional e revelou que estd estu-
dado um plano de investimentos de 4 milhdes de
contos para o prosseguimento da renovagdo dos nos-
sos caminhos de ferro.

SOBRE TRANSPORITES
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ROMARIAS

\

A A,
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08 diltimos tempos e sobretudo mas provincias do
N Alentejo e da Beira Baixa tem-se verificado um certo
deerézcimo das romarias tradicionais, algumas mesmo
deizando de se realizar ndo sem desgosto e aborrecimentos
das populagies. Qual a ecausa? Dizem-nos que isso tem sido
devido @ incompreensio ow ao espirito um tanto fechado de
alguns sacerdotes. O facto é de lamentar, porquanto as roma-
rias, longe de serem uma manifestagio de paganiamo como
se pretende fazer crer, sdo profundamente eristds e catdlicas.
Na verdade o que estd na sua origem, sendo a devogio a
Deus, d Virgem Santa Maria e Nossa Mde ou aos intmeros
Santos do martiroldgio? O pove nio cessa de cantar ao Bom
Senhor dos Céus e do Universo os seus louvores, a sua grati-
dio por um filho que regressa, pelas melhoras de um ente
querido, pelo feliz fecho de um negdeio; o pove, sé porque
tem F'é e por mais nada, reza com os olhos postos na Cruz
redentora, na Imagem de sua adoragio e sempre florida em
bonito altar. Reza e faz as suas promessas, que depois vai
pagar, com alegrin incontida, com o coracio feliz, na esmola
da Missa, na Procissio, nas romarias, para que se preparg
com os seus melhores trajos, e que aguarda alvorocadamente
durante toda a roda do ano.

Serd paganismo bailar e cantar mos arraiais, esperar
ansiosamente pela subide dos foguetes de mil cores, acom-
panhar a namorada ouw a woiva pelas barracas da feira e
do arraial, dar wmas voltas pelo carroussel ¢ na pista bri-
lhante dos automdveis, saborear a olovosa merenda nos carros
do acampamento em torno da linda Igrejo toda cheia de
luzes de todas as tonalidades? Na Itdlia baila-se atrds dos
andores, na Kspanha danga-se e canta-se nos adros das ermi-
dinhas, e ndo creio que os sentimentos religiosos de um ou
de outro pove sejom inferiores aos nossos! Este um problema
para o qual ousamos chamar a atengdo dos responsdveis,
porque no meio é que estd a virtude,

0 pove leva os dias a trabalhar, a labutar com a terra,
aob as incleméncins do Sol no pino do estio, aos rigores do
frio e da chuva impiedose no Inverno, mas nio lhe escassein
o dnimo porgue tem Fé e porque ld virdo os belog e radiosos
dins do festn ao orvago, da romarin velha de séeulos, que
lhe permitird um pouco de folga e de folguedos, e até rezar
um pouco mais aos pés chagados do Bom Jesus.

Reportando-me ao concelho de Elvas nem sempre o
entendimento é perfeito entre o sacerdote e os fidis e assim
se verifiea que algumas das antigns romarias ou vio per-
dendo as suas maravilhosas e eristalinas caracteristicas ou
deizam mesmo de se efectuar com tristeza para todos.

Por

POPULARES

EURICO GAMA

Além disso advém também desagraddveis consequénecias
facilmente evitdveis desde gque hajo bom senso, Proiba-se o
que estava jd a ser um abuso — por exemplo as mesas de
jogo e as bem negras e falsas barracas de tiro que escondiam
misérias humanas —, mas nio se atente contra os encantos,
a gimplicidade, a auténtica natureza das Romarias tradicio-
nais, tdo ricas de colorido e de sentimentos puros, tdo bonitas
na sua alegria, na espontdnen manifestagdo de nobreza e
de Fé do Povo, deste admirdvel povo portugués que ¢ grande
no Amor como no Saerificio quando a Pdtria lho exige.

Deixe-se cantar e deize-ze bailar o Povo. E preferivel,
cem vezes preferivel vé-lo contente e transbordando de felici-
dade no sew ambiente, esquecido on
ignorado desses horrores maquin-
vélicos que vdo por todo o Mundo,
do que vé-lo de semblante ecarre-
gado, tristonho e, 0 que é pior, re-
voltado.

Nesta época do Concilio e do
Didlogo, cremos que se deve me-
ditar nisto, pondo mo julgamento
do tema, na apreciagdo dos casos,
na solugdo do problema o coragdo
aberto, as mios estendidas, o olhar
sincero e framco porque se trata
de coisas de Deus, o verdadeiro
Juiz, o dinico que sabe perdoar to-
talmente,

As romarias sdo o espelho da
alma do povo, dos seus costumes,
dos seus usos, da sua vida de ale-
gries e tristezas, dos seus sonhos
e das suns desilusdes, Conservd-las
na sua pureza ¢ manter vive a
chama sagrada que fez grande e
eterno este povoe de Herdis e de
Santos.

ainda  contribuir para a
rigueza do nosso folelore, para
que ndo se peream as misicas das nossas formosas cangdes,
o encanto das nossas lendas e romances, porque elas cons-
tituem um dos capitulos mais apaizonantes e mais wvivos
da Etnografia.

Por amor de Deus, nio acabem com as romarias,
onde o pove canta, baila, vi e chora; onde o povo exalta
o Criador do Mundo e fala com Ele a mais bela, a mais
doce e a mais sincera das linguagens: a do Amor,

cpr—
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JACQUES GRASSET
homenageado pelo
Skal Clube de Lisboa

Partiu para Zurique, pois foi nomeado para
exercer na Suica e na Austria fungBes idénticas as
que desempenhava em Lisboa, o sr. Jacques Grasset,
director do Comissariado Francés. Antes da sua par-
tida foi alvo duma expressiva homenagem por parte
do Skal Clube de Lisboa, a cujos corpos dirigentes
pertenceu. Num hotel da capital efectuou-se um
almogo de despedida, ao qual compareceram nume-
rosos associados, delegados do Turismo estrangeiro,
directores de Agéncias de viagens e jornalistas.

Aos brindes, o presidente da direcgdo, evocou
a accdo desenvolvida por Jacques Grasset durante
mais de 20 anos de exercicio do seu cargo em Por-
tugal, a promogdo turistica que desenvolveu e guanto
ela contribuira para intensificar o conhecimento en-
tre Portugal e a Franca. Agradecendo, Jacques Gras-
set acentuou que, de facto, nunca considerara unila-
teral a sua accdo e que os servicos que dirigira
também contribuiram com frequéncia para tornar Por-
tugal mais conhecido dos franceses que o visitam.
A Madame Jacques Grasset e a seu marido foram
oferecidos pela Direccéo do Skal Clube de Lisboa lem-
brangas tipicas portugueseas. A «Gazeta dos Caminhos
de Ferro» esteve representada por um dos seus redac-
tores.

e e e

AUMENTARAM AS RECEITAS DO TURISMO
NA INGLATERRA

Os turistas estrangeiros gastaram na Gra-Bre-
tanha, em 1965, a importancia «record» de 193 mi-
lhdes de libras esterlinas.

Esta quantia correspondeu ao aumento de trés
milhGes de libras esterlinas relativamente ao total
verificado no ano anterior— e foi superior em 5 mi-
lhGes & receita de 1963.

Estes niimeros foram publicados pelo «Board of
Trade Journaly, em Londres, apés um inquérito a
escala nacional.

O total dos turistas estrangeiros entrados na
Gra-Bretanha em 1965, segundo o mesmo jornal, foi
de 3 400 000, representando, assim, uma melhoria
substancial de dex por cento em relagdo a 1964.

CRUZEIROS TURISTICOS
ENTRE CANARIAS E MADEIRA

O novo navio espanhol «Cabo lzarran efectuara
cruzeiros turisticos entre os arquipélagos de Candrias
e a Madeira, com frequéncia semanal, durante Marco,
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Abril e Maio deste ano. O navio, de 5500 toneladas,
tem capacidade para 250 passageiros e dispde de
2 salas de cinema, piscina, night-clube, solario, etc.
Nos portos de escala os passageiros dispordo de 3 lan-
chas rapidas para excursoes. Para estes cruzeiros
estabeleceu-se o seguinte itinerdrio: Tenerife-Las Pal-
mas-Funchal-Las Palmas-Tenerife.

UMA INOVACAO NOS CAMINHOS BE FERRO
DA ALEMANHA

Nos Cammllos de Ferro Alemaes criou-se o

to aut tico de 2800 agulhas de desvios,

para evitar atrasos dos comboios durante a época fria
do ano. Para zonas maiores foram previstos aqueci-
mentos de gdés propano. Outras 1200 agulhas de
desvio serdo aquecidas a electricidade, e 100 a vapor.

PASSAGEM DE NIVEL
DA CIRCUNVALACAO — PORTO

Devem iniciar-se, ainda no corrente ano, as obras
de supressdo da passagem de nivel da Circunvalagao
(estrada nacional n.” 12) na linha férrea da Pévoa —
Trindade — Senhora da Hora.

Na folha oficial foi j& publicada a declaragdo
de utilidade publica das expropriagdes necessarias a
efectivacdo da obra, a cargo da Direcgdo de Estradas
do Distrito do Porto.

TALUGA
O «PAIS DE TURISMO»
QUE VAI NASCER

Taluga é o nome do «pais» que vai nascer, vindo
do fundo do mar, dentro dos préximos cinco anos.
Uma firma construtora americana investiu, nesse
sentido, a soma inicial de 15 milhdes de ddlares e
prepara-se para reforcar essa verba com mais 100
milhdes a fim de prosseguir nas obras do novo centro
de atraccdo turistica, destinado a fazer concorréncia
a Las Vegas.

O «pais» sera edificado sobre uma montanha
submersa e no aterro serd aplicado um milhdo de
toneladas de pedras trazido do México. O «pais»
ficard situado no litoral da Califérnia, e de acordo
com o projecto que estipula que as obras deverdo
ficar concluidas dentro de 5 anos, proclamar-se-@,
entdo, a soberania nacional da nova ilha, que tera
governo préprio, leis soberanas, uma forga policial
e... corpo diplomatico!
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Portos, Caminhos de Ferro e Transportes
da Provincia de Mocambique

UMA ORGANIZACAO NACIONAL
AO SERVICO DO COMERCIO E DA INDUSTRIA

7299 KM DE LINHAS AEREAS INTERMNAS / 1818 KM DE LINHAS AEREAS INTERNACIONAIS / 2450 KM DE LINHAS
DE CAMINHOS DE FERRO / 5800 KM DE LINHAS DE C. AUTOMOVEL / 50000 KM DE CARREIRAS ACIDENTAIS

ADMINISTRA OS5 SEGUINTES PORTOS:

LOURENCO MARQUES ¢ INHAMBANE e BEIRA ¢ QUELIMANE ¢ LUMBO e NACALA e PORTO AMELIA

Passaram pelos diversos servicos . . . . . 5 084 976 passageiros
EM 1965 b Foram transportadas . . . . . . . . . 10 830 232 toneladas
E foram manuseadas nos portes . . . . . 12 620 629 toneladeos

PARA INFORMACOES:

SECCAO DE PROPAGANDA E PUBLICIDADE

CAIXA POSTAL 19 » LOURENCO MARQUES
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A exemplo do que acontece em vArios paises
civilizados onde ainda existem moinhos, pretende-se
eriar em Portugal uma ASSOCIACAO DE AMIGOS
DE MOINHOS, cuja finalidade seja a proteccdo e
estudo dos engenhos de moenda arcaicos e tradicio-
nais — moinhos de vento e de dgua — que 0 avancgo
das téenicas e as consequentes racionalizagdes econo-
mico-sociais tendem a fazer desaparecer.

Os moinhos de vento e de Agua— tanto em
Portugal continental como nos Acores e na Madeira
(Porto Santo) — constituem um dos mais valiosos
e graciosos elementos estéticos da paisagem, nela se
integrando tdo perfeitamente como nos Paises Bai-
xo0s, na Escandinivia, na Provenga ou nas Ilhas Eéli-
cas. Urge proteger o que ainda resta dessas reliquias
do nosso patriménio artesanal, dignificadas na sua
funciio prépria, obstando ao seu aviltamento em
utilizacoes exélicas, nem sempre edificantes estética
e socialmente.

Portugal possui, de longe, o maior nimero de
moinhos de vento e de dgua conhecido em paises
europeus: com caracteristicas préprias que os fazem
diferentes de todos os outros, eles sio uma marca
de lusitanidade e uma manifestacio de engenho de
que nos podemos orgulhar. Sob este aspecto caem
no dominio da etnografia, e, como tal, tém sido
objecto de estudos que se torna indispensével fomen-
tar e divulgar.

Defender e proteger os moinhos de vento e de
agua, mantendo em trabalho activo e 1til os que for
possivel, procurando reanimar alguns, que pela sua
localizacdo o merecam, tirar todo o partido da sua
presenca para a humanizacio da Terra Portuguesa,
eis, em suma, os que pretende a ASSOCIACAO
PORTUGUESA DOS AMIGOS DE MOINHOS.

Um tal programa sé pode ser executado em
«plano nacionals, implicando uma sélida e séria orga-
nizaciio, com o reconhecimento e patrocinio do Es-
tado e a franca e estreita colaboracio e compreensao
de quantos tém interesses ligados aos moinhos — pro-
prietarios, rendeiros, agricultores, industriais moa-
geiros e panificadores, organismos de coordenagdo
econémica, autarquias locais, ete. Serd no entanto
o grande e anénimo pudblico que sente as belezas da
sua terra e assiste desgostoso ao gradual desapare-
cimento dos velhos engenhos, que, assim o esperamos,
serd o mais solicito em contribuir para os fins lti-
mos da Associacio...

Num plano de acgio imediato e urgente pro-
poem-se:

—_ Pugnar pela promulgaciio de diploma legal
que garanta uma efectiva proteccio aos moi-
nhos, classificando-os como elementos de in-
teresse paisagistico e etnogrifico;
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— Determinar a limitacio de reservas molino-
légicas para efeitos de conservagiio de alguns
niicleos mais importantes;

— Fomentar os estudos de molinologic no am-
bito cientifico internacional.

A «A.P.A. M.» espera confiadamente o apoio
moral e financeiro dos Amigos de Portugal — nacio-
nais e estrangeiros —que desejam que se mante-
nham na sua totalidade estética e humana os elemen-
tos que o diversificam e que ndo séio incompativeis
com o progresso técnico e social.w

Por especial deferéncia, a Secretaria da Comis-
sio Organizadora da A.P. A, M. funciona no Museu
de Arte Popular, Praca do Império, Belém, LISBOA,
para onde poderd ser enderecada a correspondéncia
e pedidos de informacao.

Caves.Raposeira R
Lamego
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Unido Internacional dos Caminhos de Ferro

Assinalando o termo da
Assembleia Geral Anual da
U. I. C. (Unido Internacio-
nal dos Caminhos de Ferro)
e do Coléquio Internacional
sobre Aprovisionamentos,
realizou-se nos dias 14 e 15
de Dezembro uma conferén-
cia de Imprensa, no qual es-
tiveram presentes os srs.
Upmark, novo Presidente da
U. I. C., Geitman, Presi-
dente do Coléquio, e Louis
Armand, prestigioso Secre-
tdrio-Geral daquele Orga-
nismo.

Por especial obséquio do
Sr. Eng.” Costa Macedo,
ilustre Administrador da
Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, podemos
publicar a seguinte nota
referente ao importante
evento:

para a melhor normalizacio e a
transformacéio continua das téc-
nicas exigidas pelo progresso.

Cerca de cento e vinte respon-
saveis dos Servicos Técnicos e
dos Servicos de Aprovisionamen-
tos de 23 Redes de Caminhos de
Ferro participaram no Coléquio,
organizado na sede da U. 1. C,,
nos dias 14 e 15 de Dezembro.
As discussdes giraram a volta de
quatro relatérios.

1.2 — Pesquisa das medidas sus-
ceptiveis de permitir as constru-
coes e fabricos em grande série
(Relatorio n.” 1)

Conclui-se dum inquérito efec-
tuado em 1960 nos paises cujas
redes aderiram a Sociedade EU-
ROFIMA que, para uma producio
equivalente de locomotivas e de
material eireculante, o nimero de
construtores é dez vezes mais ele-
vado na Europa que nos Estados

pirito de cooperacido internacio-
nal.

2. — Estreitamento, no plano
internacional, das relagoes entre
administiragoes no quadro dos
problemas do Aprovisionamento.

Esta cooperacio internacional
deve em primeiro lugar traduzir-
-se por um reforco, no plano
internacional, das ligacdes ja exis-
tentes entre os servicos de apro-
visionamentos das Redes Kuro-
peias.

0 alargamento das dimensdes
econémicas dos diferentes merca-
dos aumentou a sua interdepen-
déncia e acentuou a necessidade
de uma cooperacao mais estreita
dos compradores.

No quadro destas preocupagoes,
o estudo comporta proposicoes de
ordem administrativa, tendentes
a facilitar a escolha dos fornece-
dores, a assisténcia em matéria

«Coldéquio Internacional
aprovisionamentos»

sobre

«A economia europeia é mar-
cada cada vez mais pela liberali-
zacio das trocas internacionais e
a concentracio das empresas li-
gadas ao melhoramento da produ-
cio. Resulta, deste facto, uma mo-
dificacio das estruturas tradi-
cionais do aprovisionamento das
grandes empresas consumidoras.

E muito especialmente o caso
dos caminhos de ferro que, na Eu-
ropa ocidental, consagram mais
de dois bilides de délares por ano
as suas encomendas de todas as
espécies...

Concebe-se, nestas condicoes,
que a U. I. C. tenha julgado util
proceder a uma confrontagio que
pode ser uma fonte de ideias no-
vas para certos aspectos da cons-
trucio econémica da Europa.
Esta confrontacio permitiu igual-
mente a aproximacio de um dos
grandes problemas da época ac-
tual: a procura do equilibrio en-
tre uma normalizacio necessaria

Unidos. Nao ha diavida, se nos
referirmos a este exemplo, que os
caminhos de ferro europeus pude-
ram ainda obter o proveito 6ptimo
do fabrico em grande série.

A primeira condicio desta pro-
ducio em série é o reagrupamento
das necessidades no mesmo mo-
delo, o que exige uma normaliza-
¢io imposta pelos materiais fer-
rovidrios. E preciso igualmente
obter uma continuidade dos pro-
gramas de equipamento e favore-
cer a concentragio da producio.

Os esforcos da U. I. C., da
0. R. E. e da Eurofima, desde
h4 muitos anos chegaram a re-
sultados substanciais nesta ma-
téria.

Mas existem resisténcias nacio-
nais tanto mais fores quanto aos
paises em causa foram mais longe
na sua propria racionalizacio.
I preciso certamente operar uma
mobilizacio de todas as boas von-
tades e preconizar um largo es-

de controlo técnico para os forne-
cimentos estrangeiros, ete. Mas
a colocaciio das células de infor-
macgido internacional com vista a
uma melhor difusio de informa-
cOes indispensaveis aos compra-
dores a parte essencialmente cons-
trutiva do relatério. Ela permi-
tirda 4s Redes aumentar para os
mercados especificos, a eficiéncia
da colaboraciio ji realizada entre
os servicos de compra das Redes
europeias.

Convém insistir sobre a pru-
déncia que caracteriza as refor-
mas propostas. O cuidado de nio
tornar mais pesados os processos
de aprovisionamentos deu a pre-
feréncia as solucdes de harmoni-
zacdo sobre as de centralizaciio
propriamente dita. Por outro lado,
a entrada em jogo de critérios
inerentes a ética da profissio
(segredo profissional, ete....) fez
adoptar um certo progresso na
realizacéio das medidas propostas.
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Os outros dois relatérios tratam

Os outros dois relatérios tra-
tam de questdes inerentes & or-
ganizacio interna das Redes.
" 8.9 — Relatorios, dentro de cada
administracdo, entre os Servigos
Técnicos e os Servicos de Apro-
visionamento (Relatérios n. 2)

O resultado dos Inquéritos efec-
tuados levou a preconizar a cons-
tituicio de um Servico de Apro-
visionamento auténomo em igual-
dade com os Servicos Técnicos
e os Servicos de Aquisicdo e en-
carregado de proceder as aquisi-
cbes necessarias ao desenvolvi-
mento regular da exploracio e ao
controlo do conjunto da gestdo
dos «stocks»

A consulta permanente e a
troca mitua de informacdes, tais
8o os principios que devem carac-
terizar as relacdes entre os Ser-
vicos Téenicos e os Servicos de
Aquisiciio. Enfim, o Relatério faz
ressaltar que a optimizacéo destas
relacbes implica para o Servigo
de Aprovisionamento uma com-
peténcia nio s6 administrativa
mas também téenico-comercial.

4.2 — Desenvolvimento dos mé-
todos que permitem uma melhor
economia de gestdo dos «stocks
(relatério n. 4)

As grandes Redes de caminho
de ferro siio compradoras de mais
de 300 000 objectos ou materiais
diferentes. Possuem pois «stocks»
consideraveis e os peritos esfor-
cam-se em definir os métodos de
gestdo que permitem salvaguar-
dar os interesses financeiros
das Administracbes ferroviarias.
Para este efeito, apelam para as
téenicas mais modernas, andlise
matematica, aparelhos electréni-
cos de gestio...

Sublinhando, enfim, a oportu-
nidade para as Redes de recorre-
rem aos métodos de «Value Ana-
lysis» este tltimo relatério retine
os problemas postos para o fu-
turo do Caminho de Ferro. Pre-
conizando a extensio 4s Adminis-
tracbes ferrovidrias de métodos
de gestio industrial, tende, com
efeito, em garantir a sua adapta-
¢io as exigéncias da ecomomia
moderna.

ALGUNS DOS GRANDES
PROBLEMAS ACTUAIS

1.0 — Atrelagem automdtica
A UIC traz em estudo, desde

alguns anos, a realizacio duma
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atrelagem automatica para os
veiculos de caminhos de ferro eu-
ropeus que seri além disso mais
completo que os jai existentes nos
Estados Unidos, na URSS e em
muitos outros paises do Mundo,
visto que assegurard a juncio au-
tomética dos tubos de ar compri-
mido e de circuitos. Desde 1960
que numerosos estudos e experién-
cias se tém realizado, em colabo-
racio com a industria privada.
Hoje podemos dizer que os pro-
blemas técnicos se encontram
quase todos resolvidos e que o tipo
de atrelagem estd praticamente
definido.

Resta adoptar um processo da
colocagio da atrelagem; a ideia
é proceder a operagdes segundo
um certo nimero de fases de ma-
neira se evite equipar vagoes de
eixos e de pequeno porte, relati-
vamente antigos, para os quais
as transformacoes necessirias se-
riam econdomicamente injustifica-
das. Uma atrelagem «mista» de-
veria permitir uma introducio
progressiva.

Esta destreza da colocagio de-
veria facilitar o finaneiamento,
que é um problema dificil: o par-
que europeu de vagdes tem equi-
paragiio, com efeito da ordem de
um milhfio e duzentos mil veiculos
para os paises da Europa Ociden-
tal, o que corresponde a uma des-
pesa global de cerca de 6 bilides
de francos. Além disso, o pro-
blema situa-se, sobretudo, num
plano financeiro. E as instancias
governamentais competentes que
caberi, definitivamente, tomar
uma decisao.

2.0 Caminhos de ferro e ci-
bernética

O simpésio sobre a cibernética
organizado em 1963 pela UIC, com
a participacio de peritos do
Mundo inteiro, demonstrou que o
caminho de ferro era um terreno
privilegiado para adaptar téeni-
cas modernas de automizacio.
Pesquisas e realizacbes prosse-
guem com efeito, num ritmo acele-
rado e a UIC criou um Grupo de
Cibernética encarregado de coor-
denar o conjunto desta evolucéo
no plano internacional.

A prioridade foi dada aos se-
guintes problemas: codificacdo
dos dados, uniformizacio dos do-
cumentos de base, reconhecimento
automético das marcas dos va-

goes, gestio centralizada do tra-
fego, escolha dos parametros
gerais que regem as redes de
transmissido dos dados, reserva
electrénica dos lugares. A priori-
dade assim concedida nao signi-
fiea que os estudos nio continuam
em outros dominios.

Foi assim que a UIC organizou,
no corrente ano de 1966, um dia
de estudos mateméticos sobre o
débito das linhas e que, na sua
reuniio de 13 de Dezembro, a
Junta Directiva nomeou os 6rgios
de trabalho necessirios para de-
finir em comum uma politica de
futuro em matéria de comando
cibernético dos comboios.

3. — Grandes velocidades

0 atravancamento do espaco
em certas regides superpovoadas
e superindustrializadas limita,
numa certa medida o desenvolvi-
mento de certas téenicas de trans-
porte (automével e aviio) e da
uma nova mocidade aos transpor-
tes guiados utilizando a sua pré-
pria infraestrutura, no caminho
de ferro e nas técnicas aparenta-
das. Eis porque os japoneses rea-
lizaram a linha Tokaido na zona
mais povoada do Mundo e os ame-
ricanos estudam, com meios con-
siderdaveis, o estabelecimento de
relagdes terrestres em grande ve-
locidade no corredor oriental Was-
hington-Boston e na regido de
Los Angeles.

A Europa nio fica estranha a
este grande movimento. Para lhe
fazer frente, o caminho de ferro
encontra-se perante duas classes
de problemas, que sio os seguin-
tes:

—em que medida, e até que
limite de velocidade, a melhoria
da infraestrutura e do equipa-
mento das grandes linhas exis-
tentes permitird responder i ne-
cessidade de velocidades aumen-
tadas?

— para velocidades superiores
a este limite, serd preciso cons-
truir novas linhas de caminho de
ferro para grandes velocidades
ou utilizar outras tais como a
almofada de ar?

Para fazer uma revisio em
profundidade dos problemas as-
sim postos, seri organizado um
Simpésio das grandes velocidades
pela UIC e pela Associaciio Inter-
nacional do Congresso dos Cami-
nhos de Ferro, em Viena, no pré-
ximo ano de 1968.
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MAIS DE UM SECULO
DE EXPERIENCIA

AO SERVICO

DOS CAMINHOS

DE FERRO

Foi em 1835 que saiu das
usinas de Seraing a pri-
meira locomotiva de sem-
pre construina no Con-
tinente.

Depois disso, quantos mi-
Ihdes de toneladas de ago
foram ja fornecidas por
estas mesmas usinas aos
Caminhos de Ferro de
todo o Mundo!

— Aco Soudotenax: em
graos finos, de alto
grau de soldagem, re-
sistente a fragil rup-
tura, para todas as
construgbes soldadas
de alta qualidade.

— Acgo Cor-Ten: de alto grau de elasticidade, de elevada resisténcia a corro-
sdo atmosférica e perfeitamente soldavel.

— Material de via: carris Vignole, «éclisses» planos ou angulares e placas
de apoio, assentos com nervuras para travessas, travessas, «saposy.

— Pecas isoladas para material rolante: aros, molas, anilhas Belleville,
pecas sobressalentes.

— Trens montados: trens de rodas completos ou érgdos isolados; eixos di-
reitos, centros de roda, rodas de aros, rodas monabloco.

— Redondos de betao Tor: alto grau de elasticidade e aderéncig reforgada,
particularmente recomendados para obras de arte e edificios em betao.

CKERILL-OUGREE =
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Versdo desportiva do FIAT 850, o COUPE,
de linha e acabamento insuperdveis,
continua uma verdadeira tradicdo de sucesso.
Desenvolvendo 52 CV (SAE),
com uma relacdo de compressao de 9,3
carburador de corpo duplo,
atinge mais de 135 Km/h
com éptima aceleraggo.
Travies de disco as rodas da frente.
Pneus de 5,20-13
montados em jantes largas.

O FIAT 850 COUPE oferece ainda
2 + 2 lugares e espaco para bagagem.

BATERIAS AUTOSIL E TINTAS ROBBIALAC
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Linhas Estrangeiras

AFRICA DO SUL — Projecta-se a construciio duma
linha férrea ligando as regides produtoras de carvio loca-
lizadas em Vryheid, com a linha da costa norte, num ponto
situado perto de Empangeni. Esta linha também serd de
grande interesse na exportagiio de agicar do Natal. O pre-
sente esquema de electrificaciio entre a estrada de Datts e
Mandini seri tornado extensivo a Empangeni, para que a
linha entre Vryheid, Empangeni e Durban seja completa-
mente electrificada,

Serdo estabelecidas ligacdes entre a via férrea de
Vryheid, a costa norte e o Transval do Norte. A presente
electrificagio da linha da costa sul do Natal, entre Reunion
e Kelso, serid estendida a Port Shepstone, se o trifego o
justificar. Espera-se ainda colocar ao servico, em 1968,
um adicional de 816 locomotivas eléctricas e a diesel, 1100
carruagens para passageiros e 11 600 vagdes de carga.

ARGENTINA — Atingiu 110 000 milhies de pesos o
wdeficity dos caminhos de ferro argentinos em 1966 — informa
o Ministério da E Um informador do Ministério
disse que o situagio neste sector dos transportes do pais
weonstitui wma grave preocupagdo para o Governo,

BRASIL — A Comissio Brasil-Estados Unidos estudou
0s planos para uma completa reforma do Parque Ferroviirio
brasileiro, com a importagio de 183 locomotivas e cerca de
sete mil carruagens, tudo avaliado em 81 milhdes de délares.

— 0 programa de realizagies para o quinquénio do
Governo foi elaborado de modo a abranger 10 450 quilémetros
de novas vias ferrovidrias e a pavimentagiio de 3780 quilé-
metros.

— O caminho de ferro Soroeabana vai fornecer 80 va-
goes didrios para o transporte de trigo da estaciio de Itararé.
Outros 100 vagdes serdio utilizados no transporte de arroz
e outros produtos do Rio Grande do Sul.

CANADA — A  Companhia Geral de Automatismo
(Franga), acaba de receber uma importante encomenda pare
a automatizacdo do futuro wmetron de Montreal, actualmente
ent - construgdo,

O ametron de Montreal serd o primeiro do Mundo que
dispoe de um conjunto electrénico que assegura, partindo
de um posto de comando central, o comando, a vigilineia e
o controle das linhas que se prevéem para a grande cidade
do Canadd. A Companhia Geral de Automatismo faz parte
do grupo da CITEC (Companhia para a Informacio e as
Téenicas Electrénicas de Controlo, 27, Rua de Marignan,
Paris VIII) recentemente criado peln Companhia Geral de
Telegrafia sem Fios, para reunir as suas actividades no
referente ao modo de utilizar o informacio e o automatismo
electrénico.

ESTADOS UNIDOS — Quinhentas carruagens e com-
partimentos — saliio no comboio-auto-eléctrico «Levecars vio
fazer as delicias dos homens do futuro. O novo aéreo-comboio,
de turbinas, sobre carris — guia, é o nove projecto da FOA.
E como um gigantesco cigarro, suspenso sobre almofadas de
ar, deslizando dentro de um tubo a 600 km/h. O passageiro
toma o comboio com destino a Washington, recosta-se mole-
mente num espléndido assento, aperta o cinto de seguranca
e o comboio parte através dum tubo de metal reluzente, ao
som duma misica suave; rapidamente atinge a sua veloei-
dade de eruzeiro: 640tk/h.

A péginas tantas, o comboio, sem se deter, solta as
carruagens que deseja na estagiio propria e, sempre em
andamento, retoma outras para outros pontos do percurso.

Os modelos reduzidos deste comboio do futuro ji foram
satisfatoriamente experimentados num laboratério, em 1961,
e o veiculo em grande escala terd o comprimento de 38 me-
tros em forma de foguetio.

Serd impulsionado por dois motores de turbina, um
4 frente e outro atris, e poderad transportar 200 geiros.
Elevar-se-i sobre almofadas de ar e correri sobre dois
carris-guia de 15 centimetros de largo.

Este comboio do futuro poderd chegar a atingir os
800 km/h.

ESPANHA — Quatro locomotivas «Dieseln, de 80 tone-
lndas, cada wma, entraram em Espanha pela fronteira de
Irun, procedentes da Repiiblica Federal da Alemanha, e
destinadns aos Caminhos de Ferro espanhéis.
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A empresa Talgo patenteow jd um sistema de acopla-
mento de eixos perante a diferenca dos mesmos enlre a
Espanha e Frange que se poderd reali sem idade
de paragens, sempre que o comboio marche a uma velocidade
inferior aos 10 quilémetros por hora, Tambdém se estdo rea-
lizando eom aceleragio as obras do caminho de ferro Madrid-
-Burgos, de forma gque a fronteira francesa figue sé a umas
cinco horas e mein da capital espanhola, ficando estruturada
de!mitwamnte a nova linha em meados de 1968 e acondi-

i para locidades de 180 a 200 quilémetros/hora.

Em 1966 foram renovados 447 quilémetros de linha,
ecom um total de 5250 quilémetros. Um programa de wconser-
vagio metdédicay atingird em 1967, a 5000 quilémetros e con-
tinuard até estender-se a toda a rede. Engenheiros superiores,
engenheiros téenicos, operdrios ¢ especialistas assistiram aos
eursos de formagio de novas iéenicas de con ¢do. Um
total de 31 estagies foram ampliadas, duas melhoradas e quinze
enconcontram-se em obras de amplingdo,

Da zona moroeste de FEspanha desaparecew a tracgio
o vapor, Espera-se que nos fing de 1967 tenha sido supri-
mida em toda o Espanha ¢ em 1973 a de vapor-fuel. Foi com-
pletada a electrificacio das linhas Madrid-Leon-Monforte,

pulantes e quatro passageiros, mas as carruagens de futuro
terdio capacidade para 84 passageiros cada um.

Duas carruagens-restaurante acabam de ser transfor-
madas, nas oficinas da Companhia dos Wagons-Lits, em res-
taurantes de «servico livren para serem incorporadas, uma
nos comboios II e 14 Paris-Estrasburgo ( vice-versa) e a
outra nos comboios Paris 43 e 44 Paris — Bille e vice versa).

Para lhes conferir uma autonomia total estas carrua-
gens-restaurante siio equipadas com um grupo electrogénio
diesel de 68 kW que fornece energia necessiria ao funciona-
mento das suas instalacbes. Elas poderdso, além disso, cir-
cular a 160 km/h. O «salio de jantarn oferece 30 lugares
sentados (este nimero pode ser elevado a 39 em b mesas
de 4 lugares e b mesas de 2 lugares, servidas por uma
larga passagem central; os assentos sdo forrados de cabedal
vermelho, As janelas sfo munidas de um protector de vidro,
na parte inferior, e sdo aquipadas com estores de tecido
especial que permitem olhar para fora e filtram os raios
solares.

Numa extremidade da sala esti situado o balciio de
distribuiciio; na parte superior estio trés séries de mostrui-

Linhas Estrangeiras
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Madrid-Astitrine ¢ Madrid-Stander e a ligagio em Madrid
até Cordoba. Cada dia cireulam em Espanha aprozimade-
mente 2400 comboios. Melhorados sensivelmente os servigos
de passageiros a RENFEpropie-se a melhoria dos serviges
de mercadorias para fazer fremte i competéncia da estrada.
Este objectivo é que gqualquer estagdo em Espanha se en-
contre no prazo de 48 horas com ecomboios directos.

A Espawio estd a prosseguir activamente a eleclrifi-
eagio das suas linhas férreas. Estd priticamente concluida
a da linha de Madrid o Sentader. Jd no préxzimo Verdo todos
os comboios que transitarem nessa linha serdo rebocados por
locomotivas eléetricas.

FRANCA — A Franca vai construir um comboio capaz
de atingir 300 quilémetros por hora e deslizard sobre uma
camada de ar.

Experiéncias com um modelo que terd metade do tama-
nho natural serdo feitas, no proéximo ano, num troco de
20 quilémetros de extensiio o qual serd eventualmente incor-
porado na linha Paris-Orle@es.

O custo desse troco experimental é de 44 milhdes de
francos. 0 modelo experimental transporta apenas dois tri-
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rios para os artigos postos A disposicio dos consumidores;
na parte inferior estd a secglo para receber as garrafas de
bebidas fresecas.

O baledo prolonga-se até 4 cozinha por uma parte curva
em cuja extremidade estd colocada uma caixa registadora.
Na parte inferior encontram-se os orificios onde arrumam
as garrafas de bebidas nfo refrescadas (vinhos tintos). Em
frente do haledio de distribuicio encontra-se a «cafeterian
composta de um balcio sobre o qual estd instalado uma
méaquina de café e na parte inferior estio as garrafas com
bebidas frescas. O conjunto contém, além disso, diversos
armérios (cigarros, licores, ete.).

A iluminacio é assegurada por tubos fluorescentes e o
aquecimento é obtido por um sistema de radiadores.

INGLATERRA — Todos os dias as locomotivas ao ser-
vigo dos Caminhos de Ferro Britdnicos percorrem uma dis-
tinecie tdo grande como duas viagens de ida e volta @ Lua,
engquanto 36 numo das seis zonas ferrovidrios do pais o
movimento de passageiros num ano ¢ superior ao de todos
os Caminhos de Ferro Americanos juntos,
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Em cada hora, chegam ds vdrias estagies ferrovidrias
de Londres mais de 250 000 pessoas. A Crewe Station, mos
Midlands, um dos wmaiores entroncamentos ferrovidrios da
Europa, é um ponto chave para os comboios eléetricos que,
em rapidez de transporte de passageiros, batem mesmo os
avides, entre Londres ¢ o Norte, considerando o tempo neces-
sdrio aos passageiros de avido para chegarem ao centro da
cidade, onde oz deizam os comboios.

Os Caminhos de Ferro Britinicos podem assim gabar-se

Na regido de Londres — Midlhand, acaba de ser pro-
longada a electrificacio de 25 KW 50 H, de Primrose Hill
a York Way, término londrinoe do servigo «Freightlinern, seja
num total de 4500 m. de vias, nelas compreendidas as de
transbordo. Assim, o servigo wFreightlinern na direcgdo de
Liverpool e Manchester poderd ser realizado de ponta a
ponta em tracedo eléetrica, Na direccdo da Escicia ¢ inteira-
mente eléctrica, entre Londres e Crewe, sendo o resto do per-
curso efectuado em tracgio diesel.

de gerem os mais antigos e simulldineamente os mais modernos
da Europa, Fundados hd 150 anos, com a invengdo da loco-
motiva a vapor, que ecompartilhou com o resto do Mundo, os
Caminhos de Ferro Britdnicos tém posto a sua erperiéncin
ao servige de todos os continentes.

Para assinalar o 150 aniversdrio da sua fundagdo, foi
agora produzide em Londres um filme, intitulado «The Dri-
ving Forcen, em que se conta a sua histéria.

SOCIEDADE ESTORIL

LINHA DE CASCAIS

254 COMBOIOS DIARIOS

48 ANOS AO SERVICO

DA ECONOMIA

E DO TURISMO
D A

& 05 A DiOsaS0 L

JAPAO —E sempre com espanto que o passageiro eu-
ropeu toma conhecimento do hordrio dos comboios da Linha
de Tokaido. Esta nova artéria de 515 km. de extensio é,
com efeito, percorrida, quotidianamente, por perto de sessenta
comboios, entre as 6 horas e as 24 horas, tanto no sentido
Tokio-Shin-Osaka, como no sentido Shin-Osaka-Tokio.

Com excepciio de alguns comboios que partem de um
ou outro dos dois términus para parar numa estacio de
percurso, a grande maioria dos comboios realiza o trajecto de
ponta a ponta ou com duas paragens intermedidrias (Nagoya
e Kioto) para os comboios «Hikarin, ou 10 paragens inter-
medidrias para os comboios «Kodaman, O primeiro «Hiarin
sai de Tokio &s 6 horas e, das 7 as 13 horas, e, 30 em 30
minutos, um outro «Hikari» deixa a capital com destino a
Shin-Osaka... Esta frequéncia é retomada a partir das
14 horas e isto até is 20.30 h em que o tltimo «Hikarin
realiza os 515 km do percurso. Entre a partida de cada
«Hikari» intercala-se a de um «Kadaman, deixando Tokio
H + 056 e H+ 85, e este trifego excepcional de intensidade,
se reencontra, comboio por comboio, no sentido inverso
Shin-Ozaka-Tokio.

Os comboios «Kodama» — os énibus do percurso, cuja
marcha comporta — niio nos esquecamos —, 10 paragens in-
termedidrias, efectuam a ligacdio em 4 horas, seja a velo-
cidade média comercial de perto de 130 k/h. Quanto aocs
comboios «Hikariy, apesar das suas duas paragens, ligam
05 términos em 3 horas e 10 minutos, isto &, & média
comercial de 162 km/h...

A parte «no stopn do seu trajecto (Tokio-Nagoya)
ou seja 366 km, é efectuada em 2 h, 4 velocidade média
de 183 km/h.

E os caminhos de ferro japoneses anunciam, desde jd,
a revisio, numa grande escala, os horirios que seriio prati-
cados a partir do servico do Qutono de 1968!

RODESIA — Existe um plano estruturado, a fim de
fazer frente a qualquer emergéncia, se for negado @ Rodésia
o uso do eaminho de ferro que liga este pais a Africa do
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Sul — afirmow o ministro dos Transportes no Parlamento.
O ministro nido referiu qual o plano, mas acrescentou
que ele serin wtilizad Sabe-gze tambdm que
se decidiu reconsiderar a construgio de wm nove caminho
de ferro unindo a Africa do Sul i Rodésia sem passar pela

lindia, pr el que sejo a via jd noticiada atra-
vés de Beit-Bridge para a Ruteuga. A comiss@o de ingué-
rito estudard o plano e apresentard as conclusies, tendo as
autoridades da Rodésia declarado que a via era anti-econd-
mica e di ia quele . Em g 5,
subitamente, a comissdo reiniciow 0s esmdox sobre esta linha
ou outra semelhante, em face do governo da Africa do Sul

tmediat i

e entidades particulares estarem decididos a inicid-la. A linha
referida tem forte oposicdo em Bulavaio que, afirma-se, pre-
judicard sériamente o d [ to da cidade, o centro
vital ferrovidrio.

PAQUISTA0 —Em Novembro tltimo os caminhos de
ferro do Paquistdo Ocidental e Oriental registaram um luero
de cerca de 67 milhdes de rupias. O ano passado no mesmo
periodo o lucro foi de 63 milhdes.

Subsidios para a bistéria dos

Caminhos de Ferro em Portugal

(Continuagdo da pdagina 364)

Art® 56.°— A empresa fica obrigada a prestar gratui-
tamente os seguintes servigos:

1. — Transporte em qualgquer comboio que a Direccio-
-Geral dos Correios, Telégrafos e Fardis designar, das ambu-
lancias postais e dos empregados que manipularem as corres-
pondéncias.

2.” — Concessdo nos comboios em que néo haja ambulan-
cias postais, de dois compartimentos da carruagem de 2.
classe, para transporte das malas de correspondéncia piblica
e dos seus condutores;

— Transporte do material dos Correios, Telégrafos
e Farbis;

4.° — Limpeza externa das ambuliincias postais;

5. — Transporte de empregados da Direcgdo-Geral, em
servico de inspeccio e fiscalizagio dos Correios, Telégrafos e
Fardis;

6." — Licenca para a colocacio das linhas telegrificas
do Governo nos postes ov apoios das linhas telegrificas da
via férrea.

Art.® 57.°— O ntimero de viagens por dia serd fixado
pela empresa, de acordo com o Governo, segundo as necessi-
dades da eirculagdo.

0 méximo e minimo da velocidade dos comboios ordiné-
rios de viajantes e mercadorias e dos comboios extraordinérios,
bem como a duraciio do trinsito completo, serdo sujeitos is
regras de policia, para seguranca piblica, que o Governo tem
o direito de estabelecer, ouvida a empresa.

Art?® 58°—Todo o comboio ordinirio de viajantes
deverd conter, salvo casos imprevistos de extraordindria con-
corréneia, carruagens de todas as classes em quantidade sufi-
ciente para as pessoas que se apresentarem a tomar lugar.

Art. 59.°— O uso do telégrafo eléctrico serd gratuita-
mente permitide ao Governo para os despachos oficiais e aos
particulares mediante os precos de uma tabela estabelecida
pela empresa de acordo com o Governo,

0((. Santos Paixio & Jrmao, Lda.

CONSTRUCOES CIVIS E INDUSTRIAIS — OBRAS PUBLICAS

TYEIEFE O N ES::

Av. Almirante Reis, 45-3.° Esq.’

845341 -842551

LISBOA
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Os trés melhores portos de Angola sa0 testas

das trés principais redes ferrovidrias da provincia

Situada no continente africano, entre os graus 14 e 18
de latitude, Angola tem uma costa dotada de espléndidos
I e

Dotados de pontes, algumas das quais de boa conatrugdo,
dando atracagio pelo a unidades de cabotagem e ape-

portos e outros fundeadoiros, tantos como as
bacias de que a natureza a dotou.

Nao deixa de ser curioso citar o facto de que, na sua
generalidade, desde Landana, ao norte e em terras do distrito
de Cabinda, até @ Baia dos Tigres, a umas dezenas de
quilémetros da foz do Cunene e no limite sul da Provineia,
as tantas baias situadas ao longo de toda a costa sdo abertas
ne sentido norte,

Se fizermos uma digressio ao longo da costa, de norte
para sul, encontramos os seguintes portos e fundeadoires
além de outros menor importdncia:

— Landana, Malembo, Cabinda, Santo Anténio do Zaire,
Ndqui, Ambrizete, Ambriz, LUANDA, Suto, Porto Amboim,
Novo Redondo, LOBITO, Benguela, Baia Farta, Cuio, Baia
de Sta. Marta (Lucira), Baia da Baba, MOCAMEDES, Porto
Alexandre e Bain dos Tigres.

Angola dispie de trés excelentes portos com cois acos-
tavel, dando atracacio a unidades de lomgo curso, estando
jd& muito bem apetrechados com material do mais moderno
€ que pelas eondigies naturais que redinem sio, incontestivel-
mente, dos melhores portos da costa ocidental de Africa, pois
as baias tém bons fundos e encontram-se bem abrigadas.

Os trés referidos portos, que deverdo ser por muito
tempo os principais portos da Provincia, sdo testas das trés
actunis principais redes ferrovidrins que servem centros
populacionais e comerciais da maior importinein: LUANDA,
Caminhos de Ferro de Luanda, LOBITO — Caminho de Ferro
de Benguela e MOCAMEDES — Caminho de Ferro de Mogi-
medes.

trechadas em digd e facilitar o trdfego, temos Lindana
(na foz do rio Chiloango) e Cabinda (ambos além Zaire),
Niqui e Santo Anténio do Zaire (no vio Zaire), Am-
briz (em costa aberta), Porto Amboim, Novo Redondo
e Benguela — tendo sido este twltimo porto um dos de maior
tmportdncia pelo sew valioso movimento comercial,

Como portos simples, temos aindn: Ambrizete (em costa
aberta), Cuio, Porto Alexandre e Baia dos Tigres que, sem
obras portudrias dignas de nota registam, contudo, um certo
movimento de interesse, especialmente de exportacio inti-
mamente relacionada com o indistria loeal. Tudo indica,
porém, que especinlmente a Porto Alexandre estd reservado
wum bom futuro.

Hd também, além de outros de menor valor, a Barra
do Dande ¢ as Bafaz Farta e de Santa Marta (Lucira) e
pela sua vastiddo, a baia dos Elefantes. A Baia Farta tem
previste wvaliosa situagdo industrial.

Assim, portanto, além de Luanda, Lobito, Mocimedes
e possivelmente Porto Amboim, que é testa do Caminho de
Ferro do Amboim, como ainda Porto Alexandre num futuro
talvez préximo, todos os restantes portos dispondo, na gene-
ralidade, de obras portudrias de maior ou menor importdncia
serdo, certamente, durante, longos anos considerados, como
atrds dissemos, portos de cabotagem, destinados ao trdfego
que a esses portos estd reservado, em face da sua situagio
ou zona de influénein, para alguns muito limitado e para
outros, como sucede eom Caobinda, com boas perspectivas
de acentuado desenvolvimento, dada a importdneia de que
ja hoje se reveste.

SOREFAME

5

UMA
COM PRESTIGIO

Sociedade afilicda:
SOREFAME DE ANGOLA,
Fabrica e estaleiro naval em

LOBITO - ANGOLA

SARL

SOCIEDADES REUNIDAS DE FABRICACOES METALICAS, SARL

Fundada em 23 de Julho de 1943

INDUSTRIA METALOMECANICA
INTERNACIONAL

MATERIAL CIRCULANTE PARA CAMINHO DE FERRO

Gabinetes de Estudos e Fdbricas em:
AMADORA
PORTUGAL
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GROUPEMENT D'ETUDE ET D'ELECTRIFICATION
DE CHEMINS DE FER EN MONOPHASE 50 Hz

GROUP FOR STUDY AND ELECTRIFICATION
OF RAILWAYS AT SINGLE-PHASE 50 cs

ARBEITSGEMEFNSCHAFT FURPLANUNG UND
DURCHFUHRUNG VON
50 Hz-BAHNELEKTRIFIZIERUNGEN

Actividades do GROUPEMENT
na electrificacdo de caminhos de ferro
em corrente monofdasica de 50 Hz

Locomoti - Aut toras - Unidades miltiplas eléciricas
Subestagdes - Catendrias - Instalagdes de sinalizagio e de

telecomunicagéio - Estudos de electrificagdo

Compreendendo as firmas

ACEC

AEG

ALSTHOM

BROWN BOVERI

MTE

OERLIKON

SIEMENS - SCHUCKERTWERKE

Secretariodo

Secrétariat Groupement Electrification
Léwenstrasse 31, Case Postale 605
CH 8021 ZURICH 1 (Suisse)

Mais de 1400

locomotivas eléctricas, automotoras e unidades mdltiplas
eléctricas para corrente monofdsica de 50 Hz foram for-
necidas ou estdo sendo construidas para os administra-
¢Bes dos caminhos de ferro dos seguintes paises:

Bélgica Alemanha Portugal
China - Hungria U.RS.S.
Congo India Suica
Franga Luxemburgo Torquia
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TEORIA E PRATICA DA PSICANALISE
Por Lawrence S. Kubie

Este livro de Lawrence S. Kubie, que a Coleecio «En-
ciclopédia LBL» acaba de publicar é uma obra de extraor-
dindria valia. Lawrence S. Kubie, professor de Psiquiatria
em Yale e membro do Instituto Psicanalitico de Nova Iorque,
descreve em «Teoria e Pritica da Psicanalise» o que significa
a psicandlise, como se processa o tratamento psicanalitico,
e qual é a atitude que devemos adoptar perante a perspectiva
de uma wupsicanilisen,

Assente em dados cientificos objectivos, escritos com
um propdsito francamente divulgador, este livro de Lawrence
5. Kubie é uma obra modelar que vem preencher uma lacuna
importante na edigiio portuguesa, Por isso, a sua publicacio
entre nis se revestird, a mais de um titulo, da maior utili-
dade, nao sd pelo que respeita ao conhecimento do essencial
da psicanilise por parte do piblico ndo-especializado, como
também pelo que desse conhecimento vird resultar relativa-
mente As atitudes comuns quanto 4 psicanilise,

«Teoria e Pratica da Psicandlises, n." 85 da coleccio
«Enciclopédia LBL», foi traduzido pelo Dr. Ramiro da Fon-
seca, e prefaciado pelo Dr. Francisco Alvim. Capa muito
elegante e sugestiva de Infante do Carmo.

A BATALHA DA RESISTENCIA
Por Blake Ehrlich

Centrada preferentemente sobre casos individuais e
circunstincias coneretas, esta magistral reconstrucio do pas-
sado dd-nos uma visdo geral do movimento da resisténcia
em Franga entre 1940-1945. Solidamente firmado em factos,
o Autor reconstitui, com extremo senso objectivo esse com-
bate incerto em que os patriotas franceses se empenha-
ram para libertar da presenca do invasor o solo sagrado
da Franca. A Resisténcia foi, pela sua prépria natureza,
uma gesta em que se sucedem os actos de heroismo patridtico
e do mais extremado sacrificio individual, em que se consu-
miram vidas, energias, vontades, mas que também deu lugar
a que o nome de muitos homens, até entdo obscuro e ignorado,
ficasse inscrito entre os mais gloriosos do seu pais.

«A Batalha da Resisténcian, de Blake Ehlich, n® 11
da colecciio «Vida e Aventuran da Editorial «Livros do Brasils,
foi traduzido por Fernanda Pinto Rodrigues, e apresenta
uma capa, de excelente apresentaciio grifica e de forte poder
de sugestiio, realizada pelo pintor Lima de Freitas.

0 CASO DA LOURA PROVOCANTE
Por Erle Stanley Gardner

«0 Caso da Loura Provocanten é mais um daqueles
romances policiais em que o talento de Erle Stanley Gardner
se revela num dos seus pontos mais altos. Perry Mason, o
corajoso advogado, cuja carreira é uma sucessio de grandes
éxitos, tende a seu lado, como sempre, a fiel Della Street,
enfrenta um novo caso em gue uma «loura provocanten de-
sempenha um papel muito importante. O desfecho do drama,
ou, pelo menos, um dos momentos culminantes do seu des-
echo, tem por tablado a sala de um tribunal em que Perry
Mason revela novamente a rapidez e a argiicia do seu racio-
cinio. O promotor Leland, claramente hostil a Perry Mason,
sofre uma redonda derrota nos contra-interrogatérios da au-

diéncia preliminar. Mas, antes desse momento decisivo, pro-
cessa-se toda uma actividade de investigagio em que as sur-
presas, os acontecimentos imprevistos e os factos perturban-
tes se produzem de forma verdadeiramente desnorteante.
Por isso mesmo, «O Caso da Loura Provocante» é um dos ro-
mance policiais de Erle Stanley Gardner cuja leitura é mais
absorvente, «0 Caso da Loura Provocanten, de Erle Etanley
Gardner, é o n." 234 da Coleccio «Vampiron da Editorial
«Livros do Brasils, Traduciio de Fernanda Pinto Rodrigues,
Capa muito sugestiva do pintor Lima de Freitas.

MARAVILHOSAS AVENTURAS
NO MUNDO HISPANICO

NOVELA DE VIAGENS
Por Guerra Conde Jinior

Recebemos, por amivel oferta da Embaixada de Espa-
nha em Lishoa, e por intermédio do seu ilustre Conselheiro
de Informacio e Turismo, um exemplar do livro «Maravi-
lhosas Aventuras no Mundo Hispinico», da autoria do eseri-
tor portugués Guerra Conde Junior. Trata-se, como se &
no subtitulo, de uma novela de viagens. Cada um dos capi-
tulos é ilustrado com gravuras sugestivas entre as quais as
que reproduzem aspectos curiosos de Barcelona, Gerona,
Pontevedra e, na provineia de Ciudad Real, os moinhos de
vento que fazem evocar as aventurazs de Dom Quixote de
la Mancha.

O livro é dedicado ao Doutor Manuel Fraba Iribarne,
«insigne Ministro que dilatou os rumos do turismo peninsular
em moldes de modernidade e lucidez superando as mais opti-
mistas previsdesy,

Agradecemos o exemplar oferecido & nossa redaccgio.

OS GRANDES PROCESSOS DA HISTORIA
Por Henri Robert

Deve-se a «Livros do Brasily e ao seu director Anténio
de Sousa Pinto, o conhecimento nfo apenas de alguns dos
maiores escritores brasileiros, mas, também, a vulgarizacio,
em cuidadas traducfes, de algumas obras-primas da litera-
tura europeia. Eis aqui mais um magnifico documento da
accdo cultural e divulgadora desta firma editora: — «Os
Grandes Processos da Histirian, do notavel escritor e histo-
riador Henri Robert, obra que, completa, serd constituida
por dez volumes.

Se, no primeiro volume, lemos, com emociio, o Processo
de Maria Stuart; se, no segundo volume, nos interessou,
entre outras paginas, o Caso Lafarge, se, no terceiro volume,
a nossa atencao foi chamada para as biografias de Catarina,
a Grande, e de Maria Antonieta; se nos volumes quarto e
quinte , nos é dado ler as fascinantes paginas dedicadas a
«Grande Mademoiselles ou a Racine, neste volume, agora
publicado e reeebido, o nosso interesse é despertado pelas
sugestivas piginas consagradas & Rainha Cristina da Suéeia,
ao Marechal de Saxe, ao casamento e A sagraciio de Luis XVI
e, finalmente, pelas pAginas consagradas i agonia do regime.
Como todos os grandes escritores franceses, Henri Robert
possui um estilo dominador e sedutor. Nas suas paginas de
artista da prosa, as figuras estudadas erguem-se e palpitam
animadas como por uma vida extraordiniria.

Excelentes reproducies de quadros célebres ilustram
este volume de apresentacdio primorosa.
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NITRATOS DE PORTUGAL

S. A. R. L.

Rua dos Navegantes, 53-2.°
LISBOA

Em apenas cinco anos de actividade industrial

NITRATOS DE PORTUGAL
Gnicos produtores de
NITROLUSAL
NITRAPOR e

NITRATO DE CALCIO

produziram mais de

700 000 toneladas destes magnificos adubos
de valor superior a
1 100 000 contos
e fizeram em exportagdes cerca de
220 000 contos

de divisas com as quais ajudaram a defender o Ultramar

NAO POUPE NOS ADUBOS!

PORTUGAL, S.A.R.L.

Os adubos dos NNNN sdo, sem dlvida,
os ADUBOS DAS BOAS COLHEITAS
Prefira-os
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TRANSPORTES URBANOS

Novos modelos de autocarros
da CARRIS

vao ser postos em circulacdo

No dia 29 de Dezembro foram apresentados aos
representantes da Imprensa, na estagio de recolha
de Santo Amaro, os dois novos modelos de auto-
carros com que a «Carris» vai dotar a rede dos
transportes urbanos de Lisboa. A receber os jorna-
listas, estiveram presentes o administrador-geral da
companhia, sr. Richard Wyatt, o secretario-geral do
conselho de administracio sr. D. Francisco de Avi-
lez, o administrador adjunto, sr. Philip Stokes, os
directores srs. eng.® Jorge Goncalves Antas de Bar-
ros e Wilkinson, o director da seccio de movimento,

*sr. eng.® Jorge Goncalves, e ainda os srs. Burt e
eng.® Adao Carneiro, dos servicos téenicos, eng.® Lo-
pes Coelho, da secciio da gestdo do pessoal, e eng.®
Espinho, do planeamento téenico do movimento.

Os novos modelos, sio de fabrico inglés no que

respeita a motor e chassis. Fario a sua estreia no

trafego lishoeta por todo este més.

Foram concebidos no sentido de proporciona-
rem maior capacidade interna. O «A. E. C.» de um
piso, comporta 18 passageiros sentados e 52 de pé.
Tem trés portas, duas delas de saida. A entrada
faz-se pela retaguarda, devendo os passageiros sa-
tisfazer a importancia dos bilhetes ao dirigirem-se
para a coxia.

De visita ao P. C. A. (posto central de aplica-
¢iio), os jornalistas tiveram oportunidade de veri-
ficar que o problema dos transportes urbanos de
Lisboa excede, em complexidade, a capacidade de
apreensio do grande piblico. Bastard dizer que o
nliimero de passageiros transportados pela Carris
entre 1901 e 1965 é igual a quinze vezes a populacio
da Europa.

Estd prevista entrada em servico, até 31 do
corrente, de seis novos autocarros de um piso, Car-
reira prevista para a estreia: Xabregas (ou Chelas).

mpre

A COMPETENCIA NA

A PORTA DOS GRANDES LUCROS

sa predia

PONDO AO V/DISPOR TODA

| COMPRA E VENDA DE Propriedades
MEG oo COLOCACAO DECapitals

Nortenha
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1967-

o ano do turismo internacional

«HA duzentos anos, o turismo, em todo o Mundo, era
o privilégio de uma pequena classe de pessoas afortunadasy —
declarou recentemente o sr. Haulot, Presidente da Unido
Internacional dos Organismos Oficiais do Turismo. O desen-
volvimento do turismo no Mundo é um dos acontecimentos
mais importantes dos dltimos vinte anos.

Os progressos técnicos ocasionaram em numerosos paises
uma diminuiciio do tempo de trabalho e, por consequéncia, o
prolongamento do tempo destinado ao descanso. Para que estas
horas de dcio sejam utilizadas da maneira mais judiciosa
possivel a tarefa de todas as organizacbes e de todos os
servicos que operam neste dominio do turismo, é de assistir
e aconselhar os trabalhadores.

As Nacdes Unidas consideram o turismo um dos melho-
res meios de salvaguardar a paz no mundo. Por isso a
Unifio Internacional colocou o ano de 1967 sob o signo: «O tu-
rismo — caminho da paz». A Comissdio dos Negdcios Econd-
micos e Sociais das Nagdes Unidas considera que uma das

Nova ligacdo Ferrovidria
entre a Africa do Sul

e a Rodésia?

Os planos para a nova ligagdo ferrovidria entre
a Africa do Sul e a Rodésia, através de Beit Bridge,
serdo apresentados ao Governo rodesiano em fins
do més corrente — informa a imprensa sul-africana.
Nessa data, a comissio de estudo dessa nova via
composta de trés especialistas terd completado o
seu trabalho.

O presidente da referida comissio, sr. Muller,
afirmou aos jornalistas do «Sunday Express»: «Ndo
posso ainda fornecer pormenores deste projecto, que
o0 Governo da Rodésia considera urgente, mas breve-
mente ji poderei dar algumas noticiass».

A linha férrea em referéncia tem sido objecto
de muitas discussdes julgando-se mesmo em deter-
minada altura que o projecto seria abandonado.
Com efeito, a indistria e o comércio de Bulavaio
insiste em que o linha a fazer-se de Beit Bridge a
Rutenga, sem passar por Bulawaio, faria morrer este
importante entroncamento ferrovidrio. O caso po-
rém é que, para a linha passar por Bulavaio, o pro-
jecto fica mais caro cerca de 400 mil contos.

388

tarefas sociais mais importantes do turismo é a de dar, a
longo prazo, ao homem normal, a possibilidade de se deslocar
cada vez mais, Uma maior mobilidade de viajante é no plano
nacional, um factor de integracdo na comunidade e, no plano
internacional, um factor de desenvolvimento desta forga moral
necessiria para evitar os conflitos. «Nio basta — acentuou
o sr. Haulot — que as agéncias de viagens, hotéis e empresas
de transportes vendam bem a sua mercadoria, que é a
wviagem»; devem igualmente dar mais alguma coisa: uma
concepcio humanista do turismo.

0s Caminhos de ferro associam-se tanto mais volunti-
riamente a tais declaragbes como créem no futuro dos seus
transportes de passageiros, para os quais um grande esforgo
de renovagiio estd actualmente em curso, tanto no plano
téenico (estudo das grandes velocidades) como no plano hu-
mano (estudo do comportamento psico-fisiolégico dos passa-
geiros).

Sensacdo em travées para Caminhos de Ferro

Os novos travdes de disco GIRLING

Os dispositivos anti-petinagem equipam jé as
novas unidades UDD

[ ]
AGENTES:
Conde Bardo, L.*

AVENIDA 24 DE JULHO, 62-64
LISBOA
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o,

MAQUINAS DE MISTURAR
AMASSAR, DISSOLVER
PLASTIFICAR

para as indistrias quimicas e farmacéuticas

— de borracha — de plasticos — de viscose. —
Prensas hidraulicas — Comandos hidraulicos —
Instalacdes de acumuladores hidraulicos. — Com-

pressores de alta pressdo. — Inst para ©
tratamento de superficies metdlicas. Instalacdes

para pintura e secagem de veiculos (automéveis,

tractores, etc., etc.)

Misturador interno G. K. 50 U. K.

Werner & Pfleiderer - Maschinenfabrik - Stuttgart

Representantes no Continente: Rolf Keel, Rua Frei Manuel Cardoso, 16

Telefone 72 09 94 — Lisboa-5 — Walter Leucht, Rua da Cruz, 22 — Telef. 4 53 06 — Porto m
Representante em Angola: Luanda — Adolf Zagel — P. O. B. 2755 — Luanda

Representante em Mogcambique — Beira — C. Webendoerfer, C. Postal 291 — Beira

Restantes provincias — Agéncia Mundial, Lda. — P. O. B. 773 — Lourenco Marques

TUNEL SOB A MANCHA

As con ¢bes para a cao do
tanel sob a Mancha continuam intensiva-
mente entre os Governos francés e inglés.
Reuniram-se em Paris, Barbara Castle,
ministro dos transportes britdnico e E.
Pisani e André B pecti t

inistro do Equip e secretdrio de
Estado dos Tronsportes do Governo Fran-
cés, que concordaram em se recorrer aos
itais privad para Ffi i da
perfuragdo e da instalagcdo. A exploracdo
serio entregue a um organismo publico
franco-britanico. Se se verificar que é pos-
sivel esta espécie de fi i em
boas dico

belecid

sera est um tra-
tado entre as duas MNagoes num futuro
proximo.

Com vista o regular diversos proble-
mas serdo criados junto de cada um dos
ministros, Grupos de Trabalhos encarre-
godos de definir as bases de discusséo o
estabelecer com os representantes do copi-
tal privado int do no fi i t
do tinel e de estudar a estrutura do orga-
nismo encarregado da sua exploragao,

principal no resp e as suas liga-
¢des com a Sociedade MNacional dos Cami-
nhos de Ferro Fr e os C

de Ferro Ingleses.

Para a construcdo desta ligagdo entre
a Inglaterra e o continente europeu foram
encaradas trés solugdes: ponte, tinel sub-
merso ¢ tinel perfurado. Os técnicos en-

carregados do estudo destas trés solugdes
optaram pela dltima.

Este tunel compor-se-a de dois taneis
ferroviarios poralelos com uma extensdo,
sob o mar, de 36 quilémetros segundo um
eixo geral Sangatte-Douvres ¢ a uma
profundidede de 50 metros obaixo do
fundo suk ino. As estagdes terminnai
distanciadas de 70 quilémetros e
entre elas funcionard, além dos servigos
ferroviarios normais, servico comboio-auto
podendo transportar normalmente 1800
veiculos por hora em coda sentido ¢ o
dobro no periodo de ponta num total de
7200 veiculos por hora nos dois sentidos.

O trajecto Paris — Londres passora a
efectuar-se em pouco mais de 4 horas,

I
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As Ligacoes Ferroviarias Diurnas
ENTRE LISBOA E MADRID

Os Caminhos de Ferro portugueses, de acordo
com a R. E. N. F. E., resolveram por em circulacfo,
didriamente, um comboio automotor ripido entre
Lisboa e Madrid, que passari a designar-se por
«Lisboa-Expresso (TER)», o qual dispora de 56
lugares simples de primeira classe e 72 de segunda,
além de servico de restaurante e bar.

As carruagens desta composi¢io sfo perfeita-

O «Lisboa Expresso (TER)» dispoe de car-
ruagens climatizadas e insonorizadas e ligara as
duas capitais em menos de dex horas.

LISBOA-MADRID — Lisboa (Santa Apolénia),
partida, 9 e 40; Marvao-Beira, 13/13 e 05; Valéncia
de Aleintara, 13 e 20/13 e 35; Madrid (Delicias), 19.

INAUGURAM-SE EM 1 E 2 DE MARCO

mente climatizadas e insonorizadas e os assentos
foram concebidos por forma a proporcionar a maior
comodidade. Anota-se, ainda, que os assentos do
sector da primeira classe sido reversiveis, propor-
cionando recostos inclindveis.

Esta circulacio, que constituird, por certo, im-
portante factor de promocio turistica entre os dois
paises ibéricos, serd inaugurada no dia 1 de Marco,
no percurso Madrid-Lishoa, e no dia seguinte na
ligacdo inversa, continuando a efectuar-se, todos os
dias e nos dois sentidos, com o seguinte horario:

MADRID-LISBOA — Madrid (Delicias), 10 e
45; Valéncia de Alcantara, 16/16 e 05; Marvio-
-Beira, 16 e 20/16 e 34; Lisboa (Santa Apolénia),
19 e 40.

O preco de cada viagem no «Lisboa-Expresso
(TER»), em qualquer dos percursos, é de 439$00
(1.* classe) e 347350 (2. classe).

Invalid (por doenga ou d tre):

seus Beneficiirios —; e

Morte por acidente:

Morte por acidente de transito:

excepto avifio

Nfof P OARMT- O
Av. dos Aliados, 162-1."
Telef. 253 03

S6 o SEGURO DE VIDA constitui de facto uma economia intangivel
Na apélice da ESPANA, S. A., Compaiiia Nacional de Seguros, encontra V. Ex* o contrato mais liberal & mais completo
até hoje conhecido
Veja o seguinte EXEMPLO :

CAPITAL a segurar pagéivel — juntamente com os BONUS QUIN-
QUENAIS DE CAPITAL ADICIONAL acumulados pela apdlice

— ao proprio Segurado ou na sua falta aos seus Beneficidrios ... Esc. 100.000500
BONUS DE CAPITAL ADICIONAL de 5% s/ o capital subserito,

destinado a garantir a antecipag¢do, em caso de falecimento, do

importe do Bénus do quinquénio que estiver em curso ... ... ... HEsc 5.000§00

a) ISENCAO completa do pagamento dos prémios — sem prejuizo
para a liquidacdo integral do capital subscrito e Bénus acumu-
lados pela apolice, ao préprio Segurado ou na sua falta aos

b) direito a uma renda anual de 12% sobre o capital subscrito, Ese.
(pagavel em mensalidades antecipadas de 1%)

Pagamento em DOBRO do capital subscrito na Apélice-Vida (in-
cluindo viagens AEREAS em avides de carreiras comerciais) ... Ese.
mais a importinecia dos Bénus acumulados pela apdlice. .

L e e

mais a importfa.r;;:.ia ‘(i;as Bfmus arll‘.l‘mu'lhz;dn; ‘pei; a;;é;li::é: o
SOLICITE, HOJE MESMO, UM PLANO DE PREVIDENCIA ADAPTADO AO SEU CASO
A ESPANA, . A..

12.000§00

200.000800

Esc. 300.000500

espera por si.

Em LISBOA-2
Rua Garrett, 1

7
Telefs. 32 50 58-86 71 47
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MODERNOS
PERGAMOIDES
HAIMILIGAINY Rua D. Estefania, 163-C—Tel. 733696—LISBOA

TERMOLAMINADOS COLAS ESTOFOS PAVIMENTOS

FORNECEDORES DA C. P.

REVESTIMENTOS

CEM MILHOES DE PASSAGEIROS
VIAJARAM EM 1966
NOS COMBOIOS DA C.P.

O trafego ferrovidrio de passageiros, nas linhas da C. P,,
teve no ano de 1966, em relagio ao do ano anterior, um
aumento de trés por cento.

Oito milhdes de pessoas foram transportadas em 1. classe
e noventa e dois milhdes em 2.°,

A receita bruta foi de cerca de um milhiio e trinta mil
contos nas duas espécies de trifego: passageiros e merca-
dorias.

O rendimento bruto do trifego de passageiros foi da
ordem dos 650 mil contos, ao passo que o de mercadorias
se situou, modestamente, nos 380 mil contos. Noutros tempos,
quande nio havia ainda a concorréncia da camionagem, era
habitual o trifego de mercadorias render mais que o de
passageiros.

Em percentagem, os passageiros repartiram-se deste
modo: 10 por cento utilizaram bilhetes da tarifa geral;
22 por cento viajaram com bilhetes de tranvias, e 60 por cento
com bilhetes de assinatura. Estes iltimos bilhetes, que atin-
giram o elevado nimero de 572 000, foram, porém, os que
menos renderam, pois produziram apenas 70000 contos, res-
peitando a 55 milhdes de viagens.

*

UNIAO EUROPEIA DE MODELISMO FERROVIARIO
O 14.° Congresso desta Organizacdo
realiza-se em Bilbao em Setembro de 1967

Ji estd organizado, nas suas linhas gerais, o programa
do 14." Congresso da Unido Europeia de Modelismo, que vai
efectuar-se em RBilbao, no prézimo més de Setembro deste
ano.

Deve presidir d sessio inaugural o sr. Ministro das
Obras Piiblicas de Espanha.

Estdo previstas vdrias excursies e duas exposicdes,
uma de selos especiais de motivos ferrovidrios e de maquetas
e pequeno materinl ferrovidrio, ¢ wma exposicdo de material
de produgio espanhola.

*

FORAM AUMENTADOS OS SALARIOS
DOS FERROVIARIOS ESPANH®SIS

O Conselho de Ministros decidiu subir o salirio minimo
dos ferroviirios espanhéis para 84 pesetas (cerca de 40 es-
cudos) didrios, salirio que serd aplicado retroactivamente
a partir de Outubro passado.

Estes aumentos custarfio acs caminhos de ferro cerca
de 600 milhSes de pesetas por ano, que irfo juntar-se ao bilifo
do wdeficitn anual.

Existia hi trés meses certo mal-estar crescente entre
05 110 mil ferrovidrios espanhéis, mas a situacfio agora nor-
malizou-se,

.A UNIAO SOVIETICA
ABRE-SE AO TURISMO

Cerea de eem cidades da Uniio Soviétiea poderdo ser
visitadas durante o corrente ano por turistas estrangeiros.
Entre elas figura a cidade siberiana de Novosibirsk, até agora
86 wacessiveln a visitantes em casos excepeionais.

Segundo uma comunicagio da organizacdo {uristica
russa «lnturists, eré-se que a cifra dos turistas que afluiram
ao pais no ano findo — milhdo e meio — aumente sensivel-
mente em 1867.

*

MATERIAL FERROVIARIO
PARA O GOVERNO DE LUSACA

Por intermédio do porto do Lobite, a Zdmbia vai
receber em Fevereiro préxzimo 800 vagdes japoneses, 26 loco-
motivas norte-americanas e 500 vagonetas inglesas. Todo este
material que se destina aos Caminhos de Ferro da Zdmbia,
que se vdo desligar dos da Rodésia e terdo de recorrer ao
porto do Lobito para escoar o sew cobre e receber todas as
importagoes.

A Zimbia procurardi a colaboracdo dos Caminhos de
Ferro de Benguela ¢ dos Caminhos de Ferro do Catanga.
O governo zambiano estd em negociagies com vista d aquisigdo
de cerca de 40 vagdes-cisternas. Se estas suposicies se con-
firmarem, o movimento do porto do Lobito e o trdfego ferro-
vidrio entre aquela cidade e a fronteira leste de Angola, atin-
girdo um extraordindrio ineremento, e melhores perspectivas
se abrirdo @ economin portuguesa.

OCULISTA DAS PORTAS DE SANTO ANTAO
RUA DAS PORTAS DE S. ANTAO, 92 (ROSSIO)
Lisboa-2 — Telef. 323797
Direccio téenica de: Gongalves Silva
Minimos pregos por termos MINIMOS encargos.
Beneficidrios e familias de: CAIXAS DE PREVIDENCIA
E SERVICOS SOCIAIS, c/ receita damos DOCUMEN-
TOS p/ receberem comp. de Geulos
LENTES

PROGRESSIVAS: p/ todas as distincias,
BIFOCAIS: p/ longe e perto.
TELEVISAO: bifiltrantes contra perturbacoes,
CONTACTO: microcorneanas ¢/ garantia.
(Esclarecimentos, impressos e experiéncias gritis)
—— Armacbes e lentes das melhores procedéncias ——
Aviam-se receitas, contra reembolso dosg C.T.T.,
p/ Continente, Ilhas e Ultramar

Descontos oos funciondrios da C. P.

|
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Criados por Decreto-Lei
Gabinetes de Estudo

nos Servicos dos Caminhos de Ferro

A importdncia assumida pelos servigos dos portos, cami-
nhos de ferro e transportes das provincias de Angola ¢ Mo-
cambique e as obrigagies crescentes que para eles resultam
do constante aumento de trdfego que lhes vem sendo confiado
pelos paises vizinhos impdem que se encare com a maior
atengdo a respectiva estrutura, bem como o planeamento
e programacdo do actividade de todos os seus sectores, tanto
de cardeter industrial como administrativo,

Entende-se por isso necessdrio eriar, nos servigos de
ambas as provincias, gabinetes de estudos especializados que
por aplicagdo de métodos modernos, estejam aptos, a definir
todas as medidas de cardeter téenico e econdmico que, em
cada momento, melhor possam contribuir para o aumento
da produtividade dos servigos e para o sew maiz perfeito
ajustamento ds importantes missdes que lhes competem.

Orgiios com tais objectivos deverdo naturalmente ter
econstituigio adequada é@ natureza e i grandeza dos proble-
mas que terdo de resolver e, em tais condigdes, afigura-se
vantajoso deizar-lhes a maleabilidade suficiente para per-
mitir o ewidadoso recrutamento dos elementos que deles hio-de
fazer parte e o seu conveniente enquadramento de acordo com
as finalidades que se pretendem atingir,

de Angola e Mogambique

Nio se lhes atribuirdo desde o inicio do sew funciona-
mento quadros fixos de pessoal, antes se prevendo a utilizagdo
de unidades existentes nos servigos, quando devidamente qua-
lificadas, ow o recurso ao regime do contrato.

Em tais condicies e porque se ird brevemente dar inicio
aos trabalhos que devem conduzir & reorganizacdo dos ser-
vigos de Angola e Mocambique; porque os gabinetes de es-
tudos devem desde jd eolaborar com as entidades especializadas
que para tal forem designadas, fornecendo todos os elementos
e estabelecendo todos o8 contactos necessdrios, por motivo
de urgéncin, sio criados, por Decreto-Lei, nos servigos dos
portos, caminhos de ferro e transportes das provincias de
Angola ¢ Mocambique, gabinetes aos quais compete realizar
ou promover estudos de especial interesse para aqueles servi-
¢os, quer de cardcter téenico-econdmico, quer de organizagio
e aperfeicoamento, e abrangendo nomeadamente as seguintes
matérias: estrutura dos servigos e planeamento da sua ac¢do;
métodos de gestio; organiza¢do cientifica do trabalho nos
sectores industriais e administrativos; colheita de dados;
métodos de e aperfeig ento do p l

B aumentado de sete para nove o nitmero dos engenheiros
directores dos servigos dos portos, caminhos de ferro e trans-
portes do Ultramar.

lecad
¥

PINTO DE MAGALHAES,

BANGQUEI

PORTO: Rua de S& da Bandeira, 53 — Telefones: 20133 PP C/A
LISBOA: Rua do Ouro, 95 — Telefones: 3700 21/8

Telegramas: AUGAFO

Dependéncias urbanas em Lisboa:
Avenida de Roma, 26-B — Telefone: 712108
Praca Paiva Couceiro, 12 — Telefone: 83 47 24

AMARANTE — ARCOS DE VALDEVEZ — CHAVES — COVA DA PIEDADE — ELVAS — ERICEIRA —
FATIMA — MALAPOSTA — PENICHE — TOMAR — VILA DA FEIRA — VILA REAL DE SANTO
ANTONIO — VILA REAL (Tras-os-Montes)

TODAS AS OPERACOES BANCARIAS

L D-AC

R OS

Correspondente no Brasil:
BANCO PINTO DE MAGALHAES
RIO DE JANEIRO — SAO PAULO
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" Quatrocentos anos antes

da abertura do (Canal do Panama

Foi no ano de 1814 que ficaram
concluidas as obras do Canal do Pa-
namd, mas jd quatro séeulos antes um
portugués havia sugerido a abertura
da famosa via maritima que tanta im-
portincia veio dar & vida das duas
Américas.

B curioso recordar que na abertura
dagquele Canal teve grande preponde-
rineia o célebre engenheiro francés
Fernand Lesseps que fora o construtor
do Canal do Suez.

Mas a obra do Panamd apresentava
dificuldades diferentes. O clima era o
maior obsticulo. E muitos milhares de
trabalhadores ali encontraram a doenca
e a morte, cousadas pelos pintanos
inesgotdveis da regido.

Para a construgdo do Canal que
ficou a ligar o Atlintico ao Pacifico
constituiu-se uma empresa (a Compa-
nhia Universal) com o capital de 700
milhdes de francos. O negdeio, a prin-
cipio, foi deficitdrio; houve «fugasn de
dinheiro e o principal homem da gran-
diosa obra viu-se envolvido em descon-
fiancas e suspeitas.

Ao que parece tudo se resumia a
divergéncias e a certos interesses de
nagies que ndo haviam sido integradas
na inicintiva,

No entanto, o engenheiro Lesseps foi
condenndo a cineo anos de cadeia, sob
a acusagio de ter ludibriado os subseri-
tores da companhia.

Mas as obras continuaram. Mais de
ecatorze mil trabalhadores foram em-
pregados na luta contra o clima e
contra as dificuldades da construgdo.

Pouco a pouco voltow a confianga
que tinha sido ameacada por suspeitas
e intrigas. B Lesseps voltow a dirigente
v hecido de ho feito.

O dinheiro, porém, nio chegava para
terminar a obra. Foram os Estados
Unidos que concluiram o Canal, com-
prando, antes, os direitos da compa-
nhia que se havia constituido (quase
totalmente com capitais franceses) e

covam a correr de um continente para
o outro, A Humanidade ganhara uma
obra colossal. Mais tarde, fez-se jus-
tign ao engenheiro francés Lesseps, mas
a histéria diz-nos que um dia, em 1528,
um portugués de nome Anténio Galvio

um portugués havia sugerido

essa obra notavel

a CARLOS V

que entdo governava a Espanha

meteram ombros 4 empresa com muitos
milhdes de délarecs, de acordo com os
paises mais directamente interessados
na abertura do istmo que ligasse as
duas Américas, Esses paises eram a
Colémbia, a Venezuela, a Nicardgua
e o FEquador, sem falar no Panamd,
principal a beneficiar ecom a obra.

O governo americano fez desapare-
cer o8 pintanos doentios, exterminar
08 mosquitos perniciosos e dar aos tra-
balhadores wma assisténecia sanitdria
que eles ndo tinham nos tempos de

Lesseps.

Até que mo ano de 191}, precisa-
mente no més em que comegou a pri-
meira grande guerra, o Canal foi
aberto 4 novegagdo. Oitenta longos
quilimetros foram abertos ao itrdfego.
Navios dos mais variados paises come-

afirmouw a Carlos V, entdo dominador
da Espanha e da Holanda e um dos
homens mais ricos do mundo, o se-
guinte:

— «Senhor! Hd, ao norte do Nove
Mundo que Cristévdo Colombro desco-
briu para os soberanos de Espanha,
um bocado de extensdo de terra que
separa dois grandes mares. O mnosso
jd conhecido Oceano Atlintico e o
enorme Oceano Pacifico. Se Vossa Ma-
jestade ordenasse que os seus fidis sib-
ditos rasgassem essa terra, ligando as-
sim os dois mares, maior & eterna seria
a vossa glirialn

Tudo isto acontecew, mas quatro-
centos anos mais tarde, Carlos V, por
dificuldades, ao tempo insuperdveis, nido
podia levar a efeito a ideia genial do
portugués Anténio Galvdo,
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Caminhos de Ferro

Estd Angola, mercé do interesse do Governo-Geral e
do alto patrocinio e largo apoio financeiro que vem recebendo
do Governo Central, vivendo uma era de realizacdes, permi-
tidas por um bem delineado e importante plano de fomento,
das quais o amplo desenvolvimento da rede ferrovidria ja
realizado, 0 que estd em curso e o que se prevé — ji estudado
e a caminho de se efectuar, bem como o seu eficiente ape-
trechamento, merecem situacfo destacada.

Na hora intensa de trabalho que se vive, o Estado esta
construindo ou imediatamente interessado na construcio do
caminho de ferro de Luanda para o Norte e o do Ramal
para as minas de Cassinga, no Caminho de Ferro de Mocé-
medes, além dos estudos e trabalhos preparatérios no sentido
do prolongamento da linha do Ramal do Dondo (Caminho
de Ferro de Luanda) para o centro da Provinecia, rectifica-
gies e construciio de variantes quer na rede daqueles Cami-
nhos de Ferro quer na do de Mociimedes.

Angola estd dividida em 15 distritos, dos quais 11 sao
servidos por eaminho de ferro, como se indica: os distritos
de Luanda, do Cuanza-Norte, e de Malange — Caminhos de
Ferro de Luanda; o distrito de Cuanza-Sul-Caminho de
Ferro do Aboim; os distritos de Benguela, Huambo, Bié e
Moxico — Caminho de Ferro de Benguela (que desde o
Cassai pouco mais ou menos até ao Luacano— cerca de
100km se desenvolve, paralelamente, a pouca distinecia do
distrito da Luanda); os distritos de Mo¢imedes, da Huila
e do Cuando-Cubango — Caminhos de Ferro de Mocimedes,
o qual em Vila Serpa Pinto tem ji os seus carris no distrito
do Cuando-Cubango.

A construgéo da linha do Congo, com saida de Luanda,
levardi os Caminhos de Ferro de Luanda ao distrito do Congo,
enquanto que a construcido além Malange, quando for con-
tinuada, para o que hi desenvolvidos trabalhos preparatfrios
e estudos completos para grande parte, levari a linha ao
distrito da Lunda.

Assim, eom excep¢iio do distrito de Cabinda, todos os
restantes 14 distritos ficardo servidos pela principal via de
comunicagiio terrestre: caminho de ferro.

Em 1848, ja 14 vAo decorridos 18 anos sobre um século,
pensou-se pela primeira vez na construgio de uma linha
férrea em Angola, e trinta e oito anos depois iniciivam-se
0s primeiros trabalhos, inaugurando-se dois anos decorridos —
1888 — o primeiro trogo ferrovidrio, representado pelos pri-
meiros 45 km de linha férrea, de bitola de 1 metro, assente
em terras desta Provincia, ligando a sua capital & povoagio
da Funda, nas férteis terras regadas pelo rio Bengo.
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de Angola

Nesse mesmo ano de 1888, no sul de Angola, decorriam
também os trabalhos iniciais de uma nova linha férrea, esta
da hitola de 0,60 m, saindo de Mociimedes e tendo como
finalidade atingir o planalto da Huila, cuja construcio teve
infcio em 1905.

Em 1908, contudo, ji tinham sido iniciados os trabalhos
de construciio de uma outra linha férrea que, partindo do
Lobito, devia atingir o planalto de Benguela, na bitola
de 1,067 m. :

Muito mais recente é a construgido de outra linha na
bitola de 0,60 m que, nascendo em Porto Aboim, tinha como
objectivo imediato a Gabela.

Verifica-se assim que de 1886 a 1903 Angola viveu uma
era de realizacbes ferrovidrias, como vem vivendo nestes
iltimos 18 anos, desenvolvendo os trabalhos estio realizados,
a bem do seu fomento e da sua economia — bases de um sédo
progresso,

Eduardo Gomes de Albuguerque e Castro (Chefe da
Reparticio Central da Direcgiio dos Servigos e Secretirio do
Conselho de Administracio dos Portos e Transportes de
Angola).

Cobrejuntas
para carris
de resina
sintética

Nas proximidades das instalacdes e postos de sinalizagdo
e de seguranca, nomeadamente ¢ entrada e d saida das esta-
cies ferrovidrias, cada um dos pares de carris devem ser
isolados dos que lhes figuem situados & frente e na retaguarda.
Para este fim, ut ¢, tradicional; te, as écli on
cobrejuntas feitas de ago. Agora, porém, uma empresa aus-
trinca acaba de introduzir no mercado um novo tipo de éclissas
fabricadas com deira pr do & base de resina sintética,
e que podem ser montadas nos carris em lugar das éelissas
de ago. As novas éclissas resistem tanto ds influéneias cli-
miticas como aos atagques de parasitas, o que representn
especial vantagem para certos paises, como por exemplo,
para a Afriea do Sul,

Outra vantagem importante, que é oferecida pelas édelis-
zas de madeira prensada i base de resina sintética ou reside
na sua fdeil montagem, nomeadamente quando faz frio, por
serem constituidas por wma 36 peca.
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LANIFIC/OS

PORTUGAL

LISBOA

EXNCLUS/O

Por ocasiio do Natal e nas vésperas de Ano Novo
tiveram a amabilidade de nos enviar cumprimentos
de Boas-Festas e volos de Ano Novo priospero:

General Jilio Botelho Moniz, eng.® MArio Costa, ar
Moreira Baptista (presidente do SNI), eng.” Eduardo Ferru-
gento Gonealves, dr. R, Torroais Valente, dr. Joao Faria Lapa,
Emilio Barbosa Estécio, nosso ilustre colaborador, Roger Per-
let, eng.® principal da S.N.C.F., antigo director da revista
«La Vie du Rail» (gue no momento em que termina a sua
carreira ao atingir o limite de idade, nos convida a transferir
a nossa simpatiz para Jean Salin, que durante vinte anos foi
director daquela prestigiosa publicaciio), eseritores Guerra
Maio, Correia da Costa, Anténio de Certima, Ruben Leitdo,
Franciseo Alves da Costa, Assis Esperanca, Fernando Sylvan,
Hernini Cidade, Hugo Rocha, Amandio César, jornalistas Pe-
reira da Costa (chefe de redacciio do «Didrio de Noticiasn),
Sebastiio Cardoso, Tomé Vieira, Oliveira Santos, Morais Ca-
bral, Frazio de Faria, Homero Serpa, Anibal Nazaré, Silva
Bastos, Alberto de Oliveira, Bruno Bonotto, Luis Lupi, Eurico
Gama, César Afonso (chefe de redaccio de wA Vozn), Mons.
Moreira das Neves (chefe de redacgdo’ de «Novidades»n), An-
témio Marting de Sousa, nosso solicito correspondente em Ma-
drid, eng.® Ferreira Pinto, Jacques Grasset (Comissirio do
Turismo Franeés), Jaime Enterria (Comissirio do Turismo
Espanhol), Hugo Heibst (Comissirio do Turismo Alemio);
dr, Elio Cardoso, distinto editor do «Boletim da C. P, Vitor
Afonso (chefe de estaciio aposentado), Associagiio Industrial,
Olave Cruz, Ld.*, Ford Lusitana, Lorillenx Lefrane, Biblioteca
Museu de V. F. de Xira, Grafopel, Sociedade Robiallac, Socie-
dade Nacional de Petréleos, Sacor, Shell Portuguesa, Esso,
Mobileil, Casa Pereira da Conceicao, Manuel Reis Moraes
(Porto) ; Instituto Alemiio de Lisboa, eseritora Alice de Aze-
vedo, escritor Manuel Anselmo, dr. J. Roth, delegado em Por-
tugal de Public Relations de Dusseldorf, Fernande Fragoso,
secretirio-geral do «Didrio de Noticiass, dr. Jodo Brito Cunha,

396

director do Institute do Vinho do Porto, dr. Humberto Pelagio,
presidente do Conselho de Administracio da Sociedade Central
de Cervejas, Armando Jorge Coutinho, presidente do Sindicato
dos Motoristas, Dr. Manuel Rino, chefe da Sec¢io de Imprensa
Estrangeira do SNI, Associaciio dos Jornalistas ¢ Homens de
Letras do Porto, poetas Amélia Vilar, Manuela Montenegro,
Aziul, dr. Geraldo Bessa Vitor, Carlos de Barros Queiroz,
Jodio Falcato, chefe de redaccio do «Volanten, Joaquim Re-
zendo, de «Transportess, Vasco Calixto, redactor principal da
revista «ACP», escritor Anténio de Seves Alves Martins.

GAZETA DO5 CAMINHOS DE FERRO

® O didgrio «0 Lobiton transcreveu o artigo que publicémos no
nosso numero de 1 de Setembro: «Bombaim, o Boa-Baia dos Por-
tuguesesn. Gratos pela deferéncio.

® (O «Didrio de Noticiass, «A Voz», «0O Século» e o ¢Diario
da Manhas referiram-se com palavras de apreco e simpatia & nossa
revista nimeros de 16 de Outubro e 1 de Novembro, Também
o didrio «Jornal do Comércion inseriu amdveis referéncias. Agra-
decemos a gentileza.

® Do Embaixada da Suécio, assinado pelo Encarregaodo de Ne-
gbcios, sr. Sven Person, recebemos omavel carta em que nos tes-
temunha o grande interesse que mereceu aquela missdo diplomd-
tica os artigos que temos publicado ultimamente sobre turismo e
caminhos de ferro da Suécia.

Empresa de Limpeza de Chaminés
O GALO, LDA.
de DOMINGOS L. MEGA
Seguranca contra fogos
Avenida Almirante Reis, 94-2.° Esq.”
LISBOA — Telef. 73 42 06
A CASA QUE MELHOR SERVE POR SER A MAIS ANTIGA

= Mo deixem de mandar limpar as vossas
chaminés pora gssim estarem isentas
de pagamentos de multa
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Corporacao Internacional de Seguros

SEGUROS EM TODOS OS5 RAMOS

AGENTES GERAIS EM PORTUGAL DA
LEGAL & GENERAL ASSURANCE SOCIETY, LTD.
E DELEGADDOS RESIONAIS NORTE/DCURDO DA
VICTORIA - SCC. AN. SEGUROS DE VIDA
ixeira, -1.° 2.0 %
IR Gomed Toixeirn, 136-1.% Telefones 25024 (6 linhas) PORTO

{antiga Praga da Universidade)

Companhia
de Fiacdo e
Tecidos de Fafe

S. A. R. L.

Yy

Fabrica em FAFE

*SEDE:
Avenida dos Aliados, 236, 1.°
PORTO

Fiagao, Tecelagem,
Branqueagao, Tinturaria
e Acabamentos

0nonnmia oc Secunos f RAGIONAL

AVENIDA DA LIBERDADE, 18 —LISBEOA

Capital e Reservas em 1965: 251.490 Contos

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

X
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ARAMEIRO

82, RUA DA PRATA, 86
Telefone 32 22 54

Rocha Amade & Latine, Lda.

FERRAGENS

13, RUA NOVA DO ALMADA, 15
Telefone 32 22 56

METAIS

% 54, RUA DA BOAVISTA, 54
Telefone 32 22 55

M AQU I

N.A S D/EAF 1) ReARK
o
TORNOS DE ALTA PRECISAO

MA@ OWER: SERSs ¥ D - JESS S NS

FURNDIEAOT ESPECLALIZADA
«MEEHANITE»

ED. FERREIRINHA & IRMAO, LDA.
Rua da Boa MNova, 155-163 — PORTO

MATERIAL DE ¢
SINALIZAGAO

o @ ) éﬂ 0.

S___a__c. Monumental Eléctrica. Lda.

Av. Almirante Reis, 59 — Telef. 53 88 76 (10 linhas)
LISBOA

FEESRENECUES DO RIESS S DEARE S P,

Autocarros para Excursdes

Carreiras de passageiros na zona de Cascais, Estoril e Sintra

Cooperativa Lishonense de Chauffeurs T'axis Palhinhas,

TAXIS — AUTOMOVEIS DE LUXO, PARA CASAMENTOS E OUTRAS
CERIMONIAS — TODO O SERVICO DENTRO E FORA DO PAIS COM
MOTORISTAS FALANDO INGLES E FRANCES

Escritério e Garagem: AVENIDA VISCONDE DE VALMOR, 46 — LISBOA — Telefs. 77 40 41/2/3
Oficinas e Secgdo de camionagem: R. VISCONDE DE SANTAREM, 59 — LISBOA — Telef. 5532 16

Xy
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UNION SIDERURGIQUE LORRAINE

Sidelor _ METZ — PARIS

Grandes produtores de carris pesados, travessas e oufro material de via
ORGANIZACAO DE VENDAS PARA EXPORTACAOQO
96, Rue Amelot — Paris

Representantes em Portugal Continental e Ultramarino: N O G U E I R A L ,[ M I T A D A_

107, Rua dos Douradores — LISBOA

Pestana & Fernandes, Lda.

NSISISISISISISISISISISISISISISISISISL

IMPORTADORES E EXPORTADORES

Sede: Rua dos Sapateiros, 39-1.° LISBOA
-~ L
Corporagdo Industrial -
dO NOI"‘te, Lda- Secgdo de Produtos Quimicos:
FABRICA DE TINTAS E VERNIZES Rua do Modalena, 179-1." — Telef. 36 61 71/5
Os nossos servicos téenicos e laboratoriais, sob a di- *
reccdo de engenheiros quimicoos, estio inteiramente
I a disposicdo dos n/ clientes
nossa larga experiéncia, na solugdo de problemas
industriais, é garantia da melhor e mais econdmica PRODUTOS QUIMICOS PARA LABORATORIO
solugio » » PARA FARMACIA
—— A vossa consulta serd sempre no v/ interesse » » PARA INDUSTRIA

Telefone: P.P.C. A, 994313 (10 linhas)
Souto (Km. 6,144) Estrada Nacional n.* 13 *
MAIA (DOURO)

Apartados: 8 Maia (Douro) e 116 Porto Fimbtadores it

LABORATORIOS OFICIAIS E PARTICULARES
Delegacio de Lisboa:

HOSPITAIS FARMACIAS
Avenida Duque de Loulé, 112-r/c.
Telefones: P. P. C. 53 90 47-48-49 — Apartado n.” 2912 E DA C* DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

GUI VA — Estabelecimentos GUILHERME SILVA, S. A. R. L.

OS MAIORES ARMAZENS DO PAIS EM ARTIGOS PARA ESTOFADORES E DECORADORES

Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro

Representantes e distribuidores dos melhores fabricantes de tapecarias e veludos nacionais e estrangeiros

Alcatifas até 4 metros de larguma — Carpetes de qualidade superior — «Carpet Trades Ltd.», Inglaterra

RUA DA PRATA, 214-1.° TELEFONES 32 3051-32367-320283 L+l 5 B, O A

XV
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EIROS. 0 - 246 * PORTO ! P.OA BATALHA .12

h C e

GRANDES ARMALZENS DE MAGUINAS

MOTORES - BOMBAS -APARELHAGEM
E.ACESSORIOS %

4 ] h ¥
{OFICINAS DE UcAD :
AFARELHAGEM DE_ALTA E BAIXA TENSAD
GUADROS BLINDADOS E REPARAGCAD
oE UINAS ELECTRICAT E-INDUSTRIAIS

o
E i i
IENGENHEIRO3 e ressoaL TECHICO

LANIFIiICIOS EXCLUSIVOS

COMPANHIA
DE

SEGUROS
FIDELIDADE

SOCIEDADE DE ACOS E METAIS L

IMPORTADORES E EXPORTADORES DE

SEGUROS EM TODOS OS5 RAMGS
L

AGENTES EM TOBO O PAIS

°
Sede: Largo do Corpo Santo, 13 — LISBOA-2 RUA DA BOA VISTA, 48
Telaf. 303 21 TELEFS. 32 1574 - 3 00 66 — TELEG. «SAM»

LSS BREEN

Xvi



Revista quinzenal i i GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A Gas-Ci dlu cDoméstleo)

A Gas-Cidla P R I M U S

APARELHOS DE FUNCIONAMENTO A

GAS-CIDLA DE GRANDE PRECISAO

para Campismo, Doméstico, |luminagao
e Soldaduras

Agentes

Vilas & 'llcfas

Rua Primeiro de Dezembro, 45-2.° Dt.°
Telefones 32 23 46 - 36 63 75

R 2 AS (antz <<£D0mus»

. SISISIEISISISISISISISISISISISISSS=
pLE0)0 % O REI DO ANIZ

48 anos ao servico da TRES TIPOS:

indumentaria masculina
DOCE ° SECDO
MEL DE DAMAS

e da industria nacional

*
Prove e nao preferira outro

I

A venda em todas as boas casas

Escritério e Armazém:

Rua José Anténio Serrano, 5 a 11

Fébrica:

Sociedode Domis, Lda.

E LY . AS

Rua de S. Lézaro, 18

End. Teleg.: «REGOJO»
DISTRIBUIDORES EXCLUSIVOS:

gram'isco Celez Cvnclninhas

LI SBOA Praca da Figueira, 10-B e Telefone 86 74 64

Telefs.: 86 21 65/6 - 86 69 79

A CENTRAL DA BAIXA

RESTAURANTE PASTELARIA SALA DE CHA

E:S MERADO SERVIGCO DE COZINHA
FABRICO DIARIO DE PASTELARIA FINA

— CONSIDERADA OFICIALMENTE DE UTILIDADE TURISTICA —

RUA AUREA, 94-98 — LISBOA — TELEFONES 3202 80 - 32 66 74

Xvi
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ARMAZENISTAS DE MERCEARIA

Fornecedores da C. P.

RUA VICTOR CORDON, 3 /! Telef. 321063 AL Teleg. «MARTIDANTAS» — LISBOA

I
—
)

UL

Fundada em 1895 TIPO ESPECIAL
LACOSE 2
i |
Fabrica de Tintas Lacose, Lda. R AT
DO ULTRAMAR
Fornecedores da C. P. LISBOA
PORTO Rua Serpa Pinto, 554
Telefs. 4 23 85 -4 5286 P.P.C. Apart. 238 EM EMBALAGENS DE | QUILLO
LISEOA Av. Marqués de Tomar, 5-B A venda em todos os bons estabelecimentos
Telef. 467 12 P.P.C. Apart, 1130 e supermercados do Pais

Oinhos da Quinta da Cardiga

Em garrafas de 1 litro

Telefones: LISBOA 38 85 61 QUINTA DA CARDIGA — Entroncamento: 9 62 13

Xvill
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CRUFER ououe & cruz, 1o

Todos os Materiais para a Construgdo Civil

Revendedores Oficinis de azulejos

Distribuidores das Tintas « MERKE L»
Sempre grandes stocks de Louga Sanitéria,
Azulejos, Manilhas de Grés e Madeiras

L]
Rua Visconde de Santarém, 77-79
Telefs. 542 82 - 5 00 06 LISBOA

AREALVA, LDA.

PRODUTORES, ARMAZENISTAS
E EXPORTADORES DE VINHOS E DERIVADOS

Escritério:

Praca do Municipio, 20-2.° — Tel. 32 65 52

Armozéns:

Quinta da Arealva — ALMADA
Tel. 270017

End. Teleg. Vinisul—LISBOA

AGUA
LUSO

A M AIS FINA
E A

Mo A |5~ d4P U SRSA

REVENDEDORA DE AGUAS, LDA.

Fornecedores da C.P. e dos Wagons-Lits

AZINHAGA DA TORRINHA (AO REGO)

Telefone 77 03 96 LISBOA-4

F. H. D'OLIVEIRA & C: LDA.

Casa fundada em 1895

Materiais de Construgao

Ferros, Acos e Metais
Madeiras Nacionais e Estrangeiras
Ferragens, Ferramentas, Drogas
e Produtos Quimicos, etc.

Sede — Calcada Marqués de Abrontes, 42-52
Telef. 6601 13 - 67 05 14 LISBOA

NALCO

Estabilizador organico para os tratamentos
industriaos de dguas, utilizado na C. P.

SOC. COM. CROCKER, DELAFORCE & C.* LDA.

Rua D. Joao VY, 2-2°
L3 1SR OPLA

MARMORES DE
Sousa Baptista, Lda.

29, Praca do Municipio, 30 — Large de 5. Julido, 13
Telefone 327643 —LISBOA
Oficing e serracdo de mdrmores:

Avenida Gomes Percira, 101 — Telef, 7 80 15
Casa especializada no fabrico de marmores
Oficinas completas para todos os trabalhos
Pedreiras em Pero Pinheiro e Vila Vicosa
Loicas sanitarias e materiais de construc@o

Antonio Brds, Lda.

FAIANCAS  PORCELANAS
VIDROS » ESMALTES
TALHERES, ETC.

VENDAS A RETALHO E POR ATACADO

Loja — Rua da Palma, 252 e 254-A

Armazéns — 133-A, Rua do Benformoso, 133-B
E o bisSuBss0achk
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Silva & Feijoo, Lda.
ARMAZEM DE CORDOARIA
VASSOURAS E ANALOGOS
Fornecedores da C. P.

Rua dos Bacalhoeiros, 117 a 119
Telefone 86 99 10 LS B.O:A

Francisco Anténio Fernandes, Lda.

SIS S IS I e e e L o U
ARMAZENISTAS — IMPORTADORES

FERROS © ACO © TUBOS

—_  ——  Escritérios; —mm8H ———
Rua da Meadalena, 80-1. — Telefs, 86 3151/2
- — Armozéns: ——————————
E;lrndu da Circunvalagio — ROMEIRAS — (Algés)
Telef. 21 48 66

VIDRHQHS E S PD ERLOHSO E

Para obras, mobiligrio, outomoéveis, montras,
portas, jonelas, etc.

Loucas, Vidros e Talheres, Artigos de Ménage,
Esmaltes, Aluminios, etc.

PRECOS DE CONCORRENCIA
Visitem ou escrevam:
A MOLDURA NACIONAL, LDA.
Fornecedora da C.P.

L. Conde Bardo, 43 a 46 LISBOA-2
Telef. 6643 12 Teleg. MOLDURACIONAL

O BARATO SAIl CARO!!
Compre os FATOS, SOBRETUDOS ¢ GABARDINES
pora HOMEM e MENINO
na CASA

OLD ENGLAND

SOCIEDADE COMERCIAL SARMENTO, LDA.
Rua Augusta — (Esquina de 5. Nicolou) — LISBOA

e terd a certeza de ficar bem servido

Mais de 50 anos de existéncia dao pleta garantia

O mais eficaz impermeabilizador
de cimento, betao e marmorite
Empregado pelos Servicos do Ministério das
Obras  Publicas, Defesa Nacional, Aviagiio,
Marinha, ete.; C. M. L. e outras; Comp.**,
C. P., Aguas, Electricidade, Telefones, Sacor,
Shell, Mobil, B. P., C. U. F., U. F. Azoto.
Siderurgia, Laboratérios Eng.® Civil, Fun-
dacho Gulbenkian, etc.; Fibricas, Moagens,
Bancos, Hotéls, Hospitals, ete.

3 As melhores referéncios

PRUTEE dos melhores construtores

FARCA REGISTADA FACULTAMOS FOTO-COPIAS

Eficiéncia total nos trabalhos mais dificeis
Aditivos para cimentos e tintas de alta proteccdo EVODE
Distribuidores gerais:

TITO PEREIRA DE SO0USA
Rua de S. Nicolou, 41-3.°
Telefs. 36 1805 e 322118 LISBOA-2

Quem tem SAUDE e DINHEIRG
fem o Mundo nas maos!
A salde ndo estd ao alcance de todos,
mas o DINHEIRO esti &4 vossa espera
na casa que mais sortes grandes tem
distribuide hd mais de meio século:

Rua do Amparo, 1-B LISBOA

Sabrica P rogtesso Mecanico

FUNDADA EM 1891

Correntes de ferro e latdo — Alfinetes de latio, de
ferro e de ama — Ganchos para cabelos — Molas de
madeira para roupa — Dedais em latdo, ferro e alu-
minio — Clips — Agrafes — Punaises — Estojos para
desenho — Ataches e virios artigos de escritério —
Conchas para miveis — Buchas para cartuchos e
diversos artigos de caca — Cabides — Foices —
Serrotes de podar — Ancinhos, ete.

Telefs. 3701 81/5 PBX — End. Teleg. «CHUMBO»
Escritério: RUA DO COMERCIO, 38-2.°— LISBOA

1916 HA 51 ANOS 1967
R AUL GALAMASGS

iniciou a sua especializagdo do ramo MUDANCAS

actualmente

Raul Galamas, Lda.
Embalagens de mobiliario e bagagens
e expedicdo para todos os paises
Orcamentos gratis Telefone 86 96 00

68 — Rua da Madalena — 70
Teleg.: RAGALAMAS LISBOA
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Marcus & Harting, Lda.

RGO SESrinsad s <5 0

Ll 5§ B O A - 2
A SUA AGENCIA DE VIAGENS
BILHETES DE CAMINHO DE FERRO

Passagens aéreas e maritimas,
reservas de hotéis, etc.

Aluminotérmica, Limitada

Todas as oplicagdes industriais da Aluminotermia
SOLDADURA ALUMINOTERMICA DE CARRIS

Fabrico e Execucdo pelo

«PROCESSO BOUTET»
Fornecedores da C, P.,, Soc. Estoril 5. A.R.L.
Metropolitano de Lisboa ¢ Comp. Carris de Lisboo

(]
R. Antonino e 54, 11 / Porta 5 / Tel. 68 43 02
LI1ISBOA

Qe!ma'zdino, Silhos & Ribeiro

Casa fundada em 1800

Estancia de Madeiras
MNacionais e Estrangeiras

IMPORTACAO DIRECTA
Fornecedores da C.P.
39, RUA CAIS DO TOJO, 55

Telefones: 66 40 73-67 24 39 — Teleg.: ERNARDINOS
LISBOA —PORTUGAL

Azulejos e Faiancas Artisticas
GENERO ANTIGO

Nao compre sem visitar o depésito da
Fabrica Sant’Ana
Executa qualquer estilo

91 — Rua do Alecrim — 97
LISBOA Telefs. 32 25 37 - 63 82 92

C asa ﬂlemd

BRINDES DE NATAL

GRANDE VARIEDADE DE SERVICOS DE PORCELANA
CUTELARIA — FAIANCAS — MENAGE
TALHERES — ARTIGOS DECORATIVOS — PIREX
ELECTRODOMESTICOS, ETC.

33 — Rua da Palma — 35
LISBOA

Sociedade de Papelarias ARTEX LDA.

PAPELARIA — TIPOGRAFIA — ENCADERNACAO
Especializada em material de desenho e engenharia
Artigos de Escritorio e Escolores
Armazenistas de papéis nacionais e estrangeiros
Principal fornecedor do Estoedo, Organismos Corporativos

e Militores e da Componhia dos Camink de Ferro
Portugueses

Em depésito todos os impressos militares
para o Exército e Aerondutica
‘Guardanapos e popel facial «Dunin
85, Rua Nova do Almada, 87

Telefs. 309 28 P. P. C. (3 linhas) / LISBOA-2

Eduardo Martins, & (.’ Lda.

Fornecedores da C.P. e do SEU PESSOAL

MODAS — CONFECCOES
Tecidos para Homens, Senhoras e Criancas

Malhas — Meias — Chopéus — Camisaria
Rouparia — Perfumaria — Retrosaria, etc.
®
Rua Garrett, 1 a 11 — Rua Mova do Almada, 103 a 115

Telef. P.P.C. 357 21
LISBOA

Yerreina & (Sousa, Limitada

IMPORTADORES E ARMAZENISTAS
DE FERRAGENS E QUINQUILHARIAS

Rua dos Bacalhoeiros, 14-A-B-C

Casa Fundeda em 1902

Vendas sé por atacado

Telefones — Escritério: 87 0272 ® Armazéns: 86 95 41

Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro
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OURO—JOI AS
PRATAS — RELOGIOS

Daosconto de 15 9, aos funciondrios da C.P.

6-E, Largo de D. Estefénia, 6-F
Telefone 55 36 16 LISBOA-1

Reacio Jorge, Lida.

DROGAS E PRODUTOS QUIMICOS
MATERIAL CONTRA INCENDIOS

Fornecedores hd mais de 30 anos dos
CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

®
Rua da Esperanca, 84-86
Telefs. 661333-672017 — LI SB O A

Sampaio, Costa & Azi, Lda.

Servigos especiais de transportes Lisboa-Porto

Transportes — Embarques — Transitos
LISBOA:

Rua dos Douradores, 21-s/| D..—Telefs. 326953-33565
Garagem: Telef, 84 28 21 — Cais: Telef. 38 41 41

—_— PORTO: ——
GRIJO & IRMAO, LDA.
Rua de Traz, 13 Telefone 2 10 58

TRATAMENTO INTERNO ARMAND

DIAPROSIM, S. A. VITRY (Seine)
FRANCE

TRATAMENTO DE AGUAS
DSEy & Azl D -E LiRvASS oy RilaX oA S
E-DUE T DAC OTMT O TELVTA S

Em Portugal: SOQUIMICA

Rua dos Correeiros, 113-2." e 3.° — LISBOA

Wachada, Repas & Silva, Lda.

Encadernagdes em todos os géneros
Pautados e riscados — Trabalhos Tipogrdifcos

FO RN GE ERE DU OER . E.S
de diversas Reparticoes Piblicas
e principais Papelarias

g

Ruc da Emenda, 29 — Telef. 324512 — LISBOA

Companhia de Seguros “OURIQUE"

Caopital: DEZ MIL CONTOS

Ramos: Aéreo — Acidentes de Trabalho — Acidentes
Pessoais Cristais — Fogo, Furto e Roubo — Automd-
veis e Responsabilidade Civil — Maritimo — Mercadorias
e Cascos — Transportes Terrestres — Postal — Agricola

Greves e Tumultos

Sede: Avenida Sidénio Pais, 2-3.° — LISBOA
Telefs. 57116-571 18 — Teleg. SEGOUR

Filial: Paldcio Atldntico — Praca D. Jodo | — PORTO
Telefone 2 74 31

Delegagdes em: Coimbra, Evora, Faro, Luanda e Vila Pery

3 ~ r »

Antiga Agéuncia Funendria MEGA
de Mauricio Lopes Mega & C.°, Lda.
~—— Grande sortimento de URNAS e CORDAS ——
Trate de funerais completos dos mais simples
aos de maior pompa
Translodacdes em todos os cemitérios e para o estrangeiro
Urnas de todas as qualidade de madeiras
e de todos os modelos
PRECOS MODICOS
Sede — Largo das Olarias, n.* 41, 42, 43, 44 e 45
Garagem e Depdsito — Travessa do Jordao, n.® 3
Mo Agéncia encontra-se um empregodo PERMAMNENTE
LISBOA — Telefones 86 34 32 - 86 12 40

Telefone: 66 44 33 Cable Adresse: «JEROVI»
VILLARINHO & SOBRINHO, LIMITADA
Vendas por grosso — Wholesale groceries

IMPORTACAO E EXPORTACAO
Conservas de Peixe — Chid e Café — Especialidades alimenticias

56, Rua das Janelas Verdes, 68 — LISBOA (Portugal)

Coixa de Crédito Caucionado

Empréstimos sobre tudo que ofereca garantia
Rua da Assuncao, 88-1.°
Telef. 32 53 34 LISBOA
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©)LISNAVE

ESTALEIROS NAVAIS DE LISBOA, S. A.R. L.

Direcgdo Geral 67 70 21 (8 linhas)—Estaleiro da Rocha (por concessdo da A. G.P.L.) 675061 (8 linhas): 67 6171(8 linhas)
Estaleiro da Margueira 271026 . Ender. Teleg. LISNAVE-LISBOA . Apartado 2138

construcdo

METALO-MECANICA

PROJECTO,
MANUFACTURA E MONTAGEM NO PROPRIO LOCAL DE
UNIDADES SOLDADAS DE QUALQUER TIPO

DE AGO OU DE ALUMINIO

construgio metdlica solda

VISTA DOS RESERVATORIOS, DOIS CILINDROS E TRES ESFERICOS
DE CHAPA DE ACO, INTEIRAMENTE CONSTRUIDOS

NO ESTALEIRO DA ROCHA,

INCLUINDO A COPAGEM DE CHAPAS, E MONTADOS

PELO MOSSO PESSOAL DE MONTAGEM, NA BANATICA

EM 1964. INSTALAGOES DA SHELL




Rolamentos axiais
em todos os
veiculos sbbre carris

seguranca no trabalho
auséncia de manutencao
economia no custo

PORTUGUESA LDA.

PORTO LISBOA

Rua Jalio Dinis, 895 Rua do Telhal, 8 — ¢
Tel.: 64 141-PPC 2 linhas Tel.: 35620, 368666




