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TAMBEM NOS CAMINHOS DE FERRO?

... SIM! Porque LAMINITE estd sempre presente quando

e de

se exige re de larga

I. Mos veiculos de transportes pablicos, estas

exigéncias sao basicas

Facilidades de limpeza e de conservagdo ® Altamente
decorativo, oferecendo uma varioda escolha de mais de
50 padrdes

NOS REVESTIMENTOS COM TERMOLAMINADO
NAO HA MELHOR
E TAMBEM E PORTUGUES

*

Apartado 414

PORTO — R. de Gongalo Cristovao, 314 {Tclef. 23514 /5

FABRICA — Via Norte — Vila da Maia — Telef. 994196
LISBOA — Av. Oscar Monteiro Torres, 55-D - Tel, 772259

HOTEL ALENTEJANO

Café — Salao de Bilhares — Bar Regional
OPTIMOS QUARTOS o APPARTEMENTS

Espléndido Servico de Cozinha e Aguas
correntes, quentes e frias, em todos os
quartos ® Boas casas de banho em todos
os andares ® Completas instalagdes fri-
gorificas no Bar, no Café e no Hotel

Telefone 279 ELVYAS
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: NGOLA, cuja superficie é de 1 246 700 kms., com uma fronteira

maritima de 1570 kms. e uma fronteira terresire e fluvial de
4880, é servide actualmente por wma rede ferrovidria de 2927
kms. em activa exploracio de servico piblico (ndo incluindo,
portanto, os 28 da pequena Linha do Cuio de servigo privado,
nem tiao-pouco desvios, linhas de manobras e similares), da qual
cabem ao Estado 1390 e os restantes 1587 a empresas parti-
culares.

Todas as linhas férreas tém inicio na costa e, das mesmas,
as linhas principais — designadas por «linha geraly (em termi-
nologia ferrovidrin) — seguem a direcedo Leste,

Constituem aquela rede: os Caminhos de Ferro de Luanda, o Caminho de Ferro
do Amboim, o Caminho de Ferro de Benguela e o Caminho de Ferro de Mogimedes.

Do Estado, sio: os Caminhos de Ferro de Luanda e o Caminho de Ferro de Mogd-
medes, os primeiros com 481 kms, na bitola de 1,067 m. e 31 kms. na bitolo de 0,60 m.,
e o segundo com 755 kms. na bitola de 1,067 m. e 123 kms. na bitola de 0,60 m.

Com os seus 14145 kms. cabe ao Caminho de Ferro de Ben-

guela @ maior extensdo, na bitola internacional de 1,067 m.,
ligando na fronteira leste, pela linha geral, @ linha do Caminho
de Ferro do Baizo Congo a Catanga (B. C. K.); sendo de 123
kems. a linha férrea mais pequena, de interesse publico, na bi-
tola de 0,60 m,— Caminho de Ferro do Amboim. :

CAMINHOS

Agiicar de Angolay.

A Linha do Cuio, com 28 kms., na bitola de 0,60 m., além DE FERRO
do ramal para o Luacho com 8, lign o porto do Cuio com o
Dombe (Povoagio), sendo propriedade da «Companhia do DE ANGOLA

Toda a rede ferrovidria estd em franea exploragdo,

Aspecto parcial de Luanda

329
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Temos

muitos

MOTIVOS
DE RARA
BEFEZA

gl ORTUGAL é de entre todas as nagies do Mundo uma das que melhor pode oferecer turismo para todos os gostos
\ e em climas e ambientes distintos.

Agquela ansiedade normal no homem do nosso tempo, que o induz a viajar para conhecer novos meios e
novas naturezas é susceptivel duma auténtica concretiza¢iio dentro da terra portuguesa.

Com efeito, as nossas provincias da Europa, da Africa, da Asia e da Oceania sio dotadas de raras
belezas naturais, merecendo, portanto, que se olhe atentamente para as possibilidades do seu incremento
turistico. Nelas encontramos flagrante exemplo do conjunto de motivos distintos que geralmente movem as
pessoas dumas regides para as outras com o objectivo légico de encontrarem novas sensaces.

Néo nos referiremos hoje 4s nossas provincias da Europa, incluindo as Ilhas Adjacentes. Ocupar-nos-emos, antes, das
mais distantes, mas que nem por isso deixam de estar igualmente perto do nosso coracio, dando uma visio geral dos seus
aspectos de maior interesse para o turismo.

Iniciaremos a nossa digressdo pelo arquipélago de Cabo Verde, terra de gente laboriosa, a 456 quilémetros da costa
africana — frente a Dacar,

As suas ilhas oferecem aspectos diferentes e curiosissimos num ambiente propicio a umas férias repousantes: a de
Santiago dispde de dptimas condigdes para a prética da pesca submarina com suas figuas azuis e duma limpidez mediterrinea;
a Ilha Brava, que também é dotada de luxuriante vegetagdo, orgulha-se das suas excelentes dguas mineromedicinais; a Ilha
do Fogo é terra dos contrastes: de um lado a montanha e do outro os campos férteis em frutos europeus e tropieais; a Ilha de
Maio, de tons claros, devido & sua formaciio basiltica, possui uma beleza calma e bastante diferente das outras; S. Vicente é a
ilha das paisagens admiriveis e dos belos miradouros; em Santo Antdo, terra também fértil, niio faltam os mais surpreen-
dentes panoramas a par das bem conhecidas dguas minerais com grande valor medicinal; §. Nicolan oferece ao turista uma
terra tipicamente portuguesa: Ribeira Brava; por sua vez, a ilha do Sal, com o sen aeroporto internacional, é senhora de um
ambiente cosmopolita. Sfo dignas de visita nesta ilha as salinas da Pedra de Lume, bem como a encantadora praia da Pal-
meira, a 40 kms, do Aeroporto.

Verificamos, assim, um conjunto de motivos que justificam plenamente a inclusiio do Arquipélago de Cabo Verde nos
nossos planos turisticos, convindo recordar que a média anual da temperatura é de 23°6 C. Além da via maritima, as ligacies
aéreas entre as ilhas e entre estas e a Europa séio ficeis, ndo esquecendo também a carreira dos Transportes Aéreos da Guiné
Portuguesa para esta provincia,

No dominio do folelore, Cabo Verde oferece vasto campo de estudo; a morna, por exemplo, exprime bem, como cancio
nostélgica que é, o temperamento do cabo-verdiano,

A provincia de S. Tomé e Principe possui o raro encanto de nos transportar i irrealidade. Coqueiros, bananeiras, bam-
bis e drvores gigantescas constituem alguns dos aspectos do especticulo variado duma flora que nenhum visitante estudioso dei-
xard de notar, Mas nem s6 os botdnicos ali encontram vasto motivo para as suas actividades; também os geblogos e etnélogos
poderfio observar os mais curiosos aspectos de interesse para os seus apaixonantes estudos.

Para os amantes dos desportos nduticos e da pesca desportiva, S. Tomé e Principe oferece condicdes ideais para a res-
pectiva pritica nas suas fguas tépidas e calmas, A variedade dos trajos dos bailarines, o ritmo frenético e diabélico das dancas,
acompanhadas por tambores, guitarras e violoes, sio factores para gratas recordacdes ao visitante despreocupado e disposto a
saborear toda a alegria e beleza das terras encantadas de S. Tomé e Principe.

Os portugueses apreciam geralmente cagar. & um desporto saudavel e tradicional no nosso Pais. Pois bem, para farta
caca, em ambiente diferente, as densas florestas da Guiné oferecem as condicies desejéveis.

Esta nossa provincia de Africa é riquissima na sua
fauna e nédo menos na sua etnografia, mercé da variedade de
ragas e tribos com os seus costumes caracteristicos,

Para quem gosta de mar, a praia de Varela dispde de
meios para uma estadia agradivel e repousante, A época ideal
vai de Dezembro a Fevereiro (estacio seca). Numa atmosfera
bastante africana, a Guiné portuguesa orgulha-se de ser her-
deira de velhas civilizacdes e de preciosas tradigdes artisticas,
dai, talvez, o maior encanto das guas terras que, em contras-
tes sucessivos, possuem, sem divida, todos os requisitos para
ocuparem lugar de destaque no turismo nacional,

ARTIGO DE

C/VMha .Rouubo
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0 Palacio do

Correio-Mor

Afgumas sugesté'es para a conservagdo e apro'veitamento

desta expressiva obra arquitetonica do tempo de D. Jodo V

Artigo de ANTONIO VALDEMAR

do nosso tempo fizeram, pouco a
pouco, desaparecer os antigos pa-
lacios de Lishoa e arredores. As
cidades, com efeito, desenvolvem-
-se em ritmo crescente e é neces-
sirio resolver um dos principais
factores gue derivou desse inevi-
tavel fenémeno — o problema da
habitacio. Os dias de hoje sdo pouco propicios ao
culto do passado e a tradicdo sacrifica-se facil e natu-
ralmente em beneficio do progresso e bem-estar colec-
tivos. Tudo faz supor, nesta ordem de ideias, que em
breve esteja condenado & demolicio o Paldcio do
Correio-Mér, em Loures, a poucos quilometros da ca-
pital. O Municipio daquela vila, contudo, ao elaborar
o plano geral de urbanizacio do concelho, teve o cui-
dado de circundar os terrenos marginais da proprie-
dade onde existe aquele imével, de modo a que de
futuro nio possam ser retalhados em lotes destinados
4 construcdo civil, que de dia para dia estd a tomar
maior incremento na referida area.

Este paldcio (expressiva peca da arquitectura do
tempo de D. Jodo V, onde se apuraram numerosos
artistas e artifices nacionais e estrangeiros através
de estuques e azulejos de caracteristica concepcao)
estd de hd muitos anos praticamente desabitado e ja
foi posto em leildo. O prédio encontra-se bastante
desconfortdvel e em muito mau estado de conserva-
¢io. Os soalhos ficaram velhos e carunchosos. As pa-
redes adquiriram uma tonalidade que é sinénima do
abandono. As aranhas, de canto a canto das salas, vio
urdindo teias sobre teias que intensificam a tragica
mudez daquela antiga casa solarenga. Originaria-
mente o palicio integrava-se na Mata das Flores e
pertencia, no século XVII, a Luis Gomes da Mata,
que Filipe II nomeou Correio-Mor do Reino. Foi assim
que passou a ter o nome que veio até aos nossos dias.
Volveram os anos e em 1875 a propriedade, que era
dos Marqueses de Penafiel, foi adquirida por Quirino
Anténio Lousa, o qual, por sua morte, a transmitiu a
sua filha, casada com o comerciante José Baptista
Canha, e, por falecimento destes, a4 filha do casal,
D. Maria da Assuncio Lousa Canha, falecida em Lis-
boa com 81 anos, a 26 de Dezembro de 1961, e que se
limitava, durante a derradeira parte da sua provecta
existéneia, a ir passar os meses de Verao ao Palacio,
confiando depois aquele casardo &4 guarda dos seus
caseiros — o hortelio José Luis e a esposa deste, a
servical Ana de Jesus Quintas.

Morta a abastada ancia, os seus herdeiros, para
facilitar as partilhas, resolveram lancar em hasta
ptiblica a propriedade. E quanto vale o Palicio do
Correio-Mor? B dificil, bastante dificil, responder
com exactidfio, porquanto temos de considerar o valor

real e o valor comercial da propriedade e ambos séo
muito varidveis e diferentes. Sabe-se, todavia, que os
herdeiros de D. Maria da Assuncido Lousa Canha, ao
pensarem hi tempos na venda livre do imével e dos
terrenos que lhe estdo ligados, atribuiram a verba de
vinte mil contos. Nio apareceram, evidentemente,
pessoas interessadas na aquisicio. HA meses, ao ir
4 praca, a base de licitacio do conjunto foi de cinco
mil contos —a quarta ou quinta parte do preco do
futebolista Eusébio, da equipa do Sport Lisboa e
Benfica. Durante duas horas e meia a voz do pre-
goeiro clamou essa vultuosa guantia. Ninguém, abso-
lutamente ninguém, se arriscou a fazer qualquer
lango. A praga ficou deserta. Nio houve arrema-
tantes.

O destino daquela fidalga moradia e da sua vasta
quinta continua a ser um enigma. Sabemos, contudo,
que o presidente da Cidmara de Loures propds a4 Di-
recciio-Geral da Fazenda Publica que o imével fosse
considerado de interesse nacional e sugeriu 4 Direc-
¢do-Geral dos Monumentos Nacionais a compra da
propriedade. Por seu turno procurou interessar na
obtenciio do conjunto a Fundacio Calouste Gulben-
kian a fim de fazer ali um museu.

Todas estas tentativas, que foram infrutiferas,
levam-nos a sugerir neste momento uma quarta hipé-
tese que, infelizmente, poderi estar condenada aos
caprichos do mesmo destino. Porgue se nio aproveita
o velho Palacio do Correio-Mor (um casarido com 112
divisdes e dezenas de hectares de quinta, jardim e
terras de semeadura em seu redor) para a constru-
¢do de um hotel? Lisboa, que estd a equipar-se de
momento a momento de novos hotéis, suprindo as de-
ficiéncias que neste sector hi anos lhe apontivamos,
nio dispbe nos arredores (4 excepgio da zona dos
Esteris) de instalacdes hoteleiras condignas. £ uma
lacuna que merece, com certeza, ser ponderada, para
se encontrar quanto antes a solucio conveniente. O
Palécio do Correio-Mor, ao que nos parece, apesar de
nao se inserir numa Area dotada de atractivos turis-
ticos, estd a curta distincia de
Lishoa, possui inegivel beleza
arquitectéonica e artistica que
urge conservar e aproveitar, e
disfruta ainda de excelente si-
tuacdo. E dificil encontrar um
paldcio na periferia da cidade
que ainda seja em pleno cora-
cdo da vida rustica, atmosfera
de quieta serenidade, de paz vir-
giliana — dois poderosos apelos
a fixaciio de muitos estrangei-
ros que noes procuram, mas que
desejariam repousar em Portu-
gal ficando ao mesmo tempo a
dois passos do centro de Lishboa.
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Verdun ficou na histéria como a cidade mdrtir
da primeira Grande Guerra, onde pereceram mi-
thares de franceses, defendendo o solo pdtrio das
investidas do inimigo. Hoje, meio séeulo volvido,
Verdun é um simbolo para a Frang¢a e para o Mundo.
Junto aos monumentos que evocam o emocionante
drama, que mais tarde foi dolorosamente revivido,
ou enire a infinidade de campas que ali se véem,
sentimo-nos presos dqueles lugares, onde wm povo
lutou, morrew e venceu. A palavra «liberdades ad-
quire ali wm significado especial, a que o visitante
niao pode ficar alheio.

A cidade de Verdun, situada a 256 quilémetros
a leste de Paris, constitui, com a drea circunvizinha,
um lugar de peregrinagio e de saudade, que leva
a render homenagem aos que cairam mo campo da
honra. A imagem do canhdo estd sempre presente
naquele histérico burgo, muito embora o pesadelo,
Jd vivido por duas geragdes, esteja afastado e ndo
atormente wma populagio que ama a paz e odeia a
guerra.

Quem se dirige de Paris para Verdun comeca,
porém, por evocar a segunda guerra mundial, pois
0 primeiro monumento que se encontra em Clermont-
-en-Argonne, a 30 quilémetros da cidade é dedicado
aos deportados de 1944 e ds vitimas inocentes dos
massacres, durante os anos dolorosos da ocupagdo
alemd.

No centro da cidade, o grandioso Monumento da
Vitéria, levantado no local mais sacrificado do aglo-
merado, representa a maior gléria erigida aos herdis.

A 23 de Junho de 1929 inaugurou-se o Monu-
mento da Vitoria em Verdun, durante uma grandiosa
cerimonia, a que presidiu o Presidente da Repiblica,
Gaston Doumergue, e a que assistiram qualro mil
antigos combatentes. Festejova-se ao mesmo tempo
o aniversdrio da vitdria e o ressurgimento da cidade,
destruida em dez meses e reconstruida em dez anos.

A cripta deste monumento é impressionante.
Dominam-na dois canhoes e ali se presta homenagem
ao Exército e aos seus chefes, ao Governo da Repii-
blica, a Clémenceau, ao marechal Foch e a Poincaré,
guardando-se ali também o <«Livro de Ouro» dos
«Medalhados de Verduns, compreendendo um grande

através da europa
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nimero de volumes. Mortos e sobreviventes, todos os
que combateram naquela drea estio registados nes-
sas pdginas, sendo um volume dedicado aos soldados
americanos que participaram, em Setembro de 1918,
nas batalhas travadas na regido, aos quais se junta-
ram os que libertaram Verdun em Setembro de 1944,
durante a segunda guerra mundial.

Depois da visita ao Monumento da Vitéria, de-
vem. percorrer-se 08 campos de batalha de Verdun,
povoados hoje de numerosos monumentos. Ainda
dentro da drea da cidade, o visitante impressiona-se
ao percorrer o Cemitério Nacional de Faubourg
Pavé, com 5 mil campas, guardando os restos de sete
«Soldados Desconhecidos», que repousam num <qua-
drado», ao meio do qual se levanta wma enorme
cruz. Uma placa esclarece que foi em Verdun que se
escolhew o «Soldado Desconhecidos» do Arco do
Triunfo, de Paris. Fortemente emocional, o Monu-
mento dos Fuzilados, que se encontra neste cemitério
de herdis!

Outro dos mais significativos monumentos desta
regiao, que a primeira grande guerra tornou célebre,
€ o Ossudrio de Douaumont, grande Necripole Na-
cional dos Desaparecidos sem sepultura, com a sua
torre de 46 metros de altura. O Monumento Maginot
recorda-nos a figura de André Maginot, que foi um
dos herdis de Verdun e cujo nome designouw a linha
defensiva mais tarde construida ao longo da from-
teira entre a Franga e a Alemanha. Prixvimo, fica
o célebre Forte de Vaux. Impressionantes placas,
asssinalam os locais onde existiram localidades que
a guerra fez desaparecer: «lei était FLEURY wvillage
anéanti en 1916 — Mort pour la France — le sou-
venir frangaiss.

Sdo miiltiplos e diversos os monumentos dos cam-
pos de batalha de Verdun, dispersos por uma apre-
cidvel drea, que se percorre sempre com emogio.
O seu significado, porém, é s6 um e traduz-se por
uma palavra: liberdade. O Monumento dos Fuzilados
de Travannes, o Monumento da Capela de Ste. Fine,
o Monumento de «la Tranchée des Baionnettess, o
Monumento Driant e muitos outros transformaram
Verdun numa regido de permanente peregrinagio,
onde a guerra de 1914-1918 constantemente se evoca.

VERDUN, a cidade-martir de 1914
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JULIO CESAR

Jalio Césor, o primeiro turista notavel
que visitou o Gra-Bretanha, quando ali
chegou pela primeira vezx aochou que o
pais néo tinha as condicdes ideais que todo
o turista procura nos suos andangas pelo
mundo.

Determinado, como era, voltou no ano
seguinte (54 c. C.) para estabelecer um
o] i em moldes idénticos ao
da actual «British Travel and Holidays As-

sociationn.

Durante algum tempo notou-se uma
sensivel melhoria, principalmente, maiores
facilidades na entrada de turistas. Os fun-
ciondrios romanos, em servico na alfén-
dega, ndo dardejavam os visitantes com
olhares perscrutadores como faziom os
funciondrios britdnicos. Outras medidas
que vieram beneficiar, em muito, o tu-
rismo nacional, foi a construgao de estra-
dos trocadas em linha recta que substi-

tuiram as Fortuosas veredas, e a constru-

cao de g que as an-
tigas cabanas feitas de adobe.
Quando este O i se desfex

{Parece que a sede, em Roma, abriu fa-
léncia) tudo voltou a ser como era dantes
e assim ficou por muitos séculos. Extin-

guida a influéncia r o5 3

tornoram-se ouira vex, insulares, ¢ come-
¢aram a olhar com reserva, todos os que
os visitavam, até mesmo aqueles que lhe
traziom dédivas e divisas estrangeiras.

O século XX veio alterar esse estado de
coisas, Colocando o bem do seu pais acima
de tudo, os ingleses deixaram de ser hosiis.
A necessidade de divisas estrangeiras pesa
mais na sua consciéncia de cue todes o3
outras consideracdes. Messa ordem de
ideias, langaram mao de recursos gue os
antepassados nunca disfrutaram, isto é,
transportes @ altura das exigéncios dos
visitantes.

Assim construiu-se uma excelente rede
de vias férreas que permite deslocagdes

répidas e fdceis dentro do territério. Hoje,

é possivel ver-se a Inglaterra ¢ a Escécia
numa semana ou duas — aventura gque
Jilio César nunca conseguiu fazer — em-
bora este espaco de tempo apenas permita
uma vista superficial, porque a Gra-Bre-

tanha, tal como uma mulher bonita e

quete, tem muitas facetas para opreciar,
Os pontos de visita obrigatérios para
todo o turista, sdo: o Paldcio de Buckin-

gham onde todas as manhas pode ver-se o

o r}

gares, tais como: o canto dos Oradores,
em Hyde Pork, onde o visitante pode dis-
trair-se, uma meia hora, ouvindo os pro-
testos dos oradores que com um misto de
sarcasmo ¢ bom humor criticam tudo, mas
mesmo tudo, desde a Monarquia aos pro-
prios ouvintes.

Os mercados ao ar livre ddo uma nota

car i do @ vontad

do Londrino

da classe média que leva o vida com

a I e

espectaculo coloride do render da
o Parlamento; a Abadia de Westminster;
a Catedral de 5. Paulo ¢ o Torre de Lon-
dres, onde estdo ecxpostas as jdies da
coroa.

Seria pena, contudo, nao ver outros lu-

boa disposic

Ha inimeros museus e galerios de arte;
lojas decoradas com luxo, pequenas pra-
cas arborizadas, largas e bem langadas,
tal como Regent Street; arranha-céus,
fochadas sdo total

cujas te de vidro;

FOI O PRIMEIRO TURISTA NOTAVEL
QUE VISITOU A GRA-BRETANHA

A Catedral de Westminster

lindos parques; pequenos recantos e edi-

ficios histéricos.

Se, de dia, Londres é uma cidade
atraente, & noite & positivamente des-
lumbrante. As casas de espectdculo ofe-
recem uma variedade de diversdes, desde

[.H por grand L]

e or=

questras, as oOperas, revistas e sdliras;
wnight-clubs» e uma imensidade de casi-
nos onde o jogo & livre.

De facto, a calma e majestosa Londres
tem surpreendido muita gente com a

vida exci que ulti ali se
tem desenvolvido, até na culingria se
notam modificagdes. Socho, o bairro mais
cosmopolita, tem os mais diversos res-
taurantes. Mas, é na culinaria, tipica-
mente inglesa que se notam as maiores
tentativas para melhorar e tornar conhe-

cidos o3 pratos regionais.
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UM COMBOIO CATOLICO COM TERMINUS NO CEU...

O cardeal Cardjin, o «cardeal dos operdrios», que fundou hé 43 anos, em Bruxelas, a JOC, falando
no Albert Hall, de Londres, a 4000 jovens operérios, afirmou: «Nem o Papa, nem o bispo, nem o paroco
vos podem substituir na missdo de conquistar para Cristo o mundo trabalhador. Nem mesmo Jesus Cristo
o fard sem o vosso auxilion.

«A juventude ndo se pode encerrar na carruagem de um comboic catélico com términus no Céun,
lembrou o «cardeal dos operdrios», ao ser entrevistado para a rede de televisao da BBC.

SWAYAN, CIDADE DOS BONZOS

O vastissimo e imponente Himalaia
das neves perpétuas, intransponivel,
quase lenddrio, gigante fabuloso cujo
cimo desaparece entre nuvens, é hoje
um motivo turistico ao alcance de quem
possa ou deseje visitar o «coracdo» dessa
prodigiosa cordilheira: o Nepal. De Be-
narés, um avido através de uma paisa-
gem dantesca e alucinante, com mon-
tanhas de oito mil metros de altitude,
leva-nos a Katmadu, capital deste pe-
queno reino independente (10 milhdes
de habitantes em 150 mil quilémetros
quadrados) entre a selva indiana e o
alto planalto tibetano e chinés — infin-
davel deserto frio. E o pais das florestas
densas, povoadas por rinocerontes, leo-
pardos, elefantes e tigres.

Na capital, como em Pataw, nos su-
barbios, podemos admirar as maravi-
lhas arquitecténicas e a incrivel riqueza
dos pagodes com uma verdadeira orgia
de esculturas. Na praga Durban, antigo
bairro residencial dos senhores do Ne-
pal, ergue-se a estdtua de Kall-Bayrat,
deus do terror, e préximo situa-se o
Templo da deusa Viva, onde o turista
pode ver (mas nac fotografar) a encan-
tadora rapariga destinada a eterna vir-
gindade. Pataw, fundada em 212, com
os seus bazares, o seu templo de ouro,
o de Buda, que dota do século XII, e
outros, de telhados verdes e doirados,
€ a cidade mais maravilhosa da Asia.
Ruas largas e modernas, como as de
Mahariban e de Hyrania, contrastam
com as velhas ruas cheias de pitoresco,
onde se véem os vendedores de pimen-
tos e pos coloridos, ou de estatuetas

talhadas em ébano. Em Pashupatinah,
onde se efectuem as incineracGes budis-
tas, corre Bagkali, o rio sagrado.

Movigos do Mosteiro de Swayan

Em Swayan vemos os bonzos debru-
gados sobre os livros sagrados enquanto
v@o girando os «moinhos de oracdes».
Do Nepal, novamente de avigo, chega-se
em poucas horas a Srinagar, capital de
Caxemira, no extremo norte da India,
no sopé do Himalaia, ao abrigo das
grandes chuvas, numa paisagem de so-
nho que fez com que os reis mongois
a designassem por «paraiso terrestrey.
E o pais dos jardins suspensos e dos jar-
dins flutuantes, a cidade das pedras
milendrias de Jamur e de Nishat, do fa-
moso Skalahamar, o «palécio do amory,
em marmore negro, construido pelo im-
perador Jahangir.

VIAJAYA ONTEM DE COMBOIO UM REl QUE MORREU HA TRES SECULOS

Somuel Klug escreveu um curioso relato em que revela as surpresas que a vida fhe proporcionou

a propésito de sésias, especialmente quando se demorou pela Itdlia. A primeira notavel semelhanca que viu ali
foi a do rei Francisco I: encontrou-o, trés séculos depois de morto, entre os passageiros de um comboio.
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(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferrg na [ndia portuguesa, Angola e Mogambique)

por EMILIO BARBOSA ESTACIO

MAPAS QUE SE REFEREM AS CONDICOES PARA A CONSTRUCAO E EXPLORACAO
DO CAMINHO DE FERRO DA BEIRA BAIXA

(Para efeito de isencao de direitos alfandegarios)

INSTRUMENTOS TOPOGRAFICOS

Quantidades por miridmetro de linhas a conceder

MATERIAS PARA CONSTRUCOES

2,6 .
20000 quilos ...

0,05

0,5 .

026 ...
200 quilos

500 »
100 » SR T

Segundo os projectos aprovados ...

Designagio dos objectos

Teodolitos

Niveis

Eclimetros

Bssolas

Fita com tecido metélico
Correntes métricas com as fixas
Miras de madeira

Taquidmetros

Forjas volantes

Bigornas

Vagoes completos para transporte de terras
Carris para vias provisbrias

Aparelho de sondagem

Tornos completos

Macacos de simples e duplo movimento

Aco em barra de diversas dimensdes

Ferro forjadoe de diversos tamanhos
Parafusos de ferro de diversos tamanhos

Cimento (metros cibicos)

Decreto declarando sem efeito o concurso aberto
para a construcdo e exploragao do Caminho de
Ferro da Beira Baixa

Tendo-se procedido ao concurso para a construcio e
exploracio do eaminho de ferro da Beira Baixa, nos termos
e por virtude do Decreto de 2 de Agosto de 1883 e da Lei
de 26 de Abril do corrente ano;

Sendo expresso no Art." 26.° das condicoes que baixa-
vam com aquele Decreto que, na hipitese da remissido da
linha, a anuidade que o Governo teria de pagar 4 empresa
adjudicatiria seria calculada pela média do produto liquide
obtido pela empresa durante os sete anos precedentes a
remissdo excluidos os 2 anos menos produtivos e com a
finica limitacdo de nao ser a anuidade assim, apurada infe-
rier ao produto liqguide do dltime dos 7 anos tomados para
base daquele cédlculo; tendo esta disposigdo, em cumprimento
da base 2." anexa & referida Lei de 26 de Abril, sido textual-
mente transcrita do contrato celebrado em & de Agosto de
1878 para a construciio do caminho de ferro da Beira Alta;
ndo podendo assim o Art.° 26.° das condicoes, aprovadas
por decreto de 2 de Agosto iltimo, ter interpretacio dife-
rente da que pertence ao Art." 24.° do contrato de 3 de Agosto

de 1878 em que, para a afixacio da anuidade da remissio,
se teve Unicamente em vista o rendimento liquido resultante
da exploracio da linha;

E néo se prestando os signatirios da dinica proposta
apresentada no referido concurse para a construgiio e explo-
ragfio da linha da Beira Baixa, a que, no contrato a clebrar
com o Governo claramente se assentou que, na hipdtese da
remisséio, a anuidade se regularia nos precisos termos do
Art.” 26.° do Decreto de 2 de Agosto tltimo, pelo rendimento
liguido que a empresa houver auferido pela exploracio da
linha, sem outra alguma limitacio, além da que o mesmo
artigo preceitua;

Declarava-se sem efeito o referido concurso, por se
ndo apresentarem concorrentes com que nos termos da Lei
de 26 de Abril e do Decreto de 2 de Agosto, se pudesse
vilidamente contratar.

Decreto abrindo novo concurso para a construgdo do
mesmo caminho de ferro
Tendo ficado sem efeito o concurso aberto por Decreto

de 2 de Agosto dltimo para a construgio e exploracdo do
caminho de ferro da Beira Baixa e convindo providenciar,
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nos limites das atribuicies do_Governo, de forma que se
possa tornar efectiva a construgiio e exploracio desse eaminho
de ferro hei por bem decretar o seguinte:

Art. 1.°— Por espaco de 30 dias se abre o concurso
para a construgiio e exploracio do caminho de ferro da
Beira Baixa, que partindo da estacdo de Abrantes, na linha
de Leste e seguindo por Castelo Branco, Fundio e proxi-
midades da Covilhd, termine nas imediacdes da Guarda, na
linha da Beira Alta.

§ Unico — O prazo do concurso comeca a correr no dia 8
de Outubro e termina no dia 7 de Novembro do corrente ano,
as 11 horas da manha.

Art.® 2" — A construciio e exploracio do caminho indi-
cado no Art.® 1. seria controlada segundo as condigbes e
cliusulas que baixam com este Decreto assinados pelo Minis-
tro e Secretirio de Estado dos Negécios das Obras Piblicas
e Minas.

Art.” 3.°— Nenhum licitante seria admitido ao coneurso
sem ter préviamente depositado na Caixa Geral de Depbsitos,
4 ordem do Governo, a quantia de 180.0008000 réis em di-
nheiro, ou o valor correspondente em titulos de divida pi-
blica portuguesa, segundo o seu valor no mercado.

Art® 4°— A base da licitacdo seria a quantia de
37.0008000 réis, em que, para os efeitos do concurso, se caleula
o maximo quilométrico de despesas de construcio.

Art.” 5.°— Durante o prazo do concurso estarido paten-
tes na Secretaria de Obras Pliblicas, em todos os dias iteis,
desde as 11 horas da manhd até i4s 4 horas da tarde, todas
as pegas grificas dos projectos feitos sobre a linha a cons-
truir para serem examinadas.

Art® 6.°—No dia 7 de Novembro, as 11 horas da
manhi, perante a Comissdo, oportunamente nomeada e com
a assisténcia do Procurador Geral da Coroa e Fazenda, se
procederd, na Secretaria das Obras Pablicas, & adjudicacio
da construcéio e exploraciio do caminho de ferro de que trata
oiATE 1Y,

Art.” 7.° — No referido dia e & hora marcada se receberio
as propostas em cartas fechadas, assinadas pelos licitantes,
sendo as assinaturas legalmente reconhecidas.

Art® 8" —Todas as cartas deverdo ter no sobrescrito
a seguinte legenda: «Proposta para o concurso do caminho
de ferro da Beira Baixa, feito por...... (nome do proponente)».

Art.® 9.° — As propostas do preco fechar-se-iam em sobres-
critos separados, sem declaragio alguma exterior e serio
escritas em portugués nos termos seguintes: «0Q abaixo assi-
nado obriga-se a construir e explorar o caminho de ferro da
Beira Baixa conforme as disposicoes e clausulas do Decreto
e programa de ...... (data deste Decreto) fixando para os
fins indicados no Art.” 28." do referide programa em ...... (por
extenso), as despesas quilométricas de construgéo.

Art.® 10.° — Cada proposta seria acompanhada dos seguin-
tes documentos:

1.* Certificado de ter sido feito o depdsite exigido no
art.® 3.°

2.° Se o licitante representar alguma sociedade ou com-
panhia, documento autenticado, gque mostre que essa
gociedade ou companhia existe legalmente no Pais
a que pertencer e que conferiu poderes especiais
para a licitacdo;

3.° Se o licitante representar algum individue, procuracio
com poderes especiais para aquele acto.

Arte 11.°— A proposta do prego, fechada em separado
e os documentos indicades no Art." 10.°, serdo encerrados
noutro sobrescrito em que se escreverd a declaracdo formu-
lada no Art.” 8.°.

Art 12.°— Nao se consideram vilidas quaisquer pro-
postas em que se requeiram ou proponham modificacdes no
programa ou nas clausulas e condigdes a que se refere o
Arts 25

Art.” 13.°— Se no concurso se apresentassem duas ou

mais propostas fixando preco igual e sendo este o menor
preco fixado, proceder-se-hd a licitagdo verbal, segundo o
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§ 3.* do Art.® 15.° das instrucbes para arremataciio de Obras
Piiblicas, de 19 de Marco de 1861 niio podendo a diferenca
entre cada um dos lances ser inferior a 108000 réis.

Art.” 14.° — Preenchidas todas as formalidades prescritas
nas citadas instrucies de 19 de Marco de 1861 se lavrara
termo especial da abertura das propostas e da licitagio
verbal, se a houver e subird todo o processo ao Governo,
para resolver dentro des 8 dias seguintes.

Art.® 15" — Se o Governo resolver que se faga a adju-
dicagdo, serid oficialmente avisado o licitante preferido para
dentro de 8 dias vir assinar o respectivo contrato, que sera
considerado provisério, ficando dependente da aprovaciio do
poder legislativo.

Art® 16.°— Obtida n aprovagdo do poder legislativo e
dentro de 15 dias, contados da publicagio da respectiva Lei
do «Diario do Governo» lavrar-se-ia o contrato definitivo,
devendo o depésito provisério ter sido préviamente elevado
a 360.0008000 réis em dinheiro ou em titulos de divida piblica
portuguesa, segundo o seu valor no mercado,

Art.” 17."— Se no prazo fixado no artigo antecedente
o adjudicatério ndo assinar o contrato definitivo ou niio elevar
o seu deposito réis 360.0008000 perderd para o Estado a cauciio
ja depositada.

Art® 18° — 0 Governo nido seri obrigado a fazer a
adjudieagdo, quando entender que ela niio é conveniente aos
interesses piiblicos em vista das propostas apresentadas no
coneurso.

Art” 19° — Feita a adjudicacio ou resolvido que nio
hé proposta aceitivel, serd autorizado o levantamento dos
depdsitos provisdrios.

Este Decreto tem a data de 6 de Outubro de 1883,

! As condicoes a que se refere este Decreto, sdo idénticas
is do primeiro concursoe, datado de 2 de Agosto, com modi-
ficacdo do Art." 26.° o qual é do teor seguinte:

Art® 26" — Em qualquer época, depois de terminados
0s 156 primeiros anos, a datar do prazo estabelecido para
a conclusio da linha, terd o Governo a facnldade de resgatar
a concessio inteira.

Para determinar o preco da remissio, toma-se o produto
liquido obtido pela empresa durante os 7 anos que tiverem
precedido aquele em que a remissdo deva efectuar-se, deduz-se
desta soma o produtoe liquido que corresponda aocs 2 anos menos
produtivos e tira-se a média dos outros anos, a qual constitui
a importineia de uma anuidade, que o Governo pagari a
empresa durante cada um dos anos que faltarem para ter-
minar o prazo da co nio dendo esta anuidade
ser inferior a 5,6 % do capital desembolsado na razdo do
preco por que se efectuar a adjudicaciio.

Neste prego de remisséo néio é indicado o valor do carvio,
coque, ou outros abastecimentos, que serdo avaliados em
separado e pagos pelo Governo, na ocasiio de ser entregues,
pelo preco da avaliacio,

Termo do contrato provisério celebrado entre o Go-
verno e a Companhia Real para a construcdo e ex-
ploragao do Caminho de Ferro da Beira Baixa

Este termo que data de 15 de Novembro de 1883, foi
lavrado por ter sido aceite a proposta da Companhia Real
apresentada no concurso realizado a 7 do mesmo més, em
virtude do Decreto de 6 de Outubro anterior para nos termos
do mesmo Decreto se adjudicar a construgio e exploragio
do eaminho de ferro da Beira Baixa, que partindo da estaciio
de Abrantes, na Iinha de Leste e seguindo por Castelo
Branco, Fundio e proximidades da Covilhd, terminasse nas
proximidades da Guarda, na linha da Beira Alta.

(Continun)
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PROPAGANDA DE PORTUGAL NA SUICA  tilliiiimitiitimtimmmmm

Com o patrocinio do Comissariado do Turismo, vao realizar-se, de 30
de Janeiro a 25 de Fevereiro, no Restaurante do Aeroporto de Zurich, as
Semanas Gastronémicas Portuguesas, iniciativa que estd a despertar o maior
interesse na Suica. Durante aquele periodo e naquele restaurante, que se
encontrard decorado com motivos portugueses, serdo servidas, por pessoal
envergando os nossos mais belos trajos regionais, pratos tradicionais da
cozinha nacional, bem como os melhores doces, vinhos e queijos das nossas
provincas. A recepgdo de abertura assistira o Embaixador de Portugal em
Berna, altas individualidades suigas e representantes da Imprensa, da Radio

e da TV.

TURISTAS NOS ACORES

Os Acores, com as suas inigualaveis belezxas e com o seu pitoresco,
véo sendo descobertos, a pouco e pouco, pelas correntes turisticas mundiais.

Entre os navios com turistas que, por exemplo, atracaram ultimamente
em Ponta Delgada figuram os transatlanticos «Olympia», com bandeira
liberiana, e o «Atlanticy, de matricula norte-americana.

Os dois paquetes atracaram ali pela primeira vez, conduzindo o «Olym-
pia» 500 passageiros e o paquete americano 450.

NOVO VAGAO PARA O TRANSPORTE DE CARROS-CISTERNAS

Uma empresa austriaca do ramo das construgbes metalomecénicas
acaba de resolver um problema dos mais dificeis na construggo de vagdes.
Conseguiu realizar a construgdo dum vagdo de fundo baixo para o trans-
porte ferroviario. O novo vagdo caracteriza-se, particularmente, por estar
equipado com rodas extremamente pequenas. Gragas a este sistema, conse-
gue-se, agora, transportar veiculos de estrada, por mais pesados que sejam.

Estes vagdes de fundo baixo e de rodados pequenos permitem efectuar
o transporte sobre carris de camibes pesados e cisternas.

«O LAR FERROVIARIO»

Esté marcada para o proximo dia 17 de D bro a bleia geral
ordinéria da cooperativa «O Lar Ferroviario», para eleicao dos corpos ge-
rentes para o triénio 1967-1969.

Na impossibilidade do funciona to da bleia em 1." convoca-
cao, realiza-se a mesma naquela data, com o mesma ordem de trabalhos
e com qualquer nimero de sécios em 2." convocagdo.
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DOS NOSSOS CORRESPONDENTES

CARTA DE NOVA LISBOA

O Comboio e a Cidade

A cidade de Nova Lisboa é
talvez caso tnico da maneira
como o comboio nela entra. Em
imponéncia e prestigio, com alti-
vez, Através dum muro de terra
adrede preparado, revestido de
verdura de ambos os lados da ver-
tente, o comboio passa e entra na
cidade, vislumbrando-a do cimo e
logo a saudando com galhardia..

Ja diversas pessoas expressa-
ram a opinido de que essa alta-
neira espinha dorsal devia desa-
parecer do coracio da cidade, pois
que a desfeava e impedia a cons-
trucio de garbosos prédios ao
longo da Avenida Cinco de Outu-
bro. Niao perfilhamos a dita opi-
nido, Nova Lisboa é muito mais
bela dessa maneira e prédios em
muitas outras partes se podem
construir., Nio sio og prédios al-
taneiros e aglomerados que tor-
nam as cidades belas, airosas e
proprias para se viver, Muito pelo
contrario. Solugbes de continui-
dade exigem-se para darem me-
lhores condicdes de vida. Isto no
aspecto de defesa do homem da
cidade, que é primordial.

Mas ha ainda um outro aspecto
de ndo somenos importincia a
ter em consideracio. O comboio
é a artéria principal de Nova Lis-
boa. Foi a que lhe deu vida e
continua a sé-lo. Justo é pois que,
agora que a cidade se desenvol-
veu se conserve o lugar de prima-
zia que sempre merece o Caminho
de Ferro de Benguela.
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Este, efectivamente, nos seus
1348 quilémetros percorridos
através de Angola, fomenta o de-
senvolvimento econémico e turis-
tico de vasta zona de influéncia.
Injusto seria pois que, depois de
se terem recebido os beneficios
iniciais de impulso e vitalidade, sc
atirasse com ele para fora da ci-
dade.

S6 a Estacio do Caminho de
Ferro desta cidade é que nio esta

como deve ser, no final dessa re-
ferida espinha dorsal tio atraente.
Mas ndo vird longe certamente o
dia em que Nova Lisbhoa sera
dotada de uma Estacdo & altura,
condigna e funcional. Os respon-
siveis reconhecem-no e os neolis-
boetas esperam-na com ansiedade.
Mas deixe-se ao comboio o seu
inicial leito real.

CARTA DE LOURENCO MARQUES

O Movimento de passageiros

nos C. de Ferro de Mogambique

Um dos indices pelos quais se
pode avaliar a vitalidade de um
territério é o que é dado pelo
movimento dos transportes de
passageiros. Assim, revestem-se
de significado especial estes ni-
meros, para se aquilatar das po-
tencialidades de um vasto terri-
tério em pleno surto de progresso.
As cifras apontadas, que se refe-
rem aos meses de Janeiro a Abril
deste ano evidenciam uma activi-
dade cujas implicacgdes ndao podem
passar despercebidas a um obser-

vador atento: naqueles primeiros
quatro meses de 1966, foram cs
seguintes os ntmeros referentes
ao movimento de passageiros nos
Caminhos de Ferro da Provincia
de Mogambique: Lourengo Mar-
ques, 657 546, correspondendo a
uma receita de 732 contos; Beira,
239169 e 2851 contos; Que-
limane, 52274 e 928 contos;
Inhambane, 71 708 e 534 contos;
Tete, 17 788 e 414 contos; e Mo-
cambique, 141 034 e 2 489 contos.
M. M.
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caminho de ferro
igando o Malawi a Nacala,
em Mocambique, serd um facto

O Dr. Banda, presidente do Malawi, expds diante
do Parlamento, o projecto que permitird ao Malawi
substituir o porto da Beira pelo de Nacala, como
escoamento do seu pais pelo Oceano Indico.

Explicou nomeadamente que a Beira era o porto
de entrada e saida, ndo s6 de todo o trafego de Mo-
cambique, mas, ainda do da Rodésia e da Zambia
e que os produtos do Malawi estavam constante-
mente em concorréncia com os dos outros paises
pela carga e descarga dos seus produtos.

0O Dr. Banda sublinhou que este problema o preo-
cupava ji desde hai trés anos e que, se nio fosse
encontrada uma solucio, o desenvolvimento indus-
trial do Malawi se ressentiria. «Conduzi negociagoes
durante trés anos com as autoridades de Lourenco
Marques e de Lisboa para que o caminho de ferro
do Malawi fosse ligado aos caminhos de ferro de
Mocambique, em direccio a Nacala. Elas deram-me
o seu acordo definitivo a este respeito no ano pas-

sado, precisou o Dr, Banda. Para isso devera ser.

construida uma variante entre um ponto situado ao
sul do lado do Malawi — o caminho de ferro parte
de Salima na margem ocidental do lado Malawi —
e Vila Cabral na margem do lago, de onde parte a
via portuguesa para Nacala.

Deve ser realizado em breve um acordo com
empresarios franceses para a construcio desta va-
riante para Nacala, declarou ainda o Dr. Banda que
coneluiu: «Naeala é o porto ideal, natural e légico
para o nosso paiss.

Poucos dias depois destas declaracies do Dr.
Banda iniciavam-se os trabalhos de construcao do
troco do caminho de ferro que ligard o «Malawi-
-Railways» aos Caminhos de Ferro de Mocambique
e se dirigird ao porto de Nacala.

Este troco partird de Mpimbo, no Malawi, para
Nova Freixo, e deve estar concluido no fim do pro-
ximo ano, o que permitird a ligacdo directa entre
o Malawi e Nacala, Os trabalhos iniciaram-se,
simultdneamente, nos dois territérios, a cargo das
organizacoes ferrovidrias dos dois pafses, traba-
lhando em coordenacio de esforcos.

Prevé-se que o equipamento do porto de Nacala,
que foi visitado pelo Dr. Banda, acompanhado pelo
eng.” Jorge Jardim, no inicio do seu governo e, mais
tarde, dois anos antes da independéncia do Malawi,
seja suficiente, ndo s6 para as necessidades actuais
daquele pais, como para as futuras previsoes de
exportacio e importacao.

Sensacdo em travdes para Caminhos de Ferro

Os novos travées de disco GIRLING

Os dispositivos anti-potinagem equipam ja as
novas unidades U

.
AGENTES:
Conde Bardo, L.*

AVENIDA 24 DE JULHO, 62-64
LISBOA
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Visita do Presidente do Conselho da Administracao

Esteve no Lobito o presidente do Conselho de
Administracio do C. Ferro de Benguela Sr. Dr. Ale-
xandre Pinto Basto, que visitou os principais niicleos
desta linha (Nova Lisboa — Luso — Cubal). —
Numa reuniio efectuada na biblioteca do edificio
da Direcgiio naquela cidade, o Dr. Pinto Basto come-
¢ou por afirmar quanto lhe custara o nao ter podido
estar em Silva Porto para a celebracio do «Dia do
CFB». Motivos imperiosos e até preocupantes rela-
tivamente & Companhia tinham-no obrigado a se-
guir para Bruxelas no dia em que, segundo previra
e tanto desejava, esperava ter ido para Angola.
A seguir agradeceu ao pessoal a dedicacio de que
continua a dar provas e que estd na base dos resul-
tados que se verificam. Sobre a Caixa de Previdéncia,
informou que o Decreto da respectiva remodelacio
tinha sido, finalmente, enviado para o «Diario do
Governo» e que o correspondente Regulamento vai
ser elaborado. No tocante ao aumento recente de
ordenados, declarou que a Administracio fez o ma-
ximo que, nas actuais circunstancias, julga ter po-
dido fazer.

Noutra altura do seu discurso, o dr. Basto subli-
nhou: «Nio deve perder-se de vista que, para bene-
ficio de todos, o primeiro dever de uma Administracio
é assegurar o equilibrio financeiro da Empresas.
E afirmou em seguida: «Numa altura destas, a de-
cisdo traduz fé no futuro e confianga no pessoal.
E esperemos que, a despeito das pressdes em con-
trario, o trafego aumente. Isso poderia exigir um es-
forgo maior da nossa parte, mas o pessoal tem dado
sobejas provas de como responder pelo melhor a to-
das as solicitacies do servico.

Uma Missao dc Vaticano no Lobito

Visitaram no Lobito algumas das actividades
da Companhia do Caminho de Ferro de Benguela,
elementos dos 6rgaos de informacio do Vaticano.
A missdo era constituida pelas seguintes personali-
dades: Dr. Zupi, director do «Observatore della Do-
menica», Prof. Dr. Benucci, comentador de Politica
Externa do «Observatore Romano», 6rgio da Santa
Sé, com expansdao mundial; Padre Schwitz, director
das emissoes de Radio Vaticano para os povos de
lingua germénica; Padre Almeida, redactor dos pro-
gramas para o Brasil, e Director do Colégio Univer-
sitdrio Pio XII, Padre Joaquim Anténio de Aguiar,
que no <Livro de Visitante» deixou estas impressoes:

«Em nome dos meios de comunicacio do Vaticano,
cumpre-me felicitar os dirigentes destas obras sociais
e estimuli-los a continuarem esta accéo tiao profunda-
mente humana.»
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A Promocao Social da Companhia

A promocio social continua a estar na ordem
do dia dos servigcos responsiveis da Companhia e
espera-se que os frutos venham a compensar larga-
mente o trabalho e canseiras que a iniciativa pro-
voca. A concepgio que muitos agentes ainda tém so-
bre a vida em comum com a mulher, esti a ser com-
batida com a accio psicolégica e desta forma, sem
coaccoes de qualquer espécie, a regularizacio da vida
conjugal vai-se processando gradualmente e mais
lares cristdos vio aumentando a familia ferrovidria.

Desta vez g movimento foi grande: realizaram-se
69 baptizados e 15 casamentos sob o patrocinio dos
Servicos Sociais.

— Os preliminares para estes casamentos fica-
ram a dever-ge a entdo Agente Social, Sr.* D. Mar-
garida Cruz Soares, que em Silva Porto, onde actual-
mente se encontra, deve ter acompanhado em espi-
rito o grande acontecimento.

— O pessoal loecal, senhoras D. Alexandrina Abreu
e D. Irene Ruivo e o Sr. Alfredo Tavares, foram
incansdveis na remocio de obsticulos e no cum-
primento de obrigacdes acessérias.

— Do Lobito vieram as Educadoras Social e
Infantil, respectivamente D. Maria Adélia, D. Maria
Amélia. Com as suas colegas do Luso formaram um
grupo de trabalho que desceu, quanto & perfeicio,
208 minimos pormenores.

INTERCAMBIO TURISTICO RUSSO-ESPANHOL

Seiscentos espanhdis wvisitaram a Russia este
ano, de acordo com o Ministério da Informagiao e
Turismo. Por sua vez, estiveram em Espanha (acres-
centa o Ministério) cerca de cem tluristas russos,
sem contar com os elementos do «Ballet Moisers,
em nUMero Superior a cem.

O COMBOIO DA EXPOSICAO MUNDIAL

No centro do rio Sido Lourengo e da grande
cidade de Montreal, as obras da Exposigio Mundial
de 1967 continuam sem cessar. As duas ilhas e o
cais do porto, englobam a drea da exposigio. Como
um comboio fantasma, o expresso, comodo e rapido,
percorrerd os 400 hectares da drea da Exposigdo.
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UATRO filmes de propaganda turistica do Japio
foram exibidos com assinalado éxito nos Esta-
dos Unidos. Excelente fotografia, bom gosto
na escolha dos motivos paisagisticos e dos mo-
numentos, valorizam este convite a visitar o
pais do Sol Nascente. O cinema — como tem
felizmente acontecido entre nés —é um pode-
roso veiculo de divulgagio ao servigo de uma

coisa dtil e bela que, para além de ser uma indistria, é tam-

bém, em qualguer latitude do Globo, uma arte.

e Foi eleito presidente do Clube Internacional de Imprensa
de Madrid, que retine mais de duzentos sdcios, o ecorrespondente
do «Didrio de Noticiasy e da Emissora Nacional na capital
espanhola, Alberto de Oliveira,

E a primeira vez que um jornalista poriugués preside @
direcgio da referida entidade, focto que se interpreta como
uma homenagem a Portugal e ao jornalismo portugués,

O nove presidente do Clube Internacional de Imprensa
em Madvid foi apresentado pelo ministro da Informagio e
Turismo, Fraga Iribarne, aos embaizadores acreditados em
Espanha.

® TUma «Cidade para os Poetasy serd construida nas cerca-
nias de Madrid, segundo um projecto do escritor espanhol
Conrado Blanco.
Todas as ruas da cidade terdo nomes de poetas espanhdis
e latino-americanos, nelas havendo oito mil habitacdes, muitas
das quais serfio concedidas como prémios de «Jogos Florais»
a organizar,

e A ultima reunido de convivio do Skal Clube de Lisboa
constituin acontecimento relevante no campo da indistria

turistica, Na presenga do Agente Geral do Ultramar, dr.

Banha da Silva, do dr. Dinis da Fonseca, chefe dos Servigos
de Propaganda do Comissariade de Turismo, representando
o eng. Alvaro Roquete, e de figuras destacadus nos meios da
hotelaria, transportadores e agentes de viagem, o dr. Carlos
Freitas, que foi secretdrio-geral do Congresso Nacional de
Turismo, efectuado em Mogambique, pronunciou uma palestra
sobre os resultados positives e a importineia prdtica das
resolucies apr las por imidade no referido Congresso.

& Camentduias

Falaram ainda os drs. Dinis da Fonseca ¢ Banha da Silva,
gue realgaram a acgdo desenvolvida pelo Congresso Nacional
de Turismo e a actividade do Skal Clube como elemento de
colaboragio. Encerrow a reuniio o eseritor Luis Trigueiros,
que resumiu as declaracies feitas neste convivio.

o «Humildade e Gléria dos Moinhos» foi o tema da confe-
réncia realizada no Clube Torrejano, em Torres Novas, por
Mons, Moreira das Neves, distinto poeta e chefe de redaccao
do diario «Novidadesn.

e «0 Lar Fervovidrion entrega mais um edificio. No pri-
ximo din 4, a Direegio do wLar Ferrovidrion proecede d en-
trega da chave de wma beln construgdo, no lugar de Casais
de Mem Martins, freguesia de Algueirdo-Mem Martins, con-
celho de Sintra, aos sdéeios niimeros 264 ¢ 285, do 6.° escaldo,
sr. Agostinho Teixeira e sua eaposa, sr.* D, Clotilde Mendonga
Teizeira, Agradecemos o convite para assistirmos d entrega
da chave.

e O correspondente em Aveiro do «Didrio de Coimbran
informa que a estacio ferrovidria daquela cidade esti a pas-
sar por grandes melhoramentos, estando-se presentemente a
proceder & pavimentacio do cais de embarque ascendente,
destinado & grande velocidade,

Terminadas estas obras, serd demolido o velho casardoe

que se destinava aquele fim,

o A agéncia «ANI» fornecew & Imprensa, proveniente de
Lourengo Marques, a seguinte informagdo:

«Constituiu wma manifestagio de amizade entre Portugal
e a Suazilindia a tnauguracdo, realizada no dia 16 de No-
vembro, do Clube Ferrovidrio de Sidvokodpo, n que presidiram
o alto comissdrio inglés e o principe Suazi Masitsela.

Estiveram presentes alguns directores dos Caminhos de
Ferro de Mogcambigue e dos Suaziland Railways e muitos en-
genheiros portugueses de Mogambigue.

Aos brindes foi exaltado o valor econdmico da colabora-
¢ido entre Portugal ¢ a Suazilindia, a izade e ae relagd
de boa vizinhanca existentes entre os dois paises na fronteira
de Mocambigque.n

Uma Fabrica de molas de aco para locomotivas e vagoes
vai ser instalada na Beira

Uma empresa portuguesa, embora nela estejom interessados capitais estrangeiros, propde-se

instalar na cidade da Beira uma fdbrica de molas de aco para toda a espécie de veiculos, incluindo

= C . at
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te, o referido complexo fabril também produzira pa-

rafusos e manilhas.
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A AMABILIDADE

dos C. de Ferro ingleses

O artige que segue é transcrito do Boletim do
Caminho de Ferro de Bengueln que o traduziu de
um jornal inglés. Ao publicar a tradugdo desse ar-
tigo, o w«Roletim» antecede-a destas palovras que
passamos o reproduzir: «Ado caso CFB, as situagies
mais insistentemente referidas ndo se ajustam por
mode muite adequado. Mas a doutrina, essa é a
mesma e hd que insistir nela: uma das quolidades
mais valiosas é a cordura com o semelhante, é a
simpatia para com todos. Mesmo nas mds horas,
mesmo nos momentos de arrelin ow de depressdio,
impoe-se-nos o dever do afabilidaden

Eis o artigo em causa:

«Todos os anos ha centenas de milhdes de passageiros
que sdo transportados pelos caminhos de ferro ingleses. Todo
o passageiro sabe que um carregador impertinente ou ordens
mal dadas podem estragar completamente uma viagem,
Os caminhos de ferro britinicos sabem disso também. Apre-
sentamos a seguir uma histéria que anima qualquer pessoa
que viaje de comboio em Inglaterra.

Os carregadores de caminho de ferro de Liverpool ndo
assobiam 4s mulheres bonitas; admiram-nas calmamente.

Nio esperam receber gorjeta nem ficam rancorosos
se niio as receberem. Nio retiram a bagagem atabalhoada-
mente da plataforma,

Assim que um comboio entra na grande estaciio de
Lime Street, correm a abrir as portas da carruagem, ajudam
os passageiros a sair, dao-lhes as orientacbes necessirias
e levam-lhes a bagagem.

Estio aptos a responder a inquéritos e a lidar com
passageiros rabugentos, por muito exasperados que estes
estejam. E tudo isto se deve & Escola da simpatia, destinada
a empregados de caminho de ferro, que comecou a funcionar
ha dois anos, na regiio de Midland.

dutores —

Carregadores, revisores, lha-se toda
a gente que anda em contacto com o pilblico, a ser amével.

Com gravacdes de incidentes reais, filmes, conferéncias,
discussies, os empregados de caminho de ferro aprendem
a ser atenciosos e prestiveis.

O que & que se faz com que um empregado de caminho -le
ferro seja amdvel?

Segundo um manual que todos os alunos da escola devem
adquirir, um carregador amével abre as portas para os pas-
gageiros entrarem ou sairem, ajuda com presteza as pessoas
idosas ou aquelas que transportam bagagem ou criancas, em-
prega um tom de voz agradivel quando pede aos passageiros
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para mudar de comhoio ou de plataforma, e transporta a
bagagem com cuidado.

Niio diz: «Nao sei, o meu trabalho niio é wesse!n

Nio grita, nio fuma, nem bebe em qualquer sitio donde
possa ser visto pelos passageiros, e nunca anda em grupo.
E, evidentemente, nunca assobia. «A delicadeza para com os
nossos clientes nio é simpl te boa educagdo, é também
bom negbcion. Este é um dos dizeres que enfeitam as paredes
da sala 444 no edificio da Lime Street, onde funciona a
escola,

Cerca de 900 homens ja frequentaram o curse. Quando
o curso tiver acabado, todos os seis mil empregados das
duzentas estacoes da regifio terio frequentado aquela escola.

As ligdes =0 orientadas pelo Instrutor das Relagdes
com o Cliente, Michael Prendergast, irlandés de 42 anos, que
era professor antes de ter ido para os caminhos de ferro
ingleses.

Agora que resultados da Escola da Simpatia se estdo
a tornar evidentes, hi outras regides que lhe seguem o
exemplo. Tém chegado igualmente pedidos de informacdes de
funcionirios dos caminhos de ferro americanos e alemiies
que ficaram impressionados com os resultados obtidos.

Resolvi experimentar os homens de Liverpool. Passaram
com 6ptima classificacfio,

Fossem quais fossem as perguntas que eu fizesse
Aqueles homens cheios de simpatia, ndo se deixavam irritar
ou exasperar.

Procurei em todas as plataformas e ndo vi nenhum
encostado As paredes, a comer qualquer coisa ou a beber
um golo de chid. Nem sequer um avistei, com ecigarros ou
cachimbo,

Depois de ter passado um dia em Liverpool, comecei
por minha vez a sentir-me também amével. Depois, cheguei
a Londres, com aqueles seus carregadores tdo negligentes,
recostados pelos cantos, com os bonés puxados para trds, o
cigarro ao canto da boca e um ar indiferente.

As escolas da simpatia tem muito que fazer em
Londres...n

Terminada a transerigdo, o wBoletim do CFB» faz o
seguinte comentdrio, que passamos a transerever também:

Ora bem, aproveitemos a ligdo. Nio temos por ora outra
Escola de simpatia gque ndo seja o contacto didrio com o
piithlico, Hd porém uwma norma que é a grande mestra:

— Como desejariamos nds ser tratados, em ecada uma
das situagdes para as quaiz pedem a nossa intervengdo?
Atendamos o8 outros da wmaneira como quereriamos ser
atendidos e (quase sempre) a reeceita sai cerin

Que se diga de cada um dos empregados do Caminho
de Ferro de Benguela (qualquer que seja o seu eargo)
aquilo que se afirma dos ferrovidrios de Liverpool.




SALA DE ESPERE

— Veja a minha pouca sorte, No mesmo diag em
que apanhei a «sorte granden, fui apresentado d@ ma- — Esta é a parte da dpere de que mais gosto.
neira de gastd-la em quinze dias.. Raste de tanto berrar.

(de «Il Tempo» — Roma) (da «Neue Zeitung» — Hamburgo)

— Ontem de manhd a menina chegou hoje. Mas
se amanhi chegar depois de amanhd, estd despe-
dida...

(de «Il Tempo» — Roma)

— O que os senhores owviram foi a valsa do «Da- —Se o senhor coronel precisar de alguma coisa
nitbio Azuly, Agora véo ouvir a wRapsédin Hingaran, faga favor de me chamar utilizando a corneta.
de Liszt.

(do «The Saturday Evening Posts) (de «Paris-Soirn, Paris)
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