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Revista quinzenal GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

B=berturs

A C. P. vai inaugurar solenemente no proximo dia 3 de Novembro com a presenga
do Chefe do Estado, membros do Governo, e demais convidados, o servigo de comboios
eléctricos na linha do Norte, O Sr. Presidente da Repiblica recebeu no Palicio Nacional
de Belém, os srs. Presidente do Conselho de Administragdo e Administradores da C. P.
e ainda o Director-Geral da mesma Companhia que o convidaram a inaugurar naquele dia

a electrificagio da linha ferroviaria Lisboa-Norte. O Sr. Almirante Amé-

rico Tomaz aceitou o convite. Entre os nimeros do festivo programa fi-

-~
Inauguragdo da
e l ec kri rie acs o guram uma sessdo solene na estagdo de Campanhd e um desfile histérico

. F -
| ferroviaria na
r. Li“h a do Norre transportardo nesse dia os convidados e os 6rgdos de Informagdo entre

de material tractor e rebocado, em Contumil. Dois comboios especiais

Lisboa e o Porto.
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Yornal

da Quinzena

Na dltima reunifio da Corporagio dos Transportes ¢ Turismo,
o presidente deste organismo sr. Engenheiro JoSio Neves Clara con-
vidou o vice-presidente a assistir _de futuro s reunibes de direcgfio
como um processo pratico de coordenar os diversos drgfios de Cor-
poragio.

— Nos gigantescos pavihdes de montagem da fabrica de locomo-
tivas da Krupp, em Essen, foi montada a primeira locomotiva euro-
peia. Com o n.* E 41001 foi entregue aos Caminhos de Ferro Fede-
|I-ais Alemies. Podera transportar vagdes ¢ carruagens da Alemanha
para a Holanda, Bélgica e Franca. Trata-se efectivamente da pri-
meira locomotiva de uma série de quatro capaz de circular em todas
as linhas electrificadas da Europa, porquanto se adapta a todos os

quatro sistemas de corrente em uso no continente,

— Organizado pela Associagio Indo-Portuguesa da capital mo-

¢ambicana inaugurou-se em Lourengo Marques o Museu de Goa,

— O Governo Portugués contraiu um empréstimo no estrangeiro

na importincia de 10 milhSes de délares (cerca de 300 mil contos).

— Pelos Servigos Geolégico de Portugal foram editados treze
importantes trabalhos cientificos relacionados com as ihas da Gra-
arios: dois

wres und

ciosa ¢ Faial e subscritos por quatro p

alemfies ¢ dois franceses.

— Foi constituida a comissSo organizadora do Dia do Selo a
efectuar, dentro em breve, em Lisboa, Porto e Lourengo Marques,
e da qual fazem parte o Dr. Jorge de MeloVieira, Prof. Dr. Carlos
Trinclo e o nosso ilustre colaborador Coronel Roma Machado.

— Vai ser construido na estrada Estoril-Sintra, a cerca de 25 qui-
lémetros de Lisboa, um autédromo que cutand 40000 comtos =
dispora de 75 000 lugares sentados.

O <Autédromo do Estorils, ‘assim ficara a chamar-se, fica a
dispor de um lago artificial com 800 metros de comprimento por
100 de largura, destinado a desportos nauticos,

As pistas poderfo suportar velocidades superiores a 180 qui-
I6metros horarios, nas curvas.

— Com destino a Hong-Kong e Macau partiu em visita de estudo
aquela provincia portuguesa um grupo de directores de algumas das
principais Agéncias de Viagem de Lisboa e do Porto. A iciativa,
que tem por finalidade o conhecimento pessoal das realidades turis-
ida pela Companhia de Aviacio

ticas daquele territério, ¢ p
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Alitalia cuja rede Lishoa, através de

dial liga direc

Roma e Hong-Kong, & portuguesa cidade de Macau.

— O industrial Ruy Moreira, fundador e administrador da Mola-
flex, foi agraciado pelo Sr. Presidente da Repiblica com a Comenda
da Ordem de Mérito Agricola, classe industrial,

— O Ferrovia de Nova Lisboa (Angola) é o novo campedo dis-
trital de futebol: vencendo na Bela Vista por 2-1 os ferroviarios

voltaram a apossar-se do ceptro do futebol do Huambo,

— O semanirio regionalista «Jornal do Barreiro» que se publica
ha 16 anos na cada vez mais importante Vila-Cidade do Sul, deixou
de ser dirigido pelo Rev.” Padre Francisco Santos Costa, a quem,
como jornalista, o Barreiro ficou a dever muitos servigos, tendo
assumido a sua direcgiio o distinto escritor e jornalista sr. Armando
da Silva Pais, que acumula com essas importantes func¢des as de
editor, Antigo e brilhante colaborador desse semanario, ele conhece
todos os grandes problemas do Barreiro, O nossos melhores cum-

primentos,

 No A

— J4 sabes que a Terra, durante um ano passa por
quatro estagdes?
— Entio é como o «Talgos, durante um dia.
(de «Digame» — Madrid)
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O Antigo convento de S. Bento
de Avé-Maria no local onde hoje se
vé a Estacio de S. Bento.

HA 50 ANOS

A INAUGURACAO

DA ESTACAO

Decorreu meio século, mas o acontecimento pela ex-
traordinaria projecgdo que viria a ter na vida nacional,
especialmente no incremento econémico do pais, ficou
ligado como uma presenca viva e inextinguivel a hist6-
ria dos transportes ferroviarios. Em 5 de Outubro de
1916, ha precisamente cinquenta anos, inaugurava-se o
edificio da estaciio de S. Bento, acto que se revestiu de
solenidade, mas gue tomou igualmente um caracter de
grande festa popular. A populacdo ‘da cidade invicta
vibrou num entusiasmo que acabou por constituir gran-
diosa manifestagdo. Era a sua hora alta de contenta-
mento e de orgulho.

A capital do Norte, rica de tradi¢Ges, com seus perga-
minhos de nobreza histérica. que sempre fora o primeiro
capitulo do mais pitoresco itinerario do pais, porta aberta
para as nossas mais belas provincias, e delas recebendo
tudo o que ha de mais portugués, passava a ter uma
estacdo ferroviaria condigna — isto é, a altura dos seus
titulos de grande prbe, de grande cidade, de trabalho.
O novo edificio tinha uma magestade que o tempo nédo
diminuiu, antes respeitou. Para a época em que foi cons-
truido era de imponente grandiosidade. Substituira o ines-
tético e soturno barracdio vinte anos antes inaugurado —
em 8 de Novembro de 1896 no mesmo dia em que o pri-
meiro comboio ao servigo do piiblico, rebocado pela ma-
quina 14, «Miragaia», silvou na cerca do vetusto con-
vento da Avé Maria de S. Bento, proximo da velha
muralha fernandina.

O mosteiro teria de ser sacrificado as inflexiveis exi-
géncias da evolug@o dos tempos. Localizava-se no cora-
¢fo da cidade. Era um fantasma do passado que dir-se-ia
estender os bragos invisiveis para deter a caminhada do
Progresso. Deita-lo por terra significava desobstruir o

DE .S. BENIG

percurso dessa caminhada inevitavel. De resto, ja para
se concluir em Lisboa a Estacio do Rossio, (inaugurada
em 11 de Junho de 1891 sacrificaramos dois palécios
senhoriais. E o Porto desde 1866 acarinhava a esperanga
de possuir uma estagdio no centro da sua cidade projec-
tada para o Campo do Cirne. Demolido o convento e
construida a «gare» que ficaria, em memoria do edificio
da Ordem designado por Estagdo de S. Bento, a popula-
¢do do Porto celebrou o acontecimento com inenarravel
animagdo. O jibilo comunicou-se a todo o Norte, pois
ndo podia ignorar-se os beneficios que essa inauguragdo
trazia.

Dezasseis anos antes, em 22 de Outubro de 1900, o rei
D. Carlos e a rainha D. Amélia assistiam a colocagiio da
primeira pedra do novo edificio, ceriménia que se efec-
tuou com grande solenidade. A construgio foi demorada
e o projecto sofreu diversas alteragdes. Mas, por por-
taria de 22 de Abril de 1904 o projecto definitivo foi
aprovado. Em 5 de Outubro de 1916, as 13 horas,
abria-se o vestibulo principal da estagdo. Assistiram ao
acto o eng. Alvaro de Casteles, director dos Caminhos
de Ferro do Minho e Douro e varios funcionarios supe-
riores da mesma rede; o dr. Pereira (Jsério, govern
civil do distrito; o presidente da amara Municipal e
outras entidades oficiais. Presidida pelo governador civil
efectuou-se uma sessdo solene, na qual o presidente do
Centro Comercial, Luis Marques de Sousa, historiou a
demorada execugio da obra, interrompida de 1892 a
1894, e s6 apta a receber e a expedir comboios em No-
vembro de 1896. Fechou a série de discursos o eng.
Alvaro de Casteldes. A Banda da G. N. R. executou o
hino nacional. A alegria era delirante. Finalmente, inau~
gurava-se a estagio central da velha e sempre jovem
Cidade do Porto.
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Um olho de vidro, seis dentaduras, um par de biné-
culos, uma mala com uma colecgfio de caveiras, .. sfo
apenas alguns dos achados menos comuns recolhidos
pelo Departamento de Achados e Perdidos das Ferro-
vias Holandesas. Foram eles acrescentados aos objectos
comuns, como chapéus, guarda-chuvas, bolsas, luvas,
gravatas e maletas. Todas esssas coisas ficaram esque-
cidas, em comboios ou nas estagdes. Para dar uma ideia
do volume de distraidas, sequem-se alguns dados: no
ano passado as Ferrovias Holandesas viram-se a bragos
com mais de 24 000 pares de luvas, 2200 6culos, quase
10000 guarda-chuvas, 4000 sobretudos, 4800 maletas,
9000 gravatas e cerca de 6000 chapéus. Apenas uma
selecgdo da colheita anual!

Ha dezenas de anos, as Ferrovias Holandesas man-
t¢m um departamento especial para cuidar de objectos
perdidos. Ali trabalham doze funcionérios, constante-
mente ocupados. Para armazenar o material, foi neces-
sario um edificio bastante amplo. Uma parte, mais parece
uma loja de confecgGes, com filas e Ffilas de sobretudos
colocados nos seus cabides, O armazém cada dia se en-
che mais, pois este ¢ um caso em que a procura é menor
do que a oferta. Como resultado, em cada trés meses ¢

Com incrivel frequéncia, animais sdo abandonados
pelos passageiros. Nfo so leiloados, mas apenas enca-
minhados imediatamente para as sociedades protectoras.
Entre os achados encontram-se bicicletas despachadas
ou depositadas pelos seus proprietarios e nunca recla-
madas, malas entregues no balcdo de depésito e ali es-
quecidas e assim por diante,

Os objectos perdidos, quer em combois, quer em es-
tagSes, primeiro ficam depositados no escritério da esta-
80. As maiores dispsem de uma sala especial para tal
fim, onde a propriedade alheia fica guardada pelo es-
paco de 3 dias. Todos os funcionérios tém a obrigagsio
de revistar e fazer recolher ao depésito tudo o que acha-
rem, Se o dono ndo aparecer dentro do prazo mencio-
nado, o achado é remetido ao departamento central em
Utrecht, sede das Ferrovias Holandesas. A estatistica
mostra que apenas um ter¢o das pessoas volta & estagfio
para recolher o que lhe pertence. Menos da metade dos
achados jamais é reclamado pelos proprietarios, que nio
querem dar-se ao trabalho de enviar um postal para
Utrecht, ou encher o formulario, disponivel em todas as
estagdes. Um impecilho & devolugfio é o facto de rama-
mente se encontrar alguém capaz de dar uma descrigiio
certa do que perdeu. Muitas vezes nfio conseguem, se-

ACHADOS NOS COMBOIOS HOLANDESES

necessario fazer uma limpeza por meio de um leildo.
O resultado liquido mostra uma tendéncia ascendente;
nos filtimos anos atinge uma média de 10 000 florins por
trimestre, com um recorde de 14 000 florins. O lucro &
empregado para cobrir (apenas parcialmente) a despesa
e manuten¢fo do departamentc. Em resumo: a distragdo
dos passageiros da um prejuizo anual & companhiia. O
niimeros de cbjectos encontrados anualmente e nunca
reclamaidos pelos proprietarios, ascende a cerca de
60 000.

quer, lembrar a cor, a marca ou o nimero de um relégio,
por exemplo. Apenas porque jamais prestaram atengio
a esses pormenores,

Todos os bens idepositados em Utrecht ficam regista-
dos; objectos de grande valor s&o guardades em local &
parte, acompanhados de uma descri¢iio precisa, local
onde foi achado, nome de quem encontrou, etc. O Depar-
tamento procura localizar o proprietario, Malas e pastas
podem trazer indicacdes pessoais cartdes de visita, etc,
Em alguns casos a pesquisa da resultado,
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Uma hora na histéria

da epopeia lusiada Dor dorge Bon
I'1

Como fomos dos primeiros a estar em toda a parte que o resto da Terra ignorava, também esse primeiro
branco portugués: Anténio Fernandes, que fez diversas viagens por toda a Zambézia. Foi ele, na verdade
o primeiro branco que penetra em Monomotapa e entra na actual Rodésia do Sul (viagem de 1510 a 1513).
Em 1527 comega a construcio da grande fortaleza de S. Sebastido, o maior monumento militar de toda a
Africa. Um ano depois, Nuno da Cunha coloca a bandeira de Portugal na ilha de Mombaga, em 1595 viria-
mos a construir o Forte de Jesus.

Ja conheciamos grande parte da Africa desde que Bartolomeu Dias e Vasco da Gama dobraram o Cabo i
da Boa Esperanca e percorreram a costa Este do continente africano. A Africa Oriental tivemos de conhe- !
cé-la a custa de inenarraveis esforcos. Dir-se-ia um mundo inviolavel, ferozmente guardado pelas suas defe- '
sas naturais — : feras, tribos antropofagas no interior,febres fatais ao europeu, os rios intransponiveis, a selva
densa, as cordilheiras infindaveis. A penosa e her6ica aventura de Gongalo da Silveira, levou-o também até o
Grande Mombo, senhor do vasto império de Monomotapa, que seria o berco da Rodésia. Depois da conversdo
do imperador ao cristianismo, alguns dos seus conselheiros, fiéis ao culto do deus Mwari, conseguiram conven-
cé-lo de que o jesuita era um feiticeiro responsavel pela terrivel seca que assolava as terras de Monomotapa.
O imperador ordenou que o matassem. O cadaver foi langado ao Zambeze, infestado de crocodilos. Recorda-
{ mos que para vingar o assassinato de Gongalo da Silveira, D. SebasStido mandou que uma armada, com-
& preendendo cinco companhias de arcabuzeiros, atingisse o Zambeze e subisse o rio até o império do Grande
Mombo. orria o ano de 1572. A expedigdo, comandada por Francisco Barreto, alcangou Monomotapa e obteve
a vitéria numa das mais encarnicadas batalhas. Mas, vitimados pelas febres, poucos foram os que regressaram.

Sessenta anos mais tarde, outro portugués, Afonso de Braganga chega a Monomotapa. Surge entdo uma
| das mais belas lendas de toda a Africa. O negro que acompanhava o explorador num pequeno barco ao longo
| do Zambeze, explcou-lhe, quando chegaram a uma ilha no meio do rio, que em enorme fronco levado até ali
| pela corrente, era obrevoado por bandos de péassaros chilreantes, desde o crepiisculo ao romper de alva. Esse
espectaculo fantastico estava diante dos olhos maravilhados dos dois homens. Agquele tronco, sessenta anos
atras, descera o rrio, transportando o corpo de um homem branco que envergava um fato preto. Tal como
agora o viam, o tronco deteve-se naquela ilha, Os leopardos arrastaram o cadaver para a floresta. Mas, facto
estranho, nfo para o devorar, mas para montarem guarda aqueles despojos. A ilha foi considerada um lugar
sagrado, e passaram a chamar-lhe A Ilha dos Passaros.

Como se sabe ¢ remota a origem do império de Monomotapa: no ano 1000 estabeleceu-se na actual Rodé-
sia do Sul o povo karanga (Povo do Sol) com o seu rei, «O Grande Mombo (Senhor da Conquista»). Ja na
Idade Média os arabes falavam deste «reino do ouro» que tinha por capital Zimbawe, na imensa planicie ba- |
nhada pelo Mutirikwi, e onde, numa das mais altas montanhas consagrada ao deus Mwari, se guardava o ouro, |
transportado por escravos provenientes de outros povos vencidos. Repetia-se, assim, na costa oriental africana,
o mito de Ofir, No século XIX, reinava no Natal, na Africa do Sul, o grande chefe zulu Shakka, com seus po-

derosos exércitos e cujas crueldades ficaram célebres. Um dos cabecilhas desses guerreiros, Mlizikazi, revol-
L tou-se, mas fracassada a rebelifio, teve de fugir para o Norte com os seus homens, tudo pilthando na passa-

gem. Atacou os oers, que igualmente efectuavam um grande movimento para o Norte «o Grande Trek» para
fugirem ao dominio britanico do Cap Colony. A frente do seus Boers, Petgieter inflingiu aos zulus tremenda
derrota, obrigando estes a retirarem-se para além do Limpopo. Foi dessa forma que Mlizikazi se encontrou,
sem o saber, em teras de Monomotapa. Ali instalou o seu «kraal» —na regifio hoje chamada Bulawayo, e
organizou o seu reino: o povo dos matabeles. Mais tarde, ivinsgtone, atravessando o Limpopo, descobriu o
curso do Zambeze e encontrou as maravilhosas quedas de agua a que deu o nome de Victoria Falls, em
honra da rainha de Inglaterra, O objectivo dessa viagem era encontrar uma cdade subterrinea de que fala
a Biblia, e provar que Darwin se enganara ao afirmar que existira uma raga humana que ndo acompanhara
a evolucio das outras ragas. Hartley, um cagador de biifalos, encontraria mais tarde, préximo do rio Mwuri,
uma mina de ouro. Descoberm-se, entfio, em Kimberley, ose primeiros diamantes. Mlizikazi, o «Li&o do Norte»,
morre em 1868. Acolheu sempre bem os brancos que se aventuravam a cagar nas suas terras, e permitiu que
alguns deles se instalassem ali definitivamente. Foram os europeus que erigiram na colina de Matopo, onde
esta sepultado, um monumento & sua meméria. Foi um pioneiro. O fundador de uma nagéo.

Sucedeu-lhe seu filho Lobengula. A descoberta das minas de Kimberley, encorajou Cecil Rhodes a pedir
autorizagdo a Lobengula para explorar as minas de ouro em troca de armas e munigSes. Fundava-se a «Char-
ted Company»... O governo britdnico concede-lhe autorizagiio para «penetrar na Africa Central», estabele-
cendo ali inddstrias, construindo vias férreas e grandes estradas, entre elaes a de Mashonaland. Em 1890
o pavilhdo britanico flutua na colina de um planalto. Nesse planalto levanta-se hoje a cidade de Salisbury.
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Préximo de La Motte, dominada pelas
rvinas do costelo-fortaleza de Chateau
Thierry, uma ontiga casa de estilo Re-
nascenca conserva ainda o enconto e o
calma das velhos cidades do vale de
Marne. Foi nessa cosa que nosceu, em
Julho de 1621, Jean de La Fontaine, o
célebre fabulista. Ali viveu até 1675,
data em que a cedeuv a um dos seus
amigos. Construida e m1559, tinha belas
e espacosas salas, de tectos pintados com
a beriincia de ti e o colorido
do século XVII. Adquirida, em 1869, pela
Sociedade Histérica de Chateau-Thierry,
c teu-se na de La Fon-
taine, com colecgdes de livros, manus-
critos, retratos e objectos Folcléricos
inspirados nas fébulos do grande poeta.
€ hoje um quadro magnifico de evoca-
¢des, onde dir-se-ia reviver um dos no-
mes mais notdveis e uma das figuras
mais brilhantes do século de Luis XIV.

@ Majs uma edigio de «A Vida Boémia,

de Henri Murger, um dos grandes escri-
tores da chamrada «terceira geragio roméin-
ticas (com Leconte Lisle, poeta filoséfico
de ritmos majestosos, autor de «Poemad
Barbaros», e Sully Prudhome, que com su-
prema arte cinzelou a ebegia dérica) wvelo
provar que ha Hvros que nio envelhecem
—nem morrem, A vida pitoresca de Mont-
martre, o velho burgo parisiense, que tem
sido motivo de tantas paginas nesta revista,
€, como se sabe, evocada na ji famosa
obra do notdvel prosador,

292

Mil anos anfes de Cristo, os primeiros
eslavos, anfepassados dos checos, instala-
ram-se entre o Dnicper e o Elba, A na-
¢do checoslovaca tem, pois, as suas rai-
zes na propria origem da Europa, Depois
de Praga, a capital, uma das cidades prin-
cipais é Tébor, fundada plos camponeses
da Boémia, e onde se encontra a estifua
de Ziske, o famoso capitdo dos partida-
rios de Jodo Huss, Cada wn dos seus ha-
bitantes, conservando exemplar fidelidade &s
tradigdes histéricas do pais, conhece tudo
o que diz respeito & epopeia da Boémia
meridional, quando, no século XV, esfa con-
quistou lugar de evidéncia numa Europa
conturbada por dissidios e lufas religiosas.

Uma das cidades mais célebres da Che-
coslovaquia é Karlvary, com o seu gran-
dioso hotel Moskva (setecentos aposentos),
cercado por jardins e piscinas, e onde se
pode beber excelenfe calé turco acompa-
nhado com a sivovia, aguardente de abru-
nhos, E uma cidade cosmopolifa onde se
ouve falar russo, inglés e alemio,

E na Boémia que se situa a velha cidade
de Pilsen, célebre em todo o mundo pela
sua cerveja. Uma estrada afravés da mon-
tanha leva-nos ao Monfe Gigante onde, no
século XVII, se travaram encarnigadas lu-
tas entre catélicos e profestantes,

Uma das cidades mais tipicas é Praha-
tive, que conserva a afmosfera medieval.
Depois de percorrer a extensa floresta,
atinge-se a «Estrada de Ouro», que esta-
belecia, oufrora, a ligagio da Boémia com
a Baviera.

No castelo de Huboké pode admirar-se
a célebre tela Os doze meses, de Van Dick,
o exfreordindrio pinfor flamengo, O velho
casfelo possui cenfo e quarenta e quafro
salas onde se acumulam incalculdveis fe-
souros, sobrefudo valiosas colecges de

A "\’Efl%. Y

tapegarias e quadros. Foi uma fortaleza
feudal (século XV7) que em 1840 infrodu-
ziu na sua arguifectara um estilo gotico-
-Tudor. O castelo de puro estilo Renas-
cenga, é o de Cesky, a cuja construgio se
deve o aparecimento de uma cidade muito
bela: Cesky Krumiov,

A Moravia é uma das mais caracteris-
ticas regices do pais, E ali, em Olomuc,
que marcam enconfro furistas de fodo o
mundo, Préximo estd Gotwaldov, pondo,
com os seis arranha-céus, uma nota de
modernismo no cendrio piforesco da cidade,
e, logo a seguir, Zlin, universalmente conhe-
cida pela designagéo de Capital dos Sapa-
tos da Europa.
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SENSACION DE MADRUGADA I
EN EL TREN

Hoy la Luna persiste y se viste
de un oro que el dia le envia.
Alba equivoca, Yo no diria |‘
lo que tiene de agudo y de triste.

Mi alma hace un alto en el salto
que proyectan esquivos, los chivos |
desde el gris de uncs vagos olivos |
scbre el cielo de tenue cobalto. |

Y duele pasar sin saber
el secreto que en la hora indecisa
dice, acaso, con risa, la brisa.

Agil brisa del amanecer:

ni despiertas ni dejas dormir, |
f = T |

no consientes sofiar ni vivir. |

EUGENIO D'ORS I

de um

P

de NATERCIA FREIRE

Os que sentem que o solo se esboroa

na placidez da noite de algodéo,

dentro do préprio cuvido,

esqueceram o horario dos comboios

que regressam, ue param e que vao...

— Com ervas tenras sobre os olhos puros
misturado, com terra, o coragdo

Acs que miram para la das casas toscas,
entre os muros vestidos de miragens

se alguém tira o chapéu ndo cumprimente
— La dentro a vida é morte, baga e lenta
E os homens, as janelas dos comboios
tém os olhos sedentos de paisagens

E os que moram para la da linha férrea
pelo espago, dispersos, como arroios
sabem o fim de todas as viagens

GARE

J'ai mon billet de quai, Je m'avance, hésitant ...
Autour de moi des gens, des appels, de la joie.
On s'agite. On se hate. On traverse la voie.

Et moi, je suis la foule — 6 singulier instant!

L'express arrive au loin. «Tu pars, est-tu content?»
L'on s'embrasse et l'on rit... «Dés l'arrivée envoie
Des nouvelles! ...» Déja, sur le ciel qui rougeoie,
J'apergois la fumée en volutes montant.

Un fracas de tonnerre ... Et c'est une cohue...
Le train repart. Son bruit, trés vite, diminue.
Un grand silence. Alors, je regarde, étonné,

Cette gare déserte. Un téléphone sonne.
Je m'inquiéte enfin d'un acte irraisonné:
Pourquoi suis-je venu, moi qui n'attends personne? ...

MAURICE DUFOSSE

= P T
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HA SEMPRE UM COMBOIO

Olha ANTONIA amanh3 descemos & cidade
com uma garrafa vazia em cada mio:

talvez alguém nos queira comprar

os nossos sonhos

Depois partimos & procura da Primavera:

ha sempre um comboio para quem quer partir
a procura de qualquer colsa

S6 entio conheceremos o sabor do sangue
e pela primeira vez vou-me sentir poeta:
deixarei de ser um fernando despenteado
sempre com os cabelos a arder

para me tornar num guincho de vitoria

Olha ANTONIA amanhd vamos & feira
vender os nossos sonhos

Ah tfio depressa nos benzemos

como gritamos revoltados

Mas é sempre bom estar bébado de poesia
a boca da Primavera

FERNANDO GRADE
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PALAVRA PUXA PALAVRA
Por ADOLFO SIMOES MULLER

O ilustre escritor, poeta e jornalista Adolfo Simdes Muller,
proferiu, em Margo deste ano, no salio nobre do Clube Fenianos
Portuenses, uma notavel conferéncia literaria, a que deu o titulo

® A grande editorial «Realizagses Artiss, neste ano em que se
comemora o segundo cenfenirio do nascimento de Bocage, nio
quis deixar de se associar a essas comemoragGes com a publicag o
de uma edigio monumental e ilustrada das Obras Escolhidas do
grande poeta Elmano Sadino, Dois nomes ilustres se associam a
esta bela edigio os do Professor Herndni Cidade e do pinfor e
desenhador Lima de Freitas,

As Obras Escolhidas de Bocage serdo editadas em fasciculos

de «Palavra Puxa Palavras, e foi promovida pela b érita Liga
Portuguesa de Profilaxia Social.

Por louvivel iniciativa daquela instituicio, que ¢ um titulo
de gléria da capital do Norte pelo que ao longo de tantos anos
tem sabido levar a efeito, foi publicada, em elegante volume, a
referida conferéncia, em que o seu autor revela, mais uma wvez,
além de um conhecimento profunde da lingua portuguesa, um largo
espirito critico, construtivo e muito de louvar,

R. de B.

A «PORTUGALIA» vai proceder, br , ao lang £
da edigio completa de «A Comédia Humana» de Balzac, numa cui-
dada tradugio de Jaime Brasil, A noticia &, por todos os motivos,
sensacional. Se o divino Balzac, na expressio de Eg¢a de Queiroz,
confinua a ser o maior de fodos os romancistas do nosso fempo,
em Jaime Brasil hé que admirar e respeifar um grande tradutor e
um grande artista da prosa portuguesa,

is, no formato de 32 X 25, contendo cada um deles 32 pégi-
nas de fexto impressas a duas cores sobre papel extra, especial-
mente fabricado para este fim, duas ilustragSes em hods-texte,
rebaixadas a cunho, além de numerosas ilustragGes infercaladas no
fexto e outras de pégina infeira na abertura de cada obra ou g9é-
nero, A firagem de «As Obras Escolhidas de Bocage» é limitada
ao mimero dos seus subscritores,

LIVROS
ESTRANGEIROS

® Na série «Os Grandes Processos da Histéria», da autoria de
Heari Robert, que a editorial «Livros do Brasib» tem estado a
publicar com assinalado &xito, acaba de sair o 4.° volume,

Henri Robert traz desta vez ao primeiro plano do tablado da
Histéria a vida movimentada de Mademoiselle Montpensier, eter-
nizada sob o nome de «Grande Mademoiselles, Herdeira de uma
fortuna imensa, que a transformava na pessoa mais rica de Franga,
enjeitou o casamento com diversos reis para mais tarde se tornar
num verdadeiro joguete nas mios corruptas e habilidosas do Duque
de Lauzun, Surge. seguidamente, o Grande Condé, invencivel ho
mem de guerra com quem as armas de Franca se recamaram de
gléria. Henri Robert explica-nos depois o mistério do Mascara de
Ferro, de quem se propalava ser irmfo de Luis XIV, ocupando-se,
logo a seguir, do rel Murat, cunhado de Napolesio ¢ rei de Nipoles,
O volume termina com o processo do Marechal Ney, imortalizado
em numerosas batalhas, ¢ a quem os veteranos da Guarda Imperial
denominavam o «Bravo dos Bravoss, injustamente condenado por
crime de alta trai¢io.

Escrevendo com vigor e perfeigiio formal, Henri Robert prende
irresistivelmente a atengio do leitor, e, dissecando com rigorosa
objectividade os meandros sinuosos dos processos mais retumbantes
do agitado periodo histérico de que se ocupa, dd-nos uma obra
cheia de ensinamentos e de atractivos, Profusamente ilustrada com
extratextos que nos doc acont os referidos no livro
ou nos revelam a fisionomia de virice dos seus protagonistas, o
4.* volume de «Os Grandes Processos da Histéria» apresenta uma
capa muito elegante e sugestiva, A traducio ¢ da autoria de J. Costa
Neves e Leonel Vallandro, tendo sido cuidadosamente revista para
a edigio de «Livros do Brasils.
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® Na magnifica colecgfio ilustrada da editorial ¢Livros do Bra-
sil», saiu recent mais um volume susceptivel de interessar
as mais diversas classes de leitores: intitula-se «Histérias Mara-
vilhosas do Oriente» e é da autoria de Pearl S. Buck, escritora
mundialmente consagrada e ja distinguida com o Prémio Mobel.
Esta obra reine um feixe de contos do mais puro lirismo, em que
toda a sabedoria do Oriente se projecta com extraordinaria pujancga
¢ @0 mesmo tempo, com poesia delicada e subtil, O espirito de
cada cada povo ariental reflecte-se plenamente em cada um destes
contos, que sempre encerram a sua moalidade, plenamente desta-
cada por Pearl Buck nos « irios p is que ac i
cada histéria maravilhosa. «Na vida, parece que o bem nem sem-
pre vence, —escreve Pearl Buck no preficio desta obra; —nos
contos de encantar, porém, o mal sai vencido ¢ o bem triunfa,
gragas a Deus, e o principe e a princesa vivem eternamente feli-
zes. O auténtico conto de encantar proporciona sempre esta cer-
teza, e talvez seja justo assim, pois quando nés, mortais, perdemok
a esperanca ¢ a fé na espantosa e perene forga da bondde, perde-
mos a esperanca e a fé em nds proprios e a vida deixa de parecer
digna de ser vivida.» Semelt i , que Pearl Buck
retira do conjunto destas «histérias maravilhosas» bastaria, s6 por
si, a justificar a leitura desta obra, que ¢Livros do Brasil» apre-
sentou numa elegante edigio ilustrada com extratextos de Jeanyee
Wong, numa tradugio, fluente e elegante, de Fernanda Pinto
Rodrigues.

A capa, que apresenta o volume, de grande encanto e suges-
tio, € da autoria do ilustre artista Infante do Carmo,
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Por alvara de 9 de Abril de 1887 foi concedida & Companhia
Real a construgfio e.exploragio de uma linha urbana, em via dupla,
que ligasse a estagio Central de passageiros e mercadorias, a cons-
truir proximo da Praga de D, Pedro, com a linha de Lisboa a Sin-
tra e Torres Vedras, no Vale de Alcintara.

O tinel entre as Aguas Livres e a Estagio Central, no Ter-
reiro do Duque, obra de vuito, em cujo estudo geclégico se nota-
bilizou o nome de Chuffat, foi pela primeira vez transposto em 8 de
Abril de 1889, como nos referimos noutro lugar.

Sio hoje discutiveis a localizaglio e as caracteristicas da obra,
mas para a época, as obras representavam ji& um servifp e pro-
gresso nacional,

A inauguragio realizou-se em 15 de Maio de 1891 ¢ a aber-
tura efectiva a exploragio em 11 de Junho seguinte.

O trogo ligando a linha do Oeste ao ramal de Caceres (Alcan-
tara-Terra e Alcantara-Mar), cuja construgho foi igualmente aubo-
rizada pelo alvara de 9 de Abrii de 1887, abriu a exploragio em
10 de Agosto de 1891,

TRANSVERSAL DE VENDAS NOVAS

Desde 1864 se alvitrava a idela de ligar as linhas de Leste
com as do Sul.

Mais tarde, entre 1883 e 1886 pretendia-se que a ligagfio fosse
por Estremoz, Sousel e Portalegre ou por Vendas MNovas.

A ligagio por Vendas Novas, Coruche e Santarém foi ten-
tada por um caminho de ferro sistema americano, sobre estrada
e leito préprio — (Alvara de 22 de Setembro de 1887 e 13 de De-
zembro de 1888), mas sem resultado,

Em Dezembro de 1888 formou-se a «C ia dos Camint
de Ferro Meridionaiss, com estatutcs aprovados em 30 de Novem-
bro de 1894, que se propunha construir e explorar a linha, cujo
projecto teve diversos wvarlanies sucessivamente aprovados em
1880 e 1890.

Pretenden a concessionaria em 1889 ¢ 1892 que a Companhia
Real tomasse a seu cargo a construgio e exploracfio da mesma
linha, mas 6 em 11 de Maio de 1900 foi pelo Governo dada a
necessaria autorizagho, tende em 3 de Maio de 1902 sido assinado
o contrato entre as duas Companhias,

A inauguragio da linha do Setil a Vendas Novas teve lugar
em 14 de Janeiro de 1904,

RAMAL DE COIMBRA

Foi estabelecido por Lei de 26 de Janeiro de 1876, que a linha
da Beira Alta partisse da estagio de Coimbra, e seguisse & fron-
teira, passando por Santa Comba Dio.

Por Lei de 23 de Margo de 1878 foi fixada a origem dagquela
linha em Pampilhosa, obrigando-se a concessionaria & construgio
de um ramal, que da estagio de Coimbra, na linha do Norte, se
dirigisse aguela localidade, com o objectivo de facilitar o acesso
ao Mondego, das mercadorias que, vindas da Beira, procurassem
a via fluvial para alcangarem exportagio pelo porto da Figueira
da Foz.

Subsidios para a histéria dos
Caminhos de Ferro em Portugal

COM ALGUMAS REFERENCIAS AOS CAMINHOS DE FERRO
NA INDIA PORTUGUESA, ANGOLA E MOCAMBIQUE

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

Antes da construgBo do ramal de Coimbra foi decretada a
construgio da linha do Oeste, Lei de 2 de Maio de 1882,

Por esta Lei foi entregue & Companhia Real a concessio do
seguimento da linha do Oeste até & Figueira da Foz e a de um
ramal para AMarelos.

Por Lei de 31 de Margo de 1880 tinha sido adjudicada a
«Companhia dos C hos de Ferro Portugueses da Beira Altas
a linha de Pampilhosa a Figueira e esta inaugurada em 3 de
Agosto de 1882, viria a ser fortemente prejudicada desde que en-
trassem em exploragfio a parte concorrente acima indicada.

Era prevista a reclamagio da Companhia, aceitando a Com-
panhia Real a construgio e exploragio do ramal de Coimbra.

Assim se fez, transferindo a concessfio em 1883, ¢ abrindo-se
o ramal & exploragio em 18 de Outubro de 1885,

Em 23 de Novembro de 1883 foi aprovado o contrato tres-
passando, para a Companhia Real, a concessiio feita & Société
Financiére de Paris, pelo contrato de 3 de Agosto de 1878, na
parte referente & construgfio e exploragio do ramal que devia ligar
a estagiio de Coimbra, ma linha do Norte, com o interior da cidade.
Este contrato foi assinado por Osborne Jacques Sampafio,

rador da C Real ¢ pelo Conde de Gouveia, Direc-
tor da G hia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira
Alta.

Ad

CONTRATO DE TRESPASSE

Este contrato foi lavrado no dia 23 de Novembro de 1883,
no escritério do tabeliio Francisco Vieira da Silva Barradas, com
a presenca do Administrador-Delegado da Companhia Real dos
Caminho de Ferro, Osborne Jackes de Sampaio e o Director da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alm,
Conde de Gouveta.

No acto foi presente um oficio de 22 do mesmo més em que
o Governo autorizava a transferéncia, nos seguintes termos:

1.>— A transferéncia efectuar-se-ia com todas as clausulas e
condigdes do contrato de 3 de Agosto de 1878, celebrado entre
o Governo e a Société Financitére de Paris, passando assim para
a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses todos os
direitos e obrigagBes que por aquele contrato pertenciam entdo a
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta,
na parte que respeitava a comstrugio e exploragiio do ramal de
Coimbra.

2.° — A Conpanhia Real ﬁcama responsavel por todos os seus
bens e haveres pela execugio daguele contrato, na parte que se
referia a0 ramal de Coimbra, obrigando-se a construir e abrir a
exploragio este ramal, em prazo nio excedente a 18 meses, con-
tados da aprovagip pelo Governo, do contrato de transferéncia
assim autorizado e sujeitando-se ao pagamento de uma multa de
5.0008000 réis por cada vez que, além daguele prazo, se demorasse
a conclusio e abertura & exploragio do mesmo ramal, salvo os
casos de forca maior, devidamente comprovados.

3. — Que a Companhia dos Caninhos de Ferro Portugueses
da Beira Alta e a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses se sujeitariam ao exame e aprovagio do contrato de trans-
feréncia que nesta conformidade elaborassem entre si.

295



Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Pelos representantes daguelas duas Companhias foi entio dito:

Que por contrato de 3 de Agosto de 1878, celebrado entre o
Governo Portugués e a Société Financitre de Paris esta dltima
ficou possuidora da concessio da linha da Beira Alta e do ramal
de Coimbra, em conformidade com o resultado do concurso efec-
tuado em 26 de Julho de 1878, nos termos da Lei de 23 de Marco
do mesmo ano;

Que por Decreto de 8 de Janeiro de 1879 o Governo aprovou
a cessio integral do contrato de 3 de Agosto, feita pela Société
Financiére de Paris & Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira
Alta,

Que, portanto, desde 8 de Janeiro do ano seguinte aquela
Sociedade foi legalmente substituida por esta Companhia, para
todos os efeitos do contrato de 3 de Agosto e tornou-se concessio-
naria da linha da Beira Alta, assim como do ramal de Coimbra e,
que nesta qualidade entabulou negociagBes com a Companhia Real
para lhe transferir a concessfio do ramal, o que efectivou por este
contrato,

Pelo primeiro outorgante foi dito:

Que a Companhia Real aceitava todas as condicdes do oficio
atras referido, sem restricio alguma e ambos os outorgantes dis-
seram:

L.* — A Companhia da Beira Alta transfere & Companhia Real
e esta aceita, a concessfio do ramal de Coimbra, nos termos do
trato pertenciam & Companhia da Beira Alta, na parte que dizia
Société Financitre de Paris,

2" — Pelo facto desta tr Real, pas-
savam para esta todos os direitos e obrigagdes que por quele con-
trato pertenciam a Companhia da Beira Alta, na parte que dizia
respeito & construgio e exploraciio do ramal de Coimbra e especial-
mente o direito contido no Art.® 25.° ou fosse, a concessio do
subsidio de 23.000$000 réis por quilémetro, no Art.® 33.°, que con-
cedia a isenclio de contribuigfio geral ou Municipal no Art. 34.°,
qu: concedia a entrada livre de direitos a todos os materiais e
utensilios, maquinas, combustiveis e mais objectos necessdrios para
a ionstruglo e exploragfio da linha férrea, no Art® 35.° — que
fa.ia a concessio dos terrenos do Estado; no Art® 36.° — que
auorizava a intervencfio do Estado nas expropriagdes judiciais;
ng Art.® 37.°—que concedia a faculdade de desviar correntes e
allo=ar a direc¢io dos caminhos,

3.°—A transferéncia era feita sem lucro pela Companhia da
Beera Alta e aceite pela Companhia Real sem indemnizacfo.

4.°— A Companhia da Beira Alta entregaria 4 Companhia
Real todos os documentos oficiais relativos ao ramal de Coimbra
que lhe foram fornecidos pelo Governo na ocasifio da concessfo,
assim cdmo os demais estudos que a mesma Companhia tivesse
mandado fazer,

fertncie a2 C o

5.°— 0O contrato seria submetido a exame e aprovagio do
Governo.

TINHA DA BEIRA BAIXA

A ideia da construgio desta linha, pela sua importancia
internacional mereceu desde 1845 a maior atenglio do Governo.
Projectava-se entio uma linha partindo de Santa Apolénia,
atravessando o Tejo em Barquinha e atingindo a fronteira de modo
a seguir a Madrid, por Talavera ¢ Casarubl, Era a directriz pro-
posta pela Companhia representada por Bacon, Esta directriz foi
prejudicada pela construcio do ramal de Caceres, concedido a
Companhia do Norte e Leste em 19 de Abril de 1877,

Longas discussdes se levantaram nas duas Camaras acerca
da comstrugiio desta linha, sendo por fim vilida a Lei de 26 de
Abril de 1883, que autorizava o Governo a adjudicar a construcio
e exploragiio desta linha férrea por concurse, com as bases que
Se seguem:

1*— A exploraciio seria concedida pelo espaco de 99 anos,
a contar da data da assinatura do contrato definitivo,

2%6

2*—A linha férrea seria construida e explorada com todas
as cldusulas e condiges que foram estipuladas para o caminho
de ferro da Beira Alta, no contrato de 3 de Agosto de 1578, auto-
rizado por Lei de 23 de Margo do mesmo ano, clausulas e condi-
¢Bes que fariam parte do contrato que houvesse de se assinar, com
excepgiio das gque seriam expressamente modificadas nestas bases
e do disposto no Art.” 28.° do mesmo contrato,

3.*— A linha férrea seria construida com leito e obras de arte
para uma s6 via, a4 excepglio das estagBes, em que haveria as ne-
cessarias vias de resquardo e de servigo.

4."— A linha, a largura da via, entre as arestas interiores dos
carris seria de 1,67 m.; o maximo dos declives nio excederia o
0,018 m. por metro e os raios das curvas de concordancia nio
seriam inferiores a 300 metros, podendo contudo nas vias de res
guardo e de servigo descer a 200 metros.

5.*— Os carris seriam de aco, com o peso minimo de 30 qui-
los por metro corrente,

6 — O nimero e a classe das estacSes e suas dependéncias
serfam determinadas nos projectos definitivos, Nas estagdes de
I que fossem recla-
mados pelo maior desenvolvimento que ao servigo resultasse da
exploracio e para a facilidade das baldeagSes seriam feitas por
conta da empresa adjudicatiria, devendo em todo o caso haver
uma estacdo principal, com as acomodagBes necessarias para pas-
sageiros, mercadorias e empregados; oficinas, maquinas e aparelhos
para feitura e concerto do material de exploraciio, armazéns, telhei-
ros e depdsitos para arrecadagfio e pintura de locomotivas, tenders,
carruagens e vagdes; fossos para picar o fogo; aparelhos e reser-
vatérios para alimentacio das maquinas.

7."— Os estudos e trbalhos técnicos, dos tracados e das obras
de arte seriam teitos pela empresa e submetidos a aprovagio do
Governo no prazo de um ano a contar da data do contrato,

Os projectos das obras nfo serlam aprovados sem que sobre
eles fosse ouvido préviamente o Ministro da Guerra,

82— A construgfio da linka comegaria dentro do prazo de
60 dias, a contar da data da aprovagio dos projector pelo Go-
verno, devendo estar concluidas todas as obras e a linha em estado
de circulagio com todo o seu material fixo e circulante e depen-
déncias dentro do prazo de 4 anos, a contar da mesma data,

9.*— A Companhia se nfio apr os estudes ou nio
comecasse os trabalhos nos prazos fixados, perderia o depésito que
tivesse efectuado,

10.* — Se dentro do prazo fixado para a conclusfio das obras,
elas ndo estivessem terminadas e a linha em estado de exploracfio,
pagaria a Companhia, por cada més de demora, um multa, que
seria fixada pelo Governo, ouvide o engenheiro encarregado da
fiscalizagfio dos trabalhos e a Junta Consultiva das Obras Piblicas
e Minas e que nio excederia 6,000$000 réis,

Exceptuavam-se os casos de forga maior,

11.*— O Governo garantia & empresa o complemento do ren-
dimento liguido anual até 5,5 % em relagio ao custo de cada qui-
lémetro que se construisse, compreendendo o juro e amortizagio
do capital.

12.* — Para os efeitos desta garantia de juro o prego quilomé-
trico da linha nfo seria computado em mais de 37.000%000 réis,

13.* — A garantia de juro seria liquidada e as somas corres-
pondentes pagas no fim de cada semestre,

14.*— A empresa teria direito 4 garantia de juro, em relagiio,
4s seccBes aprovadas e abertas & exploragio piblica, desde o
comego da mesma exploragio, Para este efeito nio poderia a linha
ser dividida em mais de 3 seccBes, a saber: do ponto de entron-
camento no caminho de ferro de Leste a Castelo Branco; de Cas-
telo Branco & estagiio da Covilha; da estaghio da Covilhd ao ponto
de entroncamento da linha da Beira Alta.

15— Logo que o produto liquido excedesse a 5,5 % a0 ano,
metade do excesso pertenceria ao Estado até completado o reem-
bolso das somas adiantadas pelo Governo, em virtude da garantia

entronc to as 1 ¢Bes e melhor

(Cont. na pég, 299)
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LINHAS

JAPAO

Foi iniciada a construgio de uma linha de 204 km
contornando a cidade, orcada em 600 milh&es de dola-
res e com a conclusdo prevista para 1975 caso nio haja
atraso no atérro de uma parte da baia de Toéquio.

Cerca de 100 combéios de mercadorias que atra-
vessam diariamente a parte central da capital japo-
nesa serdo encaminhados pela nova linha, permitindo
aumentar o nimero de combéios de passageiros numa
area particularmente congestionada. Havera melhor
transporte com as cidades industriais de locoama e
Chiba.

ESPANHA
Provas de grande velocidade com o Talgo

Na linha de Sevilha a Cérdova, entre as estages
de San Jerénimo e Los Rosales, efectuaram-se provas
de grande velocidade com um combéio Talgo, composto
da maquina 2005 Virgem del Carmen, com uma carrua-
gem de primeira uma «cafeteria» e duas carruagens de
segunda.

As provas de velocidade faziam-se antes na pro-
vincia de Guadajara. Desta vez quiz-se aproveitar a
horizontal que se estende entre La Rinconada e Brenes
e que permite alcancar facilmente os cem quilémetros
a hora.

O TALGO

ESTRANGEIRAS

Este troco e todos os compreendidos entre Sevilha
¢ Cadiz foram repetidamente estudados em todos os
sentidos. As dltimas operagbes foram supervisadas por
uma equipa técnica hispano-alemd, sob as ordens do
sr. Parent, da Sociedade Patentes Talgo.

A composigdo de provas, & parte os aparelhos de
experiéncia e medida, é completamente igual as que se
utilizam na exploragdo comercial do comboio. Na pri-
meira carruagem trabalha a equipa alemd, com o fim
de estudar as reacgbes da locomotiva. Na segunda car-
ruagem experimentam-se os efeitos que se produzem
nos aros, suspensdo e freics de todo o material rebo-
cado. Os técnicos que examinam e manejam os apa-
relhos sio espanhéis, ja4 que, como se sabe, os vagdes
sdo construidos totalmente em Espanha. A carruagem
destinada & calfeteria juntou-se & composigdo, com o
fim de completar o peso normal do combaio.

ALEMANHA

Os Caminhos de Ferro Federais instalaram recen-
temente na Estacdo Principal dos Caminhos de Ferro
de Francforte uma moderna maquina automatica, que
tem a vantagem de «vender» bilhetes para cerca de 212
estacBes com 346 ligagdes diferentes. Tal como se tra-
tasse de um telefone, o passageiro faz a ligagdo dese-
jada introduz a quantia indicada e recebe o respectivo
bilhete.
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Da IQEGUA—cen’[Po vim’cola
a transmontana BADCA DE ALVA

AROS sdo os rios que possuem a grandeza a majes-
tade e a dignidade do Douro. Senhor feudal des-
lizando entre margens alcantiladas, em socalkcos, em
fundos de cendrio dantesco mas corajoso, dir-se-ia
uma visio diferente de todas as terras do antigo
reino de Portugal ¢ dos Algarves, Desde o Porto,

cidade flamenga, vestida e lantejoulada de cores cinzentas, o rio

em sentido contririo ao da sua foz é um filme ininterrupto que se
desdobra e se transmuda numa cencgrafia sempre igual e uniforme,
mas variando e transformando-se em momentos de magnitude e de
rudeza quase dramiticos.

Assim procuraremos um pequeno itinerdrio em sentido inverso.

POR:
CORREI A
DA COSTA

e de longes marasmados. Ilimite de planos, intermiténcias de vales,
a cabeleira negréide desses montes, mamilos chupados, cinzentos,
todos virgens de vegetagio, dominam-nos, Até S, Mamede de Tua
e ao Pocinho, toda a viagem ferrovidria é um esplendor continuo.

O desdobramento de Vila Real e Chaves déd-nos contacto com
o Corgo, rio tnico de uma rudez ciclépica, de um dramatismo sem
igual em margens alcantiladas, de uma firmeza impressionante.
Paisagem que parece possuir cardcter humano, inconfundivel, firme,
obstinadol

Vila Real define todas as virtudes de Tras-os-Montes e vista
do Cemitério e do Calvério, lembra um cendrio, uma visio de

ol

«cauch », de p

Tudo parece vulcdnico, dantesco, de um contrito pesaroso.
No entanto, diante deste espectaculo, a vida tem vibragio, huma-
nidade, contentamento e alma. Além do seu conjunto arquitecténico
e da sua notdvel 5¢ rominico-gética do século XV, 1430, o Museu
Regional possui um encanto inexprimivel e & bem um exemplo da
riqueza incalculavel do nosso folclore trasmontano, inico entre
todos os outros,

Seguindo de novo até ao Pocinho a paisagem mantém a sua

Do Porto & Régua a paisagem é de uma pulcritude, de uma gran-
desa de tons paisagisticos dnica na Europa. Fundos, detalhes, a
cobra vibrétil e circulante do Douro quase enxuto de agua, meste
estio escaldante, dizem-nos a beleza desta provincia duriense ri-
quissima onde a alma lusiada esplende e se revigora em energias
inconfessadas., Termas conhecidas por veres dio-lhe convivio mun-
dano, mas a paisagem a tudo sobreleva na sua estatica majestade,

no seu dominio zenhorial, no seu pendor imponente.

Da Régua, centro vinicola de alto relevo, o rio toma entio
até ao Pinhfo, aspectos imprevistos, inimagindveis, Surgiu das en-
tranhas da terra uma paisagem irreal, ciclépica, esplendente, dura
e firme, Fica-se estatico. Os sentidos vibram com tanta majestade
implacavel. Os olhos cansam de abranger um especticulo sem
igual. Como tudo é belo e impossivell Perante uma tapegaria seme-
lhante quase que nfio se sente a vida, mas ela existe a nosso lado,
alheada, contrita, numa abstracgio envolvente & paisagem, Temos
ainda nos olhos, ao sair da Régua, e do Peso d Régua junto a
sua igreja barroca onde encontrimos um notivel Pedro Alexan-
drino, verdadeira pega de museu—a visfo de curvas de montes

grandeza, o seu imp abstracto, Surgem quintas onde seria
doce o repouso, entre montes elevados e socalcos e cujos vales
lembram paisagens helénicas,

De S. Mamede de Tua, que da ligagio para essa tio esque-
cida Braganga, cujo Museu e Domus Municipalis valem a viagem,
até a fronteira, entio o rio desde o Vesivio avizinhando-se de
Espanha toma aspectos lendarios, espectrais, duendes que nos ex-
tasiam!

Que maravilhal

Lembram-se da viagem descrita por E¢a de Queiroz na Cidade
e as Serras’

Notemos toda essa paisagem de Vesivio e Almendra, e da
Quinta do Vesivio, da familia Ferreirinha, peca de arquitectura
de um belo equilibrio e que ndo tem igual em toda a margem. -

Desdobra-se de novo a ¢bobine» dos montes, da cadeia nodosa
da montanha; ac longe surge a curva de dromedirio do Mario
onde os panoramas tém uma visio sobrenatural de um outro mundo
visto com olhos diferentes dos nossos. Barca de Alva, enfim, diz-
-nos toda a nudez forte do rio, comego e Hm de Portugal onde
o Agueda se cruza com o Douro, com os montes da Lusitinia e
da Espanha, limitando-nos a nossa fronteira adusta,
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SUBSIDIOS PARA A HISTORIA DOS CAMINHOS DE FERRO
(Continuagdo da pég. 296)

de juro de que tratam as condi¢des antecedentes, bem como dos
juros dessas somas na razdo de 5.5% ao ano.

a) A empresa fica salvo o direito de reembolsar o Estado
das guantias que ele tivesse adiantado por virtude da garantia de
juro e amortizagdo de que tratam as condi¢Bes antecedentes, podendo
usar desse direito na época ou épocas gue julgasse comveniente.

162 —0O Governo publicaria os regulamentos e usaria dos
melos apropriados para verificar as receitas e despesas da explo-
ragfio, sendo a empresa obrigada a franquear-lhe toda a sua escri-
turagio e correspondéncia,

17.* — Enquanto durasse a garantia de juro o Governo decre-
taria as tarifas de passageiros, gados e mercadorias,

a) Logo que o Governo estivesse embolsado das quantias
que tivesse adiantado em virtude da garantia de juro e amortzagio
de que tratam as condigBes antecedentes ¢ dos juros correspon-
dentes a essas quantias, seriam as tarifas estabelecidas por acordo
entre o Governp ¢ a empresa em harmonia com as que vigorassem
em outras linhas portuguesas que lhe fossem comparaveis.

b) Ficavam proibidos os contratos particulares destinados a
reduzir os precos das tarifas, Exceptuavam-se desta posigio os
transportes gue dissessem respeito aos servigos do Estado e ae con-
cessbes feitas a imdigentes.

¢) Menhuma alteragfio de tarifas, de hordrios ou de condigBes
de servicos poderia ser anunciada ao piblico pela Imprensa, mas
estacdes ou de gualquer forma antes de obtida a aprovagio do
Governo,

18" — O Estado cederia gratuitamente os terrenos que pos-
suisse e fossem necessirios para a construgfio e exploracio da
linha.

19." — Durante o prazo de 5 anos, a contar da data da apro-
vacgio do contrato a empresa ficaria isenta do pagamento de direi-
tos de Importagio para os materiais destinados 2 construgio e
exploragfio, que ndo pudessen ser produzides no Pais,

§ tunico—O Governo faria expressamente declarar no pro-
gran.a do concurso quals eram esses materiais e a quantidade total
de cada uma das espécies desses materiais que podia ser importada
livee de direitos,

Equipamento original
das automotoras ALLAN
e das novas unidades UDD

a entrar em servico

Material de injecciio «Diesel» e
eléctrico para motores industriais,
maritimos e de camides e tractores

gt
REPRESENTANTE EXCLUSIVO:
CONDE BARAO, LDA.

Avenida 24 de Julho, 62-64
LISBOA

2.* — Durante o tempo da exploragio teria o Estado direito,
além dos servigos gratuitos estabelecidos na Lei de 7 de Julbo de
1880 ('), do transporte por metade dos precos das tarifas gerals,
da tropa e material de guerra que careca de conduzir pela lnha.

212 — A licitagio versaria =obre © prego quilometro,

a) MNinguém seria admiddo a concurso sem ter préviamente
depositado na Caixa Geral de Depésitos & ordem do Governo, em
dinheiro ou em titulos de divida piblica pelo seu valor no mer-
cado, a quantia de réis 180.0005000;

b) O deposito definitiva elevar-se-la ao dobro do depdsito
provisério, seria efectuado pela empresa adjudicatiria antes da
assinatura do contrato como garantia da sua execugio e 6 poderia
ser levantado quando a empresa tivesse feito obras no valor equi-
valente ao dobro do seu depésito, passando essas obras a servir
de caugho;

¢) A adjudicataria, tendo efectuado o depésito definitive em
titulos de divida piblica, teriam direito a receber os juros desses
titulos; se o efectuasse em dinheiro ser-lhe-la abonado o juro de
5% ao ano.

22" —Ficavam sujeitos a aprovaglio do Governo o estatuto
da empresa sem embargo da Lei de 22 de Junho de 1867,

23" — A empresa depositaria @ ordem do Governo os pro-
dutos liquidos das obrigagBes que emitisse; o saldo depositado seria
restituido na proporgio dos trabalhos executados e venceriam o
juro de 5 % ao ano en conta corrente.

24" — A empresa seria considerada como portuguesa para
todos os efeitos,

As contestagdes que se suscitassem seriam decididas por arbi-
tros, dos quais dois seriam nomeados pelo Governo e dois pela
empresa.

O Governo regularia a forma do processo arbitral.

Mo caso de empate sobre o objecto em questiio serfa um quinto
arbitro nomeado a aprazimento de ambas as partes,

Faltando acordo para esta nomeagio o quinto arbitro seri
nomedo pelo Supremo Tribunal de Justica.

(") Lei aprovando a erganizegdo do Servigo Telégrofo-Postal e de Faréis.

TAMBEM NOS CAMINHOS DE FERRO?
... SIM Porque LAMINITE estd sempre presenie quando
se exige revestimento de larga duragdio e de resisténcia
pecional. Nos veiculos de t portes piblicos, estas
exigéncias sdo basicas
Facilidades de limpeza e de céio. ® Al i
decorativo, oferecende uma variada escolha de mais de
50 padrdes
NOS REVESTIMENTOS COM TERMOLAMINADO
NAO HA MELHOR E TAMBEM E PORTUGUES

e Apartado 414
PORTO — R. de Gongalo Cristévao, 314 | THCc 5qz ks

FABRICA — Via Norte —Vila da Maia —Telef. 994196
LISBOA — Ay. Oscar Monteiro Torres, 55-D — Tel. 772259
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Festejou o seu 113.° aniversario o Jornal do Comér-
cio de Lisboa, um dos mais antigos diarios, cuja his-
téria estd ligada a nomes notaveis da Imprensa e da
Literatura como Alberto Bessa, dr. Augusto de Cas-
tro, Sousa Costa, Samuel Maia, Augusto Pinto, Mario
Gongalves Viana, Alberto Xavier, Mimoso Moreira, etc.
Na pessoa do seu ilustre director dr. Fausto Lopo de
Carvalho, saudamos todos os que trabalham naquele
quotidiano.

® Em elegante separata da Revista MVSEV, segunda
série, n.> 9 (1965) recebemcs um valioso e interessante
trabalho do distinto investigador sr. Domingos de Pi-
nho Branddo: «O Convento de Nossa Semhora da Oliva
e uma nobre e generosa iniciativa de «OLIV A».

O Autor, que é sécio da Academia Nacional de Be-
las Artes, comega por nos dizer que Tojal é uma povoa-
¢do situada nas vizinhancas de Satdo, e que nela exis-
tiu um convento de Dominicanas que tinha por padroeira
Nossa Senhora da Oliva. A ideia da fundacdo do con-
vento nasceu e cresceu na alma generosa do dr. Feli-
ciano de Oliva e Sousa. Dotado de bens avultados, quis
este culto e ilustrado sacerdote dotar a sua povoagdo
natal com uma casa de Religiosas Dominicanas. A as-
piragio depressa se transformou em realidade: em 27
de Julho de 1632 o Bispo de Viseu, Dom Bernardino
de Sena, aprovou a ideia. Dado assim o primeiro passo,
pouco depois iniciaram-se as obras, A primeira pedra
foi langada em 6 de Abril de 1633, como reza a inscri-
cdo da verga da porta lateral da Igreja.

O convento foi extinto na primeira metade do sé-
culo XIX, tinha, nessa altura uma tnica Religiosa pro-
fessa e cinco seculares, Passando aos Préprios Nacio-
nais, o Estado vendeu os materiais a diversos e a pouco
e pouco, para aproveitamento das pedras e madeiras,
se foi demolindo o edificio do convento. Mais tarde, a
cerca, o chdo do convento, o mirante e a casa da hos-
pedaria, tudo foi vendido a particular. A Igreja foi ce-
dida pelo Governo a paréquia. 3

O notavel trabalho do sr. Domingos de Pinho Bran-
dédo fecha com o capitulo em que & posta em relevo a
necessidade de se salvar a Igreja do Tojal. E o Autor,
depois de referir o estado em que se encontra o
templo e dos revelar que o Rev. Paroco de Satfo tem
desenvolvido esforgos e feito apelos no sentido de sal-
var da ruina a graciosa capela, da-nos a boa 1 sticia
de que o seu apelo foi ouvido. Sim, o apelo foi, feliz-
mente, ouvide: OLIVA (Indistrias A. J. Oliveira, Fi-
thes & C.* Ld.*) de S. Jodo da Madeira, numa atitude
nobilissima, salvard a Igreja da ruina que a ameacga.
E o Autor comenta: «Sera dispendioso o trabalho, que
tem de ser criterioso e inteligente, de «salvamentos,
preservacao, reintegragdo e ajustamento. De maior mé-
rito, por isso, a iniciativa.»

® Em 4 de Outubro, o excelente trissemanario «Jor-
nal de Evora» completou mil edi¢bes em defesa dos
interesses alentejanos e nomeadamente da linda e his-
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térica cidade de Evora. E longa e notavel a lista dos
servigos deste trissemanario. Com efeito o «Jornal de
Evora» colaborou na promogdo social do Alentejo, na
luta pela electrificagdo e pela industrializagdo do con-
celho, valorizagao do ensino e construgio da escola téc-
nica, devendo-se-lhe também a sugestdo da realizagio
do Congresso dos Bombeiros em Evora, além de outros
problemas de interesse geral.

Dirigido pelo ilustre jornalista Madeira Pigarra e
tendo Fernando Iglésias, cutro grande valor, como re-
dactor principal, o «Jornal de Evora» impde-se também
pela sua escolhida colaboragio e continuara a impor-se
a consideragdo des seus numerosos leitores e assinantes
pelo entusiasmo e pela confianca inabalavel com que se
entrega a tarefa de pugnar pelos interesses colectivos.

® Com os cumprimentos do Eng.® Anténio de Ma-
galhdes Ramalho, ilustre director do Instituto Nacional
de Investigacdo Industrial, recebemcs dois exemplares
da traducdo das conferéncias preferidas, no Palacio
Foz, durante a 1.* quinzena de «Estética Industrial,
promovida por aquele Instituto e com a qual se pro-
curou dar a todos que se interessem pelo assunto uma
visdo tdo completa quanto possivel das actuais tendén-
cias do «Industrial design» em alguns paises europeus
que ao preblema tais se tém dedicado.

Mercé da palavra autorizada de seis especialistas es-
trangeiros foi pessivel juntamente com a exposicio bi-
blicgrafica e de algumas fotografias ¢ produtos exem-
plificatives — fazer uma ideia bastante precisa dessas
tendéncias.

A iniciativa teve, felizmente, o melhor éxito e cor-
respondeu a uma verdadeira necessidade da Inddstria
Nacional, na fase de expansdo industrial em que se en-
centra, como bem o demonstrou o nimero de algumas
centenas de pesscas que assistiram as diversas sessée
ou visitaram as exposi¢des ou solicitaram, com insis
cia, a publicagdo das conferéncias proferidas.

Os seis especialistas estrangeiros que, 1 convite do
nstituto Nacional de Investigagdo Indne: al, foram ao
Palacio Foz proferir uma série de cor créncias, foram
os Srs.:

A cena passa-se no répido Paris-Marselha, O revisor observa
uma senhora acompanhada dum filho que viaja numa carruagem
de segunda classe:

— O seu filho parece que tem mais de dez anos, madame.

A passageira responde enfaticamente:

— Como quer que meu filho tenha mais de dez anos.. Eu
casei-me em 1955,

O revisor reforquiu:

— O meu oficio é receber eventualmente o prego dos lugares
e nio receber confissdes intimas

{de La Presse)




Gaminho de Ferro de Benguela

1414 km através de Angola

Ligacdes rapidas e comodas para
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