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0 [a d *‘
& [berturs

| o Ministério do Ultramar, em colaboragio com o Comissariado do

Turismo, prossegue a fase preparatoria do II Congresso Nacional
de Turismo, a realizar de 17 a 2} de Outubro na capital de Mo-
cambique. Os trabalhos em curso visam a concretizagdo de wm iitil encontro de
todas as actividades ligadas ao turismo portugués, de modo a obter-se a longa

projeccdo justificada pela importdncia deste sector da vida nacio-
plendrias e sessies de trabalho, divididas por quatro sessoes. NacionaL

indistria turistica, com base nos estudos que estdo a ser ultimados

nal. Da agenda do Congresso jd aprovada constam cinco sessoes O Il ConcrESsso

Nestas serdo focados e analisados os problemas técnicos da TURISMO

por grupos de trabalho e nas comunicagbes a apresentar pelos congressistas.
Quanto as sessoes plendrias, cumprir-lhes-@ pér a discussdo as exposi¢oes elabo-
radas por entidades especialmente convidadas para o efeito, bem como debater as
conclusoes. O Congresso constituird assim, ndo s6 uma potencialidade do turismo
portugués, como wma auténtica parnordmica das realizagoes e dos resultados
obtidos nas ltimas décadas.

Um aspecto da cidade de Lourengo Marques onde se vai efectuar o Congresso
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trafego

a linha férrea

ligando directamente
a Rodeésia

a Africa do Sul

A construgido da linha de caminho de ferro, ligando directamente a Africa do
Sul a Rodésia, foi omico para os Caminhos de Ferro

rodesianos, num relatério p

lerada sem i

e ja apr ao Parl

Orgando a referida linha, caso passasse na Rutenga, em 240 mil contos, o relatério

que ap de esta solugio ser mais barata, entre as quatro propostas, ela

significaria um prejuizo médio de 32 mil conlos anuais, apbés os primeiros quatro anos
Rodésia e a

Tt

de exploragio. Deste modo, é provavel que o trénsito, cir entre a
Africa do Sul, tenha de continuar a seguir via Bech landia e Mog

segundo a imprensa de loanesburgo, serd como que um balde de agua fria para os
is, i dissi na construgio da nova linha.

o que,

1 £

gover

. S

das prop apr P

Qualq ja cons-
truida até Beit Bridge, na fronteira com a Rodésia, sendo entdo continuada para o
interior do territério. Esta serd, porventura, a principal razdo por que o relatério da
dos técni rodesi inhos de Ferro da Rodésia, afirma
que os Unicos beneficiarios da construgfio seriam os Caminhos de Ferro da Africa do
Sul que assim passariam a receber maiores lucros que os actualmente usufruidos, em-
bora, em contrapartida, os Caminhos de Ferro da Rodésia perd

tidade de b P

ia a linha sul-afri

ot enkiaii ey

nos C

Uma outra afirmagio do relatério é que a actual via Bechuanalindia possui a
idad fici mais trafego que o que pode ser previsto para

um futuro préximo.

para

Estas conclusdes sdo o itado de cuidad tud vindo, porém, corro-
borar o ponto de vista j4 expresso ha dois anos pela entio Federagio.

A linha da Rutenga levaria um ano a construir, servindo as regides designadas
por Lowveld, iMidlands e Mashonaland, e deixaria o restante trifego da linha da Be-
chuanaléndia.

Uma das outras propostas consideradas como de ligagio directa a partir de
lesssiejunction, custaria cerca de 500 mil contos, levando a sua construgdo cerca de
dois anos.

..JA Nao sera
construida porque
custara

240.000 contos
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A via Bechuanalindia pos-
sui capacidadesuficiente para
movimentar mais trafego que
o que pode ser previsto para
um futuro préximo. l

LOCOMOTIVAS PARA 0 PROJECTO
MINEIRO DE CASSINGA

Descarregou no porto de Moch-
medes trés locomotivas destinadas
a0 projecto mineiro de Cassinga
0 navio alemio «Getuland» proce-
dente de Antuérpia. Com estas
unidades eleva-se a cinco o nimero
de locomotivas chegadas aquele
porto, no total de vinte encomen-
dadas.

Alteragdes e Modificacdes
na linha do DOURO

Na recente visita que o sr. Mi-
nistro das Comunicacoes fez a Li-
nha do Douro, percorrendo-a desde
S. Bento até a estaciio de Barca
de Alva, estudou ndo s6 o trafego
naquela linha que serve uma gran-
de regido do Pais como ainda o
palpitante problema das ligacoes
com Espanha por aquela fronteira.
Dessa viagem de investigacao e es-
tudo vio resultar modificacoes, en-
tre elas uma melhor ligacdo ferro-
viaria entre Barca de Alva e Frege-
neda, fronteira portuguesa e espa-
nhola, respectivamente. Tais alte-
ragoes impunham-se a bem dos
utentes, porquanto quem quiser,
hoje, ir do Porto para a Espanha,
pela fronteira de Barca de Alva
(que é o trajecto mais curto) tera
de utilizar o comboio que sai de
S. Bento as 0,50, que s6 chega a
Barca as 13,11 horas. Para um
percurso de 203 quilémetros 12 ho-
ras e 1 minuto é demasiado. Quem
vier de Espanha pela fronteira
tem ali como liga¢io um comboio-
-misto, que parte de Barca de Alva
as 15,15 e chega a Campanha as
2,45 —a hora nada propria para
um turista que chegue pela pri-
meira vez ao Porto.

O estado da linha, sobretudo
entre Barca de Alva e Fuente de
San Esteban, cerca de 50 quil6-
metros, ndo oferece a necessiria
seguranca.
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s Grandes Viajantes

MILIO SALGARI é
hoje ainda, um dos
escritores mais po-
pulares em todo o
mundo. Com o seu
universo de aven-

turas, colorido e exético, criou uma

atmosfera de sonho e de fascinante
imprevisto. Quem ndo se recorda
das proezas inconcebiveis do Ca-
pitdo Morgan, o lltimo felibusteiro
que deixou na vastidio do Indico

e do Atlintico, uma legenda de

intrepidez e de audéicia? Capitdo

de corsirios, pondo por vezes 0S

Encontra-se sozinho em Bom-
baim, sem destino, sem planos
para o futuro, numa cidade imensa
e desconhecida. O acaso pde-no
em contacto com um emissario do
raji de Borneo que faz «a guerra
de piratas» contra os ingleses.
Salgari percorre nos barcos cor-
sarios todos os mares da India e
da Malasia. Regressa mais tarde
a Verona para se dedicar ao jor-
nalismo. Porém, a sua verdadeira
vocacido era o romance de aven-
turas. O que vira nas terras ma-
laias, o que anotara no seu diario,

Corsario Negro», «Os Tigres de
Mapucens, «Sandokan, o pirata»—-
para criar herdis e cenérios prodi-
giosos.

Os segredos das savanas impe-
netraveis e o mistério das florestas
imensas converteram-se em pagi-
nas empolgantes, na maior parte
escritas na modestissima residén-
cia de Corso Canale n.” 205, em
Turim, onde Salgari viveu como
um exilado do mundo, no siléncio e
na solidio de um desconfortavel
gabinete de trabalho. Apesar do
éxito de «Mistérios da Selva Ne-

TODOS OS MARES DA
E DA MALASIA FORAM PER-
CORRIDOS POR EMILIO SALGARI

iNDIA

seus piratas ao servico da pétria,
sir Henry Morgan, herdi da vida
real viveu também as suas faca-
nhas, entre abordagens e combates,
nag narrativas de viagens e nas
novelas de espadachins e buca-
neiros de Emilio Salgari.

Nascido em Verona a 25 de
Agosto de 1862 de uma familia
de comerciantes de tecidos, de
origem persa, desde muito novo
Salgari se tornou notado pela vi-
vacidade invulgar. Os seus cama-
radas de colégio apelidaram-no de
indiano talvez pela fisionomia de
tracos orientais.

Apbés os estudos no Instituto
Néautico de Verona, com o «diplo-
ma de ca.plt.ao de longo ecursox
prestou servicos na marinha mer-
cante italiana. Abandonaria esta
carreira para se dedicar exclusi-
vamente a literatura. A bordo do
«Italia Una» percorreu toda a
costa mediterrinica, recolhendo
muitos elementos para os seus li-
vros. Um conflito com o coman-
dante daquele barco obriga-o a
abandona-lo.

Co=r B TSS

homens, costumes, paisagens, tudo
serviu de documentéirio para «O

Sir Henry Morgan (Capitdo Morgan)

gra», que iniciaram o fabuloso
ciclo das obras de viagens e aven-
turas (208 romances e novelas, du-
rante vinte sete anos de intenso
trabalho) Emilio Salgari viveu na
pobreza. Irméo espiritual de Jilio
Verne, Salgari possuia também a
vocacio de um profeta cientifico:
tudo o que foi capaz de imaginar
e inventar se realizou ou esti em
vésperas de ser realizado.

Como em Julio Verne, a ima-
ginacdo de Salgari escalou mon-
tanhas, debrucou-se na cratera dos
vuledes, desceu aos abismos do
oceano, percorreu os desertos sem
fim, penetrou na eterna noite
hiimida e ardente das inextrica-
veis florestas virgens. Quando o
seu nome passou os umbrais da
celebridade, quando a fortuna lhe
bateu finalmente a porta, a solidao
e a tristeza de uma existéncia que
fora amargurada e dificil, ja ti-
nham aniquilado a sua coragem
e 0 seu amor pela vida. Suicidou-se
rasgando o ventre com uma faca,
a maneira dos samurais. No dia
16 de Setembro de 1911...
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Um dos mais sugestivos monumentos eborenses:
o templo romano.

e o turista quiser dar tratos & imaginagdo, para tentar descobrir as razdes secretas por que os poetas
e artistas tomaram Evora como lugar de eleigéo para espnwtar o engenho ou para despertar a

sensibilidade, cedo encontra alguns d derosas razdes.
Uma dnlas, talvez a mais forte, foi a fundacio da Universidad da Evnrn em 1559, pelo Cardeal D. Henrique
e que, depois de ¢ar grande fama em toda a Europa, virria a ser extinta, em 1759, pelo Marqués de Pombal.

Para os poetas e foram muitos os que por |4 passaram, oferecia e oferece, ainda hoje, os longes da planicie,
a imensidade que, de hd muito, vem sendo o dnico padrio por que o vale mede diversos dos sentimentos humanos que se
albergam no peito para crescerem numa medida que s6 pode comparar-se com o infinito.

O turista apercebe-se disso mesmo quando entra no Alentejo, seja nas imediacées de Evora seja mais para o
Sul, em pleno Baixo-Alentejo, onde a distincia parece mais saliente, devido a menor densidade populacional.

O Alentejo, de que Evora constitul encantadora mancha branca, d4 a quem o visita essa nogio de nostalgia
que tio bem se reflecte no folcl regional; fornece aquela solidio que é o ambiente preferido dos sonhadores; da a
grandeza que torna aquele pedago de Portugal, num recanto apetecido.

Mas se o turista, depois de percorrer a cidade, se der ao trabalho de demorar um pouco em qualquer miradouro
de Evora, seja para nascente ou para poente, hé-de ar a razéo forte por que a Liberalitas Julia parece sonhar.

O INTERESSE TURISTICO DE EVORA

De manhi, oferece-se & cidade e ao seu habitante ou a quem a visita, a oportunidade de contemplar o sol
nascente que parece surgir do fim do Mundo.

A tarde, a cidade comega a ser polvilhada de tons amarelos, laranja, roxos e avermelhados. E o pér do sol,
um dos momentos de malor encanto que, até hoje, nos foi dado ver, enriquecido por tanta luz, por tanto esplendor, por
tanta grandeza.

Dir-se-ia que estaros a beira-mar, istindo ao afog to desse falhio de ouro e fogo que percorre o
céu como estrela que perdeu o trilho do redil celeste. E, no ilé 08, até junto do marl..

O fim do dia, momento tio desejado para quem, como o alema]anu andn sempre empenhado, em Iutn sem
tréguas, contra uma terra que se ndo compadece com a falta de zelo, ganha mais grandeza e mais encanto, quando

chove. Nesses momentos, pode admlrar-ae, ao longe, muito longe, um céu plimbeo, i-t parente, [ ilumi-
nado, por detrds, e longos corti que p pend do céu, em carinhoso armnjo. E lindo, muito Iinr.Io Mas ndo
se trata de enfeite ou capricho da natureza. N&o. Nessa regifio chove copi como alg vezes p
nhar, ao cair da noite, quando o lampejar dos raios emprestava ao céu, em firia, o ar de tempestade.

M assim, tos de mau tempo, o Alentejo nio perde a sua beleza, ndo consente que Ihe alterem

a sua fisionomia e persiste, cheio de magnitude, de importincia, de grande encanto.

Estas e outras coisas congregaram-se para que Evora se transformasse, numa das salas de visita de que Por-
tugal dispde, hoje, para receber, quem o visita. H4, até, certa pontinha de vaidade nisso, pois o alentejano sabe, de antemio,
que o turista ha-de partir cantando: <Eu ndo sei que tenho em Evora, que de Evora me estou lemt lo!..» E & dad
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JORNAL DA mex
QUINZENA

NOTICIAS —NOTI
NOTICIAS — NOTI
NOTICIAS—NOTI]

O principe Rainier do Ménaco, impds ao comis-
sario portugués de Turismo, eng.® Alvaro Roquette
as insignias da ordem de Grimaldi. A ceriménia
assistiram a princesa Grace, o conde de Robone,
cbnsul do Ménaco em Lisboa, e os delegados portu-
gueses is jornadas que se efectuaram no Parlamento.

@ Os estaleiros da Lisnave foram visitados por
altas individualidades que se deslocaram a Lisboa
expressamente para apreciarem as obras em cons-
trucio daquele grandioso empreendimento, que estd
técnicamente a ser concebido a escala mundial.

@® Os Servicos de Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes de Angola adquiriram a uma firma da
provincia 10 locomotivas modernas, com poténcia
nominal de 1445 CV.

@® A China Continental anunciou um novo plano
quinquenal de fomento que prevé uma maior expan-
sdo das linhas férreas.

® O Parque Nacional de Gorongosa, em Mocam-
bique, foi visitado o ano passado por 7 780 turistas
de vinte e oito paises, segundo informa o Boletim
de Turismo de 1 do corrente.

@® O plano romeno de fomento deste ano continua
a dar preferéncia i rdpida industrializacio do pais.
Onze por cento dos 46 milhares de milhoes de «lei»
serdo destinados 4 aquisicdo de material ferroviario

e a investimentos noutros sectores de comunicacoes .

e transportes.

® Com o fornecimento de energia eléctrica pela
barragem do Cambambe, Malanje passa a dispor de
condicoOes para se tornar um grande centro industrial,
para o que concorreri também o caminho de ferro
que possui, e que serve com bitola internacional
de Africa, os 430 quilémetros que a separam de
Luanda.

® O Ministro das Comunicactes visitou as obras
de remodelacdo e electrificacdo do trogo da via fér-
rea compreendido entre General Torres e Contumil,
e da estacio de Campanhd. O sr. eng.” Carlos Ribeiro
percorreu demoradamente, acompanhado pelo Direc-
tor-Geral dos Caminhos de Ferro, os referidos me-
lhoramentos, cuja inauguracdo esti prevista para
prineipios de Novembro.

® No dia 27 do més passado, o sr. General Franca
Borges, ilustre presidente da Cimara Muncipal,
acompanhado de alguns vereadores, altos funcio-
nirios municipais e, ainda, por superiores repre-
sentantes da Empresa do Metropolitano de Lisboa,
procedeu & cerimoénia oficial da inauguracao do novo

SETEMBRO

16

QUARTA-FEIRA

NOTICIAS— NOTICIAS
NOTICIAS—NOTICIAS
NOTICIAS—NOTICIAS

troco do Metropolitano, numa extensio de 1500 me-
tros que, com os 7 000 ja existentes, perfaz 8 500 me-
tros em exploracio. A nova linha do Metropolitano
tem o seguinte itinerario: Praca da Figueria, Socorro,
Intendente, Anjos.

@® Uma das mais importantes companhias de na-
vegacdo de todo o mundo, a «Orient Sines», resolveu
incluir os portos da Terceira e do Faial nos seus
cruzeiros de turismo, tal como ji vem fazendo em
relagio ao porto de Ponta Delgada.

® Inaugurou-se em Luanda no dia 10 do corrente
a Exposicdo - Feira do Artesanato que se mantera
aberta ao phblico durante dois meses. Na exposicdo
figuram trabalhos de artesanato regional do Minho
a Timor. Resturantes assegurarfio aos visitantes
(cujo nimero se prevé atinja 100.000 em dois meses)
refeicoes de culiniria regional desde os pratos mi-
nhotos e trasmontanos até aos da cozinha tipica-
mente angolana. Ocupa uma 4rea de 15000 m®. A
Exposicio - Feira é uma realizacdo da Campanha
de Cultura Popular, e em curso na provincia de
Angola, cuja organizacio, neste caso, estd confiada
ao Centro de Turismo de Luanda.

® A C. P. estd a proceder em Gaia a importantes
obras, devido a electrificacdo da linha, sendo a prin-
cipal a do alargamento do viaduto que atravessa a
Rua Céindido dos Reis.

@ Na Avenida Marginal, de Ponta Delgada, vai
construir-se um novo hotel. A referida construgao,
que custard cerca de 30 mil contos, é de iniciativa
particular e terd 104 quartos.

® O novo hotel que sera inaugurado nos primeiros
dias do proximo més no Algarve situa-se a 4 quilé-
metrog de Portiméo, muito perto da praia de Alvor,
e dispde de 214 quartos. Ao lado haveri uma piscina
com dimensdes olimpicas, campos de ténis, de tiro
e de golf e um aerdodromo para avides de turismo.
Como novidade na peninsula assinala-se ainda a ins-
talacio de um teleférico que permitirda mais rapida
a ligacdo entre o hotel e a praia de Alvor.

® Além de numerosos espanhdis de localidades
fronteiricas principalmente de Ayamonte, registou-se
também grande afluéncia de turistas estrangeiros,
sobretudo alemiies na feira anual de Vila Real de
Santo Antonio.
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- Empresa Geral de Transportes

S. A. R. L.

SERVICOS AUXILIARES DO CAMINHO DE FERRO
TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIONAIS

® RECOLHA E ENTREGA NO DOMICILIO DE MERCADORIAS E BAGAGENS
@® SERVICOS DE PORTA A PORTA EM CONTENTORES
® ARMAZENAGEM DE MERCADORIAS
® GUINDASTES, EMPILHADORES, CAMIOES ESPECIAIS, ETC.
@® AGENTES DE VIAGENS E DE TURISMO
® AGENTES DE NAVEGACAO

LU T TRTTR TR SO T ST YT TIT YU YO YO TR TR R L BT IO WO IO

LSBOA-2 PORTO

Rua do Arsenal, 124 e 146 26, Rua Mouzinho da Silveira, 30
Telefs. 36 1251/54 e 3612 61/64 Telef. P. P. C. 2B475/79

End. Teleg.: TRANSPORTES

TR TR N R T ST TR R T Rt T R TRL T TR ST L TS T ST ST SR SR TR TR S O TR T T T OIS e

Movimenfo Tum’sllico

movimento turistico de estrangeiros regis-
. 310 1 tado em Portugal nos anos de 1960, 61, 62,
Equipamento original 63, 64 e 65 foi, respectivamente, de 375.000, 410000,

das automo;oras A L L A N f 515.000, 1.010.000 e 1.510.000.

. O movimento turistico de estrangeiros foi, em
e das novas unidades UDD Espanha, no mesmo periodo, de 6.000.000, 7.500.000,
a entrar em servigo

8.500.000, 11.000.000, 14.000.000 e 15.000.000.

O movimento geral turistico aumentou na Euro-
pa num ritmo que os 3 maiores paises turisticos, isto
¢, a Espanha, Italia e Franca, nio podem acompa-

: e : nhar, devido ao seu actual nimero insuficiente e, em
Material de injeccéo «Diesel? e s N A i e i S
eléctrico para motores industriais, : quer das proprias infra - estruturas turisticas. Por
maritimos e de cami®es e tractores : 188 se prevé para breve, nalguns destes Paises,

como que uma supersaturacio turistica mais ou me-
nos prolongada.

O turista procurari entfo, em mais larga escala
do que esta fazendo ja, novos rumos, e Portugal, pais
CONDE B ARAO, LDA. turistico por exceléncia, beneficiari largamente. des-

sa saturacio.

=

189 i
REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

"
L R

Avenida 24 de Julho, 62 : O movimento turistico de estrangeiros entrados
: nos paises da Europa, aquém da cortina de ferro,
: LISBOA = foi da ordem dos 75.000.000 em 1965, dos quais mais
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de metade distribuidos pela Espanha, Franca e Italia.
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GARANTIAS DE JURO

A 17 do mesmo més, foi aprovada a conta de liquidagao
da garantia de juros na linha de Torres Vedras 4 Figueira
da Foz e Alfarelos, relativa do periodo de 1 de Julho a
31 de Dezembro de 1903, na importincia de 4.104$360 réis,
tendo sido ordenado que o reembolso ao Estado tivesse lugar
depois de feita a liquidagio da garantia de juro relativa
a todo o ano econdmier., visto o § 1. do Art.® 28.° do contrato
de 29 de Novembro de 1903 se referia ao produto liguido
anual e nio semestral.

Igualmente fol aprovada a conta apresentada pela
Companhia Real concessiondria da linha da Beira Alta da
guantia de juro relativa ac periodo de 1 de Julho a 31 de
Dezembro daguele mesmo ano, na importincia de 163.2858270
réis.

* K

Devendo realizar-se em Washington em 7 de Maio de
1805 o Congresso de Caminhos de Ferro, foram nomeados,
como representantes da Companhia Real: Paul Chapny, Di-
rector Geral; Luclano Simdes de Carvalho, Sub-director;
Anténio de Vasconcelos Porto, Chefe de Exploragio; Ferreira
de Mesquita, Chefe de Via e Obras e Paul Graviez, Chefe
de Material de Traccgiio, faltando entio nomear os Delegados
dos Caminhos de Ferro do Estado.

* *

Em 26 de Junho reuniu-se a Assembleia Geral da Com-
panhia Real, a que presidiu o dr. Augusto Vitor dos Santos,
sendo escrutinadores, Gomes Neto, Alfredo Mendes da Silva
e Patrone Jor., secretfirio. Assistiu o Comissirio Régio Ta-
vares Festa e estiveram presentes ou representados 67 accio-
nistas com 17.000 acgdes.

* K

Em Janeiro de 1905 fol nomeado pelo Governo o Eng.”
Fernando de Sousa, secretdrio do Conselho de Administragio
dos Caminhos de Ferro do Estado, para em comissio de
servico ir a Zamor e Madrid a fim de propor as bases de
acordo com o Governo de Espanha acerca de diversas
ligagtes ferroviarias.

Os trabalhos deviam ser apresentados ao Governo até
ao fim d'aquele més.

Para o desenvolvimento do trafego da nossa rede im-
portava prever virias ligacdes, sendo uma com a linha do
Tamega, uma terceira, da linha de Evora a Reguengos, em
direccdo a Zafra e finalmente o prolongamento da linha do
Algarve para ligacio de Ayamonte a Huelva completada
com o servigo fluvial no Guadiana.

AUTOMOTORAS

Em 1905 foram feitas repetidas experiéncias das novas
carruagens automotoras mandadas vir pela Companhia Real
da ecasa V. Puvvelf, de Bordéus para servigo nos trogos de
linhas de pequeno trifego, dando sempre o melhor resultado.

O trajecto Lishoa - Santa Apolénia a Sintra era feito
em 1 hora e 10 minutos, tempo do qual tirados 14 minutos

~ ‘Subsidios para a histria dos
Caminhos d¢ Ferro em Portugal

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

de paragens para cruzamentos, ficavam 56 minutos, de mar-
cha, o que dava uma velocidade de 32 km por hora.

Transportou apenas 8 passageiros, nas mesmo com
a lotacio completa e as bagagens correspondentes, atingiu
uma velocidade de 40 km.

O veiculo era elegante, sendo dividido em 5 comparti-
mentos, dos quais o da frente era destinado ao maquinista
e atrids havia um outro para hagagens e 3 para passageiros
das 3 classes, 8 de 1. classe, 9 de segunda e 19 de terceira.

Dois reservatérios de 4gua, um na parte anterior, outro
na posterior inferiormente ao leito, dava ao carro mais econ-
dicbes de equilibrio.

A caldeira era multitubular de sistema inexplosivel.
A pressio do regime era de 20K por centimetro quadrado.
O motor era do sistema Compourd, de 4 cllindros, 2 de alta
e 2 de baixa pressio colocados em téndem, o que conside-
ravelmente diminuia o jogo lateral do wveiculo.

A dar resultado na préitica estas carruagens deviam
prestar grande servigo 4 Companhia e ao publico.

LIMPEZA DE CARRUAGENS

Data de 14 de Fevereiro de 1905 a primeira experiéneia
em Portugal de uma méquina de limpeza por aspiragdo, no
armazém da empresa exploradora dos artigos Booth, da
limpeza por aspiracio.

O aparelho constava de um pequeno carro sobre o gual
estava montado um motor de gasolina, da forca de 5 cav,,
accionando a mdquina, que, produzindo o vécuo, recolhia
num depédsito todas as poeiras que eram aspiradas.

CONGRESSO DE CAMINHOS DE FERRO

Foram nomeados pelo Ministro das Obras Pilblicas os
delegados ao Congresso a realizar em 29 de Abril, que eram
os Eengenheiros Almeida d'Ega, Cabral Couceiro e Mendes
Guerreiro.

ESTACAO CENTRAL DO PORTO

Em 20 de Julho de 1889 e 14 de Mailo de 1894 foi o
Conselho Superior de Obras Publicas encarregado de se pro-
nunciar acerca dos projectos elaborados para a construgio
da estagfo Central do Porto e por Gltiino em & de Dezembro
de 1897 foi consultado sobre um projecto notdvel do arqui-
tecto Marques da Silva. Em 1898 quando esse projecto estava
sendo revisto resolveu-se reunir no mesmo edificio a secgéo
do caminho de ferro e os Correios e Telégrafos.

Nova r delagio foi Ario fazer, da qual resultou
o projecto datado de 20 de Setembro de 1801, orgado em
258.37TT$700 réis.

Entretanto seguiam as obras de construgdo do ter-
rapleno do lado da rua do Loureiro, constituido pelas demo-
lighes da igreja de 5. Bento, desaterro, construgio de um
edificio muro de sustentacfio do terreno de grande cota em
que se ergiam numerosos prédios e construcio de canos de
esgoto.

(Continua na pdg. 252)
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A CAPIT

AL ligada

ULTRAPASSARA 267 mil contos a construgdo do esquema da mar-

gem da ligag o ferroviiria & ponte, com um tragado e dois ramais.

T

merados citadinos e zonas peri-
féricas, conforme é o caso, por
exemplo de Lishoa, e encontrar,
assim uma melhor rentabilidade.
No que a capital portuguesa diz
respeito—no ferroviario incluin-

As ligacoes ferroviarias de longo curso, servindo
o transporte exclusivo de passageiros, estdo cada vez
mais sujeitas 4 concorréncia das carreiras aéreas,
dispondo de aercnaves de lotacdo, velocidade e inde-
pendéncia de voo crescentes, tudo isto a repercutir-se
no embaratecimentc do -usto das respectivas taxas
de utilizacdo. Por outro lado, nio estando as empre-
sas de navegacdo aérea tdo oneradas com a mon-
tagem e conservacio de complexas infra-estruturas,
e quadros de pessoal numecrosos, conforme accntece
com os caminhos de ferro, afigura-se que a compe-
téncia entre os dois sistemas’ transportadores se
torna invidvel num futuro relativamente proéximo.

Parece, portanto, que as linhas ferroviarias —
se exceptuarmos a conducgio de mercadorias — devem
confinar-se as carreiras de pequeno e médio curso,
pois, devido 4 sua grande capacidade de lotacio,
podem solucionar a problematica das ligacdes subur-
banas, nomeadamente no que toca aos grandes aglo-

do as peninsulas de Lisboa e de
Setlibal — h&, no entan.o, que melhorar o material
em circulacdo e a velocidade das composicdes, s
possivel com a completa electrificacio das linhas,
que necessitam, alids, de ser beneficiadas e, em
alguns casos, passar de via dupla a quadrupla ou
quintupla, sem esquecermos a rectificacdo de perfis.
Estabeiecido o principio de que é possivel —e
necessario — melhorar as ligacbes ferroviirias su-
hurbanas, a partir de Lisboa, logo surgiram em causa
as legitimas aspiragbes dos povos da margem esquer-
dn, que hia muitos decénios aguardam o prolonga-
mento da via férrea do Seixal até Cacilhas. Estudos
feitos, em tempos, ndo lograram qualquer éxito, mas
a construcao da ponte veio alterar completamente
a situacfo, encarando-se agora com muito interesse
a renovacio dos processos ferroviarios na peninsula
de Settibal, por forma a conseguir-se um esquema de
carreiras muito mais perfeito.
Esti em causa, nao so a peninsula de Setlibal

Vista aérea da grandiosa obra de engenharia.
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a outra margem do Tejo

mas também quase todo o sul do Pais, que nio pode
dispensar a exigéncia de transportes ferroviarios
mais rapidos e eficientes, o que se torna impossivel
de concretizar sem o aproveitamento integral da
ponte sobre o Tejo, frente a Lisboa, ligando-se, entao,
em termos racionais, a rede de caminhos de ferro
do continente portugués.

Deste modo, a construgido da ponte fei feita de
molde a permitir a montagem de um tabuleiro fer-
roviario, logo que as circunstincias econdmicas ou
outras tornassem esse empreendimento pusalvel
visto que da sua md:apensabxhdade parece nao restar
qualquer davida. Copletar-se- 4, assim, o no fer-
roviario de Lisboa, o qual se
integra, numa conexa perfeita
com todo o sistema de transpor-
tes urbanos desde os autocar-
ros até ao Metropolitano, cuja
ampliacdo se prevé e executa
— embora a ritmo lento. S6 en-
tdo serd possivel descongestio-
nar o transito da capital e ali-
viar a pressdo que se exerce
entre a procura e a oferta de
moradias, contribuindo-se, de
alguma maneira, para o melhor
aproveitamento das zonas urba-
nas periféricas, a traduzir-se
num melhor equilibrio de vida
na capital.

As ligacdes ferroviiriag a
ponte sobre o Tejo (margem
sul) foram definidas com bas-
tante rigor, porquanto o seu
estudo processou-se com tempo
e contou com a intervencdo de
qualificados técnicos. Assim a
construgao da ponte sobre o
Tejo permitira, de futuro, a li-
gacdo da rede Sul e Sueste ao
sistema ferroviario que serve
Lisboa, realizando-se, ao fim, a
tdo desejada interligacdo dos
dois sistemas ferroviarios sepa-
rados pelo amplo estuario do
Tejo.

A ligacido da ponte a linha
do sul constituird a linha base
de toda a rede ferroviaria a
estabelecer naquela vasta re-
gido, de harmonia com o seu
progresso. Integrados no no fer-
roviario de Lisboa, foram es-
tudados os seguintes tragados:
Ponte-Moita; ramal de Alhos
Vedros e ramal da Costa da
Caparica. Além destes tracados,
foi estudado um outro, a partir
de Coina, em direccdo a estacio
de Pinhal Novo, por se afigurar
que o entroncamento da nova li-
nha nesta estacdo oferecia pers-
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pectivas mais favoraveis em relagdo ao previsto na
Moita.

A primeira ideia foi aproveitar o ramal do Seixal
e a ponte sobre o rio Coina para esse fim. Era uma
ligacdo relativamente eccnémica e curta. A monta-
gem do complexo sidertirgico, na margem do Coina,
bem como outras razdes de ordem urbanistica leva-
ram a pdr de parte esta solucdo. Acresce que se
encontra em estudo o levantamento do ramal do
Seixal, a fim de permitir o acesso de barcos de dez
mil toneladas ao cais daquele centro fabril.

O entroncamento, por estas razbes, deveri ser
previsto em Alhos Vedros, Moita ou Pinhal Novo.

Alguns aspectos dos acessos a ponte.
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{Continuagdo da pdg. 249)

No referido projecto corria-se sobre o cais coberto da
rua do Loureiro um andar superior, cuja maior largura era
obtida apolando-a sobre pilares avancados em relacio a
frente do armazém ¢ a0 qual se dava acesso pot uma pas-
sagem sobre o pétio em comunicagio com a rua do Loureiro

Ouvido sobre o projecto a Inspeccio Geral dos Correios
e Telégrafos, julgou que em relagio ao presente, ficavam os
servigos telégrafos - postais bem instalados sem ensanchas,
porém, para o seu provével desenvolvimento futuro, néo
satisfaria.

Em consulta de 10 de Julho de 1902 foi pelo Conselho
Superior de Obras Pablicas examinado o projecto.

Ponderava-se nele a grande importincia dos servigos
do caminho de ferro e a necessidade de nfio tolher a sua
futura expanséo, dada a sua natureza progressiva, na estaglo
principal de uma rede em via de se completar e numa cidade
cuja populagio e movimento crescia de dia para dia. Sacri-
ficar pois, esses servicos a uma instalagfo dos Correios e
Telégrafos, que dentro de poucos anos podia ser deficiente,
seria pouco prudente.

Resolvida assim a questio prévia sobre a base do destino
exclusivo da estacio para o servigo ferrovidrio, formulou
o Conselho que deviam presidir a4 distribuigio fazendo em
harmonia com elas a critica do projecto.

As conclusbes dum parecer foram sancionadas por
despacho ministerial de 4 de Agosto de 1902 gque mandou
elaborar novo projecto nas condicdes indicadas. Ksse pro-
jeecto, datado de 12 de Marco de 1903, orcado em 191.965.000
réis fol o objecto da consulta de 14 de Maio do mesmo ano
do Conselho Superior de Obras Piiblicas, que o julgou bem
estudado e acorde com as indicacdes dadas anteriormente,
digno, portanto, de aprovacio mediante alguns retoques da
fachada principal, que nfio influiam na distribuicio interior.

Por Portaria de 16 de Maio de 1903 foi aprovado o pro-
jecto prescrevendo-se novo estudo da ornamentagfo da fachada
ordenada por Decreto de 10 de Setembro de 1903.

A primeira pedra do edificio fora colocada solenemente
por Sua Alteza Real, por ocaslio de uma visita ao Porto,
em 1900,

Niao pudera, porém, prosseguir a construgo por néo
estarem resolvidas as questies suscitadas pelo delineamento
do projecto.

Comegaram os trabalhos- em Novembro de 1903, por
tarefas sob a zelosa direccgio do distinto engenheiro Basilio
de Sousa Pinto, Chefe de Via e Obras, coadjuvado pelo autor
do projecto.

(Continua)

[ R
Guilherme Pereira de Garvalho

Faleceu o distinto escritor e jornalista Guilherme
Pereira de Carvalho. Bastante conhecido e admirado nos
meios artisticos e literdrios, era também muito estimado
pelas suas nobres qualidades de caricter, pela sua camara-
dagem e pela sua cultura. Foi um grande amigo e um valioso
colaborador do saudoso Anténio Ferro.

Dirigia, desde 1946, a revista «Lisboa Courier: de que
também era proprietiario e editor.

A ilustre familia enlutada apresentamos a expressio
do nosso profundo pesar.

[ R e
O nendiments ds turisma em

ESPANHA

A turismo renderi este ano & Espanha mais de mil

e duzentos milhdes de délares, segundo acaba de anunciar
o subsecretirio espanhol de Turismo, que informa que nos
nove primeiros meses do ano em curso o nimero de turistas
que visitaram a BEspanho foi superior ao registado em igual
periodo do ano passado e que as receitas provenientes
dos turistas serfio em 1966 de cerca de mil duzentos e vinte
cinco milhdes de ddlares.

Dr. Alvaro Dias Saraiva

Deu-nos o prazer de uma visita 4 nossa Redaccdo, o
sr. dr. Alvaro Dias Saraiva, mui digno Chefe do Servico
do Pessoal da Companhia dos Caminhos de Ferro de Ben-
guela e ilustre colaborador do magnifico «Boletim» mensal
daquela grande empresa ferroviiria gue, em Angola, é uma
magnifica afirmacfo da capacidade realizadora de Portugal.

Ao sr. dr. Alvaro Dias Saraiva, que esti passando
as férias na Metropole, agradecemos a visita.

EXPOSICAO FILATELICA
INTERNACIONAL
FERROVIARIA

De 30 de Setembro a 3 de Outubro vai realizar-se,
no Luxemburgo, a V Exposicdo Filatélica Internacional Fer-
rovidria, a gque concorreram 193 coleccionadores ferroviirios
de todos os Caminhos de Ferro da Europa e ainda de Israel.

Os ferrovidrios portugueses Anténio Nascimento Pinto
e David Lopes dos Santos concorreram a esta Exposicéo,
o primeiro, com uma colecglio sobre temdética ferrovidria, o
segundo com uma colecgiio de selos clssicos da Inglaterra
(1862- 1874).
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Rua tipica de Viseu

B Foi posto a concurso pelo municipio de Braganga a pri-
meira fase da construcdo do futuro parque de campismo, na
margem do Sabor. Dado o crescente nimero de turistas estran-
geiros que entram e saem pela ponte internacional de Quinta-

nilha, aquele parque vinha representando, desde hé muitos anos,

Pelourinho de Buarcos

uma das mais instantes aspiracdes da populagdo brigantina.

Com grande afluéncia de turistas efectuou-se em Viseu o 1. Festival
Folclérico Distrital, promovido pela Junta do Distrito e com a participagao
de véarios ranchos. Fez-se a reconstituicio das tradicionais Cavalhadas de
Vildemoinhos com aparatoso cortejo, que percorreu algumas das principais

artérias citadinas.

B A formosa estincia termal de Caldelas, que esti a passar por uma
fase de progresso, vai ter o seu novo parque, cuja empreitada foi ja adju-
dicada por 200 contos. A piscina, em construgio, serd inaugurada no pro-

ximo ano.

Um trecho da velha Braganga

B Esti em curso a importante obra de abertura da estrada de Buarcos

a Serra da Encarnacio, valioso trabalho que vira dar aquela vida grandes
possibilidades para o seu crescimento através de uma encantadora encosta

da Serra da Boa - Viagem, que oferece panoramas lindissimos sobre o

oceano e a praia.

B A Comissdo Municipal de Turismo de Aveiro apresentou o primeiro
orcamento suplementar para o ano corrente, submeteu & apreciagdo o
plano de actividades para 1967 e resolveu fazer uma reedicio de cartazes

de propaganda turistica da cidade.
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16 MILHOES
DE TURISTAS

NA INGLATERRA

Turismo rendeu a Inglaterra nos tltimos dez anos mais
de 2-390 milhdes de libras, tendo o niimero de visitantes
estrangeiros totalizado cerca de 16 milhdes. O total de visitantes es-
trangeiros andou, no ano passado, & roda dos 2,4 milhdes, o que repre-
senta um aumento de 14% em relacdo ao recorde estabelecido no ano
anterior. As receitas provenientes do Turismo somaram no decurso
do ano, para cima de 33) milhdes de libras.

Do total dos 2.400.000 turistas, 1.167.000 foram provenientes da
Europa Continental. A inddstria do Turismo é actualmente na Ingla-
terra, a quarta maior indistria considerada de exportacéo, e a0 mesmo
tempo, a maioria das fontes de dolares dos E. Unidos, individualmente

Mais d¢ 200

Quilédmetros a hora

A preocupacio do homem de
hoje é andar o mais depressa pos-
sivel. Correr, correr sempre mais
— eis o destino do homem de hoje,
que busca nao se sabe o qué.

Presentemente na linha Bordeus-
-Dax, os Caminhos de Ferro Fran-
ceses, fazem experiéncias com um
comboio para ver se ele consegue
atingir velocidades verdadeira-
mente recordes, Numa das carrua-
gens segue um auténtico labo-
ratorio equipado com aparelhos
registadores de precisio. O «com-
boio experimental» di todos os
dias velocidades entre 160 e 200
quilébmetros horarios, mas parece

congideradas.

UuM
O T EL

FLUTUANTE

A antiga fragata (Chapmans
que havia sido outrora um navio-
escola estd actualmente amurada
ao lado do Palacio Real de Esto-
colmo, com uma espléndida vista
sobre o porto, € um dos mais po-
pulares hotéis flutuantes da capi-
tal sueca. Esse navio é um dos 240
albergues da Sociedade Turistica
Sueca, do tipo «para a juventudes,
sendo o unico flutuante. A fragata,
de trés conveses, «deu baixa» em
1949, convertendo-se num hotel
flutuante. Como tal recebe anual-
mente 12 mil héspedes. O seu «ca-
pitdo» € a sr.* Ruth Johanson, que
afirma que 80% dos turistas que
se alojam no barco sdo estrangei-
ros, fazendo as suas marcacoes
com varios meses de antecedéncia.

A Sociedade Turistica Sueca pos-
sui albergues espalhados por todo
o pais, muitos dos quais antigas
mansoes e um deles num moinho.
O ntimero de leitos em todo o pais
é de aproximadamente mil.
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que os técnicos querem mais.

O ARCO DO TRIUNFO

£ UMA DAS MAIORES
ATRACCOES DE PARIS

O ARCO DE TRIUNFO, no coracdo de L'Etoile estd também no
coracio de todos os franceses. E a coroa de louros monumental con-
sagrada ao Heroismo, o poema em pedra as glérias da Franca eterna.
Unico no mundo pelas dimensdes colossais (enquanto o Arco de Cons-
tantino, em Roma, tem 25 metros de altura por 21 de largo, o impo-
nente monumento parisiense tem 50 metros de alto por 45 de largura)
oferece notivel conjunto de maravilhosas esculturas de Rudé, onde
palpita um sopro de génio- Sobre a lindissima Avenida dos Campos
Elisios, mostra a Sublime Départ, de 1792, vulgarmente chamada «A
Marselhesas; os Funerais de Marceau, o Triunfo de 1810, prodigioso
trabalho de Cortat celebrando a paz de Viena, e A Batalha de Aboukir.
Olhando a avenida Wagram, A Batalha de Austerlitz. Diante da ave-
nida de la Grande Armée A Resisténcia (obra prima de Elex).
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(PANO

RAMA |

UMA PAGINA DE , pEBELO DE BETTENCOURT

UMA SUGESTAO

PORQUE NAO SE ORGANIZA EM LISBOA
UMA COMPANHIA DE OPERETA?

entro de poucas semanas completa-se
um ano de entusidstica exibicdo, no
Cinema Tivoli, do filme «Misica no
Coracdo». O éxito tem razao de
ser. Trata-se de uma magnifica
producio, das mais perfeitas que os estidios estran-
geiros tém realizado. O colorido, o desempenho dos
artistas, o tema roméntico, a misica, sdo cativantes.
Trata-se, pois, de uma opereta bem cantada e
representada. Dai o éxito excepcional das suas exi-
bigbes. Apetece-me, a proposito, perguntar: porque
ndo se forma entre noés uma grande companhia de
opereta? A minha pergunta tem razdo de ser. Ainda
nio hi muitos anos visitou-nos uma companhia es-
panhola que representou e cantou a conhecida e
sempre bela producdo O «Conde de Luxemburgo»
e a nio menos célebre opereta «Viliva Alegre». Lem-
bro-me também que o empresirio Vasco Morgado
pds em cena, no Monumental a opereta «As trés
valsas», que constituiu um éxito clamoroso, assim

como ndo me esqueci de que hi anos, no Avenida, -

se representou a «Casta Suzana», com Irene Izidro
e 0s saudosos Estévio Amarante e Lrico Braga. Nao
digo que se formasse uma companhia para represen-
tar operetas antigas mas para apresentar reportério
moderno e de allo rivel, o qual néo deixaria de
conquistar a simpatia do publico que sempre admirou
e amou o teatro musicado. Temos, gracas a Deus,
artistas de ambos os sexos, de vozes magnificas, que
poderiam reviver com grande interesse o gémero
opereta, que nem sempre é teatro ligeiro. O segundo
segundo acto da «Vifiva Alegre», por exemplo, exige
uma actriz-cantora de grande categoria. O «Sonho
de Valsas é outra opereta que precisa de ser cantada
e representada por artistas de real valor e ndo por
cantores de segunda ordem de minguados recursos.
Mais dificil é organizar uma companhia de 6pera,
e ela ja existe, felizmente, para regalo da populacio
de Lisboa e orgulho da nossa vida teatral.
Pergunto novamente: porque nfio se organiza uma
companhia de opereta?

PORTUGAL MONUMENTAL

AMARES — O mosleiro da Abadia, em Bouro.

/ . A P
N )LJfanCLa.
A JOSE BARBOSA

Corre sal nas minhas veias,
fui fadado para o mar.

E meu o sal das areias
beijadas pelo luar.

Sinto num barco ansiedade
e no mar a minha vida.
Anda comigo a saudade
duma viagem esquecida.

As gragas trazem disténcia,
a viola nostalgia,

mas na terra da minha énsia
nunca encontrei companhia.

(Do livro Poemas Escolhidos, edigio da Livraria Portugal,

Lisboa — 1966)
lacinto Soares de Albergaria
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

Uma hora na histéria
da epopeia lusiada

POR JORGE RAMOS |

OS PRIMEIROS BRANCOS NO REINO DE MONOMOTAPA

um continente desagregado por rivalidades politicas, retalhado pela tempestade dos 6dios

tribais e fustigado pela mais cadtica confusio, a Rodésia pode ser apontada ao lado de

ultramar portugués, como dos raros exemplos de co-existéncia pacifica entre brancos

e negros. A ordem moral e social em que se estabelece essa cunvivéncia, oferece
flagrante contraste com os graves tumultos «racistas», que nos Estados Unidos agravam dia a dia
uin problema qre =e tormou um conflito permanente. Durante quarenta anos a Rodésia gorvernou-se
sozinha, consolidando e alargando a sua estrutura pluri-racial, nas bases de um espirito de compreensio
e de uma doutrina de colaboracio, que na verdade ndo podia deixar de surpreender os outros povos
africanos consideravelmente atrasados, e que, através da Histéria, tém olhado uns para os outros
com secular Jdesconfianca... Nfo .xiste para ela, como também ndo ha para nés, uma Africa Branca
ou uma Africa Negra, mas um continente onde, em determinados espacos abertos para um sentido
cristio de progresso, alheio a imperalismos mais vu 1nenvoe mercantilistas, a HKuropa se prolongou
com essa tarefa extraordinaria por (vezes epopeia de sacrificios e temeridade) de trazer para o con-
vivin da Civilizacao homens que sem deixar de ser africanos, passaram a fazer parte de uma comunidade
onde a cor da pele em nada interessa para seguirem o seu ideario: uma tunica linha de fronteiras e
uma s6 bandeira.

A Rodésia erinu essa hegemonia espiritual através dns Conselhos de Nativos instituidos a fim
de permitir que chefes de tribos (escolhidos pelos préprios negros) tomem parte no desenvolvimento
do seu préprio povo. Nio se compreende bem a facilidade com que alguns paises reconheceram a inde-
pendéncia a vérios povos de Africa ainda inaptos para se governar a si mesmos, e a indignacdo desses
paises pelo facto da Rodésia se ter declarado independente depois de estéreis negociagbes com o governo
inglés. Ndo vamos supor que esses paises ignorem que milhares de negros deixam a terra onde nas-
ceram, e onde gozavam dos beneficios de um governo maioritdrio, para ir trabalhar na Rodésia oprimida
por um governo minoritirio branco... O negro rodesiano tem os mesmos direitos que o branco, e pode
ocupar todos os cargos. Entre eles ha professores universitarios, padres, técnicos, magistrados, jorna-
listas, grandes industriais.

A volta do «caso rodesiano» hd um alarido de debates por toda esta confusa Europa, pelo Novo
Mundo ainda inexperiente, e até por outros longinguos paralelos em que se sonha com a partilha do
«continente negro» — cada vez mais cubicado & maneira que os dissidios e as rivalidades o convulsionam.
A nés, interessa apenas lembrar a todo o mundo que a Rodésia principiou a escrever as paginas da
sua histéria quando o primeiro branco penetrou (aventura épica que se considerava um verdadeiro
suicidio) no reino de Monomotapa. (Continua)
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Srs. Ferrovidrios:
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Fara-a compra de vossos

MUITO
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ESPECIALS
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A PIIOES MOURA A

Ligagdes rapidas ¢ ¢on
para passageiros e carga,

servindo as regides de

« BENGUELA + HUAMBO + BIE
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-BELGA + ZAMBIA + RODESIA
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‘Sociedade de Gases

e Produtos Quimicos, s.a.x..

“-Avenida Infante D. Henrique — Cabo Ruivo — LISBOA
Telefone 38 28 62 (5 linhas)

® GASES INDUSTRIAIS E MEDICINAIS
® A mais moderna aparelhagem para soldadura elée-
trica, oxiacetilénica e em atmosfera inerte, oxicorte

e metalizacido pelo processo METCO.
® Mdiquinas Jde soldadura automética por arco sub-

merso.
® Mi quinasde soldadura automética e semiautomética

para os processos TIG e MIG em atmosfera de
argon ou CO,.
® Maquina de soldadura por resisténcia, por pontos e
por roletos.
Representantes para Porilugal de: 8. A. Brown Boveri,
Messer Griesheim A. G. Harris Calorific Co., Ets.
R. Duboé, Elektro Bau A. G.,, Metco Inc., Union Carbide
Innternational, ete.

Depositos em;
COVILHA— FARO
M. GRANDE—TOMAR
SANTAREM

Delegagdes em:
LUANDA — LOBITO
L. MARQUES —BEIRA

SERVICO COMBINADO COM OS CAMI-
NHOS DE FERRO PARA O SEGURO DE
MERCADORIAS E BAGAGENS

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

1

|
REPRESENTANTES EM 30 PAISES DA
EUROPA, ESTADOS UNIDOS DA
AMERICA, CANADA, EGIPTO E
AFRICA DO NORTE

AGENCIAS EM TODO O PAIlS

LTI TR

RUA DO CRUCIFIXO, 40—-LISBOA
PRACA D. JOAO I, 25— PORTO

ind hl:g {llllhf“

TELEFONE 370161
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