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Titulo de gléria da Fngenharia Portuguesa é também um titulo

de orgulho da capital nortenba.

Encerra-se no dia 31 de Agosto o prazo para a entrega dos originais con-
correntes ao 38.° Concurso de Literatura Ultramaring, promovido pela Agéncia-

Destinado aos autores portuguescs de trabalhos directamente relacionados

com as realidades e os processos da vida nos territérios portugueses de além-mar,
este concurso engloba as modalidades de poesia, ensaio (sociolégico, etnogrdfico
ou de temas relacionados com o conhecimento do homem), novelistica (conto,

novela ouw romance) e historia. Para as trés primeiras mo-

O XXXVIII CONCUR-  dalidades foram estabelecidos prémios no valor de dez mil
SO DE LITERATURA  ©s0udos ¢ para a quarta no de quinze mil.
ULTRAMARINA Os autores devem enviar ao organismo promotor do

concurso, dez exemplares de cada obra concorrente, caso
esta esteja ja publicada, ou sete dactilografados, se for ainda inédita, acom-
panhados de wma carta dirigida ao Agente-Geral do Ultramar, em que conste
o seu nome, morada e modalidade a que concorre. Ndo serdo admitidas obras
que tenham sido apresentadas a concursos anteriores; as que tenham sido publi-
cadas mais de dois anos antes da abertvra do presente concurso; e as que revelem
sectarismo politico ou se mosirem contrdrias ao interesse nacional.
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UITO se tem falado e escrilo dcer-
ca deste assunto mas pouco se lem
Jeito. O problema é delicado e nio
pode ser encarado de dnimo leve.
Tem vérios aspectos que é precivo considerar.

Se uma linha [érrea nio é renddvel bi pura e
simplesmente que lzvanti-la? Ndo, pois antes de lal
medida bi que encarar-se os wvirios aspectos técnico -
- econdmicos que numa tal resolugio pode apresenlar,

_ GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Aspectos tcondmicos da Substituicao
duma via férrea pela técnica automovel

Pelo Eng. LUIS DA COSTA

gomo por exemplo métndos de exploracio econdmica,
supressao de delerminadas estagoes, de servigos de
mercadorias ou passageiros, ete.

Da supressdo de certas estagoes pode resullar
que a linba equilibre a sua exploragio, o masmo su-
cedendo com a supresvio de determinados servigos.
L wuma questao que ndo pode apenmas ser encarada
dentro da economia do caminbo dz [erro poiv o re-
flexo social nao pode deixar de ser considerado.

E preciso notar que o caminbo de ferro estd su-
jéito a obrigagies a que os transportes rodoviirios
praticamente nio sao obrigados. Haverd portanto que
Libertar o caminbo de ferro dessas obrigacoss [obriga-
goes de transporlar e de explorar) ou impo-las aos
outros modos de lransporie, o que na pratica se lorna
dificil observar.

No caso de wma linba suprimida, em parte, ou
no total da sua exploragio, a empresa [errovidria
terd que assegurar os transportes no percurso desca
linba. :

Hi diferentes jormas de o fazer: ou o caminbo
de ferro utiliza os seus proprios meios de transporte
rodovidrio, ou cria filiais para executar este lrans-
porte, ou pode ainda fazer contratos com empresas
rodovidrias jd existenles.

Todas estas solugdes tém vanlagens e inconve-
nientes, pelo que se torna necessdrio um estudo pro-
fundo para averiguar qual serd a solugao econimica-
mente mais vidvel.

O trifego de mercadorias pode apresentar cerlas
melborias com a substiluizdo, a qual permilird exe+
cular transporles de porta a porta na regiao da linha
encerrada. !

Quanto ao (rdjego de passageiros, a subsliluigao
pode assegurar o mesmo iransporle que era assegu-
rado pelo caminbo de ferro e ainda mais Jacilmente
adaplar os lranspories as necessidades locais. O bo-

rario dos comboias ndo pode tao fdacilmente adaplar-se
a esray necessidades.

A substituigao comega a ser sedulora por vdrias
circunstancias, enlre elax o facto das caracterislicag
técnicas e de exploragido e as vanlagens do trifepo
rodovidrio permitirem uma jdcil adaptagio ds neces-
sidades do utente. A diferenga dos sistemas tarifdrios
ferrovidrios e rodovidrios também muilas vezes levam
a aumentar a tendéncia para a ulilizagio do trans-
porte rodovidrio. Oulras causas conlribuem para o
aumento dessa tendéncia e enire elas podemos citar
0 permitir o transporte de poria a porta, jd atrds
citado, a vanlagem que respeila ao sistema tarifdrioy
como ainda, ao contrdrio do, que se processa com o
caminbo de ferro, a formagio das tarijas ser baseada
na rentabilidade dos transportes, ainda amarrados a
um sistema tarvifdrio que serve de instrumento a po-
litica dos Estados, principalmente no que respeita a
tarifas de cardcler social.

fa tenbo tido varias oportunidades de expor o
meu pensamento a este respeilo ndo so na imprensa
como também numa comunicagio apresentada no
1.0 Coléquio Nacional de Transportes.

O estabelecimento dos sistemas tarijdrios dos dois
meios de transporte deve ser feilo na mesma base,
de modo a equilibrar as condizdes econdmicas da fi-
xagao dos precos -dos diferentes modos de transporte.

O ysistema ulilizado pelo caminbo de ferro para
a fixagdo dos precos de lransporle nio permilird
nunca ao caminbo de f[erro adaplar as receitas ds
despesas, o que cada ves mais jaz afectar a sua si-
tuagao econdmica.

Estamos a afastarmo-nos um pouco do assunto que
vimos tralando por virtude da sua interligagio com
outros de cardclter econdmico que nao podem ser

(Continua na pdg. 204)
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Embora um pouco tardiamente
do Relatério da Sociedade Estoril referente ao exear-
cicio de 1965, que a assembleia geral de 30 de Margo

de 1966 aprovou.

vou ocupar-me

Documento sucinto e bem ;1p1'csenl;ld0. a sua
: leitura provoca interesse, pois devido ao decreto-lei de
1951 estabeleceu-se a concessio Gnica de todos os ca-
minhos de ferro do continente portugués a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, mas a ex-
io da linha de Cascais continuou entregue 2
Pa-

plora
Sociedade Estoril, como ji o estava desde 1918.
rece que houve negociagdes em 1946 para a Compar
nhia Portuguesa retomar a exploragio da linha de
Cascais, porém nio devem ter dado resullado, pois
a Sociedade Lstoril continua a subsistic até 1977,
Trata-se de uma empresa que possui a simpatia
do pablico, possivelmente por sempre ter sabido atrai-
boas
assinaturas vantajosas, como também por se referir 4

-lo com composigoes, hordrios favoriveis, e

zona de maior interesse turistico de Portugal ¢ que
estabelece a ligagdo entre Lisboa e o mar. No Verdo
atinge que honra a

O SErViCo intensidade

empresa.

uma:a

Observando o Relatério o primeiro facto que hd
< dﬁhlﬂ.(ill‘ l: (8] das contas :I.Pl'cscnlﬂ['{!ﬂ'\ um saldo
disponivel de 2.594.534830, enquanto no exercicio
de 1964 era de 1.3583.274$76, aumentando assim num
ano em 1.211.260$54, resultado a todos os
digno de admiragiio numa época em que os caminhos
de ferro nem sempre dio lucro, mas importanies
prejuizos, enquanto a sociedade Lstoril consegue de
ano para ano linha quase
dnicamente de servigo de passageiros, contrariando
assim o antigo principio ferrovidrio de que o lucro
nio estd no trifego de passageiros mas no transporie
de mercadorias.

titulos

aumentar o saldo numa

O ndmero de passageiros elevou-se com relagio
ao ano anterior em 89, ou seja um total de 33 mi-
lhdes, mostrando que a procura ferrovidria continua
numa zona de pessoas abastadas, onde ndo [laltam os
possuidores de automoéveis. Mostra este facto que ¢é
possivel a coordenagdo dos transportes em beneficio
de todos, ¢ que ndo tem de existir luta entre a es-
trada ¢ o carril desde que ambos saibam cumprir a
sua missio. Aumentou o nimero de passageiros de
primeira classe, o que é sempre vantajoso, embora o
Relatério atenue o facto com a indicagdo de que os
utentes eram portadores de assinaturas em vez de bi-
Ihetes. Acontecimento absolutamente natural, que pro-

va quanto a tarifa de assinaturas é absolutamente be-

néfica e que cumpre conservar ou melhord-la senda
possivel.

Refere o Relatério que em cinco anos, de 1961 a
1965, dobrou o nimero de viagens por assinatura as
quais dizem respeito aos utentes que viajam todos os
dias e nas horas de maior concorréncia, agravando-se
a situagio na parte da manha dos dias ateis. Obriga
isso i existéneia de importante material que fica sem
utilizacao durante vinte e duas horas, pois em duas
horas didrias o aproveitamento é total.

Um caso semelhante se di no tralego dos arre-
dores de Paris em que as composigoes circulam a de-
terminadas horas com um intervalo de quatro minu-
tos, chegando por vezes a reduzir-se para dois minu-
tos, servico admirivel de perfeigio téenica e de cuida-
dosa sinalizagiio com exatidio matemdtica no cumpri-
primento dos hordrios, ndo fosse esse um principio
fundamental dos caminhos de ferro [ranceses. Quero
recordar, a propésito do relerido, que num ano a
soma total de atraso dos combdios em Franga foi de
dezoito minutos e a culpa pertenceu as ligagoes in-
icionais, assim como o miximo que um comboia
pode chegar adiantado a uma estagio ¢ de trés mi-
nutos. Quer dizer nos caminhos de ferro franceses
o que interessa ndo ¢ o atraso que se considera
inadmissivel, mas sim nio abusar da velocidade com
detrimento da seguranga. |

Te

Para resolver o problema do excesso de piblico,
propoe o Relatério uma solugio a longo prazo, com
a qual ndo concordo, e prevista para o [im do arren-
damento, pelo que, por esse motivo, nao tem de mo-
mento qualquer interesse como acentua o proprio Re-
latério.

E de aplaudir a encomenda que a Sociedade Es-
toril vai fazer de mais 24 carruagens, de modo a
melhor servir o publico, e montar uma terceira es-
tagdo terminus em S. Pedro. O material que actual-
mente circula na linha de Cascais é francamente bom,
sendo dificil encontrar melhor nos caminhos de ferro
dos outros paises, e de fabrico nacional na sua to-
talidade, segundo julgo.

O contrato de arrendamento da linha de Cascais,
efectuado pela Companhia Portuguesa a Sociedade
Estoril, termina em 1977, tendo as instalagdes ¢ o
material circulante que estar totalmente amortizado,

(Continua na pag. 212}

Sociedade Gstoril

REFERENTE AO EXERCICIO DE 1965
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obra social dos Caminhos de Ferro

Entre as maltiplas responsabilidades da Adminis-
tracdo dos Portos ¢ Caminhos de Perro a menor nao
¢, certamente, a de cuidar da sadde, bem-estar e até
da higiene e cultura dos milhares de individuos que
emprega, desde o mais humilde dos trabalhadores
bragais até ao mais categorizado [lunciondrio. Trata-
-se dum sector tdo importante quanto ¢ certo que a
ac¢do dos servigos abarca todo o territorio da Pro-
vincia, desde as terras baixas da orla maritima até
as indspitas regides do interior, ¢ o pessoal empre«
gado nas suas actividades tem de manter em fun

nzmento a enorme miquina que lhe esti confiada,
a todas as horas do dia ou da noite, chova ou fagu sol,

Por esse motivo, a acgdo social dos CFM tanto
se desenvolve directamente, por intermédio dos scus
virios orgios de actividade especifica, como por in-
termédio de associagoes regionais de
portiva, recreativa ou cultural, vazadas em moldes

natureza des-

clubistas de livre iniciativa, cujos corpos dirigentes

sio elcitos, em obedién ds prescrigoes dos res-
pectivos estatutos, de entre o pessoal ferrovidrio per-

tencente s mais diversas camadas sociais.

Na acgio social directa estio compreendidos os
servigos de assisténcia ao pessoal menos evoluido,
trabalhando sob contrato livre, bem como os servigos
de previdéncia social, extensivos estes a todo o pessoal
que ans mesmos deseje associar-se.

A assisténcia ao trabalhador engloba [acilidades
habitacionais, de higiene, de alimentagio, espirituaiy
¢ recreativas. Para esse efeito foram construidas mo-
delares pousadas cuja concepgiao excede largamente
todas as exigéncias da legislagio mogambicana sobre
as condi¢oes minimas a oferccer a jornaleiros, alids
considerada tio actualizada quio generosa. Tais pou-
sadas foram ji construidas nos principais centros fer-
rovidrios da Provincia, consoante as necessidades e na
medida das disponibilidades financeiras, ¢ sio hoje
uma preocupagdo com que se conta em quaisquer
novos planos de obras.

Essas pousadas permitem aos CFM ofereczr alo-
jamento gratuito aos trabalhadores, incluindo camas
¢ cohertores. Nas mesmas pousadas sdo-lhes servidas
refeicoes em espagosos e higiénicos releitorios. A co-
mida ¢ confeccionada em cozinhas muito limpas, pro-
vidas de panelas a vapor, e a lavagem das lougas §
feita por meio de poderosas autoclaves, o que asse-
gura uma perfeita assepsia.

Além disso, a sadde dos trabalhadores ¢ vigiada
de perto por um corpo clinico, sendo assegurada nio
sd a assicténcia médica como farmacéutica, com gra-
tuidnde de todos os medicamentos consumidos. Par

s ARV . -

MOCAMBIOQUE

os doentes existem espagosas ¢ asseadas enlermarias,

assistidas pelo respectivo corpo de enfermagem.

No dmbito da instrugio funcionam aulas que
habilitam para o exame da 42 ¢
igualmente
lestras culturs

e, prestando-se

assisténcia veligiosa ¢ promovendo-se pa-

s por meio de servigos proprios, orga-

nizados para o [im em vista.

Também neste sector nio foi descurado o aspector
recreativo e desportivo, para o que existem pejuenos
campos de jogos, ete., clc.

s a assisténcia ao tra-
vasto

Ao longo das linhas [ére

balhador estd - a  desenvolver-se segundo um

programa que inclui a construgio de acampamentos
de alvenaria ¢ prevé os il1dih|)l‘l15:1VCiH requisitos de

comodidade ¢ conforto, nio laltando dgua e huz. Tam-

bém se tém construido centenas de casas de alvenaria
independentes, cscalonadas de acordo com as divisoest
administrativas das linhas vespectivas. Para o pessoal
colocado longe dos principais centros costeiros, o [acto
de ter direito a alojamento gratuito, com as indispen-
i higiene representa

pensiveis condigoes de conforto ¢

uma valiosissima regalia.

As principais pousadas para trabalhadores [orame
construidas para o pessoal que trabalha nos portos
de Lourengo Marques e da Beira. Mas ao longo das.
suas sedes de exploragio, os CEM possuem ji para:
cima de 2500 habitagdes, que sio distribuidas seny
qualquer espécie de discriminacdo, atendendo-se ape-
nas s necessidades do agregado familiar daqueles que
as recebem.

Os servigos de providéncia social funcionam se-
gundo um programa de auxilio mituo organizado
pela «Lutuosa dos Ferrovidrioss, cuja administeagio-
e orginica sio superintendidas por pessoal da Admi-
nistragio. Essa lutuosa, que actualmente possui cerca
de 600 associados, funciona com um minimo de for-
mualidades. Verilicado o 6bito de qualquer associado,
a vitva ou os beneliciarios do seguro reccbem, sam
complicagbes de orginica, um subsidio de luto ¢ au-
xilio, cujo montante depende’ do nimero de socios.
O subsidio regula por 140 contos.

O Clube Ferroviirio de Mocambique ¢ o drgio-
através do qual se desenvolve a acgio social no dm-
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bito do desporto, do recreio ¢ da cultura. Com seda
em Lourengo Marque
concentragio de ferro
delegagdes. L evidente que a sede, nio s6 porque [ica
na Capital como ainda porque dispoe da mais nume-
massa associativa, ¢ o departamento de maior
projecgiio. Possui secgdes de atletismo, andebol, au-
tomobilismo, basquetebol, bilhar, ciclismo, futebol, gi-
ndstica educativa e aplicada, ao hdquei em patins, pa-
tinagem, ténis de mesa, ténis de campo, tiro, volzibol,
musica, teatro e cinema. Nas delegagdes, como ¢
evidente, as actividades de cada uma estdo em relagao

todos os centros onde a

5, em

rios o justifica, foram criadas

rosa

com a importincia do local onde existem e, conseq
quentemente, do nimero de associados, Y
Paralelamente, o «[Perrovidrior — como ¢ conhe-

cido — mantém seis escolas de instrugio primd
uma escola de maosica, aulas de patinagem artisticay

e aulas de gindstica ritmica para vaparigas, possuindo

1

também um grande gindsio completamente apetre-
chado.

Em lLeurengo Marques tem em construgio um
< | g
estidio com capacidade para 30000 espectadorss, o
qual serd dotado de dois relvados para futebol, uny
dos quais para treinos, pistas para ciclismo, atle-

tismo, ete.

Vem a proposite dizer aqui que o Clube Forro-
‘vidrio de Mogambiyue, representando pela equipa da
sede, ji foi campedo nacional de hoguei em patins
modalidade desportiva que muito tem
para a universalidade do nosso Pais no

contribuido
mundo dos

Revista quinzenal

!

desportos. i

Sempre com vista ao desenvolvimento lisico e
satide da Tamilia ferrovidaria, a Administragio dos
CI'M dispoe ainda de uma esplindida estincia balnear
na praia do Bilene, situada 200 juilometros ao norte
de Lourengo Marques, destinada a facilitar as fami-
lias dos ferroviirios e socios dos clubes [erroviarios,
nomeadamente as criangas, uma época de praia. Lissa
estincia possui 20 re idéncias de teés tipos, um centra
niutico, um pavilhao para a guarda de barcos ¢ mo-
tores, uma olicina para construgdo de barcos, um
posto médico, um espagoso restaurante, uma espla-
nada devidamente pavimentada, abastecimento de dgua
proprio, unit central cléctrica e respectiva  rede,
comunicagoes telefonicas, weés ve idéncias para o pes-
regado do Tuncionamento do, nicleo balnear,
as dguas das chuvas,

soal ence

asfaltadas e esgotos par

virios barcos de vela e de recreio, um campo de ténis
cimentado, um parque infantil, etc., etc.

Tem sido sempre orientagio da Administragio
ilos CFM encoralar o seu pesscal, através dos di-

versos clubes lerrovidrios, ‘a promover o scu bem-

-estar e dos scus, cultivando o corpo ¢ o pirito.
Os beneficios colhidos dessas actividades circunlerro-
vidrias sio enormes e tdo evidentes que desproposi-
tudo seria citi-los agui, I uma acgio que se man-

tém cada vez mais intensa ¢ [rutuosa gracas ao in-
teligente aproveitamento da iniciativa. pessoal deatro
do colectivo, onde os dirigentes sao livreniente eleitos
¢ onde os melhores tém mostrado e continuardo mos-

trando de quanto siao capazes, em benelicio de todos.

Aspectos Economicos da Substitvicdo duma via Férrea pela

(CONTINUACAO DA PAG. 3)

menosprezados. Mas era necessdrio este desvio.

Nao podemos pensar, de dnimo leve, na substilui-
¢do duma linba deficitiria pelo transporte rodovidrio,
porque pode acontecer que o servigo rodovidiio de
substituicao a estabelecer, lorne a exploragdo mais
onerosa do que a que estava a ser feila pelo cami-
nho de jerro. Haverd que em primeiro lugar fazer
as virias lentativas de que a'ris faldmos e averiguar
cuidadosamente os resullados des:as tentativas.

Nao podemos perder de vista que o irdfegn que
era salisfeilo pela linba a substituir ndo. deve ser
perdido pela linba onde aguela entroncava.

Deve-se ter ainda em conla que o trifego local
que era servido por aquela linha devera continuar
a ser satisfeilo.

Por todos estes molivos qualquer encerramento
de linba férrea julgada deficitiria deve ser precedidno
dum estudo econdmico profundo a fim de se ave-i-
guar do resultado e consequéncia de todas as Lipileses

‘204

técnica avtomével

que possam ser postas, sendo porlanto necessdrio que
um estudo daguela nalureza seja [eilo para cada caso
e niao um estudo generalizado de aplicagdo geral.

ELVAS

TEM, FINALMENTE, O
HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAIS
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-

RAVEL CONFORTO E UMA AMPLA

SALA DE JANTAR COM COZINHA
DE PRIMEIRA ORDEM
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A PONTE DE LISBOA

vem a ser a maior ponte suspensa do Mundo

para um trafego misto ferroviario e rodoviario

Na conferéncia de Imprensa, realizada no Gabinete da
Ponte, presidida pelo ilustre Eng.® Canto Moniz, ladeado
pelo sr. Dr. Caetano de Carvalho, que representava o secre-
tirioc nacional da Informagdo, pelos mais representativos
elementos técnicos do Gabinete da Ponte sobre o Tejo—
Eng.® Sousa Carneiro, subdirector, e Eng.* Manuel PFinto
Serrdo, Guerra Pontes e Sabino Sequeira, chefes dos sectores
de acessos, «contrdler ¢ ensaios e estruturas, respectivamente,
e ainda pelo sr. Frank Highly e outros representantes da
firma adjudicataria da obra, a United States Steel Inter-
national (New York) Inc.

e O sr. Eng.” Canto Moniz leu uma declaragio acerca
da vigita pré-inaugural dos jornalistas, na qual afirmou:

«A construgio da ponte sobre o Tejo é um acontecimento
notivel na vida nacional, que néo s6 tem repercussio interna,
como internacional. De facto esta grandiosa obra representa

uma necessidade para a valorizacio do Pais, reconhecida

ha quase uma centena de anos e cuja satisfagio tem ocupado
téenicos, economistas e financeiros de vdrias nacionalidades.

Por outro lado, acentuou, que «a grandeza da obra,
no seu aspecto fisico e no investimento que representa, con-
fere-lhe posicio entre as mais notdveis obras de engenharia
de todos os tempos. E a ponte sobre o Tejo a maior obra do
género que se construiu fora dos Estados Unidos da América,
nacio que continua a ser ploneira na construgio das grandes

} Declarou o Eng.” Canto Moniz

total da ponte, e seus acessos atingird o valor de cerca de
dols milhdes e duzentos mil contos (o equivalente a cerca de
77 milhdes de dolares), compreendendo-se neste custo a cons-
trucfio da ponte, do grande viaduto sobre a zona de AlcAntara,
o0s acessos rodovidrios e dois taneis destinados, no futuro, a
passagem do caminho de ferro sob o acesso sul e a praga de
portagem, tineis estes cuja construcio ndo estava prevista
inicialmente.

«Uma realizaglo desta importincia — acrescentou —
exige a utilizagio de grandes meios técnicos e financeiros
que raramente se podem encontrar no mesmo Pais. Portanto,
esta obra fol objecto de um concurso plblico internacional
gue muito interessou os meios técnicos e financeiros de virios
paises. Como se sabe, foram nesse concurso apresentadas
aguatro propostas concretas, tendo saido vitorioso dessa com-
peticio o grupo formado e chefiado pela grande empresa
United States Steel International (New York) Inc., que cen-
tralizou toda a responsabilidade pela construcio do empre-
endimento.

Uma obra que representa enorme progresso
em relacio as similares

Constitui aspecto notdvel desta obra, conforme tambént
disse o sr. Eng.” Canto Moniz, o facto de
ela ter sido objecto de um dunico contrato

no valor inicial de 2145000 contos, pelo
que se pode considerar um dos maiores
contratos do Mundo para obras publicas
— excluindo-se, naturalmente, as obras de
interesse militar,

«Naturalmente — afirmou em seguida
-que a firma adjudicatiria teve de orga-
nizar o seu grupo de empresas colabora-
doras e, no caso da ponte sobre o Tejo,
chegaram atrabalhar directamente na obra
19 empresas, das quais 11 sfo portuguesas
e tiveram a seu cargo a realizagio de par-
tes muito importantes da obra.

E de destacar a grande competéncia
da forma adjudicatiria e das suas associa-
ches, pois foi levada ao cabo uma tarefa
que obrigou a uma dificil coordenagio no
plano dos realizadoress.

Um aspecto da imponente Ponte Salazar

Referindo-se ao projecto, o sr. Eng.”
Canto Moniz disse que ele <teve de obe-

pontes suspensas. Considerando que a obra esti concebida
para mais tarde permitir a instalagio de uma via férrea
dupla electrificada, para comboios pesados, esta ponte vem
a ser a malor ponte suspensa do Mundo para um trifego
misto ferrovidrio e rodovidrio,

Dois milhdes e duzentos mil contos foi o custo total
da ponte e acessos

Informeou, depois, o sr. Eng.” Canto Moniz, que o custo

decer a todas as especificagdes, muito
apertadas, que tinham sido definidas nos estudos dos técnicos
portugueses e, embora se tivesse deixado liberdade aos con-
correntes para apresentarem as suas proprias solugdes, eles
nio podiam afastar-se do plano geral estabelecido. Foram
autores do anteprojecto desta obra as firmas Steinman,
Boynton, Grongquist & London, Consulting Engineers, para
a construcdo da ponte supensa, e a firma Tudor Engineering
Company, para o projecto dos acessos rodovidrios.
«Na passagem do anteprojecto para o projecto defi-
nitivo da obra — disse —houve uma estreita colaboracio
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entre os téenlcos nacionais e os americanos, da gual resultou
uma obra que apresenta muitos progressos em relaciio a
obras similares anteriormente construidas, quer guanto a
concepgiio, quer quanto a métodos de cdleulo. B de destacar,
neste momento, a valiosa participagiio, em grande parte dos
estudos, dada pelo nosso Laboratério Nacional de Enge-
nharia Civils.

O financiameno da obra foi de fonte externa

Mais adiante, referindo-se ao financiamento da obra,
de fonte exterma, o director do Gabinete da Ponte recordou
que esse financiamento foi assegurado por contratos com o
Export-Import Bank, de Washington, para os encargos com
os materiais, e equipamentos e servicos de proveniéncia dos
®stados Unidos da América, e com os Bancos Seligman e
Banque Francaise du Commerce Extérieur, de Paris, através
da Compadec, para o financiamento dos encargos locais, este
ultimo contrato com a exigéneia de uma contrapartida de
aquisigbes em igual valor dos paises europeus. E esclareceu
que, «pelos estudos de viabilidade financeira da obra apresen-
tada nas previsbes da evolugdo do trifego e do custo do
empreendimento, chegou-se a4 conclusao de que a obra devera

Revista quinzenal

Presentes membros do governo de seis paises

Acrescentou que, além do Governo Portugués, assisters
4 cerimdnia inaugural, o General Munoz Grandes, vice-pre-
sidente do Governo de Espanha o Primeiro-Ministro da
Turquia, os Ministros das Obras Pablicas da Espanha e do
Brasil, os Ministros das Transportes da Austria e da Ale-
manha Federal, o presidente do Expork Bank, de Washington,
e outras personalidades -estrangeiras.

O custo das ceriménias

— Quanto custam as ceriménias da inauguracio 7 —
quis saber um jornalista.

O sr. Eng.” Canto Moniz respondeu que poderia indiear
o custo das infra-estruturas para o acto inaugural e de alguns
aspectos da organizagio, mas que os nGmeros que citasse
nio dariam uma ideia completa, visto que nas ceriméniag
colaboram organizacgdes nacionais, oficiais e privadas, tanto
da Metrépole como das provincias ultramarinas.

Esclarecendo outro jornalista, o director do Gabinete
da Ponte afirmou que a prova de carga realizada ha dias
fol a maior que ji se realizou no Mundo.

— Provocdmos deformacdes na ponte

que chegaram a atingir 3,10 metros, e ve-
rificou-se que a ponte se comporta de
harmonia com os calculos.

—Qual é a economia resultante da
antecipacgio de seis meses na conclusfo da
ponte ?

Respondeu o sr. Eng.® Canto Moniz:

— O malor beneficio é do tempo ga-
nho. Hoje, tempo vale mais do que di-
nheiro! Mas tendo em atencfio o encurta-
mento do prazo dos juros do financiamento
e a antecipacio nas receitas da exploragio,
pode estimar-se em cerca de 80 a 90 mil
contos a economia resultante da conclusio
da obra seis meses antes do prazo.

Respondendo a uma nova pergunta,
sublinhou o sr. Eng. Canto Moniz que a
ponte poderd ser utilizada simultinea-
mente, sem qualquer incompatibilidade,

Outro aspecto da Ponte, que € a maior da Europa

estar amortizada dentro de 20 anos a contar do termo da
sua construcgaos,

Por tltimo, e antes de se referir a aspectos da explo-
racio da ponte e de se colocar &4 disposicio dos jornalistas
para qualquer informacdo complementar, o sr. Eng.” Canto
Moniz quis acentuar <a grande importdncia econdémica e
soclal deste empreendimento, que estd destinado a ter uma
transcendente influéncia no desenvolvimento do Sul do Pais,
que, naturalmente, seri de maior relevo na chamada penin-
sula de Setabals.

Doze mil convidados assistirio & inauguracio

Em resposta a pergunta de uma jornalista estrangeira,
© sr. Eng.” Canto Moniz disse que o nome da ponte é segredo
até ao dia da Inauguracio. Reconheceu que esse segredo é
partilhado jA por muita gente, mas acrescentou que, pela
sua parte, nfio podia reveld-lo. B, sorrindo, afirmou:

— 86 no dia do baptizado é que se pde o nome ao filho.

Respondendo a outra pergunta, disse que nas tribunas
construidas para o acto inaugural hd lugares para 12000
pessoas, das quais 5000 terio lugares sentados e & sombra.
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pelos autocarros da Carris e pelos vei-
culos das empresas de transportes rodovidrios da outra
margem.

Problema adicional é o da construcfio das instalacbes
de camionagem. Segundo o engenheiro-director do Gabinete
da Ponte sobre o Tejo, os trabalhos de construcio iniciar-
-se-do dentro de pouco tempo, por forma a assegurar uma
perfeita unidade no sentido de ligar o sistema de transportes
na ponte com a rede urbana.

Outra pergunta referia-se s obras de acesso da Avenida
de Berna A4 ponte: quanto tempo demorario? O sr. Eng*
Canto Moniz, fazendo suas as afirmacbes do departamento
camardrio competente, declarou que as citadas obras estaréo
concluidas até ao fim do ano corrente. Nao foi a CAmara
Municipal de Lisboa que se atrasou, mas a ponte que se
adiantoun. E adiantou-se cerca de seis meses em relagio ao
termo inicialmente previsto.

Suscitou certa curiosidade a duracio dos percursos.
Assim, da Praca Marqués de Pombal a4 Costa da Caparica
o5 automobilistas levardo apenas treze minutos. De Setabal

(Continua na pdg. 211}
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B vaqaihviendl

- Subsidios para a bistoria dos

Caminbos d¢ Ferro em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro

na india portuguesa, Angola e Mogambique)

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

NOTAS DIVERSAS

Em 31 de D bro de 1888 existi em todo o mundo
571 771 Kms. de caminhos de ferro em exploragdo dos quais
faziam parte 251 292 Kms. construidos pela Remiblica Norte
Americana,

* ok

Em 5 de Janeiro de 1889 foi autorizada a Companhia
Real a abrir & circulagio pablica a parte do ramal de
Alfarelos, nio sendo autorizada a garantia de juro relati-
vamente 4 3. Seccdo da linha de Torres & Figueira da Foz
e Alfarelos e no dia seguinte foi também autorizada a aber-
tura &4 circulaglio phblica do trogo do caminho de ferro
interno da Golegd, por Torres Novas a Alcanena e no dia
3 era aprovado o projecto de lgagio directa do ramal de
Alfarelos com a linha da Figueira.

Em 18 do mesmo més de Janeiro foi aprovado o pro-
jecto de alargamento dos tabuleiros das pontes metdlicas
na linha de Leste e em 23 fol publicada uma Portaria deter-
minando que a Fiscalizacio dos Caminhos de Ferro assentes
sobre leitos de estradas ordindrias pertencesse aos Directo-
res das Obras Piblicas dos respectivos distritos.

* Kk

Em 20 de Fevereiro foi publicada a declaracio sobre
a interpretagdo de alguns dos artigos das Cldusulas e Con-

digbes Gerais de Empreitadas de Obras Piblicas e em 21 .

fol ordenado que a fiscalizagfio da construcfio de caminhos
de ferro assentes sobre leitos de estradas ordindrias e cuja
tracgo nio fosse animal, pertencesse exclusivamente aos
factores das Obras Puablicas dos respectivos Distritos.

Por Portaria de 6 de Fevereiro fol concedido aos ofi-
clais combatentes e ndoc combatentes fora do servico, o
desconto de 509 das Tarifas Gerais nos Caminhos de Ferro
pelo que foram estabelecidas na mesma data as necessirias
instrucbes e em ® de Maio foi igualmente concedido este
desconto aos oficials da Armada.

Por Portaria de 12 de Abril foram resolvidas algumas
diavidas sobre as cliusulas e condicdes gerais das Emprei-
tadas de Obras Pihblicas acima indicadas e por decreto de
24 do mesmo més fol concedido s pragas no gozo de licenga,
transporte no caminho de ferro com redugio dos pregos das
tarifas.

Por Portarla de 3 de Junho, foi aberta & exploragio
pblica a linha entre a estagfio da Amieira e a de Alfarelos,
nio sendo porém autorizada a aplicagiio da garantla de juro
relativamente 4 3.* Seccdo de linhas de Torres Vedras &
Figueira da Foz e Alfarelos definida na alinea a) do artigo
28.° do contrato de 23 de Novembro de 1883, cuja liquidagdo
seria contada desde a abertura 4 exploragfio desta parte do

referido ramal sem que estivessem concluidos todos os tra-
balhos de linha da ligaciio directa do ramal de Alfarelos
com a linha da Figueira da Foz.

Em 18 de Junho fol estabelecido que fosse aplicada
a garantia de juro de que trata o artigo 28 Ji citado &
extensio da referida linha de ligagio do ramal de Alfarelos
a Figueira da Foz, nos termos do disposto na Portaria de
3 d'aquele més e para a aplicagho das tarifas entre Coimbra
e Figueira da Foz se fizesse conta ao percurso pela linha
acima designada logo gque a mesma ligacio fosse aberta
a4 circulagio.

Garantia de juro

Tendo a C. P. apresentado a conta da liquidacio da
garantia de juro relativamente & exploragio das duas pri-
meiras seccbes do caminho de ferro de Torres Vedras 4
Figueira da Foz e a Alfarelos compreendidas entre Torres
Vedras e Leirla_durante o semestre decorrido de 1 de Janeiro
a 30 de Junho de 1888, na importincia de Esc. 28 977 655
réls e mostrando-se na mesma carta que o produto bruto
quilométrico durante o referido semestre foi inferior ao
minimo necessdrio para que o Estado deixasse de contribuir
para o miximo fixado pelo referido artigo 28.° fol ordenado
o pagamento & mesma Companhia, como liquidacio pro-
viséria, visto ndo estar ainda feita a mediglio rigorosa da
linha e por encontro com a verba de 100 000 000 réis que a
mesma Companhia teria de pagar ao Estado nos termos
do art.” 29 do contrato referido, a mencionada garantia de
28 06T 6565 réis.

Ainda na mesma data fol ordenado igual pagamento
relativo ao segundo scmestre do mesmo ano e em 22 ainda
do mesmo més fol orden-do o pagamento de garantia de juro
relativa 4s duas primeiras seccles de caminho de ferro de
Torres Vedras 4 Figueira da Foz e a Alfarelos.

Tendo a C. P. apresentado a conta da liquidagio de
garantia do juro relativa a explorago da parte da 3.* Secclo
do Caminho de Ferro de Torres Vedras a Alfarelos com-
prendida entre Leiria, Figueira da Foz e Alfarelos, durante
23 dias de Junho, na importincia de 26 862 000 réis, por se
mostrar que o produto bruto quilométrico durante o referido
periodo era inferior ao min'mo necessirio para que o Es-
tado deixasse de contribuir foi autorizado este pagamento.

Tendo igualmente sido apresentada a carta de liqui-
dagiio de juro relativa & exploracio das duas primeiras sec-
cdes da linha de Torres Vedras & Figueira da Foz e Alfarelos
durante o semestre decorrido de 1 de Julho a 31 de Dezembro
de 1889 na importincia de 28 965 6556 réis; e com referéncia
a parte da 3.° seccio da mesma linha, durante o semestre
referido na importincia de 21314 880 réis e mostrando-se
da mesma conta que o produto bruto quilométrico foi
igualmente inferior ao minimo estabelecido para gue o Es-
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tado deixou de contribuir foi determinado o pagamento de
15 8T0 620 réis diferenca entre a importincia de garantia
de juro liquidada relativamente as duas primeiras secgdes
durante o periodo decorrido de 1 de Janeiro de 1888 e a
quantia de 100000000 réis que a Companhia tinha de
pagar ao Estado e que a verba de 21314 889 réis relativa
4 parte da 3.* seccdo ficasse para ser paga guando estives-
sem concluidos todos os trabalhos da linha de ligacio directa
do ramal de Alfarelos com a linha da Figueira da Foz em
econformidade com o disposto na Portaria de 3 de Junho
de 1889,

* ok

Em 25 de Julho foi publicado o quadro do pessoal
da Fiscalizagio do Caminho de ferro do Oeste.

* Kk

Em 30 de Julho de 1890 foi aprovado o entroncamento
do caminho de ferro de Vendas Novas e Santarém com a
linha de Leste, na estacho de Sant'ana, marcado no projecto
da variante datado de 24 de Margo, apresentado pela Com-
panhia de Caminhos de Ferro Meridionais, aprovado por
Portaria de 7 de Maio, ficando ainda em vigor as condigdes
2+ e 14* da Portaria de Dezembro de 1889,

U g

As receitas nos Caminhos de Ferro Portugueses, gque
em 1852 foram apenas 10 280 contos, subiram a 37 585 con-
tos em 1890.

* ok

Por Portaria de 21 de Fevereiro de 1891 foi publicada
a Organizagio e Regulamento dos Servi¢os Fiscais da Explo-
ragiio dos Caminhos de Ferro.

Data de 27 do més seguinte a abertura definitiva a
cireculagio piblica do trogo da 2. via no caminho de ferro
de Leste, compreendido entre as estagdes de Carregado e da
Azambuja.

Em 28 de Abril foi autorizado o pagamento de
28 967 655 réis, importincia de garantia de juro relativa-
mente 4 1.* e 2. secgio da linha de Torres Vedras & Figueira
e Alfarelos, durante o periodo de 1 de Julho e 31 de Dezembro
de 1880 e que a verba de 21314 889 réis relativa a 3.
sercio ficasse para ser paga quando estivessem concluidos
todos os trabalhog da linha de ligagio directa do ramal de
Allarelos com a linha da Figueira da Foz.

e K

Por Decreto de 27 de Junho eram aprovados os projectos
cos aparelhos elevatbrios e de tracgio apresentados pela
Companhia Real e em 6 do més seguinte foi ordenado que
s¢ procedesse 4 inspeccio e provas nas pontes metdlicas
construidas de mais longa data e que fizessem parte das
redes ferrovidrias.

Por decreto de 29 de Agosto fol aprovada a conta de
liquidagdo de juros referente a 1" e 2. seccio da linha
de Torres Vedras 4 Figuelra da Foz na importincia de
21 314 889 réis,

Lstendo ja concluida a linha de ligacio directa dn
ramal de Alfarelos com a linha da Figueira da Foz fni
igualmente aprovado o pagamento de 77945750 réis dos
quais a quantin de 21314889 réis era a importincia de
garantia de juro relativa 4 Seegio da mencionada linha
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durante o semestre referido e 66 630 868 réis 4 importincia
de garantia de juro relativa & mesma 3." Secciio no periodo
de 8 de Junho de 1889 a 31 de Dezembro de 1890 liquidada
provisériamente e mandada reter pelas Portarias de 8 de
Novembro de 1889, 18 de Abril e 29 de Dezembro de 1890.

* *

Por Portaria de 16 de Outubro deste mesmo ano foi
autorizada a Companhia Real a fundir numa s6 as estacdes
do Pogo de Bispo e Brago de Prata, fazendo-se nesta o
servigo de passageiros e naquela o de mercadorias e em
23 de Dezembro foram aprovados os projectos de modifica-
gbes das vias da estacio de Santarém para as adaptar &
2* via; da 2* via da estacio de Sintra as estagdes da
FPorecalhota (Amadora), Queluz - Belas e Cacém; de amplia-
gio da estagio de Abrantes; de uma rotunda de méquinas
e de cocheira de carruagens em Campolide.

Comissao de Administracio
Transcricio do Decreto

Tendo-me representado a Companhia Real acerca da
necessidade de incluir temporariamente as receitas das res-
pectivas linhas nas disposigbes do Artigo 38.° do Decreto
com forga de Lei de 31 de Dezembro de 1864, ou de adoptar
outra qualquer providéncia para obstar a que o servigo das
linhas férreas de que é concessioniria possa ser interrom-
pido, pois que esta respeita a vdrias execugbes e, efectuada
a penhora, tornar-se-ia impossivel a exploragio, nfo bas-
tando para evitar os resultados das execug¢des que a amea-
¢am o acordo realizado com os representantes dos obrigat6-
rios, que deu lugar a4 constituigho de uma comissio delegada
tirada do Conselho de Administracio e de Administradores,
nomeados pelos mesmos obrigatérios. Considerando que nas
receitas necessidrias para a conservacio e exploracgio das
linhas ndo pode ser admitida penhora, nem arresto, alids
niao poderia a empresa manter o prazo da concessio em
bom estado a exploragdo e o servigo das linhas férreas e
duas depedéncias, com todo o seu material fixo e circulante,
para assim entregar depois tudo ao Estado, conforme os
art."* 25. e 26.* do respectivo contrato.

Considerando gue a penhora ou arresto nas receitas da
Companhia, necessirias para a conservagio das linhas e suas
dependéncias, bem como do material fixo e circulante e
mais um quinto, seria incompativel com o direito reconhe-
cido ao Governo de se apropriar dessas receitas para mandar
proceder As reparagbes ordindrias e extraordinirias, quando
a Companhia interessada se recusar fazé-las e para lhe impor
a multa de um quinto, segundo o artigo 66.° do contrato.

Considerando que as receitas necessirias para a explo-
ragdo também nfio podem ser penhoradas, nem arrestadas
pois que no caso de interrupgio total ou parcial da explo-
ragio cumpre ao Governo provar por sua propria autoridade
provisdriamente, para que a exploracio continue por <conta
da Empresa», conforme o artigo 67 do contrato o que nio
poderia comprovar-se sem as receitas correspondentes esta-
rem inteiramente livres;

Considerando que estando assim perfeitamente regu-
ladas no respectivo contrato os direitos e as obrigacgdes do
Estado ¢ da Companhia acerca das receitas necessrias A
exploragio e conservagio da linha com todas as suas -depen-
déncias e respectivo material e as reparagbes ordindrias e
extraordindrias e 4 imposi¢io da multa de um quinto nfio
ha que deferir neste ponto a representacgio;

Considerando porém gue a providéncia mais vantajosa
para o Estado e para a Companhia é a que melhor garante

(Continua na pdg. 210}
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Servigo automatico de propaganda em Stuftgart

A Delegagio de Turismo de Stuttgart oferece aos
visitantes da cidade uma curiosa modalidade de in-
formagdo turistica: distribuigdo automaitica de pros-
pectos. A entrada daquele departamento (por de-
baixe das arcadas da Estagdo Principal dos Caminhos
de Ferro) existem 2 mdquinas automdticas que, em
troca de alguns Pfennig, fornecem uma interessanta
colecgdo de material de propaganda turis

a4 com
indicagoes de alojamento, em lingua alemi ou inglesa.
Pode dizer-se que este servico
a Delegacao de Turismo fora das horas normais do
expediente desta.

sudstitui «activamentes

CURIOSIDADE FERROVIARIA

NA FEIRA DE HANOVER

A Feira de Hanover, apresentou uma inovagio
verdadeiramente curiosa: os Caminhos de Ferro Fe-
derais crinram um servigo especial de combdios ripi-
dos que circulavam dirsctamente entre as principais
cidades da Alemanha ¢ a estagdo especialmente ins-
talada no recinto da Feira. Para isso, foram ai colo-
cadas 10 gares que recebiam constantemente o5 com-
béios extraordindrios vindos ndo s6 de toda a Ale-
manha como também do estrangeiro, nomeadament.:
da Holanda, Dinamarca, Suécia, Franca e Suiga. Ls-
tes ultimos combéios apetrechados das rvespectivas car-
ruagens-cama, foram utilizados como «hotéis-rolan-
tes» garantindo, assim, o alojamento dos seus passa-

geiros durante o periodo da Feira.

0 Transporte ferrovidrio & gratuito

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Para manter a nece a produgdo de soros an-
r.i(;fidicos_, o Instituto Butinti, no Estado de Sio
Paulo, precisa renovar permanentemente os seus ser-
pentdrios. Para isso pede aos fazendciros que captu-
rem € lhes enviem o maior nimero possivel de cobras
venenosas. O Butantd forazce aos seus colabora-
«dores, sem despesa alguma, lagos e caixas apropriadas
para captura de serpentes. O transporle ferrovidrio é
gratuito. Além disso o Insiituto retribui as remessas
das cobras com fornecimento proporcional de soros
antitfidicos.

08 CAMINHOS DE FERRO BA HORA 04 EUROPA™

Da Administragdo da Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses ¢ por intermédio do seu digno
Chefe de Servico da Secretaria e Informagdo, nosso
prezado amigo e sr. J. Bruges d'Oliveira, recebemos
um exemplar do elegante folheto ilustrado e intitu-
lado, «Os Caminhos de Ferro na Hora da Europas,
no qual sdo divulgados alguns aspectos de interesse
da vida ferrovidria, Colabora neste folheto o Sr. Louis
Armand, Secretirio Geral da Unido Internacional dos
Caminhos de I'erro ¢ insigne socio da Academia Fran-
cesa.

e uma das suas paginas transcrevemos este su-
getivo trecho, intiulado — O Frturo.

«O cem'nbo de ferro é indiistiia amplamente pre-
disposta d aplicaydo das téenicas mais modernas, por
exemtlo, el clrinica ¢ cibernélica na sinalizagio e no
comtan ‘o anlom lico dav leomotivas, w ilizazdo apti-
ma do par ue de material, estabel:cimento dos bo-
riérios na gesiio a’ministratica, elc. Entrevé-ve, pois,
lugar privile: iado que o comnbo de jerro terd no
Jitturn, entre ov tansportes terrestres: combiios de
passaeiros ainda mais rapidos e confortdveis, ligagoes
enire grandes cenbros, servigoy inlensos e e icazes nos
substirbios tentceulares das cidades mais importanies,
combior de mercadoras cada ves mais peradas e
cada vz mais riapidoss. T

Nesta mesma piaging vem uma interessante gra-
vura com a weguinte legenda:

«.d linba de Téquio - Osaca, chamada de Tolaido,
e o com'Gio maiv ripido do munlo, que vence a dis-
tincia d2 556 Lkm. em trés boras e meia. Eis o Ca-
minbo dz Feiro do Futuros.

Lste lolheto [oi impresso na Suiga.

ONZE MILHOES ] Dopulaio de Tquie

‘tamento Municipal de Dstatis-
I'équio ultrapassou os 11 milhoes

Segundo o Dep
tica, a populagio de
de habitantes. Aum.ntou 300 a 400 mil pessoas por
ano, entre 1951 e 1957, Porém, devido aos métodos
de «controles familiar, este aumeénto tem sido dz cerca
de 200 mil a partir de 1961, °

Outras cidades mais populosas do Mundo sio:
Moscove com 9.260.000; Londres com 85.140.C00; e
Nova lorque com 7.060.000. !

CARTAZES DE TURISMO
a llha da Madeira

2nde semanirio

Iewis de Frico, jorna‘i.ta do 5v
brit'nico «Sunday Express» estd pubiicando naquelz
periédico uma série de reportagens sobre a ilha da
Maudeira. A iniciativa deve-se, em grande parts, a acii-
vidade de.cnvolvida pela «Casa de [ortugals em
Londres.
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Subsidios para a histéria dos
Caminhos de Ferro em Portugal

(Continuagdo da pdg. 207)

a efectividade (?) da interven¢do simultinea dos diferentes
interessados na geréncia da Companhia, como foi reconhecido
no acordo e na proporgio do mesmo acordo estipulado
enguanto durarem as circustincias dificels da Empresa;

Considerando que o Estado, além dos direitos deri-
vados do contrato e de outros actos posteriores, tem hoje
nela empenhados altos interesses visto ser-lhe credor de
5 000 000800 réis a 6 000 000500 réis;

Considerando que nos termos da representaciio e mesmo
em face das disposicies especiais do contrato, o Governo
estd autorizado, a adoptar as providéncias necessirias para
garantir as representagdes de todos os interesses na Admi-
nistracio da Empresa enquanto nfo melhorar a sua situagéo.

Hel por bem, conformando-me com o voto undnime do
Conselho de Ministros, decretar o seguinte:

Artigo 1.* Uma Comissfio de nove membros, que serfo,
o Digno Par do Reino, Ministro do Estado, Henrique de
Barros — o Digno Par do Reino, Presidente da Respectiva
Céamara, Conselheiro Anténio Teles Pereira de Vasconcelos
Pimentel, o Ministro de Estado Honordrio, Conde de Ma-
galhdies, o Bacharel Manuel de Castro Guimardes, Victorino
Vaz Janlor, Danican Philidor, Armando Ferré, Korgal e
Henrique Hohenaser, dos quais o primeiro servird de Pre-
sidente e o segundo de vice-Presidente, administrard pro
visdriamente a Empreza, de conta da Companhia.

Artigo 2. A substituigio de qualquer dos membros da
Comissio recaird sempre em individuo que represente na
Companhia a mesma ordem de interesses que representava
o substituido.

Extensdo total do Caminho de Ferro
em 1 de Dezembro

Caminho de Ferro do Norte e Leste 505,141 Km
Sul e Sueste 486,420 »
Minho 152,807 »
Douro 206,807 »
Ramal de Céhceres 72,193 »
Beira Alta 252,192 »
Ramal de IZspinho 1938 =
Lsboa a Siutra e Torres Vedras T4,142 »
Torres Vedras 4 Figueira e Alfarelos 168,135 »
Lisboa S.ta Apolonia e Benfica e ramal de

Brago de Irata 8935 »
Rrnal de Cascals 26,402 »
Ecira Baixa 211657 »

Via reduzida

Porto a Pévoa de Varzim e Famalicio 57,174 Km
Ramal da Senhora da Hora para o porto de

Lelxdes 6,000 »
Bougado a Guimardes 53,421 »
Foz Tua a Mirandela 54,679 >
Santa Comba a Viseu 49,511 »

(Continua)
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MINISTERIO DAS COMUNICACOES

Do «Didrio do Governo» datado de 16 de Margo:
Gltimo, suplemento n.o 33, reproduzimos o seguinte:

Transportes ferroviirios

A exploragio ferrovidria nio melhorou sensivei-
mente em 1964, embora aumentasse o nimero de pas-
sageiros ¢ a receita, que uitrapas ou os 900.000 contos.
O transporte de carga diminuiu para 3808000 . Os
diversos clementos relacionados

com os tran i]]:)l‘[;:&

ferrovidrios constam do quadro scguinte:

|
| Receitas

Milhares

Anos | Milhares

| de

iPaasageims:' Toneladas | contos

Ly 0 . ey |
1960 . 98 783 3729 | 752
1961 . i 104 145 3674 792
1962 . .| 108078 3 666 812
1963 . 114 160 3825 | 856
1964 . 119 268 3808 | 909

produte da

TAMBEM NOS CAMINHOS DE FERRO ?
... SIM Porque LAMINITE esta pre p quand
se exige revestimento de larga duragio e de resisténcia

P Nos wveicul

exigénclas sio basicas

de transportes publicos, estas

Facilidades de limpeza e de conservagio. @ Altamente
decorativo, oferecendo uma variada escolha de mais de
50 padroes

NOS REVESTIMENTOS COM TERMOLAMINADO NAO HA
MELHOR E TAMBEM E PORTUGUES

*

PO TO —R, do Go-gale Cristorko, 314 Apartedo 414 To'sf-ne 23614 L]
FABRICA — Via Norte — Vila da Maia — Telef. 994196
LISBOA — Av. Oscar Monteiro Torres, 55-D-Tel. 772259
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3 visitantes ilustres em Mogambique

entre os quais o escritor portugués
GUEDES DE AMORIM

Do «Boletim» referente ao més de Maio de 1966,
dos Portos, Caminhos de Ferro e Transportes de
Mogambique, reproduzimos a seguinte noticia, regis-
tando com prazer que apenas ¢ ilustrada com uma
fotogravura: a de Guedes de Amorim:

Mogambique continua a scr atractivo para as
maiores [iguras internacionais, na politica, nas artes,
nas letras, no comércio e na indGstria.

Destacamos desta vez o nome do jorpalista espa-
nhol Xavier Echarri, director da «la Vanguardias,
que durante dez dias percorreu a Provincia, que pre-
cede, segundo consta, a visita do Embaixador de
Espanha em Lisboa.

O escriter Guedes de Amorim ¢ outro dos des-
tacados visitantes, que vem a Mogambijue estudar
as missoes franciscanas instaladas na Provincia, para
futuramente escrever um livro sobre o assunto. Gue-
des de Amorim entende que ser franciscano ¢ c¢'evar
os homens 4 interpretagio dos Evangelhos,

Finalmente, e a convite do Governo Central es-
teve em Mogambique durante alguns das, proferindo
uma conferéncia na Sociedade de LEstudos, subordi-
nada ao tema «Um Pais Neutral no Mundo Ociden-
tal», o Embaixador da Republica Federal da Austria
em Lisboa, sr. Hermann Gohn.

O ilustre visitanie foi Ministro em Varsovia,
Embaixador no Rio de Janeiro, Chefe do Departa-
mento Exterior do Ministério dos Negocios Estrangei-
ros, desempenhou fungdes especiais no Congo,
Grécia, ¢ em lsrael e loi Embaixador no Cairo e
Ministro acreditado na Etidpia, no Sudiao e na So-
malia.

A PONTE DE LISBOA

(Continwagio da pdag. 206)

.a Lisboa (Restelo), a uma velocidade média de sessenta gui-

l6metros horarios, a viagem durari meia hora.

As estatisticas apuradas em obras similares indicam
que por cada fracgio de 30 mil contos gasta nos trabalhos
hi, em média, um morto. Para a Ponte sobre o Tejo era de
admitir um total de sessenta mortos, Houve sdomente seis.

No dizer do sr. Eng.” Canto Moniz, gque respondia &
pergunta de um jornalista presente, é de concluir que as
obras da Ponte sobre o Tejo foram conduzidas dentro de
um critério de extrema seguranga.

Uma derradeira pergunta abordou o problema do com-
portamento das estruturas. A aparelhagem montada orga
pelos dez mil contos. Far-se-fio, por seu intermédio, os neces-
sirios estudos do comportamento da ponte em fungio das
cargas suportadas e da influéneia das condicdes atmosféricas.
Posteriormente estes estudos deverfio ser ainda mais porme-
norizados. De qualguer modo os resultados obtidos nio ficario
no segredo dos deuses, ji que se encara a sua comunicagio
a laboratérios especializados de outros paises, encarregados
do estudo de problemas similares.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

PONTE SOBRE O TEJO

FOlI ESTABELECIDO O
PAGAMENTO DE PORTAGEM

Ioi publicado no «Diirio do Governo» o decreto-
-lei que estabelece o regime de pagamento de porta-
gem pela utilizagio da ponte sobre o Tejo, tornando
conhecidas as suas disposi¢des principais, designada-
mente quanto a0s escaldes das taxas de portagem a
satisfazer pelos veiculos automoveis que a atravessem,
o0s quais, pari o eleito, sio con iderados divididos em
nove classes a que correspondem, por ordem cres-
cente, 0s seguintes custos por viagem: .

10800 — classe 1 — Veiculos automoveis de passa-
geiros com o comprimento inferior a 3,30 m; moto-
ciclos simples, motociclos com carro lateral e atre-
lados para bagagens. :

15800 — clusse 2 — Awrclados tipo ¢ :
lados para o transporte de barcos ou autombvers de

competi¢iio, prontos-socorros para transporte de vei-
culos automdveis avariados.

20800 — classe 3 — Veiculos automdveis ¢ lurgo-
netas de passageiros com comprimento compreendido
entre 3,30 ¢ 4,70 m; furgonetas de carga ¢ mistas
até 2000 kg, de peso bruto e iractores de pneus.

Sensagio em travées para Caminhos de Ferro

Os novos travées de disco GIRLING
Os dispositivos anti-patinagem equi-
pam j& as novas unidades UDD

— [ ]
Agentes: CONDE BARAO, LDA.
Avenida 24 de Julho, 62-64
LISBOA
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0 Relotarin da Suedade Gston

(Continagdo da pdg. 202)

s0 o pogendo realizar por meio de um aumento de
tarifas.

A linha de Cascais é essencialmente para o tri-
fego de pa
Sintra, pelo que as quantias dai derivadas ndo inte-
ressam representando 3 3/4 9% da receita total, porém
o lucro aumentou.

ageiros, como acontece com a linha de

As despesas da Sociedade Lstoril elevaram-se do
exercicio de 1964 para o de 1965 em 2728 contos
ou seja 89, de percentagem, apesar da compressio
que a empresa as tem vantajoesamente- sujeitado. As-
sim o aumento de receita loi prejudicado em quase
2/3. As causas foram o desenvolvimento do trilego,
muior consumo de energia, agravamento de despesa
com o pessoal, etc.

E de facto com o pessoal duma empresa quz
mais se gasta, nio so com ordenados quando se en-
contram no servico activo como também com as re-
formas. Eis o motivo porque se estuda em toda a
parte a forma de o reduzir ao minimo indispensivel
pela automatizagao dos servigos,

Prosseguiu-se com a transformagio da via [ér-
rea por meio da linha clistica ligada como ja se en-
contra para além de Oeiras; mas naturalmente devido
a0 seu custo a obra continua lentamente. O assen-
tamento da linha por este processo representa um
progresso notavel para a seguranca da via [érreza ¢
aumento de velocidade. Continua a remodelagio da
estagio do Cais do Sodré e da nova cobertura para
substituir a que ruiu com wdgicas consequéncias.

Como a exploragio da linha de Cascais da feliz-
mente lucro, foi atribuido ao capital accionista um
dividendo cativo de impostos na importincia de
1050000800, exemplo de boa administragio que me-
rece ser destacado.

A partir de Janeiro de 1965 comegou a funcionar
a Comissio Interna da Empresa, constituida por re-
presentantes cleitos do pessoal, destinada ao estudo
dos problemas respeitantes 4 Sociedade Estoril e aos
empregados. Vantajosa iniciativa de colaboragio en-
tre a empresa e os servidores, bastante invulgar e
que tem dado o melhor resultado. LExempio a ser
imitado, pois o tempo triste de 6dios e lutas de
clisues, ceve-se considerar ultrapassado.

Palavras comoventes sio aquelas que com no-
‘o dedica as vitimas do desastre da
Gibalta, ocorriio em 31 de Margo de 1952 e ao
do Cais do Sodré em 28 de Maio de 1963.

Cem relagiio ao primeiro o problema das indem-
nizagoes licou re olvido por decisio do supremo tri-
bunai de Justica em que se isentou a Sociedade Ls-
toril de algzumas responsabilidades que se lhe ass:

breza o Relatd
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O MINISTRO DO TURISMO

DA AFRICA DO SUL
VISITOU PORTUGAL

Esteve nos principios do més de Julho em Lishoa,
onde permaneccu alguns dias, o sr, F. ‘W. Waring,
ministro do Turismo ¢ das Florestas (e dos Desportos
quando esta pasta for criada).

Agus gada do ilustre visitante o
ario de Estado da Presidéncia de Conselho,
sr. dr. Paulo Rodr

davam a che

subsecret

e o comissiario do Turismo,

es,
sr. eng. Alvaro Rogquete.

Além destas individualidades, também compare-
ceram no azroporto o sr. Frangois Viljoen e esposa,
embaixadores da Alrica do Sul; os srs. drs. Martim
da Silveira e Alvaro de Sousa, em representagio do
Secretariado Nacional da Informagio, e ainda o sr.
Cyrus Smith, adida de Informagio a Embaixada aa
Alrica do Sul.

Durante a sua permanéncia em Lisboa, que teve
ardeter particular, o sr. F. Waring foi alve das

maiores ualengocs, dispensadas por membros do Go-
verno partugués, Visitou Alfama e diversos poantos.
turisticos de Lishoa e teve o grato prazer de assistir
a uma sessao da fados naqueic bairro tipico lisboeta.

‘O sr. dr. Paulio {Rodrigues, subsecretirio de
Estado da Presidéncia do Conselho de Portugal, du-

rante a recente visita a este pais do F. Waring,

ministro do Turismo da Alrica do Sul, ofereceu-lhe
uim' jantar.

Além daquele membro do governo, compareceram
os srs. embaixador em Portugal da Africa do Sul,
secretirio de Estado da Agricultura, subsecretirio de
Estado da Juventude ¢ dos Desportos, secretirio na-
cional da Informagio, comissirio do Turismo e di-
rector-geral dos Desportos. Estavam, ainda, presen-
tes os srs. eng. Vaz Pinto, presidente do conselho de
administragio dos TAP; van der Wat, representante
em Portugal da South African Airways; W. Malan,
irio da LEmbaixada da do

primeiro - seci
Sul, etc.

No dia 14 do més de Julho, apés um circuito ,que
compreendeu a Nazaré, a Batalha e Alcobaga, o sr.
subsecretario de Estado da Presidéncia do’ Conselho,
acompanhado pelo comissirio do Turismo, ofereceu
um almogo, na Pousada de Obidos, ao ministro
Waring.

cavam. QQuanto ao segundo, um estudo do senhor
Prof. Egenheiro Edgard Cardoso conclui pela res-
ponsabilidade do projectista. A Sociedade Estoril,
com relagdo ao desastre do Cais do Sodré, pagou de
indemnizagoes a quantia de 2062 contos € 211 contos
de pensées, faltando acovdos:com 7 vitimas. :

MANUEL BURQUETS DE AGUILAR.
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VIDA LITERARIA

Premio ROMAIN ROLLAND

Decorrendo este ano o Centendrio do nascimento
de Romain Rolland, cuja obra é um dos mais belos
patrimonios da Humanidade, e que fexz da sua vida,

numa ¢época tio agitada e num mundo tio prolunda-
mente dividido, um apostolado sublime de aproxima-
¢ao entre os homens, resolveram as Editoras signa-
tdrias, com o precioso patrocinio do Instituto Francés
em Portugal, promover uma comemoragio do refe-
rido Centenirio que pudesse inscrever-se, modesta-
mente embora,
jec¢do que virios paises i pre taram ou estio a
Assim, serd

nas homenagens de mais ampla pro-

prestar a memoria de Romain Rolland.
aberto um Concurso destinado a premiar os 10 me-
lhores artigos inéditos publicados na imprensa por-
tuguesa (periodica ou nio periddica), entre 1 de Ou-
tubro e 31 de Dexzembro de 1966, que serdo em se-
guidu editados em volume.

1o Prémio: Uma viagem a Paris, nos avides Cara-
velle da AIR FRANCE, com permanéncia de 8
dias; 3 obras de Beethoren
(em 3 volumes); Jean-Christophe (em 4 voluimes)
e Alma Encantada (em 4 volumes); Direitos de
autor relerentes i publicagio do artigo premido
no volume que reunirvi os dez melhores artigos;

Romain Rolland:

5 exemplares deste volume.
Para cada um dos 9 restantes premiados:

direitos de autor referentes a publicagio em vo-

lume dos arti ;05 premiados; 5 exempla-es e te'vo-

lume; as mesmas 3 ol ras‘atribuidas ao 1.2 prémio.

Os concorrentes devem enviar até 10 de Janeiro
de 1967, enderecados ao Instituto Francés em Portugal
(Rua de Santos-o-Velho, ne 11, ¢m Lishoa) sob
registo, 6 exemplares do jornal ou revista onde tenha
sido publicado o artigo com que concorrerem, ¢ com
a indicagio bem legivel de se destinarsm ao Concurso
Romain Rolland,

Oportunamente  seriio nomes que
constituirdo o jOri; os resultados do Concurso se‘io
tornados publicos até 15 de Peverciro de 1967,

indicados os

Um livro do
DR. EDUARDO BRAZAO
Vai figurar numa exposi¢do alema

O trabalho intitulado «A Descoberta da Terra
Novas, ca autoria do embaixador de Portugal no Ca-
nadd, dr. Eduardo Brazdo, e editado em lingua fran-
cesa pelos Servigos de Imprensa da Universidade de
Montreal, foi escolhido pelo conselho de administra-
¢io da Associagdo dos Escritores Canadianos, para
fazer parte dos 250 volumes que o Canadd enviard
oficialmente ao Salio do Livro de Francfort, a efectuar
no proximo més . de Setembro naquela cidade alema

Autores & Obras

— A colecgiio «binciclopédia LBL» langara dentro
em pouco uma obra de interessante divulgagao ciens
tilica, intitulada «Cérebros Electronicos — Principios
¢ funcionamento das emiquinas de pensars, de que é
autor W. Sluckin.

— André Gide voltara dentro em pouco a figurar
na colecgdo «Miniaturas, com um dos seus romances
mais densos e impressivos: «\  Confidéncia Imper-
feitas.

— Também na Colecgio «Dois Mundoss, da Edi-
torial «Livros do Brasils, vai surgir nos proximos
meses mais uma chra do John Steinbeck, «Viagem
com Charlevs, uma digressio (implacivelmente cri-
tica) do autor pe'a sua propria Piuia.

— Marcelin  Delourneaux, que o plblice lador
portugués ji conhecia através de «A Vida Quotidiana
no tempo de Joana d’Arcs, vai reaparecer brevemente
iana em Es-

panha na €poca idureas.

CANCAO DO LANDIM

Bem amada :

eu sofro por amar-le.

Os meus olbos

subiram mais alto

e gqueimaram--¢ no teu fulgor.
Mas as ligrimas que choro e oculto,
sdo Lrancas.

Brancas como ay tuas mdos,
tdo finas, que me atraiam

& condenaram.

No retinto da minha pele

bé penumlras de luar

e ardéncias de claro sol.

E é rubro o sangue

a vibrar no meu co-avio puro
como as estrelas.

Bem amada :

ndo de-preses a m'="a cor!
As minbas ligrimas,

comio as tuas, sao Lrancas, i
6 adorada e branca jlor!

Manuela Montenegro
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Publicacoes Recebidas

RORTLUGAL

GUIA HISTORICO TURISTICO

Por LEONARDO COELHO

Numa leliz reali o da ETIP — publicada a 2.»
edicio do Guia Histérico Turistico de Portugal, texto
de lLec
pelo pintor Carlos Botelho, orientagiao grilica de Yer-
nando Neves, e planificagio de Vasco Rosendo.

‘o Coelho, com sugestiva capa desenhada

Esta tiragem especial da 2.4 edi;do, que anteceda
a sua tiragem definitiva, a sair brevemente, em 1rés
versdes distintas nas linguas portuguesa, francesa e
inglesa, constitui um magnifico trabalho que se pro-
poe servir o turismo nuacional, num momento em que
s¢ verilica um excepcional surto de desenvolvimento
neste sector da vida nacional,

O Guia Histérico Turistico de Portugal, &, pois,
uma interessante obra que, para além de constituic
um sumiirio de historia do nosso pais, no aspecto
em que intergssa exactamente ao turismo, ¢ também
um auténtico manual de utilidade turistica, como guia
que ¢ daquilo que importa tornar conhecido na nossa
terra.

Da parte turistica constam capitulos dedicados
a altitude, artes populares, artesanato e especialidades
regionais, campos de aviagdo, distincias quilométricas,
festas, feiras € romuarias, parques de campismo, pesca
desportiva, pousadas de turismo, praias, ‘regioes vi-
nicolas, temperaturas médias, termas, touros ¢ toura-
das, em resumo, tudo quanto pode interessar ao tu-
rista que descje conhecer Portugal.

Toretates Wik
Boletim da Cémara dos

Despachantes Oficiais

168, ano XIVj
artigo do Sr. Dr. Mdrio Gongalves Viana — Plane-

O nimero abre com um

jamento e Propramagdo, ao qual se seguem outros
também ce grands interesse como por exemplo, «Acor-
dios dos Tribunais Téenicos Aduanciross, referented
is pautas de importagio (Nomenclatura de Bruxelas);
elsencio ce dircitos de Exportagdos. De interesse im-
portante, ¢ a secgio «Por esse Mundoz.
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FRANCA-PORTUGAL

Pelo

GENERAL FERREIRA MARTINS

Trata-se de um livro de’ memdrias, escrito por
um antigo combatente da Grande Guerra, o Sr. Ge-
neral Ferreira Martins, que ji franqueou a casa dos
noventa anos, possuindo ainda um estilo claro, uma
memoria fresca. Como escritor, tem interesse, € como
memorialista é exacto nas suas informacaes, baseando-
-s¢ em documentos vilidos.

A dedicatéria fol escrita, por certo, num momentd
em que a saudade mais o alanceava: «aos meus que-
ridos camaradas do Lstade Maior, no CEP, homena-
gem de gratidio, aos poucos que ainda vivem. ¢ 4 sau-
dosa memoria dos muitos que ji morreram.

A todos os seus camaradas ¢ amigos, com quem
em tantos campos de acgio tiveram a feliz oporiuai-
dade de conviver, ele oferece o seu valioso trabalho
em que procurou recordar —e [¢-lo de maneira assaz
louvdvel — as amistosas relagoes entre a Franga e
Portugal no decorrer dos
cularmente as manifestagoes de amizade Franco-Por-

empos, lembrando parti-

tuguesas de que, pessoalmente, foi alvo, durante os
muitos anos em que teve a honra de presidir is Ro-
magens de Antigos Combatentes que foram a Franga,
cerimonias  anuais em  La

associando-se assim  as

Couture.

S — . ——

Boletim de Minas

Valiosa publica¢io da Direcgao-Geral de Minas e
Servigos Geolbgicos. Abre o nimero 1 do volume 3
com uma valio 'a monografia-Minas de Terramonte, pe-
lo Engenheiro Guilherme Anténio Koeller e Marselha.

A este trabalho seguem-se os manifestos-miaé-
rios registacos, manifestos de nascentes e aguas mi-
nerais registadas e movimento de processos.

O volume presente fecha com «Jurisprudéncias
e «Virias», em que lemos um artigo assinado por
A. Seifert sobre as Caldas de Manteigas.

—u

CITIRAMA

: uma interessante publicagdo turistica, orgio
de uma nova organizagio de viagens, nio sd:a di-
versos paises estrangeiros, mas também s nossas
ilhas Madeira. Nu-

merosas e sujestivas gravuras ilustram o texto. Tra-

formosissimas dos Agores e

ta-se de uma publicagio de grande interesse, com. sede
na Av. Duque de Loulé 47-A, Lisboa.
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