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Nota de: abertumra

O 1V Coléquio do Trabalho Nacional e o Festival
do Livro Portugués, em Angola

Os jornais acabam de nos dar a grata noticia de que € esperado brevemente em Lisboa
0 sr. Major Carlos [os¢ da Gama Alves Cardoso, ilustre director do Centro de [aformacoes
e de Turismo de Angola que vem tratar aqui de assuntos relacionados com a efectuacdo do IV Colo-
quio do Trabalho Nacional e do Festival do Livro Portugués, na bela cidade de Luanda. Ndo
podiamos deixar de dar especial relevo a estes dois acontecimentos, de grande projecgdo nacio-
nal. Luanda € uma cidade maravilhosa e Angola um grande mundo em formagdo. Luanda cresce
e embeleza-se a olhos vistos. O seu crescimento e o seu embelesamento provam que 0s portu-
gueses que ld nasceram ou ld labutam mantém ainda, vivas e exuberantes, as nobres qualidades
do povo construtor de impérios, como € o nosso. A realizacdo ao IV Coldquio do Trabalho Nacio-
nal bem como o Festival do Livro Portugués vdo encontrar terrenc propicio. Luanda, quer sob o
ponto de vista industrial ou comercial, impée-se como uma capital do trabalho onde se criaram
fontes de producgdo e rigueza. Quanto ao seu aspecto cultural, Angola oferece-nos um panorama
vasto e opulento. Professores, escritores, poetas, pintores, formam um escol de notdvel prestigio,
ndo contando com um grupo de jornalistas que honram a mentalidade e a cultura portuguesa.

O Festival do Livro Portugués vai encontrar por cerfo um ambiente ndo so altamente
carinhoso, mas um espirito bastante compreensivo.

Foi por isso ‘que lemos com prazer a noticia da vinda do sr. Major Alves Cardoso, a
Lisboa para tratar de assuntos, na alta qualidade de director do Centro de Informagdes e
Turismo de Angola, gue se prendemn con problemas de trabalho e cultura.
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Ponte sobre o0 T¢jo

O Sr. Ministro das Comunicagdes enviou a Im-
prensa diaria do Pafs o seguinte comunicado, que
passamos a reproduzir integralmente:

«1. A abertura a exploragdo do novo complexo
rodoviario constituido pela Ponte sobre o Tejo, em
Lisboa e seus acessos, ao ligar redes urbanas e su-
burbanas de transportes publicos de passageiros,
até agora totalmente separadas, vem gerar uma
alteracio profunda nas necessidades e possibilida-
des de coordenacdo dos sistemas de transportes
existentes bem como problemas novos de concor-
réncia entre os respectivos operadores.

Por seu lado o regime legal vigente para a con-
cessdo de carreiras, tanto pela morosidade da tra-
mitacio administrativa dos pedidos como pela in-
capacidade de assegurar por si s6, através dos me-
canismos de preferéncia do livre jogo das inicia-
tivas empresariais a adequada conjugacdo das di-
versas exploragées ndo permitiria obter, em tempo
oportuno, a resolugio daqueles problemas nem a
satisfacdo daquelas necessidades.

2. Houve, portanto que estudar um regime, que,
obstando as dificuldades de ordem formal, pela
adopcio de um processo expedito e flexivel de con-
cessio de novas carreiras consubstanciasse uma
coordenagio técnica e econdémica das diversas ex-
ploracdes, inserindo-se nas grandes linhas da poli-
tica geral de transportes ja definida assim como
na lei geral de coordenacdo em vigor (Lei 2008, de
7 de Setembro de 1945). :

Para além de se visar um racional aproveita-
mento de tdo vultoso investimento como € a Ponte
e, sobretudo, a melhor satisfagio possivel dos inte-
resses dos utentes destinatarios finais do servigo
de transportes, procurou-se contribuir, através da
nova regulamentacio da funcio de transporte nesta
zona, para a aceleracio do processo de desenvolvi-
mento da margem sul e concomitantemente, refrear
a concentragio que se vem operando em Lisboa com
crescentes custos sociais.

Duas solugées inexequiveis na prdtica
e a prazo curto

3. Numa primeira andlise ofereciam-se trés so-
lugdes basicas:

a) — A concessio a uma empresa do exclusivo
dos transportes na Ponte, continuando os conces-
sionarios existentes a operar para aquém dos ter-
mints da mesma ponte.

b) —A exploragio de transposicdo da Ponte e
dos transportes de tipo suburbano da margem sul
por uma empresa tnica com participagédo do con-
cessionario urbano de Lisboa e dos concessiona-
rios da margem sul que actuassem numa drea su-
burbana a definir, tendo em vista uma possivel
futura integracio do transporte urbano e subur-
bano de Lisboa. :

¢) — A autorizagdo para que 0s concessionarios
actualmente existentes na regido, prolongassem as
suas carreiras (urbanas e interurbanas) ou crias-
sem outras, utilizando a Ponte e seus acessos defi-
nindo-se os limites e a conjungio dos novos ser-
Vigos.

4, A primeira solugdo foi desde logo afastada
por boa soma de razées: o interesse do publico
que teria de suportar um duplo transbordo; a uti-
lizagdo de uma infra-estrutura, investimento da co-
lectividade em regime de exclusivo, constituindo um
factor artificial impeditivo do matural espraiamento
de fenémeno urbano e implicando a descontinui-
dade da prestagio de transporte; a impossibilidade
de oportunamente constituir uma empresa com ca-
pacidade técnica e adequadamente apetrechada para
o efeito oficialmente, a colisdo com legitimas expec-
tativas dos concessionarios existentes nas duas mar-
gens com provas efectivas de bom servigo piiblico.

A solucdo (b) apresentava incontestdveis vanta-
gens sob o aspecto da coordenagdo e constituiria
um passo decisivo para a obtengdo de uma explo-
ragdo conjunta de toda a drea urbana e suburbana
de Lisboa, & semelhanca do sistema concentrado
adoptado em algumas grandes cidades da Europa.
Revelava-se, no entanto, inexequivel na pritica e a
prazo relativamente curto, pelas suas numerosas
implicagoes pelo que teve de ser abandonada.

Centros de coordenacio em Alcdntara e Palhava
e em Almada

5. Assim, em diploma agora enviado para o
«Diario do Governo» foi adoptada a terceira solu-
¢do aproveitando-se as vantagens imediatas do em-
prego das estruturas empresariais das concessioné-
rias existentes e consequentemente, a utilizacdo da
Ponte em pleno desde a abertura com todos os favo-
raveis reflexos de ordem social e financeira.

Aproveitou-se a oportunidade para tracar o es-
quema de um plano de transportes através da repar-
ticio das vérias espécies de trafego por categorias
de transportadores (urbanos e suburbanos e inter-

139



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista qumzenal

urbanos), materializando-se, pela primeira vez, uma
accdo de concentragdo de exploragbes numa Aarea
de influéncia de Lisboa, a sul do Tejo, que se con-
vencionou limitar aos concelhos de Almada e Seixal.

Definem-se, com precisdo, nesse diploma, as vias
as quais se aplica o novo regime e sido instituidos
centros de coordenacdo, com base em estagbes de
camionagem, prevendo-se dois desses centros ma
margem norte, em Alcintara e Palhavda e um na
margem sul, em Almada. Tais centros visam uma
melhor conjugagdo dos servicos dos diversos explo-
radores ¢ diminuir, para os utentes a incomodidade
dos «pontos de rotura», facilitando-se as corres-
pondéncias e transbordos, ao mesmo tempo que
constituem um factor de disciplina de transito, evi-
tando-se um maior congestionamento da malha
vidria da cidade.

Seré fixada uma tarifa por passageiro-quiléme-
lro comum aos varios deslocamentos nas novas vias,
acrescendo ao preco daqueles que impliquem atra-
vessamento da Ponte um encargo correspondente a
portagem que for cobrada ao veiculo.

6. Resta enumerar quais as ligagdes que, ao
abrigo do novo diploma, se estabelecerdo através
da Ponte.

Deu-se prioridade ao concessionario dos trans-
portes urbanos de Lisboa para o estabelecimento
de carreiras entre qualquer ponto da cidade e o
centro de coordenacdo de Almada.

Regime simétrico é estabelecido para o trans-
portador na margem sul, que resultard da explo-
racdo conjunta.das novas carreiras pelos conces-
siondrios existentes nos concelhos de Almada e Sei-
xal («drea de influéncia»). Este tranportador po-
der4 ligar qualquer ponto daqueles concelhos a um
dos centros de coordenagio de Lisboa ou actuar
unicamente na drea, utilizando a Ponte e as novas
vias.

Os dois transportadores referidos deverio con-
jugar os seus servicos de molde a realizarem a di-
luicdo dos trafegos afluentes aos centros de coor-
denacdo pelo interior das respectivas areas a Norte
e a Sul

Prevé-se ainda que se realizem carreiras apenas
entre centros de coordenacdo com uma funcio de
descongestionamento do trifego e estabelecendo
uma ligacio directa e répida de dois polos urbanos
entre 0s quais se movimentam, pendularmente,
grandes massas.

Todas estas carreiras ficam sujeitas ao regime
das carreiras urbanas, salvo no aspecto fiscal.

Finalmente é considerado caso dos transportes
interurbanos de longo curso.

Quanto aos da margem norte afastou-sz a pos-
sibilidade de transporem a Ponte e atingirem a
margem sul. Funda-se esta exclusio na verificagao
de que o grande polo de atracciao ¢ Lisboa, sendo
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de valor insignificante os trafegos de passagem:
acresce ainda que permitir-se a sua penetracio em
outra zona constituiria novo factor de concorrén-
cia de que as novas vias nao devem ser pretexto.

Nao assim para os da margem Sul, que pode-
rdo atingir Lisboa, através da Ponte ligando qual-
quer ponto exterior 4 «area de influéncia» a um
dos centros de coordenagdo da margem Norte. Os
concessiondrios que actualmente tém carreiras com
testa nos pontos de ligacao fluvial poderdo assim,
ao abrigo do regime expedito criado pelo diploma
utilizar os novos percursos com novas carreiras de
acesso directo a Lisboa.

Previsto o desenvolvimento regional da zona sul

7. Reconheceu-se que o cardcter, de modo ino-
vador, de algumas das medidas tomadas e o curto
lapso de tempo em que deverio realizar-se susci-
tariam naturais dificuldades &s empresas interes-
sadas. Procurando obviar a este facto deu-se conhe-
cimento as referidas empresas, em devido tempo,
da disciplina geral da solucdo a adoptar e foram
promovidas algumas reunides de esclarecimento e
apoio técnico e juridico, com a colaboragido do Gré-
mio dos Industriais de transportes em Automéveis.

Poderd, assim, contar-se com uma mais rapida
e acertada execucdo do novo sistema.

8. Uma nultima nota: o regime agora instituido
possui, inevitavelmente, cardcter provisério pois
representa, nesta fase, a resposta as necessidades
imediatas. Efectivamente é de prever, além do tra-
fego induzido pelas novas vias € susceptivel de ultra-
passar todas as previsdes, o trafego resultante do
desenvolvimento regional do Sul do Tejo. Com
efeito, o crescimento demografico, o alargamento
do parque industrial, a expansio do turismo e a
reconversao agricola derivada da execugio do plano
de rega do Alentejo, suscitardo a curto prazo a ne-
cessidade de estabelecer a ligacdo ferrovidria atra-
vés da Ponte.

Por outro lado, esta em estudo a regulamentagio
definitiva e auténoma dos transportes suburbanos.

Um e outro destes factos poderio implicar a
revisdo e a eventual revogacdo de algumas das me-
didas ora tomadas.

Nao se deixou de ter em linha de conta, no en-
tanto, a necessidade de amortizacdao dos investi-
mentos a realizar pelas empresas, fixando-se o
prazo de validade para as novas concessoes até ao
termo de 1972.

Em conclusédo: pretendeu-se alcangar um regime
de imediata utilidade para o publico, para a Ponte
e para os transportadores, dirigindo-se no sentido
das novas orientacdes previstas na matéria».

R ——
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Subsidios para a bistdria dos
Caminbos de Ferro em Portugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India
portuguesa, Angola e Mocambique)

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

TITULO 1
Obrigagoes de direitos das empresas

Artigo 13.° As empresas, sempre que proponham
variantes e quaisquer outras modificacdes acs pro-
jectos aprovados pelo Governo, ou tenham a cbri-
gacdo de elaborar o projecto definitivo para a exe-
cucgdo das linhas férreas, apresentardo os respectivos
projectos em duplicado, sendo compostos das
seguintes pecas:

Pecas graficas ou desenhos

1.0 Planta geral do tragado quando a modificacéo
a ele se refira, compreendendo: a colocacgio das
estacOes e suas dependéncias, das obras d’arte, das
passagens de nivel e em geral de todas as edifica-
coes exigidas pelo servico da linha. Escala 1500 m.

2.° Perfil longitudinal com indicagdes idénticas
as da planta. Escala a mesma da planta e dez ve-
zes maior para as alturas.

3.0 Perfis transversais. Escala de 1200 metros
para os comprinientos e para as alturas.

4.0 Desenhos das obras de arte e edificios de-
vendo compreender os algas, plantas, cortes dia-
gramas e mais detalhes necessdrios para bem ava-
liar as modificagoes propostas. Escalas de 150 m a
1200 m; mas adoptando sé razdes simples e deci-
mais como as duas indicadas. I

5.0 Plantas parcelares para as expropriagoes.
Escala de 1100 m.

Plantas escritas

1. Memdria justificativa e descritiva em que se
desenvolvem todos os cdlculos e que comprovem a
resisténcia e estabilidade dos edificios e obras de
arte proposta devendo fazer parte da mesma, os
mapas dos alinhamentos rectos, das curvas, dos
trainéis e das obras de arte.

2. Medigdo geral e completa das terraplena-

gens e de todas as mais obras acompanhadas dos
mipas de expropriagoes.

3.° Série de precos e or¢gamento no caso em que
por algum fundamento especial seja necessario que
o Governo tome conhecimento da importdncia da
despesa com as modificacdes de que se tratar.

Artigo 14.° Para mais especificadamente regular
o disposto nos nimeros 5.9 e 8.° do artigo 4.° deste
regulamento; deverdo as empresas atender as ins-
trugdes, que com respeito A execugdo das obras de
arte forem oportunamente expedidas pelas respec-
tivas direccoes de fiscalizacao.

§ 1.° As seccoes de construcdo deverdo partici-
par as secgdes de fiscalizacdo com seis dias de
antecedéncia, o comego de qualquer trabalho de
terraplenagens, obras de arte etc.

§ 2.° Nas obras de arte ndo podera a empresa
mandar construir fundacdes, sem que os fiscais do
Governo as inspeccionem e autorizem no prazo
méaximo de trés dias a contar da data do aviso.

§ 3.° Na falta do cumprimento do disposto nos
§§ 1.° e 2.0, e quando o respectivo engenheiro di-
rector da fiscalizagdo o julgue necessdrio, serd a
empresa intimada para desfazer 4 sua custa a obra
principiada e se a isso se recusar serd a obra des-
feita por ordem do mesmo engenheiro, cobrando-se
administrativamente da empresa a mesma importdn-
cia: isto independentemente da penalidade cominada
no artigo 7.0 do decreto de 31 de Dezembro de 1864
para o crime de desobediéncia.

Artigo 15.° Segundo o disposto no artigo 24 de
31 de Dezembro de 1864 e para o desempenho por
parte das direcgdes fiscais do determinado nos arti-
gos 6.° e 9.° de regulamento sdo as empresas obri-
gadas a remeter.

1.0 Pelas diversas secgdes de construgéio as res-
pectivas secgdes de fiscalizagdo até ao dia 5 de
cada més as notas circunstanciadas dos trabalhos
executados e niimero de operérios empregados du-
rante o més anterior em dada sec¢édo de construgéo
divididas segundo os diversos capitulos do orga-
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mento nos termos do modelo A anexo a este regu-
lamento.

2.° Num prazo de 20 dias, contados da data dos
respectivos oficios da direcqfio da fiscalizagéo, to-
dos os esclarecimentos e dados estatisticos que esta
reclamar & direcgéio de construgéo.

§ dnico. Faltando as empresas as obrigacdes
estipuladas neste artigo e seus ntimeros, terdo apli-
caclo as multas designadas no artigo 24.° do de-
creto de 31 de Dezembro de 1864 que serdo reque-
ridas pela direcgio de fiscalizagdo as respectivas
autoridades administiativas e cobradas como deter-
mina o artigo 36.° do mesmo decreto.

Artigo 16.° As empresas tém a livre escolha e a
inteira responsabilidade do pessoal nomeado para
os diferentes servicos de construgéo.

§ 1.° Se este pessoal for insuficiente, inabil,
desleixado ou desordeiro, o Governo intimara as
empresas ao aumento, substitui¢do ou demissdo do
mesmo pessoal.

§ 2.° Se em consequéncia de injdrias, resistén-
cia e ofensas corporais feitas a qualquer empregado
fiscal for levantado auto, serd desde logo obrigada
a empresa a suspender o empregado infractor do
servico da seccio onde se deu a infracgdo, alé de-
cisdo do tribunal competente scbre a ocorréncia.

Artigo 17.° As empresas sf#io obrigadas a dar
conhecimento as direcgdes de fiscalizacédo da orga-

Equipamento original
das automotoras ALLAN
e das novas unidades UDD

a entrar em servigco

Haterial de injeccdo «Diesel e eléctrico
para motores inoustrials, marltimos
e 0e camioes e fractores

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

I CONDE BARAO, LDA.
AVENIDA 24 DE JULHO, 62 — LISBQA
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nizagdo do servigo técnico da construgdo; desi-
gnando por suas categorias e nomes os empregados
técnicos nomeados para as respectivas seccoes e
lancos, bem como as respectivas residéncias, Assim
também deverdo participar s mesmas direcgoes as
alteragdes que ocorrerem no dito pessoal durante o
periodo da construgdo.

§ tnico. A identidade dos empregados verificar-
-se-a pela apresentacdo do diploma de nomeagdo
devidamente autenticado.

Artigo 18.° Reciprocamente as direcgdes de fis-
calizagfio participardo as empresas a organizagao
do seu servigo técnico, designando as categorias,
nomes e residéncias do respectivo pessoal.

§ tnico. No caso deste artigo terd igualmente
lugar o determinado no paréagrafo tinico do artigo i7."

Artigo 19.° As empresas, no caso de qualquer
empreiteiro ou tarefeiro abandonar as obras de que
se achar encarregado, sem ter satisfeito os jornais
em divida aos seus operdrios, sdo responsaveis
pelo pronto pagamento desses jornais em harmonia
com o disposto na portaria de 5 de Junho de 1868
e parecer do fiscal da coroa datado de 12 de Junho
de 1869 nos limites do disposto no artigu 1405.¢ do
cédige civil independentemente da acgdo, que as
leis permitam &s mesmas empresas tentar contra
tais empreiteiros ou tarefeiros.

Artigo 20.° As empresas sdo obrigadas, nos ter-
mos do artigo 12.c do decreto de 31 de Dezembro
de 1864, a adoptar todas as medidas de precaugdo
necessarias para garantir durante a execugdo das
obras a seguranga aos empregados, trabalhadores e
habitantes.

§ 1.0 Independentemente dessas medidas de pre-
caucéo sdo es empregados das empresas ebrigados
a atender 4s reclamacdes acidentais, que para o fim
indicado lhes sejam feitas por escrito pelas secgoes
de fiscalizacéo.

§ 2.0 Destas reclamacgdes poderdio as empresas
recorrer para-o Governo se as ndo julgarem justas,
como dispde o Artigo 35.° deste regulamento; fi-
cando contudo obrigadas a observa-las até superior
resolucéo.

§ 3.0 Na execugdo dos trabalhos de construgdo
com o emprego de locomotivas observar-se-a sob a
indicagdo do director da fiscalizag@io o que for apli-
cavel dos artigos 9.°, 11.0, 14.°, 27.°, 28,0, 31.°, 32.°,
33.0, 35.° e 37.° do regulamento da exploragdc
aprovado por decreto de 11 de Abril de 1868.

§ 4.° Se a empresa pretender servir-se de pon-
tes metalicas para a construgfio ou de alguma ponte
proviséria antes de se permitir que por elas passem
locomotivas o engenheiro fiscal da construgfio das
obras fara as provas que julgar suficientes para
garantia dos maquinistas e mais empregados na
constru¢éio do caminho de ferro.

( Continua)
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PANORAMAKX

REEELO DE BETTENCOURT

O Musecu Tauremaquico de Pinheiro de
Loures e o Turismo

Acabamos de ler a noticia de que o Comissa-
riado do Turismo passou a incluir nos seus roteiros
a visita ao magnifico Museu Tauromaquico, que o
sr. Comendador Francisco José Simocs organizou
em Pinheiro de Loures, a poucos quilometros da
capital. Bem haja o Comissariado de Turismo por
essa iniciativa. O Museu, organizado por um afi-
cionado, que possui um alto sentido artistico da
Festa Brava, é, na opinido do grande critico tauro-
maquico dr. Saraiva Lima, simplesmente maravi-
lhoso, quer pela varledade da riqueza dos objectos
expostos, alguns deles raros. quer pelo nimero de
espécies curiosas, com as quais se poderdo recons-
tituir épocas das mais brilhantes da Festa Brava em
Portugal.

Vale a pena, pois, visitar esse Museu, onde os
turistas poderdo admirar, num belo conjunto, ctra-
jos de matadores», obras de arte dedicadas a Festa
dos Toiros, objectos tipicos e muitas centenas de
documentos evocativos de tardes gloriosas da tau-
romaquia nacional.

O Museu de Loures entrou, pois, ao servigo ndo
apenas da <Festa Brava», mas também do Turismo.
E felicitando o sr. comendador Francisco José Si-
moes, apresentamos ao Comissariado do Turismo
efusivas congratulagdes pela iniciativa louvavel
de incluir, nos seus roteiros, a visita aquele admi-
ravel museu. ¢

O Turismo portugués esta de parabéns.

«Historias de Desencanto»

O grande Poeta Augusto Ricardo deu-me, ha dias,
o prazer da sua visita, e, como € seu velho e deli-
cado habito, ndo trouxe as mdos vazlas. Mas, desta
vez, ndo foi um livro de versos a sua oferenda mas
um livro de contos. O Poeta e o Prosador estdo am-
bos 4 mesma altura. Tdo grande € o Poeta como o
Escritor de prosa mascula e precisa, e tanto escre-
vendo em linguagem ritmada e rimada, como usando
a prosa, Augusto Ricardo tem sempre alguma coisa
de novo ou de profundo para nos dizer. E um homem
vivido este escritor. Aquilo que ndo lhe passou pela
experiéncia, adivinha-o com a sua'admiravel intui-
cdo. No livro que me trouxe e intitulado <Histérias
de Desencanto» os temas & que s@o de desencanto
e ndo as Historias, que se léem com encanto. O
conto Velhas Sentengas parece-nos de feicéo auto-
biografica.

Recordando com saudade e ternura o avo, € dele,
da sua vida que ele fala, Cé4 temos, novamente, o
poeta a falar de si proprio. Esta histdria de desen-
canto &, afinal, uma das paginas mais encantadoras
do Poeta Augusto Ricardo. Edigdo cuidada e ele-
gante da Livraria Portugal.

BRAGANCA — Arco romano — Convento benedetino
de Castro de Aveldis

&

ARVORE

A Ruy Galvéo de Carvalho

A quem passar

terds as flores e a esperancga

de seres drvore ;

a quem passar

abrir-te-ds em frutos

e, como quem sonha Cristo,

dards a tua vida sé por dar—

mas se me recolho a ti,

se venho cansado e me prosterno

porque serds tdo drida

se me busco no teu credo?
Jacinto Sosres de Albergaria
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S0 Decessdrios mas e 8 ml

8 Comns Jar

TRQUIDAr & Modernizar 2 rede lerrovidria naclonal

dirmon 0 ilutre eng. J. ta Cosia Nacedo, muma
(arla drigida a0 “Diario Popular”, @ qual, ado
0 Q008 NICFESSE, assamos @ (ranscrever

Do «Diario Populars, transcrevemos, com a de-
vida vénia, uma carta assinada pelo sr. eng” A. da
Costa Macedo, ilustre administrador da C. P., que,
pelo seu alto interesse, apresentamos na integra.

Também, por idéntico interesse, transcrevemos
a respectiva Nota da Redaccdo daquele diario.

Assinada pelo administrador eng. A. da Costa
Macedo, recebemos da C. P. a carta que a seguir
inserimos, em referéncia a uma noticia do nosso
solicito correspondente da Aveiro, na qual se apon-
tavam varias deficiéncias de exploracio ferroviaria
da linha do Vouga:

«Se bem que, na generalidade, tenha sido des-
crita com justeza wma situagdao que ndo satisfaz a
propria C. P. e que, infelizmente, ndo é exclusiva
daquela linha, aproveita-se a oportunidade para pro-
duzir dois comentdrios de cardcter geral, corres-
pondendo, assim, ao interesse que o assunto lhes
mereceu.

Em primeiro lugar desejamos esclarecer certo
mal-entendido que parece existir sobre o conceito
de seguranca. A idade dos elementos constituintes
duma via férrea ou a irregularidade do seu tra-
cado ndo sdo necessariamente factores de insegu-
ranca para quem viaja nela, uma vez que as con-
digdes da via sdo objecto de permanentes inspec-

¢oes e, ao ser detectada alguma deficiéncia a que
ndo se possa dar correcgio imediata, constitui norma
implantar restricées de velocidade e outras provi-
déncias atinentes a garantir a seguranca da circu-
lagao. Os casos fortuitos ou de forca maior pode-
rdo surgir sempre, mas as estatisticas, mau grado
recentes acontecimentos que todos deploramos,
ainda hoje largamente abonam a seguranga com
que se viaja por caminho de ferro. A debilidade
de certas vias significa, assim, que os comboios
ndao poderdo exceder nelas certas velocidades ou
que certas cargas ndo poderdo ali ser admitidas.
E wma situagao sem divida bastante inconveniente,
tanto para quem viaja como para quem explora; é
no entanto de frisar que em caso algum se sacrifica
a seguranga a qualquer outra consideracdo.

O outro comentdrio que desejariamos produzir
relaciona-se com a sugestio contida no artigo em
referéncia: «Hd que despender uns milhares de
contos no coite de curvas; em alteracées de per-
fil e, acima de tudo, na substituicio de mdqui-
nas...». E claro que, sem falar ainda de carrua-
gens, vagoes, pontes, estacdes e sinalizacdo, o autor
da sugestdo nao chega a dizer quantos milhares
de contos sao precisos, nem lhe foi possivel somar
esses milhares com os indispensdveis a revitaliza-
¢do de outras linhas de maior trdfego (Beira Baixa,
Douro, Leste, Sul e Sado, por exemplo).
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Reequipamento e modernizacio da rede ferrovidria

A este respeilo porém ocorre-nos recordar que
a soma jd foi feita uma vez: Em 1952, pouco depois
da celebracao do Contrato de Concessao Unica en-
tre o Estado e a C. P., foi efectuado um estudo
pormenorizado sobre as necessidades de reequipa-
riento e modernizagio da Rede Ferrovidria Portu-
guesa, na base duma exploragdo integrada. Esse
estudo, levado a cabo pelo «staff» técnico da C. P.
sob o titulo «Plano de Transformagao e Reapetre-
chamento», concluia pela necessidade, amplamente
documentada, de se investir 7,5 milhées de contos
para que o caminho de ferro pudesse atingir entre
nds o nivel de eficiéncia que a Nacdo deve exigir.

Tal estudo, infelizmente, ndo teve uma fracg¢do
minima do relevo que na préopria Imprensa é nor-
malmente concedido a auto-estradas, vias navegd-
veis, estddios e piscinas. Assim, a C. P. tem-se visto
desacompanhada pela opinido piiblica durante estes
15 anos, apenas tendo conseguido meios para inves-
tir no reapetrechamento da rede pouco mais de 3
milhoes de contos. E como o tempo ndo parou, €
evidente que, agora, sob certos aspectos impor-
tantes, as caréncias de equipamento e de instala-
¢oes sdo sensivelmente maiores do que eram entao.

Quanto ao caso particular da linha do Vouga,

julgamos ter dito o suficiente para se entender que, |
enquanto os recursos postos a nossa disposicdo fo- |
rem tdo limitados, teremos de os concentrar em g
melhorias nos itinerdrios mais importantes, pouco

mais podendo fazer do que ir garantindo, com pre-

juizo da velocidade, a seguranca com que nessa

linha se circula.»

N. da R.— Congratulamo-nos com o facto de
ser a propria C. P. a reconhecer a justeza com
que no «Didrio Popular» se descreveu uma situa-
cdo que nio satisfaz mem aquela Companhia nem
o publico, a0 mesmo tempo que confirma uma ne-
cessidade tantas vezes exposta nas colunas do nosso
jornal : a do reequipamento ¢ modernizacio da rede
ferroviaria portuguesa, adaptando-a as realidades
e exigéncias do nosso tempo.

E a C. P, no fim de contas, a manifestar com
fanta coragem a sua prépria impoténcia para resol-
ver um problema que reveste aspectos graves € que
tem de ser encarado a escala nacional, dadas a
importancia e a extensdo da rede ferrovidria que
explora.

Se temos de louvar essa coragem, ndo podemos
deixar de acrescentar que, s6 por si, ela ndo con-
correra para eliminar as deficiéncias de circulagao.

e el el sttt

End, Teleg. EUROPEA

COMPANHIA FUROPEA DE SEGUROS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

Representantes em 30 paises da Europa, Estados Unidos da América, Canadé,

TELEF.: 3701 81 Egipto e Africa do Norte.
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Os mransportes

Celebrou-se em Lisboa, de 8 a 12 de Marco de
1965, por iniciativa do Centro de Industriais Ex-
portadores da Associagdo Industrial Portuguesa, um
Coléquio da Exportagdo, com ampla participacio
de exportadores e entidades oficiais de algum modo
ligadas a exportacio.

A ideia fundamental que presidiu & realizacio
do Coléquio foi a de que uma politica de expor-
tacdo bem orientada:

a) carece de ser acertadamente definida e efec-
tivamente aplicada com apelo a todos os elemen-
tos existentes no Pais susceptiveis de oferecerem
colaboragao positiva;

b) deve englobar e sistematizar esforcos de to-
dos os elementos vilidos do sector publico e das
actividades privadas; e

c) deve dirigir-se, indiscriminadamente, as gran-
des e as pequenas empresas para procurar desen-
cadear o mais amplo movimento colectivo possivel.

Os trabalhos do Coléquio assentaram fundamen-
talmente sobre as seguintes consideracoes de base:

1—O progresso, a ritmo rapido, das exporta-
gOes para o estrangeiro, nomeadamente as de pro-
dutos manufacturados, ¢ condigiao indispensdavel do
desenvolvimento econdémico nacional em virtude:

a) dos condicionalismos impostos a economia
nacional pelos movimentos de integragio econo-
mica europeia;

b) das limitagoes que atrofiam a eficiéncia pro-
dutiva de muitos sectores industriais, impostas pela
exiguidade do mercado interno;

c) das necessidades provindas da manutengio
do equilibrio da balanga de pagamentos, impostas
pelo aumento substancial das importagoes e de
outros dispéndios de divisas emergentes do pro-
gresso econdmico.

2 — 0 processo de desenvolvimento da industria
nacional tera, portanto, de orientar-se, mais do que
até aqui, no sentido dos mercados externos, em-
bora nao deva esquecer-se que a substituicdo de
importagdes tem, ainda, um largo papel a desem-
penhar na industrializacdo nacional.

3 —A actividade de muitos ramos importantes
da economia nacional ja depende, neste momento
e em larga escala, das possibilidades de exporta-
¢do para o estrangeiro de proporgoes substanciais
da respectiva producio.

4—A actividade de exportagio para o estran-
geiro apresenta dificuldades muito maiores do que
as vendas no mercado interno, podendo neste as-
pecto mencionar-se, a titulo de exemplo:

a) as dificuldades de identificagio das poten-
cialidades e exigéncias dos mercados externos;

¢ a ¢exportacao

b) as dificuldades de determinacio dos canais
de distribuigio mais adequados

c) as dificuldades de transposicdo das barreiras
proteccionistas ;

d) as dificuldades derivadas do grau de intensa
concorréncia desenvolvida no mercado mundial
com apoio numa publicidade onerosa;

e) as dificuldades com a aquisicio de experién-
cia e conhecimentos exigidos pelas operacées de
exportacio;

f) as dificuldades associadas a riscos de véria
natureza, inexistentes no mercado interno.

A actividade exportadora exige assim um maior
esforco das actividades econémicas privadas no que
respeita ao aperfeicoamento dos seus métodos de
produgéo e comercializacio e faz apelo a uma activa
colaboracio do Estado na medida em que carece de
um conjunto de facilidades e apoios.

Tendo em vista estas consideracdes de base fo-
ram aprovadas algumas conclusées. Destacamos a V :

b) a falta de articulacio satisfatéria entre os
meios de transporte afluentes (terrestres ou flu-
viais) e o transporte maritimo. No tocante aos
transportes terrestres, a desarticulacio ou articu-
lagao inadequada resulta, por um lado, da concep-
¢do defeituosa das infra-estruturas, e, por outro
lado, de deficiéncias de funcionamento em que os
aspectos organicos ressaltam. No tocante aos meios
fluviais afluentes, a desarticulacio registada resulta,
essencialmente, da propria natureza desses meios
(as fragatas), que, embora tradicionais, deverdo

“ser substituidas por embarcagées com propulsio

mecanica, de que ja ha alguns exemplos;

c) a caréncia de uma melhor organizacao e ape-
trechamento das estagoes de caminho de ferro ou
recintos para o trafego externo de mercadorias,
mormente quanto as necessarias instalagoes alfan-
degdrias de cais e de armazenagem, por forma a
permitir o rapido desembarago aduaneiro dos va-
goes que circulam com destino ao estrangeiro;

d) a necessidade de estabelecimento de regras
de coordenacdo dos varios sistemas de transpor-
tes, por forma que 4 exportacio nio sejam impos-
tos custos superiores aos minimos que seriam pos-
siveis na auséncia de condicionamentos e imposi-
goes legais, como acontece, por exemplo, com os
encargos resultantes do imposto de trinsito rodo-
viario;

e) as necessidades de equipamentos de trans-
portes maritimo e terrestre e, nalguns casos parti-
culares, aéreos, especialmente adaptados ao desen-
volvimento da exportacdo nacional de frutos e pro-
dutos horticolas frescos.
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f) a necessidade de estabelecimento de acordos
internacionais e de [acilidades, que tornem possi-
vel o transporte directo por via rodoviaria ou fer-
roviaria entre Portugal e paises do Continente euro-
peu em melhores condigdes do que aquelas que,
muitas vezes, sio postas, hoje, a disposicdo das
actividades exportadoras;

g) a circunstancia de os precos de transportes
maritimos das mercadorias da exportagdo portu-
guesa nem sempre se apresentaram favordveis a
colocacdo dos produtos nos mercados de destino,
pelo menos em termos competitivos, uma vez que
o mercado de transportes em linha regular estd mais
ou menos cartelizado do lado da oferta (conferen-
ces), originando pregos que s6 podem ser corrigi-
dos desde que os elementos da procura aumentem
o seu poder de contratagio, por meio da constitui-
¢io de agrupamentos, a semelhanca, alids, do que
se faz no estrangeiro, onde os exportadores se inte-
gram nacionalmente em Shipper’s Councils. Tal so-
lugdo podera ensaiar-se no ambito das organizagoes
econdmicas ja existentes que integram empresas
exportadoras.

Os transportes e a exportagao

A capacidade de penetragao dos produtos por-
tugueses nos diferentes mercados depende, em larga

Camingo de Femo do Benguela

1414 Km. através de Angola

Liga¢des rapidas e comodas
para passageiros e carga,
servindo as regides de
BENGUELA, HUAMBO, BIE,
MOXICO E LUNDA

CONGO EX-BELGA
ZAMBIA E RODESIA

MOCAMBIQUE
REPUBLICA DA AFRICA DO SUL

No Lobito: HOTEL TERMINUS
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medida, da existéncia duma rede nacional de trans-
portes, eficiente e econémica, e da possibilidade
de usar nomeadamente o transporte maritimo de
natureza internacional em condi¢oes que o nao des-
favorecam perante os seus concorrentes.

Muitos dos problemas da exportacao sao, tam-
bém, comuns aos transportes portugueses, sempre
que estes sao solicitados a colaborar com a activi-
dade exportadora, na qual eles préprios estio eco-
nomicamente interessados.

Para promover a remocido de dificuldades exis-
tentes convém que, nas decisdes sobre politica de
transportes, se tomem em atencdo os efeitos que
esta induz na actividade exportadora e, nomeada-
mente, que se pondere:

a) a falta notéria de material de caminho de
ferro, verificada em certas épocas, e da qual resul-
tam em linha recta problemas graves na distribui-
c¢dao de mercadorias dentro dos prazos contratados
com os compradores estrangeiros, e a rentincia, por
parte destes, a utilizacdo dessa via de transporte,
cujo relevo cai verticalmente, com manifesto detri-
mento e empobrecimento da exportacdo nacional ;

h) a vantagem de nas conferences, onde ja haja
participa¢do de transportadores nacionais, serem
os mesmos usados como porta-voz dos exportado-
res portugueses e suas associagdes, pelo que se re-
comenda que entre uns e outros se estabeleca a
necessaria aproximagao e se procure o maior apoio
mutuo ;

i) a circunstancia de os custos de produgao do
transporte maritimo nao serem apenas funcdo das
distancias a percorrer, mas também, das imobiliza-
¢oes improdutivas nos portos e dos custos da sua
utilizagdo. Dai, a legitimidade da recomendacao que
ora se formula e segundo a qual deve promover-se
o reapetrechamento urgente, tal como a reorgani-
zacdo e aumento da produtividade das infra-estru-
turas portudrias, em ordem a reduzir aquelas imo-
bilizacdes e custos;

j) a urgéncia, emergente da recomendacao ante-
rior do estabelecimento de uma organizacdo ade-
quada do trabalho nos portos (em particular no
que respeita ao regime de turnos, e do alargamento
dos parques de material : guindastes, empilhadores,
tractores, zorras, etc.). Considera-se igualmente im-
portante o descongestionamento dos portos de Lis-
boa e Leixoes, de forma a que as cargas seja con-
cedida e assegurada protecgdo adequada nos arma-
zéns, durante o tempo estritamente necessdrio a
sua permanéncia nos portos, e a remocio dos im-
pedimentos a4 melhoria da rotagdo dos navios resul-
tantes da falta de espaco. Recomenda-se, ainda, a
construcio nos portos de instalagées frigorificas e
de armazenagem de cargas liquidas a exportar em
granel.

(De «Os Transportes»)
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A Comissao Execativa da
III Feira Nacional da Agricaltara

(FEIRA DO

A Comissdo Executiva da III Feira Nacional de
Agricultura — XIII Feira do Ribatejo — reunida
apos o encerramento do certame, para apreciagio
dos resultados obtidos, decidiu tornar piblico:

I — O seu agradecimento as entidades e pessoas
que de qualquer modo colaboraram no empreendi-
mento, consciente de que, sem o valioso auxilio
provindo dos mais variados sectores, seria impos-
sivel leva-lo a cabo com éxito.

IT — O seu agrado pela evelugdo ascencional da
Feira, concretizada na ampliacao da sua darea, no
aumento de representagbes nacionais e estrangei-
ras; na melhoria do aspecto geral dos Pavilhdes e
no aumento do mimero de visitantes, constatado
em varios pontos de referéncia e inequivocamente
confirmado pelo aumneto de movimento dos Pavi-
lhoes destinados ao servigo de restaurante. Preten-
de-se sobretudo assinalar a evolucao favoravel re-
gistada nos habitos de grande mimero de frequen-
tadores da Feira que, agora, a nao visitam somente
para assistirem as diversdes. Assim no presente
ano, pode verificar-se que, 2 mesma hora a que
se realizavam especticulos, era grande a afluéncia
de pessoas nos Pavilhdes da Agricultura, do Ultra-
mar, dos Paises estrangeiros, da Companhia das
Lezirias, da Associacdo Central de Agricultura e ou-
tros PavilhGes de Lavradores, da F. N. A. T., das
Pequenas Industrias, etc. Ndo pode deixar de con-
cluir-se que tal fenémeno — que estava precisa-
mente nas ambicdes da organizacdo — se deve, es-
sencialmente, ao facto da Feira ter melhorado con-
sideravelmente e possuir motivos dignos de atenta
observacio e, por isso, susceptiveis de reterem a
atengdo dos visitantes.

IIT — A sua satisfacao por ter-se conseguido uma
maior regularidade na afluéncia de visitantes ao
longo dos 15 dias de duracdo do certame. Efectiva-
mente, nao sé os trés domingos registaram nota-
veis enchentes, como anteriormente acontecia, como
ainda nos foi dado apreciar grande animacio em

muitos dias da semana. E certo que a coincidéncia.

com varios feriados contribuiu para tal, mas a
elaboracao do programa tende em mira conseguir
tal objectivo, certamente que também exerceu o
seu benéfico efeito nesse sentido. Parece, pois, que
este critério deve manter-se em relagdo as futuras
realizacoes.

IV—0O seu orgulho por ter podido realizar, a
um nivel que a todos surpreendeu, o I Concurso

RIBATEJO)

Nacional de Equinos e a alegria de anunciar que
as classificagdes obtidas constituiram inequivoca
afirmagdo do nivel excepcional da equinicultura
portuguesa e foram recebidas pelos lavradores par-
ticipantes com um espirito de compreensao digno
de particular louvor.

V—O seu prazer em colocar a disposicao da
cidade e da regido dois recintos apropriados a rea-
lizacdo de manifestacdes culturais, desportivas, re-
creativas, caritativas ou de qualquer natureza que
possa contribuir para o prestigio e engrandecimento
de Santarém e do Ribatejo.

Efectivamente, tanto a Casa do Campino como
o sector do Pavilhio da Agricultura onde figurava
a Exposi¢ao do Ultramar — este totalmente coberto
e vedado lateralmente — podem ser cedidos gratui-
tamente para realizagbes cujo objectivo nao seja de
natureza lucrativa e alugados para empreendimen-
tos em que o seu fim se compatibilize por igual,
com a valorizagdo regional.

VI — Finalmente, na ansia de se melhorar um
certame que, felizmente ndo tem cessado de se en-
grandecer (mas que se ambiciona melhorar cada
vez mais), afirma-se o desejo de que, com a devida
antecedéncia, sejam proporcionadas sugestoes, como
forma construtiva de cada um contribuir para um

“empreendimento que nido enjeita — antes deseja—

a colaboracio de todos quantos queiram ajuda-lo
a valorizar-se.

Feira de BHanowver

A feira de Hanover, um dos maiores certames
mundiais do género, que recentemente encerrou as
suas portas, apresentou, este ano, uma inovacao
verdadeiramente curiosa: os caminhos de ferro fe-
derais criaram um servico especial de comboios
rapidos que circulavam directamente entre as prin-
cipais cidades da Alemanha e a estacio especial-
mente instalada no recinto da feira. Para isso, fo-
ram ai colocadas 10 gares, que recebiam constan-
temente os comboios extraordindrios vindos nao
s6 de toda a Alemanha como também do estran-
geiro, nomeadamente da Holanda, Dinamarca, Sué-
cia, Franca e Suica. Estes ultimos comboios, ape-
trechados das respectivas carruagens-cama, foram
utilizados como <«hotéis-rolantes», garantindo, as-
sim, o alojamento dos seus passageiros durante
o periodo do ja famoso certame de Hanover.
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Caminhos de Ferro do Ulframar

KINSHASA, 5— 0O Governo congolés, em comu-
nicacdo divulgada hoje, informa que o Congo conti-
nuara a utilizar-se do caminho de ferro de Benguela
para os movimentos de importacdo e exportacdo,
modificando assim a sua anterior decisio de acabar
com o envio do cobre para exportacdo através do
porto angolano do Lobito. _

O més passado, informadores governamentais
disseram que o Congo tencionava deixar de utilizar
aquele caminho de ferro e o porto angolano do Lo-
bito a favor de vias de transporte exclusivamente
congolesas, quer fluviais quer ferrovirias.

Nio foi dada qualquer explicacio dos motivos’

desta mudanga de planos.

Os peritos em transportes afirmam que a altera-
¢do ndo era vidvel visto o porto Francqui — um dos
mais importantes do rio Zaire —se encontrar ja
superlotado.

Presentemente, o Congo exporta mensalmente,
através de Angola, 540 mil toneladas dos seus pro-
dutos. Ha pouco foram também assinados acordos
com a Zambia para este pais exportar parte do seu
cobre pelo caminho de ferro de Penguela.

ATENCAO!
Um novo jornal ilustrado de Gentil Marques

Dirigido pelo ilustre escritor e jornalista Gentil
Marques e tendo como editor o conhecido indus-
trial Jodo Henriques — vai iniciar a sua publicacéo,
muito em breve, um novo jornal ilustrado que se
intitula «<ATENCAO» e que se destina abertamente
a chamar a atencdo de toda a gente para os gran-
des problemas actuais da vida e do mundo.

O jornal ilustrado «ATENCAO», que mantera
seccdes para todos os gostos — desde os artigos de
doutrina, critica e ensaio até 4s crénicas de espec-
tdculos e desporto, desde as pdginas especializadas
até ao noticiario de interesse genérico — sera edi-
tado por SCALA (Sociedade Cooperativa de Acti-
vidades Literarias e Artisticas, S. A. C. R. L.).

O preco avulso de cada exemplar (com 12 pa-
ginas a 2 cores, todo impresso pelos mais moder-
nos processos de ofset) serd de 1850 para os sécios
da SCALA e de 2850 para os ndo-sécios, havendo
condicdes especiais de assinatura em ambos os casos.

Todos os esclarecimentos podem ser solicitados
desde jd para SCALA — Apartado 2511 — Lisboa,
ou directamente pelo telefone 723096.
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A GP e a Renovagdo do seu
~ Material Ferrovidrio

No prosseguimento da sua politica de moder-
nizacdo do material ferroviario, a C. P. encomen-
dou & industria nacional o fornecimento de 59 car-
ruagens de ago inoxiddvel, num montante de 156 000
contos. Esta encomenda faz parte de um plano
muito mais vasto de aquisi¢io de carruagens, que
se espera executar no periodo do III Plano de Fo-
mento,

Na realidade, ndo s6 haverd que por de lado
uma parte importante das velhas carruagens de
madeira (ainda estdao a circular cerca de 400), mas
também se tera de fazer face & procura de trans-
porte de passageiros, que tem crescido muito rapi-
damente nos ultimos anos.

As carruagens agora encomendadas sdo de 2.°
classe, tipo X/U. I. C., destinadas, portanto, a pro-
porcionar uma melhoria de servico aos utentes de
recursos mais deCSIDS. Quarenta dessas carrua-
gens serdo do tipo saldo e destinam-se ao servico
interno; as restantes dezanove serdo compartimen-
tadas e destinam-se ao trafego internacional que,
como se sabe, tem aumentado extraordinariamente,
nos ultimos anos.

As carruagens vido ser construidas na SORE-
FAME, estando prevista a utilizagio dos recursos
nacionais (materiais e mao-de-obra) num wvalor su-
perior a 70 por cento da importincia do contrato.
O financiamento da encomenda é efectuado atra-
vés de obrigacdes a tomar pelas instituigées de Pre-
vidéncia, durante trés anos, segundo um plano apro-
vado pelo Conselho de Ministros para os Assuntos
Econémicos, a que se soma um crédito externo ob-
tido por intermédio da EUROFIMA (sociedade in-
ternacional destinada a financiar investimentos de
material circulante ferrovidrio). O Banco de Fo-
mento também intervém no financiamento, pois
possibilita a liquidacido diferida da C. P. 4 SORE-
FAME de uma fraccdo da sua encomenda.

Valor do contrato: 156 mil contos

Na sala do conselho de administracio da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, efec-
tuou-se, no dia 8 de Junho, a assinatura deste im-
portante contrato, que representa mais um passo
na melhoria dos caminhos de ferro do Continente.
Prevé-se que estas carruagens comecem a entrar em
servico a partir de Novembro do préximo ano.
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AC P

vai renovar a rede ferroviaria

A administracdo da C. P. estd no firme propéd-
sito de renovar toda a rede ferrovidria nacional,
nos moldes modernos.

Com vista a esse objectivo a C. P. abriu um
concurso entre casas da especialidade para a exe-
‘cucdo de uma «1.2 fase» de trabalhos compor-
tando a renovagdo de cerca de 800 gquilémetros,
com carril de 54 kg, tipo U. I. C., abrangendo as
linhas do Norte, de cintura (Campolide a Braco de
Prata), de Sintra, do Douro (Ermezinde ao Marco),
do Minho (Contumil a Nine), do Leste (Entronca-
mento a Abrantes), do Oeste (Cacém a Caldas da
Rainha) e Ramal de Alfarelos e bem assim a depu-
ragdo, com recarga de balastro, em mais de 400
quilémetros de outras linhas que carecem de ser
melhoradas.

Trata-se de um concurso limitado em que logo
de inicio foram consultadas nove grandes empre-

sas, mas a que tiveram acesso mais dez casas da

especialidade que no decurso da primeira parte do
prazo concedido manifestaram o desejo de também
serem consultadas.

Ontem & tarde, na sala do conselho de admi-
nistragdo, houve uma importante reunido para aber-
tura das propostas. Estavam presentes os srs. Engs.
Costa Macedo, administrador da C. P.; Borges d’
Almeida, Alves Ribeiro, Valério Vicente, da comis-
sdo de estudos; Dr. Gongalves Henriques, dos Ser-
vicos de Contabilidade e Finangas; Jodo Bruges de
Oliveira, chefe de Secretaria e informacéo, e os res-
pectivos concorrentes, que para esse efeito foram
convidados, que se apresentaram em elevado nu-
mero.

Antes de se iniciar a abertura das propostas, o
sr. Eng. Costa Macedo proferiu algumas palavras
para agradecer a presenca das pessoas que ali se

encontravam, incluindo os representantes da Im-
prensa. Disse que ndo era fécil a empresa que ia
seguir-se mas esperava que todos os presentes com-
preendessem as dificuldades que iam ser encontra-
das, no decorrer da abertura das propostas apre-
sentadas, pela especializagdo de tais propostas, que
devem incluir hipéteses de financiamento.

Seguidamente foram abertas as propostas das
seguintes empresas:

Empresa Nacional de Equipamentos, Lda.; Fer-
rovias & Siderurgia; Société Parisienne pour l'In-
dustrie Electrique; Sogel — Mitchell; SOMAFEL
— Sociedade de Materiais Ferroviarios, Lda., So-
ciété des Entreprises A. DEHE & Cie, e a Société
des Entreprises de Travaux Publics André BORIE ;
SOMAPRE — Sociedade de Materiais Pré - esforga-
dos, S. A. R. L.; Vias y Construccionnes, S. A.

O resultado deste concurso nao sera conhecido
téo -cedo, dado que as propostas, pela complexi-
dade dos trabalhos e demais aspectos, designada-
mente os que dizem respeito ao financiamento e
a protecgdo a industria nacional, carecem de uma

cuidadosa anilise.
De «A Voz», de 17 de Junho

Srs. Ferroviarios:

Para a compra de vossos Fatos,
sobretudos, casacos de se-
nhora, etc.

PECAM AMOSTRAS PELO CORREIO A

MANUEL MONTEIRO
- A N L F i oo s

COVILHA
ESPECIAILS

DESCONTOS MUITO
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Vida Ferroviadria

O Clube Ferroviario de Portugal — segundo le-
mos no <Boletim da C. P.» —inaugurou no dia 17
de Abril do ano corrente, junto & esta¢do maritima
de Alcédntara, o seu novo Posto Ndutico tendo tam-
bém dado inicio &s regatas referentes & abertura da
época, Dia dos Juvenis, de cuja organizacdo fora
incumbido pela Federagdo Portuguesa de Remo.

—Foram eleitos os novos corpos gerentes, para o
ano corrente, do Instituto dos Ferroviarios do Sul e
Sueste ; Assembleia geral, sr. Joaquim Simplicio
Junior, chefe da circunscri¢fio reformado; direcgdo,
sr. Fernando Canhdo, agente comercial principal
reformado; conselho fiscal; sr. Anténio Claudino
Pereira, chefe de escritério da Administracdo; e
Junta Consultiva, sr. Lopo de Aguiar Viana, agente
técnico de engenharia, inspector da 3.2 zona regio-
nal do Barreiro.

— O sr. eng. Antonio da Costa Macedo, ilustre
administrador da C. P. tomou parte, em 5 e G de
Maio findo, na 17.° Reunifio do Comité de Direc-
¢fio das Relagdes Piblicas do CIPUE; que se reali-
zou em Viena.

—Em missdo de servigo, esteve em Karlsruhe,
na Alemanha, de 16 a 21 de Maio qltimo, o chefe do
escritorio do trafego internacional, sr. José de Cas-
tro Bizarro. Estudou com os directores comerciais
dos Caminhos de Ferro da Alemanha Federal (D. E.)
as bases para o estudo de uma tarifa directa de
mercadorias entre Portugal e a Alemanha.

—Como representantes da C. P., assistiram a
reunido das 1.2, 2.2e 3.2 Comissdes da Unido Interna-
cional dos Caminhos de Ferro, que se realizou em

Bruxelas, de 1 a 9 de Julho, os srs. drs. Gongalves -

Henriques, chefe dos Servigos da Contabilidade e
Financas, e Carlos Albuquerque, chefe do Servigo
Comercial e do Trafego.

Curistas nos Hgoreé

Dois notaveis artistas italinos
no Yale das Furnas

Encontram-se nas Furnas, Ilha de S. Miguel.
dois artistas famosos do Teatro italiano: Anna Pro-
clemer, tida como a maior actriz teatral da Europa,
e o actor Giorgio Albertazzi, que escolheram a
<llha Verde» para gozo das suas férias. Hospeda-
ram-se no magnifico Hotel «Terra Nostra>. A visita
dos dois notdveis artistas, lemos no <Diario dos
Acores», donde reproduzimos esta noticia, é uma
reconfortante certeza de que, enfim, o nome dos
Acgores vai firmando lugar nos meios do turismo
mundial.
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A Exposicdo - Feira de Bulavaio

Contou, mais uma vez, com a presen¢ga
do Pavilhdo de Mogambique

Do magnifico <Boletim» editado pelos Portos,
Caminhos de Ferro e Transportes de Mocambique,
do més de Abril, recortamos a seguinte noticia:

«Foi inaugurada este més, conforme estava pre-
visto, a Central Africa Trade Fair de Bulavaio, e,
como nos anos anteriores, ali estd o Pavilhdo de
Mocambique, construido pelos C. F. M. em 1960.

A Feira apresenta em 1966 caracteristicas um
tanto diferentes das que nos habitudmos a ver, jus-
tificadas pela maior ocupagdo de produtos rodesia-
nos, na falta de alguns paises que este ano ndo se
fizeram represestar.

Ndo perdeu no entanto nada do seu aspecto,
que tem sempre melhorado desde a primeira Feira
em 1960.

Tal como sempre, nos jardins da casa do seu
Agente Comercial em Bulavaio, foi oferecido pelcs
C. F. M. um jantar-volante, que manteve, como a
tradicdo ja consagrou, o mesmo nivel de reunido de
alta elegincia e juntou as mais destacadas indivi-
dualidades daquela cidade, ligadas as actividades
portudrias e ferrovidrias ou seus utentes.

De Lourengo Marques, para assistirem a essa
elegante reunido, seguiram em avido especial o di-
rector dos Servigos dos Porlos e Caminhos de Ferro
engenheiro Fernando Seixas, os membros do Con-
selho de Administragdo, engenheiro Manuel Aroso,
dr. Gongalo Mesquitela, engenheire Almeida Tei-
xeira, Director da D. E. T. A. tenente-coronel Silva
Pais, todos acompanhados das respectivas esposas
e os representantes da TV, R. C. M., «Noticias>,
«Didrio» de Lourenco Marques, «<Visor de Mocam-
biques, «Didrio de Mogambique», ¢Actualidades de
Mogambique» e «Tribuna», respectivamente, Jodo
Terramoto, Anténio Rafael, Carlos Alberto, Amparo
Baptista, Courinha Ramos, Ferreira Simoes, Augusto
dos Santos e Maria Angela Caires Fernandes. :

No mesmo avifio seguiram ainda os srs. enge-
nheiros Fernando Frade e Telles Manso de Carva-
lho, Francisco Vicente Coelho, José Rodrigues de
Melo e Anténio Martins dos Santos.

O Pavilhdo de Mocambique, tal como também
tem sucedido desde a sua construgdo, despertou o
maior interesse nos visitantes.»

«La Vie du

O grande semanario «La Vie du Rail», recebera oficialmente
o assinante n." 250000, na Casa de Raoul Dautry, rua Braguet,
Paris (11°). Estario presentes, na recepgdo, o presidente da
Federagdo Nacional da Imprensa, Francisc M. E. Amaurys e M-
Jean Guahenn, da Academia Francesa.

Rail»






