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Tarismo e Taaromaquia

Numa reunidio de convivio do Skal Clube de Lisboa, o antigo director de corridas e banda-
rilheiro Sebastido Saraiva proferiu wma interessante palestra sobre a arte de toureio e sua projeccdo
na inddstria turistica pelo interesse que a tawromaguia tem para os estrangeiros. Analisou o traba-
lho —que é uma arte —de cavaleiros, bandarilkeiros e forcados e as caracteristicas peculiares do

toureio & portuguesa, citando, a propdsito, episddios da sua carreira de bandarilheiro em Portugal

metropolitano e ultramarino. Assistiram @ palestra numerosos associados.

Clom esta reuniio deu-se inicio ao ciclo de palestras sobre artes portuguesas relacionadas com
o turismo organizadas por wma comissio a que preside o sr. Dr. Henrique Aragdo Pinto, que sau-
dow o conferencista da noite com palavras de justo aprego, nas quais pos também em relevo a impor-
tancia da tauromaguia como atraccio turistica. Assim, como em Espanha, a tourada é wma atracgio

de grande importinsia, em Portugal, a Festa de Toiros ¢ wm fautor muito importante do turismo.
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~ Um ponto de reflexao na problemética
2 Coordeacao dos Transportes: a Coordexaedo Tecnica

Comunicagio apresentada no I Coloquio Nacional de Transportes, realizada em Margo de
1965 em Lisboa e organizado pela Corporagio dos Transportes e Turismo.

pelo Dr. Rogério Alberto Torroais Valente

Economista Subchefe do Servigo Comercial e do Tréfego da C

Os camionistas podem apresentar os veiculos para car-
regamento sem prévio aviso, sujeitando-se entfio a terem
ou néo vagdo disponivel, mas para melhor garantia de se-
guimento a 8. T. E. M. A. faculta um servigo de «reserva
de vagdes». O mesmo efeito pode resultar com a combina-
¢io de um programa de transportes.

Deixam de admitir-se wveiculos rodovidrios para carre-
gar, em principio, 30 minutos antes da partida do comboio.

Note-se ainda que os veiculos rodovidrios tanto podem
ser de transportes publicos como de transportes particu-
lares, desde que admitidos por acordo prévio (com um pro-
grama de transportes, etc.).

Os percursos complementares por estrada ficam &4 conta
dos usudrios, a quem respeitam, dbviamente, todos os habi-
tuais encargos de amortizagdo, de pessoal, de seguros, etc.,
j4 que, neste sistema, os camionistas ndo ficam em nada
privados de continuar os transportes puramente rodovié-
rios que entendam.

Semelhantemente ao sistema de transporte misto pri-
meiramente descrito (semi-reboques U. F. R.), a tarifa apli-

hia dos Caminh (C. P)

de Ferro Porlug

(Contniuagdo do numero anterior)

cada pela S. N. C. F. no «Poids Lourd Express» é indepen-
dente da natureza da mercadoria e sé difere conforme o
tipo de veiculo transportado (ntimero de eixos, camides,
rebogques, semi-reboques com tractores, etc.) e com o peso
total entregue para transporte (tara e carga).

Quanto ao interesse que o sistema tem merecido aos
camionistas usudrios sdo prova eloguente as seguintes pala-
vras do Sr. Edmond Renaud, Presidente da S. T. E. M. A.:

«Les transporteurs routiers déja clients de la S.T.E.
M. A, voient dans notre Société¢ la concrétisation d'une coo-
pération entre leur profession et le chemin de fer. Ils ont
apporté leur aide loyale i cette jeune Société. Je puis vous
assurer qu'ils sont disposés & la soutenir et & développer
avec elle les contacts déja largement amorcéss.

E, assim, o guadro seguinte dd-nos a ideia da expansio
havida pelo «Poids Lourd Express» nestes primeiros anos
de existéncia:

1964
1959 1960 1961 1962 1963 (1.° semes-
tre:
Veiculos
transportados 425 3417 5818 9 603 10 0gh 9 641
(a)
Vagdes carre-
gados 466 3 959 6656 10 320 17 303 10 509
Toneladas de
carga 8 823 77 obz 133 638 204 780 371 541 223 579
(a)
Toneladas — km
realizadas 4798 607 | 43 66g 459 [ 82 150 171 | 133 012 550 | 247 768 126 | 156 408 019
(a) Admitia-se que o total do ano atinja 21 mil veiculos
e 470 mil toneladas
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Sdo ntimeros elucidativos. Mas mais avulta o seu signi-
ficado se tivermos presente que este sistema se desenvolveu
em sobreposiciio a outro tipo de transporte misto que, como
dissemos, j4 movimenta mais de | milhio de toneladas de
carga.

E deve motar-se que, na opinido dos proprios interes-
sados, os dois sistemas longe de fazerem concorréncia um
ao outro antes se conjugam e se completam, pois cabem-
lhes campos distintos de actuacdo (utilizacdo dispersa por
180 estagbes num caso, e nimero limitado de grandes rela-
¢oes no outro).

Ao sucesso do «Poids Lourd Expresss parece nio ficarem
indiferentes outros paises na Europa. Na Holanda, caminho
de ferro e camionistas criaram uma sociedade irma da
S. T. E. M. A, denominada «Trail-Star» e na Bélgica estava
iminente a constituicdo da S.T.E.M.A. belga.

10. Merecer-nos-do algumas consideracdes os veiculos
englobados no segundo grupo de meios (para facilitar o
transbordo das mercadorias), e a que nos referimos em 2.

Voltar-nos-emos ainda para o exemplo que a Franca nos
faculta, embora sobre muitos outros paises europeus (in-
clusive a propria Espanha, desde ha alguns anos) varios
elementos interessantes também pudéssemos apresentar.

A caracteristica que julgamos de salientar no caso fran-
cés ¢ a da constituigio de sociedades especializadas para
a resolugio dos problemas de coordenacio técnica que
interessam ao caminho de ferro.

Entre outras, citam-se as seguintes sociedades em que
a S.C.E.T.A, filial da S.N.C.F, tem participagdo finan-
ceira:

A 8. T.5.1. (Transports Spéciaux Industriels), sociedade
destinada ao aluguer de vagdes especiais para o transporte
de massas indivisiveis.

A E.V.S. (Société d'Etudes et d'Exploitation de Wagons
Spécialisés), com vista ao estudo das correntes de trifego
susceptiveis de justificar a utilizacao de vagbes especiais.

A S AUMM.O. (Société Auxiliaire de Manutention
Moderne), cujo papel € estudar todos os problemas de manu-
tengdo em ligacdo com o transporte.

Com esta constituicio de diversas sociedades ¢ feita uma
melhor divisio de trabalho e se criam melhores condigGes
para o necessdrio esforgo financeiro.

A um breve apontamento nos limitaremos neste namero:
a4 actuacdo da S.T.S.1. (Société de Transporis Spéciaux
Industriels). Esta empresa dénos também o exemplo de
que uma boa coordenacdo técnica carrilestrada pode ser
por vezes bem mais eficaz que certas formas de coordena-
¢io regulamentar.

A S.T.S.1. é o produto da aglutinagao e fusdo de umas
tantas sociedades especializadas que existiam para os trans-
portes de massas indivisiveis, quer por caminho de ferro
quer por estrada. Desde 1954 que tal evolugdo se veio pro-
cessando, mercé da intervencido da S.C.E.T.A.

Actualmente a S.T.S.I. gere um parque de vagdes de
«bogies» de carga util de 60 a 280 toneladas, incluindo
vagbes rebaixados, jungbes de vagoes porta-tubos, etc. Acaba
mesmo de se apetrechar com um vagio que poderd supor-
tar 450 toneladas (').

Mas além deste material ferrovidrio, necessita para o
transporte rodovidrio completar: reboques, semi-reboques
e tractores, assegurando assim o transporte de porta a porta
de massas indivisiveis, equipamentos industriais de grande
dimensao, etc. ().

(1) Este vagio mede 64 metros e terd 32 eixos.

(2) Podem citar-se por plo: tubag e de mais de 100
ou mesmo superiores a 200 t., transformadores de mais de 200 t., de
parte de um alternador superior a 270 t.

PINTO b MAGALHAES, L.

B-A-N-Q U E‘FRO'S
PORTO: Rua de S& da Bandeira, 53 — Telefones: 20135 PP CA

LISBOA: Rua do Ouro, 95— Telefones: 370021 /8
Telegramas:
Dependéncias urbanas em Lisboa:

Avenida de Roma, 26-B — Telefone: 712108
Praga Paiva Couceiro, 12 — Telefone: 834724

AMARANTE w ARCOS DE VALDEVEZ = CHAVES w COVA DA PIEDADE = ELVAS = ERICEIRA = FATIMA
PENICHE = TOMAR = VILA DA FEIRA m VILA REAL SANTO ANTONIO m VILA REAL (Trés-os-Montes)

TODAS AS OPERACOES BANCARIAS

Correspondente no Brasil:
BANCO PINTO ope
RIO DE JANEIRO — SA0O PAULO

AUGAFO

MAGALHAES
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Dispde assim a S.T.S.1. de meios que lhe permitem
e¢fectuar o transporte de materiais pesados e «encom-
brantess, seja por caminho de ferro, seja por estrada, seja
com utilizagdo de transporte misto, constituindo hoje um
auxiliar inestimavel da inddstria francesa e elemento inte
ressante para a coordenaciao dos transportes (').

11. Pecédmos, porventura, por demasiado longos nesta
apreciagido que acabamos de fazer de alguns aspectos mais
salientes que se observam em Franga na organizacio e fun-
cionamento de empreendimentos que deram exequibilidade
a certos processos de coordenacio técnica. A fraca divul-
gacao que esta matéria tem tido entre nés—mesmo até,
estamos em crer, nos meios que mais directamente vivem
os problemas dos transportes —poderd constituir primeira
justificagdo ao nosso procedimento. Por outro lado, depa-
rando-se-nos com a «coordenacao técnica», um mundo vasto
de processos e sistemas, com uma organizacio que em certos
casos atinge aprecidvel grau de complexidade, cremos gue
uma prévia ordenagio tera sido til na medida em que fa-
culte elementos escritos para futuras reflexdes e actuagies
as quais, necessariamente, se terdo de processar posterior-
mente a este Coléquio.

Mas apesar de esta mossa prosa ir ja mais longa do que
desejariamos, ela ficaria no entanto incompleta se ndo acres-
centassemos ji as primeiras reflexdes sobre o caso portu-
gués.

Como tivemos ocasido de referir, de toda a imensidade
de engenhos incluidos nos dois agrupamentos considerados
pelo Comité dos Transportes Interiores, somente estio a
ser aplicados em Portugal Continental mas em sscala mo-
desta os contentores e os estrados («palettess).

Muito ha a fazer quanto a adopcio deste tipo de material
e estamos em crer até que temos agui um problema que
transcende o ambito dos transportes terrestres para se si-
tuar como ponto de interesse comum de todo o sector dos
transportes, sobretudo se se tiver em conta a tendéncia para
a intensificacdo das correntes de trafego com o Ultramar
e o Estrangeiro.

Julgamos no entanto que, a parte a adopgio de normas
(tipos, dimensbes, etc.) as reflexdes e as acgdes terdo de
ser produzidas primeiramente por cada meio de transporte
com o objective imediato de melhoria do servico que lhe

respeita e do acréscimo de produtividade. Havera antes de”

mais que aperfeigoar os processos existentes e amplia-los.

Numa fase posterior caberd entio conjugar acgdes co-
muns, inclusive tarifarias.

Quanto a contentores serao ainda de aproveitar outros
esforcos de empresas auxiliares que acaso tomem a inicia-
tiva—na falta dos transportadores ou das proprias activi-
dades comerciais e industriais —de adquirir e de alugar
contentores proprios, procedimento alids também larga-
mente utilizado no estrangeiro.

As outras formas de coordenagio técnica, a que atrds
nos temos referido, sdo ainda, inexistentes em Portugal Con-
tinental. Todas elas, mas em especial a do transporte de
engenhos rodovidrios sobre vagbes, terdo, em nosso enten-
der, de exigir mais tarde ou mais cedo amplos estudos e
acgbes em comum. !

Ter-se-d antes de mais de apurar se tais formas de coor-
denacio terdo ou nao viabilidade econdmica entre nds ou,
ainda, quais as condicbes necessdrias para que tal viabi-
lidade possa existir.

(1) O trinsito é igualmente favorecido na medida em que se favorece
o transporie misto.

Pestana & Fernandes, L.*

Importadores e Exportadores

Sede: R. dos Sapateiros, 39-1.° LISBOA

Seccdo de Produtos Quimicos:

Rua da Madalena, 179-1.° Telef. 366171/6

PRODUTOS QUIMICOS PARA LABORATORIO
PARA FARMACIA
PARA INDUSTRIA

» »

» »

Fornecedores de

LABORATORIOS OFICIAIS E PARTICULARES

HOSPITAIS FARMACIAS

Nio esquecemos gque o nosso caso tem relativamente a
Franga, por exemplo, duas circunstincias desfavoriveis, e
que sao, por um lado, a menor distincia média nas deslo-
cagbes terrestres, por outro lado, a mais débil intensidade
de trafego.

Em Franca é vulgar os semi-reboques e outros veiculos
rodoviarios fazerem sobre vagao 400 a 600 Km de percurso.

Em Portugal, embora tais quilometragens estejam den-
tro das possibilidades, ¢ mais natural contar com o inter-
valo de 150 a 300 Km. Ora, tem-se afirmado, por exemplo,
que o sistema «piggy-backs ji se mostra‘mais econdmico
que o transporte puramente rodovidrio para distincias
iguais ou superiores a 160 Km (e por isso nio admira que
nos Estados Unidos, em face da crescente-expansio do
«piggy-backs se preveja que dentro de 10 anos ele represente
metade dos transportes em vagoes tradicionais). Mas mesmo
assim, estamos em crer que também no nosso Continente
em alguns itinerarios se poderd justificar a técnica do trans-
porte misto. Nesse sentido naturalmente nos ocorrem os
itinerdrios Lisboa«Porto, Lisboa-Beiras e Lisboa-Algarve,
todos eles podendo ir além de 300 Km, mas sem excluir a
hipétese de outros mesmo de menor extensio.

No tocante a intensidade de trafego, embora o nosso
Pais ndo se possa comparar a outros de Além-Pirinéus,
também ¢ certo gue nalguns itineririos a intensidade &
muito aprecidavel, justamente por virtude de uma reparti-
¢io muito desigual de trifego pelo territério (¢ bem conhe-
cida a grande diferenca entre os distritos mais perto do
litoral e os do interior, por um lado, e a importincia das
relagtes de trifego de alguns dos nossos mais importantes
centros dessa faixa litoral para certos pontos do interior
e vice-versa, por outro).

{Conclui no préximo niimero)
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Portagal taristico

FUNDAO — Arabescos de neve
(Cliche do Dr. J. Fonseca Amaral)
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~ Subsidios para a bistdria dos
Caminbos d¢ Ferro ¢em Portugal

(Com algumas referéndias acs Ceminhos de Ferro na india
poriuguesa, Angola e Mogambique)

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

Os portadores das accdes designadas pelo sor-
teio para serem amortizadas receberdo em nume-
rario o capital pago das suas ac¢des, com o dividendo
até ao dia indicado para a amortizacdo, e em troca
destas accdes receberdio outras especiais ao porta-
dor ou coupons de usufruto.

Estas accdes dardo direito a uma parte propor-
cional ao excedente do produto liquido anual men-
cionado no artigo 45.°.

Os portadores destas acgdes de usufruto conser-
vardo os mesmos dircitos que os portadores das
accoes ndo amortizadas, excepto o dividendo de
seis por cento sobre e capital amortizado das suas
accdes, ao qual ndo terdo direito. Os nimeros des-
tas accdes designadas pela sorte, serdo publicadas
em conformidade do artigo 9.°.

A amortizacdo do capital destas acgdes serd
efectuado em Lisboa, Paris, Londres e Berlim, nos
coires designados pelo conselho de administragio,
a contar do 1.° de Janeiro do ano seguinte.

§ dnico. A assembleia geral poderd, quando o-

julgue oporiuno, e sob proposia do conselho de
administracdo e parecer do conselho fiscal, delibe-
rar a amortizagdo de malor nimero de acgdes do
que o permitiria o abono proporcional ao capital so-
cial e dividendos mencionados por este artigo;
porém, quando se dé este caso, ndo serem aplica-
dos a futuras amortizagdes os dividendos das acgoes
antecipadamente amortizadas sendio quando chegar
a época em que o deveriam ter sido pelo processo
ordindrio.

Igualmente podera modificar o sistema da amor-
tizacdo, observadas as disposigdes da primeira parte
deste artigo 46.°.

Artigo 47.0 O pagamento do dividendo terd
lugar, conforme decidir o conselho de a adminis-
tragdo, pot semestre ou por ano, em Lisboa, Paris,
Londres ou Berlim, nos cofres designados e nas
épocas fixadas pelo mesmo conselho.

Estas épocas serdo publicadas na forma indicada
no artigo 9.°.

Todos os dividendos que ndo forem cobrados
no prazo de cinco anos da data desta publicacdo
reverterdo a favor da sociedade.

TITULO VL »
Liquidagdo, Contestagdo

Artigo 48.°. Quando por qualquer motivo se
resolva a dissolugdio da sociedade, a assembleia
geral nomeard para liquidatarios cinco accionistas
que tenham direito de votar e que ndo fagcam parte
do conselho de administragdo, e quatro membros
deste conselho.

Estes liquidatarios procederdo imediatamente a
liquidacdio na forma prescrita para casos idénticos
no cédigo comercial.

As funcdes do conselho de administracfo cessa-
rdo logo que comecem as dos liquidatérios.

Artigo 49.° Logo que se tenha resolvido a dis-
solugdo, o haver social serd realizado em valores
efectivos. Pagar-se-do todas as quantias pertencen-
tes a terceiros, e o que sobrar sera distribuido pelos
socios, «pro rata» das acgdes que possuirem.

No caso de se apresentarem dificuldades rela-
tivamente & distribuigdo serfio estas resolvidas pela
forma que se indica no artigo seguinte.

Artigo 50.°. Todas as questdes que se suscita-
rem entre o Governo e a companhia sobre a exe-
cucdo dos respectivos contratos, salvo o disposto
nas condigdes 21.2 do alvara de 7 de Julho de 1886
e 23." do alvara de 9 de Abril de 1887, ser&o deci-
didas por arbitros, dos quais dois nomeados pelo
Governo e dois pela companhia.

No caso de empate sobre o objecto em questéo,
serd um quinto drbitro nomeado a aprazimento de
ambas as partes.

Faltando acordo para esta nomeagdo sera defe-
rida ao Supremo Tribunal de Justica amomeacdo
do quinto drbitro. g

§ anico. As contestagdes que se levantarem enire
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o conselho de administracio ou assembleia geral e
accionistas, serdo submetidas ao mesmo arbitra-
mento, sendo dois 4rbitros no.neados pela compa-
nhia representada pelo conselho de administragdo
e dols pelos accionistas.

A nomeacéio do quinto arbitro quando necessa-
ria, ser4 feita pela forma indicada neste artigo.

Para a outorga desta foi apresentada a guia do
teor seguinte:

«A Companhia Real dos Caminhos de ferro portu-
gueses vai pagar 55358000 réis, selo relativo a
27000008000 réis importincia do aumento do seu
capital social em escritura de reforma dos seus esta-
tutos ; isto nos termos dos n.os 307 e 308, classe 6.*
da tabela n.° 2 do regulamento de 26 de Novembro
de 18&5.

Em 1887 a Companhia Real explorava:
As linhas da antiga rede, Norte, Leste

e ramais . 580 quilémetros
Desde 2 de Abril, a
linha de Sintra,. . 28 »

Desde 25 de Maio a
de Cacem a Torres 46

e ainda, desde 1 de
Agosto, a parte da
linha de Torres &
Figueira . . . 97 3

Por Portaria de 25 de Maio de 1888 foi determi-
nado que a Fiscalizaciio da Exploracao do ramal de
Santa Apolénia a Benfica ficava a cargo da Direc-
¢do da Fiscalizacdo das linhas férreas de Lisboa

a Sintra e Torres Vedras e de Torres Vedras a Fi-
gueira da Foz e a Alfarelos.

Pediu a Companhia Real, como concessiondria
das linhas de Torres Vedras a Figueira e Alfarelos,
para adiar a construcéio da linha de ligacdo directa
do ramal de Alfarelos com a linha da Figueira para
quando o movimento de passageiros o exigisse.

Tendo em vista, o disposto nas portarias de 4 de
Junho de 1886, 14 de Janeiro e 22 de Junho de 1888,
e que a Companhia até entdo ainda ndo tinha dado
comec¢o aos trabalhos da mencionada ligacdo, ape-
sar das expressas determinacdes da Portaria de
6 de Dezembro de 1887, foi feito constar Compa-
nhia que o Governo néio autorizava a aplicacéo da
garantia de juro relativamente & <a Seccdo definida
na alinea d) do artigo 28.c do contrato de 23 de
Novembro de 1883 nem a abertura a exploracio do
ramal de Alfarclos sem que estivessem concluidos
todos os trabalhos da linha de ligs¢do mencionada,
destinada a servir pelo mais curto percurso as li-
nhas de Caminha e Figueira da Foz, inaependente-
mente de outra qualquer ligacdo, que a Companhia
por seu interesse tiver realizado, para a melhor
comnnicacdo da linha do Norte com a regido de
Leiria e Torres Vedras. (Portaria de 5 de Qutubro
de 1888).

Tiinel do Rossio

A construcdo do tdanel do Rossio teve comeco
em 25 de Junho de 1887. Iniciou-se pela abertura
dos pogo n.° 4 e 6, seguindo-se-lhes os n.os 1 e 3
em 5 do més seguinte e n.>*s 5e 2 em 3 e 10 de
Agosto.

(Continua)

A COMPETENCIA NA

PONDO AO V/DISPOR TODA
AL COMPRA E VENDRA DE Propriedades
. JW@@&@@A@E&@ PECapitals

: 'NORTEEA—NORTENHA NORTEP ORTOLISBOA-COINIBRA
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Portugal abrangido
pela rede «Europabus»

J4 neste momento ¢ possivel a todos os nacionais
e estrangeiros dispor de mais uma nova e interes-
sante possibilidade de resolucdo dos seus anseios
de viajar e projectos turisticos. Essa possibilidade
chama-se «t EUROPABUS», vasto conjunto de servicos
rodovidrios turisticos (77 linhas regulares, 58 cir-
cuitos e 21 excursoes) que cobrem toda a Europa
e mesmo alguns paises de outros continentes (Mar-
rocos, Siria, Libano e Pérsia), quer explorados
directamente por administragées de caminhos de
ferro, quer por empresas rodovidrias privadas sob a
responsabilidade das primeiras, no ambito da Union
des Services Routiers des Chemins de Fer Euro-
péens (U. R. F.).

Ora a C. P., que é membro da U. R. F., materia-
lizou a participagdo portuguesa na rede « Europabus»
recorrendo a cooperagio de uma importante empresa
nacional de transportes rodovidrios turisticos, em-
presa que ja este ano tem a seu cargo, segundo as
regras da referida organizacdo, a exploragio de
3 circuitos (Circuito do Algarve, Circuito do Norte
de Portugal e Circuito Lisboa-Andaluzia-Marrocos)
e 3 excursoes (Visita de Lisboa, Excursdo a Mafra-
-Sintra-Estoril e Excursao a Arrabida e Evora).

A aquisi¢do de bilhetes «Europabus» para estes
servigos turisticos, que ja desde o inicio do corrente
ano passou a ser facultada aos turistas nos seus
proprios paises de procedéncia — nas Ameéricas e
nos paises da Europa, quer através de agéncias de
viagens autorizadas pelos caminhos de ferro euro-
peus, quer nas proprias estagoes destes —, tornou-se
igualmente possivel em Portugal nas estacoes da
C. P. de Lisboa (Rossio), Lisboa (Santa Apoldnia),
Coimbra e Porto (S. Bento), e nas agéncias de via-
gens autorizadas.

Simultineamente, foi iniciada também este més
nos citados locais e agéncias a venda em Portugal
para todos os servicos turisticos estrangeiros que
a rede «Europabus» comporta, o que, s6 por si,
constituird decerto um valioso elemento posto a
disposicio das organizacdes turisticas que se dedi-
quem 2 realizagdo de planos de viagens ao estran-
geiro e, de forma geral, de todos os que pensam ir
conhecer mais de perto algumas das mais atractivas
regides turisticas que a Europa oferece.

A «Europabus» inclui mesmo um circuito de Lis-
boa a Marrocos e volta (em 18 dias) e as linhas
turisticas de Munique a Istambul (em 3 dias) e de
Colénia, Frankfurt e Munique a Beirute e Teerdo
(em 8 ou 9 dias).

Possibilitando a reserva antecipada de lugar nos
transportes, nos restaurantes e nos hotéis, em datas
firmes e a precos maodicos, quer do estrangeiro para
Portugal, quer de Portugal para o estrangeiro, a
« Europabus», rede mantida por iniciativa dos Cami-
nhos de Ferro Europeus ¢ agora estendida a Por-
tugal por virtude da intervencao da C. P., consti-
tuira decerto um util auxiliar das actividades turis-
ticas nacionais.

Aqueles pois que de futuro venham a pensar no
seu plano de digressoes turisticas nao devem esque-
cer, no seu préprio interesse, o que a «Europabus»
lhes pode proporcionar, pois com a «Europabus»
podem finalmente «ir a4 descoberta» do Velho
Mundo... Para isso, as Secgdes de Informacoes das
estacoes ja antes referidas e as agéncias de viagens
autorizadas estdo de ora avante habilitadas a pres-
tar todos os esclarecimentos ao publico interessado
na utilizagao dos servigos «Europabus».

Mdquinas de costura — Radiadores e Caldeiras
para aquecimento cenfral —Ferros de endomar—
Caloriferos—Fogdes de cozinha—Banheiras, lava-
torios colectivos e outro material sanitdrio de ferro
esmaltado—Marmitas e equipamento complementar
para grandes cozinhas — Material para lavan-
darias — Bombas centrifugas e manuais — Tor-
nos de bancada de ferro fundido - Ventoinhas
para forjas — Motores de exploséio de pequena
cilindrada — Abrigos para bicicletas, motoriza-
das e motocicletas — Acessdrios de ferro maled-
vel para canalizagdes — Acessérios para linhas
de alta tensdio — Tubos para canalizacdes e
outros usos — Obra de ferro fundido normal e de
ferro maledvel —Galvanizacio de artigos de ferro

Industrias H:J. Oliveira,

filbos & C.*, Lda.
OLIV R

S. JOAO DA MADEIRA
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Curiosidades

Possivel contributo para utilizacdo de <«Dispositivos»
para reducdo de «Labaredas», seu emprego conkra a propa-
gacSo de fogo, proteccdo de «contentores» de substdncias

inflamaveis,

I — Constituigdo bdsica dos «Dispositivos»:

Cada dispositivo apresentard modalidade estru-
tura e dimensdes consoante 0s casos a prever para
sua util aplicagao. O elemento essencial e basico,
estrutura e textura, é uma rede metalica de carac-
teristicas adequadas ao fim a utilizar.

11 — Principios ou propriedades em que se funda-
menta a aplicacdao da rede preconizada:
I
a) O primeiro ou primeira, baseia-se no conhe-
cimento cldssico, de as redes metdalicas de malha
mais ou menos milimétrica, ndo deixar passar para

Construa com

NOVOPAN

EMPRESA PRODUTORA
DE AGLOMERADOS
LE MADELRA

lf,,ll' s . A i n y L )
| REBORDOSA (BALTAR - DOURD)

Escritorios - Porto: Rua do Herolsmo, 19 — Telef, 55004
Armazém geral-Porto: R. do Harolsme, §2-86—Telef, 55455
Depdsito em Lisboa; Rua 4 deInfantaria, 27-D—Telef. 689806
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a sua parte inferior, a chama de um combustivel
existente na sua parte superior, € vice-versa.

b) O segundo ou segunda, nasceu da observacao,
de numa chama, a introducdo lateral e progressiva
de uma rede nas condigoes anteriores, poder efectuar
como que um corte nessa chama com extingao na
parte superior da zona da chama que vai sendo
ocupada pela rede em movimento citado.

i Algumas provdveis aplicagoes :
i g i :
a) Diminuic¢do ao desenvolvimento de calor, por
diminuicio do volume de gases ou vapores incen-
diados (corte de chama com sua extingdo na parte
superior), vidé alinea anterior.

b) Protecgdo em determinado grau, de conten-
tores cobertos com os dispositivos de redes que
vimos mencionando; a aplicagdo prévia destas redes
evitardo as chamas exteriores contactem, directa-
mente com ©0s mesmos contentores, em caso de
sinistro.

Sera possivel em determinadas circunstancias a
retirada da chama ou labareda formada por cima
da rede, por um afastamento vertical apropriado
desta rede, do combustivel em perigo de incendiar-
-se, quando ndo haja perto outro foco incendiério
e vapores ou gases que «cheguem» a labareda exis-
tente, isto é, 4 «chama» que se pretende extinguir.

c) Aplicagio dos dispositivos, que se vém ci-
tando, em vdos de janelas ou outras aberturas em
Armazéns, Depésitos e Arrecadagdes contendo maté-
rias combustiveis, a fim de evitar que possiveis
«chamas» ou labaredas exteriores, provoquem sua
rapida inflamagéo.

d) Em casos de seguranga necessaria efectuar
o emprego, de grandes painéis de rede, exteriores,
verticais que separem estruturas formando Parques
ou ndo, do lado a recear focos de incéndio e dos
ventos predominantes, para evitar a propagacao de
possiveis labaredas externas a4 zona protegida.
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IV — Descrigcdo de experiéncias realizadas com ma-
terial improvisado :

A) Corte de chama:

(a) recipiente contendo algoddo embebido em
alcool ;

(b) «chama» do alcool préviamente inflamado;
(c) rede metdlica milimétrica.

Com a inflamacio efectuada no combustivel con-
tido em (a), pelo avango da rede (¢) na chama (b),
verifica-se a sua extingdo pela parte superior, a me-
dida que se realiza este avango. Constata-se menor
produgdo de calor, reducio de fécil comunicagio
da chama a outras substdncias combustiveis pro-
ximas cujos vapores ainda néo se tenham libertado,
ou atingido a temperatura de inflamagao.

Este «corte» de chama pode ser verificado mais
simplesmente, até utilizando uma pequena porgao
de rede «mosquiteira», numa chama de pavio, fés-
foro ou isqueiro.

B) Separacio da chama da massa combustivel :

(by

e e~ "/{ -

(a) recipiente, contendo algoddo embebido em
alcool, previamente aquecido em «Banho-
<Maria»;

(b) «chama» do élcool préviamente inflamado;
(¢) rede metédlica milimétrica.

Nesta experiéncia a rede esta préviamente colo-
cada sobre o recipiente (a) contendo a substincia
combustivel, em condi¢bes de emanagdo de vapores,
antes da sua inflamagéo.

Nos revestimentos com termclaminados

utilizem o excepcional

produto da

Nao hd melhor ¢
bportugues

PORTO-R. de Gongalo Cristdvéo, 314- Apart. 444-Tel. 23514/5
FABRICA — Via Norte — Vila da Maia — Telef. 994196
LISBOA—Av. OscarMonteiroTorres,55-D — Telef. 772259

Realizada a inflamacéo dos vapores que superior-
mente passam através da malha da rede, a chama
s6 se produzira, como sabemos, na parte superior.
Com precaugio levantando-se a rede verticalmente,
a chama na sua parte superior vai diminuindo de
volume, até seu completo desaparecimento.

C) Observagaes:

Convém utilizar nas experiéncias indicadas, o
liguido combustivel embebido préviamente em algo-
dao, cré ou outra substancia absorvente para evitar
possiveis derrames dos quais possam resultar con-
sequéncias desagradaveis.

Na realizacdo de experiéncias com petréleo, ga-
séleo ou outros combustiveis dificeis de inflamar,
ter-se-4 de proceder a determinada elevacio de tem-
peratura; esta elevagdo de temperatura convém
efectud-la s6 na parte superior com «passeio» de
uma fonte calorifica apropriada.

Sdo necessarias precaucdes especiais, para rea-
lizagdo das experiéncias que vimos mencionando,
quando se utilizam liquidos extremamente voléteis
(gasolina, benzobaque, etc.), em pequenas quanti-
dades também a elevacdo de temperatura faz desen-
volver rapidamente grande massa de vapores difi-
ceis de domar. A experiéncia a realizar-se com estes
liquidos, s6 deve fazer-se uma vez por cada massa

99




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRQ

Revista quinzenal

ou nédo, mor parte das vezes, s6 depende da circuns-
tancia da sua capacidade de absorcio de calor, que
destes liquidos, e deve verificar-se que nao haja
vapores ou gases destes liquidos que envolvam o
local da experiéncia.

V — Aditamento :

Recordamos, por um artigo publicado no nu-
mero 1729, da nossa «Gazeta», do més de Janeiro
de 1960, a paginas 505, referente a uma compilagio
de subsidios para o estudo do «Lume», que ndo ha
combustao, foco de «chama» com auséncia de um
dos elementos citados na local invocada: «combus-
tivel», «comburente» e «calor».

Normalmente estes trés elementos estdo sempre
em poténcia, e até, em presenca, o que significa
viver-se em constante risco do aparecimento do
«lume», embrido do «fogo»s. E assim ¢, tudo depende
da grandeza relativa de «calor» em presenca dos dois
outros elementos, e também da energia reactiva que
possa gerar-se em substincias heterogéneas que por
afinidades quimicas postas em acgdo dao origem
a condigoes proprias para a gestacio do «lume»
(vidé artigo citado).

Para os materiais mais ou menos combustiveis
e correntes, em meio ambiente natural, o haver lume

Sensagdo em travdes para Caminhosde Ferro

Os novos travbes de disco GIRLING
- Os dispositivos anli-patinagem equi-
pam jé as novas unidades UDD

Agentes: CONDE BARAO, LDA.
Avenida 24 de Julho, 62-64

LISBOA
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os leve a temperatura ideal da respectiva infla-
magcdo, originando fontes de calor origem de possi-
veis encadeamentos progressivos de «lume» com con-
sequéncias imprevisiveis.

Isto significa que para cada substincia em meio
comburente a sua inflamacao ou combustao produz-
-se pela «intensidade de calor» que recebe.

A «intensidade de calor», que cada substincia
pode receber, nao ¢ fécil defini-la, mas podemo-la
considerar, como quantidade de calorias, que um
grama dessa substancia recebe, por centimetro qua-
drado, em um segundo.

Experiéncias realizadas permitem verificar que:

— Se um organismo humano recebe durante trés
segundos, 0,025 calorias por grama, centime-
tro quadrado, esse organismo manifesta mau-
-estar.

— Certas qualidades de madeira incendeiam-se,
com a aproximagdo de uma chama (cerca de
12 milimetros), da sua superficie, quando
estejam suportando uma intensidade de calor
correspondente a 0,300 durante certo tempo;
durante este mesmo tempo, estas madeiras
inflamar-se-do expontaneamente com a inten-
sidade 0,700 (isto ¢, inflamar-se-do quando,
em cada grama-centimetro quadrado-segundo,
houver uma absor¢do de 0,700 calorias).

— Os artefactos de algoddo ao fim de 7,5 e 3
segundos inflamam-se quando neles incidem
respectivamente intensidades de calor corres-
pondentes a 0,800, 1,000 e 1,300 (calorias por
grama, centimetro-quadrado-segundo).

— Com a lenha a granel, di-se o mesmo fend-
meno ao fim de 20, 10 e 8 segundos quando
as intensidades de calor que recebem corres-
pondem a 1,100, 1,300 e 1,350.

Convém notar que as superficies polidas nao
radiam (ndo confundir com reflexdo), facilmente o
calor, por conseguinte, claro estd, nio absorvem
muito do calor que lhes incide, assim enquanto que
o carvdo negro (despolido) absorve 85 % do calor
que o atinja, uma superficie prateada polida absorve
somente 1 %.

Estes pormenores que vém sido referidos, mos-
tram que tem capital importincia a qualidade do
metal, estrutura, textura além da grandeza da ma-
lha, os predicados da rede, que falamos, possivel
suporte que forma o dispositivo a utilizar para as
finalidades que foram referidas em III.

Major Adalberto Ferreira Pinto
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Gampanhia iniernacional
e prevencao de acidentes de frabalfo

Organizada pela U. I. C., é levada a efeito em
Madrid, de 2 a 15 de Maio

Nos dias 2 a 15 de Maio sera levada a efeito, pela
U. I. C., uma Campanha Internacional de Prevenc¢ao
de Acidentes de Trabalho.

Como se sabe, a U. I. C. (Unido Internacional dos
Caminhos de Ferro), foi criada em 1922 e agrupa
actualmente 64 administracées ferrovidrias dos
cinco continentes. O conjunto desta rede ferrovidria
representa cerca de 450 000 quilémetros. A U. L. C,,
cuja sede se encontra em Madrid, tem por objectivo
organizar a colaboragio entre os caminhos de ferro
para resolver os problemas de interesse comum e
especialmente com o fim de melhorar as condicdes
do trafego internacional.

A actual Campanha de Prevengio de Acidentes de
Trabalho, aderiram as seguintes Administragoes
ferrovidrias europeias: D. B. (Alemanha Ocidental),
S. N. C. F. (Franga), S. N. C. B. (Bélgica), B. R.
(Gra-Bretanha), C. F. F. (Suica), C. F. L. (Luxem-
burgo) e R. E. N. F. F. (Espanha). A Campanha serd
promovida simultineamente nos referidos paises e
serd dirigida em geral a todos os que trabalham no
caminho de ferro e em especial ao pessoal de via,
manobras e oficinas.

Uma primeira campanha internacional foi efec-
tuada em 1964, e os seus resultados foram tdo satis-
fatérios, que se decidiu a celebragio desta quinzena
internacional de seguranca de 1966, a qual, pela
primeira vez, aderiu a Rede Nacional de Espanha.

A direccio desta campanha corresponde aos di-
rectores da zona com a colaboragio especial do
engenheiro de seguranca e dos peritos de ordenagdo
de trabalho adstritos & mesma. Independentemente,
as comissoes regionais de seguranca e higiene no
trabalho, prestario a sua mais entusidstica cola-
boragéo.

A parte dos actos oficiais programados, em todas
as dependéncias serd projectada uma pelicula patro-
cinada e realizada pela prépria U. I. C. Em posse
de diferentes sequéncias colhidas de outras efectua-

das por varios paises, nesse filme trata-se, sob o
titulo geral «A Seguranca é o Melhor Triunfo», de
diversos aspectos, como a manutencao de mercado-
rias, operagdes de carga e descarga, trabalhos nas
oficinas, electricidade, na via, circulagdo de pessoal,
manobras, etc. A duragdo aproximada da projeccao
¢ de 30 minutos.

No que respeita 4 campanha, os pontos mais im-
portantes de que tratara serdo os seguintes: ordem
e limpeza, circulagio pelas instalagoes, fatos de tra-
balho e meios de proteccdo individual, diversas
ferramentas manuais e mecanicas e uteis de tra-
balho, instalacdes eléctricas, meios de prevencao
dos incéndios e organizagdo ou primeiros auxilios
aos acidentados.

Nio é preciso destacar a importancia desta cam-

_panha. Na organizagdo racional de uma empresa,

desempenha um importante papel a prevengio de
acidentes, na qual ha que distinguir dois aspectos:
um técnico e outro psicolégico. E de interesse assi-
nalar que as causas técnicas ou materiais ocasionam
apenas vinte por cento dos acidentes, ao passo que
os orgulhos humanos alcangam os oitenta por cento
restantes.

r

I VvV A S

TEM, FINALMENTE, O

HOTEL ALENTEJO

O MAIS MODERNO DO PAIiS
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMI-
RAVEL CONFORTO E UMA AMPLA
SALA DE JANTAR COM COZINHA
DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJo—ELVAS_
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TURISMO ACORIANO

Declarada de utilidade turistica a Fortaleza de
Santa Gruz, nma Ilha do Faial

No nimero 79, Il Série, do «Didrio do Governos,
4 de Abril do corrente ano, lemos, do Comissariado
do Turismo, o seguinte:

Aviso

Por despacho de S. Ex.* o Presidente do Conse-
lho de 8 de Margo de 1966, foi declarada de utilidade
turistica prévia a estalagem que a comissdo regional
de turismo da Horta pretende levar a efeito na For-
taleza de Santa Cruz, na cidade da Horta, ilha do
Faial, Acores.

Comissariado do Turismo, 15 de Margo de 1966,
— O Comissério, Alvaro Roguette.

A llha do Faial, que &, muito justamente, consi-
derada uma das pérolas mais belas do Arquipélago
dos Acores, dispde de excepcionais condi¢des turis.
ticas, quer pelo pitoresco das suas freguesias, pelo
recorte da sua costa, quer pela circunstincia de ter,
em frente da Horta, o deslumbrante panorama da
liha do Pico.

NO BARREIRO

Esta vila-cidade necessita de um pequeno hotel

O semandrio «Jornal do Barreiro» publicou, na
sua edicéio de 14 de Abril, um artigo em que defende
a ideia e a necessidade de se construir na vila-cidade
um pequeno, mas modelar hotel.

Turisticamente falando, nada recomenda o Bar-
reiro, para se lhe sentir a falta— 18-se no seman4-
rio, — mas se encararmos agora o assunto do solo e
aspecto da vila industrial, j4 o caso muda um pouco
de figura. Entdo, sim? J4 temos alguma coisa que
nos recomenda e que ver demoradamente, pois encer-
ramos nos nossos limites, a primeira empresa indus-
trial e comercial do Pais.

E o <Jornal do Barreiros, fez, a propdsito, este
comentdrio:

«O tema por nds hoje abordado — desejar a exis-
téncia de um hotel no Barreiro — pode para muitos,
a primeira vista, ter aspectos de excessivo pretensio-
sismo da nossa parte. Mas a verdade é que também
hd muitos anos atrds, pensar em arranha-céus na
nossa terra, era com certeza um pretensiosismo, e
eles hoje s@o uma consoladora realidade, e estdo
literalmente ocupados, felizmente para todos! Tudo
evoluiu muito rapidamente, e esta evolugdo nao
parece ter tendéncia para cessar, de um momento
para o outro.

Para outro lado, se considerarmos que se trata de
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uma terra que tem justificadas aspiracies a ser
cidade, entdo cremos, que este nosso simples desejo
de progresso e valorizacdo, tem todo o cabimento
nestas colunas. Quem se abalangard a este empreen-
dimento?! A sugestdo aqui fica, 2 mercé das pessoas
de rasgadas iniciativass.

Caminflos de Fero Etrangeiros

ALEMANHA

Quase metade das locomotivas ao servico dos
Caminhos de Ferro Federais sdo Diesel (2000) ou
eléctricas (1900); o nimero das locomotivas a vapor
elevava-se em 1965 ainda a 4000. Embora o niimero
das locomotivas eléctricas ocupe sdmente um quarto
do total de locomotivas, o seu rendimento ultrapassa
no entanto, mais de metade do rendimento geral pro-
duzido pelos Caminhos de Ferro Federais.

— A refle eléctrica dos Caminhos de Ferro Fede-
rais estendeu-se em 1965 a mais 829,5 km, perfa-
zendo agora um fotal de 6473 km. Em 1966 serdo
electrificados os percursos Colénia-Aachen-Oberhau-
sen-Weésel-Emmerich-Elten, Bebra-Kassel, Bremen-
-Bremerhaven, Wemmetsweiler- Neunkirchen-Ham-
burg (Saar), Hamm-Miinster, Osnabriich e Haltern-
-Hamm num conjunto de 500 km.

0 monumento a Vasco da Gama,
na Africa do Sul

Da excelente revista de cultura, turismo e
e economia — Noticias da Jfrwa do Sul, que se
publica em Lisboa sob a direcciio do sr. Cyrus
Smith e tem como redactor-principal o ilustre jor-
nalista portugués Manuel de Ornellas, lemos, no
nimero de Margo o seguinte:

«O presidente da Cimara Municipal de Dur-
ban, durante a sua recente visita a Lourenco
Marques, anunciou ser sua intencio mudar para
local mais apropriado, naquela cidade sul-africana,
0 monumento a Vasco da Gama».

Pela Imprensa

Actualidades

Apds 3 meses de suspensdo forcada, reapareceu
o grande semandrio <Actualidades»>, fundado pelo
ilustre jornalista Anténio Feio.

No seu regresso, este popular semandrio, estampa,
no cabecalho, os nomes de director interino Anténio
Gabriel Feio e como director adjunto o ilustre jorna-
lista Silva Nobre, a quem apresentamos, pelo regresso
de <Actualidades:, os nossos sinceros parabéns.
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A VIl Feira Internacional de Lishoa

Inaugura-se solenemente no dia 9 de Junho, pelas
16 horas, com a presenca do Chefe do Estado, de
membros do Governo e outras altas entidades ofi-
ciais e particulares, a VII Feira Internacional de
Lisboa, que conta com a participacio de 1937 expo-
sitores, pertencentes a vinte e trés paises.

Além de uma expressiva intervencdo das indis-
trias portuguesas (da Metrépole e do Ultramar)
e estrangeira nos diferenciados sectores exposicio-
nais, o certame deste ano inclui diversas e impor-
tantes manifestacdes, entre as quais se destacam
as seguintes: IV Saldo de Inventores (30 partici-
pantes) ; visita de um grupo de industriais ingleses
do sector de Electricidade; jornadas nacionais da
Africa do Sul, Alemanha Federal, Espanha, Franga
e Ttalia; T Semana da Metalomecénica (de 14 a 18);
conferéncia promovida pela 0. C. D. E.; jornadas
do Vinho e do Tabaco; e visita de um grupo de
industriais holandeses, organizada pela Comisséo
Mista Luso-Holandesa da Associagio Industrial Por-
tuguesa.

Entretanto, prosseguem os trabalhos de montagem
da F. 1. L-66 no vasto recinto da Junqueira, da
Associacdo Industrial Portuguesa, mobilizando o
esforco de algumas centenas de técnicos e operarios
especializados; e chegam diariamente ao certame
numerosos equipamentos nacionais e estrangeiros
que ali vdo ser expostos ao publico, durante quinze
dias.

Para o efeito, estfio a ser utilizados os mais diversos
meios de transporte, desde o avido até @ via mari-
tima, numa movimenta¢io de milhares de toneladas

de carga, que abrange pecas metdlicas de peso

impressionante ou complexos e frageis maquinismos
dos ramos eléctrico e electrénico.

A VII Feira Internacional de Lisboa assume a sua
expressio méxima nas representacbes de téxteis,
mecanica-geral e equipamento de escritério, verifi-
cando-se neste sector uma experiéncia nova e de
cardcter pratico, para ir ao encontro das modernas
tendéncias deste ramo de produgdo. Outro aspecto
a referir, e que se reveste do maior significado, é o
facto de terem sido introduzidas algumas modifi-
cacoes no hordrio do certame, no sentido de facilitar
o acesso e a observacio cuidada dos visitantes pro-
fissionais (comerciantes, indusiriais e técnicos).
Assim, foram reservados os dias 13 e 20 (segundas-
-feiras), das 15 as 22 horas, sé para visitantes pro-
fissionais, que ficaram ainda a dispor de um horério
especial, das 9.30 as 13 e 30, nos dias 14, 15, 16 e 17.

Acentua-se, deste modo, cada vez mais, a expressao
comercial e industrial da Feira Internacional de
Lisboa, que corresponde as exigéncias da moderna
economia, num mundo contemporaneo em continua
¢ irresistivel transformacao.

TURISMO ESPANHOL

Um novo “parador” em Céceres

Recentemente foi inaugurado o Parador Nacional
de CARLOS V, situado em Jarandilla de la Vera
(Céceres), na estrada de Oropesa a Plasencia, a
141 km de Caceres e 64 km de Oropesa.

Para a instalacio deste Parador adaptouse o
Castelo de Carlos V, contruido em 1477 por Alvarez
de Toledo, Senhor de Jarandilla. O grande interesse
histérico deste castelo deriva de que, em 1556,
serviu de alojamento a Carlos V enquanto se pre-
parava o Mosteiro de Yuste, distante 18 km.

O orcamento atingido para a aquisicdo e acon-
dicionamento do castelo e terrenos préximos ultra-
passa os 22 milhdes de pesetas. O novo estabeleci-
mento consta de 19 quartos duplos e 4 simples, todos
com banho privativo; casa de jantar para 65 pessoas,
quartos e servicos para motoristas, salges, bar,
jardim com piscina, aquecimento, garagem e apar-
tamento para vefculos.

Pela sua situacio este novo Parador da Subse-
cretaria de Turismo é o centro de partida de inte-
ressantes excursbes a lugares tdo pitorescos como
Guijo de Santa Barbara, Portilla, Yuste, Risco
Romeno e a capela de Nossa Senhora das Neves.
Dista 18 km de Yuste.

Os precos deste Parador sdo os seguintes:

Pequeno almoco, 30 pesetas; almogo, 120 pesetas;
jantar, 120 pesetas; ementa turistica, 105 pesetas;
pensio completa alimentar, 230 pesetas; quartos
duplos, minimo 215 pesetas, méximo 265 pesetas;
quartos simples, minimo 150 pesetas, méximo 185
pesetas.

A Ponte sobre o Cejo
¢ a linha férrea do Sul

De um correspondente do Barreiro para o «Didrio
Popular», lemos o seguinte:

«De harmonia com um anteprojecto elaborado em
1965 pela C. P. estd prevista a via dupla no trogo
de Pinhal Novo-Palmela-Settibal-Praias-Sado, melho-
ramento este incluido nas ligagGes a4 ponte sobre o
Tejo. Nio se sabe ainda quando comegario os tra-
balhos, mas qualquer alteracdo nas passagens de
nivel estd ja dependente do referido anteprojecto,
na parte em que possa interferir com o espago des-
tinado A4 segunda via.

A electrificacio, na margem sul, de todas as linhas
que venham a construirse, convergentes & ponte
sobre o Tejo, de acordo com o né ferrovidrio ja
estudado, estd igualmente prevista para data ainda
ndo determinada.»
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Qe luto

D. Beatriz da Conceigho Miranda Gama

Com a idade de 80 anos, faleceu em Elvas, no
dia 16 de Abril, a sr.2 D. Beatriz da Conceicdio
Miranda Gama, natural de Elvas.

A extinta e saudosa senhora era vitiva do sr. Da-
mingos Eustdquio da Gama e mde amantissima da
er.® D. Natalia Mi anda Gama Caseiro, casada com
o sr. Luis da Costa Caseiro, agente do Banco de
Portugal em Beja e dos srs. Eurico Garcia Miranda
Gama, director da Biblioteca Municipal, e nosso
distinto colaborador, casado com a sr.® D. Maria
Amélia Ferreira Pires Autunes Gama e Carlos Maria
Miranda Gama, funcionario do Grémio da Lavoura,
casado com a sr.® D. Aurora Costa Gama; irmi da
sr.2 D. Aurora Miranda Santos e do sr. Ant6nio dos
Santos Miranda, casado com a sr.2 D. Leopoldina
Bagina Miranda; cunhada do sr, Major Anténio Izidro
Gama, casado com a sr.® D. Ana Cardoso Gama.
D. Maria do Carmo Gama Martins, vidva; D. Bea-
triz Gama Bras, casada com o nosso querido amigo
sr. Francisco da Silva Brds; Francisco das Dores
Gama, casado com a sr.2 D. [saura Andrade Gama,
e de D. Ema Fernandes Miranda, viiva.

A familia enlutada, em especial a Eurico Gama,
apresentamos a expressfo do nosso mais profundo
pesar.

Lar Ferroviario

e d

A Cooperativa O Lar Ferrovidrio, procede, no
prézimo dia 8 de Maio, pelas 15 horas, ao acto
solene da entrega da chave ao sécio n.” 268 do
3. escaldo, sr. Jodo Ramos Godinho, na rua da
Caridade, no Entroncamento.

Portos, Caminhos de Ferro
e Transportes de Mogambique

O Boletim mensal da Direccio dos Portos, Cami-
nhos de Ferro e Transportes da Provincia de Mo-
¢ambique informa-nos que devem estar concluidas
até ao final do corrente ano as obras de prolonga-
mento do cais Gorjao, em Lourenco Marques; de
consolidagao de um trogo de cerca de 250 metros
de cais, no local onde se encontra uma antiga
«carvoeira», cujo equipamento vai ser desmontado.

Sera ainda concluido um cais em curso de cons-
trucdo dispondo de um complexo portudrio desti-
nado 4 movimentacido mecénica de acticar a granel
e seu armazenamento, compreendendo dispositivos
para pesagem de vagdes e descarga, numa média
de 200 toneladas por hora; sistema de correias
transportadoras; torre de carregamento até 750 to-
neladas hordrias; ensilagem com capacidade para
80 000 toneladas; sistema electrénico para deteccdo
de incéndios, etc.

Além deste sector outro sera adaptado ao carre-
gamento de cereais a granel.

Também estd prevista a construcio de um cais
destinado ao manuseamento de produtos petroli-
feros.

Paralelamente serdo promovidos melhoramentos
nos caminhos de ferro de Mocambique com reforgo
de locomotivas novas, carruagens para passageiros,
vagdes e material oficinal.

Na linha que serve o Vale do Limpopo até a
fronteira rodesiana vai proceder-se a substituicio
dos carris (com maior calibre) e construcido de ar-
mazéns para carga geral e tabaco.

A mesma fonte de informacio esclarece que no
Plano Intercalar de Fomento foram previstos os
seguintes investimentos para transportes em Mo-
cambique: 165000 contos para caminhos de ferro,
135000 para portos, 2500 para farolagem, 90000
contos para transportes aéreos e aeroportos; que
contribuem para o robustecimento dum dos mais
importantes sectores econdémicos e sociais da pro-
vincia.

J. CARTAXO

(Antigas firmas JOSE DA SILVA CARTAXO e ALBERTO DA SILVA & .'RM:?O, L.DA)
SERRALHARIA CIVIL E ARTISTICA

Fébrica: Rua do Sol a Chelas, 36-38-LISBOA — Telefones: 8406 36-84 84 74
Escritorio e Estabelecimento de vendas: Rua Arco Bandeira, 131-LISBOA — Telefone: 32 44 63

Estruturas metdlicas — Todos os trabalhos em ferro na sua especialidade — Caixilharias e frentes
de estabelecimentos em aluminio anodizado e em ferro de vérios sistemas — Cripulas e lavadouros
para cozinhas, em aco inoxiddvel — Portas em chapa cunhada — Cofres tipo monobloco, de uma e duas
portas — Portas para cofres fortes.

EQUIPOU E COLABOROU nas instalagdes dos edificios da SHELL, SIEMENS, instala¢des indus-
triais da SACOR, etc.

— FABRICAGOES METALICAS
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