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MAQUINAS MIHGOIQI

PARA CURVAR TUBOS A FRIO E SEM ENCHIMENTO

de FERRO PRETO E GALVANIZADO, AQUECIMENTO, CALDEIRA — [Caminhos de Ferro,
Canalizacdes, Serralharia, Construcdo Civil, Construcdgo Naval, Indistria do Petrdleo, elc.)

de COBRE, LATAO, INOX, ALUMINIO, ACO COM PAREDES FINAS — (Oficinas
de reparacdes de Automéveis — tubos de escepe — , Mobilidrio metslico.
Artigos de campismo, Fabricacdo de Lustres, Esqueniadores, Caldeiras, elc)

MINGORI, EDA.

AV. 28 DE MAIO, LOTE AB C — PREDIO B
TELEFE 762015 LISBOA-3




AVISO AOS LEITORES

Por um lamentével erro de impressdo, sairam tro-
cados os litulos dos artigos que comegam nas pags. 45 e 50.
Por esse facto pedimos desculpa aos seus autores

e aos nossos leitores.
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Industria Nacional de Electrodos
ELECTRO-REX, LDA.

FORNECEDORES DAS PRINCIPAIS FIRMAS DE CONSTRUGAO
METALICA, CONSTRUQAO NAVAL, SERRALHARIA

MECANICA, CIVIL, ETC.

POSTOS ESTATICOS E ROTATIVOS PARA SOLDADURA ELECTRICA
ACESSORIOS: SOLDAS, DESOXIDANTES, TODA A APARELHAGEM
PARA SOLDADURA A OXIGENIO

LISBOA: RUA JOAO SARAIVA, 48-20— TELEFS. 712949 /712026 — (ALVALADE)

PORTO: AVENIDA DOS ALIADOS, 9, 4°

AR

CIDEX
N\724
Fornecimento ¢ Montagem de [nstalacaes ldustriais

[Industrias-quimica, celulose, agucareira, produtos alimentares, metalomecénica, etc.)

Em colaboracdo com a INDUSTRIA FRANCESA, e com
FINANCIAMENTO EVENTUAL E A LONGO PRAZO

SECCAO DE MAQUINAS — FERRAMENTAS

[de todos os tipos e para todos os fins)

Representantes dos maiores fabricantes de mdquinas franceses, italianos, e de outras origens

Plainas + Mandriladoras «+ Tornos-Verticais » Tornos-Paralelos = Prensas
Quinadeiras *» Guilhotinas, etc. * «STOCK» PERMANENTE

Teleg. CIDEX — LISBOA CIDDF<"X Telefs. 49079 /735307

Coméreio Internacional e Representa¢des Industriais, Lda.
FIRMA SOCIETARIA:—SOCIETE A.ME S, 0.D.E. Il. X.—PARIS
Avenida Casal Ribeiro, 46-2.° — LISBBA (PORTUGAL)
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__EMPRESA ELECTRO
CERAMICA

LABORATORIO PARA TODOS OS ENSAIDS ELECTRICOS
E ELECTRO-MECANICOS 0OS ISOLADORES DE ALIA TENSAO

® isoladores de todos os tipos para alta e baixa tensio

@ pequena aparelhagem eléctrica de porcelana e baquelite para instalagdes
de luz e forga

® interruptores multicelulares

® tubos plisticos para protecgio de condutores eléctricos e condugio de
liquidos

® refractirios especiais para aparelhos de aquecimento

® porcelanas industriais

SEDE — L BARAO DE QUINTELA, 3-1.° LISBOA
FABRICA — CANDAL — VILA NOVYA DE GAIA

EC 61-3

ASSURANCE COMPANY LIMITED, DE LONDRES — 1782
1787 — A primeira Companhia a efectuar Seguros em Portugal —1966
SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

Agentes Gerais: JOAO ARCHER & C*— P ORTO
TELEFONES: 22643/4 34947

Em LISBOA: COSTA DUARTE & LIMA, L.°*

Avenida da Liberdade, 42, 1.°-Esq. Telefones: 36 60 51/ 53

I
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Empresa Geral de Transportes

$. A. R. L.

SERVICOS AUXILIARES DO CAMINHO DE FERRO
TRANSPORTES NACIONAIS E INTERNACIONAIS

RECOLHA E ENTREGA NO DOMICILIO DE MERCADORIAS E BAGAGENS
SERVICOS DE PORTA A PORTA EM CONTENTO RES
ARMAZENAGEM DE MERCADORIAS
GUINDASTES, EMPILHADORES, CAMIOES ESPECIAIS, ETC.

AGENTES DE VIAGENS E DE TURISMO
AGENTES DE NAVEGAGAO

LISBOA-2 PORTO
Rua do Arsenal, 124 ¢ 146 26, Rua Mouzinho da Silveira, 30
Telefs. 361251/54 e 361261 /64 Telef. PP, C.e28 47579

End. Teleg.: TRANSPORTES

KORES, L. ...... .-
Il

@ PAPEIS

QUIMICOS

@ FITAS

PARA MAQUINAS DE ESCREVER

@ STENCILS

E

CABO RUIVO
TELEFONES: 389291-389292

LISBOA

@ TINTAS

PARA DUPLICADORES

III



Fabrica de Papel do Almonda,
«A RENOVA?»

(FUNDADA EM 1818)

Lda.

RRenova Torres INovas

Papéis:
Para Fscrita e Impressio Comum
Couché — Maquina e outros especiais
F.mbalagem fina — Vegetais — Krafts

Transformados:
Higiénicos — Lencos — Toalhas de maos

Guardanapos e outros papéis especiais

Méquinas de misturar
amassar, dissolver
plastificar

para as inddstrias quimicas e farma- =~
c@uticas —de borracha —de plasticos
—de viscose. —Prensas hidréulicas —
Comandos hidraulicos—Instalagdes de
acumuladores hidraulicos. — Compres-
sores de alta presséo. —Instaslagdes
para o tratamento de superficies me-
tilicas. Instalagdes para pintura e
secagem de veiculos (automdveis,
tractores, etc., etc.)

Misturador interno G. K. 50 U, K

Werner & Pfleiderer - Maschinenfabrik - Stuttgart

Representantes: Rolf Keel, Rua Frei Manuel Cardoso, 16— Telefone 720994 — Lisboa-5
Walter Leucht, Rua da Cruz, 222 — Telefone 4 53 06 —Porto
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TRANSPORTES E TURISMO
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%%?.%%\\i \\5\\‘\%%‘6 Fundada oem 1888 por L. DE MENDONCA E COSTA

Propriedade de CARLOS D'ORNELLAS (Herdeiras)

Redacgdo, Administragdo e Oficinas: Rua da Horta Seca, 7-1.0 — LISBOA-2
Telefone: P P C 320158 — DIRECCAO: 327520

Correspondente em Madrid: ANTONIO MARTINS DE SOUSA — Marqués de Urquijo, 10-1.0-Dt.o

inf GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1893, — MEDALHAS DE PRATA: B las, 1897; Porto, 1897 & 1954
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O nosso aniversdrio, pelo eng." LUIS DA COSTA .
A regifio de Setabal na Assembleia Nacional
Brindes Calendarios — Espafia1g66. . . . . . .
Feira do Ribatejo g T
Junho de 66 — Paris centro do mundo ferroviario . . .
A Coordenagdio Técnica do caminho de [erro com a camio-
nagem e o seu admissivel contributo, em beneficio do
transito na esirada, pelo Dr. ROGERIO ALBERTO
TORROAIS VALENTE. . . .
Como os franceses apreciam o nosso Pafs € a cozinha
tradicional . .
Subsidios para a historia dos Caminhos de Ferro em Por-
tugal, por EMILIO BARBUSA ESTACIO. . . . .
Panorama, por REBELO DE BETTENCOURT . . .
Jardim Zoo bgico e de Aclimagdo em Portugal :
Turismo espanhol .
Os Servigos Sociais do Caminho de Ferro de Bengue]a
Feira Internacional de Lisboa . . . . . . . . . .
Vida Ferroviaria. . I e P e )
Electrificagdo da Linha do Norte. . . . . . . . . .
Madrid e o wrismo . . . v
As llhas Baleares e o seu cres:eme numem 'de [urmas .
A Grii-Bretanha e o turismo . W e
Nova carreira de Autocarros Sevilha-Lisboa . . y
Na sociedade de beugraﬁa——Eng i l'nga de Morais .
Os nossos artistas . . . S 5
O excepcional clima de Shiaiane . Bidi dutich,
Caminhos de Ferro Ultramarinos. . . . . . . . .
Toristas em Sintry, . . . . . &+ . . . . . o
Publicagbes recebidas . . i
Comunicagdes e Transportes de Angola Foon :
Beja-Cidade de Turismo, por JULIAOQ QUH\ TH\'HA 5
Cronica da Guiné — Diversidade . . . "
Leal da Cdmara-um grande artista em terras de Smtrn =
O Turismo e a vida economica
Socorros a sinistrados — Novo motivo 'de controversia.
Na Ilha de S. Miguel — Vai construir-se um bairro com o
nome de Cristiano Frazfio Pacheco .

Em Beja — Foi criado um Gabinete de Estudos e Pr0|ec-
tos de Engenharia . . . R e
Caminhos de Ferro F.strangem}s. oo
O Porto de Lourengo Marques e o Cais de Minérios . .
Computadores na Industria Tipografica . . . . L

Linhas Estrangeiras . .

O Centendrio das Missées do Espiruo Samo, peIo Dr.
NUNO SIMOES. . .

Pelo Mundo Ferrovmrm-—A revista «La Vie du Ra;l»
concedeu o milésimo «Luis de Ouro» da amabilidade

O oRotel» ou hotel sobrerodas . . . . . . . . .

Skal Club de Lisboa .

Literatura francesa— O «Prémio Chatrian de 1966» foi atri-
buido ao director de «L.a Vie du Rail», Roger Ferlet.

Lac Fetroviirio . . « « & 0 o o i 5 v e e s

e

R0TA DE ABERTURA

Mais um ano vencido. Com o presenie
nimero enfra a <Lazeta dos Caminhos
de Ferro» no 79.° ano da sua existéncia.
Fundada esta publicagdo por Mendonga
e Costa—que além de ferrovidrio era
um espirito curioso de escritor, que
amava as viagens e sabia uaescrevé-
-las numa prosa animada e aliciante,
a «Gazeta dos Caminhos de Ferro»,
venceu a indiferenga de muitos e criou
o seu lugar ao sol. Reparem bem os
leitores que empregdmos o verbo criar
e ndo dissemos que conquistou o seu
lngar ao sol. Ndao tém o mesmo signifi-
cado os verbos criar e conguistar. Ndo
havia enire nos uma publicagdo que se
dedicasse erxclusivmente aos assurtos
ferrovidrios.

Rodeado de excelentes elementos,
como, por exemplo, os noldveis enge-
nheiros José Fernando de Sousa e Raul
Esteves, Mendonga e Costa prestigiou
esta publicagdo, teve discipulos, € mui-
tos amigos e continuadores. Um dos seus
aiscipulos mais gratos e felizmente ainda
vivo que tem, ainda hoje, um grande
culto pela sua memdria, € o aistinto
escritor Guerru Maio. Esle nosso pre-
zado amigo e colaborador aprenden
com Menaonga e Costa a tomar o gosto
pelas viagens e é, sem divida, o jorna-
tsta poringués que mais lem viajado
pelas sefe partiaus do Mundo. O outro
discipulo e amigo, que joir além disso,
0 seu dindmico conunuador é uma das
saqudades mais vivas desta casa. Referi-
mo-nos a Carlos d’Ornetlas. A sGazeta»
Jicou a dever-lhe grandes servigos. Uma
série notdvel de nimeros exirqordind-
rios atesta o seu seniido jornalistico e
a sua capacidade de organizador. Sob
a sua airecedo,—é-nos sumamente grato
reconhecé-to, a Gazeta fransformou-se,
modernizou-se, € actualizou-se. Entram
noves e ilustres colaboradoradores.

No momento em que esta publicagdo
enfra em novo ano de exisiéncia, ndo
podiamos deixar de relembrar o seu fun-
dador e o sen continuador, e alguns dos
seus melhores amigos que joram 0S8
Zrandes amigos desia publicagdo. Cam-
prido este dever, cabe-nos agora cumpri-
mentar o nosso Conselho Directivo, os
nossos przzados colaboradores, assinan-
tes e anunciantes, e assegurar a todos
0s nossos senlimenltos de gratiddo. A
obra criada por Mendonga e Costa ainda
estd viva e ela viverd enquanto exisiir
esta camaradagem e esta amizade enire
lodos nds.
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' NOSSO
ANIVERSARIO

Mais um ano se passa, no dia 16 de Marco, na vida, jd longa,
da «Gazeta dos Caminhos de Ferro», o sew 79.” aniversdrio.

Podemos considerar a «(fazeta» como a mais antiga revista
que, no nosso Pafs, se tem ocupado de transportes e que na data da
sua fundagio, quase exclusivamente se tratava de transportes fer-
rovidrios.

Os transportes evoluiram, apareceram os transportes rodo-
vidrios e a «Gazeta», firme no sew propdsito e fiel d sua tradigio,
ndio se podia alhear deles e por isso passouw a ocupar-se de ambos
com igual interesse e com o fim de ser dtil aos seus leitores dando
a sua contribuicdo para os fazer acompanhar a sua evolugdo.

Como os transportes nio podem deivar de estar ligados ao
Turismo, também a «Gazeta» mdo se podia alhear deste sector e
por isso tem acompanhado, com o maior interesse, a marcha e o
desenvolvimento do turismo, no nosso Pais, focando também a sua
evolugdo noutros paises.

Consciente da sua responsabilidade e da sua funcdo, conti-
nuard a «Gazeta», mos anos que se sequirem, a acompanhar o
desenvolvimento crescente dos transportes, e a estar atenta, como
drgio da informagio, aos noves meios de tracgio de que eles venham
a beneficiar para o sew progresso e para melhor servir os seus
utentes, sempre confiante em que a sua acgdo, na sua funcdo infor-
madora, traga ao conkecimento dos seus leitores os principais factos
da marcha evolutiva dos transportes.

LUIS DA COSTA
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A reqido de Setubal
na Hssembleia Nacional

O ilustre deputado pelo circulo de Setiibal,
sr. dr. Elmano Alves, numa oportuna intervengdo
acerca do Plano Director de Lisboa, ocupou-se de
vérios problemas respeitantes aquele distrito:

Defendeu a ligagdo directa entre a ponta do
Samouco e o Cais do Beato, por carreiras de «Ferry-
-boats», o que permitiria desenvolver progressiva-
mente a zona fabril entre o Barreiro e Alcochete,
hoje apenas servida pela carreira Montijo-Cais do
Sodré, cuja capacidade estd saturada ha largos
anos.

Sublinhou também que o Plano Director se deve
entender como o ponto da partida para um planea-
mento mais vasto do desenvolvimento regional a
sul do Tejo.

Analisando as incidéncias das medidas progra-
madas no Plano, relativamente ao distrito de Setii-
bal, o sr. dr. Elmano Alves p0s em relevo que se
torna perigoso limitar o planeamento aos aspectos
urbanisticos e sobretudo fazer incidir a tarefa de
ordenamento do espaco linicamente sobre os novos
concelhos industriais ou em vias de industrializa-
cdio que compdem o territdrio da Peninsula de Se-
tibal entre o Tejo e o Sado. Al a atracgéo popula-
cional nos dltimos 40 anos foi de 100580 pessoas.

Pelo contrario, os quatro concelhos do distrito,
situados a Sul do Sado, apresentam-se como uma
zona rural, fortemente depressionada, traduzida
numa repulsdo populacional da ordem dos 30000
habitantes.

«Este grave desequilibrio regional dentro do
mesmo distrito estd fazendo sentir o seu alarme na
consciéncia atenta dos responsdveis.»

E quase a terminar, disse ainda o sr. dr. Elmano
Alves: «Através da ponte que chega assim & sua
meta, inicia assim o distrito de Setibal a grande
arrancada do seu progresso.»

BRINDES E CALENDARIOS

ESPANA 1966

Feira do Ribatejo

A inauguracdo da XIII Feira do Ribatejo—
Il Feira Nacional de Agricultura, estd marcada para
5 de Junho, devendo verificar-se o seu termo no
dia 19 do mesmo més:

O acto inaugural devera ser honrado com a pre-
senca de Sua Exceléncia o Presidente da Repablica.

Ainda ndo esta elaborado o programa definitivo.
Mas os rumeros de maior interesse sfo:

1. — Domingo— b de [unho— Acto inaugural,
por membros do Governo. Apresentagdo de gado a
mio. Cortejo Evocativo de uma Tourada & Antiga
Porluguesa. Tourada de Gala. Especticulo de
Folclore.

2. feira—6 de Junho— Dia do Campino—
Corridas de Campinos e provas de conducdio de
Jogos de Cabrestos. Desfile de Campinos pelas
ruas da Cidade.

Sexta-feira — 10 de Junho— Tourada. Espec-
taculo de Folclore.

2.* Domingo— 12 de Junho— Dia do Cavalo—
Desfile de Cavaleiros, Amazonas e Equipagens.
Tourada.

Sdbado— 18 de Junho—A tarde: Desfile dos
Grupos Folcléricos Nacionais e Estrangeiros. A noite:
Inicio do Festival Internacional de Folclore.

3.° Domingo— 19 de [unho—Dia da Maquina.
Grande Parada das Maéquinas Expostas. Tourada.
Festival Internacional de Folclore.

Além destes acontecimenios, ja tradicionais,
tera lugar este ano, no dia da inauguragdo da Feira,
a apresentacio dos animais premiados no I Con-
curso Nacional de Equinos, assim como nos dias
9 e 10 de Junho, porque se trata de Feriados Na-
cionais, hdo-de ser organizadas manifestacdes fes-
tivas destinadas aos muitos visitantes que certa-
mente ali se deslocam nessas datas.

Oportunamente serd elaborado um programa de-
finitivo com vasto conjunto de atracgdes que preen-
cherdio os 15 dias de duracdo da Feira.

Por oferta da Delegacdio Oficial do Turismo
Espanhol, com sede em Lisboa, na Travessa do
Salitre, 37, recebemos um lindo calenddrio para 1966,
luxuosa publicagdo da Subsecretaria do Turismo.

Agradecemos.

CAIXADECREDITO
CAUCIONADO

Empréstimos sobre tudo que oferega garantia

Rua da Assungdo, 88-1.° Telef. 32 53 34—LISBOA
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Mobil | /' .|

3527

O PETROLEO TORNOU-SE

PARA A INDUSTRIA

O mais variado equipamento mecs-
nico, tal como: maquinas-ferramentas,
laminadores, prensas, compressores,
transportadores, fieiras, maquinas de
fiacdo e tecelagem, extrusoras, calan-
dras, moldagem, fornos de cimento,
turbinas hidraulicas e a vapor, com-
pressores frigorificos, ferramentas
pneumalicas, etc., apetrecham as mais
diversas industrias.

Exige-se que estes maquinismos fun-
cionem, por vezes em condicdes de
extremo rigor, o mais correcta e eco-
némicamente possivel e como ele-
mento fundamental nesse propdsito
destaca-se a sua lubrificagao.

A Mobil oferece a mais completa gama
de Sleos e massas para esse fim, apoia-
da por servicos lécnicos especializa-
dos, utilizando mais de 95 anos de
experiéncia no campo dos lubrificantes.
Através de programas de investigagdo,
de desenvolvimento de novos produtos
e de assisténcia técnica, a Mobil es-
forca-se por tornar o petréleo ainda
mais valioso para a Indisiria.

Mobil Oil Portuguesa
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Junho de 66

Darid

centro. do mundo. Jerrovidario

XIX Sessdo do Congresso Internacional dos Gaminhos de Ferro

Realiza-se j4& no préximo més de Junho, em Paris,
de 16 a 23, mais um Congresso Intérnacional dos
Caminhos de Ferro. Reunido largamente importante
na vida ferroviaria mundial, nela se fardo representar
as AdministracGes, os organismos oficiais ligados aos
transportes e ainda todos os que, de qualquer forma,
se encontram relacionados com 0 meio.

GRUPO I
Assunto n.o 1

Tendéncias actuais dos métodos de conservagao
e renovamento da via, tendo em conta especialmente:

a) A influéncia da constituicdo das vias estabe-
lecidas para as velocidades mais elevadas actual-
mente requeridas;

b) Organizagdo do trabalho e emprego de equi-
pamentos mecanicos ;

¢) Custo das operacoes;

d) Medides de seguranga com respeito ao pes-
soal e & circulagdo dos comboios, assim como 08
seus efeitos nas necessidades da exploragao.

Assunto n.o 2

Concepcao moderna da implantacéo e disposicéo
das grandes estacOes para passageiros, tendo em
vista particularmente:

a) Coordenagdo com os outros meios de trans-
porte;

b) Melhoramento das relacdes com a zona ser-
vida a fim de facilitar a chegada e partida de passa-
geiros e bagagens;

¢) Facilidade de correspondéncia entre comboios,
incluindo transbordos de bagagens;

d) Facilidades oferecidas aos passageiros durante
a sua permanéncia na estacdo & espera de um com-
boio ou de uma ligagio;

" e) Estabelecimento de actividades conexas, tendo
em conta a sua unhdade para o passageiro e para o
caminho de ferro;

f) Utilizagdo do espago situado sobre e sob as
instalagoes ferroviarias; :

g) Coordenagdo com os projectos dos poderes
publicos.

GRUPO II
Assunto n.c 3

Melhoria do conforto nas carruagens de passa-
geiros, particularmente em grandes velocidades —
levando em conta a limitagdo da tara e do custo da
counstrugao no que diz respeito as:

a) Qualidades de rolamento;

b) Instalagdes de climatizagdo, de aquecimento
e de ventilacédo, compreendendo o isolamento térmico
e acustico e considerando especialmente a utilizagdo
exclusiva da energia eléctrica nas instalacdes ja ci-
tadas (igualmente na traccéo Diesel).

GRUPO I
Assunto n.o 4

Encaminhamento do trafego de detalhe, com-
preendendo mercadorias, pela organizacio de esta-
coes-centros rodoviarios. Gestdo directa pelas Admi-
nistracdes ou gestdo por empresas distintas.

Assunto n.t 5

Aumento da capacidade das linhas de via inica—
Especialmente nos paises em desenvolvimento — tendo
em vista as exigéncias do aumento do trafego e a
realizagdo dos transportes em condi¢des economicas.

GRUPQS II e III reunidos
Assunto n.o 6

Servicos rodoviarios de suhsmuzcﬁo {mercadonas
ou passageiros).
a)- Distribuicdo e construgdo dos vefculos rodo-
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viarios (pertencentes ou a serem utitizados, quer pelas
AdministragOes quer por empresas comp]ememares}
b} Problemas de organizacdo ;
c¢) Coordenacdo dos horirios via-estrada;
d) Aspectos economicos da substituigéo.

GRUPO IV
Assunto n.o 7

Meios oferecidos pela electronica para acrescen-
tar a capacidade das linhas e das grandes estagoes
(especialmenle as gares de triagem). Utilizagdo das
informacGes relativas & via (caracteristicas e estado
de ocupagdo) para a regulacdo automaética dos com-
boios.

Assunto n.o 8

Utilizacdo dos calculadores electronicos, das trans-
missdes e dos processos da cibernética na gestdo do
trafego de mercadorias:

a) Reunido e transmissdo de dados, organizagao
dos centros de recepcao servindo de auxiliares ao
comando ;

b) Estabelecimento dos planos de acabamento e
reparticdo dos espagos vazios;

¢) Aperfeicoamento do ¢roulement» do pessoal
e dos maquinismos;

d) Simulagdo do trabalho das grandes estagGes
de triagem.

GRUPO V
Assunto n.o 9

Incidéncia das novas técnicas ferroviarias sobre
as questoes de pessoal, em particular;

a) Recrutamento e nivel de qualificacdo e ins-
trugéo ;

b) Formacéo profissional;

¢) Seleccio do pessoal a assumir responsabili-
dades especiais;

d) Conservag@o e desenvolvimento dos conheci-
mentos profissionais:

SOCIEDADE LUSO-ACOREANA

S. AR L

ARMAZEM DE PAPELARIA

Papéis nacionais e eatrangeiros — Artigos de escritério
Artigos escolares — 8acos de papel

Escritorio e Armazém: RUA LATINO COELHO, 86-A, 8¢-B
Loja: RUA DOS DOURADORES, 179-183 LISBOA
Telefs. 53 7141 (4 linhas) Apartado 1031

— exames periodicos em funcédo da idade.
— condigdes de eficiéncia.

Assunto n.o 10

Estudo, sob o Adngulo da qualidade, de um ser-
vigco de transportes e dos problemas que se levantam,
tanto da parte do cliente como da rede.

Determinagdo do nivel de qualidade requerido e
meios de acgdo para o atingir.

Assunto n.o 11

A procura nos caminhos de ferro.

a) Quais as partes do potencial de pesquisa que
¢ necessario reservar respectivamente para o aper-
feicpamento das técnicas existentes e para o desen-
volvimento das novas técnicas?

b) Misséo e estrutura dos servigos de pesquisas e
articulagdes nos orgédos de direcgao;

c¢) Recrutamento, aperfeicoamento e futuro dos
pesquisadores;

d) Custo e rentabilidade da pesquisa;

e) Reparticio das pesquisas entre as redes e os
organismos comuns (ORE, AAR, etc.) compreendendo
a induastria e as Universidades;

fl Questoes de documentacdo e de difusdo dos
resultados ;

&) Problemas de desenvolvimento.
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A COORDENAGAO TECNICA
DO GAMINHO DE FERRO GOM A CAMIONAGEM

¢ 0 seu admissivel contributo em beneficio do transifo na estrada

Pelo Dr. ROGERIO ALBERTO TORROAIS VALENTE

(Comunicagio apresentada ao [ Congresso Nacional do Trénsito (2.* Secgdo) realizado em
Fevereiro de 1965 em Lisboa e em que o Autor participou como representante da Companhia dos

Caminhos de Ferro Portugueses).

Por seu turno, os semi-reboques sdo propriedade
dos transportadores rodovidrios que contratam di-
rectamente com a clientela o transporte de ponta
a ponta e pagam a S.N.C.F., a parte ferroviaria
desse transporte.

Este sistema tem tido grande sucesso em Franga
e basta dizer que no comego de 1960 o numero de
semi-reboques abrangidos era superior a 2000, inte-
ressando 135 empresas de camionagem. Pode afir-
mar-se que todo o territério francés pode utilizar
esta modalidade de coordenacdo técnica, através de
165 centros judiciosamente espalhados.

A carga transportada com este sistema foi em
1960 de 780 mil toneladas, o que traduzia ja naquele
ano um crescimento de 20 vezes em relagdo ao tra-
fego de 1946 (). :

De notar ainda que os semi-reboques U.F.R.
podem revestir varias formas, desde o tipo «furgao»
ordindrio ou isotérmico até as cisternas para liqui-
dos e gases.

4. — Mais recentemente (ano de 1959), foi lan-
cada em Franca uma nova técnica para o transporte
combinado carril-estrada com vista ao encaminha-
mento por vi férrea dos veiculos rodovidrios de
grande tonelagem afectos ao transporte de merca-
dorias. Quer dizer, ao contrario da técnica anterior-
mente descrita, néo se faculta o carregamento sobre
vagdo tdo somente aos semi-reboques rebaixados,
de média tonelagem, mas até a grandes camides,
semi-reboques e reboques (15 a 23 toneladas), todos
eles dos que correntemente circulam nas estradas,
sem sujeicdao ao condicionamento da altura. E o

(') Temos razdes para crer que o trifego assim cana-
lizado seja hoje ja da ordem de 1 milhdo de toneladas
anuais.

{Continuagdo do numero anterior;

que constitui a técnica S.E.G.I. (Société d'Equi-
pement des Grands Itinéraires), ou o sistema de
comboios que circulam sob o titulo «Le Poids Lourd
Express».

Dois tipos de vagdes sdo utilizados para o efeito:

— os vagodes rebaixados préprios para o trans-
porte dos camides, conjuntos de camides e
reboques ordindrios e tractores; trata-se de
vagoes de «bogies», com um nivel de plata-
forma inferior em cerca de 50 ¢m ao de um
vagdo plataforma vulgar.

— os vagoes do sistema «canguru», os quais dis-
poem como os do sistema U.R.F. de carris
de conducio onde vio assentar as «talei-
ras» ('), colocadas entre as rodas geminadas
do semi-reboque; a particularidade notavel
destes vagdes ¢ a de os carris de condugdo
poderem tomar duas posi¢des e numa delas o
semi-reboque descer numa espécie de fossa
entre os varais do vagio e os eixos do veiculo
ficarem ao nivel da caixa do vagao, ficando
aquele também calcado automaticamente pelo
apoio dos pneus sobre uma travessa.

Um e outro tipos de vagdes dentro do sistema
S.E.G.I. permitem o transporte de cargas elevadas
e velocidades de circulagido ferroviaria que pode
atingir mesmo 100 km/h.

No caso da utilizacio de vagdes rebaixados a
carga e a descarga dos veiculos rodovidrios é efec-
tuada pelos préprios motoristas com recurso a
rampas moveis especiais; tratando-se de vagdes
«canguru» a carga executa-se com um tractor espe-
cial de manutencdo da empresa que centraliza a

(') Na designagiio francesa: =entretoisess.
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exploragio conduzido em movimento de recuo por
intermédio de rampas fixas ou méveis.

Sao igualmente muito rédpidas tais operagdes de
carga e descarga.

Também estas novas formas de coordenacio
técnica tém alcancado grande sucesso. Basta dizer-
-se que em 1960, ou seja no segundo ano de explo-
racdo, o trafego assim encaminhado ascendia a
50 mil toneladas, embora o parque de vagdes, para
tal fim, nao fosse além de 1 centena. Em 1963 esse
trafego foi superior a 370 mil toneladas e o niimero
de veiculos rodovidrios transportados de 16 000.

A forma de exploragio comercial de «Le Poids
Lourd Express» ¢, por seu turno, bem significativa
€ mostra o exemplo de uma colaboracgio frutuosa
baseada no livre entendimento de caminho de ferro
e camionagem. A prépria empresa que tem a seu
cargo a exploragio — Société de Traction et d’Ex-
ploitation de Matériel Automobile (S.T.E.M.A.) é
presidida pelo Presidente da Federagio Nacional dos
Transportadores Rodovidrios de Franca.

' «Le Poids Lourd Express», por razdes técnicas
e econdmicas, tem uma esfera de accdo prépria:
limita-se aos grandes eixos ferroviarios, particular-
mente bem equipados (portanto com custo de pro-
dugédo mais baixo) com trajecto de aprecidvel qui-
lometragem. Os itinerarios explorados em Franca
sdo os seguintes:

Paris-Lyon-Marselha, Paris-Bordéus-Puyoo, Paris-

-Limoges-Toulouse-Lezignan, Paris-S. Quentin, Paris-
-Montmélian, Paris-Trappes-Le Mans e todas as cir-
culagoes se efectuam, em grande parte, de noite.
O aperfeicoamento chegou ao ponto de se dispor ja
de carruagens com cabines e «couchettes» para os
motoristas que se deseje fazer acompanhar os vei-
culos e prosseguir com estes a marcha nos percursos

 terminais.

Quanto ao chamado sistema «piggy-back», a sua
difusdo nos Estados Unidos da América tem sido,
nestes ultimos 10 anos, verdadeiramente especta-
cular. Ali as grandes redes de caminho de ferro
constituiram um «pool» de vagdes especiais (Trailer
Train Co.), cujo parque ja era superior a 4600 uni-
dades em 1958.

Em 1960, ja o Director do Pennsylvania Railroad
profetizava que dentro de 10 anos metade do trafego
dos caminhos de ferro seria constituido por trans-
portes «piggy-back» de reboques rodovidrios, e ja
entdo a maior parte das industrias havia adoptado
como unidade de trafego a capacidade de um rebo-
que. S6 aquela companhia tinha 4 sua conta a explo-
racgdo de 25 centros para a recepgio e expedicio dos
veiculos a carregar.

Note-se, alids, que o maior «gabarit» ferrovidrio
e as enormes distincias criam condigdes excepcio-
nalmente favoraveis ao sistema em causa no conti-
nente americano, bem diversas das existentes em
muitos paises da Europa.

5
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5.— Ora todas estas formas de coordenagao téc-

nica, além do que representam de saudavel para a-

harmonia dos transportes terrestres — o que tam-
bém é muito — assumem uma importancia muito
especial para a problematica do transito rodovidrio,
objecto do presente Congresso.

Na realidade, o encaminhamento didrio de umas
dezenas, seniio de centenas, de engenhos rodovidrios
por caminho de ferro subtrai a presenca daqueles
ao transito na estrada, traduzindo-se por vantagens
de véria natureza.

E assim:

—a estrada é mais poupada, e portanto sera
menor o seu desgaste com evidente beneficio
nio s6 dos utentes habituais como do Estado,
quanto a este tltimo por virtude dos menores
dispéndios de verbas na reparacdo e conser-
vacao;

—a circulagdo na estrada ¢ aliviada de muitas
unidades por dia, mormente de grande tone-
lagem, de grande dimensdo e extensao como
no caso de conjuntos rodoviarios (tractor +
+ reboque) ('), facultando uma circulagio
mais fluida e portanto mais facil, mais rapida
e menos enervante;

— a circulagdo na estrada, aliviada dessas mes-
mas unidades (que pelas suas dimensoes,
pesos e horas tardias de circulacido represen-
tam no momento actual, com o tipo de
estradas de que dispomos, um perigo sempre
latente para os automobilistas), terd mais
seguranca ;

— as proprias equipas de condugdo dos camides
deixando de efectuar na estrada percursos tao
longos e nocturnos beneficiara de melhores

condicdes de circulacio (condugio menos

arriscada) e de menor penosidade no trabalho,
esta ultima, de resto, pela fadiga que provoca,
grande responsdvel de muitos dos actuais
desastres com camides.

Por outro lado, se ponderarmos que a circulagao
automdével tende entre nés a crescer muito nestes
anos que vio seguir-se, seja pela expansio que é de
vislumbrar para o trafego nacional (') seja pelo
incremento espectacular que todos conjecturam
para o turismo; que ndo disporemos tao cedo de
auto-estradas nos grandes itinerarios, e as que fizer-

(') O comprimento previsto no Cddigo da Estrada é
de 14 m para esses conjuntos.

(') Segundo o quarto recenseamento do trifego nas
nossas estradas levado a cabo pela J. A.E. (1960), o aumento
médio do trifego motorizado foi de 77 % em relagiio a 1955
(todas as estradas nacionais); nas grandes estradas de
triafego internacional esse aumento foi de 75% (V. Esta-
tistica do Trdfego nas Estradas Nacionais de Portugal).

Méquinas de costura — Radiadores e Caldeiras
para aquecimento central —Ferros de engomar —
Caloriferos—Fogdes de cozinha—Banheiras, lava-
tGrios colectivos e outro material sanitdrio de ferro
esmaltado—Marmitas e equipamento complementar
para grandes cozinhas — Material para lavan-
darias — Bombas centrifugas e manuais — Tor-
nos de bancada de ferro fundido — Ventoinhas
para forjas — Motores de explosdo de pequena
cilindrada — Abrigos para bicicletas, motoriza-
das e motocicletas — Acessdrios de ferro maled-
vel para canalizagdes — Acessdrios para linhas
de alta tensdio — Tubos para canalizacdes e
outros usos — Obra de ferro fundido normal e de
ferro maledvel — Galvanizacéio de artigos de ferro

Industrias H. Y. Oliveira,
filbos & C.%, Lda.
OhLhIV RX
S. JOAO DA MADEIRA

mos hdo-de ser quantiosas; que ndo nos convém
desperdicar os fundos destinados as estradas, apro-
veitando-os na maior escala possivel em rectificacoes
de tracados e beneficiagdes varias e novas constru-
coes de preferéncia a reparacdes do desgaste cau-
sado pelos veiculos pesados; que a tendéncia, que
ja largamente se vem notando em outros paises e
também se comega a esbocar entre nés, da prolife-
racdo dos conjuntos rodovidrios (tractor + rebo-
ques ou semi-reboques), mais tendera a agravar
as condigoes de transito nos grandes itinerarios (') ;
e que finalmente, os transportes internacionais
rodovidrios também porventura se poderdo inten-
sificar, teremos razoes que nos parecem suficiente-
mente vdlidas, para, como atrds dissemos, atri-
buirmos 4 coordenagio técnica que preconizamos
um papel interessante na problematica do transito.

E se ainda tivermos presente que os conheci-
mentos ultimamente adquiridos no tocante ao des-
gaste das estradas, apés o ja célebre AASHO ROAD

(') Embora, segundo o referido recenseamento, os con-
juntos de camibes ou tractores, com um ou mais reboques,
nao representassem em 1960 sendo 4 % do tréfego de wei-
culos pesados, o certo era que tal categoria de weiculos
revelou o aumento mais espectacular: 435 % em relacio ao
recenseamento de 1955.

(Continua na pdg. 5.4)
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Como o4 Jranceded apteciam
0 noddo Pais e a cosinka thadicional

Uma carta de Mademoiselle Andrée Savoie ao nosso colaborador Eurico Gama

Mademoiselle Andrée Savoie ¢ uma grande
amiga de Portugal, como se verifica pela seguinte
carta, escrita em portugués, ao nosso ilustre cola-
borador sr. Eurico Gama, director da Biblioteca
Municipal de Elvas. E sempre com prazer que nos
enconiramos com esfrangeiros que apreciam o0S
n0ss0s monumentos e as nossas ementas regionais.
Mademoiselle Andrée Savoie, que visitou o Algarve
e a [lha da Madeira o ano passado, ¢ possivel
que volte, muito em breve, a visitar o Alentejo
para provar, nessa bela Provincia, mais alguns
pratos lipicamente portugueses.

Segue a carta de Mademoiselle Andrée Savoie:

Le 30 Janvier 1966
Ex.m* Senhor
Eurico Gama
¢/ o Camara Municipal
Elvas — Portugal

Ha poucas semanas tive entre as mdos o seu
excelente artigo sobre «Turismo», na Revista Via-
gem.

Tive o prazer de visitar Elvas, embora rapida-
mente e pela primeira vez, num dia de Fevereiro
do ano passado. Viérias vezes havia visit do o Alen-
tejo porque é uma bela Provincia. V. Ex.® tem toda
a razdio quando se refere & cozinha portuguesa. Eu
gosto imenso de pratos tipicamente portugueses e
procuro sempre conhecer especialidades da regido
que visito. J& provei alguns pratos alentejanos mas
nem todos que vém citados no seu artigo.

Durante aquela minha visita— jantei na Pousada
de Santa Luzia o delicioso bacalhau dourado. No
dia seguinte almocei no Restaurante da Cave do
Hotel Alentejano. Lembro-me da placa de azulejos
da escada com virios nomes da cozinha alentejana.
Almocei cedo por causa da caminheta para Extre-
moz e Evora, e ndo pude aprecia-los.

Continuo entdo com o desejo de comer as mi-
gas, o ensopado, etc. Ja conheco a sopa de coen-
tros e o delicioso porco & alentejana no Restaurante
«Glao», de Evora. Provei as améijoas e azeitonas.
Voltarei a esta regido porque ha ainda muitas coisas
que ndo conhego e um almogo na vossa companhia
seria para mim um prazer.

Tive pena de ndo visitar a Catedral (Sé) porque
estava fechada naquela manha, mas visitel a bela
Igreja de S. Domingos com o lindo Pelourinho ao lado.
Também entrei na Cdmara Municipal e pude apre-
ciar ainda o aqueduto, as muralhas, as velhas ruas,
a piscina, a estagdo experimental de plantas e a
Capela dos Ossos de Campo Maior.

Sem mais para hoje, apresento a V. Ex.® os

meus melhores cumprimentos.
Andrée Savoie

P. S. —Visitei a Madeira em Agosto passado
e também o Algarve.
Mademoiselle Andrée Savoie
8, Rue Voltaire
78 — Saint— Germain —en— Laye
Seine et Oise
Ivelines

A BATERIA DE ALTA QUALIDADE

TUOOR publicidade . 0

SOCIEDADE PORTUGUESA DO ACUMULADOR TUDOR ~
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Subsidios para a bistéria dos
Caminbos de¢ Ferro ¢em Pormugal

(Com Slgumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India
porluguesa, Angola e Mocambique)

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

2. A construgio e exploracdio das linhas de
caminhos de ferro denominadas de Torres Vedras &
Figueira e Alfarelos e ramal de Coimbra;

3.° A construcio e exploracdo da linha de cami-
nho de ferro denominados da Beira Baixa;

4. A construcdo e exploracdo das concessoes
feitas & companhia por alvaras régios de 7 de Julho
de 1886 e 9 de Abril de 1887, e a construgdo, con-
clusdio e exploragdio de todos os outros caminhos
de ferro e vias de comunicacfio que forem ulterior-
mente concedidas & sociedade ou que ela obtenha por
arrendamento, compra ou de qualgiter outro modo;

5.° A organizagdo e exploragdo de todos os meios
de transporte por terra ou por dgua, que possam ser
legitimamente estabelecidos, em confluéncia com os
cominhos pertencentes & sociedade ou por ela toma-
dos de arrendamento, salvo todos os privilégios e
concessdes ji outorgadas ;

6.2 O usufruto e exploragdo de todos os terre-
nos, matas, minas, oficinas metaldrgicas, fabricas
de mdquinas ou quaisquer outros estabelecimentos
que venham a ser posteriormente concedidos a so-
ciedade, tomados de arredamento ou por ela com-
prados e destinados & exploragdio-dos caminhos de
ferro pertencentes & mesma sociedade.

Artigo 2.° A sociedade continuara a denominar-se
«Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portu-
guesess, ;

Artigo 3. A sede da companhia é em Lisboa.

Artigo 4.» A duragdo da companhia serd a das
concessdes de linhas férreas que lhe forem ou vie-
rem a ser feitas, cessando para a companhia a
exploragdo de cada uma das respectivas linhas su-
cessivamente e & medida que se forem verificando
os prazos estipulados nos referidos contratos, para
elas deverem ser entregues ao Governo.

TITULO Il
Capital social, acgdes e prestagdes

Artigo 5.° O capital social & de 9000000$000
réis, ou 50000000 francos, ou 2000000 libras es-
terlinas, ou 40001000 marcos, dividido em cem mil

accdes de 90$000 réis cada uma, ou 500 francos,
ou 20 libras esterlinas, ou 400 marcos, e formula-
das por tal maneira que possam ser negociadas nas
pracas de Portugal, Franga, Inglaterra e Alemanha.
Destas acciies setenta mil encontram-se em circula-
¢fio e trinta mil ficam na carteira da companhia.
Com respeito a estas iltimas & o conselho de admi-
nistracdo autorizado a cedé-las aos accionistas
portadores das actuais setenta mil ac¢des, na pro-
por¢do de trés para sefe, quando o julgue conve-
niente, fixando também a forma das entradas e o
prazo que concede para a declaragdo por parte do
accionista da aceitagdio ou recusa das novas acgdes.

§ dnico. Além das accdes acima indicadas pode-
rdo criar-se, com prévia autorizacdo do Governo,
obrigacdes ao portador de amortizagéo limitada ao
prazo das concessdes da companhia, de juro e do
tipo que for autorizado pelo Gaverno, com privilé-
gio sobre essas concessdes e seus rendimentos e
sem prejuizo dos direitos do Estado.

Artigo 6.° As acgdes serdo nominativas e ao
portador. 5

Artigo 7.° Todo o accionista terd direito de de-
positar as suas acgdes ou em Lisboa, no cofre da
sociedade, ou em Paris, Londres, ou Berlim, nos
cofres qus forem designados pelo conselho de
administragéo.

Deste depdsito se passard recibo pela forma e
com condigdes que determinar o conselho de admi-
nistracdo. '

Artigo 8.0 As acgdes sdo indivisiveis, e a com-
panhia néio reconhece sendo um proprietdrio para
cada uma. Quanto 4s ac¢des, obrigacdes e coupons
extraviados, observar-se-do as disposicdes das leis
em vigor.

A subscri¢io ou posse de uma ou mais acgdes
importa plena adesdo aos estatutos.

Artigo 9.° Todos os anincios relativos a nego-
cios da companhia serdo publicados no jornal ofi-
cial de Lisboa e periédicos de Paris, Londres e Ber-
lim, que forem designados pelo conselho de admi-
nistragdo.

Artigo 10.° Os herdeiros ou credores de qual-
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GROUPEMENT D'ETUDE ET D'ELECTRIFICATION
DE CHEMINS DE FER EN MONOPHASE 50 Hz

GROUP FOR STUDY AND ELECTRIFICATION
~OF RAILWAYS AT SINGLE-PHASE 50 cs

“

ARBEITSGEMEINSCHAFT FUR PLANUNG UND
DURCHFUHRUNG VON '

150 Hz-BAHNELEKTRIFIZIERUNGEN

Actividades do GROUPEMENT
na electrificacao de caminhos de ferro
em corrente monofdasica de 50 Hz

Locomotivas «
Subestagdes -
telecomunicogao «

BTI/S7 017 p

Automotoras « Unidades multiplas eléctricas
Catendrios - Instalagdes de sinolizagao e de
Estudos de electrificagdo

Compreendendo os firmos

ACEC

AEG

ALSTHOM

BROWN BOVERI

JEUMONT

OERLIKON
SCHNEIDER-WESTINGHOUSE
SIEMENS - SCHUCKERTWERKE

Secreforiado

Secrétariat Groupement Electrification
Léwenstrasse 31, Case Postale 605
ZURICH 1 (Suisse)

Mais de 1400

locomofivas eléctricas, automotoras e unidades mdltiplas
eléctricas para carrente monofésica de 50 Hz foram for-
necidas ou estéo sendo construidas para as administra:
¢oes dos caminhos de ferro dos seguintes paises:

Bélgica Alemanha Portugal
China Hingria U.RS.S.
Congo India Sviga

Franca Luxemburgo Tirquia

Estudos

de projeclos para elecirificacdo em 50 Hz foram elab:-
rados pelo GROUPEMENT pa-a

Finlandia Jugoslavia Paquistéo
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quer accionista ndo podem, sob pretexto algum,
penhorar ou exigir sequestro de bens e valores da
companhia, nem pedir a sua venda ou partilha judi-
cial, nem ingerir-se em negécios de administracéo.
Para exercerem os seus direitos devem conformar-se
com os inventdrios sociais e decisdes da assembleia
geral, tomadas em conformidade destes estatu-
tos.

TITULO 111
Do conselho de administragdo

Artigo 11. A companhia é administrada por um
conselho de 25 membros, cuja maioria sera com-
posta de cidaddos portugueses domiciliados em
Portugal.

Os membros do conselho serdo eleitos pela
assembleia geral.

Junto do conselho de administragdo havera um
comissdrio régio nomeado pelo Governo, que terd
voto consultivo e sera retribuido como o forem os
membros do conselho.

Dentro de oito dias da sua nomeagdo cada admi-
nistrador devera justificar a propriedade de cem
acgdes, que serdo depositadas nos cofres da com-
panhlia, e inaliendveis durante a sua geréncia.

§ anico. A sede do conselho é em Lisboa.

O conselho fica autorizado a nomear delegacoes
ou comissdes financeiras naquelas pragas onde os
interesses da companhia o aconselharem, devendo
a despesa com estas comissdes ser anualmente
votada pela assembleia geral.

Artigo 12." Os administradores receberdo uma
remuneragdo fixa, votada pela assembleia geral na
sua sessfio ordindria de cada ano.

Além disso serd retribuida uma percentagem de
5 por cento do excedente dos produtos liquidos
aos conselhos de administragdo e fiscal nos termos
do artigo 45.°.

Artigo 13.° O conselho serd renovado todos os
anos na quinta parte dos membros pela assembleia
geral. Até ao renovamento completo a sorte de-
signara quais os membros que devem sair.

O renovamento ser4 feito depois por antiguidade;
os membros que sairem poderfio sempre ser ree-
leitos.

Artigo 14.° O conselho de administra¢do elegerd
todos os anos dentre os seus membros um presi-
dente e dois vice-presidentes, que poderdo ser
reeleitos indefinidamente. No caso de auséncia si-
multinea do presidente e vice-presidente, o conselho
designard um dos membros para exercer a presi-
déncia.

Artigo 15.° O conselho de administragdo reu-
nir-se-4 na sede da companhia por convocagdo do

presidente, do administrador ou administradores
delegados, ou por convite de trés administradores
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todas as vezes que o interesse da companhia o exi-
gir e pelo menos uma vez por més.

As decisdes serdo tomadas por maioria absoluta
de votos dos membros presentes, ou devidamente
representados conforme o artigo 16.°,

Em caso de empate o presidente tem voto de
qualidade.

Devem estar presentes pelo menos seis adminis-
tradores, para que as deliberacies sejam validas;
neste caso as decisdes s6 podem ser validas por
unanimidade.

§ 1.° Todas as vezes que um dos membros do
conselho pecga o adiamento de qualquer questdo até
que se possa conhecer a opinido dos ausentes,
este adiamento é obrigatdrio e suspende qualquer
deliberagéio sobre o ponto controvertido, e o conse-
lho dara conta da questdo aos administradores au-
sentes para que eles possam emitir o seu voto por
escrito.

§ 2.0 As comunicagdes dirigidas aos administra-
dores ausentes para darem o seu voto devem ser
respondidas nos seis dias imediatos a remessa por
carta registada.

O voto que chegar dentro deste prazo conside-
ra-se dado de viva voz; os votos que chegarem
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depois de findos os seis dias ndo se contam, mas
faz-se mencgdo deles na acta.

Artigo 16.° Os administradores que residirem em
pais estrangeiro poderdo ter assento no conselho
sempre que assim o desejarem.

Tanto estes administradores como os que se
acharem ausentes poderdo também fazer-se repre-
sentar, mesmo por simples carta, nas sessdes do
conselho, por um dos seus colegas de Lisboa, mas
este ndo poderd reunir mais de trés votos ao seu
préprio.

Artigo 17.° As deliberacdes do conselho serdo
autenticadas pelas actas assinadas pelo presidente
e dois outros membros; os extractos ou cépias des-
tas actas, para serem validas, deverdo ser assinadas
pelo presidente ou por quem fizer as suas vezes,
e pelo menos, por um membro do conselho.

Artigo 18.° Em caso de falecimento ou demissdo
de um ou mais administradores, o conselho de
administracdio preencherd as vacaturas por elei¢do,
eleicdo essa feita pelos membros do mesmo conse-
lho e na conformidade com o disposto na primeira
parte do artigo 11.°.

Os administradores assim nomeados terdo os
mesmos poderes que os outros administradores, mas
ndo poderdo funcionar sendo pelo tempo de exerci-
cio que faltava aos seus predecessores.

Estas nomeacdes serfo submetidas & aprovagédo
da primeira assembleia geral.

Se a assembleia geral ndo aprovar a escolha do
conselho de administragdio, nomeard o accionista ou
actionistas que julgar mais apto para exercerem
estas fungdes.

Artigo 19.° O conselho é investido para a direc-
¢do dos negocios da sociedade dos poderes os mais
amplos; a saber:

a) Faz e ratifica todas as convengdes com refe-
réncia a aquisi¢do, consirucdio, alienagdio, compra
ou arrendamento de qualquer caminho de ferro, es-
tabelecimento ou empresa, compreendidos no fim
da companhia, salva a prévia autorizacfio ou ratifi-
cacdo da assemblela geral;

b) Autoriza e efectua toda a compra ou venda
de terrenos ou outros imoveis que forem necessd-
rios para a realizagdo do fim social;

¢) Faz convencdes relativas as relagdes que
convenha estabelecer com outros caminhos de ferro
ou qualquer empresa de transporte, por terra ou por
4gua, para assegurar a correspondéncia dos mes-
mos transportes, excepto quando essas convengoes
importarem o pagamento de qualquer subsidio, por-
que nesse caso deverdo, para terem legalidade, ser
ratificadas pela assembleia geral;

( Continua)
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Francisco Franco no S.N. L.

Nao podiamos deixar de visitar, nos grandes sa-
1oes do SNI, a Exposicdo Retrospectiva do eminente
escultor portugués Francisco Franco. Falecido em
1955, ¢ ainda um artista dos mais vivos da actuali-
dade. Um Mestre entre os grandes Mestres da esta-
tuéria. Um artista de vibragdo humana.

Quem escreve estas linhas conheceu pessoalmente
o grande escultor, e lembra-se, como se tivesse sido
ha pouco, da visita que lhe fez, ha muitos anos,
na sua casa do Funchal. Francisco Franco era do-
tado de uma inteligéneia invulgar e portador de uma
surpreendente cultura cristd. E sempre [que passa-
mos pela Madeira, a caminho dos Acores, ndo pode-
mos deixar de contemplar, mais uma vez, 0 monu-
mento a Gongalves Zarco, que enobrece a cidade do
Funchal. Tudo, na estatuaria deste grande artista, &
pensamento e accéo, inteligéncia e sensibilidade.

Mas nao ¢ somente na Madeira que podemos ver
e admirar o grande escultor. Nas Caldas da Rainha,
em Vila Vigosa, em Coimbra, na Igreja de Fatima,
de Lisboa, o grande artista tamhém estd presente.

Hé& que agradecer ao SNI a Exposigdo retrospec-
tiva de Francisco Franco, artista que ndo tendo mor-
rido, também néao envelheceu.

Um novo livro de Alice de Azevedo

A poetisa Alice de Azevedo enviou-nos do Porto
um novo livro de poemas, a que deu o titulo de
Hé4 Bruma no Roteiro dos meus Passos. Data de 1947
0 seu primeiro livro, constituido por sonetos o inti-
tulado Fscuta, meu Amor.. Em vinte anos a poetisa
fez um nome e construiu uma obra de grande inte-
resse literario. Literatura, para Alice de Azevedo,
como, afinal, para todas as auténticas mulheres de
letras, ¢ uma atitude verdadeiramente humana. Tao
humana, tdo sincera, que nem si proprias sabem ou
podem mentir.

Varios e distintos artistas enriqueceram esta edi-
¢ao com valiosas ilustragoes.

Braga. A porta lateral da Misericérdia, encimada
pelo grupo escultdrico A Visitaglio=

MEU PORTUGAL

Meu Portugal, tdo nobre e altaneiro,
Torre de luz onde se roja 0 mar,
Caravela de estrelas a vogar

No mais ousado e triunfal roteiro!

Meu Portugal, tdo nobre e altaneiro,
Reino do amor, das rosas, do luar,
Das ermidas e fontes a cantar,

E do mais belo Sol do mundo inteiro!

Meu Portugal de gentes valorosas,
De heroicidades raras, espantosas,
De voos a rasar a imensidadade,

Que Deus te guarde sempre nos Seus bragos,
Que Ele seja clardo sob 08 teus passos
E, vencedor, te leve a eternidade !
(Do livro H4 Bruma no Roteiro dos meus Passos)
Alice de Azevedo
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Jardim Zooldgico e de Aclimagao em Portugal

EXERCICIO DE

O Relatdrio do Conselho de Administragéo e Pare-
cer do Conselho Fiscal, que foram presentes a Assem-
bleia’ Geral Ordindria de 19 de Marco do corrente
ano de 1966, oferecem-nos leitura de bastante inte-
resse sobre o exercicio de 1965.

Abre com as homenagens devidas & memoria de
dois grandes amigos do nosso <Zoo»: general Luis
Anténio de Carvalho Viegas e conselheiro Eduardo
Augusto de Sousa Monteiro, falecidos o primeiro em
29 de Outubro de 1965, contando 78 anos de idade,
e o segundo, que atingiu a linda e rara idade de
101 anos, em 22 de Agosto. Serviram exemplarmente
0 Pais, e foram dois dos grandes amigos do nosso
Jardim Zooldgico.

Os 80 anos de existéncia do Jardim e os 60 anos
passados nas Laranjeiras foram celebradas no dia
31 de Maio de 1965 com o maior brilhantismo. Essas
comemoragoes tiveram a presenca ilustre do Senhor
Presidente da Republica, tendo tomado lugar na mesa
de honra os senhores Ministics das Obras Fublicas
Fnge° Eduardo Arantes e Oliveira; Subsecretario da

1965

Administracdo Ultramarina, dr. José¢ Coelho de Al-
meida Costa; Presidente da Camara Municipal, gene-
ral Anténio Victorino Franca Borges; presidente da
Assembleia Geral do Jardim, Marqués de Fontes; pre-
gsidente da Administracio do Jardim, Professor
Doutor Fernando Emygdio da Silva e Administrador-
-Delegado do Jardim, general Luis Antonio de Car-
valho Viegas.

O Chefe do Estado, que havia, um pouco antes,
presidido & inauguracdo, na Mata das Aguas Boas
de vdrios melhoramentos, agraciou a bandeira do
Jardim com a Ordem de Benemeréncia e entregou
aos empregados do Jardim que haviam comptetado
25 anos de servico, o reldgio de prata e o respectivo
diploma.

Nessa sessdo solene o Sr. Doutor Fernando Emygdio
da Silva pronunciou um notavel discurso, de fino
recorte literario, sobre a Historia do nosso Zoo.

Acerca das caracteristicas do ano findo em 341 de
Dezembro de 1965, ha que assinalar que voltaram a
ser ultrapassadas as 600000 entradas pagas no Jar-
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dim, e que as obras de maior relevo foram as se-
guintes: a Torre da Bela Vista, no alto da mata, com
o8 seus 12 metros de altura; o largo que a circunda;
a Avenida da Torre, com 300 metros de comprimento
o novo parque infantil, a dois passos do restaurante
da mata, destinado a recrear a populacéo- juvenil das
manhis de Domingo ; o vistoso Abrigo, com artisticos
¢<panneaux» de azulejos e aqudrios, proximo tambem
do restaurante da Mata; a imponente gaiola das mi-
lhentas rolas que encima todo o Abrigo; o alarga-
mento da Mata, franqueada ao publico, na encosta
que desce da Avenida da Torre até nos baixos da
Quinta de S. Antdnio.

Entre as obras em curso e projectadas para 1966,
figuram uma grande e vistosa instalagdo para hipo-
potamos para albergar 8 destes animais, uma nova
instalagdo para tigres; grande instalagdo para gori-
las, orangotangos e chimpanzés.

No capitulo «Obras Sociais», lemos que mais uma
vez ficou o Jardim devendo 4 Ex.ma Senhora D. Ma-
ria Antdtia Emygdio da Silva, a organizagéo e con-
feccdo, para a distribuigdo do Socorro do Inverno,
no Natal de 1965, todo o pessoal e a ssus filhos, de
agasalhos, tabaco, enxovais e bringunedos.

No Posto Médico, o sr. dr. Mirio Barreiros May-
mon, coadjuvado pelos enfermeiros; sra D. Otlia
das Dores Costa e sr. Diniz Ferreira do Amaral, deu
mais um ano de desvelada dedicagdo; honrando
assim a sua nobre profissdo. O movimento do posto
foi o seguinte: 55 consultas domiciliarias, 1 032 con-
sultas no posto, 239 radioscopias e 488 injecgoes.

O Relatorio assinala também, em capitulo espe-
cial, o facto de Sua Exceléncia o Senhor Presidente
da Repuiblica ter agraciado com o Grau de Oficial da
Ordem da Benemeréncia, a sr® D. Maria Antonia
Emygdio da Silva, justo galarddo atribuida a esta

ilustre Senhora, pelos notaveis servigos prestados as

Obras Sociais do Jardim.

Sobre o custo da Assisténcia ao Pessoal do Jar-
dim, o Relatorio informa-nos que na manuten¢do da
Escola Anténio Loureiro, Posto Médico do Pessoal,
Caixas Sindicais, e de Previdéncia, auxilio de rendas
de casa, consumo de éagua e electricidade, medica-
mentos, gratificagdo, café da manha, Socorro de In-
verno, funerais, despendeu a quantia de 633 826$20.
Se juntarmos a esta quantia os subsidios por inca-
pacidade de trabalho, atinge-se a verba de 7 610 291860.

No ano de 1965 registou-se um grande movimento
de entradas de animais, quer por nascimento, alguns
de grande valor pela sua raridade, que tal aconteca
no cativeiro, quer nas compras, troca e oferta.

Entre os animais nascidos, apontemos apenas 08
seguintes: 1 rinoceronte, 2 zebras, 1 camelo, 4 leo-
pardos, 16 gatos siameses, 1 bufalo, 4 leGes, 221 pe-
riquitos diversos, etc. Por compra, troca e oferta
entraram, entre outros, os seguintes animais: 1 rino-
ceronte, 1 casal de panteras negras, 1 casal de ursos
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do Himalaia, 5 chimpanzés, 3 leopardos, 3 crocodi-
los, etc.

O Relatdrio, ao terminar, presta homenagem a
todo o pessoal da Secretaria, Seccdo Zoologica, Bota-
nica e Construgdo Civil, que sempre manifestou a
maior dedicacdo e o maior zelo pelo Jardim e faz
uma referénciu espscial aos srs. Eduardo Sena Ri-
beiro, chefe de secretaria; Saul Maria Guerra, Ins-
pector; Anténio Gomes, tratador — chefe dos animais,
e Diamantino Pinheiro Lopes, guarda-livros.

Ao ilustre Conselho de Administragdo, presidida
pelo eminente Professor Fernando Emygdio da Silva,
e de que fazem parte os drs. Alvaro de Melo Gou-
veia, Armando Cancela de Abreu e José Coelho da
Cunha, apresentamos o testemunho da nossa grati-
ddo pela obra de beleza que vem realizando no
nosso Zoo e & qual ndo é estranho o grande arqui-
tecto sr. Raul Lino.

TURISMO ESPANHOL

O Ministro da Informagdo de Turismo, Manuel Fraga Bri-
barne, forneceu aos representantes da Imprensa dados muito
importantes acerca do movimento turistico em Espanha, no
ano de 1965, :

Mais de 14 milhdes de turistas estrangeiros — afirmou o
ministro — proporcionaram # Espanha o rendimento  de
1156870000 dolares; ou sejs, em moeda portuguesa, 39,5 mi-
lhes de contos.

19



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

§ Serleos Soctais do Gammbo de Ferro de

S

LDUel

O 000 empreendimento ovlgar o casamento de a4 individuos
0 0 Aaptismo de 62 ua cidade do Luso

No excelente «Boletim do Caminho de Ferro de
Benguela», que, sob a proficiente direccéo do sr. Adui-
naldo Branco, entrou em Janeiro, no ano 6.c da sua
publicagdo, lemos, sob o titulo de «Um empreendi-
mento invalgar do Servigo Socfal do CFB»; um artigo
assinado pelo sr. Rui de Carvalho, que, pelo seu alto
interesse, passamos a transcrever integralmente :

«No dia 21 de Novembro, registou-se no Luso um
acontecimento invuldar, que prendeu a atencgédo de
toda a populagdo. Na verdade, ndo se realizam to-
dos os dias o casamento de 34 individuos e o baptismo
de 62, todos pertencentes & nossa Companhia: na-
quela cidade. Com efeito, os servigos Sociais do
CFB, no Luso, empenhados como estdo na promo-
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¢do social das familias trabalhadoras menos evolui-
das, conseguiram adora a legalizacglo cristd e civil
de uma parte dos agentes que ndo estavam ainda
naquelas condigdes.

Um empreendimento desta drandeza provoca
enorme dispéndio de energias, carece de colabora-
cio efectiva de pessoas de boa vontade e exide
muita perseveranga e muito tempo. Felizmente, foi pos-
sivel reunir todas estas condi¢des nas pessoas do Rev.
Padre Indcio de Oliveira, da Sr." D. Margarida Cruz
Soares, do Inspector Cruz Soares e dos catequistas
Carmino Lemos e Miguel Lucas, de quem principal-
mente resultou o éxito do empreendimento.

Os Servicos Sociais da Companhia, através da
sua monitora Social, Sr.* D, Margarida Cruz Soares,
de quem partiu a ideia e a iniciativa de tal realiza-
¢lio e secundada pelo seu marido o Inspector Cruz
Soares, expuseram a sua inten¢do ao pdroco do
Luso, Rev. Padre Indcio de Oliveira, e solicitaram
a sua ajuda para o empreendimento a realizar, tendo
obtido a mais pronta, denerosa e eficiente colabo-
racdo. E assim, todas as noites e durante cerca de
seis meses, com os catequistas Carmino Lemos e
e Miguel Lucas, da Missao Catdlica, todos se esfor-
garam ccm o maior espirito de sacrificio e amor do
préximo, por convenientemente preparar os 62 indi-
viduos e os 17 casais nos aspectos moral e religioso,
a fim de devidamente regularizarem a sua situagédo
familiar, social e religiosa. Mas depois desses lon-
dos e porfiados meses de esforgo persistente e de
vencer dificuldades e contrariedades varias, tiveram
a alegria de contemplar o fruto desse seu esforgo,
nas ceriménias que concretizaram a realizagao dos
baptismos e casamentos jé referidos.

Estas cerimdnias levaram a Idrela local, além
dos convidados que eram bastantes e das figuras
mais representativas do CFB, bastantes curiosos,
quase se podendo dizer que no final o transito parou
nas ruas, devido a <marcha» das centenas de pes-
soas no percurso da Sé Catedral para o Clube Fer-
rovia, onde viria a ter lugar um copo-de-d4gua, para
o qual muito contribuiu a denerosidade e compreen-
sdo de toda a familia ferrovidria do Luso e que teve
as presencgas do ilustre Governador do Distrito e de
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sua Ex™ Espcsa, do Rev. Padre Jodo Simdes em

representacdo do-Venerando Bispo da Didcege, do! -
Administrador do Concelho e de outras autoridades.. ;

Um dos nubentes falou em seu nome e no dos seus
colegas, para expressar a satisfagdo que lhes ia na
alma e o reconhecimento pelo muito que devem a
obra social do CFB, terminando por reafirmar o seu
indefectivel patriotismo e a sua fidelidade a Igreja.

Seguidamente usou da palavra o representante
do Servigo do Pessoal, Sr. Dr, Agduinaldo Branco,
que depois de agradecer a presenca de todos e em
especial de Suas Ex." o Governador do Disirito e
representante do Reverendissimo Bispo, de se refe-
rir & médgoa do Chefe do referido Servigo, Sr. Dr,
Alvaro Saraiva e da responsével do Servigo Social,
Senhora D. Candida Freire de Brito, pela impossi-
bilidade de comparecerem, o que lhes permitira a
ele a alegria de estar ali presente e de, por ultimo,
se dirigir a todos os novos casais e baptizados, feli-
citando-os e exortando a saber cumprir e realizar
as responsabilidades que haviam assumido e de que
por certo estavam consciencializados pela prepara-
¢lio que haviam recebido, afirmou a terminar:

«Estd o mundo preocupado com o problema
da promogdo nos mais diversos aspectos, em es-
pecial do econdmice a social; estd a Igreja inte-
ressada como sempre e cada vez mais em definir
e fomentar os drandes principios de promogao,
em especial nos aspectos moral e espiritual, sem
descurar também o econdmico e o social, como
bem o comprova a sua doutrina social; estd
Portugal empenhado profundamente numa mis-
sdo de promogdo, desde a econémica e social
até & moral e espiritual e esta tem sido, em boa
verdade e desde sempre, a sua missdo provi-
dencial, na dilatagdo da Fé e do Império; estd o

Caminho de Ferro de Benguela, nesta linha de.

rumo universal, espiritual e nacional, preocupado
em estabelecer e realizar uma politica de promo-
¢do nos seus diversos aspectos e a prova dessa
preocupagdo estd no acontecimento que aqui nos
retine. Estd, pois, de parabéns a Idreja por este
acontecimento religioso e creio praticar a mais
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elementar justica se as felicitagdes devidas as
dirigir ao Rev. Padre Indcio de Oliveira e aos
catequistas Carmino Lemos e Miguel Lucas, pelo
espirito e esfor¢o missiondrio de que deram tes-
temunho; estd de parabéns a Nacdo por este
acontecimento integrador de cidaddos na orgéa-
ganica civil e as minhas felicitagoes dirijo-as a
Sua Ex." o Governador do Distrito; estd de pa-
rabéns o Caminho de Ferro de Bengduela como
fomentador deste acontecimento de promogéo
social e também penso praticar devide acto de
justica se as felicitagdes as dirigir a Senhora
D. Margarida Cruz Soares e a seu marido e
primeiro colaborador, o Inspector Cruz Soares,
pela compreensdo e gdenerosidade humanas de-
monstradas. E também eu me sinto de parabéns
como catdlico, como portugués e como funcio-
nério do CFB por este acontecimento humano e
social e felicito-me por a ele ter estado presentes.
Também nés ndo queremos deixar de felicitar
o Centro Social do Luso na pessoa da sua dindmica
responsédvel, a Senhora D. Margarida Cruz Soares.
e de incentivar todos a que prossigam na sua obra,
de tanto |interesse e de tdo grande alcance social.
Alids, sabemos que acontecimento semelhante se
prepara jd para o més de Junho préximo, a quando
das festas do patrono do Bairro de S. Paulo, o que
é bem demonstrativo da vitalidade do Centro Social
do Luso.»
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Feira Internacional de Lishoa

3° Balao de

Nas amplas e modelares instalacdes da Feira Inter-
nacional de Lisboa, consagradas por grandes certa-
mes do mais diverso estilo, vai realizar-se (de 14 a 30
de Abril) o Saldo de Antiguidade de 1966. Pela terceira
vez, numa cadéncia anual que, em breve prazo, con-
sagrou o seu significado e os seus objectivos culturais
e econOmicos, esle certame vai trazer aos visitantes
portugueses € estrangeiros um testemunho de alta
civilizacdo e de gosto a que ndo faltam os mais mul-
tiformes atractivos.

A exemplo dos anos anteriores, o Saldo deste ano
reunird, nas suas extensas galerias exposicionais, 08
mostruarios do comércio de antiguidades, que tem
florescido brilhantemente em Portugal nas ultimas
décadas, e as coleccOes de particulares que trazem ao
publico, generosamente, a revelagdo das suas precio.
sidades nos mais variados géneros. A finalidade
comercial do empreendimento, que ja encerra pela
sua propria indole uma projecgdo valiosa de arte e
cultura, ¢é assim transcendida expressivamente e
ganha o nivel de uma jornada de superiores inte-
T'E€BSES.

O 3.0 Saldo de Antiguidades apresentard, como 08
anteriores, novidades de todos 08 géneros, em mobi-
lidrio que o tempo e o gosto valorizaram, quadros,
cerdmicas, objectos decorativos, ourivesaria e prata-
rias, pecas raras de multiplas especialidades, colec-
¢oes de arte ou de curiosidade. O panorama gera
vasto e variado, mais uma vez. Os valores expostos,
cOmo O Seu arranjo expositivo, serdo necessarlamente
diferentes dos que foram vistos em Saloes anteriores.
O publico tera assim a visdio condensada de um
mundo vasto de coisas que ndo sdo mortas porque 0
interesse vivo e perene do que representam e do que
valem lhes conservou para além do tempo a indecli-
navel sugestao.

A organizagio dos servicos da Feira Internacional
de Lisboa, a que estid confiada a realizacdo do cer-
tame, ndo se poupou a esforgos, mais uma vez, para
que a prestigiosa demonstragdo de cultura e de valo-
res comerciais se revista de dignidade, de brilhan-
tismo e de atractivo. O grande pavilhdo central das
instalacoes da Junqueira apresentara um arranjo
renovado, com elementos decorativos originais, novas
concepcdes de <stands» e combinacdo expressiva de
todos os valores em exposigdo. Numa nota bastante
curiosa, pode informar-se que, na nave pequena do
pavilhdo central da Junqueira, funcionaré durante o
certame, um sensacional <¢mercado de pechinchas»,

22

Hntiguidades

onde os comerciantes de antiguidades apresentardo
diversas pecas a fim de serem vendidas por baixo
preco, de forma a corresponder ao interesse dos ama-
dores de objectos de arte antiga. Do conjunto dos ele-
mentos expostos e do seu enquadramento resultara,
gem duvida, um verdadeiro espectiaculo de valores
artisticos — museu transitorio mas fascinante de que
ficam gravadas recordagoes indeléveis.

0O numero e a qualidade dos expositores, tanto no
que respeita a comerciantes de antiguidades como a
coleccionadores particulares, constituem no Saldo um
expoente da projecgdo que o certame tem tomado.
Apos outras capitais ou grandes cidades europeias,
Lisboa criou um Saldo de Antiguidades que esta a
conquistar nomeada internacional pelo valor das
pecas que apresenta e pelo que significam no mundo
da arte e das cotagies mundiais da especialidade-
E nédo sdo apenas os virtuais vendedores e compra-
dores, os apaixonados de colecgOes preciosas, 08
investigadores e estudiosos do ramo, que se interes-
sam por estas demonstragoes. Em Portugal, como em
todo o mundo, existe hoje um vastissimo publico que
sabe reconhecer o alcance de iniciativas desta natu-
reza e que as consagra na afluéncia de grandes mul-
tidoes interessadas. Assim deverd verificar-se, mais
uma vez, com o 3¢ Salao de Antiguidades, que ¢é
aguardado com grande expectativa em largos sectores-

Por todas estas razoes, aguarda-se a presenca no
3.0 Saldao de Antiguidades de numerosos visitantes —
e nao sd6 amadores. Conta-se também com a presenga
de muitos turistas, que estardo em Lisboa por essa
altura, atraidos pelo «Abril em Portugal», sendo ainda
de por em relevo a organizacdo de diversas excursoes
vindas de Inglaterra, Franca e Espanha (e ja progra-
madas com uma agéncia de viagens britdnica), cons-
tituidas por categorizados amadores de antiguidades,
gque se deslocam entdo propositadamente & capital
portuguesa.

Assinala-se, ainda, o interesse que este saldo esta
a despertar nos circulos internacionais da especiali-
dade, alids bem definido pelas frequentes referéncias
feitas ao certame da Junqueira por conhecidas e
importantes revistas que se dedicam a manifestagoes
de arte, entre as quais se podem citar: «Plaisir de
Prance», <Apollo» e <Connoisseur».

Jornada de cultura, de gosto artistico e de valores
econdmicos, o Saldo de Antiguidades de Lisboa vai
ter neste ano mais uma expressdo vitoriosa do seu
relevante significado.
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Vida Ferroviaria

0 Lobito Sports Club

Por Portaria n° 144134 de 3-1-66, publicada no
Boletim Oficial no 1, 1. série, de 3 de Janeiro de
1966, foi este Clube considerado Instituigdo de Utili-
dade Publica.

Com esta Portaria, o Governo reconhece 0 muito
que aquele Clube tem contribuido, em mais de
50 anos de actividade, para a educacao fisica da ju-
ventude, o desenvolvimento do desporto e o recreio
saudéavel da populacdo da cidade do Lobito.

Vice-Almirante Libby

No dia 13 de Janeiro visitou, no Lobito, alguns
sectores da Companhia do Caminho de Ferro de
Benguela, o sr. R. E. Libby, vice-Almirante da Mari-
nha Norte-Americana. Embora aposentado, continua
no Servigo Complementar de Informacéo, a que junta
actividades jornalisticas como fundista e comentador.

Os aspectos do ensino foram os que mais direc-
tamente o interessaram e nas palavras que escreveu,
no livro dos visitantes, manifestou congratulacoes
pela <excelente organizacio do ensino e pelo uso
que dele o CFB esta a fazer».

Fm Nova Lisboa o Vice-Almirante Libby também
ge confessou muito bem impressionado pela visita
que fez as Oficinas Centrais que o Caminho de
Perro de Benguela possui ali.

Dr. Georges Grojean
De visita a Angola, como convidado do Governo
Portugués, passou no Lobito em 22 de Janeiro, onde

observou a obra social do C. F. B, o sr. dr. Georges

I. Grojean, Inspector Geral do Ministério dos Nego-
cios Estrangeiros da Bélgica. Conhecedor profundo
dos problemas africanos, manifestou a sua admira-
gdo pela atitude de Portugal em relagdo a Angola.

Na companhia ‘do sr. dr. Saraiva, chefe do Ber-
vico do Pessoal e da Assistente Social D. Candida de

Brito, o ilustre visitante pode apreciar alguns traba.
lhos do Parque Infantil que o Caminho de Ferro de
Benguela possui no Lobito para os filhos do seu pes-
soal secunddrio.

O sr. dr. Georges Grojean teve palavras de admi-
ragdo para o esforgco que a Companhia vem fazendo
pela promogio social dus meios evoluidos.

Engenheiro Pinto Elyseu

Por ter atingido o limite de idade, deixou de exer-
cer a sua actividade como Inspector Provincial em
Mocambique o sr. eng. Fernando Francisco Pinto
Elysen.

Em 1944 foi nomeado engenheiro-chefe da Bri-
gada de Fiscalizacdo e Construgao daquele caminho
de ferro, sendo seu Chefe de Exploracdo lugar que
exerceu até 1946, acumulando com o de engenheiro-
-fiscal dos caminhos de ferro particulares. Em 1946
foi nomeado chefe da Divisdo de Exploracdo de
Lourengo Marques e subdirector dos Servigos. Em
Agosto de 4959 foi nomeado engenheiro-director do
quadro comum, mantendo-se em Mogambique no
cargo que ha anos vinha desempenhando de Subdi-
rector dos Servigns.

Substituiu frequentemente o Director dos Servigos,
até que em 1960 foi transferido para a Provincia de
Angola e colocado como Director dos Portos e Cami-
ehos de Ferro daquela Provincia.

Ali se conservou durante um ano, voltando a
Mogambique ao seu antigo lugar de Subdirector, até
ser promovido a Inspector Provincial da Direcgéo
dos Servicos dos Portos, Caminhos de Ferro e Trans-
portes de Mocambique, em 7 de Novembro de 1964.

Da sua folha de servigos constam imensas deslo-
cagoes a varios paises em representacdo da Provincia
e vdarios louvores, entre 08 quais destacamos um
com data de 25 de Agosto de 1960, que diz: «Lou-

AVENIDA 5 DE OUTUBRO, 175 =

CATELDA — Matcriais de Construcio CARRASQUEIRO & TEIXEIRA, LDA.

MADEIRAS NACIONAIS E ESTRANGEIRAS - TACOS - PARQUETE
SERRACAO E CARPINTARIA MECANICA
ARMAZEM DE FERRO

TELEF. 77 3046 P. P. C. A. (4 LINHAS)
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vado pela inexcedivel lealdade, competéncia, aprumo
inteligéneia; com qué exeréeu’ diversos cargos da Di-
recgdo dos Servigos dos Portos'e Caminhos de Ferro
de Mogambique>».

O outro publicado também em Portaria no «Bole-
tim Oficial», n.° 23, de 12 de Junho de 1961 € do
seguinte teor: <Louvado pela forma muito compe-
tente e eficiente, revelando muito saber e expe-
riéneia, com que desempenhou as suas funcoes,
imprimindo maior dinamismo aos servicos em
Angola».

O engenheiro Pinto Elyzeu, que € natural de
8. Martinho do Porto, é Major{de Engenharia na situa-
cao de reserva.

0 Clube Ferroviario de Mogambique e as suas
notaveis iniciativas

«Pouco espectacular, talvez por deficiénca de
divulgagdo embora profunda, tem sido a obra do
Clube Ferroviario de Mogambique, quer na sua sede
em Lourenco Marques, quer nas DelegacOes pela
Provincia.

Est4dios, piscinas, gindsios, escolas de danca e de
musica, parques infantis, desportos na quase totali-
dade das suas modalidades, assisiéncia médica e de
enfermagem, além daquela que os proprios C. F. M,
prestam, tudo se inclui no programa do Clube Fer-
roviario.

Iniciativas de todo o género desde as mais mo-
destas as mais arrojadas, ocupam hé 41 anos a acti-
vidade dos ¢locomotivas», como por vezes lhes chama
a populagéo.

Esta na primeira linha a sua banda de musica—
um conjunto que honra também a capital — e cujos
concertos tém merecido do publico a maior simpa-
tia e interesse e da critica as melhores referéncias,
como ainda recentemente sucedeu nas festas do
aniversario do clube.

A seccdo de teatro que ja conseguiu dar & popula-
cdo de Lourengo Marques algumas revistas, cuja
montagem ndo foi inferior ao que se faz na Metro-
pole, e a Academia de Musica Pereira Leite, sdo duas
actividadcs bem demonstrativas da elevacdo do grau

Fabrica de Tapecarias Competidora
Maiense

Fundada em 1930

Joaquim Moreira de Sousa
Limitada
End. Teleg. Maiense Telefone, 991054

CASTELO DA MAIA
TAPETES — CARPETES — PASSADEIRAS DE LA
Fornecedores da C. P,

cultural procurado pelas vérias Direccdes do Clube
Ferroviario.

Por sua vez o nosso Clube tem lugar destacado
nas actividades desportivas, como o sdo prova evi-
dente as centenas de tacas e troféus que possuem
e reforcam o titulo de campedes provinciais e até
nacionais inscrito na sua lenga vida de quase meio
géculo.

A proposito projecta a Propaganda dos C. F. M.
realizer dentro em breve, em Lourenco Marques,
uma exposigdo de troféus do Clube Ferrovidrio e das
suas Delegacdes que constituird, estamos certos, um
éxito, em presenca do seu elevado numero e quali-
dade.

Mais uma vez e incluida no programa das festas
do 44.° aniversario, foi feita uma larga distribuigao
de emblemas de prata aos sdcios com mais de
25 anos de inscrigio no Clube, abrilhantada com o
307.° concerto da Banda.

Também na Beira foi levada a efeito no seu Pavi-
lhdo de Desportos, uma festa desportiva em que fo-
ram apresentadas mais de 150 criangas em ginastica
e véarias modalidades desportivas, que constituiu um
exito total e a que a imprensa se refcriu muito des-
tacadamente.

[Do Beletim dos Portos, Caminhos de Ferro e Trans-
portes de Mogambique].

g

J. fantos Paixao & Irmao, Lda.

CONSTRUC OES CIVIS INDUSTRIAIS — OBRAS PUBLICAS

Av. Almirante Reis, 45-3.°-Esq.

TELEFONES:

LISEOA

845341-842551
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Electriticacdo da Linha do Norte

Unm esclarecimento do sr. Eng. Antonio da Costa Macedo, Administrador da C. P.

A proposito de duas noticias, publicadas no nosso
nimero de 16 de Janeiro do corrente ano, colhidas
no noticidrio de um didrio da tarde, recebemos do
sr. Eng. Anténio da Costa Macedo, ilustre Adminis-
trador da C. P., a seguinte carta acompanhada de um
esclarecimento enviada ao sr. Director do <Diério
Popular».

Ex.m¢ Senhor

Director da ¢«Gazeta dos Caminhos de Ferro»

Lisboa

Exm® Senhor

Em seguimento do telefonema de ontem, tenho a
honra de enviar a copia da carta nesta dada dirigida
ao Director do «Di4rio Popular», acerca das noticias
publicadas no n.° 1874 da «Gazeta» de que V. Ex.a é
mui digno Director.

Aproveito o ensejo para lhe apresentar os melho-
res cumprimentos e subscrevo-me

De V. Ex.a
Mt® Atte Vndr,
Um administrador
Antonio da Costa Macedo

Ex.m® 8r. Director do Jornal

«Diario Popular»

Lishoa

Ex.me Senhor, 3

A ¢Gazeta dos Caminhos de Ferro», publicou no
seu ntmero de 16 de Janeiro p.° passado duas noti-
cias cujo contetido era contraditorio. Uma a pag. 471,
sob o titulo e subtitulo <Electrificagio das nossas
linhas férreas — Um esclarecimento da C. P.», dava a
conhecer, em nome da Administragdo da Companhia,
que para além da concluséo da electrificacao da Linha
do Norte, no momento apenas se prevé a hipotese de
virem a ser electrificados pequenos trocos afluentes
aquela linha; outra, a pag. 479, sob o titulo e subti-
tulo ¢A electrificagdo da linha Setil-Vendas Novas —
Comegaram os trabalhos preliminares», divulga-se a
noticia de que j& haviam comegado os trabalhos pre-
liminares para a electrificacdo da linha em referéncia.

Semelhante contradigdo foi posta em foco no
niimero de 1 do corrente do jornal de que V. Exa é
mui digno Director com base numa carta recebida do
vosso leitor, Sr. Jodo Costa. E pergunta o vosso Jornal:
«Em que ficamos? HA4 ou ndo ha electrificacdo do
troco Setil-vendas Novas ?».

Nédo querendo deixar por mais tempo a pergunta
em aberto, ¢ com a aquiescéncia do ilustre Director

da «Gazeta» que me dirijo a V. Ex.a para comunicar
que se tratou de uma falha a que qualquer jornal
nio deixa de estar sujeito e que, por isso mesmo,
devera merecer a nossa condescendéncia.

Mas a pergunta ndo deixa de ser pertinente e,
por isso mesmo, muito agradecia que esclarecessem
o vosso leitor. e anotassem, que, quanto a electrifica-
cdo das nossas linhas férreas, prevalece o que foi
anunciado na nota distribufda pela Administragdo da
C. P. e ndo o que consta de uma noticia em que a
execucdo de determinados trabalhos foi tomada como
prentincio de que ji se estd a proceder 4 electrifica-
¢do de uma linha que nio havia sido citada naquela
nota.

Aproveitando o ensejo, Sr. Director, para lhe apre-
sentar os melhores cumprimentos, subscrevo-me

De V. Exa
Attoe Venr. Obg.o
Um Administrador
a) Anténio da Costa Macedo

HY Gl A P HONE
O O UICHET
mundial conhecido, foi concebido especialmente
para defender a pessoa que esti em contacto
directo com o publico das correntes de ar, con-
tagio de doencas, mau hélito e seguranca de
diversos. Em Portugal, este indispensavel guichel,
ia se encontra em larga escala ao servigo de:
Bancos, Hospitais, Sanatérios, Cinemas, Gares,
Companhias de Seguros, etc.

Representantes exclusivos:

“SAPEL" SOC. DE AGESSORIOS para ESGRITORID, L.
Rua da Madalena, 48, 2.2 — Telef. 870636 —LISBOA
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Sociedade Industrial de Curtumes cemromes <
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FABRICAS DE

CORREIAS OF TRANSMISSAL
NILON DE PLASTICO E COURD
PLANAS [ TRAPIDIDAS

Vetoomanes Z

ATE -
6ox/ 128,

UsE CORREIA PLANA RANILON MAs
£ NAO PUDER, USE A TRAPEZOIDAL
RANiLoK coM Ifuomw €2

TRANSMISSAO

PONTE DA PEDRA

(S. MAMEDE DE INFESTA)
PORTUGAL

TELEFONE P. P. C. S. M. 500513 (4 LINHAS)

TACOS PARA TECELACEM EN PLASTICO
CORREIAS DE PLASTICO RANILON
FITA DE CONTINUO EM PLASTICO
LANIERES EM COURO E PLASTICO
COBRREIAS TRAPEZOIDAIS EM PLASTICO
SALVA ESPADAS EM PLASTICO
ABRACADEIRAS EM PLASTICO PARA TEARES
CORREIAS DE TANINO E DE CROMO
TACOS EM COURO—TIRA-TACOS
MANCHONS DE PENTEACAO
e todos o8 utensilios de couro para a industria

OFICINA SOLDADURA ELECTRICA

A Progresso, Lda.

m SOLDADURA ELECTRICA E OXI-ACE-
TILENICA

w CONSTRUCOES E REPARACOES NAVAIS
E MECANICAS

® SERRALHARIA MECANICA B CAL-
DEIRARIA

s MAQUINAS DE VAPOR, MOTORES DE COM-
BUSTAO INTERNA E DE EXPLOSAO

® GRUPOS AUXILIARES DE BORDO, GUIN-
JHOS, MOLINETES E CABRESTANTES
@ CONSTRUCOES METALICAS

s CARPINTARIA NAVAL - PICAGENS E PIN-
TURAS

Esc. e Ofic.: 663952

Doca Sto. Amaro -
Armazém: 6377 30

H Y ID R © LI I

S. A. BERNE — (SUiCa)
Impermeabilizantes para a CONSTRUGAO CIvVIL

Estagdo de Santa Apolénia-Lishon — Kspecto parcial do cals, d esquerda, tratade com
HYDROLIT-FLUAT

Impermeabilizagio até pressies de 50 atmosferas,

Aceleracdo de Presa das massas de cimento até ao limite
de 2 minutos, se requerido.

Inocuidade das ditas massas, contra produtos dcidos ou cor-

rosivos permitindo a construcio de depdsitos para
qullquer produtﬂ sem outro revestimento,

A ] 4 compressdo e flexdo bem como
ellminacio radlcal de salitre, poeiras, musgos e fungos.

Servigos técnicos a cargo de um engenheiro de C. C.

c 1 i, 5 e didos a

Bettencourt & Silva, Lda.
Rua de S. Juliio, 41-2.° — Telef. 328919 — LISEOQA-2

26



Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

furismo

Madrid e o

0s numeros falam com eloquéncia. O ano pas-
sado visitaram a capital espanhola 1700000 turistas,
dos quais 600000 franceses; 250 000 ingleses, 250 000
norte-americanos, 125 000 Latino-americanos e 100 000
portugueses. Seguem-se o0s alemdes e italianos com
uma percentagem que atinge as 90000 pessoas;
50000 belgas e 180000 visitantes de varias nacio-
nalidades.

Segundo os dados facilitados pelas Delegacdes de
Turismo, o maior atractivo turistico de Madrid € o
Museu do Prado e a época melhor para a visita da
capital da Espanha o Outono. O turista inglés diri-
ge-se a capital espanhola procurando antiguidades ;
o0 americano interessa-se pelas salas de festas, res-
taurantes tipicos e <tablaos» flamencos; o francés
prefere 08 «souvenirs».

As llhas Baleares e o seu cres-
cente nimero de turistas

Durante o passado ano de 1905 registou-se nas
Ilhas Baleares o indice mais elevado de Espanha ;
sob o ponto de vista turistic: mais de onze milhdes
de turistas e a média de 10,3 dias de permanéncia
por turista.

A média de afluéncia turistica em Mallorca du-
rante 1965 foi de 21°/0. Os turistas chegados a esta
ilha elevaram-se a 1 080 826.

O trafego aéreo no aeroporto de Palma bateu as

suas marcas anteriores registando um movimento -

de 40224 avides em 1965 e 2046196 passageiros
com um aumento de 250/, sobre o ano anterior.
A meédia deste movimento aéreo ¢é de 191 avides e
11095 passageiros diarios.

A capacidade hoteleira em Baleares até 31 de
Dezembro de 1965 era de 1284 hotéis e 67 589 luga-
res. Inaugurou-se em 4965 um hotel para cada
49 horas: Por cada 345 habitantes ha um hotel.

A Gra-Bretanha e o Turismo

Segundo anunciou a Associagdo Inglesa de Via-
gens, a Gra-Bretanha recebeu em 1965 numero <re-
cord» de visitantes estrangeiros; 24165000, mais
duzentos e cinquenta mil do que em 1964.

Do total do ano passado, 1316000 vieram de
paises europeus e 674 mil dos Estados Unidos. Por
outro lado, noventa e seis mil visitantes chegaram
em Dezembro — mais nove mil do gue no mesmo
més de 1964.

Dova Carreira de Hutocarros
Sevilba - Lisboa

A partir de 1 de Abril até 30 de Setembro, os
autocarros da Empresa «Casal» de Sevilha, efectuarao
o seu percurso entre a citada capital e Lisboa, pas-
sando por Rosal de la Frontera (Huelva), da seguinte
forma :

Safda de Sevilha (Estacion de Autobuses del Prado
de San Sebastian], as 6,45 horas.

Chegada a Lisboa &s 19 horas.

Saida de Lisboa &s 8 horas.

Chegada a Sevilha as 22 horas.

Também a Empresa «Damas», com sede na calle
Segura, 418, Sevilha, que tem a sua estagao propria
de autocarros, despacha bilhetes Sevilha — Lisboa,
fazendo-se o percurso Sevilha — Ayamonte em auto-
carros e depois em combinagdo com 0s Caminhos de
Perro Portugueses em comboio de Vila Real de Santo
Anténio — Lisboa. Este autocarro sai as 41 h. para
chegar a Ayamonte as 14,30 h. e depois de atraves-
sar o rio Guadiana liga com o comboio que tem a
saida de Vila Real de Santo Anténio as 15,40 h. para
chegar a Lisboa as 22,50 h..

O regresso de Lisboa efectua-se em comboio, com
saida as 7 h, chega Vila Real de Santo Antonio &s
14 h. e logo depois da travessia do Guadiana liga
com o autocarro que sai de Ayamonte as 16,15 che-
gando a Sevilha as 20 h. A Empresa «Damas» nao
tem representante em Lisboa, mas na estagdo doB
Caminhos de Perro Portugueses despacha-se o bilhete
combinado Lisboa — Sevilha.

THREE HORSES BEER

CERVEJA HOLANDESA

UMA VEZ PROVADA E SEMPRE DESEJADA

Representante :
Benarus, L.dcda.
Rua da E da, 100 Telef 325674
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FERODO AGUA

GARANTIA de qualidade e

rendimento em calgos para
travoes e discos de embraia-

gem para todos os veiculos

=

@ ?
Representantes exclusivos: mg’lﬁ T o 3 i e
: it : o
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NA SOCIEDADE DE GEOGRAFIA

> Uiigo de Moraid

Na noite de 5 de Margo, realizou-se na Sala Por-
tugal, de Sociedade de Geografia, uma sessdo de
homenagem & memdria do eng. Trigo de Morais,
que foi, como se sabe o portentoso criador do Colo-
nato do Limpopo. Presidiu 4 sessdo, o Prof. Adriano
Moreira, na qualidade de presidente da Direcgéo
daquela douta e benemérita instituicdio, baseado
pelo Prof. Antonio de Almeida, secretdrio perpétuo,
o coronel Anténio José Caria, secretdrio-deral. Em
ludar especial, via-se o Senhor Arcebispo de Cizino.
Presentes, a viava e pessoas de familia do homena-
geado. E entre as inimeras individualidades que ndo
faltaram a esta drande manifestagéio de pesar pela
perda de uma grande figura do ultramar, viam-se
deputados & Assembleia Nacional, altos funciondrios,
e sacerdotes missiondrios. A sessdio foi aberta pelo
sr. Prof. Adriano Moreira, que ao findar a sua ho-
menagem 4 memdria de um grande portugués, con-
cedeu a palavra ao deputado por Mogambique,
dr. Gongalo Mesquitela, Dois discursos admiraveis,
ndo apenas como pecas literdrias, mas como afir-
macdes de limpido e vilido patriotismo. Vamos ar-
quivar os dois discursos.

Discurso do sr. Prof. Adriano Moreira

«Reunlmo-nos hoje aqui para consagrar a memo- :

ria de um gdrande portugués do nosso tempo, dos
poucos que j4 em vida puderam ser apontados como
exemplo. Recordo-me da impressio viva e imediata
que senti a primeira vez que encontrei o Eng. Trigo
de Morais, entdo na plenitude da sua vitalidade e
solidamente enraizado na sua vontade para resistir
aos opositores; foi exactamente a mesma que senti
a tltima vez que o encontrei, j4 na plenitude da
serenidade das vidas cumpridas e sdblidamente pro-
jectado na obra realizada para resistir & erosdo do
tempo: era um verdadeiro patriarca. Era da estirpe
dos poucos escolhidos que ouviram aquelas miste-
riosas vozes que chamam para uma missdo definida
no caminho do essencial e acima das contigéncias
do quotidiano; teve o seu povo; teve a sua terra
prometida. Teve, acima de tudo, a rara felicidade de
poder realizar, na idade madura, o sonho que pen-
sou na juventude. Tanto reconhecia e adradecia
essa circunstincia, que lhe ouvi dizer, poucos dias
antes do seu falecimento, que por isso morreria feliz
e dando gragas a Deus. O profundo sentido de mis-

sdo permitiu-lne atravessar com grandeza a sua
época e permanecer intocado pelos defeitos funda-
mentais do meio».

O Prof. Adriano Moreira acrescentou

«Conheci, ouvi, atendi, por for¢a das circuns-
tancias, muitos dos detractores, opositores e até
inimigos de Trigo de Morais que lhe inventariavam
minuciosamente os erros e os defeitos: Trigo de
Morais nunca deu mostras de saber fosse o que
fosse a respeito de qualquer deles. Num ambiente
em que sempre sobejam as sélidas inteligéncias que
demonstram, de maneira cabal, porque € que as
coisas se nio devem fazer, Trigo de Morais perten-
cia 4 raga menos numerosa e por isso mais ocupada
que leva a vida a tentar deixar este mundo um pouco
menos inacabado do que o encontraram. Profunda-
mente grato por ter nascido portugués, néo conce-
bia o seu povo sem uma projec¢do ultramarina.

Crente na existéncla de uma missdo nacional,
ndo se vergava as contingéncias da conjuntura, e
continuava humildemente a colaborar na tarefa que
o transcendeu.

Ficou como uma fonte de inspiragéio. Ao decidir
consagrar pitblicamente a sua memodria, a Sociedade
de Geografia de Lisboa tem a certeza de estar a
prestar homenagem a um grande portuguéss.

0 elogio do homenageado pelo Dr. Gongalo
Mesquitela, deputado por Mogambique

«Para podermos avaliar o homem em toda a sua
plenitude, comecarei por uma brevissima andlise da
sua vida e dos seus trabalhos.

Se aceitdssemos a predestinagdo do ser humano
poderiamos dizer, sem erro, que o signo sob o qual
nasceu Anténio Trigo de Morais foi o de vencer a
dgua, o de a dominar, o de a colocar ao servigo dos
grupos humanos que tanto dela dependem na sua
riqueza, no seu bem-estar, no seu descanso, na sua
prépria vida.

Formado em Engenharia Civil pelo Instituto Su-
perior Técnico, de qual foi assistente, logo o vemos
engenheiro dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
e também ensinando no Instituto Superior de Adro-
nomia a cadeira de Topografia e Construgdes.

Mas em 1921 toma pela primeira vez rumo ao
Ultramar, precisamente para Mogambique. Durante
esse ano e o seguinte estuda o rio Buzi e em 1924
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inicia o estudo d> que havia de ser a grande obra
que vai legar ao Mundo: o Limpopo e o seu vale.
As possibilidades econdémicas e principalmente hu-
manas que antevé apaixonam-no. Em 1925 apresenta
superiormente a conclusdo do seu trabalho.

E neste mesmo edificio, quem sabe se nesta
mesma sala, o Eng.® Trigo de Morais, profere em
16 de Junho de 1926 uma conferéncia que ficou
memorével, sob o tema «Politica Hidrdulica na Pro-
vincla de Mogambique e o aproveitamento agdricola
das terras do Limpopos». E mais uma das dgrandes
realizagdes nacionais que aqui foram expostas e que
através da Sociedade de Geografia fol dada a conhe-
cer ainda nos seus esfumados primdrdios quando
mais ndo era que a esperanga de um técnico e o
sonho do homem que viria a ser capaz de o rea-
lizar.

Em 1927, o entdo Conselho Superior de Obras
Piblicas e Mipas, recomenda o seu projecto, de
preferéncia a outro que se Ihe contrapunha. E que
o Eng. Trigo de Morais, no projecto do Limpopo,
teve que provar contraditoriamente a sua ideia, pe-
rante a de outros técnicos estrangeiros de indis-
cutido valor.

A histéria é esta, como se sabe. Manue] Moreira
da Fonseca, ao tempo Governado--Geral de Mo-
cambique, ao preparar um Plano de Fomento para
a provincia, mandou executar o estudo sobre o Vale

O
i5) VAL 1D

v

BADISCHE MACHINENFABRIK A-G
ALEMANHA
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Representantes em Porlugal:
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do Limpopo a dois técnicos: ao Coronel John Bal-
four e ao Engd. Trigo de Morais.

Os projectos resultantes diferiam fundamental-
mente. O da missdo chefiada por Balfour advogava
a rega de 20000 ha na margem direita do rio, si-
tuando a barragem derivadora dos caudais de irri-
dacdo a 1g quilémetros a jusante da povoacdo do
Gnija, O de Trido de Morais, prevendo a irrigagao
de 29000 ha também na mardem direita, entre o
Guijd e a Mianga, localizava a barragem a 23 qui-
l6metros a montante de Gnijd, concebendo-a de tal
sorte que sobre ela passaria o caminho de ferro de
Lourengo Marques para a Rodésia, que também
preconizava jd nesses tdo recuados tempos.

Em |4 anos sob a sua orientagdo varias obras
se ergueram na Metrépole

E este o trabalho que em 1927 merece a reco-
mendacdo. J4 entdo o técnico se tinha imposto pelas
suas concepgdes. Mas a aprovaciio ndo significa a
execucdo. O projecto aguarda adormecido, esque-
cido durante lardos anos, como veremos».

Recorda depois, o orador a ida de Trigo de Mo-
rals a Africa Oriental onde casa com a filha do
comandante Augdusto Cardoso, e a sua nomeagdo,
em 1935, para presidente da Junta Auténoma de
Hidrdulica Adricola e, em 1936, director-geral do
Fomento para o Ultramar.

Regressa a Metrdpole e aqui, sob a sua orienta-
¢do no decurso de catorze anos, estudaram-se e
executaram-se intimeras obras, tal como na ilha da
Madeira.

Entretanto, em 1942 toma assento pela primeira
vez, na Camara Corporativa a que pertencia ainda
quando morreu.

Em 1946 chefia a missdo que estudou no Sul de
Andola o vale do Cunene o que o leva a projectar
a barragem da Matola, brilhante realidade de hoje.

Trés anos apds passa a ser director-deral da Di-
reccdo-Geral dos Servigos Hidrdulicos e, em 1951,
é nomeado para o cargo de Subsecretdrio de Es-
tado do Ultramar, ainda delineou o 1.° Plano de
Fomento para o Ultramar. E em 1953 deixa o Go-
verno. Nomeado inspector-geral do Fomento do Ul-
tramar é-lhe confiada a superintendéncia das obras
de irrigacdo do vale do Limpopo em Mogambique
e as do vale do Cunene, a da barragem de Matola
e do Biopio, em Angola.

A obra do Limpopo era grande demais para
as dimensdes a que estamos habituados

Referindo-se, entdo, ao sonho do Limpopo, o con-
ferencista recorda:

«Da revisdo de 1951 resultara que o projecto
passou a considerar a rega de 51 000 hectares entre

‘0 Guijd e a Mianga e o povoamento da drea com
‘portugueses brancos e pretos, sem distingdo de

racas.
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E a isso que se vai dedicar, de alma e coragéo,
a Brigada Técnica de Fomento e Povoamento do
Vale do Limpopo, que foi, para o efeito, o érgio
executivo do conselho superior de Fomento Ulfra-
marino, a que preside Trigo de Morais>.

Recordou, a seduir, as criticas feitas a obra pelos
mocambicanos e acrescentou:

«A obra era drande demais para as dimensdes
a que estdvamos habituados. O que se pretendia
envolvia cifras superiores ao milhdo de contos e
esvair-se-ia na burocracia o que se niao esboroasse
nas constantes mudangas de funciondrios seguindo
o caminho de tantas outras que se tinham tentado:
a produtividade do vale, depois de irrigado, néo seria
compensadora: o regime inter-racial concebido por
Trigo de Morais fal faliria, etc.»

Muito rapidamente as realidades comegaram a
surdir e dez anos depois, em 1962, o colonato atin-
gira j4 dimensdes que pareciam impossiveis no
inicio,

«Estava construida a barragem e sobre ela cir-
culava o caminho de ferro para a Rodésia que em
fins de 1963 transportou 11 milhdes e meio de tone-
ladas de mercadorias e cujo trafego aumenta de tal
modo que se estd, actualmente, substituindo os car-
ris da linha para suportar o acréscimo de mais al-
duns milhdes nos préximos tempos.

Em dez anos instalaram-se no Limpopo 1205 familias,
934 europeias e 27| autictones

«Naquele primeiro decénio tinham aberto 55 qui-
I6metros de canais principais, 260 quilémetros de
canais distribuidores, 1 450 quilémetros de redadei-
ras e estavam ja cobertos 17000 dos 31 000 hecta-
res projectados.

Nele 5 milhdes de d4rvores fixavam jd as suas

raizes. Delas, s6 os eucaliptos — 4 milhdes e sete- -

centos mil —ao valor corrente do mercado sul-afri-
cano —representavam uma riqueza avaliada em
400000 contos.

Decididos os intiimeros problemos humanos, juri-
dicos e técnicos que em torno da questdo se levan-
taram, estavam atalhoados 960 hectares, vedados e
com &adua e albufeiras.

Na drea da bridada existia j4 uma vila—a do
Guijd e 12 aldeias — todas elas com lusitanissimos
e evocadores nomes como Sadres, Ourique, Flo-
dares, S. Tiago, Senhora da Gra;a, Pegdes, Madra-
doa. Nelas tinha a brigada construido 1531 moradias,
15 postos médicos, 13 escolas no total de 56 salas
de aula, uma igreja e 12 capelas, 12 cemitérios.

Em seu torno a actividade privada desenvolvera-se
através do comércio, da indistria e do artesanato e
e tinha construido para isso mais de 100 edificios
em que trabalhavam cerca de 1500 pessoas.

Jd a camionagem ligava as aldeias através das
estradas do colonato; havia telefones servindo
5 delas e o conjunto.

IMPECAVEL

SO COM CAMISAS
REGOJO

Nos bons estabelecimentos
Fabrica :
Rua de S. Lazaro, 13
Escritério e Armazém :
Rua José Antdnio Serrano, 5 a 11
Telefs. 8621 65]6 e 866070 =L 1S B O A
QUASE MEID SECULD AD SERVIGD DA INDUMENTARIA MASCULINA

O ponto feito no fim deste decénio apresentava
a instalagdo de 1205 familias, sendo 954 europeias
origindrias de Trds-os-Montes, do Alentejo, dos
Acores, da Madeira e de quase todas as provincias
da Metrdpole —e 271 autéctones, num total de
7500 pessoas, além das 2000 familias que ali habi-
tavam antes das obras e que agora se enquadravam
no conjunto com glebas de dois hectares de regadio,

Previam-se para o ano de 1965 a instalagéo
de umas largas centenas mais. Destas, 70 eram
constituidas por casamentos celebrados jd no colo-
nato.

Nasceram nesse ano 171 criangas, enquanto se
incorporaram na recruta militar 200 mancebos ali
recenseados.

Era ja a vida colectiva a institucionalizar-se. Em
10 anos, Trigo de Morais transformara, em nome de
Portugal, o Vale do Limpopo na realidade que se
firmara irreversivelmente em Mogambiques.

Ao conjunto das 15 povoagdes, a Associagio dos
Redantes prestava assisténcia técnica e financeira,
com um mevimento de caixa excedendo os 15000
contos, com empréstimos aos colonos no valor
de 7191 contos para sementes, tractores e alfaias,
insecticidas, géneros alimenticios, gado, etc.

A producdio comerciada excedeu nesse ano os
66000 contos, representando menos de metade do
rendimento real do colonato por ndo se terem in-
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cluido neste valor os produtos de subsisténcia dos
préprios colonos e a producdo dos seus dados.

Através da Cooperativa Agricola eram jd explo-
rados uma fdbrica de descasque de arroz, uma f4-
brica de moagem de cereais e uma fdbrica de desi-
dratacdo e farinagdo de forragens. Preparavam-se
as que no ano seduinte eram inauguradas: uma fa-
brica de lacticinios para laborar diariamente 20000
litros de leite, uma fdbrica de concentrados de to-
mate com capacidade de 15000 toneladas, adquiri-
das aos colonos e uma fdbrica de salsicharia para
abate didrio de 20 porcos.

O movimento do armazém dessa Cooperativa foi
nesse ano da ordem dos 70000 contos».

Antes da irrigagdo o vale do Limpopo apresentava
como caracteristicas 53°/, de anos de fome

Continuando, o Dr. Gongalo Mesquitela disse:

«Tudo isto nasce num vale que que, antes da
irrigacdo e do povoamento apresentava como carac-
teristicas 55 por cento de anos de fome, 25 por cento
de colheitas escassas e apenas 22 por cento de boas
colheitas, dadas as irregularidades das chuvas, o
reduzido nimero e o espagamento dos dias em que
se verificavam durante o ano e a forte evaporagéo
que ali se dé».

Referiu depois, a importdncia que Trigo de Mo-
rais dd ao Homem, a sua dimensdo transcendente.

«Por outro lado — diz — o povoamento nunca foi
para ele o simples facto de enviar dente da Metr6-
pole para o Ultramar, Caldear comunidades mistas
em que «a tenacidade, a sobriedade, 0 apego ao
trabalho do agricultor metropolitano servissem de
exemplo para os seus irmaos de Africa», como es-
creveu ainda naquelas instrucoes que jd citei era
para ele o caminho da verdade portuguesa.

Quis o tempo demonstrar-lhe como estava na
razdo. Quis o Destino do drande continente negro
e o de Portugal que ele ainda os visse unidos nesta
luta ideolégdica em que o cseu» Limpopo tanto tem
servido para demonstrar aos que querem ver o
caminho certo que trilhamos. Em 1965, o Embaixa-
dor dos Estados Unidos na Tanzdnia, afirmava, de-
pois depois de visitar o Colonato :

Ferreira & Sousa,
Limitada

. IMPORTADORES E ARMAZENISTAS
DE FERRAGENS E QUINQUILHARIAS
Rusz dos Bacalhoeiros, 14-A-B-C
Casa Fundada em 1902
Vendas s6 por atacado

' | Escritério: 870272
Telefs: | Armazéns:' 8695 41

Fornecedores da Companhia des Caminhos de Ferro!
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«Ndo conhego em Africa qualqusr realizacdo
igual, principalmente sobre o aspecto social. A ver-
dadeira comunidade de brancos e pretos que ali
existe é muito significativas.

Citada a admiragdo de Trigo de Morais
pelo Doutor Salazar

E, mais adiante:

«Formou deragdes de técnicos que habituou ao
lema da oferta total ao trabalho, da honestidade in-
tegérrima e da dedicacdo total ao chefe.

Neste tiltimo aspecto também Trigo de Morais
foi inexcedivel. Em todos os seus trabalhos transpa-
rece a imensa admiracdo e obediéncia ao pensa-
mento de Salazar, a quem prestou a maior homena-
dem que podia vir de si, qualificando-o de Mestre
de pensamento e da accgéo e de primeiro e o maijor
de todos os trabalhadores do Limpopos.

O orador recordou depois, que Trigo de Morais
se considerava escravo das suas obridagdes que
entendia com o mais rigoroso escriipulo e que exi-
dia dos outros o mesmo.

<«Era um homem venerdvel como um patriarca»—
disse o presidente da Assembleia Nacionai ao pres-
tar-lhe homenagdem quando do seu falecimento.
E tinha, na verdade qualquer coisa de patriarcas.

Um exemplo que cabe a Portugal consagrar

A terminar, disse:

Choram-no os familiares, os amigdos, os «seus»
colonos. Homenagdearam-no, ‘com respeito as mais
altas instituicdes oficiais.

Mas o Pais deve-lhe mais.

No Limpopo frente ao rio, deve-]he um sinal per-
pétuo na pedra dos seus Trés-os-Montes que, com
imponéncia e simplicidade dida a quem passa que,
ali, em terras de Africa estd sepultado um homem
que, por amor aos outros homens e a Portugal de-
dicou toda a sua vida a reconstruir a natureza para
que tudo o mais que ali virem pudesse ser.

E, porque a vida de Trigo de Morais é um exem-
plo, digno do que nos deixaram os mais nobres va-
roes da Histéria Portuguesa, cabe a Portugal con-
sadrd-lo para além dos monumentos por mais belos
que sejam.

Havia que o levar a infancia e a juventude. Os
livros de estudo em que as futuras deragdes venham
a formar o seu espirito deveriam inserir a licdo da
vida de Antdnio Trigo de Morais, padrdao das maio-
res virtudes da raca e um dos pioneiros do que tem
que ser a nossa luta do futuro para a instauragao
de uma sociedade plurirracial.

Porque, para além de tudo o mais Trigo de Mo-
rais fez esta preciosa e rara doagdo a Patria: a de
um exemplo para todos os jovens, uma conduta a
ser continuada porque ele, sim, eslava no caminho
certo. :

Assim possa vir a suceder»,
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Uma rua de Munigue (Alemanha) — Jodo Mério

33



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

O excepcional clima de Sintra

O factor tempo €, actualmente, um peso na
balanga turistica que néo é de desprezar. Um peso
que escapa & vigilancia das afericoes mas interessa
sobremaneira aos que se deslocam em gozo de férias.
O nosso pais € fértil em zonas onde as condicOes
climatéricas sio uma atraccdo e uma tentacdo. Se a
planificacéo tivesse encarado desde inicio essas carac-
teristicas sem descurar a montagem indispensdvel
das respectivas infraestruturas, poderiamos ofertar
uma rede de centros turisticos como poucos paises da
Europa. E estamos a pensar em Sintra como centro
extraordindrio de turismo de Verdo e do Outono!
Mas... a bussula vira-lhe as costas. A agulha que no
quadrante gira num eixo a poucos quilometros daqui,
estd desfasada no seu movimento, ou talvez estdtica.

Abstraindo-nos dos valores da precipitagdo, neste
altimo trimestre, extraordindriamente grandes em
todo o pais, vejamos a linguagem dos niimeros:

SINTRA
TEMPERATURAS  VENTO PRECIPITAGAO
Maxima Minime
Outubro 19,3 80,34 9, km/h. 8,9 mm.
Novembro 1504 130 91 km/h. 6,2 mm.
Dezembro 13044 60,8 10,4 km/h. 4,4 mm.

AZENHAS DO MAR

Outubro 200,7 1806 8,8 km/h. 85mm.
Novembro 1602 1103 16,3 km/h. 3,9 mm.
Dezembro  140,7 9093 11,2 km/h. 2,67 mm.

Note-se que durante este periodo, sem igual nos
ultimos anos, ainda houve, em Sintra, 21 dias em que
a velocidade do vento foi nula e 21 dias de precipitagdo
nula.

Caminhos de Ferro Ultramarinos

MOGAMBIQUE

Cerca de 40 mil contos, s6 em mio-de-obra
vido ser investidos na total renovagiio da linha
ferrovidria internacional do Limpopo, visando a
melhoria das condi¢es do escoamento das mer-
cadorias dos pafses vizinhos, nomeadamente, Ro-
désia, Zambia e Congo.

Centenas de trabalhadores e de téenicos par-
ticipardio nesses importantes trabalhos dos Cami-
nhos de Ferro de Mocambique, devendo prolon-
gar-se por alguns meses, mas sem impedir a
circulacio das composi¢des ferrovidrias que dia-
riamente crnzam a movimentada linha.

BERNARD

MOTORES E GRUPOS MOTO-BOMBAS

a petréleo, gasolina ou <Diesel» para todos os fins
PARA ENTREGA IMEDIATA NOS AGENTES EXCLUSIVOS EM PORTUGAL
MEGANO ELECTRICA,; i ®
Rua da Boavista, 84-1.° (escrit6rio)

Stand: Rua da Boavista, 88-94
Telefs. : 36 13 96-32 23 00-36 86 42-36-86-43

LISBOA

Avenida dos Aliados, 156-162
Telefs.: 20513-31547

PORTO
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TURISTAS EM SINTRA

No 1iltimo trimestre do ano de 1965, como
sempre acontece na generalidade dos centros tu-
risticos portugueses, a afluéncia de turistas de-
cresce — o contririo seria de admirar. Nio sé
nio possuimos «estagdes», que chamem os jovens
que possam rivalizar com o que hi tanto existem
noutras paragens, como (e aqui reside a razio
forte) ndio ser j4 esta a época do ano das desloca-
cdes em massa.

Sintra ndo poderia fugir & regra. Mas nem
por isso ela deixou de ser visitada pelos estran-
geiros. Eles vieram ainda em mimero suficiente
para provar aos responsdveis a necessidade urgen-
tissma de se cuidar do seu problema hoteleiro.
S6 os cépticos niio querem ver essa caréncia
absurda num meio de tio extraordindrias condigdes.

Nos Servicos de Turismo, registou-se o se-
guinte movimento de pessoas ali entradas:

Alemiles 253
Americanos 223
Belgas 105
Brasileiros 132
Ispanhdis 244
Franceses 253
Ingleses 295
Italianos 130
Mexicanos 81
Suecos 2
Sufcos 54
Outros estrangeiros 80
Portugueses 375

Total: 2275

Entre os «outros estrangeiros» figuram Ar-
gentinos, Australianos, Chilenos, Colombianos,
Dinamarqueses, Holandeses, Japoneses, Polacos,
Sul-Africanos e Venezuelanos.

Dublicacies recebidas

Autores

Acabdmos de receber o nimero de Janeiro
de 1966 do magnifico Boletim Autores, editado
pela Sociedade de Iscritores e Compositores
Teatrais Portugueses e dirigido pelo ilustre escri-
tor dr. Lufs de Oliveira Guimardes. Trata-se de
uma publicagio que muito honra nio apenas o
teatro mas também a cultura portuguesa, pelo
alto nivel da sua colaboragiio.

O presente niimero ¢é colaborado pelos escri-
tores José Galhardo, Augusto de Castro, Jodo
Ameal, Francisco Ventura, Cristiano Lima, Xa-
vier de Magalhiies.

Os admiradores de Jiilio Dantas poderio ma-
tar saudades do grande mesire da prosa por-
tuguesa lendo um capitulo inédito da sua obra
Lisboa dos mossos ovds, que a Cimara Municipal
de Lisboa vai editar brevemente.

Comunicacdes e Transportes de Angola

Movimento ferroviario

(Janeiro / Setembro)

C.F. C.F. C.F, CF

de de de do
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g 1964 50y 285 186 ¢33 78 ogr 7 872
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Beja—Cidade de Tarismo

Por JULIAO

QUINTINHA

Beja, com as suas antigas e pitorescas tradi-
¢es, o seu tipico ambiente arquitecténico tio
evocativo, possuindo valiosos monumentos histd-
ricos e rodeada pelos vastos horizontes da plani-
cie, por tudo isto e mais por seus usos e costumes
originais e sua conhecida fei¢ho hospitaleira bem
gentil, ¢ o que pode considerer-se uma cidade de
turismo.

Tal como j4 se encontra e pelos importantes
melhoramentos que estdio em curso, e outros que
se anunciam, ndio oferece dividas de que Beja ¢
uma cidade digna de ser visitada pelos turistas
que se destinam a paragens do Sul, e onde estes
poderfio passar algumas horas, mesmo alguns dias
sem se aborrecer.

A poucas horas da fronteira de Espanha, a
grande porta internacional por onde passam mi-
lhares de turistas estrangeiros; e também a poucas
horas de Lisboa, o grande centro de concentra-
¢lio turistica, Beja poderd ser a cidade acolhedora
e atraente, por tudo que guarda dentro dos seus
muros e merece visita de turistas, e oferecerd
6ptimos aspectos, diferentes e de grande novidade,
aos viajantes que viio ou regressam do Algarve.

Do que precisa a cidade de Beja para se trans-
formar num centro de turismo ? Necessita, talvez,
da coordenagiio e valorizagiio de elementos de
atracciio turfstica, que estiio dispersos; e, princi-
palmente, da solugfio do problema hoteleiro. Mas
tanto a valorizaclio desses elementos de natureza
turistica, como a soluciio do problema hoteleiro
siio assuntos debatidos em {odo o Pais, em todas -
as regides turisticas, e que estavam por resolver
quando o Pais comegou a ser frequentado por
turistas em mais larga escala.

Em Beja esses problemas poderdio ser resolvi-
dos, praticamente, do mesmo modo que estido
sendo solucionados em outras regides. E no que
respeita a hoteis, Beja pode ainda contar com os
seus valiosos recursos naturais— excelente cozi-
nha, magnifica dogaria, frutas e vinhos de
qualidade.

A cidade de Beja, pode, ainda, orgulhar-se de
possuir bons elementos representativos de cultura
e outros que constituem aprecidvel reportério
turfstico.

Possui um bom Museu, tem valiosa Biblieteca
e nio lhe falta salio para Teatro e Cinema. Para
animar e elevar o nivel das diversdes locais, tem
os cantares tradicionais, sem diivida do maior
interesse para os turistas.

Quanto ao panorama monumental, além das
ruas e recantos tfpicos, alguns templos antigos

e bons edificios modernos, é sempre de mencionar
o antiquissimo eastelo, com a célebre torre de
menagem do tempo de D. Diniz, bela obra sem
par na Penfnsula; e ainda o que resta, de muito
valor, do antigo convento da Senhora da Concei-
¢iio, um dos mais importantes que existiram no
Pais e de notdveis tradi¢des histéricas. Foi este
convento fundado pelo principe D. Fernando,
irm#o do rei D. Afonso V, que teve casa em Beja,
e pai da rainhaD. Leonor, mulher dorei D. Jodo 11
e irmi de D. Manuel. Ndo esquecer que neste
convento viveu e morreu Soror Mariana Alcofo-
rado, considerada, com boas razdes, autora das
famosas «Cartas de Amor», primorosa obra lite-
rdria do século dezassete, que correu Mundo e
ficou ligada a Beja, obra certamente conhecida de
alguns turistas dos mais cultos.

Por certo as entidades a quem estd entregue
o problema do turismo niic perderfio a oportuni-
dade de o impulsionar em Beja. E serfio utiliza-
dos todos os elementos e iniciativas futuras para
a cidade de Beja ser inclufda nos roteiros turisticos
como merece; e com mais larga projecgio.

(Do Didrio do Alentejo)
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CRONICA DA GUINE

DIVERSIDADE

Para quem nunca saiu da Europa, o Conti-
nente Africano apresenta-se algo de misterivso,
cheio de lendas e histérias que fazem com que o
viajante que pela primeira vez abandona o solo
da Velha Europa, venha suspenso em pensamen-
tos e imagens de ansiedade quanto ao que ird
encontrar nessas terras.

A literatura sobre Africa e a leitura dos jor-
naio e revistas, em que o Continente Africano
aparece obrigatoriamente na ordem do dia, ddo,
por vezes, ao candidato a visitante, no¢des pro-
fundamente erradas sobre o que se poderd depa-
rar nessa visita. N&o é que a maior parte da lite-
ratura e dos jornais niio divulguem a verdade,
mas porque levam muitas vezes o observador
menos atento a generalizar para todo o continente
o que é préprio de uma determinada rogifo.

Ora, apesar do grande interesse que alguns
dirigentes africanos tém, em apresentar ao Mundo
a Africa como um todo mais ou menos homogé-
neo, isto especialmente a sul do Saard, verifica-se
que essa homogenecidade, origem de um pretenso
nacionalismo africano, reside, quase exclusiva-
mente, na cor predominante da maioria dos habi-
tantes dessa regiio do Muudo. Escusado serd
dizer que uma solidariedade africana baseada ex-
clusivamente na pigmentaclio da pele é utépica,
uma vez que, embora a cor seja mais ou menos
comum, encontramos diferenciagdes bdsicas pro-
fundas, caracterizadas por culturas, religides, tipos
fisicos e linguas, préprios de determinados grupos
étnicos.

Por isso, quando desembarcamos pela pri-
meira vez em terras de Africa, vamos desfazendo
dia a dia as ideias erradas que trouxemos, for-

OCULISTA

MAN

RUA AUGUSTA, 175 — LISBOA

BUSSULAS PARA BARCO AUTOMOVEL
BINOCULOS - BAROMETROS - HYGROME-
TROS - MICROSCOPIOS E LUPAS
OCULOS DE SOL RAY-BAN
ZEISS PERSOL e SPORT-MIL, ETC.

Armagdes e lentes das melhores marcas

38

mando uma mentalidade que se poderd conside-
rar universal.

A Guiné, com todos os seus contrastes, bem
se poderd considerar um exemplo da diversidade
dos povos africanos. Situada entre o Cabo Roxo,
a 12° e 20' de latitude Norte, e a Ponte de Ca-
fete, a 10° e 59’ de latitude Norte, ocupa uma
4rea de cerca de 36 125 km? em que se englobam
trés regides distintas: a insular, constituida pelo
arquipélago de Bijagés; a do litoral, formada
pelas ilhas que estiio junto i costa e as bolonhas
imensas, todos os anos alagadas pelas chuvas tor-
renciais ; a continental, para 14 do limite das ma-
rés, regido de Bafatd e Nova Lamego, onde apa-
recem alguns relevos.

E, no entanto, sobre o ponto de vista popula-
cional que as diferenciagdes sio profundamente
acentuadas. Com um total de cerca de 511000
habitantes, distribuidos pelas numerosas tribos
ttnicamente diferentes: 30°/, de Balantas; 20/°,
de Fulas; 14°/, de Manjocos; 12,5°/, de Mandin-
gas; 7/°, de Papéis, e Brames, Nalus, Beafadas,
Selupes, Bijagés e Cunantes com os restantes.

H4 ainda a acrescentar os europeus, agora
em ntimero mais reduzido, e os caboverdeanos,
em quantidade aprecidvel.

Hé4 que ter em conta que os vérios grupos
bésicos da Guiné tém diferencia¢des que se situam
tanto no aspecto fisico como em ancestrais tradi-
¢bes, tio bem documentadas nas lendas e narra-
cdes dos feitos dos gloriosos guerreiros seus ante-
passados, especialmente entre Fulas e Mandingas,
Diferenciagies de linguas que fazem com que as
diversas tribus usem o crioulo como lingua comum.
Diferenciacdes de religides que separam as racas
islamizadas, Fulas, Mandingas, Nalus e Beafadas,
das restantes, quase todas animistas e feiticistas.

Todas estas diferenciagdes imprimem a cada
um destes grupos étnicos costumes dispares que
vio desde o trajar hs relagdes familiares e aos
hébitos alimentares. E perante esta diversidade
que surge o conceito de um estado que reconheca
e faga respeitar os costumes e os direitos naturais
daqueles que se encontram profundamente enrai-
zados na vida tribal, e dé aos destribalizados,
estes especialmente alguns dos habitantes de Bis-
sau, a possibilidade de colaborarem mais de perto
na construciio de um estado de que é atinica pos-
sibilidade de garantir a unidade de um todo tio
disperso. Anténio Pardete da Fonseca
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eal da Camara—1um grande arfista em {erras de Snira

A Rinchoa nasceu do espirito criador desse
grande Artista. Os «saloios» foram a tiltima ma-
téria plasticada pelo seu ldpis e pelos seus pin-
céis, dos mais probos e irrequietos de quantos
nasceram portugueses.

Mal sabiam os «saloios», entre os quais o
artista pontificou como «patriarca», na tltima
fase da sua vida, o que fora a existéncia desse
homem bondoso, quando dele se abeiravam para
lhe escutarem um conselho ou um ensinamento
ou, como por vezes acontecia, algo nio lhes agra-
dava e v4 de bater ao ferrolho da casa do sr. Leal,
hoje Museu Municipal, entre cujas paredes paira
o perfume de um passado artistico sem paralelo
e se adivinham, esfumadas, as silhuetas de um
casal bondoso, porque o era sambém a senhora
D. Jilia, de quem nos despedimos, no ano pas-
sado, junto desse abismo que é a 1iltima morada.

Tivemos a sorte de transpor os umbrais de
sua casa, no N.° 50 da Rua do Século, por altu-
ras de 1929-30, casa que era, a um tempo, lar e
cendculo de artistas e de letrados e até de dile-
tantes — 0 nosso caso — que ali acorriam a ver
os seus trabalhos e a deleitarem-se com a verve
do artista extraordindrio que vivia naquele corpo
robustecido pelos anos, calejado pelas andancas
da aventura vivida em Espanha e em Franca,
onde Leal da Cémara fez escola malbaratando
carradas de talento e argamassando sonhos de
poeta, ou nio lhe corresse nas veias a marca an-
cestral de nm tio seu.

Desde que ainda jovem — I4 pelos seus vinte
anos — teve de emigrar mercé do seu ldpis acuti-
lante, sempre em riste nas charges politicas de
de flagrante poder critico, num estilo muito seu,
Leal da Camara, primeiro em Espanha e depois
nesse extraordindrio pafs que, ao tempo, era ainda
um pouco de todos nés—a Franca — , impos-se
pela vontade e pela forca do seu cardcter que lhe
permitiram desmultiplicar-se numa série de face-
tas artisticas, ficando no tope a caricatura, essa
caricatura a que a criadora de «La Retraite Sen-
timentale» chamava les dessins barbares de Camara.
Fra a homenagem da grande Colette para alguém
diferente do que até entfio existia em Paris.
E nesse avant e dwrant o conflito 1914-18, a
Europa tomou conhecimento da ponta acerada do
lépis do Leal da Chmara, quer criticando com
sensibilidade estética, quer ridicularizando as
mais destacadas figuras do xadrés mundial.

Passaram os anos e muitos dos seus sonhos
lindos. L& muito ao longe, no desbravar de um
caminho fecundo de artista activo, ficavam os
seus dias do Madrid abiilico, aonde a sua passa-

gem metedrica deixou um rastro de luz até entlio-
ignorado; e mais além, na Ville Lumitre, as laba-
redas da sua mocidade que ardera para ombrear
e impor-se a0os mais notdveis artistas dessa época:
Sancha, Picasso (ainda ignoradoe), Braun, Villon,
Griin, Rouveyre, Gotllob, Pablo Arieran, Caran
d’Ache, tendo ingressado na famosa equipa de
Assiette au beurre, onde havia um Keess Van Don-
gen, um Paul Balluriau, um D'Ostoya, um Hei-
dbrinck, entre outros, tendo o artista portugués
honras de primeira pégina. A sua obra corre
mundo, dispersa em muitas outras publicagdes
francesas, espanholas, brasileiras e portuguesas
e colecgdes particulares.

Um dia, o acaso trouxe esse homem s terras
fronteiras da Serra de Sintra, essas terras onde
adquiriu uma casa saloia que viria a ser o seu
tltimo lar e em torno da qual viria a crescer a
Rinchoa «dos bons ares e das lindas vistas».

Ali se acoitou Leal da Camara, carregando
com a sua experiéncia amadurecida de caricatu-
rista, de pintor, de decorador, de jornalista pro-
fissional que o foi e notdvel, de letrado, de pro-
fessor insigne, de metodélogo, de conferencista
e de homem para quem a Rinchoa e os «saloios»
foram os scus tltimos amores. Como artista fi-
Xou-0s como ninguém, no papel, em tracos de
Mestre, simples, sem arrebiques, tracos que os
ligam & terra que amanhi e que lhes marcam o
cardcter idiossincrdsico. Os «saloios» que, como
Aquele que os fixou para posteridade, teimam -
em desaparecer da terrasaloiasintrense, assimilados
pela modernidade trepidante que lhes invadiu os
domfinios, como outrora os cristiios j4 o haviam
feito na sua caminhada para o Sul.

Aqui deixamos um apagado «esbhogo» desse
grande Artista que foi Leal da Camara. Inse-
ri-lo nas pdginas do «Boletim» era dever que se
impunha como modesta homenagem ao Artista
que firmando o seu valor além fronteiras, merece
que o seu nome volte a correr Mundo. Para os
que conhecem a sua obra serd um rememorar de
saudades; para os outros serd uma revelaciio que
ainda hoje se poderd ter, ao percorrer as paredes
da sua Casa-Museu, na Rinchoa, e nas quais
ainda existem chras das mais representativas do
seu cardcter e do seu espirito. Que as saibam pre-
servar da ac¢iio destruidora do tempo! Exige-o,
esse valor maior dos artistas do seu tempo.

Nota da Redacgdo. Transcrito, com a devida
vénia, do excelente Boletim editado pela Comissiio
Municipal do Turismo de Sintra e de que é redac-
tor o distinto eseritor Vasco Vidal, ¢ que dirige tam-
bém o arranjo gréfico desta artistica publicacio.

39



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenat

© Turismo ¢ a

vida econémica

Ja foi anunciado, de origem qualificada, que se
espera a vinda a Portugal de 41 800000 turistas em
1966, dilatando asgim em considerdvel ritmo os
progressos espectaculares dos Gltimos dois anos. Na
conta da balancga de pagamentos de Portugal metro-
politano regista-se que o ingresso de divisas resul-
tante da presenca de estrangeiros no Pais se elevou
de 3480 milhares de contos em 1964 para 4721 no
ano passado. E, se é certo que também aumentou
a saida de recursos pelo acréscimo de turismo de
portugueses no estrangeiro—de 4535 para 2377
milhares de contos nos ultimos dois anos — a verdade
¢ gue o saldo de <invisiveis» no capitulo em causa
se dilatou aprecidvelmente, subindo de 1945 para
2 344 milhares de contos. O turismo esta a converter-
-se, inegavelmente, num factor econémico de primeira
grandeza, havendo que contar-se com ele como forca
positiva de crescimento da nossa ecoromia no futuro
imediato. Portugal acompanha assim, animadoramente,
uma tendéncia mundial em marcha que ¢ uma forca
viva de civilizagéo.

O presidente da Unido Internacional dos Organis-
mos Oficiais de Turismo, Arthur Haulot, assinalou
recentemente em expressivas cifras o papel cada vez
mais consideravel que essa movimentagdo humana
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estd a desempenhar na vida econdmica nas nagoes,
O numero total de turistas que circularam entre os
diversos pafses do Mundo em 4965 elevou-se a
147,7 milhdes. O montante das receitas que suscitaram
somou cerca de 141 460 milhdes de ddlares, ou seja, 0
equivalente a mais de 340 milhdes de contos. A
Europa, naturalmente, vem & cabega do movimento
turistico, com 87,4 milhdes de visitantes entre 08
paigses que a constituem, contra 20 milhOes nos
Estados Unidos e apenas 2 milhdes na Africa. A
despesa efectuada por cada turista nas suas desloca-
coes, que em 4963 e 1964 tinham diminuido ligeira-
mente, voltou a aumentar em 4965. Os acréscimos
de receitas mais avultados registaram-se na Italia e
na Espanha mas houve pequenos retrocesgos na Ale-
manha Ocidental, na Franga e na Checoslovaquia.
No entanto, o turiemo é ja a mais inportante e ren-
dosa das industrias exportadoras em diversos paiges
— como ¢ o caso de Portugal. Mesmo na Gra-Bretanha,
que recebeu em 41965 cerca de 2,8 milhdes de visitan-
tes, obtendo deles 300 milhdes de libras de receitas, 0
turismo € hoje a quarta indastria do pais em ren-
dimento.

Em 4946, no inicio da sua brilhante carreira como
comissério-geral do Turitmo na Bélgica, Arthur Hau-
lot afirmava: ¢As semanas de férias gdo as mais im-
portantes do ano; é preciso que cada pais se mosire
capaz de assegurar 4s pessoas 0 maijor proveito ma-
terial e espiritual da matéria ccmo utilizarem as guas
férias». B, no ano passado, o delegado do Vaticano,
padre Arrighi, na asssembleia da Unido Internacio-
nal dos Organismos Oficiais de Turismo, acentuava:
<0 turismo é, e deve ser, ndo g6 um motivo de pros-
peridade econdmica mas, gobretudo, de desenvolvi-
mento e interpenetragao das civilizagdes». A Russia e a
China estdo igualmente a fomentar em notavel escala
o turismo. O movimento nesse sentido ¢ universal.
Cumpre intensificar entre nos as iniciativas, realiza-
¢bes e investimentos que permitam aproveitar, cada
vez mais largamente da expansdo turistica mundial.

Sdo numerosas as industrias que beneficiam di-
rectamente dessa evolugao. O estimulo & vida local,
com as suas incont4veis necessidades empreendedo-
ras, ¢ um dos efeitos mais substanciais do turismo.
O enriquecimento do patriménio financeiro que re-
sulta dele vem a reflectir-se, pela circulagao de cres-
centes disponibilidades, na capacidade de realizagdo
econdmica. Por isso deverd lembrar-se sempre que,
ao investir dinheiro em estradas e servigos ferrovia-
rios, em hotéis e em iniciativas locais de interesse
turistico, se esta de facto a aplicar capital para pro-
gressivos rendimentos futuros e ndo a dissipar re-
cursos improdutivamente.

(Do Jornal do Comércio)



SIH}IJRH[IS_A SINISTRADOS—Novo motivo de controvérsia

Varios automobilistas, proximo de Amarante, recu-
saram-se a prestar socorro a duas vitimas de um
desastre de viagdo, uma das quais ja faleceu.» Foi
este o titulo com que o «Didrio de Noticias» encabe-
cou, ha dias, a sua informagio sobre um lamenta-
vel acidente. E a sua leitura, embora ndo se trate,
infelizmente, de caso inédito, nem sequer raro, su-
geriu-nos algumas consideragdes que nos parecem
pertinentes e até necessarias.

Efectivamente, nenhuma consciéncia bem formada,
nenhum ser humano com o coragio no seu lugar,
pode ler sem magoa e sem protesto (até porgue pode
vir a ser vitima de culpas idénticas) que foram aban-
donados sem socorro3 quaisquer sinistrados. E os
deveres morais que, em tais casos, a todos se impde
880 tdo evidentes que chega a parecer supérfluo codi-
fica-los, isto &, dar-lhes forma juridica, incluindo-os
na responsabilidade criminal. Mas assim aconteceu.

Gom efeito, no n.o 4 do artigo 60.° do Cidigo da
BEstrada estabelece-se:

«Todos os condutores de veiculos ou animais que
encontrem nas vias publicas quaisquer feridos, que
carecam de gocorros e ndo possam obté-los pelos
8eus proprios meios, sem grave perigo, e ndo prestem
ou nio colaborem na prestagio do auxilio necessario,
serdo punidos com prisdo e multa até seis meses,
conforme a gravidade do perigo em que fique o
sinistrado. Se da omissdo resultar a morte, a pena
serd de prisdo e multa até um ano. As mesmas penas
serdo aplicadas aos pedes que ndo prestem ou nao
colaborem na-prestagdo dos necessarios socorros, na
medida em que lhes seja possivel».

A lei é, pois, muito clara e justa neste particular.
Acontece, porém, de h4 uns tempos cara — mormente,

Mgresa Joio Garlos Sores
lhos, Laa.

Concessionarios dos Transportes
Urbanos na cidade de Guimardes

Carreiras de passageiros
entre Guimaraes e:
Pbévoa dé Varzim, Famalicio (Est.),
Fafe e Braga

Pdévoa de Lanhoso e:
Porto e Caldas das Taipas

Servigo combinado com a C. P, pela Est. de Famalicao

Servigo de excursdes em colabora-
¢io com a Agéncia de Viagens
e Turismo CARSO, Lda.

Telefs. n.”* 40158 e 42392
GUIMARAES

ao que parece, depois que foram criados em Lisboa
e no Porto Servigos de Socorros Urgentes da P. S. P.
—estar a formar-se uma mentalidade nova, no pu-
blico, quanto & participagdo deste em tais socorros.

Assim, enquanto os imperativos da lei e do cora-
¢do nos dizem que devemos acudir, como pudermos,
a todos os que carscem do nosso auxilio de muitos
lados se levantam vozes discordantes, desencorajan-
tes, a impedir-nos de fazé-lo. Mas as opinides emiti-
das através da Televisdo, da RéAdio e da Imprensa
8do tdo desencontradas como as das pessoas que se
juntam & volta de um sinistrado.

Uns clamam que se Jhe deve prestar socorro ime-
diato, transportando-o como for possivel, mas rapi-
damente, ao hospital; outros gritam que néo se lhe
toque, que se aguardem 03 socorros adequados. Es-
tes opinam que o sinistrado correra maio perigo, se
lhe pegarem de qualquer maneira do que se perma-
necer mais algum tempo — e nunca se sabe qual
serd o limite desse tempo — na posicdo e condigdes
em que o acidente o deixou. Outros — e neste namero
nos incluimos —, sabendo, por experiéncia, que na
maioria dos casos, é praticamente impossivel averi-
guar, in loco, o verdadeiro estado do ferido, e obser-
vando que, afinal, ao chegarem, os empregados dos
Servigos de Socorros Urgentes também pegam no si-
nistrado de qualquer maneira, entendem, ou conti-
nuam a entender, que ainda o melhor sera ganhar
tempo e evitar o triste espectdculo que d4 sempre
qualquer individuo abandonado 4 sua sorte na rua,
48 vezes até a chuva.

Mas é évidente que a disparidade de opinides e as
controvérsias geradas, nos ultimos tempos, a volta
de tdo momentoso agsunto exigem um esclarecimento
oficial, que ponha os pontos nos ii e evite as cenas
desagradaveis que, se até agora apenas se esbhocga-
ram, podem tomar mais gérias proporgdes, em qual-
quer caso de acidente grave.

Precisamos de saber claramente em que regime
vivemos. Deve, ou néo, prestar-se imediato socorro,
em todas as circunstincias, as vitimas de desastres?
Deve, ou ndo, comprir-se 4 letra o Codigo da Estrada?

Admitindo-se que ha casos em que deve ser pres-
tada imediata assisténcia a sinistrados — quando, por
exemplo, o acidente se verifique longe de qualquer
aglomerado urbano —achamos de maior convenién-
cia que sejam amplamente divulgadas as regras
essenciais a que se deve obedecer o transporte de
ginistrados.

Assim, uma vez definidas e esclarecidas as situa-
¢oes, ndo haverd desculpa para certas atitudes de
aparente desumanidade que, nalguns casos, poderdao
ser o reflexo da campanha que se esta generalizando
de que ndo se deve mexer num ferido sem a pre-
senca de <¢peritoss e meios de transporte adequados.

Se, como acima dizemos, somos de opinido que,
pelo menos na maioria dos casos, o8 sinistrados de-
vem ser socorridos sem perda de tempo, nem por
isso estamos de acordo com 0s exageros que se tém
cometido, quer com carros particulares, quer com
ambuldncias. Ndo tém sido tdo raros os desastres
resultantes deeses excessos de velocidade que néo
chegue a recear-se mais os perigos de tdo alucina-
dos transportes do que as consequéncias dos desas-
tres que 08 exigiram.

A prudéncia nunca fez mal a ninguém... e muito
menos a doentes.

(Do Mundo Motorizado)
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Mercadoriase Maquinas, Lda.

DEPARTAMENTO AUTOMNOMO
Rua da Palmeira, 21—LISBOA
Telefone 37 06 92

Produtos Expandite
Materiais Isolamento, Yedantes para todos os tipos de Juntas

Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

FERRARIA FRANCO-PORTUGUESA, LDA.

CONSTRUCOES METALICAS

DIVISORIAS AMOVIVEIS EM ALUMINIO ANODIZADO
(I_IGEN?A FRANCESA)

CAMPO GRANDE, 288 TELEFONE 790313 LISBOA-5

Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Marcelino llidio Pereira & C.° (Irméao)

Rua do Corpo Santo, 12 a 30-A
Telefones 3267 92-34505-325952

IMPORTADORES-ARMAZENISTAS SECCAOQ D-Matérias-primas para a inddstria,
MERCEARIAS, CEREAIS E LEGUMES Drogas e Produtos Quimicos
Fornecedores da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E _BAGAGENS

End, Taleg. EUROPEA Representantes em 30 paises da Europa, Estados Unidos da América, Canad4,
}  TELER.: 37018 Egipto e Africa do Norte.

AGENCIAS EM TODO ©O PAIlS
RUA DO CRUCIFIXO, 40-LISBO A
PRACA D. JOAO 1, 25-PORTO

———
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Na Ilha de S. Miguel

Vai construir-se um bairro com o
nome de Cristiano Frazdo Pacheco

A Imprensa de Ponta Delgada, como acabamos de
ler no semandario <A Ilha», fez largas referéncias ao
notabilissimo e benemerente gesto da sra D. Valen-
tina Pinheiro Chagas Frazdo Pacheco, que doou &
Junta de Freguesia de Faja de Cima 415 hectares de pro-
priedade que ali possui, com destino 4 construgdo de
um bairro para pobres.

«BEsta ilustre senhora, embora continental, ha
muito que estd ligada a esta terra pelo mais intimo
do seu coracdo, por nela ter nascido o seu falecido
marido, o ilustre micaelense sr. Cristiano Frazdo
Pacheco, em memdria de quem [oi feita a valiosa
doacgio.

A configuragdo da propriedade doada, com duas
largas frentes, uma para a Rua dos Bardes de Nossa
Senhora de Oliveira e outra para a Canada das Pro-
vincias, torna-a ideal para o fim em vista, estando ja
o sr. Jodo Soares Miguel, digno presidente da Junta
de Freguesia, envidando os melhores esforgos para
concretizar a generosa iniciativa. Assim, jA no pro-
ximo més serd iniciado o levantamento topografico
do futuro bairro, como igualmente os trabalhos de
urbanizagio do' mesmo.

Estdo de parabéns os pobres da Faja de Cima, a
activa e prospera freguesia, a dois passos da Cidade,
onde no futuro bairro lhes serd reservada uma mora-
dia digna desse nome, e em que, livres de promissui-
dades aviltantes, poderdo viver como criaturas de
Deus e bem-dizer os nomes daqueles que tornaram
possivel este milagre.

No futuro bairro, que por louvavel iniciativa da
Junta de Freguesia vai dado o nome de «Bairro Cris-
tiano Frazdo Pacheco» em homenagem & memoria do
homem que foi um dos maiores impulsionadores da
riqueza colectiva na sua terra, neste bairro, como
famos a dizer, poderdo ser construidas cerca de 250
moradias, nimero que documenta bem o valor da
generosa dadiva.

Deus permita que o nobre gesto, ditado pelo
magninimo coragdo de tdo ilustre Senhora, venha a
frutificar nesta terra onde existe tanta gente que sem
sacrificio algum poderia secunda-lo.

Bem haja, pois, quem assim tdo nobremente soube
compreender que <¢quem da aos pobres empresta a
Deus>».

N. da R. — Cristiano Frazdo Pacheco, merece, com
efeito, essa homenagem. Fundador da Companhia de
Navegacao ¢Carregadores Agorianos», da «<Sociedade
Corretora, Limitada» e de véarias fabricas de conser-
vas, era também um ilustre homem de letras. Deve-
mos-lhe, nessa qualidade, as tradugdes, em francés,
de alguns contos de Ega de Queiroz.

EM BEJA

Foi criado um Gabinete de Estudos
e Projectos de Engenharia

No «Diario do Atentejo», acabamos de ler a noti-
cia de que em Beja foi criado o «Cabinete de Estudos
e Projectos de Engenharia» (G. E. P. E)) que se ocupara
especialmente da elaboracdo de projectos, estimativas
orgamentais e fiscalizagoes de obras de moradias,
prédios ou blocos habitacionais, hotéis, casas de
espectdculo, piscinas, oficinas e armazéns em betdo
armado, pré-esforgcado ou em construgdo metalica
metélica ; pontes, estradas e pavimentos para pequena
e grande circulacdo; grandes e pequenos campos de
aviagdo e helioportos ; drenagens e esgotos ; e urbani-
zagdo e loteamento de terrenos.

Emitard também pareceres quer sobre projectos
quer em obras j4 em curso, a fim de adapta-las me-
Ihor aos terrenos locais ou tendo em conta uma
maior e melhor valorizagdo dos materiais da regido
onde essas obras ocorrem.

Esse Gabinete, que ficou instalado na rua de
5. Tomé e Principe, n° 65 & constituido pelos srs-
eng.os Arménio Domingos Quaresma Guerreiro, Car-
los Eduardo Macedo da Cruz Ferreira, Prancisco José
Ribeiro de Barros e José dos Santos Gomes Pinto.

Tem ainda o mesmo Gabinete possibilidades de
resolver problemas relativos 4 geotécnica de solos,
laboratorio de solos e betdes, terraplanagens e com-
pactagoes e de estudar a aplicagdo de pavimentos
especiais, como por exemplo o solo-cimento.

| Caminhos de Ferro Ultramarinos

MOGAMBIQUE

Os nimeros totais dos caminhos de ferro de Mogambique
revelam-nos que a sua extensdo se abrange ja a 2 640 km, com
o0s seguintes escalbes:

Lourengo Marques (com a linha de Ressano Carcia de
103,8 km, linha de Goba de 70,9 km, linha do Limpopo de 521,7
km, e linha de Xinavave de g7 km; Beira (com a linha da Beira
440,4 km e a linha de Tete de 254,6 km) e Mogambique (com a
linha de Mogambique de 722,5 Km e o ramal do rio Monapo
de 42,5 Km).

Em Mogambique hd ainda o Caminho de Ferro de Gaza
com 141,3 km e 0o Caminho de Ferro de Quelimane com 147,7 km.

Caminflos de Fesra Eatrangeiros
ITALIA

Recentemente foi submetido a experiéncias, com grande
2xito, um motor diesel turbocarregado, de 12 cilindros, que vem
acrescentar-se a tréés outros fabricados pela mesma casa - uma
importante firma Inglesa — e oficialmente submetidos a expe-
riéncias de 100 horas pela Union Internationale des Chemins de
Fer (U.1. D). y

O novo motor tem um regime de 1 350 cavalos de travio e
1 500 rotagbes por minuto.

Os motores aprovados constituem equipamento normal dos
caminhos de ferro italianos.
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COMPANHIA HANSEATICA
| : LOHMANN & C*., LDA.

Avenida Defensores de Chaves, 35-5."—LISBOA
Caixa Postal no 1425 — PO Box.: LISBOA —Telefs. 73 64 78-736566-736582
OSNABRUECKER KUPFER-UND DRAHTWERK : COBRE E SUAS LIGAS, METAIS LEVES, EM TUBOS,
CHAPAS, PERFIS, ARAMES. @ CABOS ELECTRICOS.
HOESCH-EXPORT G. M. B. H.: TODOS 0S PRODUTOS SIDERURGICOS.
Material de construgdo para Caminhos de Ferro, molas.
USINES GILSON: AGOS DE CONSTRUGAO E AGOS ESPECIAIS PARA CAMINHOS DE FERRO.
Fornecedores dos Caminhos de Ferro em Mdquinas e Ferramentas.
Perfis e Ferragens modernas de aluminio anodizado @ Tintas e Vernizes.

GUIV A — Estabelesimentos GUILHERME SILVA,'S. A.'R.L.

OS MAIORES ARMAZENS DO PAIS EM ARTIGOS PARA ESTOFADORES E DECORADORES

Veludos nacionais e estrangeiros = Carpetes nacionais, francesas e inglesas
Alcatifas, fabricagho especial até 4 metros de largura = Feltros ingleses

RUA DA PRATA, 214-1° TELEFONES 323051-32367-320283 LISBOA

J. GABTA.XO — FABRICAGOES METALICAS

(Antigas firmas JOSE DA SILVA CARTAXO e ALBERTO DA SILVA & IRMRO, L.DA)
SERRALHARIA CIVIL E ARTISTICA

Fabrica: Rua do Sol a Chelas, 36-38-LISBOA — Telefones: 8406 36-84 84 74
Escritorio e Estabelecimento de vendas: Rua Arco Bandeira, 131-LISBOA — Telefone: 32 44 63

Estruturas metdalicas — Todos os trabalhos em ferro na sua especialidade — Caixilharias e frentes
de estabelecimentos em aluminio anodizado e em ferro de vérios sistemas — Ciipulas e lavadouros
para cozinhas, em ago inoxiddvel — Portas em chapa cunhada — Cofres tipo monobloco, de uma e duas
portas — Portas para cofres fortes.

EQUIPOU E COLABOROU nas instalagdes dos edificios da SHELL, SIEMENS, instalagdes indus-
triais da SACOR, etc. :

"A. J. Goncalves de Moraes, Lda.

ESTABELECIDOS DESDE 1894
TRANSITOS x NAVE GAGAO = SUPERINTENDENCIA * TURISMO
Uma Organizagdo completa e especializada em todos os servigos inerentes a
Exportagdes, Importagdes e Transportes Internacionais

PORTO — R. da Nova Alfdndega, 18 — Telefone 2 87 44 (10 linhas) — Telex. 381 & 382
LISBOA —Rua de 8. Paulo, 26— Telefone 3 49 43 (10 linhas) — Telex. 296 & 297

PORTO % LISBOA % LEIXOES %x AVEIRO % FIGUEIRADAFOZ % COIMBRA
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0 Centenario das Missdes

0 Espirito

A afluéncia de mercadorias de todo o género ao
porto de Lourenco Marques, verificada em ritmo
sempre crescente, mas especialmente desde ha trés
décadas, obriga os responsaveis a uma atencio cons-
tante relativamente ao que se passa nos territérios
que ele serve.

Assim, e desde que mais se fez notar o desenvol-
vimento mineiro na sua zona de influéncia, logo to1
projectado equipar o porto com adequada apare-
lhagem de modo a manter a tradicdo de que sempre
tem gozado: um porto de rapido despacho e desem-
barago de navios.

De facto, Lourengco Marques sempre se manteve
«fluido» (') acompanhando o desenvolvimento das
zonas e paises seus utentes, onde conquistou con-
fianca pela certeza duma permanente evolugdo que,
se uma vez ou outra nao se antecipou as exigéncias,
foi mais por culpa de factores exteriores do que por
falta de previsio.

As dificuldades provenientes dos conflitos mun-
diais, de incertezas e quebras de poder de aquisicao,
do abaixamento da tonelagem na marinha de comér-
cio, da concorréncia portudria, etc. e a prudéncia
que antecede os fortes investimentos enquanto a
sua justificacdo se apresenta mal definida, deram,

embora raramente, lugar a que alguns sectores nisso -

interessados propalassem = congestionamentos mo0
porto e faltas que realmente nio existiam.

Logo que se previu o aumento das necessidades
foram projectadas e iniciadas as obras de construgido
de mais um troco de 300 metros de cais acostavel,
embora o ultimo fosse ainda recente de cerca de
uma década.

Os navios que frequentam o porto de Lourenco
Marques aumentam cada vez mais de dimensoes
e capacidade, especialmente aqueles destinados a
carga de minérios e 6leos, o que obriga a maiores
calados.

Embora o investimento de capital para obra de
tamanho vulto fosse da ordem dos muitos milhdes,
a Adminisiracio enfrentou o problema e rapida-
mente se iniciaram as obras de um cais especial

(') Termo muito usado na linguagem portudria para
signifcar que o trafego se faz, naturalmente, sem dificul-
dades,

anto

e as instalagbes para manuseamento mecanico de
minérios.

Depois dos necessarios estudos ficou estabelecido
que este seria implantado a montante da baia, na
drea da Vila da Matola, para o que seria necessario
aterrar uma darea consideravel da baia, e assim
se fez.

Integrado no plano geral do porto de Lourenco
Marques e considerada a seccio da Matola como
reunindo as condigdes necessdrias para a criagdo
de cais, denominados de «carga suja», como sejam
os carvoes, os minérios e os petréleos, pode dizer-se
que com a construgio do Cais de Minérios se deu
inicio & materializagio desse considerado grande
projecto.

Este cais, localizado a jusante das actuais estén-
cias de madeiras, tem 200 metros de comprimento
e estd fundado a cota de -12.00 m., o que permite
a atracacdo dos grandes navios de 65000 toneladas,
construidos expressamente para transporte de miné-
rios, tendo-se criado & sua frente uma zona dragada
aquela mesma cota, para uma segura permanéncia
de navios.

Para conveniente amarragio e manobra desses
grandes cargueiros, que excedem os 240 metros de
comprimento, foi o cais dotado de 2 «Duques
d’Alba», providos de 6rgios de amarracgéo especiais,
4 distancia de 80 metros, para ambos os extremos
do cais e cujo acesso se faz através de passadeiras
de betdo preesforgado.

O terreno de fundacdo—grés de elevada du-
reza — excelente para cais continuo de fundacéo
directa, teve que ser préviamente desagregado com
explosivos ap6s o que foi dragado, sendo os dragados
desse trabalho resultantes quase totalmente utili-
zados no aterro posterior do cais.

Tais obras, realizadas por uma firma especiali-
zada, removeram cerca de 30 000 metros cubicos de
material.

Entretanto, os Servigos de Marinha encarrega-
vam-se da maior obra de dragagens até hoje reali-
zado em territério nacional, «atacando» simultinea-
mente, com um grupo de potentes dragas, os canais
da Polana e da Matola e abrindo outro que ficara
a denominar-se canal da Xefina.

Deste modo, os acessos ao porto, depois dos
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trabalhos totalmente realizados, permitirdo a en-
trada dos grandes navios.

Ao mesmo tempo, pela Reparti¢do de Fardis da
Direccdo Provincial dos Servigos de Marinha eram
instalados novos faréis e béias tendo em vista o
mesmo compromisso, isto & a livre franquia do
porto pelos grandes navios carregadores de miné-
rios, a qualquer hora do dia ou da noite, e ainda
com vista a permitir a abertura de uma nova barra
—a Barra Norte do Porto de Lourengo Marques —
e a entrada ao servico de um novo acesso, o Canal
da Xefina—que sera inaugurada pelo Chefe do
Estado quando entrar no porto pelo novo canal, a
bordo do Paquete «Principe Perfeito».

Este enorme trabalho, que ultrapassa 5000 000
de m?® de dragados que, realizado sob a superior
orientacio do almirante Cardoso de Oliveira, con-
cretiza a grande transformacio porque esta a passar
o porto de Lourengo Marques com vista a suportar
o desenvolvimento de Mogambique e dos paises
vizinhos assegura, em maré de 2,40 metros, uma
altura de dgua de cerca de 12 metros nos canais.

O cais de perfil «a chaise», projectado pelo pro-
fessor Vasco Costa, é constituido por grandes blocos
de betio de 30 a 70 toneladas, rematado no topo
por superestrutura de betdo moldado no local. Para
a construcio deste cais, em que se movimentaram
18 000 metros ctibicos de betdo, para os quais foram
necessarios cerca de 3000 toneladas de cimento,

1000 toneladas de pozolana natural, de Cabo Verde,
12 500 metros cubicos de areia e 25000 de britas,
foi utilizada uma potente grua flutuante, de 100 tone-
ladas, e um batelao porta-blocos, de 450 toneladas.

O volume de enrocamentos lancados em vala de
fundacio, em alivios e retengdbes marginais, foi de
cerca de 65000 metros cubicos, executados simul-
tineamente por mar, em bateldo, e por terra, em
camides basculantes.

O terrapleno, com uma area de 170000 metros
quadrados, 110000 dos quais conquistados ao mar,
movimentou cerca de 700000 metros cubicos de
terras.

O cais esta equipado com defensas eldsticas,
cabecas de amarragdo tipo «BEAN» e galeria de
tubagens de combustiveis em toda a sua extensao.
Eventualmente podera vir a ser utilizado em carga
geral, para o que estd prevista a possibilidade de
instalacio de um armazém.

A construgio, iniciada em Outubro de 1962, foi
concluida em Janeiro de 1964, Esta em curso a
montagem do equipamento da instalacdo mecénica
de manuseamento de minérios, em conformidade
com o projecto que, considerando as condigdes de
relevo natural existentes, possibilitou a realizacio,
por gravidade, das manobras dos vagdes, desde a
gare de recepgio dos comboios até a gare de expe-
digdo, ap6s o seu basculamento nas tremonhas de
recepgdo, permitindo assim a eliminacio de duas

2 E 4 PORTAS

EM EXPOSICAO

5 TP IR =

R. TOMAS RIBEIRO, 97-A—TEL. 58111 (6 LINHAS) e

CARAVAN 1100

AV. ENG. DUARTE PACHECO - TEL. 682861-LISBOA

CONCESSIONARIA
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locomotivas de manobras, de cuja economia resul-
tard a amortizacdo, em cerca de 8 anos de freios
de via instalados.

Os basculadores podem operar até vagbes de
90 toneladas de peso, com um rendimento de 20
vagdes por hora, tendo sido no entanto ensaiados
para uma carga de 135 toneladas.

O sistema de transportadores ¢ constituido por
tapetes de cerca de um metro de largura, montados
sobre roletes.

As maquinas empilhadoras-escavadoras sdo pro-
vidas de uma langa de 28 metros de comprimento
no extremo da qual tem montada uma roda de
alcatruzes, cada com a capacidade de 200 litros,
num total de 7 por roda, sendo o rendimento de
escavacoes 4 base de 6,4 rotagbes por minuto, 543
metros ctibicos por hora.

As torres de carregamento dos navios sdo pro-
vidas de langa com um alcance de 21 e 12,5 metros,
méaximo e minimo, permitindo, na altura méxima
de descarga, uma elevagio de 14,2 metros acima
do cais.

Phevé-se que o cais, com a instalagdo mecénica
suplementar, poderd fazer face, com «fluidez», a
um trafego anual de 5000000 de toneladas de miné-
rios, rendimento que poderd aumentar sensivel-
mente com a redugio do niimero de navios a operar,
desde que se verifique o aumento da sua capacidade
de carga.

O parque de minérios anexo a instalagdo podera
armazenar cerca de 800000 toneladas.

A instalacdo permite, como ja referido, o manu-
seamento de 20 vagdes /hora por cada basculador,
o que, para os vagbes de 90 t previstos, permitird
um rendimento de descarga de 2 x 1200 nos dois
basculadores.

Pela flexibilidade dada 4 instalagdo serd possi-
vel fazer embarques directos nos navios desde a
descarga dos vagdes, embora isso nao possa consi-
derar-se normal, dada a dificuldade que haveri no
abastecimento de vagdes em quantidade suficiente
para manter o rendimento das terras de carrega-
mento.

A duplicacio de transportadores e equipamento,
em parte da instalacdo, permite um maior rendi-
mento, sempre que necessario, como é o caso de
embarques, pela operacdo simultidnea dos transpor-
tadores e equipamentos, podendo ainda construir-se
uma reserva permanente para os casos de avaria,
sempre com a garantia de possibilidades de operacéo
de descarga de vagdes ou de carregamento de navios.

Pela montagem de trés maquinas empilhadoras-
-escavadoras permite-se, dentro do que se pretendia,
efectuar simultdneamente a descarga de vagdes e
empilhamento em parque com o carregamento do
navio, este a pleno rendimento pela operacio de
duas escavadoras.

Estd prevista ainda a possibilidade de transfe-
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réncia das maquinas empilhadoras-escavadoras, para
outros parques que se executem por virtude de
aumentos dos actuais.

O rendimento de carga dos navios pelas duas
torres, operando simultineamente e deslocando-se
ao longo dos pordes, podera atingir o maximo ted-
rico de 2 X 1700 t/hora, para minérios de cromo,
e 2 % 1400 t/hora, para o ferro. Consideram-se no
entanto totais de 2 x 1200 e 2 x 100 t/hora, respec-
tivamente, como médias de exploracfo.

0 empilhamento nos parques poderé efectuar-se
4 média de 1200 t/hora & méquina.

A instalacdo estd preparada para manusear pro-
dutos semiacabados sob a forma de «pellets».

As torres de carregamento dos navios estdo pre-
paradas para carregar os navios de 65000 t, para o
que a lanca tem comprimento e altura suficientes.

A instalacfio vird permitir aumentar grandemente
a capacidade do porto de Lourengo Margues, ele-
vando-o a, conjuntamente com as obras em curso
no prolongamento do Cais Gorjdo, para um total
de 12500 000 t anuais.

E assim, além da quota parte do total de
3000000 t de minérios actualmente passando pelo
porto e provenientes da Unido da Africa do Sul e
Rodésias, que pela sua granolométrica e quantidades
a embarcar num mesmo navio, passe a ser manu-
seada neste cais, ha que contar com 1200000 tone-
ladas anuais de ferro, oriundo da Suazildndia, para
o qual se estd construindo um caminho de ferro,
e, dentro de poucos anos, anunciam-se outros
2000000 t anuais de concentrados de ferro, prove-
nientes do Norto do Transval, minas da Palabora,
que dentro em breve estardo em exploracio, estando
j4 em montagem os equipamentos da primeira fase.

A presente instalagio poderd comparar-se favo-
ravelmente com qualquer outra existente no Conti-
nente africano ao Sul do Equador.

O plano da instalacdo é da autoria do enge-
nheiro Fernando Assis Camilo Pinto Teixeira,
Chefe da Divisio de Estudos e Construgfo. Para
fiscalizacio desta instalagdo, foi nomeada uma
comissio de que fazem parte os engenheiros Caldeira
Pinto, A. S. Lage, A. E. Lopes e Hélio de Oliveira.
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Computadores na Industria Tipografica

Um novo sistema de composicdo tipografica com
computador, conhecido como o «Computerset», esta
sendo empregado por um jornal londrino. Este sis-
tema funciona aliado ao computador Elliott 803 B,
de eficiéncia mais que comprovada. Em conjunto de
doze teclados, cada um operado por um tipografo,
encontra-se ligado a esse computador. Os tipografas
batem os textos e faz a programagédo do computa-
dor quanto ao tamanho e estilo do tipo, o espago
e o comprimecto da linha, etc.

Como garantia de precisdo o computador retém
na sua <memdria» as tliimas 70 instrucdes que lhe
foram dadas, total esse correspondente ao niimero
aproximado de caracteres em duas linhas de uma
coluna de jornal. Memoriza também o tamanho e o
estilo dos tipos. E, o que é bastante interessante,
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além de ser infalivel na ortografia, é capaz de cor-
rigir os erros cometidos pelos tipégrafos. Ao rece-
ber instrucdes dos operadores, o computador produz
fitas perfuradas que sdo destacadas e convertidas
por foto-composi¢cdo em colunas impressas. Estas
sfio, entdo, coladas junto com as ilustragdes neces-
sarias, em pdginas de facsimile que sdo fotogra-
fadas e transformadas em matrizes para a impresséo.

Prevé-se, com o uso do «Computerset>, uma re-
ducio nos custos superior a 30 por cento, além de
se poderem tornar lucrativas as pequenas tiragens.
Embora este sistema seja mais adequado em combi-
nacdo com fote-composi¢iio e impresséo em web-
-offset, os fabricantes afirmam que nada impede o
seu introsamento com sistema de composi¢do a
chumbo.
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inhas Estvangeiﬁas

O Governo do Estado da Guanabara
instalou, em fins de Novembro de 1965,
a comissdo encarredada dos estudos
e da construgdo do Metropolitano (C E M), consti-
tuida pelos endenheiros Jorge Ernesto de Miranda
Ichoor, Mdrio Vieira Wellington e Herminio de An-
drade e Silva.

Da mesma comissdo devem fazer parte dois
endenheiros da !Unido, indicados pelo Ministro da
Viagdo.

O Governo Federal consignou no orcamento uma
verba de 500 milhdes de cruzeiros para auxilio, neste
estudo, & Guanabara.

— O gdrande arquitecto Oscar Niemeyer foi encar-
regado de projectar um paldcio ferrovidrio, que
deverd ser construido em Brasilia, na terminal que
receberd as linhas dos Troncos Nordeste, Sudeste
e Sul, pois este tltimo, jd em fins do corrente ano
de 1960 ou comegos de 1967, atindird a nova capital.

No Rio de Janeiro, a Rede Ferrovidria Federal
estd construindo o seu edificio — sede, ao lado da
estacdo D. Pedro I, da Central do Brasil.

BRASIL

As novas carruadens restaurante-
-cafeteria de fabrico alemao e adqui-
ridas pela. RENFE, estdo divididas
dois compartimentos: um para restaurante e outro
para a cafeteria. Ambos os compartimentos estdo
dotados com os mais modernos requisitos, como
aquecimento eléctrico automdtico a 3000 voltios,
cadeiras gradudveis etc. O bar é muito amplo e com
balcdo muito extenso.

ESPANHA

—Desde 10 de Janeiro dltimo que os comboios-
-expressos de Madrid-La Corunha e Vigo (que par-
tem de Madrid as 25,50 h, de La Corunha as 9,30 h.
e de Vigo as 8,55 h.) constam sdmente de segunda

Senhores funciondrios
da G. P

Somos desde a fundagdo da nossa Casa, os fornecedo-
res preferidos pela' FAMILIA FERROVIARIA. A vossa
preferéncia temos correspondido SERVINDO; BEM
EM QUALIDADE E_TECNICA, o que podereis ver
confirmado por todos os que j4 sdo nossos clientes
pelo que continuamos a esperar avossa colaboragdo

OCULISTA DE LISBOA, L.°*
RUA"DA MADALENA, 182-B

(Frente 4 Rua de Santa Justa)

COMPANHIA
DE
SEGUROS
FIDELIDADE

Seguros em todos os ramos
()
Agentes em todo o Pais

Sede: Lardo do Corpo Santo, 15-LISBOA-2
Telef. 530521

e terceira classes, excepto no percurso Madrid-Pon-
ferrada, em que continua a circular a carruagem
mista de camas-turista e primeira classe.

Igualmente desde 26 do mesmo més que nos
comboios-correios Valéncia-Barcelona se suprimiu
a primeira classe, ficando a vigorar iinicamente a
sedunda e terceira classes.

— Foram substituidos os comboios «Taf> das
linhas Valéncia-Irun e Barcelona-Cerbere por com-
posicdes «Ter», com primeira e segunda classes e
servico de bar, continuando no entanto o mesmo
horério dos comboios «Tafs.

— A Renfe estabeleceu os seguintes servigos de
auto-cama (transporte de automéveis em comboios-
-expressos):

Madrid-Barcelona: didrio, saida de Madrid no
comboio 804 e regresso no 805.

Madrid-Mélaga: didrio, comboios-expressos «Cos-
ta del Sol» 409-410,

Madrid-Algeciras: comboios-expressos 406-405,
saidas de Madrid as 2., 4. e 6.*, e de Aldeciras
as 3., 5, e sdbados.

A nova ponte internacional Irun-Hendaya funcio-
nard no Verdo proximo, esperando-se que possa
prestarimportantes servigos ao turismo franco-ibérico.
Pretende-se denomina-la <Ponte de Santiago» em
lembranga da famosa Rota Jacobeia que passeava
pelo citado lugar.
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Passa, este ano, o centenario da instalacdo, em
Portugal, da Congregacao dos Missionarios do Espi-
rito Santo, que tem especialmente a seu cargo as
gentes e as terras de Angola e Cabo Verde, embora
em ambas haja missiondarios de outras Congregacoes
trabalhando pela evangelizacdo e civilizagao dos
povos nativos.

A obra dos missionarios do Espirito Santo vota-
dos hoje exclusivamente para a evangelizacdo foi,
também, antes, uma tarefa educacional das mais
brilhantes e tuteis. Em Braga, Porto e Sintra essa
tarefa foi realmente notével, e ainda hoje os antigos

Sociedade de Gases
¢ Produtos Quimicos, sa...

Avenida Infante D. Henrigue - Cabo Ruivo —LISBOA
Telefone 3828 62 (5 linhas)

B GASES INDUSTRIAIS E MEDICINAIS

B A mais moderna aparelhagem para soldadura eléctrica,”
oxiacetilénica e em atmosfera inerte, oxicorte e meta-
lizagdo pelo processo METCO.

® Médgquinas de soldadura automdtica por arco submerso.

B Maquinas de soldadura automatica e seriautomatica
para os processos T1G e MIG em atmosfera de
argon ou COz2.

® Maiquinas de soldadura por resisiéncia, por pontos e
por roletos.

Representantes para Portugal de: S. A. Brown Boveri,
Messer Griesheim A. G., Harris Calorific Co., Ets. R. Dubé,
Elektro Bau A.G., Metco Inc, Union Carbide Idternational,
etc.
Dephsitos em:
COVILHA - FARO
. M.GRANDE-TOMAR
SANTAREM

Delegaghes em:
LUANDA — LOBITO
L. MARQUES — BEIRA
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alunos do Colégio do Espirito Santo de Braga que
vivem, se retinem anualmente em memoria dos seus
professores e dos seus companheiros.

Mas a obra da evangelizagio tem-se ampliado
e enaltecido muito, nos tultimos anos.

Tém aumentado muito, na Metrépole, os Semi-
nérios de preparagio e consequentemente a frequén-
cia do de Teologia. Ha dos primeiros em Viana,
Braga, Barcelos e Régua.

E em Lisboa construiu-se o da Torre d'Aguilha
donde saem anualmente missiondrios formados para
a evangelizacdo de Angola e Cabo Verde. Em Espa-
nha tém também dois Seminarios de preparatdrios.

Mas a obra dos espiritanos pode e deve aferir-se
principalmente pela que eles tém realizado em
Angola e Cabo Verde. ¥

0 numero de missdes em funcionamento em
Angola era, em 1964, de 63. Em Si da Bandeira
havia 17, 15 em Nova Lisboa, 13 em Luanda, 10 em
Malange e 8 em Silva Porto.

No mesmo ano as paroguias existentes na
mesma provincia eram 11, sendo em Cabo Verde 12.
Semindarios havia em Angola, nesse ano, 7 e um em
Cabo Verde. Os de Angola estavam assim distri-
buidos: 2 em Luanda, 2 em Nova Lisboa e 1 em
cada uma das dioceses de Silva Porto, Sd da Ban-
deira e Malange. A frequéncia dos de Angola era de
764 alunos e no de Cabo Verde de 40.

Escolas primarias havia, em 1964, nas missoes
de Angola 350 e nas de Cabo Verde 62. Eram 160 em
Nova Lisboa, 80 em Si da Bandeira, 75 em Silva
Porto, 22 em Luanda e 13 em Malange.

A frequéncia dessas escolas eleva-se a 34 244 alu-
nos. Em Nova Lisboa era de 14 276, em Silva Porto
de 9110, em Malange de 3099, em Luanda de 2856 e
em S4a da Bandeira de 1955.

As escolas primarias de Cabo Verde tinham uma
frequéncia de 3148.

Além disso havia, nas dioceses de Angola, 5763
escolas-capelas, sendo 2242 em Nova Lisboa, 1789
em S4 da Bandeira, 1304 em Silva Porto, 261 em
Malange e 167 em Luanda.
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Catequistas havia 7689 incluindo 638 em Cabo
Verde; e os catectiimenos eram 134 507, dos quais
11 568 em Cabo Verde.

Em Nova Lisboa eram estes 34 948, em Malange
31923, em Sa da Bandeira 22 716, em Luanda 17 921
e em Silva Porto 15431.

Nos 48 dispensarios e asilos-hospitais dos quais
15 em Luanda, 10 em Nova Lisboa e 10 em Sa da
Bandeira, realizaram-se, no ano considerado, 837 227
curativos.

0 quadro dos padres missiondrios era, em 1964,
de 217, sendo 69 em Nova Lisboa, 40 em Sa da Ban-
deira, 38 em Luanda, 29 em Malange, 24 em Silva
Porto e 17 em Cabo Verde.

Irmaos auxiliares eram em Angola 44, sendo 12
em cada uma das dioceses de Nova Lisboa e Sa da
Bandeira.

As dioceses mais populosas sdo as de Nova Lis-
boa: 870622 habitantes; S4 da Bandeira: 547 415;
Malange: 498 086; Silva Porto: 361320 e Luanda:
368 110. Em Cabo Verde, o nimero de habitantes
era de 97 379. O numero de catélicos em toda a
drea espiritana era estimado em 1 115024 incluindo
92 660 em Cabo Verde. Os nimeros mais altos eram
em Angola, Nova Lisboa: 429 933; S4 da Bandeira:
207 000; Silva Porto: 149000; Luanda: 125011 e
Malange: 117 420.

Estes nimeros falam eloquentemente da obra
realizada pela Congregacdo sobretudo se os con-
frontarmos com os que eram em 1950.

O aumento verificado em todas as rubricas de-
monstra o esfor¢o realizado nos 1ltimos 16 anos
e que consagra a dedicacao e tenacidade dos diri-
gentes espiritanos portugueses e a sua notédvel obra
de evangelizagao, de instrugio e de assisténcia que
os honra e impde ao reconhecimento da Nacio.

Desde os padres missionarios que ocupam os
altos cargos directivos da Congregacio, tanto nacio-
nais como estrangeiros e que se chamaram Dunar-
quet, Bonnefoux, Keilfeg, Leconte, Antunes, Vieira,
Baiao, Albino, Alves e Campana, até aos actuais
bispos D. Moisés, D. Daniel, D. Pompeu e D. Agos-
tinho, passando pelo Dr. Alves da Cunha, padre Joa-
quim Alves Correia, padres Luis Cancela, Mendes
Cardona, Kraft Wendeling, Clemente, Castro, Olavo,
Firmino Cardoso, Augusto Maio, Esterman, José
Felicio, Nogueira da Rocha, Anténio Brasio, Amadeu
Martins, e tantos mais, todos integrados no alto
pensamento, ao mesmo tempo religioso e civico que
os tem animado e afervorado sempre, nio ha duvida
de que a obra tem tido utilidade exemplar e que,
mercé dos auxilios privados, ainda mais do que do
apoio oficial, tem aumentado sempre, com éxito
admiravel e, cada vez mais, & escala nacional, mercé
da devogdo sem limites que procura ampliar todos
os dias a drea de simpatia pelos missionarios e a
accdo de solidariedade com eles de um niimero cada

vez maior de gente jovem que de todo o pais acom-
panhada, serve e apoia a obra missionaria,

Salienta-se, com justica, a actuacao infatigdvel
de D. Agostinho, padre Augusto Maio e padre José
Felicio, os organizadores da L.I.A.M. e os seus
animadores devotadissimos que, em poucos anos,
conseguiram elevar as centenas de milhar osfiliados
dessa generosa organizacdo expandindo-se cada dia,
com mais vigor, em todo o pais, e permitindo reunir
somas para o custeio dos semindrios na Metrépole
e para o aumento da sua populagdo escolar, infeliz-
mente longe do que seria desejavel e necessario.

A L.I.A. M. tem, hoje, meios de acg¢do publici-
taria préprios e muito valiosos e estd generalizando
em todo o territério da Metrdépole a organizagio
de seus nucleos de accdo benemerente, sendo de
assinalar a sua penetracdo nos meios escolares pri-
marios e profissionais em que alunos e professores
se dao maos num verdadeiro apostolado ideolégico
que consegue patridticamente os seus iniciadores e
mantenedores.

Ha muitos anos — mais de 40 — que sou amigo
dos missionarios do Espirito Santo. Foi o conheci-
mento da sua obra em Angola e o respeito e o aprego
que vi ter por ela o General Norton de Matos, com
quem visitei algumas das suas missdes que, em
mim, criou essa amizade. Ouvi um coral de negros
cantar a missa e o hino nacional na Missdo da Huila
sob o patrocinio insigne do ilustre padre Bonnefoux
e sob a regéncia proficiente do padre Tapax —
dois estrangeiros a quem ficamos devendo enormes
servigos. Tenho acompanhado, depois, a acgio pa-
triética dos missiondrios, com a maior simpatia e
aprego e tenho-a ajudado quanto me tem sido pos-
sivel. Estou certo de cumprir, ao fazélo, um dever
civico e humano.

Por isso anotei hoje, aqui, o centenario da ins-
talacio em Portugal da Congregacdo do Espirito
Santo e os grandes servicos que lhe devemos. E que
devemos tanto aos missiondrios nacionais como
estrangeiros.

Nio tinha razdo o deputado Levy Maria Jordio,
quando em 1866, acaloradamente atacou os missio-
ndrios estrangeiros como inconvenientes para o
aportuguesamento ultramarino.

O sabio que foi o Padre Duparquet, pensava,
com mais consciéncia. Ele desejaria também padres
portugueses. Mas néo os tendo, utilizava com prazer
os estrangeiros.

E féloia porque os missiondrios protestantes
estavam iniciando a sua actuagdo em Africa e o
padre Duparquet receava que ela tivesse implicacdes
politicas, contrarias ao nosso interesse.

Quase um século depois, realmente, se nem todas
as missdes protestantes se tornaram contrarias ao
interesse portugués, ndo deixou de haver missiona-
rios delas que tém procedido como inimigos nossos
e dos mais agressivos e injustos.
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A revista «La Vie du Rail»y con-
cedeu o milésimo «Luis de

Oiro» 'da amabilidade

O sr. Pierre Dumas, Secrelfdrio de Estado junto
do Primeiro Ministro, entregou, em sessdo solene,
realizada no Paldcio Matignon, Paris, o milésimo
«Luis de Oiro> da amabilidade, prémio instituido
pelo semandrio <«La Vie du Rail>, a Madame Ro-
lande Vacher, funciondria da seccdo de informacdes
da estacdo de Poitiers.

Assim o grande hebdomadario parisiense man-
tém a campanha de recompensar o sorriso, entre os
agentes de comboios e_das estages, iniciada em
Agosto de 1954.

O nimero de Luises de Oiro atribuidos por
La Vie du Rail anda 4 roda de uma centena por
ano.

A moeda de oiro de vinte francos, auténtica,
¢ acompanhada de um diploma.

O «Rotel»

ou hotel sobre rodas

Foi recentemente posto em servio em Esiu-
garda um novo tipo do <Rotel», a sensacional inven-

¢do de um especialista alemfio em assuntos de

turismo.

Durante o dia os viajantes estdo sentados nas
suas comodas poltronas no pavimento inferior, onde
também ha um bar e se instalou televisdo. A noite,
sobem para o primeiro andar que abriga dormitérios,
chuveiros, privadas e uma cozinha.

No dia 26 de Margo este novo tipo de «Rotels
partird para Jerusalém. Um més mais tarde o auto-
carro gigantesco seguird para os Estados Unidos.
Organizou-se uma viagem de Nova lorque até Rio
de Janeiro. A viagem de seis meses custara apenas
7900 marcos.

O programa da empresa prevé visitas a 82 pai-
ses, figurando nele a Pérsia, o Paquistdo, a India,
a Uniao Soviética, a Escandindvia e Portugal,
A principio, o <Rotel> consistia de um autocarro
normal e um atrelado. O segundo <Rotel> do novo
tipo serd entregue ainda este ano. Cada um dos
gigantescos «<Rotels> custa 187 000 marcos, com as
instalagdes especiais para os trépicos, o preco & de
267 000 marcos, ou sejam cerca de 1800 contos.

Skal Ciube de Lisboa

Sob a presidéncia do sr. Conde de Caria, secre-
tariado pelo sr. Jacques Grasset, ;realizou-se no
Hotel Ritz a assembleia geral ordinéria do Skal Clube
de Lisboa. O presidente da Direccéo, sr. Luis For-
jaz Trigueiros, depois de saudar o presidente da
mesa e de se referir ao seu prestigio de industrial
e economista, fez um minucioso relato da actividade do
Skal Clube: em 1965, como elemento coordenador
na industria turistica e ainda como fautor de miatuo
conhecimento entre técnicos da especialidade. Enu-
merou as viarias realizacdes efectuadas durante o
ano passado e anunciou a futura criagcdo de Grupos
de Trabalho para estudo dos problemas relacionados
com a conjuntura iuristica no Mundo e essencial-
mente no nosso Pais,

Sobre o Relaiério e Contas, que foi aprovado
por unanimidade, falaram, a seguir, os Srs. Ar-
mando Buisson e dr. Aragdo Pinto, que louvaram os
esforcos da Direcgdo. A encerrar a sessdo, o
Sr. Conde de Caria pronunciou um discurso no qual
referiu a crescente importancia do Turismo na eco-
nomia nacional e fez judiciosas consideragdes sobre
o papel que o Skal Clube de Lisboa rem desempe-
nhado no dmbito a que pertence, tendo palavras de
justo apreco para o trabalho efecluado pela Di-
recgdo.

LITERATURA FRANCESA

O <«Prémio Chatrian de 1966» foi
atribuido ao director de «La Vie du
Rail», Roger Ferlet

Acabdmos de ser informados que o Jiri do Pré-
mio Chatrian (prémio da literatura ferrovidria criado
em homenagem a memdria do ferrovidrio Alexandre
Chatrian, colaborador de Emile Erckmann) concedeu
o seu XVI prémio a Roger Ferlet, ilustre director
do semandrio La Vie du Rail, pelo seu novo livro
prefaciado pelo sr. Louis Armand, da Academia
Francesa, Les Contes de Ma Mére Le Rail.

O Jari quis igualmente recompensar Roger
Ferlet pela importdncia da sua obra literdria que
abrange uma dezena de romances notdveis traduzi-
dos e premiados.

Entre estes,recordamos Trilogie vivaroise (Grande
Prémio do Turismo) que compreende Arlesco, La
Madrague e Valentine (prémio Sully-Olivier-de-Se-
nas) e, sobretudo, Veronique. Alvernése (grande
préimio do romance da Société des Gens de Leitres
de France.)

Felicitamos muito sinceramente Roger Ferlet por
mais uma distin¢do que lhe foi recentemente outor-
gada pela sua nova obra.
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A Coordenacao Cécnica
do Caminbo de Ferro
com a Camionagem

Continuagio da pag. t1 |

TEST (*), vieram revelar, por exemplo, que um
camiio com carga por eixo de 9 t (carga maxima
autorizada em grande nimero de estradas ameri-
canas) produz sobre a estrada os mesmos efeitos
que 5000 automéveis ligeiros e que, se a referida
carga subisse a 11 t por eixo os efeitos seriam equi-
valentes 4 passagem de 11750 automoéveis ligeiros,
seremos tentados a meditar bem a sério nesta ideia:
se, na realidade, ndo valerd a pena estudar o pro-
blema e enveredar em prazo relativamente breve
por solugdes de coordenacéo técnica rodo-ferroviaria
do tipo atras referido e que ja estio afinal larga-
mente difundidas em paises estrangeiros.

Claro estd que ao abordarmos o tema deste pos-
sivel contributo a recolher amanhd de uma coorde-
nagio técnica rodoferroviaria do tipo ja descrito,
temos a consciéncia de que se trata, evidentemente,
s6 de um pequeno contributo relativamente & magni-
tude dos problemas que afligem o sector do transito,
e que sio a raziao de ser deste Congresso. Tem de
reconhecer-se, no entanto, ante os exemplos apon-
tados, que esse contributo, embora pequeno, podera
ser francamente positivo e por isso ndo parece de
desperdicar, tal qual acontecerd com outras solugdes
de ambito restrito acerca de variados OGbices ao
transito das nossas estradas. E ¢ com o somat6rio
de pequenos contributos que se resolverdo os gran-
des problemas.

6.— A introducio entre nés de tais modalidades
de coordenagio técnica — camides, reboques e ou-
tros engenhos rodovidrios de carga sobre vagoes —,
oferece obviamente certa complexidade e exige o
prévio estudo econémico de casos concretos para
se avaliar o seu grau de rendabilidade, além de se
requerer, também, um adequado enquadramento na
politica geral dos transportes.

Estamos em crer, no entanto que, talqualmente
se reconhece nos Estados Unidos, na Franga e nou-
tros paises o interesse dessas soluges, também em
Portugal Continental se justificard a sua adopgdo

(*) Investigagdo aprofundada levada a efeito nos Esta-
dos Unidos da América de 1958 a 1960 através da American
Association of State Highway Officials, ou seja a Associagao
dos funciondrios dos departamentos das estradas dos Esta-
dos Americanos.
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em determinados itinerdrios, préviamente seleccio-
nados pela sua extensdo, qualidade e quantidade de
trafego.

E ao assim pensarmos naturalmente nos ocorrem
os itinerarios Lisboa-Porto, Lisboa-Beiras e Lisboa-
-Algarve, todos eles podendo ir além de 300 km,
mas sem excluir a hipétese de outros itinerérios,
mesmo de menor extensdo ('). Em especial o itine-
rario Lisboa+Porto (prolongado mesmo a outras
estagbes mais ao norte), constituird porventura um
itinerdrio de eleicdo, ja que alguns indicadores dis-
poniveis nos fazem supor que a sua quota parte no
trafego total terrestre de mercadorias do Pais ¢
consideravel. Por outro lado, ¢ nesse itinerario, que
um alivio da circulagdo de veiculos pesados de
carga traduziria beneficio mais sensivel, se aten-
tarmos em alguns nimeros que nos sao revelados
pela Estatistica do Trafego nas estradas nacionais
publicada pela Junta Auténoma das Estradas.

Na E.N. 1, entre Picoto e S. Jodo da Madeira,
por exemplo, (posto n.° 245), em 1960, para un
wrafego médio didrio de 4259 motorizados a parte
relativa aos veiculos pesados de carga foi (') :

categoria f 625
» g 711
» h 39

1375 veiculos (em 1955 s6
717 veiculos)

Na mesma estrada, entre Agueda e Albergaria-
-a-Velha, por exemplo (posto n.° 287), para um tra-
fego médio diario de 2008 motorizados a parte rela-
tiva aos veiculos pesados de carga foi a seguinte:

categoria f 158
» g 459
» h 20

637 veiculos (em 1955 s6
402 veiculos)

Isto significa que a quantidade didria média dos
veiculos pesados de carga representa, para o total,

(') Tem-se afirmado, por exemplo, que o sistema «piggy-
backs mostra-se mais econdmico que a camionagem por
estrada para distincias iguais ou superiores a 160 km.

(') As categorias relativas aos transportes de carga (ca-
tegorias f, g e h) s@io assim definidas na citada publicacao:

categoria f — camibes ligeiros (auto-pesados cuja carga
util ndo exceda trés toneladas), com ou
sem reboque.

» g — camides pesados (auto-pesados cuja carga
1util excede trés toneladas), sem reboque;
tractores com um semi-reboque; tractores
com um rebogue.

» h — camides pesados com um ou vdrios rebo-
ques ;" tractores com um semi-reboque, e
um ou mais reboques; tractores com dois
ou mais rebogues.

UIMAR

Materiais de Construcao, Lda,

Rua de Entre-Campos, 5-1.° Dt.”— LISBOA-5
Telefones: 770025-768195-774332

@

Distribuidores Gerais em exclusivo:

COLAS «QUIMAR>»

Agentes - Revendedores:

CONTRAPLACADOS; APARITE;
PLACAROL; PLATEX; LAMI-
NITE; ORGANIT; LIXAS SIN-
CAL; MADEIRAS; PERFIS
DECORATIVOS.

em cada um dos trogos considerados, cerca de
32,3% e 31,7 %, respectivamente, e estes valores
subiriam mesmo a 33,4 % e 32,3 %, se, ao total de
motorizados, excluirmos os motociclos dado que
este tipo de veiculos, na verdade, tem no transito
significado ja bastante diferénte.

No recenseamento de 1955, para os mesmos
postos as relagbes verificadas foram 29,9 % e 35 %
de pesados em relagao ao total dos motorizados.

fambém nas estradas que dréenam o trafego de
mercadorias de, e para, o Algarve, os dados esta-
tisticos sdo relevantes.

Na E.N. 2, entre Almoddvar e Castro Verde
(posto n.° 763), no ano ja referido, para um trafego
médio didrio de 401 motorizados, a parte relativa
aos veiculos pesados de carga foi, pelas categorias
antes indicadas:

categoria f 26
s oginlai68
» h 4 198 veiculos (em 1955 sé

_ 120 veiculos)

N&o obstante os menores valores absolutos a
percentagem, tal como foi calculada para os exem-
plos anteriores, é aqui de 49,4, o que sé prova
quanto predominam os veiculos pesados no transito
actual.
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7.— A coordenacio técnica, como uma das for-
mas da coordenacao dos transportes, tera que re-
sultar de uma conjugagao de esforcos mas € evidente
que aos Poderes Publicos cabera um importante
papel, ndo sé de impulsionador como de permanente
catalizador. Neste sentido, em mais do que em uma
oportunidade nos temos pronunciado. Por isso, viva-
mente nos congratulamos pelo facto de no impor-
tante conjunto de «medidas de politica de trans-
portes e comunicagdes» que o Governo apresentou
em Outubro do ano findo no Relatério do projecto
de Plano Intercalar de Fomento, se encontrar, esbo-
cada, pela primeira vez entre nds, uma orientagao
acerca deste tipo de coordenacdo.

Lé-se naquele documento:

«A coordenagdo técnica, na medida em que
assenta numa forma de colaboragao economica-
mente vantajosa, competirda primordialmente a ini-
ciativa privada, cabendo ao Estado o papel de pres-
tar as empresas e organismos corporativos o apoio,
porventura indispensdvel, na fase inicial de aplicagao
das providéncias que ela pressupée e exige.»

Em nosso entender essas providéncias terdo de
ser multiplas (de natureza normativa, fiscal e de
participacdo em investimentos iniciais), além de que
tudo parece aconselhar sejam financeiramente vul-
tosas e empreendidas sem delongas.

Quanto a nés parece que a constituigdo oportuna
de empresas de economia mista e o aproveitamento

Equipamento original
das sulomotoras ALLAN
e das novas unidades UDD

a entrar em servico

Material de injeccao «Diesel ¢ eléctrico
para motores industriais, maritimos
e de camiges ¢ tractores

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

CONDE BARAO, LDA.
AVENIDA 24 DE JULHO, 62 — LISBOQA
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de toda a experiéncia ji colhida em paises estran-
geiros seria a orientacdo indicada.

E ao evidenciarmos um aspecto em que a coor-
denagdo técnica pode ter incidéncia benéfica nos
problemas do trdnsito, parece inegdvel que se en-
contra um argumento mais a reforcar a necessidade
de intervencido do Estado em tal matéria. As esferas
competentes, mormente @s que tomarem a seu cargo
o planeamento dos transportes nas suas multiplas
facetas e implicacdes, caberd ponderar e tomar as
primeiras decisoes.

Nao encontramos, cremos nods, melhor remate
a esta despretensiosa comunicagdo ao I Congresso
Nacional do Transito, do que transcrever de uma
publicacdo francesa da especialidade, de 1957 — ja
14 vdo perto de 8 anos! — o seguinte passo (') :

«La concurrence entre le rail et la route a donné
naissance au transport mixte. Aujourd'hui des faits
nouveaux l'imposent comme seule solution valable
aux probléemes de demain.

Dans cinq ans le parc de véhicules automobiles
frangais se sera accru d'environ trois millions de
véhicules compte tenu de ceux qui seront retirés
de la circulation. Quels que soient les grands travaux
entrepris au cours de cette période, il est incontes-
table qu'a trés bréve échéance le réseau routier
francais, pourtant l'un des meilleurs du monde,
atteindra un stade de saturation. L'exploitation des
véhicules gros porteurs en sera affecttée pour les
transports a grande distance.

Dans ces conditions, l'importance du transport
mixte rail-route apparait encore plus éclatante.

Sauvegardant les intéréts du transporteur public
de marchandises, apportant @ la S. N. C. F. un trafic
et une recette importants, permettant une vitesse
accrue dans la circulation des marchandises, déga-
geant les grandes voies routiéres menacées d’engor-
gement, le transport mixte railroute se présente
comme la technique qui modifiera profondément
I'économie générales des transports en France au
cours des prochaines années.»

Lisboa, Janeiro de 1965.
(') V. Transport mixte rail-route — Technigue Moderne

au service de I'économie, folheto editado por G.T.T. M. e
«Soframixte» Paris, 1957,

Lar Ferroviario

Mais dois socios desta Sociedade Cooperativa de
construgdes heneficiados com excelentes moradias

No dia 13 de Fevereiro, a direcgdo do «Lar Ferrovidrion
(casas econdmicas para todos os ferrovidrios) entregou, em acto
solene, na Quinta da Onia, Azambuja, a chave ao socio funda-
dor n. 1, do 6 escaldo, sr. Jodo Carlos Pereira Rios de Carva-
lho, e a sua esposa, D. llda Camacho Langa Rios de Carvalho,
stcia n.® 6 do 4.° escaldo. A
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= Queijo Tigre

EM TODAS AS CANTINAS DA C. P.

scentes zxcosivos RIBEIRO, BOURQUIN, LIMITADA
IMPORTAGAO E EXPORTAGCAO

Praga de S. Paulo, 19 Telef. 3218 38 LISBOA

CARSO, L.IDA.

A. Pimenta, Limitada e e v T

: Representantes exclusivos no Concelho de Guimardes
EXPORT ADORES dos Caminhos de Ferro Portugueses

Passagens maritimas e aéreas
Passaportes e Revalidagdes
Excursdes no Pais e no Estrangeiro

Fibras artificiais e sintéticas Rue de Paio Galvio, 8
Telef, 42392-40158 P. B. X.
GUIMARAES

‘ Fébricas e Armazéns de Lanificios

e () <

Uma empresa que prima em bem servir e se
impde pela qualidade dos seus artigos e pelo
alto sentido estético dos seus padrdes J. C. .

O melhor fabrico de méquinas e materiais
para confecgdo de BotSes Forrados

Rua de Paio Galvao | Soc. Metalopléstico J. Gunha Pinto, Lda.

Rua de Gil Vicente Rua Luciano Cordeiro, 78-1.°
Telef. 42213 —(P. B. X.) Telefone 4 41 07

GUIMARAES LISBOA

AUTO-VIACAO DO TAMEGA, L.™

SEDE:
R. DE SANTO ANTONIO —TELEFONE 351 — CHAVES
Escritério e central de Servigos Combinados com a C. P. — Telefone 35 — VALPACOS
Carreiras didrias de passageiros:
CHAVES-VINHAIS @ CHAVES-MIRANDELA @ SONIM-VALPACOS @ VALPACOS-CHA-
VES @ VALPACOS-VILA POUCA D’AGUIAR @ REGUA-VILA RL;’\L. REGUA-CANE-
LAS@CARRAZEDO e VALPAQOS @ PASSAGEM-VILA REAL @ CHAVES-VILA REAL

Autocarros de Luxo para Excursdes no Pais e Estrangeiro
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Fabrica de Fiacdo ¢

Cecidos de Pevidem
Alberto Rodrigues de Figueiredo & Filhos

Exportadores para as Provincias Ultramarinas
e BEstrangeiro

Fornecedores da C. P.

PEVIDEM

Telefs.: 42247-48 e 42250

Carris e seus acessérios, mudangas

de via, rodados, creosote para injeccdo

de travessas, fio de trolley, vagdes
e outro material de via

Aberto Maria Bravo & Filhos LANIFICIOS EXCLUSIVOS

Praga de Londres, 3-3.°
LISBOA

WHCREEE. I | | Mt et

LISBOA-2

A SUA AGENCIA DE VIAGEN S

BILHETES DE CAMINHO DE FERRO

@EIXOS 5 : A

assagens aéreas e maritimas,
: :ASNDO:LSOCOS reservas de hotéis, etc.
@® AROS

@RODADOS

AREALVA, L™

PRODUTORES, ARMAZENISTAS E EXPORTA-
DORES DE VINHOS E DERIVADOS
REPRESENTANTES

ESCRITORIO!
MONTEIRO GOMES, LDA. PRAGA DO MUNICIPIO, 20-2.°— Telef. 3265 52
ARMAZENS :
Rua Cascais, 47 (Alcantara) QUINTA DA AREALVA - ALMADA - Tel. 07 00 17
LISBOA End. Teleg. Vinisul—LISBO A
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DISTRIBUIDORA
DOS EXCELEN-
TES CIMENTOS

SCIAL

Travessa do Corpo Santo, 15

Telefone 667042 IBR A

LISBOA

ALUMINOTERMICA. LDA.

Todas as a;limﬁis Industrials da Aluminotermia
SOLDADURA ALUMINOTERMICA DE CARRIS
Fabrico e Execucdo pelo

«PROCESSO BOUTET>»

Fornecedores da C. P, Soc. Estoril S.A.R.L.
Metropolitano de Lisboa ¢ Comp. Carris de Lishoa

R. Antonino e 84, Il —Porta 5 — Tel. 684302
LISBOA

NALCO

Estabilizador orgdnico para os trata-
mentos industriais de dguas,
utilizado na C. P.

SOC. COM. CROCKER,
DPELAFORCE & C.A, L.PA

Rua D. Joao V, 2-2.°
LISEOA

F. H. DOLIVEIRA & C’ LDA.

Casa fundada em 1895

Materiais de Construgdo

Ferros, Agos e Metais

Madeiras Nacionais e Estrangeiras

Ferragens, Ferramentas, Drogas e
Produtos Quimicos, etc.

Sede — Calcada Marqués de Abrantes, 42-52
Telef. 660115-670514—LISBOA

Na
Livraria Portugal

...encontra V. Ex.* livros sobre todos os assuntos
escritos nas principais linguas europeias

Damos informagdes bibliograficas e aceitamos
encomendas para todes os paises
LIVRARIA PORTUGAL

Rua do Carmo, 70-74 LISBOA-2
Telefs. 30582 —30583 —328230

Eduardo Martins & C.’, L.“

FORNECEDORES DA C. P. e do SEU PESSDAL
MODAS — CONFECGOES
TECIDOS PARA HOMENS, SENHORAS E CRIANCAS

Malhas — Meias — Chapéus — Camisaria
Rouparia — Perfumaria — Retrosaria, etc.

Rua Garrett, 1 a 11 — Rua Nova dolAlmada, 103 a 115
Telef. P. P. C. 3 57 21

LiISBOA

DUQUE & CRUAZ, LTD.

Todos os Materiais para a Construcdo Civil

Revendedores Oficiais de azulejos

Distribuidores das Tintas «MERKEL»
Sempre drandes stocks de Louga Sani-
tdria, Azulejos, Manilhas de Grés e

Madeiras
Rua Visconde de Santarém, 77-79
54282
Telefs. { 500 06 LISBOA
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COMETNA

COMPANHIA METALURGICA NACIONAL, S.A.R.L.
Fabrica:

pecas em aco vazado para Caminho de Ferro I

Engates automadticos. Aparelhos de choque e tracgao. Bogies em ago vazado para
vagoes, tipos «A3-RIDE CONTROL» ou «C1». Bogies em aco vazado para carruagens, tipo
«COMMONWEALTH». Bogies «MONOBLOCO» para locomotivas. Aparelhos de dilatagdo
e aparelhos de via. Tridngulos de freio, ciliniros de vacuo, caixas de rolameantos, etc.
Licencas das firmas <«USINES EMILE HENRICOT», «CARDWELL WESTINGHOUSE>,
«ENCGLISH STEEL CASTINGS CORPORATION», ¢AMSTED INDUSTRIES», <«GENERAL

STEEL INDUSTRIES», e outras.

COMETNA

SUCESSORA DE ALFREDO ALVES & C.* (FILHOS)

Sede — Rus da Academia das Ciéncias, 5,— LIS B O A — Telef. 320011 (8 linhas)

I ﬁ

TMOOS £ PIRGORES | [Acn. Beire

de MECRUSSE a mais linds e a mais dura madeira
que os lacdes das Senhorss ndo conseguem f[urar

e de Sabonetes, Perfumarias, Logdes,

MUCIBE — MUTENE — FREIXO e PINHO e s ~
Colas brancas especiais para o seu assentamento Denhfrlcos, Ag“as de Colénia,
P6 de Arroz

®
TOROS e PRANCHAS DE MUCIBE

Especialidade em Soalho a Inglesa
Todos os tipos de madeiras serradas e aparelhadas

®
AGLOMERADOS

APARITE — NOVOPAN — TABOPAN — PLACAROL
«PLATEX» - « LAMINITE»
Colas para todos os fins

EMIDIO DA COSTA PINHEIRO

A maior Fabrica do Pais — As insta-
lacdes mais completas —A técnica
mais experimentada

Portanto:

Produtos impecaveis — Apresen-
tagdo original — Qualidade como
s6 ACH. BRITO

Compre produtos ACH. BRITO e da prova

R. da Beneficéncia, 209 - Telefs: 768258-176736e 172671
LISBOA™-4
CORBESPONDENCIA : APARTADO 1501 — LISBOA 1

de que sabe distinguir qualidades

FORNECEDORES DA C. P.

VIII

Rk S ——



a marca moderna
da experiéncia antiga




Rolamentos axiais
em todos os
veiculos s6bre carris

segurancga no trabalho
auséncia de manutencao
economia no custo

PORTUGUESA LDA.

PORTO LISBOA

Rua Jalio Dinis, 895 Rua do Telhal, 8 — ¢
Tel.: 64141-PPC 2 linhas Tel.: 35620, 368666




