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Nota de abertumra

Pelo Ministério das Comunicagdzs encontra-se publicads o Relatdrio d1 Administragdo
Geral do Porto de Lisboa (Elementos estatisticos do ano de 1964). O niimero de navios entrados
no porto de Lisboa, no ano de 1964, aumentou, em relagdo ao ano de 1963, de 82 unidades. Esse
aumento representa cerca de 2,4°/, do volume de navios entrados em 1963 e deveu-se principal-
mente ao navio estrangeiro, porquanto as entradas dos navios nacionais mantiveram-se pratica-
mente ao nivel anterior. Com efeito, em 1963, entraram 4204 navios portugueses e 3338 navios de
baadeira estrangeira, na totalidade de 7542, e em 1964 os navios de bandeira nacionais totaliza-
ram 4197 unidades, e 0s navios estrangeiros ascenderam a 3427 unidades. As principais bandeiras
movimentadas foram as seguintes: Portugal (1288); Reino Unido (442); Itdlia (270); Franga
(226); Noruega (210); Holanda (509); Repiiblica Federal Alema (418); E. U. América (90);
Espanha (361); Libéria (67) e Suécia (165). Na navegacdo que habitualmente frequenta o nosso
principal porto verificou-se no ano de 1964 uma diminuicdo na quantidade de navios franceses,
noruegueses e holandeses enitrados, decréscimo que foi largamente compensado pelo aumento de
entradas de, entre outros, os pavilhdes do Reino Unido, [tdlia, Espanha. Noufra nota de grande
interesse lemos que a carga maritima, isto ¢, a carga que entra e sai a barra do rio Tejo, € o
tipo de carga que melhor caracteriza a actividade do porto de Lisboa. No ano de 1964 atingiu-se,
pela primeira vez a ordem de 7 milhGes de toneladas trafegadas: foi com o aumento de 689700
toneladas em relagdo ao ano de 1963 que em 1964 se atingiu pela primeira ves este volume de
carga: 7282185 t. As principais mercadorias no ano de 1964 foram dleos minerais em rama para des-
tilagdo (1572883 t); trigo (192289 t); agiicar (112444 t); bananas (37950 t). Algumas das prin-
cipais mercadorias saidas foram as seguinles: adubos (212117 t); cortica em aparas e em pran”
chas (69192 t); sal comum (27354 {) e vinhos comuns 128269. O trdfego de passageiros de nave-
gacdo maritima acusou acréscimo em todas as modalidades em que se desdobrou . embarcados
— 76893, desembarcados — 68931 ; transito— 169339 e excursionistas 27 021. Quanto a movimen-
tacdo anual de passageiros de navegagdo fluvial continua em crescendo, tendo-se atingido um
trdfego de 26 999 761 passageiros, o que representa um acréscimo de 1565974 passageiros em
relagdo ao ano de 1963.
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Eng.’ Liga de Moraid

um gtande lutadotr que tambou no dew podto

Pelo Almirante SARMENTO RODRIGUES

Do «Didrio de Lisboa», de 16 de Fevereiro, transcrevemos, com a devida vénia, o admiravel
artigo com que o sr. Almirante Sarmento Rodrigues, antigo Ministro do Ultramar e antigo Governador-
-Geral de Mogambique, prestou homenagem & memoria do grande servidor da Pétria, que se chamou
o Eng.” Trigo de Morais. Morreu no seu posto, um grande lutador, se é que morrem por completo os
homens que servem, apaixonadamente, a causa do engradecimento e do prestigio da Patria. Trigo de
Morais ¢ um nobre exemplo, entre muitos outros, de amar e seriir com grandeza a comunidade nacio-
nal. Curvamo-nos, respeitosamente, perante a sua memoria.

Um grande lutador tombou no seu posto, no
fragor de uma batalha. Foi assim que Trigo de
Morais ontem acabou. Quando presidia ao Con-
selho Superior de Fomento, no afi de resolver a
urgente construgio da grande barragem do Rio
dos Elefantes, que iria ser o reforco e a expansio
da obra de rega e povoamento do Limpopo —
a menina dos seus olhos — e ao receber a noticia
de iminéncia de desastres, pelas cheias que se
anunciam devastadoras, na empresa que fora a
maior paixfio da sua vida, a sua provada saide
niio resistin. Horas depois, serenamente, enlevado
na ideia de ir finalmente repousar para sempre
na terra estremecida de Mogambique, deixava de
existir. Cafra no seu posto, em plena batalha, de
armas na miv. Morria sereno e feliz, defendendo
e contemplando a sua obra, este grande pioneiro
cuja vida ndo teve repouso no tempo, nem a sua
ac¢io limite dentro do espago portugués, preso
apenas daquela irresistivel seducio da terra mo-
cambicana.

Trigo de Morais é um dos grandes exemplos
de completa devociio a um ideal pelo qual tudo
sacrificou, conveniéneias e simpatias, sossego e
recompensas. Ideal de realizar obras valorosas,

que a sua inteligéneia concebera e a sua mente

escaldante exaltara. ira agsim de seu natural, de
raiz. Mas & plena formaglio da sua rara enverga-
dara mental, & livre expansiio da sua capacidade
criadora ndo poderia ter sido estranho o impulso
recebido, logo nos primeiros passos da sua car-
reira de engenheiro, do meio aliciante e estimu-
lante de Mogambique, onde tudo, terras, ideias,
pensamentos, aspiragSes, tudo & grande. O tras-
montano temperado e enrijecido pela dureza e
austeridade serranas compreende que s6 na terra
africana poderé realizar-se em plenitude.

E entiio, logo no primeiro quartel da sua vida,
que concebe e projecta o seu plano audacioso,

aquilo que havia de ser a mais arreigada absor-
véneia da sua vida: a barragem do Limpopo.
Passava-se isto ai por 1926. Esse ousado pro-
jecto, que muito dera que falar, parecia conde-
nado ao sono eterno dos justos. Teve de regres-
sar, entlio, & velha Europa.

Mas Trigo de Morais j4 era um Homem. Mo-
cambique acabara de lhe mostrar e o marcar para
horizontes e destinos que se nio continham em
medianias e¢6modas, nem nos acanhados limites
de cometimentos prudentes. Tinha que afirmar o
seu caminho. Chega a oportunidade — tinha sem-
pre que chegar —com a obra de rega. E ele o
verdadeiro construtor desse admirdvel organismo
que foi a Junta Auténoma de Hidrdulica Agricola
da qual nasceram tantas obras novas e grandio-
sas que assinalaram uma posi¢iio de alto relevo

" para a engenharia portuguesa e que foi o bergo

do escol de téenicos que em continuas revoadas
foram estruturar com reais valores os quadros de
numerosas brigadas e missdes que pelo continente
europeu e pelas provincias ultramarinas iam ao
mesmo tempo afirmando uma técnica e difundindo
uma fé: a fé na rega e na capacidade da engenha-
ria nacional. Nos projectos, nas obras, nos ideais
estava sempre presente o sopro criador, o Animo
indomdvel, a obstinagio iluminada do grande
obreiro e do esforcado realizador. Assim nasce-
ram brigadas e missdes, assim se fizeram barra-
gens e obras de vdria natureza. Trigo de Morais
vé o seu préprio nome consagrado em obras sin-
gulares; & aclamado, respeitado e felicitado. Tudo
indica que nada faltard A4 sua gléria... Alguns,
porém, embora poucos, se lembram da sua pai-
xilo, dos seus primeiros amores: Mo¢ambique, o
Ultramar. Quantas vezes o ouvi referir tio velhas
quanto abandonadas —e todavia valiosas — as-
piragdes. E chamado para vérias missSes tempo-
rérias, de estudo, 48 provincias ultramarinas.
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Reacende-se a velha chama. Cabe-me, entfo, o
privilégio de o trazer a fundo para a vida dos
seus sonhos. Subsecretirio de Estado do Ultra-
mar, vai dar novo impulso aos seus antigos pla-
nos e tece nova teia de projectos. O Ministério
do Ultramar desse tempo tinha nos seus progra-
mas uma larga aspiraciio de povoamento. E entre
as virias modalidades de o levar a cabo — que
eram em ndmero tdo ilimitado quanto a gama de
actividades humanas — havia que considerar em
lugar destacado o povoamento agricola. Quem se
lembrava ainda do velho plano do Limpopo, feito
e abandonado h4 mais de um quarto de século!
Nem o seu préprio autor se havia de sentir en-
corajado em fazé-lo reviver. Tive a sorte de o
poder fazer. A men pedido, Trigo de Morais pro-
cede & sua actualizagio. Estuda-se econjuntamente
o problema do Cunene. Dlo-se paralelamente
possibilidades de materializagio is aspiragdes de
Silva Carvalho, que sonhava com a Cela. E assim,
de repente, nos surgiu um grupo notdvel de em-
preandimentos, cada qual da sua indole, todos
com o mesmo objectivo. Trigo de Morais embre-
nhava-se cada vez mais, com paixio renascida e
crescente, no Cunene e, sobretudo, no Limpopo.
Pouco tempo depois deixa o Ministério para
melhor se poder dedicar i execugio directa e ao
desenvolvimento dessas duas grandes obras, com

barragens e regas. F4-lo nos moldes da mais ele-
vada téenica e com a mais esforgada dedicacio,
provendo i instalagio de milhares de familias, &
evolucdo da sua vida social e econémica.

Dos pantanos insalubres e dos matagais bra-
vios surgem terras de cultura, casais alegres,
aldeias sadias, onde revoadas de ecriangas,
sem curar de origens raciais ou geogrificas,
juntas folgam e se educam no amor da Pitria
COTmum.

A obra eresce eada vez mais. Criam-se indis-
trias agricolas, erguem-se escolas, igrejas, estddios.
I} uma grande empresa em marcha. I preciso nio
s6 consolidd-la e aperfeicod-la como alargi-la.
A Matala tem de ser ampliada para produzir mais
energia. O Limpopo ji ndo tem dgua que chegue.
I} urgente trazer-lhe a magnifica reserva que,
providencialmente, existe no Rio dos Elefantes.
Trigo de Morais vive, estd na alma de tudo isto.
E o seu alimento. Realizara plenamente a aspira-
¢io, o sonho da sua mocidade. O Limpopo é a
sua seiva, a sua razio de ser.

A Pitria dedicara a vida, mas o Ultramar —
a prépria exaltagio da Pétria — era a sua paixiio.
Tombou como um soldado no seu posto de com-
bate, batalhando pelo engrandecimento da Nagio,
por Mocambique, a terra eleita para o seu eterno
descanso.

BANCO PINTO

PINTO pe MAGALHAES, L.~

BANQUEIROS
PORTO: Rua de S4 da Bandeira, 53 — Telefones: 20135 PPCA

LISBOA: Rua do Ouro, 95 — Telefones: 3700218
Teledramas:

Dependéncias urbanas em Lisboa:

Avenida de Roma, 26-B — Telefone: 712108
Praca Paiva Couceiro, 12 — Telefone: 854724
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Correspondente no Brasil:

ope MAGALHAES
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Subsidios para a bistdria dos
Caminbos de¢ Ferro em Pormugal

(Com algumas referéncias aos Caminhos de Ferro na India
portuguesa, Angola e Mocambique)

Por EMILIO BARBOSA ESTACIO

8." O ramal de Santa Apolénia a Benfica serd
considerado como dependéncia e parte integrante da
linha de Leste ficando a companhia real dos cami-
nhos de ferro portugueses sujeita para a sua cons-
trugdo e exploragio as cldusulas e condigdes que
ndo forem modificadas por este alvard, indicadas no
contrato de 14 de Setembro de 1859, aprovado pela
lei de 5 de Maio de 1860.

9. A companhia poderd estabelecer para este
ramal tarifas especiais de circunvalacdo, enten-
dende-se também que o rendimento do dito ramal
ndo serd tomado em conta na mencionada linha de
Leste para os efeitos que do rendimento dela tenham
que derivar-se.

10.* A companhia fica obrigada a prestar gratuita-
mente os seguintes servigos:

1.° Transporte em qualquer comboio que a di-
reccéo geral dos correios, telégrafos e fardis designar,
das ambuldncias postais e dos empregados que ma-
nipularem as correspondéncias

2.0 Concessdo, nos comboios em que nde haja
ambuldncias postais, de dois compartimentos de
carruagem de 2." classe para transporte das malas
de correspondéncia publica e dos seus condutores;

5. Transporte do material dos correios, telé-
grafos e fardis;

4.° Limpeza externa das ambuldncias postais;

5.° Transporte de empregados da direccédo ge-
ral, em servigo de inspecgdo e fiscalizacéo de cor-
reios, telégrafos e fardis;

6.° Licenga para colocagiio das linhas telegra-
ficas do Governo nos postes ou apoio das linhas
telegraficas da via férrea.

11.* A construgdo do ramal de caminho de ferro
de Santa Apolénia a Benfica comecard dentro do
prazo de sessenta dias a contar da data deste alvard
devendo estar concluidas todas as obras no prazo
de um ano a contar da mesma data.

12,2 A concessdio caducard quando sejam exce-
didos os prazos indicados na condigdo anterior; o
Governo, porém, poderd prorrogd-los se julgar con-
veniente,

15" A companhia prestard aos adentes do Go-
verno todos os esclarecimentos precisos para eles
poderem formular a estatistica do ramal.

14.* A companhia concessiondria fica sujeita:

1. Aos regulamentos actuais e aos que o Go-
verno publicar para o servigo telédrafo-postal.

2° As leis e regulamentos sanitdrios em vidor,
tanto no que diz respeito a execucdo e conserva-
¢do das obras, como ao estado das oficinas, esta-
¢oes e dependéncias da linha férrea,

15, A companhia fica sujeita as leis e regula-
mentos vigentes, ou que de futuro se promulgarem
sobre viacéo pblica.

16.* A companhia concessiondria ndo podera
transferir para outra companhia ou individuo sem
consentimento do Governo os direitos que tiver
adquirido para a construgao e exploragdo do ramal
de Santa Apolénia a Benfica, e da respectiva linha
telegréfica.

17." O ramal de caminho de ferro, o seu material
fixo e circulante e o do telégrafo eléctrico servirdo

- de garantia para o Estado da execucdo das presen-

tes condigdes.

18." Quaisquer indemnizagdes devidas por pre-
juizos resultantes dos trabalhos ou de exploragdo,
ficam a cardo da companhia,

19." A companhia ndo tem direito a indemnizagao
por motivo de abertura de novas vias de comunica-
¢do, nem por transtornos ou interrupcéo do servico,
motivados por motivos tempordrios de ordem e policia.

20.* A este ramal de caminho de ferro nédo sdo
aplicdveis as disposicdes do artigo 54.° do contrato
aprovado pela lei de 5 de Maio de 1860, reservan-
do-se o Governo o direito de construir por sua conta
ou conceder a qualquer individuo, sociedade ou com-
panhia, linhas férreas paralelas ao ramal de que se
trata e quaisquer outras que o atravessem ou dele
sejam prolongamento.

21." As questdes que se suscitarem sobre a exe-
cucdo ou interpretac@o das presentes condigbes se-
rdo resolvidas pelo Governo, ouvida a junta consul-
tiva de obras piiblicas e minas.
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22,° A companhia deverd submeter a aprovagao
do Governo o sistema de sinais e aparelhos a adoptar
para se fazer sem risco a circulagdo da linha de
Lisboa a Sintra e Torres Vedras e ramal da Mer-
ceana e a passagem dos comboios entre Santa Apo-
I6nia e Alcdntara.

25* A estacio do Campo Pequeno serd de
2" ordem, mas construida de modo que possa ser-
vir para o rdpido embarque e desembarque de for-
tes contingentes de tropas de quaisquer armas e
respectivo material de guerra.

Para esse fim, o projecto da estagdo e suas de-
pendéncias serd préviamente submetido a aprovacao
do ministério da duerra,

A companhia reservard para o Governo, pelo
preco proporcicnal as respectivas expropriagoes, o
terreno que ele carecer junto dessa estacédo para
depdsito do parque da companhia militar de cami-
nhos de ferro, e de quaisquer outros artigos de ma-
terial de guerra, que ndo sejam de natureza explo-
siva; e bem assim poderd o Governo construir em
qualquer tempo nessa estagéio, adquirindo antes o
terreno preciso, quaisquer outras obras militares, e
uma via de ligacdo para o quartel daquela com-
panhia.

24." A companhia concessionéria obriga-se a
admitir, para escola pratica, o pesscal da companhia
militar de caminho de ferro nos servicos de explo-
ragdo e reparagdo, tanto deste ramal como das
outras linhas que lhe pertencem ou venham a per-
tencer-lhe,

Enquanto esse pessoal nao estiver habilitado de
modo que possa merecer pelo seu trabalho a remu-
neragdo paga pela companhia concessiondria a tra-
. balhadores de igual categoria, os vencimentos desse
pessoal serdo pagos integralmente pelo ministério
da duerra.

Quando ele, porém, preste servigo 1til, o minis-
tério do guerra pagard as pragas assim empregdadas
os vencimentos simples de guarnicfo sedentdria, e a
companhia real ‘dos caminhos de ferro portugueses
pagar-lhes-4 a diferenca entre esses vencimentos
e os vencimentos dos trabalhadores civis que trou-
xer empregdados em tfrabalhos idénticos.

95.° Quando a companhia militar de caminhos de
ferro dispuser de pessoal suficientemente habilitado
a companhia real entredar-lhe-d, de preferéncia,
tanto quanto o consintam as exigéncias dos servigos
combinados, a exploracdo do ramal adora concedido
e bem assim a do trogo de outras linhas ja concedi-
das ou a conceder, que venham a pertencer-lhe, e
que com esse ramal constituam a circunvalagéo fer-
rovidria do antigo municipio de Lisboa.

Nas outras linhas a admissdo do pessoal da com-
panhia militar de caminhos de ferro, quer em ser-
vico permanente, quer em servigos extraordindrios,
sera puramente facultativa e em qualquer caso re-
gulada nas condi¢des de remunerag@io prescritas na
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cldusula antecedente com transporte gratuito do par-
que e respectivo pessoal, quando os servigos deste
sejam requisitados pela companhia real dos caminhos
de ferro portugueses.

26.° A companhia obriga-se a transportar dra-
tuitamenie o parque da companhia militar dos cami-
nhos de ferro, sempre que ela careca de sair para
este ramal em exercicios.

Quando carega de sair para as outras linhas da
companhia real dos caminhos de ferro portugueses,
em exercicios de iniciativa da companhia militar, ou
ordenados pelo ministério da duerra, fornecerd a
companhia concessionaria a médquina e os vagdes
plataformas necessédrios para o transporte do par-
que, por uma tarila ndo superior a tarifa minima do
servico da mesma companhia. Para a passagem do
pessoal regulard nesses cascs a tarifa comum aos
militares em trénsito.

27.® A companhia obriga-se a regular todo este
servico em contrato especial, que celebrard com o
ministério da gduerra tendo em vista auxiliar com o
seu patriotismo no que ndo lhe causar ofensa de
legitimos interesses, as instituigoes tendentes a asse-
gurarem as melhores condi¢des defensivas do pais.

* ¥ ¥
Tendo a companhia pedido a aprovacdo dos nos-
sos Estatutos por que pretendia reger-se, em substi-
tuigao dos que haviam sido aprovados por alvara de

25 de Junho de 1885, foi-lhe concedida a aprovagéao.
Transcrevem-se:

Estatutos da companhia real dos caminhos
de ferro portugueses
Sociedade andnima de responsabilidade limitada
Titulo I
Fins da sociedade, denominagéo, sede e duragdo

Artigo 1.0 A sociedade tem por fim:
1.° A exploracéo das linhas de caminho de ferro
denominadas de leste e norte e ramal de Céceres.

( Continua)
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Guedes de Amorim
8 a sua projeccao no Brasil

Dois livros

Guedes de Amorim, escritor notavel, portador
de uma obra em que admiramos, simultdnea-
mente, um prosador e um poeta lirico, tem tam-

bém, ,no Brasil, uma larga e atenta audiéncia,
sobretudo desde a publicagdo dos seus grandes

Capa do livro — Francisco de Assis — Re-
novador da®Humanidade,
edigiio brasileira

livros: Francisco de Assis, Renovador da Humani-
dade e Jesus Passou FPor Aqui. Ccm egsas duss
obras, Guedes de Amorim ficou consagrado como
um ,dos mais nobres escritores do nosso tempo,
obras profundamente sentidas e pensadas huma-
namente, cristianissimamente.

Essas duas formosissimas obras—em que estdo
sempre presentes o artista e o poeta — foram
recentemente publicados no Brasil: S. Francisco
de Assis, Renovador da Humanidade, pela Editora
¢«Vozes», de PetrOpolis, e Jesus passou por aqui,
por Livros de Portugal, Ida., dirigida pelo conhe-
cido editor Antdnio Pedro.

Ambas as editoriais se esmeraram na apre-
sentagdo desses livros do grande escritor.

deste escritor

editados no Pais irmao

Referindo-se a estas duas obras de Guedes de
Amorim, o «<Bazar das Letras, das Ciéncias e das
Artes», do diario A Voz, publicou o seguinte, que,
com a devida vénia, passamos a (ranscrever:

«Em Portugal, Guedes de Amorim, com 08
seus dois ultimos livros, firmou — ou melhor —
coroou a sua obra. «A Voz» saudou, com o relevo
merecido e devido, o aparecimento de «Francisco
de Assis, renovador da humanidade» e depois o
de «Jesus passou por aqui». Dois livros realmente
de escol, tdo fora do vulgar e de novidade até
no nosso meio. No primeiro, manifestava-se 0
coragdo de um homem, de um idealista, de um
cristdo, enamorado de 8. Francisco de Assis e ca-
tivado para sempre pela sublime licdo do «Puve-
rello». No segundo, o escritor e o cronista de-
ram-se as maocs, para uma obra de vulto, de
grande alcance e dimensdo, palpitante de vida,
a vida daquele tempo e a vida de hoje, na <terra
de Jesus», que ndo tardaria a ser visitada pelo
Papa.

O éxito desses livros nao se confinou feliz-
mente em Portugal. Também se manifestou no
Brasil, onde foram ambos publicados, por sinal
em sugestivas edigoes. A honra para o autor des-
ses livros recai sobre as nossas letras.

¢<Francisco de Assis, renovador da humani-
dade», a obra que entre nds se esgotou rapida-
mente em duas edigdes, foi lancada no Brasil
pela Editora «Vozes», de Petrépolis, uma das maio-
res editoras do Brasil, com originalissima capa e es-
meros graficos, e esta ja a obter estrondoso €xito,
confirmando assim a classificagdo que lhe dera,
aquando do seu aparecimento, o <Corriere Lette-
rari Latino», de Roma, de <a mais notavel obra
aparecida na Buropa em 4960». O outro livro,
«Jesus passou por aqui», obra com fundamento
numa demorada visita do autor & Terra Santa, e
classificada como bem diferente de tudo quanto,
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até agora, se escreveu’sobre Jesus e a Palestina,
como assinalou a exigente critica da <¢Brotéria»,
foi langado por <Livros de Portugal, Ld.*», impor-
tante casa da direccdo do conhecido editor Anto-
nio Pedro, também com nova, artistica capa e
apresentagdo atraente e agradavel.

A atmosfera de simpatia e admiragédo por
estas obras, com largos elogios para Guedes de
Amorim, estd ja bem visivel nas criticas da Im-
prensa, como no interesse publico, poreém, teve o
ponto mais elevado de expressdo na apresenta.
cdo dos dois referidos trabalhos, nas edicdes bra-
sileiras, no Gabinete Portugués de Leitura, com
exposigdo de numerosos volumes de ¢Jesus pas-
sou por aqui» (prémio <Cervantes») e <Francisco
de Assis, renovador da humanidade», realizan-
do-se, no saldo nobre daquele alto organismo
cultural, uma sessdo solene.

Deram os jornais, como ndo podia deixar de
suceder, grande relevo a este lancamento, que
mereceu a presenca do embaixador de Portugal,
de representantes da Igreja, da Academia Brasi-
leira, de um publico numeroso e escolhido, em
que sobressaaim, com os membros representati-
vos das variadissimas agremiagoes portuguesas,

Nos revestimentos com termolaminados
utilizem o excepcional

produto da

Ndo hd melhor ¢
B portuguds

PORTO-R.de GongaloCristovio,314- Apart. 444-Tel. 23514/5
FABRICA — Via Norte — Vila da Maia — Telef. 994196
LISBOA—Av. OscarMonteiroTorres, 55-D —Telef. 7722569

520

jornalistas, escritores, poetas e colunistas brasi-
leiros, numa manifesta¢gdo compacta e calorosa
de simpatia para 0 NoOsso escritlor € para 0s seus
inconfundiveis, notdveis trabalhos.

Capa do livro
Jesus Passou por Aqul,
edicdio brasileira

Entretanto, Guedes de Amorim, reconhecido
embora por tdo excepcional éxito, continua, em
Lisboa, sem alardes nem apetite de adjectivos, as
suas silenciosas, tenazes e conscientes canseiras
de escritor de missdo, sabendo bem, neste mundo
de incertezas, porque escreve e para (uUem escreve.

Antes do fim do ano, aparecera a terceira edi-
¢ao, em Lisboa, de ¢Francisco de Assis, renova-
vador da humanidade», com nova capa e ainda
melhor papel que as anteriores. Publicara, breve-
mente também, um novo romance, e segundo
nos informam, uma importante editora apresen-
tara uma antologia deste escritor, em vnlume
bem seleccionado.

Guedes de Amorim entrega generosamente
o8 seus éxitos a Patria, pensando s6 em servi-la

em estreita ligagdo com os direitos e ambigoes da
humanidade, como tantas vezes tem provado,
e como provard de novo, com a grande obra,
a que anda abracado, as «Colunas da Terra Santa»,
volume para mais de mil e quinhentas paginas,
e no qual, com o estudo, a historia e o drama dos
franciscanos na Palestina — livro, afinal, que
faltava em todo o Mundo — revelard os sete sé-
culos de caridade e civilizagdo, com Deus naque-
las gloriosas e atormentadas terras de Cristo e
dos Evangelhos».
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Arsenal do Alfeite

O Conselho de Administracdo do Arsenal de
Alfeite, a que preside o ilustre eng. sr Luis Maria
Perestrelo Pinto de Sousa Coutinho, acaba de
publicar, pelo Ministério da Marinha, o Relatdrio e as
contas referentes ao ano de 1964. Mais uma vez
somos colocados em frente de realizdcdes que
muito honra os setvigos daquele estaleiro nacional.
Estamos, portanto, mais uma vez de parabéns.

Como j4 tivemos a oportunidade de referir, a
propésito de Relatdrios anteriores, o Conselho de
Administragdo continua empenhado em reorganizar
servigos, criar e estruturar outros e intensificar a sua
ac¢do no sentido de modernizar os métodos de tra-
balho, de modo a obter o aumento de produtividade
do estaleiro. Mercé das providéncias tomadas —
observa o Relatério —, nota-se ja certa melhcria de
rendimento na exploragdo desse estaleiro, como se
depreende da evolugdio verificada no dltimo quin-
quénio e no que se refere ao nimero médio de
navios por dia em reparagdo no Arsenal e ao custo
médio dos fabricos por navios.

Com efeito, o nimero médio de navios em fa-
bricos tem aumentado gracualmente, estando hcje
muito acima da média do ultimo quinquénio, e ©
custo dos fabricos por navio e por dia apresenta
desde 1961 um decréscimo, sendo os valores a par-
tir dessa data inferiores 4 média dos dltimos 5 anos.
O recurso & industria particular também foi consi-

deravelmente reduzido, passando de 3,6 contos, por.

navio e por dia, em 1960, para 2,4 contos, em 1964.

Analisando o grifico «Volume total de reparagoes
expresso em custo facturado; em custo de méo de
obra e em jornais», inserto no volune, verifica-se
que apesar do aumento do nimero médio de navios
em fabricos por dia, houve ligeira diminui¢do da
mdo-de-obra das reparacOes, tanto em nimero de
jornais como no custo dessa mesma méao-de-obra.
O custo total das reparacdes aumentou, porém, li-
geiramente, como alids, ndo podia deixar de acon-
tecer, observa o Relatério—, por ter sido maior
o nimero de navios reparados e ser mais elevada a
percentagem de pes:soal de gastos gerais, que se
cifra em 44¢°/,, como se pode verificar observando
o grafico respeitante & «Distribuicdo da mao-de-obra>s.

No Relatério de 1962 ja o Conselho de Adminis-
tragdo previra a inevitabilidade desta situacdo —
casn ndo houvesse continuidade de construgdo que
ocupassem a mdo-de-obra disponivel. E como, com
a conclusdo, no ano de 1964, de 4 lanchas de fisca-

lizacdo. a situacdo voltou a agravar-se —nfo o
oculta o Relatério.

Ndo se ficou, porém, de bracos cruzados.

Como a construgdo para a Armada de 3 peque-
nas lanchas de fiscalizagdo tipo ¢Alvors era insu-
ficiente para ocupar o excesso de mdo-de-obra de
constru¢cdio naval e de soldadura, o Arsenal, para
atenuar os encargos dai resultantes, aceitou a en-
comenda da construgdo de um iate a motor de
50 metros, de casco de aco soldado, destinado a
uma entidade particular.

E o Relatério acrescenta, em seguida, que as
directrizes j4 tracadas por Sua Exceléncia o Minis-
tro da Marinha permitem, todavia, alimentar a espe-
ranga de que, em breve, se possa contar com a
construgdo de alguns navios para a Armada, de-
signadamente de um navio balizador e de algumas
lanchas de fiscalizacdo de 47 metros, dando-se
assim ocupagdo & mao-de-obra disponivel de cons-
trugdo naval e de soldadura.

O Relatorio ndo nos oculta também o problema
do seu pessoal operdrio. A saida do pessoal do
Arsenal, facto a que o Conselho de Administragéo
vem fazendo referéncia desde 1962, continua a pro-
cessar-se em ritmo cada vez maior, sendo os niime-
meros que a traduzem tdo eloquentes, que dispen-
sam comentarios :

2.0 semestre de 1962 . . . . . 51
Anode 1983 i = peng gt i angiinali g
Anoideioed ! L i iinge s s oiles

Na origem desta saida em massa do pessoal
— explica o Relatdorio—e na dificuldade das admis-
sdes estdo ndo sO o baixo saldrio que o Arsenal
pode pagar, mas também a diferenga entre as rega-
lias de ordem social auferidas pelo pessoal das em-
presas particulares e as que o Estado proporciona
a0s seus servidores.

E o Relatério fecha com estas palavras:

«A melhoria da organizagdo, a racional aplicagdo
da méo-de-obra e a conveniente aplicacéo das fer-
ramentas e dos materiais proporcionaram condi¢des
de maior produtividade, que os resultados praticos
vieram confirmar.

Do prosseguimento da politica iniciada condu-
cente a um aumento da produtividade, resultardo,
certamente, as condicdes propicias & justa melho-
ria da situacdo econémica do pessoal, sem agrava-
mento das veibas do orcamento do Arsenal.>
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Exportacao e lurismo

Exportar é conviver. E sdo estimaveis dons da
convivéncia afirmar personalidade e oferecer cola-
boragéo.

Na verdade, € cada vez mais intensa a vida de
relagdo entre os diversos povos e a tal ponto che-
gou essa intensidade que os mercados de um pais
tém de se abastecer numa continuada procura e
troca de produtos com outros paises.

A procura pode ser de bens que se encontrem
ou sejam produzidos correntemente aqui e além.

E o caso de artigos de fabricagdo comum e uso
generalizado e quase universal, em que a cclabora-
¢do de um ou varios paises pode ser pedida.

Ha, entdo, que ter em conta as exigéncias que
resultam da atencdo de quem compra e da compa-
racdo com a oferta de cutios vendedores. Isto é:
definidas as caracteristicas do objecto a vender—
quer seja um aparelho eléctrico, ou uma garrafa de
vinho—ha que assegurar a perfeita conformidade,
. criar e manter o tipo.

No mercado internacional ndo se admitem hesi-
tagdes, transigéncias, falhas.

Para vender € preciso ter crédito, no sentido de
que o comprador saiba que a coisa vendida corres-
ponde da melhor maneira a oferta apresentada.

Exportar &, assim, colaborar. Mas, se exportar &
importante quando se trata de satisfazer, com pro-
dutos nossos, encomendas de produtos que € aces-
sivel e indiferente comprar neste ou naquele pais e
cuja venda depende muito de circunstincias ocasio-
nais, essa importéncia tcrna-se muito mais ponde-
ravel, quando exportar € uma afirmacéo de perso-
nalidade, Quer dizer, quando as caracteristicas do
produto o acreditam e fazem estimado como pro-
duto nacional; no nossc caso, como produto portugués.

Nao é rebuscado pensar-se que a exportacéo
tem, em muitos aspectos, o mesmo fundamento do
turismo — a necessidade de conhecer e de ter as
coisas de outro pais, de outras gentes, de outros
climas.

Tal ndo significa, porém, que se tenha em mente
apenas o que se valoriza por aspectos muito parti-
culares, mais claramente, que diga respeito ou es-
teja proximo do folclore.

O sentido do que se diz € mais amplo.

Sem divida, o que & diferente e traz um cunho
particular e inesperaco chema a atencao e sera real
motivo de interesse.

Mas, o que pretende focar-se é aquilo que, en-
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tre nés, tem qualidades, pelos recursos naturais ou
pelas fontes da criagdio, que tornem o produto espe-
cialmente qualiticado e apetecivel.

Eis porque a afirmacdo da personalidade nos
produtos que melhor 1epresentem o que € nosso
impde cuidados e vigilincia nunca excessivos.
Quando, num pais em que mal espreita o Sol entre
as nuvens durante quase um ano, se vende um ca-
cho de uvas moscatel, em folha de cartdo doirado,
de bagos muito perfeitos mas esverdeados, de sa-
bor agradavel, mas tudo tdo longe do perfumado e
loiro e apetitoso encanto das nossas boas uvas mos-
catéis e quando se paga por esse cacho de uvas
um preco que fica de memoéria — naturalmente evo-
camos Portugal.

Pequeno exemplo. E certo. Mas, é sinal do que
valera para nos levar por esse mundo fora, com
autenticidade — sem a qual tudo se perde e é como
som de cana r.chada— o que € nosso e bom.

Os estranhos vém até nés para terem, durante
uns dias, muito do que la ndo tém, pelo menos do
mesmo modo. Saibamos aproveitar, oferecer, acre-
ditar o que da sinal da nossa personalidade. E um
regalo do espirito e serd um bom caminho do ex-
portador.

G0

(Do Boletim semanal de informagéo do Fundo de Fomento
de Exportagiio).

NO PORTO

Electrificacao da linha férrea na Ponte de D. Maria

O <Jornal de Noticias» informa-nos que as obras
de electrificacdo da linha férrea, na velha ponte de
D. Maria, iniciadas no més de Fevereiro, se encon-
tra, decorridos apenas trinta dias, praticamente
quase concluidas — o que equivalerd a dizer que,
dentro em breve, a cidade do Porto passard a ter
ligagdo, por meio de comboios eléctricos, com
Lisboa.

Apenas, para que as referidas ligacoes se possam
fazer, falta electrificar o trogo que dista entre a
saida da Ponte de D. Maria e a estagdo de Cam-
panhd, o que, salvos casos imprevistos, ndo demo-
rard muito tempe.

De modo que — como conclui o <Jornal de Noti-
cias», a sua informagfio—as <ronceiras> maquinas a
vapor cederdo o lugar ao progresso, isto €, s mo-
dernas maquinas de traccdo eléctrica.
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Ecos da visita do Ministro do Ultramar
Professor Silva Gunha, a Mocambique

No <«Boletim» da Propaganda e Publicidade dos
Portos, Caminhos de Ferro e Transportes de Mo-
cambique», nimero de Dezembro de 1965 lemos,
sob o titulo expressivo de Uma Visita de Trabalho,
a reportagem, ilustrada por numerosas gravuras,
do que foi, durante um més, a presenca do ilusire
Ministro do Ultramar, Prof. Dcutor Silva Cunha,
em terras de Mocambique. Essas gravuras documen-
tam ndo apenas o entusiasmo e o carinho mas tam-
bém o patriotismo com que Sua Exceléncia foi rece-
bido em todos os distritos dessa nossa Provincia
Ultramarina.

Passamos a arquivar nas nossas colunas as pa-
lavras que acompanham a referida reportagem foto-
grafica:

«Esteve um més, entre nds, o Ministro do Ul-
tramar, Professor Doutor Silva Cunha, em visita de
trabalho, extenuante trabalho, que se desdobrou por

Sensagdo em travdes para Caminhosde Ferro

Os novos lravbes de disco GIRLING
Os dispositivos anti-patinagem equi-
pam jé as novas unidades UDD

Agentes: CONDE BARAO, LDA.
Avenida 24 de Julho, 62-64

LISBOA

todos os distritos das vastas terras de Mocambique.

As populagdes, as inddstrias, as escolas, os
comerciantes, as autoridades, os hospitais, os por-
tos e caminhos de ferro, foram visitados e obser-
vados.

Foram ouvidos os responsdveis pelos mais va-
riados sectores sem esquecer as autoridades genti-
licas e o povo, nomeadamente os mais humildes,
e a todos o Ministro repetiu:

«Procuro inteirar-me dos vossos anseios. Para
isso e s6 para isso vim. Pego que todos comigo
colaborem, expondo-me com franqueza e objectivi-
dade as dificuldades presentes e o que esperam no
porvir. Podem estar certos de que por mim tudo
farei para que os Distritos continuem a progredir,
e quem neles viva tenha mais bem-estar, quer no
aspecto espiritual, quer no aspecto material. E pre-
ciso, porém, nfio esquecer as realidades da hora pre-
sente, em que o essencial € acabar de vencer o ini-
migo que pretende perturbar a nossa paz, a paz
completa que até ha pouco vivemos e que conti-
nuaria se ndo fossem certas ambi¢des ditadas por
inccnfessaveis interesses.

«Com a ajuda de Deus, a vossa coragem e pa-
triotismo e apoio do Governo e das autoridades da
Provincia, todas as dificuldeades hdo-de ser venci-
das, a paz hd-de voltar e percorrerda com passo
firme e seguro o caminho do progresso que mere-
cem.»

Muitas foram as afirmagdes de Fé e de certeza
nos destinos de Portugal feitas em presenca do Mi-
nistro por wqueles que radicados ao solo sagrado
de Mogambique ou aqui nasceram, decidiram ndo
abandonar o que por direito lhes pertence, nfo s6
por secular heranga, mas também pelo suor e san-
gue com que argamassaram os caboucos em que
assenta a base da sua presenca, desde as grandes
e belas cidades, s barragens, a irrigagdio, & cul-
tura, cristianizagfio e civilizagfio, até as mais mo-
destas exploragdes mineiras e agricolas.

E foi assim que se ouviu um chefe maconde
numa das zonas do Norte, junto & fronteira, afirmar
com a maior simplicidade:
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«Nés ndo queremos guerra, queremos resol-
ver 0s nossos problemas a bem, trabalhar em
paz e sossego. No dia em que as divergéncias
acabarem, ficaremos muito contentes. Mas en-
quanto os nossos inimigos vierem do estrangeiro
a mal, nés ca estaremos firmes para os receber
COmo merecem.»

O sector dos Portos e Caminhos de Ferro, dada
a sua real importincia econémica, social e politica,
mereceu também as atencdes do Professor Doutor
Silva Cunha, que visitou os seus vérios departa-
mentos e obras em curso em vérios pontos da Pro-
vincia, recebendo todas as explicacdes e esclareci-
mentos do Director dos Servigos, engenheiro
Fernando Seixas, que para o efeito se deslocou
expressamente aos locais visitados pelo Ministro.

Durante todo o tempo que permaneceu e viajou
em Mogambique foi o Professor Doutor Silva Cunha
acompanhado pelo Governador-Geral, General Costa
Almeida.»

Associagdo Espanhola dos Amigos dos Caminhos ce Ferro
Uma exposigio de miniaturas, em Madrid

Com o patrocinio da Associagio Espanhola dos Amigos dos
Caminhos de Ferro, vai realizar-se em Madrid, no proximo més
de Maio, uma Exposi¢do-concurso internacional de caminhos
de ferro em miniatura, que terd a participagio de mais de 20
paises europeus

Esta exposigdo, na qual, como se espera, vio figurar alguns
portugueses, deve repetir-se em Budapeste, no més de Outubro

Pestana & Fernandes, jracs

Importadores e Exportadores
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Portugal, a Terra e o Homem — Por
Jaime Cortesdo

Com a regularidade e com a perfei¢do grafica a
que a editorial <Artis» nos habituou, saiu o fasciculo
n.c 11 da obra ilustrada Portugal, a Terra e o Homem,
de Jaime Cortesfio, que tendo sido um admiravel
poeta, nem por isso, ou talvez por isso mesmo, dei-
xou de ser um dos nossos maiores prosadores. Jaime
Cortesdo veio também aumentar e enriquecer a
lista dos médicos que entraram para a literatura com
talento e originalidade.

Verdadeiro mestre da prosa portuguesa, a <Artis»,
prestou com a recolha de numerosos artigos seus
esquecidos e que, presentemente, nos surgem com
que iluminados a uma nova luz, mais um alto ser-
vigo as letras nacionais. «Angiistia no mar» ; «<Abran-
tes»; <Tomar e a Histéria Lusa», <Evora Lenda-
ria», sdo capitulos que, entre outros, se léem com
gosto. Como os anteriores, o fasciculo presente traz
uma estampa a cores — Ciclo do Arroz, quadro de
Jalio Pomar,—e é completado com a reproducdo
de excelentes fotografias.

<A Previdéncia»

Recebemos o n.e 156 (Ano XXXII) do Boletim A
Previdéncia, orgdo da Previdéncia dos Ferrovidrios
de Portugal, que se publica no Porto sob a compe-
tente direcgdo do sr. Antonio Rodrigues Coutinho.

O namero presente, datado de Janeiro de 1966,
abre com um artigo «Ndo percamos a esperancgas,
assinado pelo sr. A. R. Coutiuho, de que reproduzi-
mos os periodos finais:

«Os ferrovidrios precisam de ser coesos e escla-
recidos. Isolados ndio contam, e por isso se apela
para a unidade, dado que, s6 unidos, poderdo aper-
ceber-se do muito que valem na economia da
Nagdo.

Devidamente disciplinados e conscientes na dedi-
cagdo a profissdo, nés constituimos um exército de
Paz, na metropole. Valeremos tanto como aqueles
que no Ultramar, empunham espingardas e metralha-
doras ; nds constituiremos o exército a quem cabe a
honra de, todos os dias, vencer a batalha dos
transportes colectivos.

«Previdéncia dos Ferroviarios de Portugal> sera
a nossa forca, serd o nosso reduto. A Associagio
seremos nods todos, conscientemente unidos, para
uma sociedade melhor, e onde impere mais justica,
mais equidade, mais sabedoria.

O Mutualismo é escola de fraternidade. Néo o
podemos esquecer, por isso».

Todo o niumero presente de A Previdéncia, ofe-
rece leitura interessante, inclusivé a pdgina cultural
dirigida pelo escritor Castro Reis.
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Pelo Dr. ROGERIO ALBERTO TORROAIS VALENTE

(Comunicagdo apresentada ao I Congresso Nacional do Trinsito (2.* Secgdo) realizado em
Fevereiro de 1965 em Lisboa e em que o Autor participou como representanie da Companhia dos

Caminhos de Ferro Portugueses).

1.—A coordenagio dos transportes terresires
vem constituindo desde ha algumas décadas aspi-
ragdo por assim dizer comum a todos os paises,
qualquer que seja a sua latitude ¢ o Continente
em que se situem.

Notemos desde ja que a sistematizacio dada no
Apoés-Guerra a4 matéria da coordenacdo dos trans-
portes permite distinguir-lhe as seguintes modali-
dades:

— coordenagdo regulamentar

— coordenacio fiscal

— coordenagdo tarifaria

— coordenagdo de investimentos, e
— coordenacgio técnica

A coordenagdo regulamentar procura fixar, por
via de autoridade, os sectores de actividade de cada
meio de transporte, compreendendo, assim, todas
aquelas regras que nido sendo de natureza fiscal ou
tarifaria visam ndo s6 delimitar os campos de
actuagdo dos diversos meios de transporte como
ainda criar condi¢des para a colaboragio saudavel
dos mesmos meios.

A coordenacao fiscal visa orientar o trafego para
este ou aquele meio de transporte, consoante o inte-
resse que apresente para a colectividade, através da
via tributaria.

A coordenagdo tarifdria visa a actuagio através
dos precos e demais condicoes da oferta do servigo
do transporte.

A coordenacdo de investimentos pretende o de-
senvolvimento harmonioso do sector dos transportes
através de directivas que visem os investimentos
destinados a novos equipamentos fixos ou mdveis
de tal sector.

A coordenagdo técnica tem em vista que as

varias técnicas de transporte associem umas as
outras as vantagens que oferecem por forma a
tornarem-se ndo concorrentes mas complementares.

Embora todas as formas de coordenacido de
transportes, por contribuirem no fundo para o bom
funcionamento do sistema de transportador, possam
suscitar algum interesse aos problemas que todos
aqui reune, afigura-se-nos contudo que a coorde-
nagdo técnica, mormente por virtude de alguns
importantes aspectos que apresenta, ¢ digna da
meditagdo de todos os que se encontram empenha-
dos nos problemas do trinsito rodovidrio.

Dai a razdo de ser desta breve comunicagdo no
presente Congresso.

2. — Esclarecamos, antes de mais, que a coor-
denacéo técnica do caminho de ferro com a camio-
nagem constitui um procedimento em que, através
de processos técnicos — material, dispositivos e
arranjos especiais — se visa conferir aos dois meios
de transporte terrestre um caracter de complemen-
taridade em elevado grau. Tem como objectivo uma
actuacdo em comum das melhores possibilidades
desses dois meios, por forma a conseguir uma com-
binacdo que consubstancie de certo modo as quali-
dades de ambos.

Em certas formas elementares de coordenagio
técnica da ferrovia com a rodovia — como nas «con-
jugacdes» ou «adjuvancias» (correspondéncias bem
realizadas entre um comboio de passageiros e um
autocarro, por exemplo) — ou em casos de maior
transcendéncia e ja de indole urbanistica — como,
por exemplo, na boa ordenacéo e arranjo dos largos
fronteiros &s estagbes quer ferrovidrias quer de
camionagem, por forma a facilitar as ligacbes dos
transportes urbanos e interurbanos, e até na apro-
xima¢do e mesmo na geminacio, se possivel, da
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estagdo ferrovidria e da central de camionagem —
podem-se encontrar ja motivos de larga ponderacao
quanto a puros problemas de transito.

Quando tanto se fala, por exemplo, de uma
futura grande estacio ferrovidria de Lisboa e da
grande transformacido de outras (é o caso da de
Lisboa-Rego, quanto & capital, ¢ o de Coimbra e
de Porto-Campanhi), devemos interrogar-nos se, na
verdade, amanha os problemas de acesso, ligacdo
as redes de transportes publicos e estacionamento
de veiculos automéveis ficardo equacionados com
a largueza de vistas que o trinsito em perspectiva
aconselha desde ja a contemplar.

Mas deixando por agora de parte esses aspectos
de coordenagdo técnica do caminho de ferro com
a camionagem — alids ponderosos — ocorre-nos fo-
car um outro, no dmbito do trafego de mercadorias
do qual — estamos em crer — haveria a esperar um
contributo inegavel para a circulacdo rodovidria.

Trata-se do transporte dos engenhos rodoviarios,
mormente reboques e semi-reboques, carregados em
vagdes de caminho de ferro.

Na realidade, vém assumindo considerdvel im-
portincia em alguns paises estrangeiros, mormente
nos Estados Unidos, Canad4, Franca e Alemanha
os transportes de veiculos rodovidrios de carga
sobre vagbes de caminho de ferro. Constitui esta
uma das modalidades de maior interesse para a
prépria coordenagdo dos transportes, dadas as van-
tagens que introduz (eliminacdo das «rupturas de
carga», ou seja, conseguindo o «porta a porta» inte-
gral, supressdo ou aligeiramento das embalagens,
simplificacdo e aceleramento das manutencées, boa
adaptacdo dos engenhos as unidades comerciais de
distribuicdo, etc.), chegando mesmo a afirmar-se
que representa na verdade «o casamento do carril
com a estrada».

E o que nos Estados Unidos e Canada se observa
com diversos procedimentos designados globalmente
por «piggy-back» (') e em Franca através de uma
larga gama de métodos, desde os reboques rodo-
vidrios rebaixados de média ou grande dimensio (2),
transportados em vagdes plataformas normais, até
aos grandes camides, reboques e semi-reboques (%),
transportados em vagdes rebaixados ou em vagdes
de concepgio especial que os franceses designam
por «vagdes cangurus, constituindo comboios com-
pletos sob a designacao de «Le Poids Lourd Express».

(') Na sua traducdo literal: «as costas do porco».

(*) Do chamado tipo U.F.R. (Société pour I'Union des
Transports Ferroviaires et Routiers), com comprimento
geralmente de 4,75 a 575 m, altura de 235 m e 245 m, =
carga 1til de 65 t a 75 t, mas que nalguns casos pode ir
a cerca de 20 t.

(*) Podendo atingir mesmo 23 t de carga util e cerca
de 29 t de peso bruto.
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3. —Relativamente aos procedimentos franceses,
de que dispomos maior soma de elementos infor-
mativos, uma breve descri¢io ajudard a melhor
compreender em gque consistem verdadeiramente.

Assim, o semi-reboque U. F. R. apresenta-se como
um semi-reboque susceptivel de circular na estrada
atrelado a qualquer tipo de tractor rodoviério, desde
que munido de adequado dispositivo de engatagem.

Para permitir o seu carregamento sobre o vagéo,
o semi-reboque dispoe de um duplo jogo de rodas:
do lado interior, de rodas ordinarias de pneu para
circulacio na estrada; do lado exterior, de duas
rodas em aco, semelhantemente ao sistema ferro-
vidario, que permitem o rolamento do veiculo sobre
carris de condugdo que o vagdo portador —um
vagdo plataforma ordindrio — por seu turno possui.

A continuidade de uns vagdes para outros de
uma composicio ¢ assegurada por duas «passerelles»
méveis e de carris de intercirculagio.

A imobiliza¢ido dos semi-reboques sobre os vagdes
é conseguida mediante o emprego de calgos e estes
oferecem — a experiéncia de 30 anos o confirma —
seguranc¢a absoluta mesmo em caso de choques im-
portantes.

Dizem os peritos franceses que o conjunto das
duas operacdes de carregar e de calcar um semi-
-reboque sobre uma composicdo de vagodes a partir
de um cais de topo (') néo leva mais do que dois
a trés minutos, incluindo a retirada do tractor rodo-
vidrio.

Um condicionamento técnico deste sistema é o
que respeita a altura dos semi-reboques. Estes, na
realidade, porque sdo carregados em vagoes plata-
formas ordindrios, para respeitar o «gabarit» ferro-
vidrio tém de ser devidamente rebaixados, efec-
tuando-se além disso o encastramento das rodas.
J4 por esta caracteristica, ji por outros motivos
— mormente devido ao dispositivo dos rodados —
sdo considerados mais aptos para o transporie por
estrada a curta e média distdncias.

E vulgar num mesmo vagio poderem carregar-
-se 2 semi-reboques.

Em Franca a exploragdo deste sistema U.F.R.
é assegurado em ligagdo com a Sociedade Nacional
dos Caminhos de Ferro Franceses (SNCF) por um
agrupamento — o Groupement Technique des Trans-
porteurs Mixtes Rail-Route (G.T.T. M.) — que gere
o parque de vagdes portadores, assegura as opera-
¢oes de carga e de descarga dos semi-reboques e se
encarrega da traccdo rodovidria terminal nos dife-
rentes centros servidos.

(') Note-se, no entanto, que podem utilizar-se também
rampas simplificadas.

(Continua no proximo niimero)
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«A Voz»

Entrou no XL ano de putlicagéo o diario <A Vozs,
que teve como primeiro director o grande jornalista
José Fernando de Sousa que, por coincidéncia
curiosa, foi também durante muitos anos, primeiro,
redactor principal, em seguida, apds o falecimento
de L. de Mendonga e Costa, director da «Gazeta
dos Caminhos de Ferro».

Nestes quarenta anos vividos pelo didrio <A Voz»
recordaram-se os seus antecessores: <A Ordem» e
<A Epoca», que tiveram por mentores o mesmo,
Fernando de Sousa — mestre de jornalismo —e
Pedro Correia Marques, que foi ndo apenas um
valioso colaborador, ndo apenas um continuador
cheio de talento e cardcter, mas também, por sua
vez, um mestre e dos grandes — do jornalismo por-
tugués.

A Pedro Correia Marques, director da <A Voz»,
ao dr. Juillo Evangelista, seu sublirector, e a to-
dos quantos contribuem para o prestigio do grande
didrio — as nossas mais vivas saudagd2s e a expres-
sf#io da nossa mais sincera camaradagem.

Boletim Crimestral
do SRkal Clube de Lisboa

Recebemos a visita do Boletim trimestral (Dezem- .

bro de 1965, n.c 5) do Skal Clube de Lisboa, de
que é editor, director e administrador o sr. Mério
Basto, que é também o tesoureiro da Organizacéo.

O Clube revela tendéncias de expansdo. Assim,
o Comité Director da A. 1. S. C. acaba de aprovar,
por unanimidade, os estatutos do Clube do Funchal,
que ficou inscrito sob o ndmero 276 e a cuja ins-
talagdo estd ligado o nome prestigioso do sr. dr.
Ruy Leitdo.

O almogo do dia 28 de Dezembro foi ja presidido
pelo sr. Luis Forjaz Trigueiros, felizmente regressado
as suas actividades, suspensas, durante tempo, por
motivos de saide. Nessa reunifio de convivio, o sr.
Pedro Felner da Costa proferiu uma interessante
palestra subordinada ao tema A Hofelaria e o
Turismo.

Depoimentos diversos, e de interesse, sobre
turismo, do Dr. Paulo Bernecker, director-geral do
Turismo austriaco; Maurice Chauvet, da Academia
Internacional de Turismo, e Charles Gillet.

B4 nossss colaboradores

Uma palestra de Eurico Gama na
Academia Portuguesa de Ex-Libris

No dia 18 de Fevereiro passado, pelas 18-30, o
ilustre escritor e director da Biblioteca Municipal de
Flvas e nosso querido amigo e colaborador, sr. Bu-
rico Gama, proferiu, na Academia Portuguesa de
Ex-libris, uma palestra subordinada ao tema Come-
zainas e Gulodices.

Neste momento em que tanto se fala de Turismo
e de (Gastronomia—que € uma arte e, simultdnea-
mente, uma ciéncia —a palestra do ilustre 'escritor
elvense assumiu o carédcter e as proporgdes de uma
magnifica e oportuna ligao.

Lar Ferroviario

O «Lar Perrovidrio», cooperativa de construcéo
de casas econdmicas para todos os ferrovidrios,
continua a cumprir exemplarmente o seu programa
de accdo.

No dia 20 de Fevereiro a direccdo desta coope-
rativa procedeu. em acto solene, 4 entrega da chave
ao sdcio n.o 271 do 6.° escaldo, sr. Manuel Ribeiro
Rodrigues.

O acto, realizado no Bairro da Portela, lote 19,
Algueirio Velho, pelas 16 horas, fol muito con-
corrido.

Festas da Cidade de Setubal

A secular e popularissima Feira de Santiago, que
de ano para ano vem aumentando o seu valor e
interesse, mercé da alta finalidade comercial, turis-
tica e recreativa que encerra, e &€ que conhecida no
Pais como a grande festa da cidade Setdbal, vai
decorrer, este ano, num periodo compreendido entre
23 de Julho e 15 de Agosto, para que a regido setu-
balense possa integrar-se nas comemoracdes do
40.° aniversdrio da Revolucdo Nacional.

Em reunido realizada sob a presidédcia do
sr. dr. Manuel José Constantino de Goes, presidente
da CaAmara Municipal de Setibal, foram tracadas as
linhas gerais do extenso programa que vai ser ela-
borado, no qual, além do atractivo especial que o
certame ja por si, encerra, com a sua feira de amos-
tras e de artesanato, parque de diversdes, competi-
¢des desportivas, fogos de artificio, etc., serdo cria-
dos varios pavilhdes para produtos nacionais e
estrangeiros, a fim de ser dada satisfagfio ao niimero
elevado de indusiriais que manifestaram desejo de
participar na Feira de Santiago de 1966.

A Comissdo Organizadora das Corridas de Tou-
ros, na Praga «Carlos Relvas», estd a elaborar o
programa das corridas da Feira e a Comissdo das
Festas da Cidade realizard o <ll Concurso da Rainha
do Sado», que tanto éxito alcangou no ano findo.
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Foi hd pouco editado na Alemanha,
com interesse para todos os paises
onde importa definir uma politica
geral de transporte, um relatdrio do ministro das
Comunicacdes daquele pais sobre a politica alema de
Trafego de 1949-1965, publicado em livro de 447 pa-
ginas pela Editora Hoermann, A altura do seu apare-
cimento em publico coincidiu com o fim do quarto
periodo de legislatura: o relatorio considera, portanto,
08 16 anos de trabalho ininterrupto do ministro fede-
ral das ComunicagGes, eng. dr. Hans-Chritoph See-
bohm, h4 pouco agraciado com a Gra-Cruz da
Ordem do Infante Dom Henrique pelo Sr. Almirante
Américo Thomar, Presidente da Reptiblica Portuguesa.

O ministro federal das Comunicagdes, que nas
eleicoes parlamentares de 19/9/1965 obteve grande
éxito pessoal no seu circulo eleitoral, relata junta-
mente com o0s seus colahoradores sobre o sucesso
estrondoso na reconstrugio efectuada neste sector
vital da vida publica, desde a fundacdo da Reptblica
Pederal. O relatorio permite ainda uma visdo dos pro-
blemas a resolver nos préximos anos.

Para se poder dar o justo valor ao que foi reali-
zado pela Republica Federal na reconstrucido, neces-
sario se torna divulgar alguns dados do conseguido .

Em 1949 havia na Repablica Federal 1 593 quilo-
metros de linhas electrificadas. Em fins de 1965 sdo
ja quase 6 400 quilometros. Em 41950 os Caminhos de
Ferro Pederais possuiam: — 44997 locomotivas a
vapor, 7418 locomotivas eléctricas e 362 locomotivas
Diesel. Em 1964 os niimeros eram 0s seguintes: 5137
locomotivas a vapor, 2179 locomotivas eléctricas,
2825 locomotivas Diesel e 1 400 locomotivas de ma-
nobra com tracgédo Diesel.

ALEMANHA

Os Caminhos de Ferro Brasileiros in-

BRASIL formaram que estd em vias de con-
clusdo o trecho ferrovidrio Brasilia-
-Pires do Rio, que tem 246 quilometros de extenséo.

A conclusdo da obra estd prevista para este ano

com a ligacdo ferrovidria de Brasilia ao resto do pais.

Foi tiltimamente evidenciado um novo

DINAMARCA exemplo do impulso de iniciativa que

estd a desenvolver-se em vArios pai-

ses no sentido do desenvolvimento da circulagéo fer-

roviaria. Trata-se da linha directa construida pela

Dinamarca e Alemanha Federal para melhorar subs-

tancialmente as relagdes entre os dois paises e tam-
bém entre o continente e a Escandinavia.

Esta linha, que evita a longa volta pela Jutldndia

e Fionia, reduz de 26 para 18 quildometros a travessia

maritima necessdria por <ferry-boat». Quanto ao
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tempo do percurso, registam-se ganhos que vao até
3 horas e 45 minutos.

A linha directa atravessa o estreito de Fehmarn
por uma ponte de 960 metros de comprimento da
qual o vdo central tem uma extensdo de 248 metros
para a passagem de navios. Esta ponte é mista cami-
nho de ferro-estrada, da mesma maneira que 08
«ferry-boats», 08 quais transportam tanto comboios
como automoveis.

O caminho de ferro de Madrid a
Santander desenvolveu muitas obras
durante um século, devendo este ano
concluir-se a sua electrificagdo. No proximo Verdo
todos_os comboios que transitarem nessa linha serdao
rebocados por locomotivas eléctricas.

Recordando-se, na Imprensa, que completou um
centenario o tramo ferroviario referido, acrescentou-
-se: 0s 33 quildmetros que distanciavam Barcena e
Reinosa percorriam-se em diligéneias ; e as mercado-
rias em pesados veiculos.

Data da inauguracdo: 8 de Julho de 1886 ; este
caminho de ferro foi o terceiro dos que comegaram
a funcionar em Espanha. Os outros ligavam a capi-
tal de Espanha a Cadis; e Badajoz. Foi possivel pro-
porcionar viagens em caminho de ferro do Sul ao
Norte de Espanha, com ligacdo em Hendaya para a
rede francesa. Vai para um século.

Esta efeméride envolve uma referéncia a Portu-
gal. Foi nesse ano que se concluiu a linha de Ciudad
Real a Badajoz e se estabeleceu <o primeiro enlace
ferroviario desde Madrid a Portugal».

ESPANHA

A organizacdo ferroviadria da Franca
—a «Société Nationale des Chemins
de Per» —resolveu ultimamente, a
titulo experimental, e tal como sucede nos servicos
de alguns aeroportos, por & disposicdo do publico,
por enquanto na sua estagdo de Havre, <chariots»
individuais para transporte, pelo proprio®passageiro,
das suas bagagens.

O servico, que & gratuito e parece ndo prejudicar
os bagageiros, tem tido a maior aceitacdo do publico.
Situa-se bem no espirito da nova formula ferroviaria
francesa <Service-client», destinado a melhorar a
qualidade do servigo oferecido aos passageiros e a
tornar mais atractivas e comodas as viagens pelo
caminho de ferro.

Inauguracdo da electrificacéo da linha até ao Porto

Como id tivemos a oportunidade de noticiar, iniciaram-se
recentemente os trabalhos de electrificagio do ultimo trogo da
via da linha do Norte, compreendido entre Vila Nova de Gaia e
Campanhd.

A Ponte Maria Pia — que, como se sabe, foi construida
em 1887 por Gustave Eiffel — esta sendo ndo so adaptada mas
também reforgada para a circulagio dos comboios eléctricos.

Segundo lemos no «Boletim da C. P.e, ¢ muito possivel que
a electrificagdo da linha até ao Porto seja inaugurada em Outu-
bio préximo — por ocasido do 110.° aniversario da inauguragdo
dos caminhos de ferro em Portugal e ao mesmo tempo do 30.°
aniversario da abertura ao Publico da Estagdo de S. Bento.

FRANGA
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