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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

XVII Sessao da Associacao

Internacional

do Congresso

dos Caminbos de Ferro

«Gazeta dos Caminhos de Ferro»
A tendo terminado, na sua edicéo de

16 de Janeiro, a publicacéo das «Con-
clusoes definitivas aprovadas na 17.° sessio
da Associacio Internacional do Congresso
dos Caminhos de Ferro», que se realizou,
em fins de Setembro e comecos de Outu-
bro de 1958, na capital de Espanha, vai
agora ocupar-se das visitas téenicas e tu-
risticas de Madrid, que se fizeram & mar-
gem das sessdes de trabalho.

Na nossa reportagem, vamos dar espe-
cial relevo ao banquete oficial, oferecido
pela Comissio Espanhola, em honra dos
Congressistas. Chamamos a atengiio dos
leitores para a leitura dos discursos ali
proferidos, na altura dos brindes. Nao
foram meras, protocolares palavras de cor-
tesia. Foram muito mais do que isso. Ifo-
ram afirmacoes de um povo que procura,
sem subserviéncias mesquinhas, viver em
paz com os outros povos e coneorrer, com
a sua viva e inconfundivel personalidade,
para a amizade das nagdes. Tém um grande
aleance politico esses discursos e por isso
0s transcrevemos na fntegra.

I£ se as visitas técnicas despertaram o
maior interesse dos delegados, as visitas
a0s museus, aos jardins e arredores de
Madrid, assim eomo o espectaculo de gala,
encantaram quantos — e foram todos —
aceitaram a geutileza dos convites.

Madrid é uma bela, fidalga e hospita-
leira eidade. Sabe receber, como € sua tra-
dicdo, de bracos lealmente abertos. Ii foi
com o coraciio ao pé da boea que 08 espa-
nhdis falaram & alma e ao coracao dos seus
héspedes,

Visita as instalacdes da Tracgao a Yapor
¢ de Trac¢ao Diesel em Cerro Negro

A RENFE ofereceu, na terca-feira, 1 de Outu-
bro, uma visita s suas importantes e vastas insta-
lacdes de Tracgdio a Vapor e de Tracgdo Diesel,
em Cerro Negro.

As instalacdes de Cerro Negro encontram-se "
situadas proximo da estagdo de Madrid-Atocha, a
dois quilometros do cais de passageiros e entre as
vias gerais das linhas da Saragoca e da Anda-
luzia.

O actual Depdsito de Madrid-Atocha pertencia
a antiga Companhia de Madrid a Saragoca e Ali-
cante, e foi inaugurado em 1908.

Todas as instalacdes deste Depésito datam da
época da constru¢do, mas a sua modernizagdo ndo €
considerada necesséria, estando prevista a electrifi-
cacdo para a linha da Catalunha bem como da An-
daluzia e Levante nos trajectos servidos pelas suas
locomotivas.

Este Deposito, desde a sua construgdo, tem rea-
lizado um servico de passageiros, e somente na li-
nha de Cuenca efectua o de mercadorias.

O percurso mensal actual é de cerca de 300.000
quilometros, com um transporte de 1(:3.000.000
Tn Km.

i e e

Locomotiva CoCo, «<ALSTHOM-, série 7.600, Ano de 1952
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Locomotiva Diesel-eléctrica, CoCo «ALCO» — Série 1,600, Ano de 1954 Locomotiva «Mikado» — Séries 141.2100, Anos 195558 + 141,2200

- S

Carruagem «Café» — 1058 Locomotiva CoCo «English  ectric — Série 7700, Ano 1952,

Comboio-unidade TAF — «FIAT+, com ar condicionado, Ano de 1950 Locomotiva Diesel-hidrdulica de manobras «Henschels, Ano de 1958
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Locomotiva «Confederation» -- Série 2422000, Anos 1956/57

As distdncias quilométricas atingidas pelas loco-
motivas a vapor sdo as seguintes:

Madrid-Saragoga . . . 344 Km.
Madrid-Utiel . T S e U D
Madrid-Alicante . . . . . 455 »
Madrid-Santa Cruz . . . . 239 »

Este iltimo servigo é limitado pela electrificagdo
precipitada da Sierra Morena, que chega aciual-
mente até Santa Cruz.

O parque de locomotivas a vapor conta 134 mé-
quinas, de varios tipos.

Na dotagdo deste Depdsito, 89 locomotivas con-
somem carvdo e 45 fuel-oil. A quantidade de carvdo
consumido pelas locomotivas do Depdsito € de cerca
de 5.500 toneladas mensais e o carregamento quoti-
diano, tendo em conta as locomotivas dos outros
Depdsitos que ali se abastecem, é de cerca de 225
toneladas diarias. O fuel-oil consumido é de 300 to-
neladas mensais e o carregamento quotidiano € de
200 toneladas aproximadamente nele se compreen-
dendo o carregamento das locomotivas dos outros
depdsitos.

Os consumos especificos sdo, em média, os se-
guintes :

Carvdo . . .
Fuel-oil . . .

30,0 Kgs. por K. de locomotiva
16 Kgs. por » » »

O pessoal de condugdo, de oficinas, administra-
tivo e de direcgdo totaliza um efectivo de 753
agentes.

Na nossa visita, foi-nos dado observar também
a instalacdo do fuel-oil, que foi projectada para ar-
mazenar em dois reservatorios 4.000 m* de combus-
tivel, para tornar possivel a descarga rdpida de um
comboio de cisternas nos reservatérios, a razédo de
120m?* ciabicos a hora e o carregamento dos <ten-
ders» das locomotivas por qualquer das duas bocas,
com uma saida de 60m® a hora. Este ¢stocks per-
mite assegurar o servigo durante o periodo de cerca
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de 20 dias, considerado suficiente para resolver
quaisquer incidentes que possam surgir,

Possui também um reservatdério com a capaci-
dade de 2000 m’, provido de uma serpentina de
aquecimento para manter o fuel-oil &4 temperatura
de 30,40 C.

A instalacdo € muito completa, estando natural-
mente equipada com todos os requisitos indispensa-
veis de forma a realizar um trabalho eficiente, com
grande economia de tempo e de dinheiro.

Entre o magnifico material moderno em exposi-
¢do via-se uma carruagem mixta de 1.2 classe e cca-
feteria» com compartimento de cozinha.

A Oficina-Depdsito de Tracgdo Diesel é de cons-
trugdo recente (1951-1953) ; ocupa uma érea de apro-
ximadamente 15.000m® e as instalacdes necessdrias
para a reparacdo e conservacdo de 20 comboios
T AF e de 10 automotoras tipo JAF.

Todos os trens percorridos 200.000 Kms, inter-
rompem o servico por um tempo que varia de 20 a
25 dias, durante o qual se efectua uma revisdo com-
pleta de todos os elementos, motores e de transmis-
sdio, carroceria, etc., para os reparar e submeter,
depois, as correspondentes experiéncias. As carro-
cerias sdo limpas interna e externamente e, se tal for
necessdrio, proceder-se a sua pintura.

Eis o que, muito resumidamente, sfo as instala-
¢oes de Cierro Negro da RENFE.

Locomotiva «Mountain» — Série 241,2200. Ano 1944,

Yisita ao depésito dos comboios Talgo

No dia 3 de Outubro, sexta-feira, além dos pas-
seios, em grupos, através de Madrid antigo e de
Madrid moderno, fez-se uma visita, de muito inte-
resse, ao depdsito dos comboios Talgo, em Ara-
vanca. Ha sete anos que o sistema «Talgo» se en-
contra ao servi¢o piiblico, na RENFE, com os me-
lIhores resultados.

A empresa <Patentes Talgo, S. A.», foi criada
em 1942 por D. José Luis de Oriol y Urigiien, com
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o fim de dar realidade & ideia original do seu inven-
tor, o engenheiro espanhol D. Alejandro Goicoechea.
Sete anos depois, ou seja em 1949, realizaram-se,
em coluboragdo com A. C. F., de Nova York, as
experiéncias com os comboios «Talgo». Essas expe-
riéncias continuaram a fazer-se nas linhas espanho-
las durante o primeiro semestre de 1950, com a
colaboracdio especial da RENFE. No dia 14 ce Ju-
lho desse mesmo ano, terminadas que foram as
duras experiéncias a que o «Talgo» tinha sido sub-
metido, inaugurou-se o servigo regular entre Madrid
e a fronteira, em lrun. Trata-se de um itinerario de
8 horas entre a capital de Espanha e San Sebastian
e de uma velocidade de 120 Km;h em alguns trechos
do trajecto (comparar com as 13 horas e os 90 Km h.
respectivamente do Sud-Expresso).

Inicialmente, o percurso anual efectuado era de
110.000 Km. A medida que o material demonstrava
a sua garantia no servico e confirmava a confianga
nele depositada, esta cifra foi aumentando progres-
sivamente. Actualmente cada comnboio percorre
162.000 Km por ano.

E notéria a preferéncia que o piblico cspanhol e
estrangeiro d4 a este novo meio de transporte. Esta
‘demonstrado que este comboio possui o melhor
indice de regularidade da RENFE. Em 8 anos de
funcionamento, com mais de 2.250.000 Km. percor-
ridos, ndo se registou um tinico percalgo, com ex-
cepgdo do acidente de Valladolid (colisdo contra um
comboio de mercadorias a uma velocidade combi-
nada de 70 Km/h.) que constituiu uma demonstra-
ciio do alto grau de seguranga que este comboio
oferece ao viajante. Com efeito, o «Talgo» ndo saiu
da via e apenas sofreu leves amolgaduras; os
passageiros s6 sentiram a brusca travagem dos
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O comboio «Talgor impde-se
néo s6 pelas magnificas
acomodacies interiores,
mas também pelas suas

linhas exteriores

freios. Oito vagdes, carregados, do comboio de mer-
cadorias, descarrilaram, e voltaram-se e ficaram
materialmente destruidcs pela violéncia do choque.
As méquinas que um deles transportava foram reti-
radas do tecto de uma casa proxima da via.

Depois de oito anos de servigo, todo o material
instalado na origem (e até mesmo o acabamento
interior) encontrava se em perfeito estado. A explo-
racdo do «Talgo» tem o custo mais baixo de Es-
panha.

A visita ao Deposito de Aravanca despertou,
pois, justificado interesse.

O banquete oficial

O banquete oficial de gala que a Comissdo Lo-
cal de Organizacéio oferecen, realizou-se na sexta-
-feira, 3 de Outubro, no Grande Saldo da Escola
de Estomatologia da Cidade Universitaria.

Era deslumbrante o aspecto do saldo: os senho-
res congressistas, envergando casacas e ostentando
as suas condecoragdes, e as damas, os vestidos de
noite e as suas joias. Mais de mil, o niamero de
convivas.

Presidiu ao banquete o sr. Jorge Vigon, ministro
das Obras Publicas, ladeado pelo presidente do
Congresso, M. de Vos; subsecretdrio das Obras
Piblicas e presidente da Delegagdo Espanhola, sr.
Agustin-Plana ; director-geral dos Caminhos de
Ferro, sr. Pascual Lorenzo Ochando; secretdrio do
Congresso, M. Ghilain, e os chefes das Delegacdes
estrangeiras.

Entre a distinta assisténcia, viam-se o Infante
D. Luis Alfonso de Baviera e o chefe de sua casa
civil, o conde de Casa Loja.
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A série de discursos foi iniciada pelo sr. Agus-
{in Plana, que proferiu as seguintes palavras:

«Senhoras e Senhores :

A Comisséio Local Espanhola e en em seu nome,
como Presidente, muitissimo se honra em oferecer-
vos esta festa, que representa a homenagem en-
tusiastica e sincera que nés, os Ferrovidrios Espa-
nhois, queremos render aos nossos queridos colegas
de todo o mundo, nesta unido cordial e fraterna que
reina aqui esta noite.

Um dito espanhol, que serd talvez também dos
vossos paises, afirma que «quem vive no ambiente
do caminho de ferro, envenena-se». Quer isto dizer
que quem conhece o caminho de ferro, entrega-se a
ele. E certo que a vida do ferrovidrio &€ «um pouco
mais dura» do que a nossa nesta noite, mas também
¢ uma realidade que quem nos visse esta noite
neste ambiente de paz, de estreita unido entre as
representacdes de tantas Nagdes, neste ambiente de
coracbes unidos sem disputas nem rixas e so pen-
sando no bem da humanidade, quem aqui nos visse,
ficaria envenenado sem remédio e entregar-se-ia &
profissdo ferrovidria de corpo e alma.

Também nds estamos assim entregues ao nosso
dever, e por isso e como verdadeiros ferroviarios, o
que é o mesmo que dizer pessoas de coragdo puro e
nobre, eu vos peco que dediqueis agora comigo a
vossa melhor lembranca aos homens que, neste mo-
mento, estdo a cumprir o seu dever, aos Nossos
ferrovidiios, que estdo agora enlagcando o mundo
inteiro com esses comboios que levam passageiros
ou que transportam mercadorias, através dessas arté-
rias de ferro que rodeiam todos os nossos paises.
Para eles, o nosso melhor pensamento, e €& para
eles, personificados em vos, senhores Delegados
que nos honrais com a vossa presenca, € a vds que
esta Comissdio Local, a que eu presido, dedica esta
homenagem, grande, muito grande, de simpatia.

Estamos celebrando este acto num local da Ci-
dade Universitaria. Esta grande Cidade, criagdo
feliz de um Rei de inolviddvel memdria, S. M.
D. Afonso XIII; esta grande Cidade Universitdria,
que € o orgulho da Espanha e foi nestes altimos anos
reconstrufida e ampliada por Sua Exceléncia o Chefe
do Estado Espanhol, Generalissimo Franco, que
deu um impulso decisivo a esta grande obra.

Aqui a Espanha entregou o seu sangue e aqui a
Espanha faz ciéncia. E um exemplo para o mundo
e rogo-vos o digais nos vossos pafses; é uma de-
monstragiio clara de que ndés os espanhdis ndo re-
gateamos a vontade, o sangue e o trabalho, quando
se trata de servir a Patria.

Estamos ja& muito préximos de finalizar as Reu-
nides Técnicas deste Congresso, essas Reunides
em que estdo a estudar-se assuntos do mals alto
interesse e de que se tiram conclusdes importantis-
simas para o avango da nossa técnica ferrovidria.
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Mas a ciéncia e o coragdo caminham sempre
unidos, sobretudo, se tanto a ciéncia como o cora-
¢iio sdo de ferrovidrios. Pois bem: a ciéncia espa-
nhola rende a sua homenegem mais sincera aos
cientistas das outras nagdes, e nessa homenagem
vai também a nossa verdadeira amizade ; e o cora-
¢do espanhol entrega-se a estas damas que tanto
realce ddo a esta festa e, em nome de todos, colo-
cado a seus pés, apresento-lhes a minha melhor
oferenda de agradecimento pela sua presenca e de
admiracdio pela sua beleza e pela sua simpatia.

Levanto a minha taca, minhas senhoras e senho-
res, para que dentro da Associacgdo Internacional do
Congresso de Caminhos de Ferro estejamos todos
unidos para sempre, e pela paz e a prosperidade de
todas as nacdes aqui representadas».

Este discurso que foi, por vérias vezes, interrom-
pido com ovagdes, terminou no meio de quentes e
demorados aplausos.

Seguiu-se no uso da palavra Monsieur De Vos,
Presidente da Associagcdo Internacional do Con-
gresso de Caminhos de Ferro:

«Exceléncias, minhas senhoras e senhores:

Nas palavras que acaba de pronunciar o Presi-
dente sr. Agustin Plana, torndmos a encontrar as
virtudes espanholas : grandeza, cortesia, sentido do
humor e, acima de tudo, calor de coragéo.

Quisera insistir principalmente na delicadeza que
teve, lembrando-nos que estamos na Cidade Uni-
versitaria, de onde tantos espanhdis ofereceram as
suas vidas pelo seu ideal, e em associar a todos os
ferroviarios do mundo inteiro a nossa gratiddo, no
momento em que estdo cumprindo as suas duras
tarefas com todas as suas forgas, ao longo das cin-
tas de ago e nos cais das estacgoes.

Assim, a Espanha acrescenta as atengdes da
hospitalidade um presente de grande alcance humano :
o de recordar os que cumprem os seus deveres nesta
tdo agradavel reunido de amigos.

Para mim é um grande prazer transmitir ao
Sr. Presidente, assim como ao Sr. Ministro e as
numerosas personalidades que aqui se encontram e
cuja presenga ¢ o testemunho mais de interesse, o
mais entusidstico agradecimento de todos os hdspe-
des do vosso pais.

Na sessdo de Abertura tive ocasido de exaltar as
miiltiplas e amaveis atencdes tdo delicadamente dis-
pensadas pela Comissdio Local. Espero que esta me
perdoe ofender a sua modéstia se, mais uma vez,
Ihe digo como estamos comovidos por isso.

Se devo ao posto que ocupo a agraddvel honra
de falar de um nivel internacional e, sem 0 esque-
cer, me permitis, ndo obstante, prescindir por um
momento de este cardcter para vos confiar que
a minha propria nacionalidade aviva mais o meu
prazer.

“Com efeito, acontecimentos histéricos e nume-
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rosos lagos artisticos unem a Bélgica e a Espanha.

Pelo jogo das sucessdes reais, temos tido em
comum vérios soberanos. As turbulentas populacdes
belgas e, especialmente os habitantes de Gand, mi-
nha terra natal, fizeram-lhes passar muitos maus
bocados. Mas isto jd toi hd muito tempo e nada mais
resta que a recordagdo de um glorioso passado.

Por outra parte, numerosos representantes de
famosas familias espanholas se estabeleceram na
Bélgica, vivendo ainda ali os seus descendentes.

Certos frontispicios dos edificios de Renasci-
mento flamengo denominam-se no nosso pais «fron-
tispicios espanhdis», e quando um habitante de Bru-
xelas € levado a um comissario de policia o povo
costuma dizer geralmente que ele foi conduzido ao
«amigo».

A Espanha foi sempre um verdadeiro paraiso
para as artes; no que diz respeito & musica, brilha
como uma luz dnica que nos deleita com o seu colo-
rido e impetuosidade, rutilante de sol e tdo frequen-
mente tragica, melancdlica ou profundamente mis-
tica. Nomes universalmente conhecidos ilustram o
lugar que ocupam nas Letras.

Tudo isto nos € acessivel dentro das fronteiras
nacionais, contudo, apesar dos intercdmbios cultu-
rais que permitem contemplar no estrangeiro telas
magnificas —como a dos Mestres flamengos em-
prestadas recentemente pelos Museus espanhois a
cidade de Bruges—temos que vir até aqui para
admirar as vossas obras primas arquitecténicas, es-
cultéricas e de pintura.

Nao posso falar pormenorizadamente de todas as
artes pldsticas, mas permiti-me que diga duas pala-
vras sobre pintura. E que injustica ndo cometo a
respeito da arquitectura, principalmente !

A Espanha teve abertas as suas portas a todas
as escolas: alemd, flamenga, francesa, italiana, etc.
mas que dizer dos seus maravilhosos tesouros ori-
ginais, puramente nacionais ? Tenho que renunciar a
nomes, limitando-me a citar os de Herrera, Alonso
Berruguete, Luis Morales ¢o Divino», as escolas de
Sevilha, com Veldsquez, Murillo, Ribera; de Ma-
drid, com Anténio Pereda e Juan Carrefio; de
Toledo, com El Greco, de colorido muito pessoal,
com os seus personagens de linhas largas e cheias
de suprema elegéncia; de Valéncia,; do extraordi-
nario Goya, de Sorolla e do fantdstico Salvador
Dali.

Se, deixando o reino das artes, quiséssemos
fazer uma incursdo no das ciéncias e da técnica
espanhola, creio que precisariamos de uma nova
sessdo do Congresso para tratar adequadamente o
assunto.

Este é o motivo por que me limitarei a mencionar,
de entre muitos outros, os nomes de dois dos seus
compatriotas cujos lagos familiares ou pessoais com
o caminho de ferro séio muito conhecidos de V. Ex.os:
o pai do nosso eminente colega Torres-Quevedo,
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inventor de uma notavel realizacdo técnica — o jo-
gador de xadrez—ja exposto o ano passado no
Congresso Internacional de Cibernética de Namur e,
neste momento, um dos éxitos do formoso pavilhdo
de Espanha na Exposicdo de Bruxelas. E também o
Autor do projecto dos transportadores suspensos de
cabos aéreos usados pela primeira vez nas cataratas
do Niagara. O sr. Goicoechea, o criador do sistema
utilizado nos extraordindrios comboios «Talgo»,
objecto da curiosidade admirativa dos numerosos
visitantes do modelo da estacfio instalado também
no mesmo certame internacional.

Mas falarei de novo de um ponto de vista inter-
nacional para destacar que, além do nosso trabalho,
tivemos o prazer de realizar visitas técnicas e artis-
ticas, tdo propicias as conversacdes particulares, que
proporcionaram aos delegados ocasido para trocar
impressdes e aumentar os seus conhecimentos dis-
cutindo problemas que tinham para eles especial in-
teresse. Gragas & continuacdio das sessodes oficiais
com os contactos pessoais, dentro de uma atmosiera
de futura intimidade, o Congresso foi harmoniosa-
mente construtivo. Dedicando uma parte importante
do tempo & teoria pura, compardvel a um complicado
mecanismo, depara, além disso, a chave que permite
demonstrar as engrenagens para compreender melhor
o seu funcionamento.

Aos dar-nos as boas-vindas de uma forma téo
inolviddvel, a Espanha prestou um servi¢o extraor-
dinario a indastria ferroviaria universal e eu vos
convido, Exceléncias, Senhoras e Senhores, a erguer
as nossas tacas em homenagem a esta grande nacdo,
ao seu Caudilho, e aos ferrovidrios do mundo inteiro,
desde os mais modestos aos que tém a honra de os
dirigire.

Fechou a série de brindes, o sr. Ministro das
Obras Publicas que proferiu a seguinte alocucgdo :

«Receio muito que ao cabo de quase uma semana
de conferéncias, de discussdes técnicas e de dis-
cursos, estejais um pouco fatigados sob a chuva
verbal, torrencial 4s vezes e s vezes mansa, mas
capaz, no entretanto, de trespassar as mais espessas
capas de tolerdncia.

Por isso eu me teria muito bem esquivado a le-
vantar-me nesta ocasifio, se ndo fossem as alusoes
afectuosas e cordiais que me dirigiram.

Pecaria por descortesia se ndo dissesse quanto
agradego as amadveis palavras que hoje, como ante-
-ontem, me dirigiram o Presidente da Associagdo,
M. de Vos, e o Presidente da Comissdo Local,
sr. Plana; se ndo expressasse a minha satisfagio
por adivinhar o agrado que & maior parte dos se-
nhores Congressistas produz o contacto com esta
Espanha, que os recebeu vestida ainda com as galas
do Verdo e deles se vai despedir comn a melancolica
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Prof. Doutor Joao Faria I.a.p._a

Acaba de ser nomeado vogal do Conselho de
Administragado da Caixa Geral de Depdsitos, Credito
e Previdéncia, o sr. Doulor Jodo Faria Lapa, Pro-
fessor Catedratico do Instituto Superior de Ciéncias
Econdmicas e Financeiras da Universidade Técnica
de Lisboa, procurador & CéAmara Corporativa e fun-
ciondrio superior da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses.

Antido e ilustre colaborador da «Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro», de cujo Conselho Directivo faz
parte, foi com drande aledria que lemos a noticia
desta recente nomeacdo, que vem consagrar os seus
altos méritos de economista.

Todas as honras dispensadas aos nossos pre-
zados colaboradores ndo nos podem ser indiferentes
pois nos tocam de perto e prestigiam a «Gazeta dos
Caminhos de Ferros.

Ao sr. Doutor Jodo Faria Lapa, nosso bom amido,
0 nosso cordial abrago de sinceros parabéns.

estampa de um Outono que se avizinha rapidamente ;
se ndo acusasse a reacgdo cordial que senti ao
apertar as vossas méos, ao que correspondo com os
melhores desejos de felicidades para todos.

Por esta ventura, senhores Congressistas; pela
aventura do descobrimento de Espanha por aqueles
que ndo a conheciam; para que, ao partir, leveis
todos daqui alguma coisa que ndo é técnica, que
ndo é ciéncia, nem & sequer saber; para que leveis
um pouco do espirito de Espanha, que nds, espa-
nhois, esperamos confiadamente que, um dia, sera o
o Espirito do Mundo>.

Os srs. Congressistas tributaram ao sr. Ministro
das Obras Pablicas uma calorosa e prolongada ovagdo.

Assim terminou, com a cordialidade com que
havia comecado, o banquete oficial.
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, delde Fevereiro de 1909)
Commemcragio do dia

A nossa folha traja rigorosamente luto n'este dia terrivel
em que a nacionalidade portugueza commemora o facto mais
verdonhoso da nossa histdria.

Ante esse crime nefando que — faz hoje um anno — victi-
mou néo sé o primeiro mag strado da nacdo, mas seu filho,
irresponsavel ainda por quaesquer actos da publica adminis-
tracéio ; ante esse espectaculo de uma mulher assistindo, entre
um chuveiro de balas, ao baquear do marido, do filho, e vendo
o imminente anniquilamento do outro filho e de ella propria,
sentimo-nos compungidos; como homens, bzixamos o olhnr
envergonhados perante o mundo culto, até perante os habitan-
tes das mais occultas selvas, que por certo ficariam horrorisa-
das se soubessem que, em plena Europa que, em nome da
civilizagio, lhes queima as palhotas e os filhos e lhes toma os
rebanhos e as terras, ainda ha um paiz onde, no centro da
populagén, se ataca a tiro uma familia inteira, como javalis
no matto.

Longo seria o trabalho de ensino para fazer compreender
a esses dentios que as exidencias da civilizacéio implicam a
a existencia de uma entidade, mais tiranna que os seus regulos,
mais sanduinaria que as feras — a politice.

Porque fui ella — e s6 ella — a mandante de tio horrendo
attentado.

O paiz que Ih'o adradeca e se lembre sempre de que a essa
execranda instituicdo deve todos os seus males,

Da bocca d'aquellas carabinas néio sahiu s6 um bafo mor-
tifero para um rei e um principe; o fumo d’aquella polvora
tornou-se nuvem espessa que nos ensombrou os creditos de
nagéo culta, que nos vexou perante o mundo, que nos destruiu
para sempre a fama de povo bondoso a que se desculpava a
falta de actividadade com a rasfio dos nossos costumes bran-
dos e carinhosos.

E no campo pratico representou para o paiz a transfor=
macgdo de um anno de gloria — que o seria aquelle em que a
nossa patria mais estreitaria os lagos que a unem ao Brazil,
onde ao nosso pavilhdo erguido na exposicdo e tremulando
nos mastros dos navios que ali levassem o monarcha, seria
aclamado triumphalmente pelo amor d'esse povo nosso filho —
num anno de lucto e em que csses lagos mais e mais afrouxa-
ram, e a Europa comegou a encarar-nos com o parecer carre-
dado e sobranceiro dos desconfiados,

Foi isso tudo— e quanto mais! — o que perdemos nesse dia.

Por isso e pela veneragdo a uma familia para quem este
dia terrivel serd eternamente de lagrimas, o nosso jornal
veste de lucto.

PoricLinica oA Rua po Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Amaro de Almelda—Medicing, coraciio & pulmies —as 18 horus
Dr. Coelho de Castro — Cirurgia — (5808 e Articulaghes —is 18 horas
Or. ,M.}guef de Magalhdes - Rins e vias urindrius—a 14 nores
Dr. Luis Malheiro — Pele e smus — Consultes ds 3, bu g Sibados,
das 14 ds 16,30,
Dr. R. Loff = Doencas nervosas, electroterupin— as 14 Loras
{}f, Antdnio Fcrﬂlo Doencas dos olhos — as 14 horas
L Dias — go, figado, intestinos ¢ doengas ano-
-rectais — @8 15 horas
Dr. Afonso Simdo — (iarganta, nariz € ouvidos — a8 16 horas
C. 0 Afonso—D das eoperaghes —as 15horas
Dr. Gongaloes Coelho - Doencas das criancas—as 1730 horas
Dr. Pint. Bastos - Boca e dentes, protese — as 10 horas
Dr. Alen Saldanha -— Raio X — as 16 horas
Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — as 16 horas
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ragédia

Revista quingers

da Gibalta

Acordao proferido pelo Supremo Tribunal Admi-

nistrativo no recurso n.” 94 (conflito), em que

cra recorrente a Sociedade Estoril, S. A R. L. e
recorrido o Ministério Publico representando o Estado

Em 31 de Margo de 1952 deu-se, em Gibalta,
qnando passava o comboio de Cascais em direcgéio
a Lisboa, uma tragédia, provocada por um desmo-
ronamento de terras que apanhou a pendltima das
carruagens. Eram 11,45. Do horroroso acidente re-
sultaram 10 mortos e cerca de quatro dezenas de
feridos. No n.° 1544 da «Gazeta dos Caminhos de
Ferro», correspondente a 16 de Abril daquele ano,
noticidmos, espagadamente, o triste e lamentével
caso.

A tragédia, passados quase sete anos, ¢ agora
recordada, no «Didrio do Governo», n.c 26, Il Série,
de sdbado, 31 de Janeiro de 1959, com a publicagéo
do Acérdao proferido pelo Supremo Tribunal Admi-
nistrativo.

Por se tratar de um documento de grande inte-
resse, transcrevemo-lo na integra a seguir:

Supremo Tribunal Administrativo
Tribunal de conflitos

Recurso n.° 54 (conflito), em que é recorrente a Sociedade
Estoril, S. A. R. L., recorrido o Ministério Piiblico, represen-
tando o Estado, e de que € relator o Ex.™® Conselheiro Dr. Al-
fredo Eduardo Lencastre da Veigda,

Acordam no tribunal de conflitos:

A Sociedade Estoril, S, A. R. L., .intentou, na comarca de
Lisboa, ac¢fio de processo ordindrio deduzida contra o Es-
tado, por virtude de uma drande derrocada de terras, muros
e rochas que se deu em 31 de Margo de 1952, no sitio da Gi-
balta, um pouco a poente do quilémetro 11, donde resulton
um dgdrande desastre ferrovidrio no caminho de ferro do Esto-
ril, causando mortos e feridos, além de prejuizos materiais
vdrios; e sucedia que o Estado, por despacho do Ministro
das Obras Piiblicas de 28 de Julho de 1952 (esta acgio foi
posta em 25 de Outubro do mesmo ano), decidiu que a ora
autora devia ser responsabilizada por todas as perdas e danos
causados ao mesmo Estado e aos particulares em consequén-
cia do desastre ocorrido, devendo a Sociedade Estoril indem-
nizar o Tesouro das despesas efectuadas com os trabalhos
de emergéncia executados apis o desmoronamento e ainda
dos estudos e projectos concernentes & mesma ocorréncia,
donde a ora autora interpds recurso para o Supremo Tribu-
nal Administrativo, pedindo a anulagéo de tal despacho.
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Os pedidos formulados pela autora sio os seduintes, pre-
tendendo assim se declare e juldue:

1. A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
(C. P.), pelas cldusulas da concessfio que lhe foi feita, ao
construir a via férrea de Lisboa a Cescais ficou com o en-
cardo da conservaclio e seduranga do mesmo caminho de
ferro, tanto na sua infra-estrutura como na sua superstrutura;

22 A mesma C. P, com aprovacio do Governo, trans-
feriu essa mesma obrigagdo para a Sociedade Estoril em 1918;

5. O caminho de ferro reterido, em tudo o que pode ser
considerado sua infra ou superstrutura, foi devidamente con-
servado, reparado e reforcado, tanto pela C, P, desde a
construgéio até 1918, como pela Sociedade Estoril, desde 1918;
até hoje;

4. O Estado, que jd estava na posse e fruigdo da estrada
de Lisboa a Cascais quando foi construido o caminho de
ferro, foi adquirindo posteriormente a propriedade das cons-
trugdes e terrenos situados entre as duas vias de comunica-
¢do, e a partir de 1934 tornou-se o iinico proprietdrio e pos-
suidor dos terrenos sobranceiros ao caminho de ferro na
zona da Gibalta ;

52 Embora a constituicdio gdeoldgica de tal zona fosse
propria & deslocaciio de terras, o Estado construiu na mesma
encosta edificios, muros, cisternas e por diversas e importan-

" tes obras desviou dduas, obstruiu a saida destas e movimentou

terras;

6.° De tal accéio continuada, importante e complexa do
Estado resuliou manifesto movimento de translagfio de terras
da encosta e insuficiente drenagem de dguas de nascentes e
pluviais, com infiltragdes dravissimas naquela zona ;

7. O Estado tornou-ze, assim, responsdvel por todas as
obras de seduranga e 'consolidacéio da referida encosta, re-
conheceu e aceitou expressamente por mais de uma vez essa
obrigag@o, mas ndo chedou a fazer obras julgadas indispen-
sdveis, nem estudou e averiguou devidamente o que deveria
ser feito para evitar desabamentos e prejuizos futuros;

8.° Essas obras de consolidagéo interessavam igualmente
ao caminho de ferro e & estrada nacional e delas dependia a
seduranca de ambas as vias;

9.° Situando-se tais obras de consolidagdo fora da zona
do caminho de ferro, em terrenos e muros do Estado, nem a
Sociedade Estoril nem a C. P., as poderiam executar ;

10.° Em 31 de Margo de 1952 deu-se no local um escorte-
dgamento da encosta, com grande deslocacgiio de terras, muros
e pedras, o qual causou frdgicas consequéncias pessoais e
materiais ;

11.> Pode admitir-se que as obras de oportuna consolida-
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¢do teriam evitado o desastre, mas nada garantc em absoiuto
que o tivessem necessariamente impedido ;

12,> Para o referido escorregamento contribuiu podero-
samente a chuva abundante, como 0s temporais de Inverno de
1952, e a constitui¢do geolddica do terreno;

15.° A derrocada foi siibita, inesperada e ndo poderia ter
sido dom'nada pela acciio do homem desde que se anunciou
ou se tornou concretamente previsivel ;

14° O tradico acidente verificado em 31 de Mar¢o, pode,
pois, ser considerado um caso fortuito ou um caso de
forca maior, com todas as caracteristicas ledais e juridicas,
cabendo ans tribunais classificd-lo e reconhecé-lo como tal,
mas nunca as responsabilidades a ele inerentes poderdo ou
deveriio ser imputadas & autora; e quando n#o se juldue
assim;

152 Deve julgar-se que nem a C. P. nem a Sociedade
Estoril deixaram de fazer quaisquer repara;des ou consolida-
¢do na zona do caminho de ferro;

16.> Que era o Estado que tinha o encargo e obrigagéo
de fazer obras de consolidacdo e defesa c.ntra o escorrega-
mento dos terrenos dominantes,

Reservou-se a autora a faculdade de citar para a ac¢éo
a C. P., desde que, nos termos do artigo 269. do Cédido de
Processo Civil, o réu Estado invocasse tal falta ou o despa-
cho saneador reclamasse esse chamamento.

Contestou o Estado, pronunciando-se no sentido de que
a derrocada re:ultou do escorredamento de um muro perten-
cente ao caminho de ferro e intedrado no talude da respectiva
trincheira; que o acidente ndo foi cunequéncia de caso for-
tuito ou caso de forga maior, mas de manifesta incii ia da
autora, deixando de efectuar opo tunamente as obras de con-
solidecdio da linha férrea, como lhe cumpria, ndo tendo o
Estado, pelo local que era, obrigacéo de fazer as obras de
consolidacdo e defesa contra o e:corregamento dos terrenos
sobiranceiros & via férrea.

Tiveram lugar os mais articulados, nos quais us partes,
respectivamente, mantiveram e acentuaram os seus pontos
de vista.

Na altura do despacho saneador o juiz curregedor con-
vidou a autora a dizer, com concisiio e precisdo, qual o direito
ou o facto cuja inexisténcia pretendia se declare, no que a
autora respondeu, reportando-se aos factos constantes da sua
peticdo e referindo as razdes de direito, sendo os do dire'to
de propriedade sobre os terrenos que escorregaram e sobre
08 muros neles construidos em socalcos, com a definicédo do
sujeito cu sujeitos desse direito e da parte a cada um perten-
cente; o direito de indemnizacéo de perdas e danos resultante
da responsabilidade civil a verificar nos autos, com a definicdo
de qual das partes era titular desse direito e qual delas é
passivel dessa responsabilidede, por culpa ou negligéncia, e
ainda inexisténcia do direito de indemnizagdio e de responsabi-
lidade civil, se se verificar que a derrocada da encosta foi
devida a caso fortuito ou caso de forga maior; conclui a au-
tora por afirmar que havia a considerar no caso a violagdo
dos artidos 2361.°, 2362.°, 2395.°, 2305.° e 2538.° do Cédido
Civil e 110, 111.° e 114,° do Decretc n.® 57587-111, de 10 de
Maio de 1918.

Ouvido o Ministério Piblico, veio declarar que a invo-
cacdio dos danos sofridos pela autora, como a atribuigéio da
culpa ao Estado, mostravam que a competéncia para a causa
ndo pertencia ao tribunal comum, em face do artido 17.° do
Decreto n.° 40768, de 8 de Setembro de 1956, e do artido 63.°
do Cd6digo de Processo Civil, com o que concordou o corre-
gdedor, reconhecendo a incompeténcia absoluta do seu tribu-
nal, e, assim, deu por sem efeito o processo, a ndo ser que a
autora requeresse que ele fosse enviado a auditoria adminis-
trativa, tribunal competente.

Agravou a autora e a Relacgéio, tendo em vista a omisséo
culposa que é atribuida ao réu Eslado e o disposto na alinea b)
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do § 1.2 do artigo 815.° do Cddigo Administrativo, nedou pro-
vimento ao recurso, confirmando o despacho do juiz corre-
dedor.

A autora interp6s novo recurso para o Supremo Tribunal
de Justica, sustentando que se devia reconhecer competéncia
ao tribunal comum para o efeito ; o mesmo Tribunal, ao abrido
da segunda parte do artido 107,° do Cddigo de Proceszo Clvil,
pronunciou-se no sentido de que, atenta a incompeténcia do
tribunal comum, admitida pela Relagdo por a causa pertencer
ao contencioso administrativo, o recurso para fixar a compe-
téncia era para o tribunal de conflitos; deste modo, decidiu
que o presente processo fosse remetido a este tribunal.

O muito douto magistrado do Ministério Piiblico no seu
parecer, de manifesto brilho, opina que o tribunal comum ¢é o
competente para conhecer de todos os pedicos, conforme a
redra do artigo 66.° do Cédigo de Processo Civil.

O que visto:

E de reconhecer que, na hipdtese, a competéncia do tri-
bunal de conflitos deriva da atrds mencionada sedunda parte
do artigo 107.° do Cddido de Processo Civil, uma vez que a
Relacido de Lisboa declarou a incompeténcia do tribunal civil
para a causa, por esta caber ao contencioso administrativo,

Verifica-se que o despacho ministerial a que se refere a
autora e que a dera por responsédvel pelas perdas e danos
causados ao Estado e a particulares em cunsequéncia do aci-
dente a que respeitam os autos foi anulado pelo Acérdéo do
Supremo Tribunal Administativo de 18 de Marco de 1955
(Didrio do Governo, 2* sére, de 11 de Dezembro seduinte, e
1l. 651 do presente proce:s-o).

Na realidace, pretende a autora se recouheca ndo ser
pertenga do seu caminho de ferro, mas do Estado, ceria parte
do terreno confinante com a via férres, donde veio a derro-
cada de terras, a qual produziu tdo tragicos resultados em
pessoa e haveres; mais quer a autora o reconhecimento de
que esse acidente na encusta da Gibalta foi motivado por
por forca maior ou caso fortuito; e na hipitese negativa, se
cabe ao réu ou & autora a culpa no mesmo ou se sdo ambos
por ele responsdveis. O mais que se pede, seja especialmente,
o reconhecimento do direito a indemnizacéo, é consequéncia
da responssbilidade que, porventura, haja no ocorrido.

Nio hd motivo para dizer que a autora, com a declaragéo
ulteriormente teita tivesse de qualquer forma, alterado o pe-
dido de inicio deduzido.

A acgév ndo é de condenacdo, mas de apreciacéo ou de-
claracdio da existéncia ou inexisténcia de factos ou direitos,
alicercada no artido 4., alinea a), do Cédido de Processo Civil.

Entenden a Relagdo que no caso era de aplicar o § 1.2,
alinea &), do artigo 815.° do Codido Administrativo, estabele-
cendo a competéncia do contencioso administrativo para
conhecer dos pedidos de indemnizagdo de perdas e danos feitos
a Administracdo por actos ou factes ilicitos, o que, quanto
restritamente &s autarquias locais, tem corroboragéio no n.°7.°
do artigo 820.° do mesmo diploma, mas visando a responsabi-
lidade civil, baseada na culpa funcional, portanto a etectivacéo
concreta da responsabilidade, quando a presente causa é decla-
ratdéria; além de que, note-se, a mesma ndo se reporta sé a
responsabilidade civil do Estado, mas também da autora, pre-
tendendo esta sobre a ocorréncia havida obter uma declaracéo
judicial.

Por outro lado, o Decreto n.' 40 768, de 8 de Selembro
de 1956, estatuiu no artigo 17.° que s auditorias administra-
tivas compete o conhecimento das accdes que tiverem por
objecto efectivar a responsabilidade do Estado ou institutos
piiblicos ; em tal dispositivo se baseou a 1.* insténcia para, em
despacho de 18 de Maio do ano segduinte, reconhecer a incom-
peténcia do tribunal civil; contudo, certo é que o preceito,
consoante jurisprudéncia deste tribunal de conflitos, que se
vai tornando corrente [Acdrddos de 12 de Dezembro de 1957,
de 17 de Abril do corrente ano, dois outres Acdrddcs, ambos
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de 19 de Junho deste mesmo ano, (Didrio do Governo,
2.7 série, de 25 de Janeiro, 2 de Maio e 4 de Adosto de 1958)],
contém uma redra de competéncia em razdio da hierarquia, e
ndo em razfio da matéria, pretendendo determinar em qual
dos tribunais administrativos a ac¢do deve ser intentada, o
que & confirmado pelo artigo 32.° do mesmo decreto, aplicando
as disposicles derais sobre competéncia contenciosa exis-
tentes no Codigo Administrativo a todos os proces:os do con-
tencioso administrativo, e uma dessas regras ou dispisicdes €
nitidamente o jé falado artigo 815.°

Ora, como se viu, a acgio, afinal, dirige-se a declaracéo
da existéncia ou inexisténcia de culpa, niio 86 co Estado, mas
também da autora, ou se, quanto ao ocorrido, houve apenas
evento liberatério de qualquer responsabilidade, definido por
caso fortuito ou forca maoir (artigos 577.° e 705.° do Cudido
Civil), e sob este aspecto, que é precipuo, prende-se clara-
mente a mesma causa ao reconhecimento de um direito de
propriedade, o que é atributo privativo do tribunal comum ou
civil (artigo 816.° do Cdéligo Administrativo).

Nos termos referidos, os padidos, demais em intima corre-
lagéio, ndo fodem & competéneia do furo comum, competente
para o julgamento das causas que por lei nfio forem outor-
dadas & alguma jurisdicdo especial (artidos G66.° e 67.° do Cd-
dido de Processo Civil).

Pelo exposto, julgam competente o tribunal comum,

Sem custas.

Li<boa, 27 de Novembro de 1958, — Alfredo Eduardo
Lencastre da Veiga - [ilio Mascarenhas Viana de Lemos
— Eduardo da Silveira M. de Sousa Monteiro — Emidio
Beirdo Pires da Crug — Luis Costa da Cunha Valente — Al-
berto Cabral da Silva Basto, — Fui presente, Emilio Damas
Pombo Salgueiro.

Estd conforme.

Secretaria do Supremo Tribunal Administrativo, 24 de Ja-
neiro, de 1959, — O Secretdrio, Carlos Alberto de Sousa
Lobo de Oliveira,

os
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Recortes sem Comentdrios

Deputados da Coreia do Sul

A Assembleia Nacional da Repiiblica da Coreia foi obri-
dada a suspender a sessdio, quando, durante os debates sobre
2 nova lei de seguranca nacional, a sala se transformou em
«ring» de boxe e cafeteiras e chdvenas voaram pelo ar.

Os liberais, no seu papel de partido governamental, conse-
duiram que o projecto de lei fosse aprovado pela Comisséo
Juridica, sem a presenca dos democrdticos, que constituem o
partido da oposigdio. Ao terem conhecimento do facto, os diri-
dentes democrdticos fizeram transportar para a cala das ses-
sdes 80 camas, a fim de outros tantos deputados, seus correli-
giondrios, se manterem vigilantes, durante toda a noite, com
receio de que os liberais tentassem repetir a «facanha» na
Assembleia,

Aberta a sessiio, o presidente mandou chamar 20 duardas
e ordenou-lhes que retirassem da sala as 80 camas. Declarando
que se tratava de uma ordem inconstitucional, os deputados da
oposigio levantaram-se e receberam a soco os duardas, alve-
jando-os, ao mesmo tempo, com as cafeteiras e chdvenas de
café que se encontravam debaixo dos leitos.

Durante dez minuios travou-se viva luta, que sé terminou
com & retirada dos duardas e a vitéria dos defensores das re-
gras constitucionais, Quando regressou a calma, verificou-se
que a mesa do presidente c¢stava virada de pernas para o ar e
a um canto da sala se encontrava um deputado democrdtico,
que um dos guardas pusera K. O. Um médico fé-lo recuperar
os sentidos.

A luta teve como espectadores todos os deputados do sec-
tor liberal, que se mantiveram imperturkdveis, nos seus lugares
4 espera que pudessem prossegduir os debates sobre a lei de
seguianca nacional.

Ao meio dia, ainda o presidente néo havia declarado rea-
berta a sessiio, enquanto, nos Passos Perdidos, o chefe do sec-
tor democrético gritava: «Lutaremos até ao fim. Continuare-
mos este «protesto das camas», duranle os dias que forem
necessdrios» ., — ( NI).
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Caminhos de Ferro Ultramarinos
ANGOLA

O ftrédfego ferrovidrio nas vdrias linhas da nossa
provincia de Angola, no primeiro semestre de 1958,
acusa uma diminuicdo no niimero de passagdeiros, em
relagéo a 1957, e um aumento no nimero de tonela-
das de mercadorias, em relagcdo ao mesmo ano. Assim
em 1958 foram transportados 549.310 passageiros e
no ano anterior 578,702, Também a receita gderal
cobrada nos primeiros seis meses de 1958 foi menor
do que em igual periodo do ano anterior — 247.425
contos contra 262.178 contos,

Pelo contrério, a carga transportada no primeiro
semestre do ano passado elevou-se a 1.022.999 tone-
ladas, contra 933 103 toneladas, em igual periodo
de 1957.

Estas oscilagdes, porém, ndo se produziram por
igual em todas as linhas, pois algumas registaram
aumentos nas espécies de trdfedo em que outras
registaram diminuicdes, e vice-versa.

Assim os niimeros globais do primeiro semestre
do ano findo nas quatro linhas dos Caminhos de
Ferro de Angdola foram: Luanda: 133.57Y passagei-
ros; 132,161 toneladas de carga deral; e 20.884
contos de receita; Benguela: 376,416 passadeiros;
667.741 toneladas de carga geral; e 214 791 contos
de receita. Amboim: 4578 passageiros; 13.921 tone-
ladas de carga deral; e 2,627 contos de receita.
Mogdmedes: 34719 passageiros; 209.175 toneladas
de carga deral; e 9.125 contos de receita.

Vejamos adora o que foi, na mesma provincia, o
movimento durante o terceiro trimestre de 1958.

Durante esse periodo, os caminhos de ferro trans-
portaram 311.226 passageiros e 867,722 toneladas
de mercadorias, que correspondem a receita de 8.067
e 111,068 contos, respectivamente. Das quairo
empresas que exploram o caminho de ferro, aquela
que maior movimento verificou foi a Benguela, com
206.039 passageiros, que rendeu 4.626 contos e
740,160 toneladas de carga que cobrou 98 785 con-
tos; a de Luanda, vem a seguir, com 81.790 passa-
deiros, 2,351 contos e 57.838 toneladas e 7.485 con-
tos; a de MogAmedes, com 20.565 passadeiros e
1.017 contos e 62.189 toneladas e 4.052 contos.
Finalmente, a de Amboim, com 2 832 passageiros e
75 contos e 7.535 toneladas de carda e 738 contos.

INDIA PORTUGUESA

No nosso niimero de 1 de Janeiro do corrente
ano, publicimos, nesta mesma secgdo, os esclareci-
mentos que, a proposito da vinda, para o dominio
exclusivo dos portugueses, do porto e do Caminho
de Ferro de Mormugdo, o Ministério do Ultramar
forneceu & Imprensa.

Em aditamento a esses esclarecimentos, repro-
duzimos, dos jornais diarios, os seguintes comen-
tarios :

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

«A concessfio para construir e explorar por 99
anos o porto de Mormugdo e um caminho de ferro
ligando-o & fronteira da entdo India Britanica, foi
outorgada por contrato de 13 de Abril de 1881 a uma
companhia nesse ano constituida em Inglaterra sob
a designagdo de «The West of india Portuguese
Guaranteed Railway Company Limited» com o capi-
tal inicial de 800.000 libras. As obras iniciadas no
ano seguinte, entraram em exploragfio em Janeiro de
1888 e o seu custo foi contratualmente fixado em
1.350.000 libras. O caminho de ferro, que tem 82
quilémetros de extensdo, em via simples de 1 metro
de bitola, e o porto, apjs sucessivas ampliagdes,
conta cerca de 950 metros de cais acostdveis, dos
quais 485 metros para navios de longo curso, abri-
gados por um molhe e quebramar.

Nos termos do contrato da concessdo, o Estado
obrigou-se a garantir o juro anual de 5 por cento
sobre o capital inicial da Companhia e o de 6 por
cento sobre todo o capital adicional de que ela viesse
a carecer para a execucdo de quaisquer obras de
estabelecimento ou ampliagdo.

Ainda segundo o mesmo instrumento, e sem em-
bargo de se prever a reversdo gratuita & posse do
Estado do porto e caminho de ferro no termo do
prazo de 99 anos, a concessiondria teria o direito,
decorridos os primeiros 30 anos da exploracdo, de
denunciar o contrato com aviso prévio de 2 anos,
ficando o Governo obrigado a reembolsa-la da quan-

Sociedade de Perfumarias

Dorlan, Lda.

Sdo estes os produtos que oferecemos as cantinas
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
e as de todas as organizagdes com o descorto maximo

PASTA DENTIFRICA CHLORZCDONT
anti-carie ¢ fluor, a pasta alema com 70 anos de exis-
téncia, agora ao servigo da satide em PORTUGAL.

LEOKREM

o creme de beleza alemfio & base de vitaminas!
O tinico que contém a vitamina SOL.
VITAPCINTE

o creme capilar mais imit do, mas nunca idualado’
VITABRIL

para o homem moderno, cuidaduso da beleza do seu
cabelo, 0 mesmo que VITAPLINTE é para a mulher,

CHAMPO VITAPOINTE /' AGUAS DE COLONIA DOR-
LAN // PETROLEO QUIMICO DORLAN
BRILHANTINAS a fabricar a pedido

ELIXIR CHLCRODONT // LAIT DE BEAUTE VITA-

POINTE, com vales de 100800 em produtos.

RUA ANTONIO MARIA BAPTISTA, 20
——=— LISBOA-PORTUGAL —

Telef. 840243
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tia despendida com o estabelecimento, o que tirava
todo o interesse pratico A citada clausula, da rever-
sdio gratuita. Foi deste direito que a assembleia ge-
. ral da companhia decidiu agora usar, como certa-
mente ndo deixaria de o fazer antes do termo do
periodo em que o contrato lho reconhece.

O teor das clausulas contratuais e o insucesso
econdmico da concessdio frouxeram ao Estado pesa-
dos encargos, pouco atenuados com a decisdo to-
mada em 1902, de sancionar a integragio e explora-
¢fio dos empreendimentos na rede geral ferrovidria
da peninsula hindustanica. Somente a exportacdo em
larga escala do minério de ferro de Goa, iniciada em
1951, trouxe alivio & situagdo financeira da conces-
sfio, que até ai custara ao Estado, s6 em encargos
com a garantia do juro, mais de 2.700.000 libras.

Aos inconvenientes de cardcter financeiro, muitos
outros se somaram no contrato de concessdo. Alguns
foram sendo progressivamente reduzidos nos suces-
sivos contratos adicionais que as circunstancias
aconselharam a celebrar com a concessiondria. Deve,
no entanto, dizer-se que, dentro das premissas con-
tratuais vigentes, as relagdes do Estado com a Com-
panhia em tdo longo periodo se caracterizaram sem-
pre por uma perfeita correc¢dio e escrupuloso cum-
primento das obrigacdes reciprocamente assumidas.

Consoante em devido tempo foi tornado piblico,
a evolucdo da situagdo politica na india impds o
termo, no comeco de 1956, do acordo da exploragdo
firmado em 1902 com os caminhos de ferro do terri-
tério vizinho. Ness1 oportunidade conseguiu-se evi-
tar a denincia pela concessiondria do contrato de
concessdo, mediante troca de vantagens consignadas
em contrato adicional adrede negociado e cuja vali-
dade terminou em 31 de Dezembro (iltimo. Assim se
asseguraram na crise de 1956 as indispensdveis rela-
¢oes com os caminhos de ferro indianos para a trans-
feréncia da exploragdo e do material e instalagdes,
que a empresa concessiondria, apoiada pelo Estado,
passou a explorar directamente, evitando-se quais-
quer perturbacdes na vida da [ndia Portuguesa e
consentindo enfrentar com eficiéncia antes desco-
nhecida as crescentes exigéncias de trafego.

A denincia do contrato de 1881, a parte o incon-
veniente da oportunidade do dispéndio a que forgara
o Estado, tem para este a vantagem de o desonerar
do pesado encargo anual inerente & concessdo, cujas
condigdes de real prosperidade economica finalmente
conseguidas mercé do extraordindrio incremento do
trafego nacional por Mormugdo, em breves anos
permitirdo recuperar o valor despendido, que coloca
exclusivamente em mdos portuguesas o mais pode-
roso instrumento da actividade econémica de Goa.

O valor exacto do dispéndio so poderd determi-
nar-se depois do encerramento de contas no termo
da concessfio (provavelmente no final do ptimeiro
trimestre de 1961), mas o seu valor aproximado € da
ordem do milhdo e cem mil librass.

94

Revista quinzenal

Equipamento original
das automotorss ALLAN

em servico na C. P.

Naterial de injeccdo «Diesels e eléctrico
para motores industrials, maritimos
¢ de camioes e tractores

REPRESENTANTE EXCLUSIVO:

CoNDE BARAO, LDA.

AVENIDA 24 DE JULHO, 62 — LISBQA

ESPUMANTES
NATURA/S DAS

. .-Doa«tf ed

SANGAIHOS

VINHOS DE MESA
AGUARDENTES VELHAS
LICORES

Armazéas em Lisboa (Filial):
Av. Infante D. Henrique Il- Circular
Telf. 381596 ¢ 382155
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Centrais eléctricas e Sub-
estacies, Protecgdes para
redes eléctricas, Traccdo
eléctrica, Valvulas electré-
nicas — E.missores, Em ar-
mazém no Porto: motores
eléztricos, disjuntores, apa-

relhos de soldadura eléc-

trics, para-raios, Valvulas

electronlcasi etc., etc. Auto-transformadores de 220/139 kv. destinados & subestacfio de PEREIROS da C. N, E,
depois do desembarque no Porto de Lisboa

SOC. DE ELECT. BROWN BOVERI, LTDA.

Rua de $i da Bandeira, 481, 2.”
Telef- 2 3411 PORTDO

BREDA FERROVIARIA S.p. A

Reproscntante oxclusivo :

C<UNIVERSAL»

Scciedade de Acos, Mdquinas e Ferramentas, Lda.
PORTO— LISBOA
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ONDUCLAIR

O MATERIAL MODERNO JA CONSAGRADO!

Translicido
ondulado
ou plano
em 195 cores

inalterdaveis

Representante Fxclusivo:

OCIDENTE — Importador e Exportador, Lda.

RUA EDUARDO COELHO, 16, 2°—L1SB O A — TELEF. 367859-34370
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Cotumine

A chapa

plastica

termolaminada
para
revestimento

decorativo

Representantes em Portugal

e Provincias Ultramarinas:

OCIDENTE

IMPORTADOR E EXPORTADOR, LDA.— RUA EDUARDO COELHO, 16, 2°— TELEF. 367859 -34570
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