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TUNEL AERODINAMICO DO FUTURO

E neste gigantesco tinel aerodindmico
que os cientistas podem estudar os proble-
mas que surgem quande as velocidades
atingem valores da ordem dos 5.500 km/h.
e os efeitos das pressdes e temperaturas sdo
semelhantes aos que se verificam a altitudes
de 30.000 metros.

Este laboratério, Unico no mundo, per-
mite determinar as futuras condicdes de voo
nos motores ¢ avides, em escala natural,
telecomandados ou ndo.

A maquinaria que cria estas excepcio-

nais condicBes supersénicas é constituida

Mobil Oil Porfuguesa

pelo maior sistema moto compressor rotative
até hoje construido. Dele fazem parte dois
motores eléctricos de 83.000 H.P. —os maiores
do mundo - e dois motores de 25.000 H.P.,
accionando um veio de transmissdo de 175
metros de comprimento, rigorosamente equi-
librado e pesando 1.500 toneladas.

Este gigantesco veio apoia-se sobre uma
resistente pelicula microscépica de éleo
Mobil DTE. Este éleo de excepcional quali-
dade, assim como todos os outros lubrifican-
tes necessarios ao bom funcionamento desta
magquinaria é fornecido pela Mobil Oil.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Os Caminhos de Ferro
¢ 0 Il Plano de Fomento

os sectores da vida portuguesa, com a in-

clusiio, escusado serd dizer, das Provincias

Ultramarinas, a proposta da lei, recente-
mente apresentada i Assembleia hacwna.l autori-
zando o Governo a executar o 11 Plano de Fomento
para o sexénio de 1959 a 1964.

Na totalidade das obras a executar serfio inves-
tidos, como informdmos no tltimo nimero da
«Gazeta dos Caminhos de Ferro», 30 milhdes de
contos, dos quais 1.300.000 cabem & rede ferro-
vidria nacional e 200.000 ao metropolitano de
Lisboa; 145.000 para a rede ferrovidria de Angola;
100.000 para os Caminhos de Ierro de Mogambi-
que e 48.000 para o Caminho de Ferro de Mor-
mugio (Estado da India).

Em seguida, reproduzimos, dos Relatérios que
antecedem e justiticam o programa dos trabalhos
a realizar, as partes referentes aos caminhos de
ferro, tanto metropolitanos como do Ultramar,

Q BRANGE, directa ou indirectamente, todos

Linhas Gerais do fomento da indistria
transportadora

1. Na inclusdio no Plano dos investimentos relati-
vos aos transportes, estiveram presentes os princi-
pios seguintes :

a) A actividade transportadora pertence, como as
comunicagdes, a infra-estrutura econémica em que
assenta todo o desenvolvimento das actividades di-
rectamente produtivas, e que, por isso, tem de ser
planeada harmdnicamente com esse desenvolvimento.

b) E indispensavel modernizar e expandir o siste-
ma dos transportes internos para corresponder ao
desenvolvimento econdémico do Pais e, ao mesmo
tempo, racionalizar e coordenar entre si os diversos
meios utilizaveis, de modo a conseguir maior produ-
tividade dos capitais investidos e melhor utilizacdio
dos recursos existentes.

¢) Dada a importincia econémica, social e militar
dos caminhos de ferro, impoe-se a continuagdo da
assisténcia do Estado & empresa concessionaria da
rede ferrovidria nacional, de modo a permitir a reor-
ganizagdo da indastria com a modernizagdo do ser-
vigo e o aumento das suas condi¢des de eficiéncia e
seguranga, mediante o melhoramento do material fixo
e circulante e a transformagdo do sistema de tracgéo.

Transportes ferroviarios
2. O I Plano de fomento tracou o caminho da
electrificacdio da rede ferroviaria como indicado para
actualizar convenientemente o sistema de tracgio e
obter as economias de exploracdo indispenséveis &

mitigagdo ou anulagdo do «deficit> da respectiva
conta. Assim, foi concluida a electrificacdo do trogo da
linha Lisboa-Porto que vai de Lisboa ao Entronca-
mento, e da linha de Sintra. Para conseguir objecti-
vos analogos nas linhas que ainda ndo é possivel
electrificar, adquiriram-se locomotivas, automotoras e
tractores Diesel.

E nesse sentido que se vai prosseguir electrifi-
cando o resto da linha Lisboa-Porto (troco Entronca-
mento-Porto, S. Bento, Campanhd, Ermesinde) e
adquirindo mais locomotivas e automotoras Diesel
de 800 H. P. a 1.600 H. P. para a exploracéo integral
por esse sistema das linhas do Minho e do Douro
(via larga) e de 800 H.P. a 1.000 H. P. para as linhas
do vale do Vouga e Corgo (via estreita).

Este programa corresponde a verdadeira reorga-
nizacdo da indtstria do transporte ferroviario, com o
objectivo de reduzir custos de exploracdo, aumentar
a produtividade do capital investido e do trabalho,
melhorar o servico e favorecer a balanca de paga-
mentos, evitando a saida das divisas necessdrias a
compra de combustiveis estrangeiros.

Ao mesmo tempo, tera de se fazer o reapetrecha-
mento das oficinas para satisfazer as exigéncias do
novo material, quer eléctrico, quer Diesel, concen-
trando-as e modernizando-as convenientemente.

A via continuard a ser conservada ou renovada,
reforgando-se as pontes existentes na linha da Beira
Baixa, em seguimento do trabalho realizado durante
o | Plano nas pontes da Beira Alta. Tem de ir de par
com este inadiavel esforgo de modernizacdo da via
a renovacfio do sistema de sinalizagdo e de teleco-
municagoes.

Finalmente, ha que proceder ao reapetrechamento
do parque de material circulante, pela aquisi¢éio de
carruagens de longo curso e de vagdes de via larga
e de via estreita fabricados pela indistria nacional.

3. Para a realizacdo do programa que fica enun-
ciado prevéem-se os seguintes investimentos a fazer
na rede ferrovidria nacional pela empresa concessio-
naria :

Contos
a) Electrificagdo do trogo Entroncamen-
in) Bl i el S, S e Bl 800.000
b) Material Diesel . . . . . . . 150.000
c) Reapetrechamento das oficinas, aqui-
sicdo de material circulante, renova-
¢do da sinaliza@ﬁo e das telecomuni-
CHELE ST S At a0 160,000
d) Conservagio da via e das pontes . 190.000
Total . 1.300.000
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4. A construgdio do Metropolitano de Lisboa ndo
foi incluida entre as obras do | Plano de Fomento,
mas veio a iniciar-se em Julho de 1954. Logo o Go-
verno a considerou de interesse piblico para o efeito
de conceder o aval do Estado & primeira emissdo de
obrigacdes, tendo em atencgdo a necessidade de des-
congestionar o trafego da capital e de proporcionar
aos seus habitantes, que o crescimento da cidade
obriga a residir em lugares cada vez mais distantes
daqueles em que exercem 0s seus empregos ou tém
de desenvolver actividade, transporte cémodo, répi-
do e barato.

O 1.0 escaldo da 1.2 fase, compreendendo as linhas
Restauradores-Rotunda-Entrecampos e Rotunda-Sete
Rios, bem como o ramal das oficinas, deve entrar
em exploragdo em 1959. Mas a exploracgéo deste tipo
de transporte nfio pode ser rentivel enquanto nio
abranger uma rede que sirva um ndmero de passa-
geiros aprecidvel. Impde-se, por isso, prosseguir
imediatamente na constru¢éio do 2.° escaldo, de 1959
a 1961, compreendendo a linha Restauradores-Rossio-
-Areeiro-Alvalade.

Para esse efeito se prevé o financiamento de
200.000 contos, a obter pela emissdo de acgdes e
obrigagdes, estas com aval do Estado.

5. Investimento em transportes ferroviarios. —
Sdo, portanto, os seguintes os investimentos previs-
tos em transportes ferroviarios :

Contos
a) Rede ferrovidria nacional . . 1.300.000
b) Metropolitano de Lisboa 200.000

Total L. i sl i

Provincia de Angola

Em matéria de caminhos de ferro, o Il Plano de
Fomento limita-se a prosseguir e concluir as obras
- previstas e que ndio se acabarem até ao final do |
Plano, e nestas condi¢des se consideram :

a) Caminhic de ferro de Luanda — Conclusdo da
rectificacdio do tragado, alargamento da bitola da via
de 1 m para 1.067 m., balastragem, constru¢do dos
edificios necessdrios & exploracéio, apetrechamento,
equipamento e aquisicdo de material circulante. Con-
clusiio e assentamento de via no trogo de Malanje a
Calculama, na extensdo de 65 km.

Os trabalhos de alargamento comecaram ja e den-
tro da vigéncia do I Plano adquiriu-se todo o material
de via (carris, travessas, pregagdes) necessdrio para
reforgo e substituicdo do que néio for aproveitavel.

Do prolongamento para além de Malanje, foram
executadas j4 as terraplenagens de 65 km. até Cal-
culama, que convém aproveitar, assentando a linha
e concluindo o que falta, que & muito pouco.

A verba prevista, de 180,000 contos, é suficiente
para o plano de trabalhos estabelecido.

b) Caminho de ferro do Congo — A ligagdo desta
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linha férrea com a linha Matadi-Leopoldville, cujo in-
teresse foi focado na reunido mista luso-belga reali-
zada em Bruxelas em Dezembro de 1957, vem dar
maior relevo e um novo aspecto a obra que estd em
curso, e que, por aquele facto, interessa activar.

Para a construcdo até & fronteira, aquisicio de
material circulante, equipamento e apetrechamento
se prevé a verba de 400.000 contos.

c) Caminho de ferro de Mogdmedes — A linha deve
atingir Serpa Pinto — a 752 km. de MocAmedes — no
fim do ano corrente, como se previu no | Plano de
Fomento.

H4, porém, que completar a obra fazendo a balas-
tragem da via (conclusdo), construciio de obras com-
plementares (edificios, drenagem, esgotos) e a recti-
ficacdo do tracado na Pambala e Caculavar, para
melhoria e uniformidade de caracteristicas.

A nossa decisfio sobre o prolongamento para além
de Serpa Pinto ndo pode ser formada antes de conhe-
cidos os resultados dos estudus que estdo a ser rea-
lizados pelo Governo da Federacdio das Rodésias
sobre a ligagiio das duas redes ferrovidrias, no segui-
mento de conferéncias realizadas em Julho de 1957,
mas ha que completar ja os projectos até a fronteira.

Para as obras complementares e estudos se prevé
a verba de 150 000 contos.

d) Caminho de ferro dos Tigres. — Nesta linha s6
se considera a continuagdo dos estudos definitivos,
para o que se prevé a verba de 15.000 contos.

Provincia de Mocambique

Continuagdo do caminho de ferro de Mogam-
bigue.—Neste nimero que, em principio, se apresenta
com 100.000 contos, estdo incluidas as obras que nédo
serd possivel completar até fins do corrente ano e
que dizem respeito a4 empreitada de constru¢iio entre
Nova Freixo e Catar (do [ Plano de Fomento), bem
como os estudos do dificil prolongamento do caminho
de ferro de além-Catur, em direccéio ao lago Niassa.

Estado da lndia

8. O caminho de ferro de Mormugdo absorverd
48.000 contos para o reforco de algumas pontes, a
melhoria da via e o conveniente equipamento em
material de traccdo e circulante, bem como a mon-
tagem de oficinas. Aumenta-se também o nimero de
desvios e o seu comprimento.

O trafego internacional deste caminho de ferro
foi totalmente snspenso, mas, em compensacdo,
criou-se um trafego interno de minério, que em 1956
atingiu 516.000 t., tendo assim ultrapassado o trafego
de 1954, quando ainda havia movimento internacio-
nal, e que foi de 462.000 t.

Este caminho de ferro é pertengca duma empresa
privada, por concessdo, e espera-se que cerca de
metade das necessidades de investimento sejam
cobertas pelos lucros da exploragio combinada porto-
-caminho de ferro.
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Conteréncia Ferroviaria Franco-
~-Hispano-Porluguaesa

Importantes resolucdes tomadas nas sessées (P. H. F,) efectuadas este ano, no Porto

Realizou-se, mais uma vez em Portugal — este
ano na capital nortenha — a importante conferéncia
dos técnicos de hordrios internacionais dos Cami-
nhos de Ferro da Franca, da Espanha e de Portu-
gal — conferéncia abreviadamente designada por
)il £ £

Mais de meia centena de altos funciondrios dos
Caminhos de Ferro Franceses, Espanhdis e Portu-
gueses e ainda da Companhia Internacional dos Wa-
dons-Lits, dos Caminhos de Ferro de Marrocos e de
Ténder a Fez, da Sociedade de Navegagdo Trans-
mediterrdnea, da Transfesa, da Sociedade Estoril e
da Empresa Geral de Transportes — se reuniram,
nos dias 24 e 25 de Abril findo, nas amplas salas do
Paldcio da Associaciio Comercial do Porto, para dis-
cussdo de problemas técnicos e comerciais, respei-
tantes a trafego de passadeiros e mercadorias, de
alto beneficio ptblico.

Da representacdo portuguesa, presidida pelo Sub-
chefe da Divisdo de Exploragdo, sr. Eng.® Custddio
Nazareth, faziam parte os srs. End.” Belém Ferreira
e Dr. Torroais Valente.

Os estudos decorreram no ambiente de cordiali-
dade e miituo entendimento que tem caracterizado
todas as reunides desta natureza. Entre as numero-
sas resolugdes firmadas, ou estudos efectuados, dé-se
noticila — e com o destaque que pela sua importédn-
cia merece — das seduintes:

— Estabelecimento didrio do «Lusitdnia-Ex-
presso» no periodo do Verdo—de 1 de Julho a 350
de Outubro;

— Aceleramento da marcha do «Sud-Expresso»
no percurso nacional, que passa a ganhar, em Por-
tugal, 35 minutos sobre o seu actual horédrio — me-
lhoramento devido a renovacdo completa das pontes
da Beira Alta, que permitird circulagdes de comboios,
rebocados por locomotivas Diesel/, em toda a ex-
tensdo da linha;

— Introdugdo no «Ibéria-Expresso» do servigo
de carruagens-camas;

— Restabelecimenfo do servigo de carruagens
directas, no Verdo, no trajecto Lisboa-Corunha;

— Estudo da melhoria de ligagdes ferrovidrias
através da fronteira de Barca de Alva;

— Estudo de tarifas especiais de grupagem de

mercadorias enire Lisboa e Paris, e de mercado-
rias em geral entre Portugal e Franga;

— Estudo para simplificagcdo de formalidades
aduaneiras no lrdfego de mercadorias nas nos-
sas fronfteiras.

* ok ®

A margem dos trabalhos organizou a C. P, um
vasto programa de recepgdes e passeios turisticos,
para os delegados e suas familias, no qual se incluiu
um jantar oficial, em Viana do Castelo, no Hotel de
Santa Luzia. A este jantar, realizado no dia 25, pre-
sidiu o Director-Geral da C. P., sr. Eng. R. de
Espregueira Mendes, que aos brindes pronunciou o
seguinte importante discurso, que traduzimos do
francés:

«Por um acaso particularmente feliz, esta
reunido realiza-se na minha cidade natal —a
mui bela, a mui nobre, a mui antiga, mas sem-
pre jovem cidade de Viana do Castelo.

Encontro-me portanto em casa; e estou
certo de que V. Ex.* avaliardo o especial e
sincero prazer que sinto em vos apresentar aqui
as minhas melhores saudacdes de boas-vindas,
alids, sei que a cidade inteira — e ndo so eu—
sente 0 mesmo redozijo em vos acolher e
aplaudir.

para mim muito drato poder aproveitar
esta ocasido para adradecer piblicamente a
todos V. Ex.*® o caloroso e amdvel acolhi-
mento com que sempre tém distinguido, nos
vossos belos Paises, os delegados dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses com representagéo
nesta Conferéncia— acolhimento que extraordi-
nariamente nos desvanece. Da nossa parte,
creiam procuraremos corresponder as vossas:
cativantes atengdes e favores com toda a nossa
boa vontade — embora a modéstia dos nossos
recursos nos iniba de fazer melhor...

Aproveito o ensejo para sublinhar, uma vez
mais, as amistosas relagdes de entendimento e
compreensdo miutuas que existem entre a C.P,
e todas as outras administragdes participantes
nesta Conferéncia. Em nome da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, desejo
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agradecer a todos os representantes dessas
Administracdes, a sua preciosa colaboragéo.
Entretanto, permito-me felicitar, em particular,
o sr. Eng. Ramé, recentemente nomeado chefe
adjunto do Movimento da S. N. C. F. e que
pela primeira vez estd dirigindo os trabalhos
desta importante Conferéncia —na qual alids
ja vinha, desde ha anos, tomando parte activa,
como representante da Direcgdo Comercial dos
Caminhos de Ferro Franceses.

Aos Ex.™* Presidentes das Camaras Muni-
cipais do Porto e de Viana do Castelo e bem
assimao Ex." Presidente da Associa¢cdo Comer-
cial do Porto— que quiseram com a sua pre-
senca muito honrar esta confraternizagao ferro-
vidria, aprovando igualmente os melhores agdra-
decimentos da C. P. pelo valioso e decidido apoio
as nossas diligéncias para bem todos receber.

Tenho a plena certeza de que os trabalhos
da conferéncia que acaba de findar, foram tdo
fecundos e férteis como os anteriores, E que
sei,como V.Ex.", quanto os complexos problemas
das ligagdes internacionais ferrovidrias consti-
tuem preocupacdo primacial da conferéncia. O
«Sud-Expresso» é, por exemplo, flagrante prova
desse interesse.

No tocante a este comboio, tenho o grato
prazer de anunciar que os seus tempos de per-
curso no trajecto nacional — que na S.N. C.F.
¢ ja dos mais rdpidos da Europa — serdo encur-
tados de 35 minutos.

Este ganho de tempo ficar-se-d4 devendo a
renovacdo das pontes metdlicas da linha da
Beira Alta — cuja tltima, a do Luso ou das Var-
zeas, serd em breve inaugurada. Mas ndo se
ficard por aquil Procurar-se-d sempre fazer
melhor — quer pelos nossos esforgos pessoais,
quer pelo apoio valioso que temos recebido do
nosso Governo. :

Confio em que a Renfe corresponderd aos
propésitos da C. P. acelerando, por seu turno,
a marcha do «Suds entre Medina e a fronteira
portuguesa. O «Sud~ passard a ser assim um
verdadeiro, um grande expresso internacional.
Como alids j4 tive ocasido de referir em prece-
dentes conferéncias, acalento a esperanga de
que congredaremos todos os nossos esforgos
para, em porvir breve, vermos Lisboa ligada a

. Paris, por comboio, em 24 horas!

De resto, sabemos de antem#o poder contar
com a preciosa colaboragdo da Renfe, que jd acei-
tou as nossas sugestdes para o restabelecimento
da lidagdo directa Lisboa-Galiza; para a intro-
ducdo de carruagens-camas no c<lbéria-Expres-
so», durante o Verdo e para a circulagéo didria,
também no Verdo, do <Lusitania-Expresso».
Nao ignoramos que este bom entendimento ndo
afrouxard nunca e que a Renfe ird estudar, com
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o cuidado merecido, o restabelecimento, em
futuro chegado, dos servigos regulares através
de Barca d’Alva para assim podermos correspon-
der as exigéncias do trafego do Norte de Portu-
gal e do turista estrangeiro, tdo desejoso de ce-
nhecer o Vale do Douro.

A conferéncia Franco-Hispano- Portuguesa,
acaba de terminar os seus trabalhos. Como jd
referi, estou plenamente convencido que dela
resultou mais um contributo valioso para o
crescente prodresso dos nossos caminhos de
ferro — de cujo aperfeigoamento técnico muito
hd ainda a esperar.

Brindo pela satide de todos V. Ex.™, Snrs.
Delegados e bem assim de vossas familias e ainda
as prosperidades de todas as Administragdes
aqui representadas. Faco igualmente votos para
que todos V. Ex.” — Senhoras e Senhores —
duardem uma boa e grata recordagdo de Portu-
dal — muito especialmente desta bela Viana do
Castelo que V. Ex." tém aos vossos pés.»

Em nome dos delegados estrangeiros, falou o
sr. end. Ramé, que muito efusivamente agradeceu o
acolhimento da C. P. e se referiu, com satisfacéo,
ao pleno éxito alcangado com mais esta conferéncia.

T

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro» é muito grato
registar nas suas pédginas as importantes resolucdes
desta Conferéncia de Horérios, cujo extraordindrio
reflexo muito vai beneficiar o servigo publico de
passageiros — sobretudo —e que pela sua larda
projeccdio marcam bem uma etapa notdvel e deci-
siva na rota de realizagdes, e empreendimentos que
no caminho de ferro nacional presentemente se esta
operando — quer em obediéncia prépria a sua suces-
siva adaptaciio as crescentes necessidades hodier-
nas de transporte quer no cumprimento do notével
programa de desenvolvimento e valorizagdo material
e técnica do préprio Pais, no qual todos esses me-
lhoramentos se enquadram perfeitamente.

“Szela dos Camimhos de Ferro,

O semandrio <Jornal de Elvass, na sua edicao
de 24 de Abril, referiu-se nos seguintes termos, que
muito agradecemos, ao aniversdrio da «Gazeta dos
Caminhos de Ferro» :

«Esta espléndida e apreciada revista acaba de
perfazer 70 anos de util e magnifica existéncia ao
servico de varias e importantes actividades nacio-
nais, como sdo os transportes, a engenharia, a in-
dastria, o turismo, a economia, etc.

Publicando-se regularmente duas vezes por més,
«Gazeta dos Caminhos de Ferro», dirigida com a maior
competéncia pelo ilustre escritor e jornalista dina-
mico, que é Carlos d’Ornellas, tem cumprido nota-
velmente a sua alta missdo, por isso lhe enviamos,
com o maior prazer, as nossas calorosas felicita-
coes».
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A Nova Via Ferrea
Lisboa-Madrid

Por

GUERRA MAIO

ca e Costa, director da «Gazeta», que tinha
excelente memdria, comprazia-se em me con-
tar a histéria da nossa rede ferroviéria, que
ele conhecia a fundo, sendo para mim muito agrada-
vel ouvi-lo, tanto mais que a rodeava de saborosas
anedotas, sempre cheias de espirito e de veracidade.

Uma das suas mais interessantes reminiscéncias
era a da construgdo da linha de Leste, que nos ha-
via de ligar a toda a Europa. A nossa principal ar-
téria ferroviaria, Lisboa-Porto, parecia ter, para os
portugueses de entdo, interesse secunddrio, diante
da linha de Badajoz, onde estava a chegar a de Ma-
drid, a qual foi objecto de acalorada discussdo, pelo
tracado a seguir, que uns queriam por Almeirim, ou-
tros por Aviz ou por Abrantes. Venceu esta via, em-
bora fosse a mais longa.

O interesse foi tal, que a linha chegou a frontei-
ra em 1863, enquanto que a Vila Nova de Gaia s6 o
foi em 1864 e a Campanhd em 1877, com a inaugu-
racdo da ponte Maria Pia. Anos depois de se fa-
zer o trafego ferrovidrio internacional por Badajoz, a
Espanha iniciou a construgdo da linha de Madrid a
Caceres e logo nés vimos nela um encurtamento
para aquela capital. Se bem o pensdmos melhor o
fizemos, construindo um ramal na linha de Leste, de
Torre das Vargens a Valéncia de Alcéntara, e dali a
Arroyo de Malpartida, 62 quilémetros em territorio
espanhol, estes & nossa custa, que depois cedemos
4 Espanha em deplordveis condigdes, o que todavia
ainda foi um bom negécio, pois as receitas estavam
longe de cobrir as despesas.

Mas a linha directa ai estava com os seus 665
quilémetros, enquanto que pela via Badajoz eram 785,
portanto, mais 120.

A linha actual é de dificil traccdo, entre Torre
das Vargens e Valéncia de Alcantara e daqui a Pla-
céncia, pelo acidentado do terreno e onde o <Lusi-
tania Expresso» anda, no nosso territério, & marcha
comercial de 48 quilémetros & hora e no espanhol a
37 até Placéncia, o que € muito potico para um com-
boio daquela categoria.

A situagdio vai em breve mudar, logo que esteja
concluida a linha de Villa Nueva de la Serena a Ta-
lavera de la Reina, em adiantada construcdo e cuja
abertura ao servico piblico serd em 1960. Espera-se
em Badajoz e em Mérida que o trafego Lishoa-Ma-

Q O iniciar a minha carreira jornalistica, Mendon-

drid se faca pela nova linha, conjugando o servigo
de passageiros de Lisboa com o daquelas cidades, o
que permitird a circulagdo de dois comboios répidos
didrios entre as duas capitais, um de dia e outro
de noite, o que serd possivel, pois aquelas duas ci-
dades da Estremadura espanhola contam por 100.000
habitantes e Cédceres por 50.000, a qual tera toda a
vantagem em se servir da nova linha, nas suas re-
lagdes com a capital.

Pela nova via Villa Nueva de la Serena - Talavera
de la Reina o percurso Lisboa-Madrid seréd exacta-
mente de 700 quilémetros, mais 35 que por Valéncia
de Alcéntara, mas isso ndo tem importincia, pois de
Badajoz a Madrid o terreno € plano como a palma
da médo e a linha em construgfio é feita dentro dos
preceitos modernos, como o foi a de Orense a Za-

Praga de Espanha

mora, e por tal para grandes velocidades, ndo sendo
por isso dificil fazer a viagem de Lisboa a Madrid
em 10 horas em comboios rapidos diurnos e em 12
nos nocturnos, visto nestes- haver que se atender &
comodidade dos passageiros entre Badajoz ¢ Merida
de e para Madrid, isto €, tomando cama, terem tem-
po para dormir.

Do nosso lado, os comboios rédpidos internacio-
nais passando por Badajoz podem servir em 6ptimas
condicdes Portalegre e Elvas, nas suas relagdes
com Lisboa e ainda o centro do Alentejo, gracas a
linha de Souzel, que pord, em comunicagdo directa
com o estrangeiro, Estremoz e Evora, e melhor ainda
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no dia em que fizéssemos o ramal de Vila Vigosa a
Elvas, dando-se assim acesso facil a vila ducal.

Mas se os nossos vizinhos vao melhorar as suas
relagbes com Lisboa, com a construgdo dos 170 qui-
lometros que véo de Villa Nueva dela Serena a Ta-
lavera de la Reina, nés, do nosso lado, também de-
viamos fazer alguma coisa para mais se abreviar a
viagem, construindo, por exemplo, a segunda via do
Entroncamento a Abrantes e mesmo até a Torre das
Vargens, 68 quilometros, cuja obra principal, a pon-
te sobre o Tejo, na Praia, ja tem o pilar duplo a flor
da dgua.

Todavia, a fazer-se essa obra, que apesar de tudo
ainda seria cara, pois a plataforma para o assentamen-
to ndo estd feita, porque ndo encurtar o tragado, fa-
zendo uma linha da estacéo de Muge a de Ponte de
Sor, ou & Torre das Vargens, aproveitando-se a pon-
te sobre o Tejo, perto do Setil? Eram uns 65 quilo-
metros a construir, sem obras de arte e em terreno
plano, valorizando-se a regido, que € rica e estd
longe do caminho de ferro. Desta maneira encurta-
va-se quase 50 quilémetros de Lisboa a Badajoz,
cuja extensio total seria de cerca de 230 quilémetros
os quais, com a tracgéio eléctrica de Lisboa ao Setil
e depois com méquinas Diesel, poderiam ser feitos,
sem dificuldade, em trés horas, o que reduziria o
percurso Lisboa-Madrid a nove horas.

Aqui dava-se uma interessante coincidéncia: a
nova linha férrea espanhola tem, como fim principal,
servir as irrigacdes feitas na bacia do Guadiana ;
nés igualmente serviriamos, e em 6ptimas condigdes,
a zona irrigada pelas albufeiras de Montargil e Ma-
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ranhfio, obra de pouca monta e de grandes resulta-
dos préticos.

A passagem dos comboios rdpidos por Badajoz
permitird uma ligacdo rdpida de Lisboa com Sevi-
lha, mesmo com carruagens directas, atreladas aos
rdpidos até Badajoz ou Mérida, o que jamais se pdde
fazer.

Daqui a dois anos os comboios rapidos de e para
Madrid passardo, pois, de novo, por Badajoz, fican-
do o chamado ramal de Céceres limitado ao trafego
local. Com o que nada perderdo os povos por ele
servidos, antes pelo contrdrio, pois podem ter exce-
lentes ligagdes na Torre das Vargens.

Quem diria aos entusiastas da construcdo da linha
de Marvio que, 80 anos depois, se havia de voltar a
primeira forma, tornando os comboios de Madrid a
passar por Badajoz ?!

Quantas coisas sendo imaginaram, e recheadas
de optimismo, quando da construcdo da linha para
Cédceres: que haviam de vir dali anualmente 50.000
toneladas de fosforites a embarcar em Lisboa e que
a nascente termal da Fadagosa seria das mais im-
portantes do Pais. Os fosforites nunca apareceram e
a dgua milagrosa da Fadagosa continua a correr
abandonada entre os tristes penedos que a cercam.

De tudo isto perdurard essa deliciosa comédia
«Os Velhos», que D. Jodo da Cémara escreveu,
quando da construg¢do da linha de que era funciond-
rio e cuja accdo se passa nessa linda terra alente-
jana, que & Santo Anténio das Areias, pega que Ar-
tur Azevedo, notavel critico e teatrélogo brasileiro,
disse ser a obra prima do teatro portugués.

Nova Estagfio de Orense
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Conclusdes do Il Congresso
dos Economistas Portugueses

¢ do Il Congresso da Industria Portuguesa

Em Lisboa, de 26 de Maio a 1 de Junho de 1957,
realizaram-se, conjuntamente, o II Congresso dos
Economistas Portugueses e o Il Congresso da Indiis-
tria Portuguesa. A realizacdo desses dois Con-
gressos constituiu um acontecimento de grande pro-
jeccdo nacional.

Como, desde a primeira hora, se entendeu que a
chave da abdboda dos Congressos seria constituida
pelas Conclusdes, que deveriam ndo s6 resumir mas
tainbém coordenar tudo o que se passou nas diversas
sessdes de trabalho, apresentando ao Pais e ao Go-
verno as aspiragdes e as sugestdes dos economistas
e dos industriais, irmanados uns e outros na ideia de
promover o engrandecimento nacional pela industria-
lizacdo, constituiu-se, para o efeito e nos termos do
artigo 12.° do Regulamento de Funcionamento dos
Congressos, uma Comisséio dos Congressistas, que,
trabalhando com a Comissdo Executiva, procedeu a
elaboracdo das Conclusdes que, para o estudo atento
dos interessados, foram publicadas em volume.

Dessa Comissdo fizeram parte os srs. Drs. José
Joaquim Teixeira Ribeiro e Luis Maria Teixeira Pinto,
Eng.os Eugénio de Castro Caldas e Jodo Maria Bar-
reto Ferreira do Amaral, em representagiio do Centro
de Estudos Econémicos ; Eng.os Carlos Garcia Alves,
Anténio Gouvéa Portela e Anténio Augusto da Costa
Reis, em representacdo da Indistria Metropolitana,
e. em representagdo da Inddstria Ultramarina, os
Eng.os Jorge Pereira Jardim e Manuel Machado
Saldanha.

Porque se trata de um documento de grande inte-
resse, vamos reproduzir, como resultado dos traba-
lhos dos dois Congressos, as seguintes conclusdes:

1 —SAO PRESSUPOSTOS DE UMA POLITICA CONSE-
QUENTE E EFICAZ DE CRESCIMENTO ECONOMICO :

1.1 — A definigio das linhas de interligagic a estabelecer
com o Ultramar

Aparece como elemento fundamental a nogéio de unidade
econémica Ultramar-Metrépole, mas tendo em conta que para

a sua reelizagdo se deverd atender & multiplicidade de estru-
turas em presenca e & harmoniosa conjudaciio dos interesses
regionais. O mercado tinico portugués servird a unidade nacio-
nal desde que:

—néio se pretenda converté-lo numa estrutura politica
mais para ser exibida do que utilizada, atendendo-se
criteriosamente 4s realidades nacionais e sempre com
audiéncia das representa¢des qualificadas de todos os
interessados;

— se baseie num estudo de ordem técnica lancando méo
dos recursos que a Ciéncia Econdmica hoje faculta.

Entre a multiplicidade dos factores a considerar para a
viabilidade de tal mercado devem destacar-se:

— o incremento da emidracdio de origem metropolitana
para os territdrios ultramarinos;

— o estudo da influéncia da liberdade de trocas e do ali-
nhamento tributdrio sobre o desenvolvimento de terri-
térios com diferente drau de evolucdo;

— a revisdo da localizecdo das indidstrias transformadoras
de matérias-primas ultramarinas;

— & definicdo de um redime de condicionamento industrial
comum a todos os territérios nacionais;

— o estudo das directrizes condutoras da fixacdo dos
fretes maritimos;

— e a facilidade dos padamentos entre os diferentes terri-
térios.

1.2 — O planeamento global do desenvolvimento, de modo
a conseduir-se um prodresso harmdnico dos componentes do
todo nacional e a atenuarem-se os estudos de tensdo social
(proletarizacdio, desigual reparticéio, etc.) que se redistam no
decorrer do processo de crescimento ou a diminuirem-se aque-
les que caracterizam alguns sectores da actual estrutura eco-
némica e social portuduesa.

Tal planeamento, que deve ser elaborado em estreito con-
tacto com os industriais e com todos os que serdio chamados
a executd-lo, precisa de ter em atengéio:

— o poder criador da iniciativa privada;

— as caracteristicas préprias de cada territério;

— os elementos de valorizacdo regional ;

— 0s elementos de reconversfio e reordanizaciio impostos
pela actual estrutura interna dos sectores produtivos e
até pela possivel participacdio numa Zona de Comércio
Livre ou numa Comunidade Econémica Europeia.
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2_ A ACELERACAO DO CRESCIMENTO ECONOMICO
EXIGE, FUNDAMENTALMENTE :

921 A difusio da mentalidade industrial, ou, melhor, de
uma mentalidade econdmica nacional esclarecida:
Com vista & realizacio deste objectivo, sudere-se:

— orientar o ensino, desde a Escola Primdria, no sentido
de despertar o espirito inventivo e o interesse pelos
assuntos lidados a produgdo;

— intensificar a divulgacdo e propaganda das necessidades
econémicas nacionais, de modo a conseguir a intedgracgéo
activa da comunidade no esforgo nacional de expanséo;

— promover a colaboragdo entre os industriais e entre
estes e os servigos piiblicos, mediante trocas de impres-
sdes, conferéncias de mesa redonda, simpdsios, etc.;

— organizar museus das indistrias e das invengdes,

92,2 — A rapida industrializagfio do Pais.

2.2.1 — A industrializagdo deve obedecer aos seguintes
principios :

— instalagdo simultinea e conjugada de novas indistrias,
com preferéncia — abstraindo apenas de certas indis-
trias-base imprescindiveis — pelas que possam trabalhar
em condi¢des de custo mais favordveis, absorvam maior
quantidade de m#o-de-obra, ou mais contribuam para
diminuir o défice da balanca do comércio;

- reordanizacdo das indistrias actuais, sobretudo das que
dispdem de equipamento excessivo ou obsoleto, com
vista ao adequado dimensionamento das empresas e ao
aumento da produtividade, mediante conforme os
casos - a concentragiio do fabrico nas unidades mais
eficientes, a imposi¢do de requisitos ou aperfeicoamen-
tos técnicos, a normulizacdo dos produtos e a especia-
lizacdio;

— trabalho por turnos, para mais intensa utilizagdo do
equipamento ;

— exigéncia, sempre que uecessdrio, de apoio técnico idd-
neo s empresas;

— controlo da localiza¢fio das indiistrias, ndo se autorizan-
do a instalacfio de fébricas em lugares contra-indicados,
quer sob o aspecto econdmico, designadamente o do
desenvolvimento 'da economia em geral, quer sob o
aspecto social.

2.2.2_ A industrializagdo deve ser acompanhada :

— do aumento de produtividade agricola e da conveniente
transformagdo do ordenamento cultural, ambos com
vista, ndo sé a satisfazer as exigéncias crescentes da
procura interna e a incremeniar as exportagdes de pro-
dutos da terra, como a contribuir para a melhoria do
nivel de vida da populagiio em deral. Para tanto torna-se
necessdrio : que se consolide e expanda a propriedade
camponesa, base da exploragiio familiar; que rapida-
mente se promova ou auxilie a formacdo de uma extensa
rede de cooperativas; que seja facultada assisténcia
técnica aos agdricultores; que a indistria lhes fornega
em boas condicdes de preco e qualidade os materiais e
equipamento requeridos pela modernizacéo dos sistemas
de trabalho e produgéo;

— da repartigdo mais equitativa dos rendimentos agricolas,
a fim de elevar o poder de compra dos trabalhadores
rurais;

— do desenvolvimento dos transportes e vias de comuni-
cacdo, de maneira a acompanhar o ritmo do crescimento,
tendo em vista as condigdes Gptimas de custo e uma
politica de pregos — designadamente a dos fretes para
o Ultramar — que facilitem a expanséo;
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— de profundas correcgdes no que respeita & comerciali-
zagdo dos produtos industriais, promovendo-se a redu-
ciio do respectivo custo (nomeadamente no aspectos de
encargdos com o financiamento do comércio), e um me-
Thor preenchimento das funcdes de intermedidrio.

9.3 — A intensificagdio do ensino técnico e da formagdio de
técnicos a todos os niveis, quer no campo da tecnolodia, quer
no da orgdanizacéo.

O estudo das condigdes de trabalho em quase todas as
inddistrias revela que a fraca ou nenhuma preparagdo do pes-
soal constitui um dos mais graves obstéculos a prodressos de
produtividade; e a falta de escolas técnicas em nimero sufi-
ciente e a de certas especializacdes bésicas representam difi-
culdades quase insuperdveis para a expansdo industrial.

A aptiddo profissional dos trabalhadores industriais e agri-
colas, bem como a sua cultura geral, sdo elementos imprescin-
diveis do desenvolvimento econdmico.

A indistria j4 hoje luta, por vezes, com faita de quadros
técnicos, apesar da lenta evolugdio industrial do Pais. A ten-
déncia alarmante traduzida pelos niimeros referentes ao ensino
nos iiltimos anos vird em breve tornar ainda mais aguda aquela
falta, tanto mais que a transferéncia de técnicos de uma orgda-
nizacdo para outra jd € agora frequente.

Assumem particular dravidade s transferéncias do Sector
Estado para os sectores privados, pois desfalcam os servigos
oficiais de quadros que lhes s@io absolutamente necessérios.
Daf o ser cada vez mais urdente melhorar a qualidade de mui-
tos agentes da Administragdo, embora sem esquecer que nas
suas deficiéncias pesam, por vezes, ndo so6 defeitos da estru-
tura dos servicos, como ainda o desdnimo de que os funciond-
rios = sentem invadidos por ndo lhes serem facultados recur-
sos suficientes para os estudos e informagdes, ou ndo se dar
a esies a devida execugio,

As técnicas de ordanizacdo, praticamente desconhecidas
no Pais, constituem outro elemento que, pela sua enorme
influéncia na eficiéncia da empresa, é preciso fomentar sem
demora,

Nesta ordem de ideias, devem considerar-se como investi-
mentos altamente reprodutivos todos aqueles que se desti-
nem a elevar o nivel cultural e profissional dos factores huma-
nos da produgéio e a melhorar a organizacéo das empresas
e dos servigos.

Na formagciio de técnicos e de miio-de-obra deve atender-se:

— & preparacio para o exercicio de rotinas completamente
estabelecidas;

— A preparagdo para investidagdo em novos campos de
actividade; neste aspecto deve ainda distinguir-se entre
a preparagdo de base necessdria para acompanhar a
evolucdo dos principios fundamentais e a realizagéo
pritica de um programa de actualizagdo permanente.

9.4 — 0 incremento de todas as formas de investigagio,
mediante, sobretudo :

— o desenvolvimento do espirito de investidacdo nas esco-
las, e em particular nas Universidades, bem como a
criacio de instituicdes devidamente equipadas;

— subsidios do Estado a toda a investidacfio sobre matéria
de interesse nacional ;

— instalacdio de mais laboratérios do Estado, cobrindo
actividades industriais onde possa realizar-se investiga-
¢éo aplicada.

25 — A criagiio de instituigdes ou remodelagdio das exis-
tentes, de forma a que se contribua efectivamente para o estu-
do, informacdo, divuldacdo e resolu¢éio dos problemas técnicos
e econémicos nacionais.
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Assim considera-se conveniente a existéncia:

2.5.1 —de um Conselho Superior de Ectnomia

2.5.2 —de um Instituto da Conjuntura

2.5.3 — de um Centro ou Agéncia de Produtividade

2.5.4 — de servigos econdmicos na Direcgdo-Geral dos
Servipos Industriais.

Preconiza-se, além disso:

8.5.5— o melhoramento dos Servigos de Estatistica

2.5.6 —a ampliagdo dos Servigos de Normalizagdo

2,5.7—o0 aperfeipoamento do condicionamento indus-
trial.

Em Portudal, por insuficiéncia de informagdo econémica
e estatistica, por falta de inquéritos assiduos &s condigdes de
actividade dos vérios sectores, por desconhecimento das capa-
cidades de produgdio e de consumo, por obscuridade de algu-
mas disposicdes da lei, por imperfeita concretizacéo nos ter-
mos das licencas, por fraudes em matéria de trabalho caseiro,
por falta de continuidade da politica de condicionamento — ndo
tém resultado da aplicacdo dos diplomas promuldados as van-
tagens positivas que haveria a esperar. Na maioria dos secto-
res condicionados o nlimero de unidades autorizadas ultrapassa
drandemente as possibilidades de escoamento da produgdo,
sem se colherem os beneficios de uma concorréncia activa.
Criaram-se, assim, situagdes criticas que tém impedido os
necessérios progressos da técnica e da qualidade dos fabricos
e a valorizagdo do trabalho.

Nestas condicdes, torna-se necessétio obviar as deficién-
cias apontadas, integrando decididamente a politica do condi-
cionamento industrial no prodrama de desenvolvimento, através
de um condicionamento da produgéio ou de um simples condi-
cionamento técnico de instalagdio, conforme aquele que for
mais adequado para cada indistria.

2,5.8 — a adaptagdo, no Sector Estado, das dimensdes
e processos de serpigos e quadros técnicos obsoletos s exi-
géncias da expansdo a realizar;

2.5.9— a compilagdo, estudo e revisdo de toda a legis-
lagdo promulgada no nosso Pais sobre actividade industrial.

26 — A criagiio de instituigies e introdugiio de reformas
que facilitem a mobilizagio da poupanga e a concesiio de crédito.

A posicio altamente liquida do nosso sistema bancério
permite encarar o financiamento de parte da industrializagdo
através da criagdo de crédito no montante de alguns milhdes
de contos, desde que haja adequados instrumentos de mobili-
zagdo das reservas disponiveis e se instalem bancos de fomento.
Todavia, ndo devem esquecer-se os perigos inflacionistas de
tal processo de financiamento, que nem sempre poderdo evi-
tar-se ou atenuar-se, mediante medidas fiscais ou adminis-
trativas.

O crédito a médio e a longo prazo & indistria tem sido
confiado em grande parte & Caixa Nacional de Crédito, na Me-
trépole, e aos «departamentos de fomento» dos préprios bancos
emissores, no Ultramar; mas, devido a condigdes estruturais e
# lentiddo e complexidade da organica processual, os servigos
dessas instituicdes tém sido necessariamente limitados.

Constituem, por isso, factores primaciais para o desenvol-
vimento do Pais a reforma do crédito e a reforma fiscal.

2.7 — O estudo da repartigiio funcional e pessoal do ren-
dimento com vista & correcgiio, de modo a alcancar-se uma
reparticéio que contribua para resolver os problemas sociais
do trabalho.

De facto, os aspectos sociais do crescimento econdmico
sio decisivos e de modo algum devem excluir-se do dmbito do
pensamento e da ac¢lio do patronato portugués. Ndo pode
esquecer-se, todavia, que as politicas sociais sé sio exequiveis
quando tém sélido fundamento de ordem econédmica. No entan-
to, considera-se possivel desde jd uma revisdio do problema do
saldrio que tome em conta ndo s6 a produtividade do trabajha-
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dor, mas também as suas necessidades como homem; para a
solu¢do deste problema pode contribuir uma reforma tributdria
que permita ou conduza & redistribuicdo.

2.8 — A orientagio da politica fiscal no sentido de:

— tributagdo, sempre que possivel, ndio do rendimento
normal, mas do rendimento real ;

— discriminacdo qualitativa, a favor dos rendimentos indus-
triais, dos lucros levados a reservas e dos lucros impu-
taveis a novos investimentos, inclusive os feitos com a
investidagdo;

— integragdo da tributagio do consumo por um imposto
sobre o valor das transaccdes, e agravamento da tribu-
tagéo dos consumos supérfluos e de luxo, sobretudo os
de bens importados;

— aboligdo dos direitos fiscais sobre mdterias-primas e
méquinas utilizadas por indistrias de exportacdo, bem
como os direitos sobre os respectivos produtos, ou, na
parte da importacdo, pelo menos atenuacio de encardos
mediante o draubaque;

— coordenaciio entre as taxas aduaneiras dos produtos e
as das matérias-primas destinadas ao seu fabrico.

29 — O incremento das exportagies para o estrangeiro
devendo referir-se, para além dos problemas alfandegddrios, de
produtividade, de crédito e de comercializagdo, mais os seguin-
tes aspectos:

— revisdo do sistema de prospecgio e estudo de mercados
externos mediante uma reforma e mobilizagdo coorde-
nada dos servicos econdmicos no estrandeiro e dos ser-
vigos comerciais das empresas ;

— estudo sistemdtico dos meios de desenvolvimento da
exportacido adoptados em outros paises, com vista & sua
eventual aplicaciio pelo Estado ou pelo sector privado.

3— 0 ELEVADO GRAU DE DEPENDENCIA EXTERNA DA
ECONOMIA PORTUGUESA E A TRANSFORMAGAO EM
CURSO NA ESTRUTURA ECONOMICA EUROPEIA RE-
QUEREM :

— a investigacfio dos aspectos estruturais que se liguem &
reconversio e reordanizagdo impostas pela associacdo
de Portugal a uma Zona de Comércio Livre ou ao Mer-
cado Comum Europeu;

— o estudo das cldusulas de salvaguarda que as condigdes
particulares do complexo Metrdpole-Ultramar poderdo
impor no decorrer das vdrias fases das projectadas
organizagdes.

Hd 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Maio de 1908)

Companhia dos Caminhos de Ferro de Guimardes

Reuniu no dia 27 do mez ultimo a assembleia deral d'esta
Companhia tendo-Ihe sido presentes o relatorio e contas da
derencia relativos ao exercicio de 1906-1907.

Pelos documentos apresentados vé-se que até 31 de dezem-
bro ultimo tinha a companhia gasto com a construccdo da
linha de Guimardes a Fafe a quantia de E00:547§925 réis.
Prevé-se que a despesa total attinja a cifra aproximada de
696:C00$000 réis,

A receita total em 1909 foi de 101:300§198 réis, e em 1807
foi de 113:0748622, tendo havido como se vé augmento de recei-
ta, o que se attribui em parte 4 exploracdo da linha de Guima-
ries a Fafe, que foi inaugurada em 20 de julho do ano passado

As despesas de exploraciio em 1:06 chegaram a réis
28:200$258 tendo subido em 1907 a 37:458$343 réis.

O dividendo approvado foi seis por cento, ou 65000 réis
?or acgdo na importincia de 35:6885000; o fundo de reserva

icou em 22:000$000 réis.

Relatorio e contas foram approvados
seduida 4 eleicdo da mesa da Assembleia
Fiscal e do subgerente.

rocedendo-se em
eral, do Conselho
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PANORAMZAR

Uma pégina de REBELO DE BETTENCOUR_E

Exposicdes de Arte

Abril, deuas mil... Mas fez
sol, em muitos dias, e, no ponto de
vista cultural e artistico, o més néo
foi pobre em manifestagdes de in-
teresse. O Chiado, que continua a
ser a capital de Lisboa, ndo se es-
queceu de celebrar o centendrio de
um dos seus principes. Referimo-
-nos a QGualdino Gomes. A data,
por iniciativa do <«Didrio de Noti-
cias», ndo foi esquecida. Luis de
Oliveira Guimardes, que privou
com o companheiro dilecto de Fia-
lho de Almeida, tracou, em breve e
graciosa palestra, o seu perfil.

No Paldcio Foz, realizou-se uma
exposicdo com o titulo de Dez anos
de pintura italiana. Entre os qua-
dros, que enchiam quase duas gran-
des salas, vimos alguns de feigdo
modernista.

Na Sociedade Nacional de Belas Artes, o distin-
to pintor Anténio da Silva Lino, discipulo de Jodo
Saavedra Machado, fez uma nova e notdvel exposi-
¢éo individual. Grande desenhador, Silva Lino &,
acima de tudo, um extraordindrio e inconfundivel pin-
tor de paisagens. Muitos dos seus quadros figuram
em Museus e colecgdes particulares.

O <«Saldo da Primavera», efectuado no Paldcio
da Rua Barata Salgueiro, é, sem favor, um dos me-
lhores, mais equilibrados, deste tltimos anos. Nada
de novo? Talvez, por parte dos pintores da geragéo
mais velha. Quanto aos modernistas, esses mostra-
ram-se mais uma vez parentes chegados dos moder-
nistas estrandeiros. A imitagéo, quando muito, é uma
habilidade. Sé o talento d4 cardcter pessoal & obra
de arte. No fim de contas, o modernismo néio é coisa
nova. Quando, como novidade, entrou em Portugal,
hé quarenta anos, jd4 era uma coisa antiga em Fran-
¢a. Onde estd, pois, a originalidade e a modernida-
de desses modernistas, que se parecem todos uns
com os outros, os portugueses aos franceses, estes
aos italianos e vice-versa?

De Domingos Rebelo, antigo companheiro de
Eduardo Viana em Paris, vimos no «Saldo da Prima-
vera» um admirdvel retrato de Anténio Satide. Olhd-
mos para a parede e tivemos a impressdo de que o
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Trecho do Parque (Cascais) — Oleo de Anténio Carvalho

grande paisadista se destacava da tela e ia falar-nos.
Daqui, muito sinceramente, felicitamos os dois: o re-
tratista e o retratado.

Num salao do «Sport Lisboa e Benfica», Antdnio
Carvalho, jovem artista cheio de qualidades, abriu
uma exposicado interessante, com desenhos e dleos.
A Janela no Convento de Cristo é um belo dese-
nho. Os dleos pintados em Cascais, Sintra, Setiibal
e Lisboa tém a marca de um verdadeiro artista.

~
O MEU BRASAO
Em Elvas, sobre as ldjeas dum convento,
Dorme o sinal da minha antiga raga,

Foi ld que um diaeu descobri, atento,
Vir de bem longe a voz que em mim perpassa !

Por obra do cinzel grosseiro e lento,
Ponco lhe resta jd da vida escassa,
Mas no meu sangue, renovando o alenfo,
Que Deus de novo, esclarecido, o faga!

Que Deus de novo exalte e dé relevo,
Por esta chama ardente com gue escrevo,
A chama mais ardente de onde vin |

Possa o brasdo, jd gasto e sonolento,
Que em Elvas dorme a sombra dum convento,
Ser grande ainda por amor de mim |

Anténio Sardinha
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Recortes sem comentdarios

Morte de um raposo na estagdo do caminho de ferro
de Viana do Castelo

Na 5. feira, 7 de Janeiro, cerca das 14,30, foi repentina-
mente quebrado o trabalho de rotina na estacdo dos cami-
nhos de ferro com o aparecimento de um lindo raposo,
ainda de pouca idade que, em célere correria, saltou o gra-
deamento, em frente & Central Eléctrica da Empresa do
Coura, precipitando-se entre as vdriass locomotivas, com o
maior espanto de todo o pessoal que ali trabalhava.

O bicho ziguezagueou por entre as mdquinas e escapu-
liu-se em direcgio aos quintais do lado Sul da estaciio e tra-
zeiras da Avenida Conde da Carreira, acercando-se dele
uma menor, Maria da Conceicio Amorim de Sousa Baptista,
de 12 anos, criada do restaurante da estagdo, munida com
uma fuice. O animal esgueirou-se e ja desnorteado, voltou
aos «rails» onde se encontravam a trabalhar as brigadas de
operdrios. Foi nesta altura que o subchefe do Distrito de Via
e Obras, sr. Jodo de Oliveira Rico, de 40 anos, residente na
Areosa, munindo-se dum varapau, atirou uma pancada cer-
teira no raposo que ficou prostrado e a espernear. Mais ou-
tra e o lindo animal pereceu.

Embora aquela hora ndo circulassem comboios, muitas
das pessoas que estavam nas imediacdes ficaram alvorocadas
com o acontecimento, acorrendo équele local.

Calcula-se que o raposo tenha descido do Monte de Santa
Luzia,sendo de admirar o seu aparecimento, 4 plena luz do dia.
(De Noticias de Viana 12 de Janeiro de 1958)

Dr. Jidice Pargana

No dia 14 de Fevereiro, logo de manhd, a cidade foi aba-
lada por uma noticia que a encheria de tristeza: falecera, sit-
bitamente, na sua residéncia, uma figura querida de Elvas,
um Homem estruturalmente bom, um Homemn de uma intei-
reza de cardcter invulgar no nosso tempo, um médico dis-
tinto, um cirurdido competentissimo: o dr. Anténio Alexandre
Jidice Pargana. A cidade acordava para a vida de mais um
dia e afinal acordou para a dor, uma dor profunda, dilace-
rante, bem sentida. O dr. Pardana, que viera para Elvas em
1930, contava hoje um amigo em cada elvense e os pobres,
que ele tantissimas vezes socorrera e tratara dratuitamente,
tinham por ele verdadeira dedicacéio e estima.

A sua morada da Rua de Joiio Pereira de Abreu acorre-
ram lodo imimeras pessoas de todas as classes sociais e as
lagrimas, nesse dia e no que se lhe seduiu, que foi o do impo-
nente funeral, banhariam até as pedras das calcadas.

Uma data de luto para Elvas e mais uma vez sentimos
que, em ocasides tristes como esta, o mundo devia suspender
um instante a sua marcha para que em toda a parte se sou-
besse que morrera um Homem de Bem.

Do «Jornal de Elvas»

CONSULTE A

SECCAO DE PUBLICIDADE

CALGADA DA BICA PEQUENA, 4

TELEFONE: 3 50 35

Os anuncios

nos «eléctricos» e
autocarros da
Companhia Carris
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Pelo falecimento de sua saudosa Mde, Sr.* D.
Amélia do Carmo d’Ornellas, o nosso Director con-
tinua a receber cartdes de pésames de numerosas
pessoas, 0 que muito o tem sensibilizado. Regista-
mos hoje mais os seguintes nomes :

Engenheiro Manuel Pinto Osério, D. Bernardo
da Costa, Conde de Rio Maior, Carlos de Brito
Leal, Dr. José Crespo, Coronel Alberto Cardoso
dos Santos, Inspector M. Martins de Almeida, José
Goncalves Rodrigues, Conde de Penalva d’Alval
Christiano Frazdo Pachece, General Major R. Tim-
perman, José Paim de Bruges, Dr. Carlos Migue,
Ferreira Gongalves, Eurico Gama, Cristoviio de
Sousa Lima, capitdo-aviador Tadeu Lopes da Silvei-
ra, Eng.e D. Gabriel Uriguén, Julido Quintinha, te-
nente-coronel Jilio d’Abreu Campos, Carlos Alves
Tavares, Eng.c Gastio Benjamim Pinto, Jorge Aboim
da Silveira, tenente José Cabral Janior, Francisco
da Silva Brés, J. Silva Janior, Eng.c Francisco Ro-
drigues Antunes, Abel de Campos Vieira. Luciano
Cabrilha, Joaquim Parreira Brance, Eng.® Raul da
Costa Couvreur, Actirsio Pereira, Carlos Manuel P.
F. Pinto, Theoténio de Ormellas Bruges Ponce de
Leon, Manuel Casqueiro Haderer, ]. Agostinho Fer-
nandes, Jodo Feijao Teixeira, Jorge Borges d’Almeida,
D. Georgina de S. F. Cardoso dos Santos, D. Maria
Helena de Aboim da Silveira, D. Maria Adelaide
Silva Junior, D. Maria Helena Pimenta de Sousa
Lima, D. Maria C. Campos Vieira, D. Fernanda Es-
teves dos Santos, D. Maria Mayer, D. Maria Helena
Cabrilha, Coronel Cifka Duarte, José¢ O’Donnell,
Herculano Levy, Jodo Lopes, Raul Gouveia Correia.

* £ *

Caixa Sindical de Previdéncia dos Tipografos,
Litografos e Oficios Correlativos ; Companhia dos
Wagons Lits, Orfanato dos Ferrovidrios da C. P..

£ *® %

Vérios jornais da Capital, provincia e Ilhas tam-
bém noticiaram o falecimento da Mae do nosso Di-
rector, sr. Carlos d'Ornellas, em termos muito ex-
pressivos de solidariedade na sua grande magoa,
destacando-se, com referéncias especiais, o sema-
nério «Festa», «Sporting:, de Lisboa e «Didrio Insu-
lar», de Angra do Heroismo.

& * %

Em comemoracdo do 30.° dia do seu falecimento,
rezou-se, ontem, quarta-feira, 30 de Abril, pelas 9
horas, na lgreja da Encarnagdo, missa de sufragio,
a qual foi muito concorrida por pessoas de familia
da extinta, amigos e camaradas de Imprensa do nosso
Director.
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PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS

Distrito e concelho de Braganga
(Processo n.° 1006/RA)

O «Digrio do Governo,» n.° 94, Il Série, de 21 de Abril
de 19858, publica o seduinte :

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas, que a comparticipagdo de 500.000%, a que
se referem as portarias publicadas no Didrio do Governo
n.o 48 e 156, respectivamente de 2/ de Fevereiro e 6 de Julho
de 1957, concedida, pelo Fundo de Desempregdo, & Cémara
Municipal de Braganca para a execugiio da obra de desvio da
linha do caminho de ferro em Bradanca seja considerada como
concedida 4 Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Ministério das Obras Priblicas, 15 de Abril de 1958. — Pelo
Ministro das Obras Piblicas, Alberto Saraiva e Sousa, Sub-
secretdrio de Estado das Obras Piiblicas.

A CALCULADORA DE

DE 10 TECLAS
PARA TRABALHO
INTENSO J .

COM
TRANSPORTE
DE RESULTADOS

 ACUMULADOR

APAGADOR NA
ADICAO d

FUNCIONA SOMENTE

0 ° ° 0 COM A MAO DIREITA

REPRESENTANTES i
AGENCIA COMERCIAL .SUECA.LDA

Av. Fontes Pereira de Melo, 45 — LISBOA

Telef, 59181 ( 3 linhas )

Agradecimento e Missa do 30.° dia

Carlos d’Ornellas e sua Familia, na impossibilidade
de o faz>r pessoalmente, por desconhecerem moradas,
manifestam a sua gratiddo a todas as pessoas que 0s
acompanharam em tdo dolorosa transe, participando
que foi rezada Missa por sua alma, as 9 horas, de
ontem, na Igreja da Encarnagdo.
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Os Caminhos de Ferro Centrais do
Brasil comemoraram, no dia 30 de
Marco, com o descerramento de uma
lapida, o seu primeiro centenario.

Estes Caminhos de Ferro possuem actualmente
5.700 quilémetros de via, 600 estagdes, 17 oficinas
principais e vdrias secunddrias e o segduinte mate-
rial rolante: 616 locomotivas eléctricas, 175 diesel-
-eléctricas, 11 automotoras, 151 locomotivas a va-
por, 854 carruagens de passageiros e 9.440 vaddes
de carda, no valor total de mais de 23 bilides de
cruzeiros.

Os Caminhos de Ferro Centrais, que asseguram
a lidacdo entre o Rio de Janeiro, Sdo Paulo e o
Estado de Minas Gerais, mantém 11 escolas profis-
sionais e dois liceus, frequentados pelos filhos dos
ferrovidrios.

BRASIL

A rede ferrovidria na China estd a
desenvolver-se a olhos vistos, assim
como o material rolante. Se em 1953,
primeiro ano do plano quinquenal, ndo se fabrica-
vam neste pais mais que 10 locomotivas, esta cifra
aumentard este ano para mais de 160. As fdbricas
chinesas de locomotivas produziram, desde 1953 até
1957, cerca de 500 locomotivas. Durante esse mesmo
periodo, construiram-se 27.600 vagdes para merca-
dorias, 2.000 carruagens de passageiros e alguns mi-
lhares de vagdes-cisternas,

CHINA

Plasticos Rochas, Lda.
PLAROL

Fabrica especializada na manu-
factura de plasticos por extrusio
Tubos de polietilene = Fios,
corddes, fitas perfis e tubos
de PVC e de acetato de celulose
para diversos fins s Mangueiras
para regas
ARTIGOS DE CONFECGAO — Batentes B Vilvulas
para torneiras M Vedantes

ARTIGOS DE ALTA FREQUENCIA — Novidades
para Escritério B Brindes, Etc..

‘Fabrico de 1.* qualidade

Avenida Jodo XXI, 3C e 3-D
Telef. 725302 End. Teleg. «<PLAROL:
LISBOA-PORTUGAL
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Abolicdo de «vistos» entre Portugal e a Franca

Foi concluido em 14 do més findo um acordo por
troca de notas entre o Ministro dos Negdcios Estran-
geiros e o Embaixador de Franga em Lisboa estabe-
lecendo a abolicdo de vistos entre Portugal e a Franga.

O acordo entrou em vigor no dia 25 de Abril.

Em consequéncia deste acordo os cidadados fran-
ceses ndo necessitardo de visto consular para entra-
rem em Portugal Continental e Ilhas Adjacentes, a
partir daquela data, em viagens de trdnsito, negdcios
e recreio.

Os cidaddos portugueses, como foi oportunamente
noticiado, estavam ja dispensados de visto consular
para entrada em Franca desde 29 de Margo dltimo.

NAO PODIA TER ESCOLHIDO
melhor/

D UR Breeze

E A PANELA DE
PRESSAO IDEAL

% @orque:

TOTALMENTE CONS-
TRUIDA COM O FAMOSO
«PERALUMAN 30»

UM MATERIAL SUICO
3 VEZES MAIS RESISTENTE
QUE O ALUMINIO DE QUE
SAO FABRICADAS AS
PANELAS DE PRESSAQ

VULGARES

o SEU INDICADOR DE
PRESSAO E O MAIS PRATICO,
SEGURO E EFICIENTE DE TODOS

S

por isso. ..

DUR Breezz

E DE ABSOLUTA SEGURANGA/

O, SEU MANEJIO E MUITO
FACIL E A SUA DURACAO

%

ILIMITADA &

AS PANELAS “DURO-MATIC"
ENCONTRAM-SE A VENDA EM
3 TAMANHOS DIFERENTES
(4,6 E 10 LITROS)

E A PRECOS MODERADOS
NAS BOAS LOJAS DE
ARTIGOS DOMESTICOS

(/I8 wxo encontaanoo peomos o

?
epresentantes :

AGENCIA COMERCIAL SUECA,LDA

Av. Fonies Pereira de Melo, 45 — LISBOA
Telef, 59181 ( 3 linhas )
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«BRONZES SUPER»
J. DA GAMA ALVES

LUSTRES= LANTERNAS
CANDEEIROS = BIBELOTS

FABRICA:
Rua Ernesto da Silva, 46-A
Telef. 013275 — Algés —LISBOA

Saldo de Exposigdo:
Avenida da Liberdade, 3, 3.°
Telef. 24288 LISBOA

SEGURAN CA
: " COMODIDADE
POSTOS DE ASSISTENCIA TECNICA GRATUITA -ECON.OM!A

USBOA —Large do Andalue, 15C—Telef 57162 | BRAGA — Av Marochal Gomes da Costa-Tel 2074

Av. Sidéneo Pas, 4-A—Talef 29198 §C. BRANCO — Av Marechal Carmoas —Tel 53

Av do Aeraparto-lote 102 — Tal, 721724 ] COVILHA — Large ds In a 21 — Tel. 12044
PORTO —Praga dos Poweiros, 50 — Telef 28271 f FARD — Avenida dos Mercados — Telsfone 578
COIMBRA —Run d 75 Telaf, 25539 JSANTAREM — Large do Piedode — Telojone Bd4
AVEIRD — Av Dr. Lourengo Peminhe, 242-Tel, 414 | VILA REAL — &v, Carvalho Aradjo, 46 — Tel. 204
BEJA — Av Muguel Fernandes, 15— Telof 208 JVISEU — Avenida 78 de Maic  Telof. 22801
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SOREFAME

Sociedades Reunidas de Fahritﬁi&s—_ﬁ_@tﬁlﬁsl l“'

Rua Vice-Almirante Jo@o Antonio de Azevedo Coutinho
Telefones : Amadora 1004-1048 Tel gramas: <Sorefame»
AMADORA

Construcdoes Metalicas

TS {8 Camilns ¢ Famo

Equipamento das grandes barragens comportas

Caldeiraria ¥ Soldadura eléectrica

Vdlvulas condutas forgcadsas
Reservatérios metdlicos
Estruturas metédlicas

@®

LIMITED

Equipamento original
das automotoras ALLAN
em servico na C. P.

Haterial de injeccao «Diesel» e eléctrico
para motores industriais, marftimos
e de camioes ¢ tractores

REPRESENTANTE EXCLUSIVO :

CONDE BARAO, LDA.
AVENIDA 24 DE JULHO, 62 — LISBQA

EIMCO

APRESENTA :

O Tractor-Escavador 105 Diesel
PODENDO TRABALHAR EM BULLDOZER

PARA TODAS AS

PRODUCOES E l M C O

CONSULTAR O REPRESENTANTE

EDMOND DARDEL

Rua Rodrigues Sampaio, 19-4.°-B

LISBOA
TELEF. 42289

K VEPAGy
;stncoﬂ}*

IMPERMEABILISADOR

FORNECEDORES DA C. P.
Para impermeabilizar
TERRACOS, PAREDES, ETC.
CONTRA A HUMIDADE
Para colar
TACOS (PARQUETS)
Fédbrica em Sacavém
Escritério em Lisboa:
RUA FILIPE FOLQUE, N.® 10-1.°

Telef. 7 30156 (4 linhas) Teleg.: EPALDA — Lisboa
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