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FERROMETAL, LDA.

Rua Joaquim Anténio de Agular, 41-1.° Esq. — LISBOA
Telefone 4 8239 — Telegramas : FERROMETAL

Secgao Agos-Metais 2
Representantes do maior exportador alemdo desta especialidade STAHLUNION-EXPORT
GmbH, Duesseldorf com todos os produtos de ferro e aco, em bruto, laminado e forjado ; pro-
dutos acabados e construidos em ago (constru¢des metdlicas, maquinas, material para caminhos
de ferro, construgdio naval, equipamentos de minas, etc.)
Secghdo Industrializagao
Representantes da RHEINSTAHL INDUSTRIE PLANUNGGmnbH, Duesseldorf, associada das

RHEINISCHE STAHLWERKE, Essen. Estudos e instalagdes de novas industrias, especialmente
metalirgicas e quimicas, elaboragfio e execucio de planos para o tratamento de terrenos agricolas,

exploragdes mineiras, etc.
Secgio Maquinas-Ferramentas

Representante de marcas alemis da mais alta classe para : tornos, rectificadoras, frezadoras,
limadores, escateladores, serras, prensas, mdquinas de trabalhar chapa, méaquinas de trabalhar
madeira e plasticos, mdquinas especiais e acessorios.
Secgiio de Construgao Civil

Representantes das Firmas ORBIS GmbH, Duisburg e DINGLER-WERKE AG, Zweibruecken,
associadas da DEMAG, Duisburg : Todo o material para a construgdo civil, trabalhos de estradas,
maritimos e hidraulicos, em especial gruas, betoneiras e escavadoras, da famosa marca
LIEBHERR, estacas-pranchas LARSSEN, etc.

Nally-Benamor

MARCAS CONSAGRADAS DE

Perfumarias e Sahonetes

PANTENE

Panténe fornece ao
cabelo a vitamina neces-
séria para o seu desen-

volvimento.

Panténe elimina a
caspa mesmo Nnos casos
mais rebeldes a outros
tratamentos.

Panténe detémaque-
da do cabelo.

Um tratamento profi-
ldtico didrio com a famo-
sa Locdo Vitaminada
Panténe conservard o
seu cabelo, forte, sdo e
formoso.

A MAIOR ORGANIZAGAO DE
PERFUMARIAS EM PORTUGAL

UNICOS DISTRIBUIDORES DE

DENTOSAN — PANTENE
MAGIC —SCOTT
CHEN-YU —VISNU, etc.

Prepara-se nas férmulas N8o
Oleoso para cabelos oleosos e
Oleoso para cabelos secos. Para
cabelos grisalhos ou brancos re-
comenda-se o uso do Panténe
Azxul que impede a coloracédo
amarela do cabelo. realcando o
tom natural do mesmo,

Fibricas Escritdrios

CAMPO GRANDE, 189

LISBOA
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HTIIMAXH[IJ{/;@

CATEIXEIRA CGOMES

ESTRADA (DA LUZ. 52

FONE 78 480
TELE | GRAMAS secon =1SB O A

b aurys Malhas exteriores

Fatos de Banho ——d?gﬂ(z% para homem, se-

nhora e crianca

QUALIDADE E ACABAMEMTOS PERFFEITISSIMOS

Manutengio Militar — Novas instalagdes em Liskoa

CONSTRUCOES METALICAS

Estruturas para coberturas, instalacdes industriais, etc.

CONSTRUCOES INDUSTRIAIS

FEstudos, projectos e obras de engenharia

Eng." H. PAULaA PINHEIRO — Praga Pasteur n.° 6 - 6.° Esq. — Telef. 7 24463 — LISBOA
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Hotel Francfort

SANTA JUSTA

@

EXCELENTE E ABUNDANTE
SERVICO DE MESA

O preferido pelos africanistas

HOTEL DE 2." CLASSE
SITUADO NO CENTRO DA CIDADE

@

Telefones: 30747 —3 07 48
Telegramas: HOTFORT

Rua de Santa Justa, 70 — LISBOA

Dantas, Valladas & C;, Limitada

FARMACEUTICODS

CAIXA POSTAL, 46  LUANDA  TELEGRAMAS <CAOUTCHOUG

Laboratério de Anilises e Prepargiio de Produtos
Farmacéuticos

O mais completo depdsito de produtos quimicos e farma-
céuticos, especialidades nacionais e estrandeiras,
instrumentos ciriirdicos e material hospitalar

FARMACIAS

LUANDA — Dantas Valladas (sede) — Farmdcia
Esperanga — Farmdcia Serra -- Farmdcia Colonial

NOVA LISBOA — Farmdcia Ultramarina — Farmdcia
Império — Drogaria Império — Farmdcia Angola

MALANGE — Farmdcia Dantas
VILA ROBERT WILLIAMS — Farmdcia Ideal
LOBITO — Farmdcia Normal
GABELA — Farmdcia Lusa
BENGUELA — Farmdcia Moderna

Rua da Madalena, 132, 2."—LISBOA

noelo G Ramaleina

ENGENHEIRO

P

CONSTRUCOES, ESTUDOS E PROJECTOS
DE ESTABILIDADE 3 BETAO ARMADO
——— ¥ BETAO PREESFORCADO ——

e m—

Avenida de Sidénio Pais, 14, r/c. Esq.
Telef. 49313 — LIS BO A
- e
Delegaciono PORT O ¢
Praga Filipa de Lencastre, 22

Telef. 26261

Baterias Alcalinas — Nigquel —Cidmio
INSTALACOES DE LUZ FIXAS OU MOVEIS
T. 8. F., SINAIS DE ALARME, TELEFONE
E TELEGRAFO, APARELHOS DE PRECISAO

E AINDA PARA:

ARRANGUE DE MOTORES DIESEL.
LOCOMOTIVAS, TRACTORES, ETC.

Representantes Gerais:

J. COELHO PACHECO, LDA.
Rua Braamcamp, 90-94. Telef. 42188 - LISBOA
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Rodrigues (Trmdos) & €.

Rua dos Bacalhociros, 18-18-C

LISBOA
Enderego Telegrafico: ROIRMAOS

Exportadores das afamadas marcas de azeites:

«Portas de R6damy» e «Beira Baixa»

Importadores de produtos colonlals ;
Cafés, Rafia, Feijées, Amendoim, cfc.

FABRICAS ALELUIA

AZULEJOS

ARTISTICAS
LOUCAS {SANITARIAS
DOMESTICAS

AVEIRO
Telefones 22 m S06 m 807

LISEOA — Rua Rodrigo da  Fonseca, 70 r/c. Esq. — Telelone 54 872
PORTO — taleria de Paris, 96-1.°—Telefons 27 012

SOREFAME

Sociedades Reunidas de Fabricacdes Metalicas, L.

A CONSTRUTORA
MODERNA, LDA.

Rua Vice-Almirante Jodo Anténio de Azevedo Coutinho
Telefones : Amadora 1004-1048
AMADORA

Telegramas ; Sorefame»

Constru¢oes Metalicas

v {8 Camies ¢ oo

Equipamento das grandes barragens comportas

Caldeiraria x Soldadura eléetrica

Vdlvulas condutas forgadas
Reservatérios metélicos
Estruturas metdlicas

CONSTRUCOES METALICAS

= MATERIAL CIRCULANTE
PARA
CAMINHOS DE FERRO =

FEstruturas metélicas. Hangares,
Reservatérios para gasolinas, e
6leos. Fornos para cimento.

Pontes, Soldaduras, etc.

SEDE E FABRICAS
AVENIDA DA INDIA—PEDROUCOS
TELEFONES P B X — 61 0141, 610142 e 610143

LISBOA
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FABRICA

SOLUSTRIES

de

M. CONCEICAO SANTOS
Fabricantes de:

Candeeiros — Lustres
Candelabros — Apliques

e
Utilidades para o lar
Execucdo por catdlogo ou por desenho
MAXIMA PERFEICAO

Estrada de Chelas, 64 //Portas 1 a 5/ Telefone 84 3077
LISBOA PORTUGAL

S5 para revenda

LIVRARIA BERTRAND

73, RUA GARRETT—-LISBOA
ENCONTRAM-SE A VENDA NAS SEGUINTES ESTAGCOES:

Lisboa — Terreiro do Paco Pampilhosa do Botédo
Porto — S. Bento Guarda
Entroncamento Figueira da Foz
Alfarelos C
ampanha
Coimbra ;
Espinho Vilar Formoso
Faro Aveirﬁ
Barreiro Viana do Castelo

JORNAIS E PUBLICAGOES NACIONAIS E ESTRANGEIRAS
LIVROS POLICIAIS E ROMANCES NACIONAIS E ESTRANGEIROS
—— GUIAS E MAPAS MICHELIN —=

LIVRARIA INTERNACIONAL, PORTO
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A Provincia de Mogambique e a visita do Chefe do Estado. .

A Industrializagdo da Metrépole e o desenvolvimento econdmico do Ultrdmar, pelo Dr FRA N C‘ISCO
CORTES PINTO 5 et TR,

Portugueses no Ultramar i

A evolugdo dos Caminhos de Ferrc do Estado na Provincia de Angola, nos ulhmos cmco anos, pelo
Eng® RAIMUNDO SERRAO . P G

O prolongamento do Caminho de Ferro de Mncamedes até V|[a Pawa Coucmru

A India Portuguesa e o Caminho de Ferro de Mormugéo o

A Casa da Guarda, conto de JULIAO QUINTINHA

A influéncia dos Caminhos de Ferro no Sul de Angola no desenvolvimento das reglﬁes quc tém de
servir, pelo Engenheiro MELO VIEIRA . . . e ; e R

Romadem ao Qumombo, por TOMAS VIEIRA DA CRUZ

Cabo Verde . . £ 4 PRl MR A S DN S
Guiné. . . Stde T e M e b TRk e el g e (Waden. I, Tronitn e Sl R
5. Tomé e Prlnl:lpe i o e T,
Macau . . . PRI, D

Timor. .

O sr. Dr. Banha da Sllvs ea sua actuacao como Agente Geral do Ultrﬂmar

A Sociedade de Geografia de Lisboa e as suas actividades notdveis durante 81 anos de emsténma
Publicagies recebidas . 4 3 s

Parte Oficial

NoCentendrio dosCammhosde Ferro em Portugal pelo Eng v FREDERICO DE Q.{M DROS ABRA G’J O
Panorama, por REBELO DE BETTENCOURT 5 - -
Ano do Centendrio dos Caminhos de Ferro Portugueses LR

Assembleia Geralda C.P. . . . . . . . + . & & « &

Ventura Abrantes . .
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Engenheiro MANUEL J, PINTO OSORIO
Comandante ALVARO DE MELO MACHADO
Engenheiro ANTONIO DA SILVEIRA BODAL
Major MARIO MELO DE OLIVEIRA COSTA
Professor Doutor JOAD FARIA LAPA

1 JULIO BOTELHO MONIZ

DIRECTOR
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Nimero do Ultramar

AOS NOSSOS LEITORES

Com o presente niimero da «Gazeta dos Caminhos
de Ferro» terminamos a série extraordindria dedicada
ao Ultramar portugués. O primeiro fascfculo da série
saiu no dia 16 de Maio de 1955; o segundo foi publicado
em 16 de Outubro, e este terceiro e tltimo é editado nas
vésperas da visita do Chefe do Estado 2 nossa rica pro-
vincia de Mocambique.

A nossa ideia inicial limitava-se, apenas, a um nimero
extraordindrio, mas a abundéncia de original e de outros
elementos levou-nos a organizar mais dois faseiculos. Se,
por um lado, a publicaciio desta série representa um
esforgo, por outro apraz-nos registar que a nossa iniei-
ativa foi facilitada pela compreensido e pela simpatia
com que nos distinguiram amigos, colaboradores e firmas
comerciais e industriais. Cometeriamos uma falta imper-
dofivel se niio lhes testemunhdssemos aqui 0 nosso vivo
reconhecimento.

A todos, pois, mais uma vez muito obrigado.
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A Provincia de Mogcambique
e a visita do Chefe do Estado

STE terceiro e tltimo nimero extraordindrio da série que a
E Gazeta dos Caminhos de Ferro tem vindo dedicando ao
Ultramar, publica-se nas vésperas da visita do Chefe do
Estado, Senhor General Craveiro Lopes, a nossa formosa e progres-
siva provincia de Mogambique. Visita de soberania, ela tem por
objectivo a consolidagio da unidade nacional e, por consequéncia, o
estreitamento dos lacos de amizade que ligam os portugueses de
Africa aos portugueses da Mae-Pdtria europeia. Tem sido este, alids,
o objectivo de todas as viagens presidenciais.

A viagem do Sr. General Craveiro Lopes & provineia mog¢am-
bicana, reveste-se, pois, de um alto significado politico que néo é
demais sublinhar e encarecer.

A consciéneia da nossa lusitanidade ganha, com a presenca
do Sr. General Craveiro Lopes, no territério mog¢ambicano, uma
expressdio mais nitida, mais familiar e universal dado que o econjunto
nacional se estende a toda a parte do globo e em toda a parte onde
existe um ntdeleo portugués, é Portugal imortal, permanentemente
jovem, que se afirma.

De alma aberta e coracdo jubiloso os portugueses de Mogam-
bique aguardam a chegada do Chefe de Estado para lhe demonstrar
nio s6 com entusiasmo mas, também, com orgulho, que ali,
naquelas terras distantes, que tanto os portugueses que para la
foram bem como os portugueses que 14 nasceram sdio um exemplo
vivo e impressionante de fidelidade a pétria. Com eles, Portugal
metropolitano prolonga-se gloriosamente.

Lourenco Marques prepara-se para receber festivamente o
Chefe do Estado e a sua comitiva, devendo ser inaugurados, solene-
mente, o Estidio da Cidade e a Grande Exposicao de Actividades
Culturais da Provincia de Mogambique. Essa Exposi¢do, prineipal-
mente, constituird a consagragio do seu progresso, das suas possi-
bilidades, da sua admirdvel organiza¢io industrial, comercial e da
sua cultura e dos seus recursos turisticos.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro néo podia deixar de assi-

‘nalar, nas suas colunas, a importancia destes fuctos.

A unidade nacional é uma das nossas grandes virtudes.
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industrializacdo da Metrépole

e 0 desenvolvimento econdmico do Ultramar

Pelo dr. FRANCISCO CORTES PINTO

Presidente da Associagiio Industrial Portuguesa

TRAVES de dificuldades que s6 o estu-
do aprofundado e multiforme das reali-
dades econémicas contemporéneas pode
elucidar completamente, as inddstrias

portuguesas da Metrépole tém vindo a cumprir
com decisdo inquebrantével uma dupla missdo do
mais alto interesse nacional: dotar o Paiscom no-
vas fontes de riqueza colectiva e possibilidades de
trabalho para as geracdes que vdo nascendo para
a vida; e constituir uma estrutura econémica capaz
de apoiar eficazmente o progresso dos territérios
ultramarinos, sem os subordinara uma dependén-
cia excessiva da economia estrangeira. Este alti-
mo aspecto ndo é o menos importante, sem ddvida,
quando se encaram as condigBes actuais da nossa
accio civilizadora nas parcelas dispersas da Nagdo.
Uma economia metropalitana estagnada, sem ca-
pacidade de renovagéo e sem interferéncia cada
vez mais activa e fecunda na expansdo do Ultra-
mar, deixaria a acgio politica e espiritual da mée-
-pétria sem a base essencial que as realidades do
nosso tempo exigem indeclinavelmente.

A industrializacio metropolitana pode ser apon-
tada, consequentemente, como factor do mais alto
relevo na politica de unidade e valorizaco progres-
sivas de todas as parcelas dispersas da Nacdo. Uma
central eléctrica, uma fabrica transformadora de
matérias-primas, uma inddstria nova deequipamen-
tos de qualquer género que se instalam no territério
metropolitano, sio hoje valores relevantes para todo
o corpo econémico e social portugués. Na mesma
ordem de interesses solidarios, o fomento da pro-
ducio de matérias-primas em qualquer parcela
do Ultramar portugués ou a criagdo de uma in-
dastria que vai impulsionar o alargamento do
mercado e a melhoria das condicSes de vida nesses
territérios distantes, é uma nova for¢a que vem in-
corporar-se no movimento de progresso que estia
vitalizar a Nacio portuguesa na sua totalidade.
A experiéncia dos dltimos dez anos confirma-o
tdo repetidamente que ji ndo pode conceber-se

doravante qualquer projecto de vulto em qualquer
das parcelas de Portugal sem o enquadrar nas
realidades do conjunto econémico mais vasto a
que deve corresponder.

Sem o desenvolvimento de muitas inddstrias
basicas da Metropole os progressos da producdo
de matérias-primas nas provincias ultramarinas
teriam sido impossiveis em muitos casos, por falta
de mercados estaveis, constantes e regulares. Foi o
que se verificou com o acicar, o algoddo, as olea-
ginosas, o gisal e tantos outros ptodutos que as
inddstrias da mae-patria consomem em escala
predominante ou muito avultada, No sentido in-
verso, a Metrépole ndo s6 favorece com o seu de-
cisivo concurso a expansio do consumo deintmeros:
produtos do ultramar, como tem desenvolvido a
«exportagio» de inddstrias para os territérios que
estdo aptos a recebé-las. Contam-se ji por muitas
dezenas os casos de inddstrias ultramarinas ‘que
sio o prolongamento de inddstrias da m&e-patria,
constituindo-se e desenvolvendo-se com o seu
apoio financeiro, técnico e comercial. Os exemplos
que se apontassem desta modalidade primacial da
projecgio do esforco industrial metropolitano nas
Provincias de Além-mar implicariam sempre o
risco de deixar de fora outros que n@o merecem,
pelos mais diversos motivos, a injustica da omisséo.

Esta politica de solidariedade, que faz reflectir
tdo largamente os beneficios da industrializacdo
portuguesa em todas as parcelas do territério na=
cional nio tem sido o fruto de inspiracdes casuais
ou de conveniéncias transitérias. F, antes o resul-
tado de uma accdo consciente e voluntaria dos in-
dustriais, de um espirito que tem sido alimentado
por todas as formas, de um pensamento larga-
mente partilhado que se traduz progressivamente
em realizacGes —até mesmo quando néo se possui
a consciéncia clara do movimento geral de ideias
e de actos que conduziu a essas realizacSes. A As-
sociacio Industrial Portuguesa orgulha-se de ter
sido nestes anos de intensivo trabalho a intérprete
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e impulsionadora constante desta accio multifor-
me que estd a transformar simultineamente as
perspectivas econ6micas e sociais de todas as par-
celas do mundo portugués.

A orientagio que tem sido dada a Feira das
Inddstries Portuguesas—incluindo no certame
de Lisboa, em 1951, uma eloquente representacio
ultramarina e levando posteriormente a Goa e &
Luanda, em breve a Lourenco Marques, a sua
projec¢io de constante unidade nacional; as mis-
sdes que tém representado aquele organismo ‘em
vérias oportunidades nos territérios do Ultramar;
a defesa persistente de uma politica de unidade
progressiva nos mais diversosaspectos dosinteresses
econémicos (comerciais, aduaneiros, de condiona-
mento industrial,de fomento, de circulacio de capi-
tais, dedistribui¢ioda mao-de-obratécnica e especia-
lizada, etc.) —s&o imagens expressivas, entre muitas
outras, do pensamento que tem orientado a Asso-
cia¢io Industrial Portuguesa em tudo o que res-
peita as relacdes entre a Metrépole e 0 Ultramar,

Sem ddvida que tudo isto ndo teria atingido o
significado que é devido atribuir-lhe se os indus-
triais agrupados nesta instituicdo e todos os de-
mais que labutam na esfera da iniciativa econé-
mica a que ela se consagra, nio tivessém assina-
lado na pratica, com as suas realiza¢des positivas
de industrializacio simultinea na Metrépole e no
Ultramar, esta ideia-for¢a do progresso portugués
nos nossos dias, A doutrina e a pratica tém estado

Revists quinzenal

intimamente unidas neste caso, como sempre su-
cede em tudo o que é realmente vivo e corresponde
a interesses fundamentais dos povos progressivos,
No seu dltimo relatério acentua a Associacdo
Industrial Portuguesa o interesse com que «acom-
panha o progresso das nossas provincias ultrama-
rinas e a aten¢do com que estuda as possibilidades
de um crescente e mais eficaz aproveitamento de
todos os recursos de que ali dispomos, tendo sempre
em vista a valorizacio econémica do conjunto do
espaco portugués», E logo se acrescenta que «essa
preocupagdo e esse estudo se enquadram hoje no
ambito normal do nosso programa de accdo, tio
convencidos estamos de que a sanidade da economia
portuguesa depende cada vez mais da intimidade
de interesses que se conseguir estabelecer entre todos
os territérios que formam o conjunto da Nacdo.»
& luz destes conceitos e das realidades pra-
tricas correspondentes que se pode hoje afirmar
este principio inspirador do progresso nacional:
que a continuidade da industrializagdo metropoli-
tana é condic¢do essencial do desenvolvimento eco-
némico do Ultramar, As actividades industriais
tém demonstrado por todos os meios ao seu al-
cance que estdo decididas a prossegui-lo na maior
amplitude da sua projec¢do. Do éxito que consa-
grar as inicistivas e trabalhos das forcas econé-
micas em todas as parcelas do territério portugués
depender@o, sem divida, a prosperidade futura e
o engrandecimento efectivo da Nag¢édo.
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Portugueses
no Ultramar

Um diploma facilita a sua fixacao
¢ a sua deslocacao entre todos
os territérios nacionais

Pelo Ministério do Ultramar foi publicado no
«Didrio do Governo» um decreto, cujo texto da-
mos a seguir.

Como se verifica da sua leitura, trata-se de um
importante diploma que se destina a facilitar o
movimento de portugueses entre as diversas par-
celas do territério portugués bem como a fixagdo
nas provincias do ultramar e que vem acabar com
algumas formalidades que ainda persistiam.

Constitui, portanto, o citado decreto mais uma
afirmacdo de unidade nacional gue muito gostosa-
mente registamos e cuja aplicacdo ndo deixard de
produzir proveitosos frutos no intercambio entre
o0s territérios nacionais, no desenvolvimento das
provincias do ultramar e no reforgo do sentimento
de unidade gue liga todos os portugueses.

E este o texto do decreto:

«1. A Lei OQrgéanica do Ultramar determinou,
na Base LXXI, II, que sera facilitada a circula-
cio de pessoas dentro de todo o territério nacional.

Neste sentido, procedeu-se a revisdo do prin-
cipal diploma sobre o assunto — decreto n.° 37.196,
de 27 de Novembro de 1948 —a qual implicars,
por sua vez, a revisdo dos diplomas provinciais

complementares.
2, O presente decreto-lei, pelo que respeita a

cidaddos portugueses, torna possivel a entrada e
fixacdo em qualquer dos territérios nacionais, de
todos aqueles que possam integrar-se tltimamente
na comunidade local. Algumas restricdes desti-
nam-se apenas a assegurar esta utilidade, evitando

que se desloquem pessoas que, sem profissio ou
meios de sustento, além de se sujeitarem a sofri-
mentos aumentados pela estranheza do meio, em
nada contribuiriam para o progresso das pro-
vincias.

3. Espera-se que destes preceitos resulte a acti-
vacio da circulacdo de pessoas entre todos os ter-
ritérios e do povuamento de alguns, assim se
cumprindo o imperativo das leis fundamentais e o
desejo de quantos se interessam verdadeiramente
pelo futuro do Ultramar.

Nestes termos, decreta-se para valer como lei,
o seguinte:

Artigo 1.0—F, livre a entrada em qualquer
territério portugués dos cidaddos portugueses em
relacio aos quais se verifique algum dos factos
seguintes:

Ter domicilio no territério do destino; ser pa-
rente, com direito a alimentos, de pessoa com re-
sidéncia permanente nesse territério: ser diplo-
mado por escola superior; ser comerciante matri-
culado em territério portugués; ser proprietario,
director ou gerente de empresa comercial ou in-
dustrial com sede em territério portugués; ser
proprietario de bens iméveis, situados em territé-
rio portugués, cujo valor matricial seja igual ou
superior a 50.000$00; estar colectado em imposto
complementar ou equivalente; deslocar-se em via-
gem de recreio, estulo ou negécios; exercer profis-
sdo por conta de outrem, no comércio ou na in-
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ddstria, nos termos do art.” 4.° prestar caucio, nos
termos do artigo 5.°

Artigo 2.°— Para os efeitos deste diploma,
considera-se residéncia permanente numa provin-
cia ultramarina a que tiver durado dois anos.

FEquiparam-se, porém, a residentes os indivi-
duos que tiverem sido contratados para trabalhar
por conta de outrem no territério considerado,
por lapso de tempo nédo inferior a dois anos, e
enquanto este contrato se mantiver.

§1.°—FEm relacio aos individuos que entra-
rem numa provincia ultramarina ao abrigo do
n.’ 10 do art.® 1.°; o prazo de dois anos conta-se
do termo do pagamento da pensdo caucionada, se
este tiver sido exigido.

§ 2.°— O contrato de trabalho dever ser redu-
zido a escrito e conter o compromisso da entidade
patronal de pagar a viagem de regresso, no caso
de o contrato se extinguir por qualquer causs, no
decurso dos dois primeiros anos, a partir da en-
trada na provincia.

Artigo 3.°— A estadia numa provincia, por
motivo de recreio, estudo ou negécios é limitada a
seis meses, findos os quais se torna necessaria
autorizaciio, caso ndo se verifique qualguer dos
outros factos enumerados no art.® 1.°

§ 1.°— Presume-se que a viagem é de recreio,
estudo ou negécios, quando for efectuada por via
aérea ou em primeira ou segunda classe de via
maritima ou ainda quando se mostre assegurada
a viagem de regresso.

§ 2°— A seguranca da viagem de regresso deve
consistir no depésito da respectiva importancia.

§ 3.° — A importancia das passagens depositada
nns termos do pardgrafo anterior deve ser resti-
tuida aos ﬂepositan?es, que provem qualquer das
circunstincias referidas nos restantes niimeros do
art,” 1.° ou autorizacio para permanecer no ter-
ritério, g

§ 4.° —Passados dois anos sobre a data da
constituicio do depésito, sera aplicivel o disposto
no art.” 10.° deste diploma.

Artigo 4.°— O exercicio de profissdo por conta
de outrem s6 serd relevante para os efeitos do
n.° 9 do art.® 1.%, se o interessado:

a) se encontrar inscrito, ha mais de dois anos,
em organismo sindical ou Casa de Pes-
cadores ;

b) tiver pago, nos ultimos dois anos imposto
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profissional ou de empregado por conta de
outrem, se a profissio ndo estiver sindi-
calizada.

Artigo 5°— A caucido referida no n.° 10 do
art.” 1.° deve ser prestada por institui¢do bancaria
portuguesa ou instituicdo seguradora e garantir
durante um ano, que serd paga ao interessado, a
solicitagio deste ou por determinacio da autorida-
de competente, a importincia das viagens de re-
gresso e quantia nio inferior a 12 000$00 por pes-
soa isolada ou por chefe de familia e 3.000$00 por
cada dependente que o acompanhe.

§ 1.°— Ags autoridades de administra¢iio civil
exigirio o cumprimento da caugio, quando veri-
fiquem encontrar-se o interessado desprovido de
meios de sustento ou quando determinarem o re-
gresso ao territério de proveniéncia.

§ 2.°— O pagamento da viagem de regresso sé
deixa de ser exigivel desde que o interessado passe
a considerar-se legalmente residente.

Artigo 6.°— Os Governos das provincias podem
determinar o regresso ao territério de origem das
pesoas que, tendo entrado nelas ao abrigo dos n.”
9 e 10 do art.” 1.° ndo tenham, durante um ano,
conseguido emprego por conta de outrem ou tra=-
balho por conta prépria que garantam o seu sus-
tento e das pessoas de familia que com ele convi-
vam.

§ 1.°— O regresso pode ser imposto a partir
de seis meses, quando se verifique carecer o inte-
ressado, em absoluto, de meios de sustento.

§ 2.°— Havendo cau¢io nos termos do art.®
5.°, o regresso ddo deverd, em reéra, ser determina-
do, enquanto & pensdo caucionada ndo tiver sido
exigida.

Artigo 7.° — As autoridades portuguesas nio
exigirdo passaporfe aos cidaddos portugueses que
se desloquem de um ponto para o outro do terri-
tério portugués, desde que:

a) a viagem seja feita em barco portugués, quer
este faca ou nio escala em porto estrangeiro;

b) a viagem seja feita em avido portugués sem
escala em aer6dromo estrangeiro, ou apenas
com escalas técnicas.

§ tnico — Quando sej: exigivel passaporte or-
dinadrio para deslocacio entre territérios portu-
gueses, poderé ele ser concedido aos individuos re-
feridos no art.” 16.° do decreto n.” 39.794, de 28 de
Agosto de 1954, desde que preencham algumas das




condicSes previstas no art.’ 1. do presente di-
diploma.

Artigo 8.°— A entrada de estrangeiros em ter-
ritérios ultramarinos portugueses quando ndo
haja acordos internacionais apliciveis, é sujeita a
autorizacdo do Ministro do Ultramar ou do Go-
vernador da provincia, ou a apresentacio de visto
do representante diplomaético ou consular portu-
gués, para viagens de trinsito, recreio ou de negé-
cios.

§ 1.° — O prazo de validades dos vistos sera de
vinte dias para os de trinsito e de noventa dias
para os restantes, podendo ser prorrogados pelos
governadores por mais trinta dias.

§ 2.° — Os representantes diplométicos e consu-
lares portugueses enviardio mensalmente ao Mi-
nistério dos Negécios Estrangeiros e este transmi-
tird ao do Ultramar rela¢io dos vistos de entrada
em territérios ultramarinos portugueses que por
eles tiverem sido concedidos, da qual constardo os
nomes e nacionalidades dos beneficidrios, 0s mo-
tivos por eles invocados e os prazos de validade.

§ 3°—0s Governos ultramarinos enviardo
mensalmente ao Ministério do Ultramar relagdo
das autorizacdes concedidas para entrada de es-
trangeiros.

Artigo 9.°— As empresas portugueses de nave-
gacdo nio é permitido o transporte de pagsageiros
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que ndo preencham as condi¢des previstas no pre-
gente diploma.

§ 1.°—Para a obten¢io das passagens, os inte-
ressados deverdo apresentar prova da sua identi-
dade e da qualidade que invocarem.

§ 2.° — Por cala indiviluo que transportarem
com infraccio do disposto nos artigos anteriores,
as companhias transportadoras ficam sujeitas ao
fornecimento gratuito de passagem de regresso ao
territério de proveniéncia.

§3° _Fm caso de ddvida sobre a concessdo
da passagem, as companhias poderdo consultar os
gervicos ptiblicos competentes.

Artigo 10°— As importdncias de viagem de
regresso, depositadas em companhias de navega-
¢do por forca do § 2. do art® 2.° do decreto n.’
37.196, de 27 de Novembro de 1941,que ndo hajam
sido levantadas até um ano depois do prazo esta-
belecido na parte final do § tnico do art.” 5° do
mesmo decreto, serdo destinadas ao pagamento do
transporte de colonos enviados pelo Ministério do
Ultramar, por intermédio das respectivas compa-
nhias.

FEste preceito aplicar-se-a4 a partir de 1 de Ja-
neiro de 1957, podendo até essa data os interes-
sadus pmceder aos respectivos levantamentos, nos
termos do citado diploma”,

FPORTO DA BEIRA
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Esta vista aérea de um tre-
cho da cidade da Beira é mais
do que suficiente para fazer-
mos uma ideia précisa da sua
importancia e da sua beleza.

E uma cidade moderna,
cortada por avenidas arbori-
zadas, que vdo sendo cons”
tantemente enobrecidas com
prédios de linhas elegantes.

Quelimane, cidade do
futuro, tragou um plano
de urbanizagdo prevendo
0 seu constante progres-
s0. A dravura representa
uma das suas mais belas
avenidas. Em toda a par-
te é admirdvel o esforgo
portugués,
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ANGOLA — Quedas de Roacaria (Cunene) na drea plandltiea de 5 W

A evolucdo dos Caminhos de Ferro do Estado

na Provincia de Angola, nos dltimos cinco anos

Pelo Eng.° RAIMUNDO SERRAO

Director des Servigos dos Portos, Caminkos de Ferro e Transportes de Angola

| — Caminho de Ferro de Luanda

S vias de comunicagdio — rodovidrias e ferro-
A viérias — contribuem em larda escala para o
progdresso e desenvolvimento econdmico de

um Paifs. Por isso, é ocioso exaltar a impor-

tancia dos caminhos de ferro na economia de Angola,
provincia portuduesa, na costa ocidental do Conti-
nente Africano. Os Poderes Publicos de Portugal
tém-lhe dedicado a maxima atengdo, ampliando-os e
dando-lhes os meios necessdrios para bem servirem.

Em Angdola existem caminhos de ferro directa-
mente explorados pelo Estado e outros entregues a
exploracdo de companhias, Aqui trataremos especial-
mente dos do Estado, administrados pela Direccao
dos Servicos de Portos, Caminhos de Ferro e Trans-
portes.

No Caminho de Ferro de Luanda, foi inaugurada
em 28 de Maio de 1951, a nova saida da cidade, pelo
Leste, num trogco de 10 quilémetros de extensao, es-

tando ja retirada a linha antida. Neste caminho de
ferro estdio previstos diversos melhoramentos e outras
obras de drande projec¢do para a provincia, tais
como: prolondamento da linha deral além Ma-
lange, até ao rio Lui, tendo em 6 de Junho de 1954,
sido iniciados os trabalhos do 1.° trogo deste prolon-
gamento, entre Caxita e Caculama, numa extensido
de 50 quilémetros ; construgdo de um ramal de pene-
tragdo para o Norte, a que ji se chama Cami-
nho de Ferro do Condo; melhoramentos no perfil da
linha geral — Luanda Malande — em algumas sec¢des
para aumentar a capacidade de carda das composi-
¢oes.

Estio em construcdo as novas oficinas Gerais
dos Caminhos de Ferro de Angdola, em Luanda, que
ficardo sendo das melhores da nossa Africa. J4 se
encontra em Luanda uma drande parte das maqui-
nas para o equipamento destas oficinas.

Em Dezembro de 1952, foram adquiridas a firma
alemd Krupp, seis locomotivas do tipo «Garratts,
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BENGUELA — Um trecho da praiaje da_bala

de 4 —8—242--8—4, de 13 toneladas por eixo e
104 toneladas de peso aderente, com 180,1 metros,
quadrados de superficie de aquecimento e o peso
total em ordem de marcha de 169,95 toneladas, para
a bitola de 1 metro, no valor de Esc.: — 31.391.000800
incluindo pecas sobressalentes.

Estas locomotivas entraram jd ao servico da ex-
ploracdo.

Em 1950 foram concluidos novos edificios para
as estagcdes da Canhoca, Aldeia Formosa e Lombe,
respectivamente aos quilémetros 208, 382 e 402 da
linha deral, e em 1952 iniciou-se a construcédo dos
cais da Grande e Pequena Velocidade, na estacdo
de Luanda, que, presentemente, estd concluido.

O campo social ndo tem sido descurado pela
Administracao dos Servigos de Portos, Caminhos de
Ferro e Transportes, e, assim, prosseguem activa-
mente, em Luanda, as construcdes do bairro desti-
nado ao pessoal europeu — estando ja concluidas e
habitadas cinco moradias, alojando cada uma 4 fami-
lias — e um bairro para o pessoal indigena. Ao pre-
sente estdo em construcdo mais 7 moradias, neste
bairro, onde se alojardo mais 28 familias.

Il - Inicio dos prolongamentos do
caminho de ferro de Mocdmedes

Em 1948 iniciou-se o prolongamento do Caminho
de Ferro de Mocamedes para sul e foram levadas a
efeito outras obras de grande projecgdo, nomeada-
mente as pontes do Bero e Giradil.

1— O Trogo <Sd da Bandeira/Chibia»

Em 18 de Outubro de 1949, com a presenca de
S. Ex." o Governador Geral de Angola, Senhor Ca-
pitdo Silva Carvalho, inaugurou-se o primeiro troco
da <Linha do Sul», no prolongamento do Caminho de
Ferro de Mocdmedes S4 da Bandeira/Chibia, cujas
obras haviam sido iniciadas em 16 de Julho de 1948,
Estava vencida a primeira etapa,
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O referido trogo, na extensdo exacta de 53,51945
kms — apesar de construidos na bitola de 0,60 m. —
foi assente em material de 30 kg/m., estando as tra-
vessas j4 preparadas para a passadem a bitola de
1,067 m., bitola internacional do continente africano.

Estdo construidos os edificios das estacdes da
Huila e da Chibia, sendo este dltimo de uma certa
grandiosidade.

Houve que construir diversas obras de arte,
sendo a de maior vulto a ponte <Engdenheiro Jorge
Osdrios, a qual foi determinada pela necessidade de
se transpor o rio T'chimpumpunhime.

A importancia dispendida com a construgdo deste
trogo — ndo incluindo o custo do material fixo, por
ja existir — cifrou-se em 10.698 contos.

2 — «Chibia|Chiange»

O sedundo trogo da <Linha do Sul» do prolon-
gamento do Caminho de Ferro de Mo¢dmedes, com-
preendido entre a vila da Chibia e a povoacdo de
Chiange (Gambos), numa extensdo de setenta qui-
Iometros de via na bitola de 0,60 m., foi inaugurada
em 28 de Maio de 1953, fazendo parte do programa
das comemoragdes do 27.° aniversdrio da Revolucéo
Nacional.

A construgdo deste trogo custou 16.545 contos,
ndo entrando nesta cifra o valor do material fixo.

Chiange, termo dentilico que significa «Terra de
Perdizes», é uma povoacgdo que se tornou conhecida
ao ser atingida pelos carris do prolongamento do
Caminho de Ferro de Mocgdmedes, que se dirige
para o Sul, em direcg¢éio s mardens do rio Cunene.

As suas ruas ja estdo tracadas, com os talhdes
devidamente marcados, onde, num futuro préximo, se
erduerdo casas de comércio e residéncias, certamente
no belo estilo Portugués, tdo vincado pelos tempos
fora.

3 — Pontes sobre os rios Bero e Girauil

Pode dizer-se que estas duas obras constituem

Caminho de Ferro de Benguela—Trecho da via entre Lobito e Catumbela
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um sustentdculo para o progresso dos distritos da
Huila e Mocamedes.

A construgdo da ponte sobre o rio Bero era uma
velha aspiracdo da populagido de Mogamedes, em vir-
tude dos prejuizos sofridos quando as inundagdes
interrompiam as comunicacdes com o planalto.

A via férrea, que estava assente directamente no
leito do rio, era arrombada pelas levadas e as comu-
nicagdes entre Mogdmedes e o interior interrom-
piam-se por mais ou menos tempo conforme a dura-
cdo e a impetuosidade das cheias. O términus da li-
nha ficava a 10 quilémetros, no apeadeiro do Saco,
e as mercadorias e passageiros eram transbordados
para embarcacdes, fazendo-se o trajecto por mar.

Em Margo de 1947, porém, uma dgrande cheia do
rio Giradl levou na enchurrada a ponte provisoria
de madeira em que a linha férrea passava, cortando
no quilémetro 16 ligagdes com Mocdmedes. Finda
esta cheia, ndo se voltou a construir nova ponte,
assentando-se, entdo, a via sobre um aterro no leito
do rio. Tal sucedia com a linha que atravessava o
Bero e as comunicagdes de e para além do apeadeiro
do Girail eram interrompidas. Como as ligagdes
com o litoral ndo eram fdceis, o términus da linha
passava para o apeadeiro de Miramar, a 32 quild-
metros de Mogamedes. O tridfedo de passadeiros e
mercadorias era penoso e precariamente mantido
pela Baia das Pipas, utilizando-se embarcagdes que
pelo mar faziam ligagdes com Mogamedes.

Estas interrupgdes periddicas causavam, como
é facil de avaliar, incalculdveis prejuizos ao caminho
de ferro, a indiastria e & populacdo da cidade.

A carga, nos periodos de interrupgdio, acumu-
lava-se na origem aguardando transporte, originando
um congestionamento de mercadorias que s6 vinha
a normalizar-se decorridos muitos meses depois das
comunicagdes restabelecidas. |

Ao caminho de ferro cabia a exaustiva tarefa de
organizar comboios sobre comboios para normaliza-

LOBITO — Trecho do porto
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LOBITO — Trecho da Avenida do Império (na restinga)

cdo do trafego, para corresponder aos instantes pe-
didos de transporte.
*,

Intedrada nas obras de alardamento da bitola do
Caminho de Ferro de Mogamedes, pelo entdo Minis-
tro das Colénias, Capitdo Tedfilo Duarte, foi deter-
minada a construcdo de duas grandes pontes.—durante
tantos anos sonho irrealizdvel das gentes da Huila —
que uma vez construidas viriam assegurar as comuni-
cagdes em todas as épocas do ano, entre Mocgamedes
e o interior da Provincia, A ponte sobre o rio Giral,
inaugurada em 16 de Marco de 1950, foi dado o nome
de Sua Exceléncia o Governador Geral, Capitao Silva
Carvalho, e como homenagem ao entdo Ministro das
Colénias, a ponte sobre o rio Bero, inaugurada em
28 de Maio de 1951, ficou denominada «Ponte Capi-
tao Tedofilo Duartes.

A obra da variante do Girail constavam de uma
variante de caminho de ferro de acesso & ponte, com
a extensdo de 6050 metros, 14 aquedutos e um pontéo
com dois metros de vao.

Na construcéio desta variante, movimentaram-se
cerca de 75.000 metros ciibicos de terras.

A ponte, com a extensdio de 200 metros, € cons-
tituida por 15 tramos iguais e independentes de betdo
armado, apoiada aos pilares e encontros de alvenaria.

As obras da variante do Bero compreendem uma
pequena variante ferrovidria de acesso a ponte que,
medindo 400 metros de comprimento, € em tudo
idéntica a do Giradl.

O volume de terras empregadas na execugdo do
dique e espordes foi de 38.720 metros cibicos e
11.626 m3 de pedras no encabecamento dos espordes.

Adora, aquelas duas pontes, que desafiam o im-
peto das torrentes e velam pelo sossego das popula-
coes vizinhas, representam dois fortes esteios para
o progresso das redides que servem e sdo a solucao
grandiosa dum problema momentoso que era neces-
sdrio resolver.
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Il — A Variante da Serra da Chela

Em 28 de Maio de 1932, foi entregue & Explora-
¢lo do Caminho de Ferro de Mogamedes a variante
da Serra de Chela, que muito contribuiu para melho-
rar as composicdes dos comboios que circulam no

LUANDA - Parte da cidade baixa tirada
da fortaleza de 5, Miguel junto & bafa.

troco de via compreendido entre as estagdes de Vila
Arriaga e Sd da Bandeira,

Nesta obra, que tem 20 quilémetros de extensdo
e onde se gastaram 37.100 contos, foi construido um
tinel com 70 metros de comprimento, que é o pri-
meiro e tinico em Angola.

Devido a orografia do terreno, foi necessdria
a construcéio de 18 muros de espera com um volume
de alvenaria de pedra seca da ordem dos 19.216 m3.
Foi também necessdria a construgdo de 6 muros de
suporte em alvenaria hidrdulica com um volume de
3,040 m3.

O volume de terras movimentadas foi de 460.000
m. ¢. e o de rocha foi de 90.000 m. c. dos quais
42,000 m. c. de rocha dura.

Esta variante ficou com curvas circulares de raio
minimo de 115 metros e rampas integrais maximas
de 2,8°, sendo a percentagem de rampas de 94°/,
e a de curvas de 59°/,.

A obra a que nos acabamos de referir, embora
atracos lardos, foi a mais vultuosa de todas as executa-
das no Caminho de Ferro de Mogdmedes e a segunda
em ordem de urgéncia, uma vez construidas as pontes
definitivas sobre os rios Bero e Giraul que dgarantem
o trifedo ferrovidrio em todas as épocas do ano, entre
os dois importantes centros populacionais daquela
redido — Sa da Bandeira e Mogamedes.

IV — Projectos Ferrovidrios
e Portuidrios
a) — Caminho de Ferro de Luanda

Estdo em execugdo os trabalhos do prolon-
gamento além Malande, da linha deral deste
caminho de ferro, estando em construcéo o trogo
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Caxita-Caculama, na extensdo de 50 quilome-
tros e em estudo o trogo de Caculama ao Lui
na baixa de Cassanje, também com 50 quilo-
metros. 55

b) — Caminho de Ferro de Mo¢amedes

Prossegue a construcéo do Caminho de Ferro
de Mocédmedes no seu prolongamento para leste,
a partir de 84 de Bandeira, estando em curso os
trabalhos de terraplanagens dos 2.° e 3,° trogos
com 110 km. de extensdo, ligando a estagdo de
Olivenga-a-Nova a4 Matala.

Ja estdo em execugdo as terraplanadens e
obras de arte do 4.°trogo desta linha, da Matala
a Vila Artur de Paiva, com cerca de 136 km. de
extensdo,

¢) — Caminhos de Ferro do Congdo

Prosseguem os estudos desta linha férrea
que sairé de Luanda, em direcgéo ao Norte desta
Provincia, para servir a rica regido cafeeira do
Uige.

d) — Caminho de Ferro da Bafa dos Tigres

Estdo em curso os estudos para a construgio
de uma linha férrea e de um cais acostdvel no
extremo Sul desta Provincia, na Baia dos Tidres.

¢) — Porto de Luanda

Estd em estudo a ampliacdo das instalagdes
portudrias, nomeadamente a construgcdo de uma

LUANDA — Vista parcial da parte baixa da cidade (tirada
do Colégio de 8, José de Cluny) Ao fundo: A fortalesa -
de B. Miguel. A direita: a bafa e a ilha

doca para barcos de pequena tonelagem e alargda-
mento de terraplanos, e

/) — Portos do Lobito e de Mogamedes

Estao em construgdo as seduintes obras .por-
tudrias |

1) prolongamento do cais acostédvel do porto do
Lobito, na extensao de 264 metros;
2) cais acostdvel do porto de Mogamedes,




Revista quinz:nal

0 prolongamento do Caminho
ie Ferro de Mocamedes

ate Tila Paiva Coueeiro
vila de Quipungo, que modernamente
passou a denominar-se Vila Paiva Cou-
ceiro, em homenagem ao antigo e
drande governador de Angola, Henrique

Mitchel de Paiva Couceiro, tem adora, desde o
dia 24 de Julho de 1955, com a inauguracao
da sua estacdo e do trogo que a liga & cidade
de Sd da Bandeira, um novo e importante fautor
do seu progresso.

Na devida altura, demos breve noticia do
facto. Hoje, vamos amplid-la com novos e inte-
ressantes elementos de reportagem.

O trogo da linha, inaugurada em Julho do
ano passado, é mais um prolongamento do Ca-
minho de Ferro de Mogimedes na sua pene-
tracdo para leste.

A obra, que constitui um verdadeiro erecords
de tempo na construgdo, porquanto, ndo exis-
tindo, sequer, um metro de carril de ferro as-
sente, quando da inaugura¢do do 2.° troco de
via larga (1,067 metros} de Vila Arriaga a S4 da
Bandeira, ap6s uns escassos seis meses foi pos-
sivel montar, em boas condigdes, 150 quilémetros
de viaiférrea. O facto constitui uma prova da com-
peténcia e do zelo do pessoal técnico dos Cami-
nhos de Ferro de Mog¢dmedes.

De Luanda deslocou-se o sr. Eng.® Jorge de Melo
Vieira, Secretdrio Provincial do Fomento, para inau-
durar a obra, em representacdo do sr. governador
geral, capitdo Agapito da Silva Carvalho.

O comboio inaudural saiu de'S4 da Bandeira, as
8 horas da manha, nele tomando lugar, além do sr,
Eng.° Melo Vieira, os srs Eng,* Raimundo Serrdo, di-
rector dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes de Angola, José Rodrigues Moutinho, di-
rector dos Servigos de Obras Piiblicas, Artur Rosinha,
director da exploragdo do Porto e Caminho de Ferro
de Luanda; Flavio Borges, Chefe de Brigada de Es-
tudos do Caminho de Ferro de Mogdmedes; Vasco
Outeiro, Director do Caminho de Ferro de Mogame-
des, e outras pessoas de representacdo. Centenas de
pessoas, providas de farnéis, tomaram o comboio,
completamente franqueado. Foi um dia de verda-
deira festa.
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Henrique de Faiva Couceiro

Depois de percorrida curta distdncia, o comboio
parou em Santo Anténio, lugar onde ficard instalada
a futura estagdo de S4 da Bandeira e também as
oficinas derais do Caminho de Ferro, que se encon-
tram jd4 em fase adiantada. Foi naquele local que o
sr. Eng.” Melo Vieira procedeu ao acto da inaugura-
cdo, cortando a fita simbdlica que vedava a linha,
por meio de uma pd com brasas,

Em seduida o comboio retomou a marcha para
Vila Paiva Couceiro.

Depois de ter feito uma breve paragem em Oli-
venga-a-Nova, para abastecimento de ddua & loco-
motiva e ao cabo de trés e meia horas de viagem, o
comboio atingiu Vila Paiva Couceiro, que se apre-
sentava foda engalanada, com a sua nova estacédo
florida,

Depois de descerrar a ldpida comemorativa, do
acontecimento, o sr. End.” Melo Vieira foi ocupar a
presidéncia da mesa de honra, armada na plataforma
da estacdo.

Na cerimdnia solene, fizeram uso da palavra os
srs. End.® José Rodrigues Moutinho, capitdo José
Maria Telo e, por iiltimo, o sr. Eng.® Melo Vieira,
de cujo discurso recortamos estes passos :

«Por ‘portaria do Governo-Geral é aberta, nesta
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ANGOLA — Maari Moena em Kavungo (Alto Zambeze) Enpnrigl
numa danga de injeiagiio

data, a exploragdio proviséria, o primeiro trogo de
130 quilémetros, de S4 da Bandeira a Vila Paiva
Couceiro, do prolongamento para Leste do Caminho

de Ferro de Mogédmedes, que acaba de ser inau-

durado.

Assim se cumpriu a promessa feita ao \Ienerando

Chefe do Estado, quando da sua friunfal visita a
esta Provincia, no momento em que, no local onde
tomdmos o comboio inaugural, Sua Exceléncia se

dignou, colocando na via o primeiro stirefond», dar’

infcio aos trabalhos de assentamento da Linha do
Leste.

Também, como nessa ocasido se aﬁrmou antes
do fim do ano corrente o Caminho de Ferro atingird
o Cunene, na Matala; e, no ritmo com que os tfra-
balhos seguem, resolvida jd a solugédo proviséria a
adoptar para a travessia do Cunene, esperamos que
em fins de 1956 a linha chegue a Artur de Paiva;
e é de contar, conforme estd previsto no Plano
do Fomento Nacional, alcangar-se Serpa Pinto
em fins de 1958. ' :

Os estudos continuam sem afrouxar para que se

atinja a finalidade desejada de ligar esta linha as
redes ferrovidrias das colénias vizinhas e amidas,
facilitando o dreno dos seus produtos para. o Atlan-
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tico, através do Porto de Moc&medes‘ em cons-
trucéo.’

Ao governo da Nagdo e em especial aos seus
antigos Ministros e Subsecretdrios do Estado do
Ultramar, pelo seu interesse e carinho pelas opor-
tunas medidas que possibilitaram o que se fez, nunca
¢é de mais renovar e insistir nos agradecimentos que
lhes sdo devidos.

E de justica recordar, nesta ocasido, a ac¢do de-
cisiva que o Senhor Comandante Sarmento Rodrigues
teve na construgdo da Linha Leste, cujos trabalhos
se iniciaram, em 1951, por sua expressa determina-
¢d0, 0 que o torna credor de mais um servico a
acrescentar aos muitos prestados a Angola durante
o tempo que gderiu a pasta do Ultramar,

A feliz circunstancia dos destinos do Ultramar
terem sido confiados ao Ex.™ Sr. Doutor Raiil Ven-
tura, que como Subsecretdrio de Estado tanto se
interessou pelos trabalhos em curso, sdo a darantia
da continuidade da obra, em que todos estamos em-
penhados.»

Assim falou o sr. Engenheiro Jorde de Melo
Vieira.

Na valorizacdio de Angola, o caminho de ferro
continua a ser, como se v&, um dos ‘seus principais
fautores,

Dentro de dois anos, as obras anunciadas pelo
ilustre Secretdrio Provincial do Fomento estardo
finalmente concluidas.

ANGOLA — Esculturas quiocas
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KOVA GOA — Igreja de Nossa Senhora da Coneeigio

A INDIA PORTUGUESA

e 0 Caminho de Ferro de Mormugao

" que viveu alguns anos em Goa, em cujo
hospital prestou notdveis servigos, afirmou,
num dos seus arligos publicados n» Didrio

Popular, de Lisbos, em 1952: «Todo o portu-
gués tem, desde 1512, um encontro marcado
com Goa. Na verdade desde que Afonso de Albu-
querque que a descobriu e teve a visao genial do
seu valor (dizia entdo numa carta ao Rei: agora
que aqui temos fundamento podemos ficar mora-
dores perpétuos na India), Goa é um continuo de-
safio s nossas capacidades nacionais. Os grandes
viajantes do mundo moderno chamaram-lhe, estu-
pefactos, o Estado dos Portugueses na fodia, e es-
tendendo até 14 o seu Império, Portugal escreveu
o capitulo mais universal da sua Histéria.»

Ora a India possui um dos melhores portos de
Malabar: é o porto de Mormugéao. Encontra se & en-
trada do Rio Zuari, o maior rio de Goa, na sua mar-
gem esquerda. A sua importéincia advém-lhe nao &6
por estar aberto & navegacdo de longo curso em
qualquer época do ano, mas também por ser testa do
caminho de ferro que comunica com o rico <hin-
terland” do Decao e de Mysore. Junto ao porto

O sr. Dr. Almerindo Lessa, médico ilustre,

ergue-se a nova cidade de Vasco da Gama, com in-
teressantes aspectos.

Este caminho de ferro atravessa, em territério
portugués, os concelhos de Mormugao, Salsete,
Quepem e Sanguém e sobe os Gatss até & fronteira
com a Unido Indiana. A gua construgdo — lemos num
interessante trabalho da autoria dosr. Dr. Henrique
Cabrita —estd ligada 4 supressao dos antigos pri-
vilégios portugueses na Feitoria de Surrate, opera-
da pelos ingleses em 26 de Julho de 1872. E ver-
dade, todavia, que desde a lamentivel entrega de
Bombaim como presente de casamento de uma
princesa lusitana, o trifego do portode Surrate se
podia considerar extinto com grande prejuizo para
o Pais. Mas, seja como for, assenta nas negociagoes
que entdo se seguiram &4 base da contrugdo do ca-
minho de ferro.

Embora o governo portugués tivesse protestado
contra a suspensao daqueles privilégios, eles nunca
mais se restauraram, nem deles se tratou positiva-
mente ao depois—informa e comenta o sr. Dr. Henri-
ques Cabrita — quando, em 1878, se celebrou o
tratado luso britanico.

Por esse tratado, Portugal cedia os privilégios
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que gosava em Surrate e estabelecia-se um acordo
entre as duas partes contratantes ¢para a cons-
trucdo da linha férrea do porto de Mormugao a
fronteira da fndia inglesa, obrigando-se a Gia-
-Bretanha ji4 em ocompensagio daquela cessdo,
jé no préprio interesse do comércio das suas posses-
soes, a contribuir para as despesas desta linha
numa justa proporgao das vantagens que dela deve
auferir e tomando a seu cargo uma parte da tub-
vengao, ou responsabilizando-se por u na parte da
garantia do juro que se ajustar com a companhia
contratoras.

Em virtude do estipulado no tratado, constituiu-
-8e em Londres uma espécie de «Comité> financei-
ro, patrocinado pelo governo britdsico. O primeiro
cuidado desse Comité foi saber se o governo por-
tugués sempre estaria disposto a garantir os juros
dos capitzis a levantar. O minisiro Braamcamp
respondendo, ém 22 de Junho de 1879, a um oficio
desse «Comité” informava no sentido afirmativo
e referia-se ao trogo para além da fronteira até o
entroncamento com as linhas inglesas, ficando to-
davia tudo dependente da aprovacio das Cimaras
Legislativas,

Em Novembro daquele mesmo ano, partiu para
a India o engenheiro Ernest Sawyer, a fim de pro-
ceder aos estudos dos terrenos entrs Mormugdo e
Nova Hubli. Levou como chefe de brigada o enge-
nheiro Buyers, fazendo-serepresentar o nosso Pafs
p2lo engenheiro Céindido Xavier Cordeiro. Apro-
vados os projectos, foi autorizada a garantia de juros
por lei de 17 de Junho de 1880.

Em 18 de Abril de 1881 assinou-se, finalmente,
um contrato entre o governo portugués e uma com-
panhia inglesa denominada «West of India Portu-
guese Guaranteed Railway Companys com sede em
Londres. Em 15 de Dezembro desse mesmo ano
iniciaram-se as obras. Muitas dlficuldades tiveram
de vencer-se em viriude da natureza do ferreno
acidentado.

As principais obras de arte que foi necessirio
efectuar foram as seguintes: Ponte de Candiapar,
para via dupla, com um vio de 30 m., tabuleiro me-
tdlico; viaduto nos Gates, com um vao de 18 m.,
coberto de abGbada de tijolo, abatida; outras obras
deste género; obra em Dud-Sagor, a grande cas-
cata, com o comprimento de 147,15 m ; compreen-
dendo um viaduto com dois vaos de 18,30 m. cober-
tos de abdbadas abatidas, e um terceiro vio de
7,70 m, e um muro de suporte composto de 3 por-
¢oes de 4,5 m. de espessura. No primeiro destes
vAos passam as figuas da cascata, vindas de grande
altura. £ um espectdculo de impressionante beleza.

Em 15 de Janeiro de 1887 encontravam-se ji
construidas 41 milhas de linha férrea, e no dia17
o trogo foi aberto ao piiblico até Colem. Em onze
semanas registou-se um movimento de 48000 pas-
sageiros, sendo todavia muito baixo o trifego de
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mercadorias pelo facto de nao se ter ligado a via
com o territério indiano. O resto da linha ficou
concluido um ano dopois. A 81 de Janeiro de
1888 foi inaugurado festivamente o caminho de
ferro.

Continuamos a socorrer-nos dos elementos for-
necidos pelo sr. Dr. Henrique Cabrita no seu re-
ferido trabalho.

No caminho da ferro do Mormugfo, cujss
obras duraram seis anos, tinham-se gasto as 800.000
libras e mais 550 000 de capital adicional com a ga-
rantia do juro de 6°;,, Ao todo £ 1350.000, elevan-
do-se a £ 73.000 por ano o total dos juros garan-
tidos, pelo Governo portngués. No principio da sua
exploracao, o movimento foi quase insignificants,
porque nao existiam as instala¢oes secunddrias do
porto, nem sequer armazéns, o que obrigoua desviar
o trdfego para Bombaim, via Poona, nao obstante
ger mais caro, em virtude da acumulagao de mer-
cadorias no porto. Isso era uma razao, mas havia
outra de maior peso. A Great [adia Peninsular
Ry e a Southern Maharratia Ry tinham-se
combinado para atacar o nosso caminho de ferro
e fizeram no estabelecendo tarifas de guerra e evi-
tando que as mercadorias seguissem para o seu
natural escoadouro.

Nao sendo possivel suportar por tempo indefi-
nido os enormes «deficits> de exploracgao, decidiu-se
arrendar a concessfio a uma entidade interessada
no seu rendimento. Ora como a «Southern Ma-
harattas explorava 1391 milhas de linhas férreas
que se ligavam &s 51 da nossa linha, convinha,
por esse facto, fazer tal arrendamento, que provo-
cou, ao tempo, prolongadas discussdes.

A exploragdo da linha melhorou sensivelmente
apés o arrendamento, assim como o movimento do
porto, com o estabelecimento de uma carreira re-
gular mensal de navios entre Mormugao e a Eu-
ropa, com escala em Lisboa.

S6 em 1927 é que as receitas liquidas chegaram
para pagar os juros aos acocionistas o que abrin
um paréntesis animador, diz o sr. Dr. Henrique
Cabrita, na série dos 47 anos de pagamento de ga-
rantia. Deveu-se isto ao facto de se ter construido
a nova linha de Secunderabad (auntigo Estado do
Nizam) até Gadag, ligando com a linha da Madras
& Southern Maharatta Ry (que explorava a nos-
sa linha) abrindo assim ao escoadouro natural de
Mormugao a riquissima regifo agricola e indus-
trial do sul daquele grande estado nativo.

No relatério desse ano a companhia podia ji
afirmar:

«O nosso juro garantido precisa de £ 73,000 e
o Governo portugués tem de pagar a diferenca
entre essaimportincia e a da nossa receita liquida.
Tste ano, as nossas receitas importam em perto de
£ 77,000 ou apréximadamente £ 4.000 mais do que
a quantia necessdria para a nossa garantia. Esta-
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mos, pois, pela primeira vez na nossa existéncia
de 47 anos, em condi¢bes de pagar ao (overno
portugués alguma coisa pelo excesso nas receitas
l{quidas em vez de o obrigarmos a pagar o cdefi-
cit». A exaota quantia a que esse Governo tem di-
reito sao £ 1.966 —4 —5,>

Os seguintes anos de 1928, 1929, 1931 e 1934
foram também de felizes resultados.

Em 6 de Fevereiro de 1929 foi assinado um
gontrato adicional com a Companhis, o qual, no dia
921 do mesmo més, foi aprovado pelo decreto n.°
16.596. O contrato teve por objectivo a realiza¢io
de novas obras no porto de Mormugao.

Voltemos ao lticido trabalho do sr. Dr. Henri-
que Cabrita, que & de opiniao que, a certa altura,
acentua que a construgdo do caminho de Ferro e
Porio do Mormugao constitui um indiscutivel
progresso — ndo obstante — <os erros e as exigen-
cias, por parte da Companhia, que se virificaram
desde 1881».

Em seu parecer, é preciso, sob o ponto de vista
econémico, manter o ritmo de desenvolvimento
dos servigos ferrovidrios e portudrios de harmo-
nia com os progressos da vastissima regido da
India Austral e do nosso préprio territério; pelo
lado financeiro, impoe-se reduzir ao minimo os en-
cargos com os capitais investidos e cuidar do
equilfbrio das receitas e despesas. — Outras solu-
¢Oes se apresentam também a forma juridiea da
exploragao: o resgate, em conjunto, do eaminho
de ferro e do porto de Mormugao; o resgate, em
geparado, das instala¢des portudrias; ndo se fazer
resgate mas modificar apenas as condigoes finan-
ceiras dos contratos e reforgar os poderes dos di-
rectores-fiscais.
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A propésito destas solugdes, o sr. Dr. Henrique
Cabrita faz este comentdrio :

«A concessao, como se sabe, foi dada por 99
anos, a comecar no infsio da abertura da linha ao
piiblico, facto que se deu em comecos de 1888, (0]
preco do resgate total, contando com os capitais,
os 10°/, a mais, e as outras condigoes respeitantes
a material circulante, estagdes, pertences, etc.,
nunca seria inferior a £ 2.500.000 ou 2 600.000.
Actualmente, o aspecto financeiro do caso é secun-
dirio, em virtude da obra de restauragio fi-
nancsira e nonetdria operada apés 192831 e dcs
avultados eréditos retidos em lLondres. A quantia
citada nao chega a 4°/, do capital da divida da
Gra-Bretanha a Portugal. Portanto, seguindo o
exemplo da Argentina, do Brasil e de outros paises
podiamos facilmente, do ponto de viste financeiro
apenas pagar aos accionistas em Londres, Mas,
além da exorbitincia da quantia, outro problema
gurge: conviria resgatar? Sabe-se que tanto o ca-
minho de ferro como o porto dependem esireita-
mente das linhas indianas que servem, a parte
austral da peninsula indosifnica,>»

O mesmo articulista, refere, noutra altura, que
a Compagnie de Mines de Fer, estabelecida em
Goa desde 1910, pretendeu construir um caminho
de ferro de 30 milhas que, partindo de Margao,
atravessaria Raia e Loutolim, no concelho de Sal-
gete, 0 concelho de Pond4, até o concelho de San-
guelin, onde estd Bicholin, Essa linha, porém, nac
chegou a construir-se. Hoje, seria mais vantajoso
construir uma auto-estrada que ligasse Mormu-
gao a Bicholin, A regido mineira, o trifego do
porto de Mormugao, o comércio e a industria be-
neficiariam bastante com essa entrada, e criar-se-

Meméria de Afonso de Albuguergue, em Nova Goa
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-iam condigdes de vida para milhares de indo-pnr-
tugueses que emigram para outras ferras e paises.

Foi ap6s a guerra de 1914-18 que se pensou no
estabelecimento de uma zona franca no porto de
Mormugao. Criou-se a Comissao de Melthoramentos
que levou avante uma notédvel obra de urbanismo.
Apresentaram-se numerosos pedidos para instala-
¢do de certas indilistrias na zona franca: éleos,
saboes, velas, tecelagem de produtos de cairo, ce-
ramiea, vidraria, serragdo de madeiras, instalagdes
de combustiveis liquidos.

«Mag —comenta o Dr, Henrique Cabrita — os
pedidos ndo foram entdao apreciados, porque o di-
ploma que organizou a Comissdo de melhora-
mentos levou #nos a ser aprovado pela metrépole
e logo, pouco depois, estalou a crise econémica e
financeira do fim da terceira década deste século.
A zona franca teve quem acombatesse e empatasse
o seu despacho por mé compreensio, receios
infundados ou mero interessa particular e, no fi-
nal, nao passaram do papel e das boas intengdes
os esforgos feitos para a sua instalacao,»

E o sr. Dr. Henrique Cabrita terminou assim o
seu notdvel ariigo, insistindo sobre a necessidade
de se instalar a zona francano porto de Mormugao:

Nao seria a altura de se insuflar vida séria a
tdo meritéria tentativa # Mormugao entreposto co-
mercial, naio é um sonho se quisermos acordar e
realizd-lo decididamente.

Em conclusao, parece-nos, que as possiveis so-
lugoes deste magno e momentoso problema se
devem encontrar como segue:
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a) redugao das taxas do juro aos niveis normais
dos mercados financeiros ;

b) reforgo dos poderes da Direcgio Fiscal de
Mormugao;

¢) rigorosa e pontual fiscalizagio das contas da
Companhia;

d) criagdo de um sistema de auto-sstradas ser-
vidas por modernas e potentes unidades de motor
a 6leo pesados, entre Margao e Bicholim;

e) instalagao de uma vasta zona franca no por-
to de Mormugao.

Estas providéncias nao serao espectaculares,
mas sdo realistas e possiveis e deniro em pouco
haviam de conferir 4 nossa India melhor posigao
econémica, social e financeira, ao mesmo tempo
que aliviaram o Tesouro da Metrépole em algu-
mas dezenas de milhares de libras por ano. E a
populagao da India Portuguesa—e que é o mais
importante — teria novas e remuneradoras oca-
gides de trabalho. O problema é dificil, dirao al-
guns; claro, responde-se, se nao fosse dificil nao
seria problema. Mas a bondade da solugdo compen-
sard de sobra os esforgos a realizar.»

O grande Plano de Fomento abrangeu também
como nao podia deixar de ser, o Estado Portugués
da India.

Entre os melhoramentos previstos para o Es-
tado da India figuram 70.000 contos para o porto
e caminho de ferro de Mormugao. Serd concluido
o cais n.° 6 e serd adquirido novo material rolante,

Esperemos agora melhores dias e melhor

et i

compreensdo da Uniao Indiana.
.-j

B
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A Casa da guarda

Conto de

JULIAO QUINTINHA

lhando a boca engdordurada pelo ensopado de borrego,

com duas garfadas de alface —nd» tenham divida
que o ti Venancio ndo deixard de ir para o céu; mesmo eu o
recomendarei a S. Pedro. E se os netos de vocemessés alguma
vez virem em altar ou nicho um santo corcovado, muito velhi-
nho, de corneta a tiracolo e bandeirola na mdo, em ar de
quem eternamente espera um comboio, ja sabem: é S. Venin-
cio, padroeiro dos ferrovidrios. ..

— E estes que bem precisam de algum santo que por eles
peca no Céu, porque os da terra ndo fazem milagres. .. —res-
mungou o sr. Manuel Matias, drevista efectivo e subchefe de
Garvilo, licenciado e perseguido.

_ E ti Venéncio! O camboio jé passou, estamos & sua es-
pera, home!... — gritava de pé, agarrado & borracha, mestre
Zé Chacota, bradando pelo velho, que 14 continuava perfilado
4 rés da linha, mesmo depois do comboio passar...

No siléncio do escampado, como que a pacificar as almas,
a tarde caia mansamente. E o Sol, qual romintico pintor, fa-
zendo da sua luz suave tinta doirada, ia aloirando as cevadas,
colorindo papoilas e tridais, escorrendo em reflexos cor de
rosa nos troncos raspados dos sobreirais.

Para as bandas da planicie alentejana, na longinqua curva
da linha férrea, como apocaliptica cavalgada de ferro, vomi-
tando fodo e fumo, jd se sumira o comboio, deixando no rastro
o silvo da locomotiva a ecoar nos vales, qual lamento estri-
dulo, rumoroso de saudade, e flocos de alvissimo fumo esfar-
rapando-se, como écharpes de seda, nas estevas e rosmonos
da serrania.

A quebrar o encantador siléncio daquela tarde azul, de
vez em quando apenas se ouvia nas abas da serra o eco dos
tiros dalgum cacador,

O tio Venancio, esmorecido o trepidar da mdquina, des-
ceu o valado, entrou em casa a guardar a bandeirola, pegou
na enfusinha de dgua fresca, e foi-se a ter com o bando, que o
aguardava, pandegando a sombra dum chaparro, dosando a
segunda-feira de Péscoa daquela maravilhosa tarde de Abril.

—Eh! i Venancio!!!—E foi um coro festivo para o
velho, que jd tinha o seu lugar marcado ao pé do mogo do
prior. Diziamos que esse raio desse comboio nio acabava de
passar, home...

— Primeiro as obrigacdes, primeiro as obrigagdes — re-
darguiu o velho, encolhido num arrucado capote de soldado,
as guedelhas muito brancas caindo-lhe em caracéis pelos
ombros, o rosto enrugado, e um infantil olhar humilde a
esvair-se, desboto, 14 longe, sob os carramachdes das cabelu-
das sobrancelhas.

E enquanto limpava os beigos aos cotovelos, cevando a
barriga da borracha com carrasciio que o prior lhe entregara,
contente,’ todos & uma lhe estendiam pedagos do farnel, escan-
carando os alforges para que ele escolhesse o melhor petisco,
.compativel com a arruinada dentadura.

N AO tenham diivida — dizia o prior de S. Teotdnio, atu-

— Ja foi tempo!... — dizia o Vendncio, migando miolos
de piio no molho dum ensopado—ah! bons tassalhos de pre-
suntn, coelhos guisados e fritadas de porco pela matanca, no
monte do lavrador da Lagoa e em casa do sr. Prior!

Agora contentava-se com o cheiro. E mesmo sentia-se
mal da saide, sem apetite, sentia-se mouco, cego, — nem
sabia o que tinha.

Foi uma risota: — «Nem sabia o que tinha!...» O mestre
Carlos, ferrador, j4 entradote na bebida, a cansear, foi-lhe
dizendo: — «Niio sabe agora o que tem ! Vocemecé, pelos mo-
dos, queria ser, eterno, — com alguns cem anos jé...» e

O Chacota, judeu, a boca atafulhada com gomos de
laranja, acrescentou: — «O meu pai, que Deus haja, dizia que
quando nasceu jd o ti Vendncio ndo.tinha dentes.. »

— Ninguém tem culpa de viver, ndo é verdade, Venéncio ?
E velhos siio os trapos! rematou o prior, cortando uma alen-
tada fatia de bolo podre que meteu nas mdos trémulas do
velho, enquanto fazia o elogio das suas virtudes dizendo que,
mesmo velhinho, ele era um exemplo de humildade, cumprindo
os seus deveres com devogdo, alheio as maldades do mundo,
e até mais puro do que alguns que andavam a rogar o coiro
pelas sacristias. X

Havia quase vinte anos que o prior o conhecia, por vir
ymas vezes por outras até aqueles sitios, e sempre o encon-
trara bom velhote, uma linda alma, vivendo isolado e s6 como
purissimo asceta.

Ja niio havia muita gente assim!,. dizia.

Todos concordavam, e & saiide do ti Vendncio enxugaram
um garrafanito de abafado velho, que tinha trazido o prior,
acompanhando a rega do mosto doirado com cantigas & dui-
tarra que mestre Carlos dedilhava a primor.

A noite foi descendo brandamente.

Os homens bebiam, fumavam, escutavam o Venéncio, com
ternura, E quando o luar apareceu muito no alto, deslumbrante
como um vulcdio de prata irrompendo das entranhas dos cer-
ros de Saboia, escorrendo no vale um mar de luz, até o prior ex-
tasiado, agarrando na gduitarra, cantou duas quadras sentidas,
enquanto uma ldgrima furtiva lhe descia pelo trigueiro rosto
__ reminiscéncia talvez dos seus tempos de estudante, mocida-
de perdida no semindrio de Beja, alguma humanissima paixfo
que a batina nedra amortalhara...

—Até 4 outra vez, ti Venancio, até outra vez, e mande di-
zer & dente quando hajam perdizes,

E l4 se foram, depois de muitos abragos no velhote, cha-
laceando em despedidas aledres, pelo barranco fora, tocando
e cantando & luz da Lua, deixando lembrangas e saudades.

Gente rude, gente leal! O velho, esse, sozinho & porta da
sua casa da duarda, enchendo os olhos da luarizada noite,
p'ra li ficou, naquele ermo, fartando a alma de silencio e
soliddo.

O ¥

Havia muitos anos que vivia em pura soledade.
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Passavam-se dias, semanas, meses, que ndo escutava a pa-
lavra de alguém, a ndo ser o «salve-o Deus» dos malteses ou
dos pastores. Desde que comegara a construcio da hnha para
o Algarve, que ele vivia por aqueles sitios, primeiro como
assentador da via, depois como guarda e ali casara e lhe nas-
ceram filhos. E

Bastas vezes os endenheiros o quiseram mandar para ou-
tro poiso até com melhoria; mas ele, que tinha dmizade aquilo
pedia para o ndio transferirem e, como todos o olhavam com
carinho, 14 foi ficando na casa da guarda deo Carrascal, Era
um deserto, porém ele dostava de sentir-se s6 ;- e quer- cho-
vesse, quer ventasse, sob o frio da deada, ou sob as &rdén-
cias do Sol, jamais deixara de cumprir o dever, comparecendo
com & sua bandeirola ou lanterna, quase convencido, ingénua-
mente, de que nem o préprio comboio poderia passar sem a
sua presenca.. |

Os maquinistas e condutores todos o cenheciam, ji o ti-
nham como infalivel e, ao passarem, afrouxavam a velocidade
e davam de vaia ao ti Venéncio, olhando-o com respeitosa ter-
nura.

Mais de meio século de servigo, em que cem mil comboios
ali tinham passadn, carregados de gente de fortunas, de feli-
cidade, de luz — e o velho tam s6, tam pobre, tam triste, tam
resignado na humildade e na treva do seu viverl..

As vezes, quando o Sol abalava por detrds dos Cerros, ao
fim das tardes esbraseadas, a hora das trindades, sentava-se
no poial da porta e ali ficava absorto a ouvir a chocalhada
dos gados que desciam dos outeiros, seduidos pelos cies e
maiorais. E entdio cismava na melancdlica ternura do olhar
dos bois e nfio se fartava de encher os olhos com o chuvelru
luzente das estrelas...

Nas imensas noites de Inverno, em gque.o frio apertava,
assentava-se a4 roda do lume e ali levava, sozinho, horas. e
horas, a desenterrar lembrancas de coisas, tam distantes que
dir-se-iam noutro mundo jé vividas.. E vinhgm ter com ele,
sem o assustar, em visita nocturna, rondas de espectros, som-
bras, visdes amadas ;

A mulher, a pobre companheira que se finara, ainda moga,
com as malditas febres apanhadas no arroz. G malaventurado
filho, que tirara nas sortes o niimero um e fora paraa ma_r_iﬂha,
vindo a morrer no alto mar, & volta de Macau. E por iiltimo,
aquela infeliz filha —a sua Bia — mais linda que a flor da
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malva, que um dia abalara a servir para Bela, e mais valera
ter morrido do que ir parar aquela perdicéo!...

A principio ainda chorara na soledade; mas depois afize-
ra-se & vida, e 0 lume era belo companheiro a quem confiar
saudades...

Alta noite, com um frio que cortava, soavam as cornetass
silvava o apito, e ele 14 ia, capote aos ombros, lanterna em
punho, a ver passar o comboio, onde seduia tanta dente con-
fortada e que tinha familia, amor e um lar — dente que nem
sonhava as adruras do pobre velho guarda que, enredelado de
frio, encharcado de chuva, zeloso de duardar tantas vidas,
nem conhecia o orgulho da sua bondade.

E era assim a pobre casa da guarda, enedrecida de fumo,
sem um riso de crianga, sem o carinho duma mulher.

De vez em quando, aparecia o prior e alduns cacadores,
QOutras vezes, noite alta, vinham visitas noctivagas e sombrias
— vendedores ambulantes, vadios, ladrdes — todos batiam &
pobre porta, e para todos ele tinha, igualmente, as brasas do
seu lume, uma cddea do seu pdo, uma ldgrima de piedade.

® W W

Pobre ti Venfincio! Hd poucos dias quando desceu da
serra a boieira de Saboia, estranhou que ele ndo acudisse a
sua can¢do matinal.

— Ti Venancio! Eh! ti Venéncio ...

Foi encontrd-lo muito triste e mirradinho, sentado a um
canto, apalpando o chdo da lareira fria a clamar que via as
coisas com uma névoa. Era a velhice, era a cedueira que che-
gava ...

Siibito, para as bandas da trincheira do tinel uma loco-
motiva silvou : e o velho, as apalpadelm, aos tropegdes, como
que a querer rasdar as pastas que lhe enevoavam os olhos,
correu para a linha, de bandeirola desfraldada a gritar que
queria ver, queria ver o comboio, e a chorar como uma crianga
= a chorar ..

O magquinista, que jd o sabia cedo, fez passar o comboio,
muito lentamente, para lhe dar a impressiio de que ele ainda
duardava a linha. E o silvo da mdquina, nesse dia, até foi

mais melodioso e musical, enchendo o vale de tristeza e de
ternura.

(Do Livro « TERRA DE FOGO»)
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Vista aérea de 84 da Bandeira

A influéncia dos Caminhos de Ferro

do Sul de Angola no desenvolvimento

das regices que tém de servir

Pelo Engenheiro MELO VIEIRA

Viee-Prasidente da Comissiio Administrativa do Fundo de Fomento

Com a presenga do Chefe do Estado, procedeu-se &
cerimonia oficial da inauguragdo, em 20 de funho de
1954, dos trabalhos de assentamento da via que ligard,
na primeira fase, Sd da Bandeira a Olivenga-a-Nova,
trogo este que se prolongard até & fronteira, passando
por Matala, Artur de Paiva e Vila Serpa Pintfo, 0o que
permitird levar o progresso a toda uma imensa regidao
susceptivel, com o confunto hidro-eléctrico que se estd
erguendo, de se fornar um empdrio da colonizagdo
branca no Sul da Provincia de Angola, fazendo em
larga escala o aproveitamento do rico vale do Cunene
e das regides da sua influéncia, O Caminho de Ferro
do Leste serd wma realidade em poucos anos e, com
essa realidade, a transformapdo econdmica, politica e
social do sul da Provincia.

A 23 do mesmo més, e também com a presenga do
sr. general Craveiro Lopes, procedeu-se, em Vila
Arriaga, @ inauguragdo da nova linha na bitola inter-
nacional de Africa, tendo-se marcado assim um novo
passo em frente na valorizagdo deste importante Ca-
minho de Ferro. Com efeito, materializou-o o anseio,
Jjulgado irrealizdvel, da transformagdo do antigo Ca-
minho de Ferro que foi feito para fins militares, na
via de comunicagdes que hd-de contribuir decisiva-
mente para o desenvolpimento do Sul de Angola.

Com essa inauguragdo as pequenas locomotivas que
rebocavam composigdes da ordem das 120 foneladas,
cederam o sew lugar a potentes «Garratts», que passa-
ram a rebocar comboios da ordem das 800 para
1000 toneladas, tendo-se assim transformado por com-
pleto uma situagdo de arranfo, na prometedora e breve
certeza de que os Caminhos de Ferro do Sul, pelo
moderno material jd adquirido e que estd em vias de
aquisigdo, serdo o pioneiro da grandeza que hd-de sur-
gir naguelas paragens.

Feito este breve predmbulo, vamos dar a palavra ao
ilustre engenheiro sr. Melo Vieira, Vice-Presidente da
Comissdo Administrativa do Fundo de Fomento. Tra-
ta-se de um valioso depoimento, que, por nenhum mo-
tivo, podiamos deixar de arquivar neste nimero da
«Gazeta dos Caminhos de Ferro»,

Nos tdltimos 15 anos — comega por nos afirmar
o sr. Engenheiro Melo Vieira— adoptou-se uma
politica de obras de interesse piblico, que assenta
no principio de executar, metédica e progressiva~-
mente, trabalhos integrados em planos gerais,
pré-estabelecidos, correspondendo a programas a
realizar em periodos de alguns anos.
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Com este objectivo e em' relacio a Angola,
foi publicado, em 16 de Agosto de 1938, o Decreto
n.’ 28924, que criou um fundo especial, denomi~
nado «Fundo de Fomento da Colénia de Angola»,
destinado & custear as despesas necessirias ao
estudo, projecto e execucio de obras de fomento.
Aparece assim o primeiro plano de Fomento, da
autoria do antigo Ministro das Colénias, Dr. Vieira
Machado, com um programa de trabalhos a levar
a cabo no periodo de 1938-1945, que compreendia
um conjunto de obras de alto valor e influéncia
no desenvolvimento desta Provincia, entre as
quais, e no que respeita ao Caminho de Ferro de
Mocamedes, a substitui¢io do material fixo, alar-
gamento da bitola e rectificaciio do tragado e pro-
longamento da linha até Techivinguiro.

Este diploma, promulgado durante a primeira
viagem presidencial a Angols, do Senhor Mare-
chal Carmona, fixa as normas de aplicagio das
receitas consignadas & execugio do plano apro-
vado e cria o organismo —«Comissio Adminis-
trativa do Fundo de Fomento de Angola» —a
quem cabe a geréncia, administracio e superin-
tendéncia na realizacio das obras constantes do
plano de fomento. A comissio Administrativa —
a CAFFA —¢ presidida pelo Governador Geral
de Angola e mais tarde, em 1940, dotada de um
vice-presidente,

A segunda grande guerra, pelo ambiente pré-
prio e pelas dificuldades que criou e seus reflexos
no nosso Pais, ndo permitiu que o plano tivesse
inteiro cumprimento, nem consentiu que algumas
das obras previstas tivessem o desenvolvimento
desejado.

Assim sucedeu em relagio as obras do Cami-
nho de Ferro de Mocamedes a que a impossibili-
dade de aquisicBo de apetrechamento, méquinas,
etc., fez reduzir o rendimento esperado e ndo con-
sentiu que se iniciasse o assentamento da nova
bitola por n&n ser possivel adquirir material cir-
culante e de via, 0 que também ndo permitiu ini-
ciar-se o prolongamento previsto.

Mesmo assim, dos 267.392 contos previstos
nos orcamentos referentes ao periodo 1939-1945,
despenderam-se 151.477 contos, dos quais 23.606
com os trabalhos do Caminho de Ferro de
Mocamedes, onde se fez o alargamento da pla-
taforma para a nova bitola e rectificacdo do tra-
cado de Mogamedes ao quilémetro 173 e do quils-
metro 205 a S& da Bandeira, incluindo obras de
arte, instalacdo do pessoal, ete.

A este primeiro plano de fomento segue-se um
gesundo, aprovado pela Portaria Ministerial n.° 9,
de 23 de Outubro de 1945, da autoria do entdo
Ministro das Colénias, Dr. Marcelo Caetano.

F.ste diploma remodela a constitui¢cio da Comis-
850 Administrativa, presidida pelo Governador-
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-Geral, fixa as suas atribuicdes e estabelece os
principios e normas da administracio do Fundo de
Fomento de 3ngola que passa a gozar de autono-
mia administrativa e financeira, o que lhe deu
maleabilidade, razdo fundamental de sua eficiéncia-

Neste quinquénio despenderam=-se 520.636 con-
tos, dos quais 77.100 contos com os trabalhos em
curso no Caminho de Ferro de Mocimedes, onde
se concluiam as pontes sobre og rios Bero e Giral
e respectivas variantes de acesso e ainda o primeiro
trogo da linha do Sul, de Sa da Bandeira & Chibia.

Concluido o quinquénio 1946-1950, é aprovado
pelo Decreto n.° 38322, de 5 de Julho de 1951, um
novo plano de fomento, no montante de 1.300.000
contos, da autoria do actual Ministro do Ultra-
mar, Senhor Comandante Sarmento Rodrigues,
muito mais vasto, abrangendo novas realizacGes a
levar a efeito num novo periodo de cinco anos, no
qual aparecem verbas novas destinadas ao estudo
e aproveitamento hidroeléctricos e de hidraulica
agricola nos rios Cuanza, Bengo e Cunene; avul-
tadas importancias para caminhos de ferro, portos
o aerédromos e seu equipamento; estudos, pro-
jectos e realizacdes de obras de colonizagio, ete.

Na vigéncia deste plano e durante os primei~
ros trés anos, de 1951 a 1953, despenderam-se j&
663.828 contos, dos quais 152.463 contos com os
trabalhos em curso no Caminho de Ferro de
Mocimedes.

Quer dizer, da importancia global despendida
por conta do Fundo de Fomento de Angola, que
totaliza 1.335.941 contos, as obras do Caminho de
Ferro de Mo¢imedes, absorveram 253.168 contos,
o que representa 19°/o da despesa total.

F.m 1953, a Lei n.® 2,058 promulga as bases para
a execucio do Plano de Fomento Nacional para
o periodo de 1953-1958.

No que respeita & Provincia de Angola, algu-
mas obras que estavam previstas no plano de
fomento, em execugdo, passaram para o plano de
Fomento Nacional. Neste plano prevéem-se obras
novas, como por exemplo o Caminho de Ferro
do Congo; rega e enxugo do vale do Cunene e
preparacio de terrenos para instalacio de colonos,
seu transporte e assisténcia técnica e financeira.

A partir do sesundo semestre de 1953, deixa a
Comissdo Administrativa do Fundo de Fomento
de Angola de interferir nas obras que foram inte-
gradas no Plano de Fomento Nacional, mas as
circunstincias aconselharam aproveitar dos ensi-
namentos, da pritica e das vantagens de um orga-
nismo em plena eficiéncia e as Brigadas de Estu-
dos e Construcdo, passaram quase todas a depen-
déncia daquela Comissio Administrativa.

Para as obras deste Caminho de Ferro, liqui-
dou a Fazenda, por conta do Fundo de Fomento
Nacional, no segundo semestre de 1953, a impor-
tincia de 78.305 contos e cativou nesse ano e em
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Comandante Sarmento Rodrigues

1954 quantias que excedem ja a centena de milhar
de contos.

A despesa feita, pois, com a reconstrugéo,
renovacio e prolongamento deste Caminho de
Ferro, desde o inicio dos trabalhos até agora,
atinge ji a elevada cifra de 331.473 contos.

Estes ntimeros e as consideracdes feitas, a que
omiti, para me ndo alongar demasiadamente, in-
dicages e dados de quantidades de trabalho e
outros elementos técnicos, alids muito expressivos,
ddo uma ideia do valor da obra formidavel levada
a cabo.

A Comissio administrativa do Fundo de Fo-
mento, a quem coube sempre e cabe a responsa-
bilidade, orientacio e administracio dos planos
aprovados e obras empreendidas, e as Brigadas de
estudos e construgdo que as executaram, pertence
justamente o direito de se orgulharem da obra
realizada.

E. assim se transformou a linha de bitola
estreita, que muitos ridicularizavam, e cuja cons-
trugdo e avango se fez por dificeis arrancadas,
como se conclui da histéria deste Caminho de
Ferro que sucintamente se resume:

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O35 estudos iniciados em 1888, s6 se tornaram
realidade pela publicacio do Decreto-Lei de 27 de
Maio de 1905, iniciando-se os trabalhos em 28 de
Setembro; em 1912 estd a linha em Vila Arriaga:
quatro anos depois chega 3 Humbia. Em 1917
abre-se & exploracdo o primeiro troco até ao qui-
l6metro 67 e aqui fica até 1923,

Em 31 de Maio de 1923, ¢, finalmente, inau-
durado o dltimo trogo e a linha chega a Sa da
Bandeira.

Com o objectivo de prolongar a linha para o
Sul, passando pela Humpata, fizeram-se nesta
data estudos e comegou a construcio da plata-
forma, que ndo chegou a ser aproveitada.

Fm 1929 e 1930 uma brigada estudou um novo
tracado directo para a Chibia, que veio mais
tarde a ser adoptado.

Finalmente em 1939, depois da aprovagdo do
primeiro plano de Fomento, comecam, em 15 de
Marco, os trabalhos que constituem a reconstru-
¢io do Caminho de Ferro, que deste entdo estd
em plena execucgdo.

Em 26 de Julho de 1940 iniciaram-ge final-
mente os trabalhos de prolongamento da linha
na direcgio Sul. O primeiro trogo, Sa da Bandeira-
-Chibia, na extensdo de 51 quilémetros foi inau=
gurado em 18 de Outubro de 1949 ¢, em 28 de
Maio de 1953 a linha atinge Chiange (Gambos)
completando-se assith o segundo trogo, que mede
72 quilémetros.

Entretanto para conclusio dos trebalhos do

Capitic Bilva Carvalho
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alargamento da plataforma e rectificagio do tra-
cado feitos por administragio directa, abrem-se
dois concursos para as empreitadas da construgdo
das pontes sobre os rios Bero e Giradl, variantes
de acesso e regularizacio das margens, adjudicado
em 2 de Setembro de 1948 e concluida em 1950,
e para a construgio da variante da Serra da Chela,
adjudicada em 8 de Qutubro de 1948, concluida
em 15 de Novembro de 1952.

Simultineamente, estuda-se e constréi-se, por
administraco directa, o primeiro troco da linha
do Leste, de Sa da Bandeira-Olivenca-a-Nova,
_ na extensdo de 59 quilémetros,

Concluidos os estudos dos 2.° e 3.° trogos, na
extensdo de 120 quilémetros, de Capunda até
Quipungo e Matala, é aberto o concurso para a
sua execucdo por empreitada, que foi adjudicada
em 23 de Dezembro de 1952. .

F. os estudos prosseguem: uma vez terminados
os do 4.° troco— Matala-Vila Artur de Paive —
na extensio de 151 quilémetros, novo concurso se
realizou e adjudicou.

F.stdo j4 em curso os estudos para um novo
troco desta linha, Vila Artur de Paiva-Vila Serpa
Pinto, de que ji se fez um primeiro reconheci-
mento até ao Posto de Chuci cerca de metade da
extensdo. F, estamos certos que com a mesma per-
sisténcia se prosseguira até final.

A aquisicio de material fixo e circulante, no
qual tanto se empenhou Sua Exceléncia o Minis-
tro do Ultramar de entdo, e as oportunas medi-
das por ele tomadas, permitiram intensificar, a um
ritmo verdadeiramente extraordindrio, o assenta-
mento da nova linha na bitola internacional de
Africa, no troco Mocimedes Vila Arriaga, numa
extensdo de 169 quilémetros.

Dentro de poucos meses as “Garratts» chegardo
a Sa da Bandeira e breve os seus silvos serda ou-
vidos nas margens do Cunene, quando ali chegar
a linha.

Revista quinzenal

F, assim 0 Caminho de Ferro de Mocimedes,
comeca a sua caminhada final para atingir o seu
objectivo maximo: valorizar as terras do extremo
Sul da Provincia e dar aos territérios vizinhos
e amigos a via mais rapida e fécil, para o dreno dos
seus produtos para o mar, através do Porto de
Mocamedes, outra realidade, em execucdo.

No plano grandioso das obras em curso, nesta
Provincia, merece relevo especial esta, que com-
preende um conjunto de trabalhos que qualquer
deles, por si s6, seria suficiente para consagrar
quem a tornou possivel.

E de todos sabido e reconhecido o interesse e
carinho que Sua Exceléncia o Ministro do Ultra-
mar, Comandante Sarmento Rodrigues, pos na exe-
cu¢do dos planos de obras da Provincia e muito es-
pecialmente das que se referem a portos e a Cami-
nhos de Ferro,

Sé esse interesse e carinho, aliados a uma te-
nacidade e persisténcia invulgares, de quem vive
08 problemas em causa, permitiriam que as obras
atingissem o desenvolvimento que as aproxima da
sua finalidade.

E isto é mais que suficiente para as gentes des-
ta terra, usufrutudria das obras empreendidas,
mostrarem todo o seu reconhecimento e gratidao
a Sua Exceléncia.

Mas por muito grande que fosse o interesse do
Governo Central, por muitps que sejam os ele-
mentos de trabalho, esta obra ndo teria sido reali-
zada com o ritmo verificado, com tdo grande opor-
tunidade, se Angola ndo tivesse a governi-la o
Capitdo Silva Carvalho, que com o seu dinamis-
mo galvanizante de energias, exemplo de tenaci-
dade, interesse e dedicacdo, ndo tivesse pela sua
constante acgio e intervenc¢do tornado possivel e
facilitado a execugdo desta obra, que é uma parte
do tanto e tanto que nesta Provincia se esta fa-
zendo.
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Por Tomas Vieira da Cruz

Vinham de toda a parte estes romeiros,
em procissdo de imagens quase santas;
e os de mais longe foram os primeiros

que chegaram a grande romaria. . .
As léguas caminhadas eram fantas
que a distancia € um pranto de alegria!

Vinham de Seles e do Amboim do norte
os homens brancos e de negra cor
que servem Portugal até a morte.

Vinham do rio Longa e da Quissama
todos que tém por ld seu grande amor
a santa da Muxima que os inflama,

em [é ardente, e crente, e milagrosa.
Vinham os Sobas de passadas guerras
com sua corte altiva e caprichosa,;

E mocas lindas, cor da noite escura, —
negras flores do exilio em que te encerras,
d minha Angola imensa, 0 formosura!

E bandeiras daguelas mais festivas,
certo dia tornadas prisioneiras.
ali regressam livres e altivas.

Quando Elas passam, com seu ar contente,
batem palmas as palmas das palmeiras,
e o Sol, subindo alto, € mais ardente!

- . . . . . . 2 . . . . . .

Diz a missa o mais velho missiondrio
sobre um altar de pedras carcomidas,
que sdo da fortalesa o brevidrio.

Numa alianga de sangue, as lindas flores
de duas ragas, por amor unidas,
olvidam os passados dissabores

nesta Terra Africana,—a bem amada—

que Salvador Corréa restaurou
em luta ardente, forte, ilimitada!

Paira no ar uma oragdo fremente,
e um poeta que nunca mais voltou,
erguendo a voz, canfou humildemente:

Por obra e graga da divina gldria,

gue mais além da vida aconteceu,
Quicombo € um padrdo da nossa histdria,
gue a nossa gente em devogdo ergueu !

Gritai, clarins da fama e da vifdria,
rezai preces de amor por quem morreu,
dando valor a quantos, de memdria,
dizemn seus nomes altos como um céu!

E Tu, ¢ grande mar das caravelas
e dos naufrdgios condusindo as velas
que aportaram, gloriosas, no teu fundo,

ergue-te ao alto da torre de menagem
e ensina a voz do vento esta romagem
para que o vento a leve a todo o mundo.

Nota da Redacgdo — Salvador Corréa, o restaurador de
Angola, partiu do Rio de Janeiro para Quicombo, em 1648 ;
mandou construir fortins e continuou a viagem até Luanda
onde venceu os holandeses no dia 15 de Agdosto. Nossa Se-
nhora estava por nds e o Brasil também |
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Avenida Jiidice Biker, na cidade do Mindelo (8. Vicente), do Arquipélago de Cabo Verde

CABO VIRDE

O Arquipélago de Cabo Verde compde-se de dez ilhas e arquipélado, e Tarrafal, ambos na ilha’de 8. Tiagdo, e a baia da

cinco ilhotas, repartidas em dois grupos: Barlavento e Murdeira, na ilha do Sal. Os portos secunddrios, que vio ser

Sotavento. Foi pela ilha de Sdo Tiado que, em 1462, idualmente beneficiados sfio os seduintes: Sal-Rei, na ilha da
comegou a colonizagfio portuguesa, Devido & sua excelente Boavista; Faji ¢e Agua e Furna, na ilha Brava;S. Filipe,
posicdio deodréfica, esta e outras ilhas do arquipélado,
todode origem vulcénica, serviram de ponto de refresco
para as armadas que, saidas do Tejo, levavam destino
para a Africa, india e Brasil, Em Cabo Verde plan-
tou-se, primeiro do que na Madeira, a cana de agiicar.

Entre os portudueses que fundaram a mais antida
povoacio de Sdo Tiago —a Ribeira Grande, fidura-
vam fidaldos de alta estirpe. Ainda hoje, nas suas
ruinas véem-se restos de brasdes e pedras com brasdes
inteiros, a testemunhar um passado de drandeza,

S. Tiago ¢ a maicr das nove ilhes habitadas, com
991 km., e foi também a primeira a ser descoberta
pelos navedadores Diogo Gomes, portugués, e Anténio
de Nola, denovés, ambos ao servico do Infante D. Hen-
rique. Posteriormente foram descobertas as restantes
ilhas de Maio, Boa Vista, Sal, Fodo, Santo Antdo, 5.
Vicente, Santa Luzia, S. Nicolau e Brava.

Aos descobridores era-lhes dado, como recom-
pensa, o doverno ou capitania das ilhas, assim como se
lhes atribuia 0 encardo de as povoar. O povoamento
destas ilhas foi feito com indigdenas da Guiné e casais
europeus de Portudal, dai resultando um novo tipo de
mestigo.

O arquipélado, recentemente valorizado com a cons-
trucdo, na ilha do Sal, do aeropcrto dos Espardos,
a que se segduird, pelo Plano de Fomento, a cons-
trucdo do porto gdrande de S. Vicente, vai ver bene-
ficiados também outros portes, sendo os mais im-
portantes os da Praia, na cidade da Praia, capital do Um treeho do Jardim Phblico da eidade da Frain

312




Revista quinzenal

Mosteiros e Alcatrds, na ilha do*[Fogdo ;ilngdlés, na llha de
Maio; Pedra de Lume, na Ilha do Sal; Ribeira da Barca, Pedra
Badejo, Sete Ribeiros e Calheta de S. Miguel, em Santiago.
Tarrafal de Monte Trigo, Porto Novo, Porto do Sol, Paiil, Ja-
nela e Cruzinha, em Santo Antdo; e Preduiga, Tarrafal, Cani-
cal e Barril, em S. Nicolau,

O porto Grande de S. Vicente, considerado um dos melho-
res portos naturais do Atlantico, é constituido por uma extensa
baia de 700 hectares; tem a forma de um semicirculo, com
uma abertura de 3.600 metros. Na sua frente, a ilha de Santo
Antdo proporciona-lhe as suas excelentes condigdes de
seduranca.

Arquipélago de natureza vulcédnica, o vulcdo da ilha do

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Fogo € adora o tinico que, de vez em quando, desperta da sua
aparente inactividade. A sua erupgdo, em 1857, foi terrivel e
causou prejuizos devastadores. Em 1951, voltou o vulcdo
a manifestar-se, felizmente, porém, com menos intensi-
dade.

Algumas povoagdes de Cabo Verde oferecem aspectos
curiosos, tipicos, de drande interesse, assim como quase
todas as ilhas sdo dotadas de belezas naturais empoldantes.
A cidade da Praia, capital do Arquipélago, na Ilha de S, Tiago,
que possui excelentes edificios; a Vila da Nova Sintra, na Ilha
Brava, verdadeiramente encantadora; e a Vila da Ribeira Brava,
na Itha de S. Nicolau, deixam as melhores impressdes em quem
as visita.

-
-
-
-
—
-
-—
—
__E

Um edifiecio moderno na Cidade da Prais ond. estd instalado o Ridio Clube}de Cabo Verde

Locomotiva eldetri.
ea fornesida em
1852(8 aos Cam.
Ferro Federais
Alemdes

Programa de fabrizagio de locomotivas:
Locomotivas a vapor para linhas principais, fins industriais e de construgio i
Locomotivas a vapor sem fogo / Locomotivas de condensacio HENSCHEL |
Locomotivas eléctricas | Locomotivas diesel-eléctricas Henschel-General-Motors i
Locomotivas diesel hidrdulicas.

nTe. CARLOS EMPIS -

NSC

LISBOA
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GUINE

ma-se a olhos vistos. Nada, hoje, lembra nela o velho

Bissau, de construcdes que eram, deralmente, pobres e
feias. O velho Bissau do século XVI, que é quando se redista
a presenca, ali, dos primeiros portugueses, estd a desaparecer,
felizmente.

Do passado, isto é, desde Julho de 1775, ano em que ficou
concluida, resta ainda, altaneira e soberba, a fortaleza que
D. José | mandou construir.

Bissau estd edificando novos bairros residenciais, comer-
ciais e industriais e precisamente nos dois lados da largda
avenida que vai do monumento a Nuno Tristdo até ao Pald-
cio do Governo, estdo-se erguendo lindas vivendas particula-
res. Perde-se, por vezes, a nogio de que se estd numa terra
tropical, tdo esplendidamente europeus sdo os novos prédios
e os estabelecimentos comerciais. Cafés, cervejarias, pastela-
rias e casas de chd testemunham o alto nivel social da po-
pulagdo citadina,

A Guiné recebeu, em Maio de 1955, a visita do Sr. Gene-
ral Craveiro Lopes. Era a primeira vez, na sua vida histdrica,
que aquela provincia recebia um chefe da Nagdo. Por isso,
foi enorme o jibilo de todos os portugueses, brancos e de
cor, tendo ficado o dia 2 daquele més como uma das datas
mais festivas da Guiné. A cidade de Bissau, engalanada, en-
cheu-se com drupos ruidosos e alegres de indidenas, vindos do
interior, acompanhados dos seus chefes ou régulos. Os seus
cantares caracteristicos bem como a sua miisica original en-
cheram e atroaram os ares. No entanto, o espectdculo foi
belo. Por ele se ficou a saber como todos os portugueses da
Guiné se sentem orgulhosos da pétria comum.

A visita do Chefe do Estado teve a consagrd-la as inaugu-
ragdes do novo aeroporto, no préprio dia da sua chegada &
Guiné; da Escola das Missdes Catdlicas Portugduesas, a qual
foi dado o nome da esposa do sr. general Craveiro Lopes; da
estdtua do herdico pacificador da Guiné, capitdo Jodo Tei-
xeira Pinto; e do «Lar Santa [sabels, que se destina a alber-
dar velhos de ambos os sexos,

BISSAU, capital da Guiné, desde 1951, cresce e transfor-

Uma interessante rua da vila de Farim
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Bolama, que foi capital da Guiné, possui excelentes edifi-
cios, num dos quais, serd, possivelmente, instalada a Escola de
Artes e Oficios.

O Chefe do Estado, depois da sua visita a esta cidade,
inaudurou, em Bafatd, sobre o rio Geba, uma magnifica ponte,
a qual foi dado o nome de «Ponte de Salazar».,

Aero-gare de Bissau

Néo foi muito fdcil a ocupacgiio e a pacificagiio da Guiné,
O ilustre brasileiro Gilberto Freyre, que visitou esta nossa
provincia, escreveu o seduinte que extraimos do seu livro
Aventura e Rotina ;

«Tdo dificil foi essa ocupagio que na Guiné até os Jesui-
tas, persistentes e metdidicos, chedados a estas terras depois
dos Franciscanos sempre um tanto boémios e roméanticos nas
suas empresas de catequese, falharam. Abandonaram a Guiné
no préprio século XVII, que foi ainda século herdico na acti-
vidade missiondria dos admirdveis padres da Companhia. E o
préprio D. Jodo V, tdo imperial em sua maneira de ser rei,
desprezou a Guiné, deixando arruinar-se o forte de Bissau.
S6 o de Cachéu resistiu melhor ao tempo, iitil como foi aos
interesses escravocratas da Companhia, nédo de Jesus, mas
do Comércio do Maranhdo e Grao Para,

«De modo que a ridor a colonizacdio sistemdtica da
Guiné, — continua Gilberto Freyre — s6 comegou nos pri-
meiros anos deste século, tendo cabido a um homem de
armas, Teixeira Pinto, a tarefa de consolidar aqui contra
indigenas insubmissos o dominio lusitano, também por mais
de uma vez disputado ou desrespeitado por indleses e fran-
ceses. Mas antes de Teixeira Pinto, outro homem bravo
este de cor que, a despeito de ter chegado ao Governo da
Guiné, a si proprio se chamava <obscuro e escuro portu-
duéss, deu-se de tal modo a esta terra e de tal modo a
serviu com o seu éinimo de siibdito ndo s6 fiel como entu-
sidstico e até ferveroso a Portudal, que depois dele difi-
cilmente poderia a Guiné ter deixado de ser o reduto de
lusitanidade, que é hoje, neste trecho duro e cru da
Africa. Refiro-me a Honério Barretos.

Prosseduindo, o ilustre brasileiro presta omenagem
a outro notdvel dovernador desta provincia:
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«Teria aj Guiné depois de Teixeira Pinto bons administra-
dores empenhados na obra dificil de sistematizagdo do esforgo
colonizador de Portugal nesta parte da Africa. Nos iltimos
anos destacou-se um homem de Trds-os-Montes e, por conse-
duinte, tenaz no agir e duro no querer, que soube lancar nes-
tas terras africonas novas e adudas lancas: o Comandante
Sarmento Rodrigues».

J4 adora que trouxemos para aqui um depoimento de
Gilberto Freyre, vamos novamente respigar do seu excelente
livro — Aventura e Rotina —uma pdgina curiosa, bem humo-
rada, acerca das dancas dos nedros da Guiné e dos pequenos
pés dos bailarinos, «Pés pequenos, londos, nervados. Bem
definidos nas suas curvas»,

«0s pés do europeu sio, de ordindrio, s6 para caminhar;
e 0s do europeu rico quase ndio caminham : apenas sustentam
ou completam o corpo. Os do africano - e nio apenas os da
africana — até caminhando parecem dangar, (Um amigdo recor-
da-me a propdsito Baudelaire: Méme quand elle marche on
dirait gu'elle danse). Dai, talvez, serem pés de bailarinos, ao
lado dos quais os de lordes ingleses, comendadores italianos,
membros da Academia Francesa, denerais alemdes, miliona-
rios americanos, talvez se achatassem todos em caricaturas,
se fossem submetidos a um exame de antropulodia estética,
de acordo com os préprios padries europeus ou eugénicos,

«Venho deliciando-me em observar, nas muitas multiddes

de negros — nedros pretos e fulos — que tenho visto dancar
na Guiné, nfio s6 esses pés nervudos de dangarinos russos —
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que em alguns individuos correspondem, alids, a feias cabegas
de velhos amacacados ou de mulheres parecidas com mouras
— tortas — como cabecas que, tanto quanto os pés, nos
comunicam as vezes uma tal impressdo de dignidade, de fidal-
duia, de eledfincia, que nos imadinamos entre verdadeiros
drandes, ndo s6 da Espanha como da Espécie Humana. Cabe-
¢as que me lembram as de aristocratas da Europa, dos Esta-
dos Unidos, do Brasil: aristocratas pela estirpe, pela inteli-
déncia, pela bravura, pelo saber, pelo génio, pela santidade.
Anoto algumas, sob a impressio imediata das semelhancas
mais fortes: a de um fulo anguloso e barbado, perfil ao
mesmo tempo de polichinelo e de farad, que recorda certos
retratos de Disraeli; a de outro, também, fino, anguloso, alto,
a quem pouco falta para parecer um perfeito Lord Halifax,
apenas disfarcado em nedro; a de um terceiro, dentuco e de
dculos, que quando ri é um Woodrow Wilson exacto ; a de
certo velho meio curvado, mas ainda eledante de corpo, com
uns olhos ao mesmo tempo de santo e de sdbio, que lembra o
Cardeal Mercier, Anoto ainda vm Palmerston, um Zacarias de
Gdis e Vasconcelos, um Visconde do Rio Branco, um Marcon-
des Filho, uma Laurinda Santos Lobo, mais de um Augusto
Frederico Schmidt, uma Mrs. Roosevelt. Fantasias de escritor
que desde a mocidade se serve, na sua literatura, dos seus es-
tudos de antropolodia, como outros, dos seus conhecimentos
de medicinas.

As obras e os melhoramentos que, nestes tltimos anos, se
tém realizado na Guiné, tém contribuido bastante para a valo-
rizaciio desta importantissima parcela do Império Portudués.

— SYDER, LDA.

SABOES
CRISTAIS DE SODA
SABONETES «CANARIO»

e «CANTOL»

s & L

A melhor e mais conhecida
pasta desengordurante para
toda a classe de limpeza

TR

O mais antigo e acreditado detergente

Lava e limpa com menos trabalho que o sabo

FABRIGA E ESCRITORIO :

RUA DE S. BENTO, 634

(Ao Largo do Reto) - LISEOA

Telef. 660675 Teleg. SYDER
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S. Tomé e

Principe

S duas ilhas de S, Tomé e Principe, a 150 Kms de distéin-
A cia uma da outra, foram descobertas em 1470 e estdo
situadas em plena zona do Equador, no drande dolfo
da Guiné, entre os paralelos O° 1' de latitude Sul e 1° 45, a
Leste de Greenwich, e pelo forte de S. Jodo Baptista de
Ajudd, mimisculo enclave na costa do Dahomé. A linha do
Equador passa ao Sul do extremo meridional de S. Tomé, jus-
tamente sobre o ilhéu das Rolas,

O clima destas ilhas, devido & sua situacio deodrafica,
¢ equatorial, quente e hiimido nas zonas baixas e costeiras.
A temperatura baixa, porém, acima de 500 metros de altitude,
redistando-se médias de 14°, e até de 4°, para além dos 100
metros de altura. 1

Tem duas estacdes bem definidas: a quente, ou das chu.
vas, de QOutubro a Junho; e a seca, de Junho a fins de Setem-
bro. Esta iltima é a melhor, a mais aprazivel estagdio do ano.

A llha de S. Tomé ¢é a maior desta nossa provincia
ultramarina : tem cerca de 857 Kms® de superficie. A sua maior
altitude é de 2023 metros. A Ilha do Principe tem 114 Kms? de
superficie e os seus montes mais altos sdio da ordem dos 1000
metros.

A populagdo destas duas ilhas, de terra fértil e de vedeta-
¢io luxuriante, como todas as terras quentes e hiimidas, anda
4 roda de 61000 habitantes, dos quais 57.000 negdros, 1000
brancos e 300 mesticos,

O Governo da Provincia tem a sua sede na cidade de S.
Tomé, na baia de Ana Chaves, havendo dois concelhos, um,
nesta ilha e outro na ilha do Principe.

Os principais pontos desta Provincia sdio a baia de Ana
Chaves, na ilha Maior e o de Santo Antdnio, na llha do Prin-
cipe. As comunicagdes aereas fazem-se pelos dois aeroportos
existentes em cada uma destas ilhas.

As duas ilhas sdio muito produtivas, baseando-se na explo-
racdo agricola a sua vida econdémica. Os seus principais pro-
dutos sdo o café, o cacau, o coconote, a copra, 6leo de ricino,
purdueira, cola, baunilha, cana de agicar, sendo também im-
portante a produgdo de madeira, As suas casas adricolas tém
o nome de rogas, existindo mais de 140 em S. Tomé e 8 na
Ilha do Principe.

Estas ilhas tém encanto e dgrande interesse turfstico, O
ilustre escritor brasileiro, Dr. Gilberto Freyre, que percorreu,
hd 5 anos, o nosso Ultramar, a convite do entdo Ministro sr,
comandante Sarmento Rodrigues, visitou também S. Tomé e
Principe. Essa visita constituiu para o ilustre hoéspede de
Portugal uma surpresa e uma revelagiio, :
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" Um belo tipo de rapariga indfgens

- .

Eis como, no- seu livro «Aventura e Rotina», editado em
Lisboa por «Livros do Brasil, Limitada», Gilberto Freyre des-
creve a sua chegada a S. Tomé:

«Chego a Sio Tomé, de vapor: de barco, como dizem os
portugueses. Vem receber-me o Governador de 8. Tomé e
Principe, Comandante Carlos Gorgulho. Tenho a impressdo
de um portudués com algduma coisa de espanhol; de um brasi-
leiro do Rio Grande do Sul com alduma coisa de espanhol —
americano, & maneira dos Flores da Cunha, dos Luzardos,
dos Gaiichos mais enfaticamente daichos.

«Recebe-me o Comandante Gorgulho com avides a joga-
rem flores sobre a lancha que nos traz do navio a ilha; com
as tropas formadas no cais; com as criangas das escolas tam-

bém formadas brilhantemente: criancas de todas as cores»,

Péginas adiante, o escritor faz deste modo o elogio do
Comandante Gorgdulho:

«Entusiasta da aviagdo, j4 dotou Sdo Tomé de um bom
aeroporto; de hospitais; de escolas; vem pavimentando ruas;
construindo casas para operdrios; hidienizando a cidade,
E j4 levantou um hotel que, ndo sendo de luxo, é tdo simpd-
tico e confortivel que parece um convite a londo e doce
repouso no meio dos melhores encantos tropicaiss,

Nio escaparam & observagio de Gilberto Freyre certas se-
melhancas entre o Brasil e 8. Tomé:

«Houve até quem voltasse do Brasil para estabelecer-se
em S. Tomé: ilha por algum tempo muito em contacto com
a América Portuduesa. Quase baiana. Mais de um «brasi-
leiro», branco ou de cor, trouxe para esta ilha, que lembra
em tudo o Brasil, a sua experiéncia luso-americana. Hd quem
encontre, nos nomes de alduns dos seus rios, sabor distin-
tamente brasileiro: Agua Grande, 16 Grande, Agua lzé».

Mais adiante escreve:

«Para parecer-se em tudo com o Brasil, Sio Tomé esteve
por algum tempo sob o judo holandés, E quem a libertou dos
chamados flamengos, foi o alcaide-mor do Rio de Janeiro,
depois dovernador de Angola, Salvador Correia de Sa»,

Sdo ainda do eminente socidlogo brasileiro estas palavras .

«Como paisadem, Sfo Tomé ¢ um redalo para os olhos
dos voluptuosos da natureza tropical, do mesmo modo que os
bombons feitos com o seu cacau sdo uma delicia para o pala-
dar dos gulosos para quem este mimo dos trdpicos é quase
o préprio mand. O chocolate, o café, as bananas tornam Sao
Tomé e Principe ilhas famosas no mapa da glutonarias., :

Ndo s6 no mapa da glutonaria, mas também no mapa do
turismo devem figurar estas duas lindas ilhas portuguesas,
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MACAU

vincia do Império Portugués constituida pela peninsula
de Ngaoman e pelo arquipélago vizinho de seis ilhas e
ilhéus, ' Esta peninsule, com a superficie de 5 quilémetros
quadrados e 422 metros ¢ quase inteiramente ocupada pela
cidade e nesta vivem 240 mil habitantes, dos quais 4.500 euro-
peus, na sua maioria portugueses. As ilhas ficam ao sul da ci-
dade, tendo as duas de Taipa a superficie de 3 quilémetros
quadrados e 478 metros e a de Coloane 6 quilémetros qua-
drados e 615 metros Ao tcdo, 15 quilometros quadrados e
515 metros. As restantes trés ilhas, que jd foram nossas e
se encontram ainda em litigio com o Governo da China, séio a
Sotera ou da Lapa; a Macaura ou de D. Jodio; e a Taivon-
-Cam ou da Mantanha.
Macau é a terceira cidade, em populagdo, de todo o Impé-
rio portugués. O mimero dos seus habitantes, que era, em 1910
da ordem dos 49,379, passou para 212,225 em 1939. A popu-
lagiio chinesa domina a populagdo portuguesa, mas todas

M ACAU, situada na Costa da China do Sul, é uma pro-

VELHA G0A — A urna de prata eontendo o eorpo de 8, Francisco
Xavier na igreja do Bom Jesus,

vivem em paz, e desde longa data filantropos chineses dis-
tribuem generosa e largamente subsidios pelas instituigdes
portuguesas de assisténcia, sobretudo hospitais, Esses Chine-
ses, por sua denerosidade esponténea, ndo podem ser consi-
derados estrandeiros, mas nossos amigos e colaboradores pre-
ciosos. De facto, assim sfio todos eles considerados e esti-
mados.

Sdo altos tanto o nivel de vida como o nivel cultural nes-
ta formosa e tipica cidade. Entre os macaenses, isto €, os por-
tugueses ali nascidos, ndo existem analfabetos, como ndo exis-
tem igualmente entre os chineses, pois sio numerosos os esta-
belecimentos de ensino: um liceu nacional, uma escola comer-
cial, o semindrio de S, José de Macau, escolas primdrias, es-
colas luso-chinesas, e escolas exclusivamente chinesas.

Macau, sob o ponto de vista administrativo, representa
uma provincia dirigida por um Governador préprio, com um
conselho de Governo. O corpo administrativo do concelho de
Macau tem o nome de Leal Senado.

As comunicagdes da cidade com o interior da China séio
feitas pelo estado de Seakkei, através do Arco das Portas.

As numerosas ramificacdes do delta e uma extensa rede
de canais maritimos ligam Macau a todos os portos vizinhos
e ao resto do mundo, Mas as carreiras mais frequentes e re-
gulares, sdio as que se realizam entre o porto de Macau e
Hong-Kong, Cantdo, Manila, Timor, Japdo, e diversos portos
da China e do Pacifico. .

A excelente posicdo dos seus portos, conferiu a Macau,
durante séculos, a catedoria de drande entreposto do comér-
cio do Oriente nas suas relagdes com a Europa.

Sdo, com efeito, em niimero de dois os seus portos; o in-
terior e o exterior. O primeiro, que € o mais abrigado, estd
situado entre Macau e a Ilha da Lapa; o segundo, estd volta-
do para o mar da China. O primeiro € o ancoradouro preferi-
do das lorchas, juncos, e outras caracteristicas embarcagdes
pesqueiras  E é precisamente neste porto interior que existe
uma niio muito pequena populacio maritima. Como vive essa
parte dos habitantes de Macau? A beira mar? Ndio ; em tankds,
ol sejam pequenas embarcagdes sem quilha, como nos in-
forma, numa valiosa monografia, o sr. professor A. da Silva
Redo. Os tankds destinam-se & pesca ou ao transporte de
passadeiros e sdo movidos em geral por um $6 remo e ¢ uma
verdadeira habitacdo, «E aqui — esclarece-nos o distinto,
professor — que as mulheres tém os seus fiihos, é aqui que
eles crescem e se educam, como sucedeu aos seus progeni-
tores na dura faina.do mar, € aqui, finalmente, onde se de-
senrola toda a sua vida».

E o sr. A. da Silva Redo oferece-nos,
curiosas informacdes: 1

«Isto observa-se ao longo de toda a vastissima e rendilha-
da costa da China, devendo or¢ar por vdrios milhes a sua
populagdo maritima. Citamos o exemplo dos fankds como
gendo o mais tipico e interessante. Depois disto, o que se pas-.
sa a bordo dos juncos ou lorchas assume ares de perfeita
naturalidade. Estas embarcagdes, com efeito, arrostam o
mais bravio meauo nrrlscando -z¢ até aos mares de Malaca..

a proposito, estas
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de Java, do Sidio, etc. Os Chineses tém uma concepgiio de
vida muito diferente da europeia. Em Portugal, por exemplo,
seria desumano embarcar nos arrastdes de pesca familias in-
teiras. Ninguém ousaria expor, também, as mulheres e as cri-
ancas as intempéries do Atldntico, a bordo das traineiras da
sua faina piscatdria.

«Na China, porém, tudo isto é natural. Os juncos levam
quase sempre vdrias familias, e as mulheres ndo se pejam
de ajudar seus maridos nas labutas da pesca e do mar.E por
isso que o europeu, recém-chegado aos mares da China, ndo
se cansa de observar os rostos femininos e infantis que se
descortinam nos tombadilhos dos juncos altaneiros que re-
dressam da pesca. Esta convivéncia da mulher com o mar &
talvez, um dos mais profundos tracos que vincam a psicologia
feminina chinesa. Em tempos néio muito distantes, tornaram-se
internacionalmente célebres vdrias mulheres que, transforma-
das em chefes de piratas, tinham sob o seu mando verdadei-
ras esquadrilhas de juncos. E os homens nilo se envergonha-
vam de obedecer a chefes mulheres. A escola do Mar tinha
sido a mesma para eles e para elas. »

A populagdo maritima chinesa de Macau que em 1910
contava 17.120 habitantes, ascendia, em 1939, a 19,728,

A principal indiistria de Macau tem sido e continua a ser
a da pesca. Em 1947 a sua frota pesqueira era constituida por
1765 barcos e em 1940 per 1912, tendo descido sensivelmente
em 1949, As outras indistrias sfo: fosforos, conservas, arte-
factos de malha, 6leos de amendoim, panchdes ou esfalos da
India.

O porto franco de Macau mantém um intenso comércio
entre a nossa provincia com Hong-Kong e outros pontos do
sul da China e ainda da Cochinchina. Uma estrada liga a ci-
dade de Macau com o territério chinés, Um grupo de portu-
gueses projectou, hd tempos, construir um caminho de ferro
que ligassse Cantdo aquela nossa provincia, Mas o projecto
nédo passou de um sonho. Entre Macau e as duas ilhas da
Taipa e Coloane as comunica¢des fazem-se regularmente com
carreiras didrias de barcos.

Jé é tempo de fazermos um pouco de histéria. Segundo
o sr. Prof. A, da Silva Rego, a histéria de Macau pode divi-
dir-se nos seguintes perfodos:

1) 1557 (data da fundacdo) até 1583, 2) 1583 (fundacéo do
Leal Senado) até 1834. 3) 1834) época liberal) até ao pre-
sente.

Apds a conquista de Malaca em 1511, os portugueses,
sempre drandes comerciantes, e que mantinham as melhores
relagdes com os chineses, afoitaram-se, nas suas viagens, até
aos mares distantes da China. A China nfio era apenas uma
terra lendéria, era, sobretudo, para o seu instinto comercial,
o pais das sedas. Desejando fixarem-se préximo de Cantio,
foram estabelecendo diversas feitorias ora numas ilhas ora
noutras, sem, contudo, conseguirem o seu objectivo. S6 mais
tarde, em 1554, é que Leonel de Sousa, morador de Chaul,
nédo se contentando com o comércio das ilhas, tendo subido
até Cantiio, negociou um acordo comercial com os chineses.
Estes, que até ali, com o horror que sentiam por todos
os estrandeiros, chamavam aos portugreses homens do
diabo, passaram a denomind-los genfe da outra costa.
Com o andar dos tempos, a amizades entre os portugdueses
e chineses foi-se consolidando. Com interesse, os chine-
ses aguardavam a chegada dos nossos navios carregados de
mercadorias e especiarias da India, de Malaca e de Pegue,
Dai, o estranho pedido que os chineses fizeram aos seus ami-
dos portugueses para que estes os sjudassem a exterminar os
piratas que infestavam os mares do Celeste Império, Escu-
sado serd dizer que esse convite lisonjeou os portugueses,
Nunca se devem perder as boas oportunidades. E os nossos
varreram daqueles mares os juncos dos piratas. Cantdo, liberta
emfim de uma constante ameaca, respirou, Os portugueses
estabeleceram em Macau a sua feitoria. «Os seus amigos chi-
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neses — ilucida-nos o sr. Prof. A.da Silva Rego — aceitaram-
-nos como vizinhos, como amigos, como aliados. Ninduém
pensou entéio em questdes de soberania, em melindres de or-
dem politica, em coisas estranhas & muita compreensdo que
reinava entre uns e outros. Assim )nascem, por vezes, as
cidades. Assim nasceu Macaus.

A cessfio de Macau deve basear-se,na opinidio do referido
Professor, em qualquer documento ou chapa, «Caso contrério,
o0s Portugueses deviam uns intrusos, compardveis aos piratas
chineses ou aos japoneses que, feitos corsdrios, desciam sobre
a costa China, nfio 86 para levarem a cabo o seu comércio
clandestino, como também para o roubar o corso directo.»

«E por isso -- continua A. da Silva Rego — que niio nos
custa nada a acreditar na existéncia’ duma chapa de oiro, per-
dida, segundo toda a probalidade, pela qual os Portugueses
eram autorizados a estabelecer-se, independentemente das
leis chinesas, em Macau».

Com o decorrer dos anos, os chineses esqueceram-se das
condigdes em que haviam cedido Macau aos Portugueses.

A perda da nossa independéncia, com a entrada em Portu-
gal de Filipe I, causou sérias apreengdes a Macau, Os espa-
nhéis ndo eram bem vistos na China. Que fariam os chineses,
caso tomassem conhecimento do que se passava em Portugal ?

Os espanhdis estavam nas Filipinas e, mais conquistado-
res que comerciantes, ndo ocultavam a sua ambigio de con-
quistarem (!) a China, Como os chineses sabiam disto, impe«
diram, maturalmente, a todo o transe, a entrada de espanhdis
no seu territério. «0 comércio estrangeiro, por esse facto,
tinha de ser feito por Macau e s6 por Macau. Dos Portugue-
ses e da sua pequena colénia é que nada receavam os Chi-
neses»,

Se Macau reconhecesse D. Filipe como rei de Portugal,
0 pior que nos poderia acontecer era os chineses invadiram
a pequena cidade, e apoderarem-se dela. Gracgas, porém, 4
prudente politica adoptada por D. Leonardo de Sé e pelo Bis-
po D. Melchior Carneiro, Macau nunca reconheceu a sobera-
nia dos Filipes.

Macau conheceu muitas horas de perido, Os holandeses
pretenderam tomé-la. Em 24 de Junho de 1622, apresentaram
em frente da cidade uma esquadra de 17 navios. Era, ndio hd
diivida, uma demonstragdo de forca, mas ndo tedrica, pois,
quase a seguir desembarcaram, sem resisténcia 800 homens,
bem armados, sob o comando do almirante Kornelis Van Re-
yers, Mas ao contrdrio do que parecia, a cidade estava regu-
larmente defendida. Em 1615, o Leal Senado havia criado um
novo cargo: o de governador de guerra de Macau, encarregado
da sua despesa, tendo sido seu primeiro titular Francisco Lo-
pes Carrasco. Parece que os holandeses ignoravam o facto, e
assim foi fdcil aos portugueses armarem-lhes uma cilada:
quando, julgando-se em terreno conquistado, se aproximavam
do centro da cidade uma bataria de quatro canhdes, montada
na colina do Monte e comandada pelo jesuita P.* Rho, entrou
a desfilar todos os seus projécteis sobre os nossos inimidos.
Entre os holandeses estabelece-se um pénico indescriptivel e,
implicavelmente, até &4 morte perseduem-nos portugueses, chi-
neses e escravos africanos. E ainda hoje, o Leal Senado assis-
te na Sé catedral a solene Te-Deum, com que se comemora &
faganha

E o Professor A. da Silva Redo comenta o acontecimento
deste modo: «Facto curiosa: as victérias portuguesas contra
os holandeses eram também celebradas no territério chinés
vizinho e até em Cantéio, como se dos territdrios nacionais se
tratasse, Os chineses sé queriam os portugueses como
vizinhos.»

Em 1887, o dovernador Tomés de Sousa Rosa conseduiu
que a China reconhecesse, oficialmente, Macau como pos-
sessdo portuguesa. Rica, progdressiva, cheia de prestigio, esta
nossa provincia € um trago de unido e de entendimento en-
tre o Oriente e o Ocidente. Esse milagre deve-se a Portugal.
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TIMO R

los 8° 20" e 10’ 22’ e os meridianos 132° 37" e 136° 50’
(Este de Greenwich) encontra-se Timor, fazendo parte
de uma vasta zona insular, denominada Insulindia ou Indonésia,

Segundo o censo referente a Setembro de 1951, a popula-
¢iio de Timor estd calculada em cerca de 442,378 habitantes,
dos quais apenas 568 sdo europeus, contando-se por 2.022 os
mistos e por 3.340 os amarelos e outros, O timorense € quem
predomina na ilha.

A posse desta ilha (Timor significa Nascente) estd dividi-
da entre Portugal e a jovem Repiiblica da Indonésia. Sdo por-
tugueses os territérios de leste, metade da ilha, aproximada-
mente, com 18,900 km?; é indonésica a regido prolongada para
Ocidente. Os territdrios portugueses siio os mais férteis. Na
zona ocidental, Portugal possui ainda o enclave de Oecussi,
com uma érea calculada em cerca de 850 km?2. E nossa ainda
a ilha de Atauro (Pulo—Combing), em frente de Timor, com
com a superficie de 144 km 2 .

O clima de Timor é variado e no interior chega a ser de-
licioso,

O timorense é hospitaleiro e deneroso. Foi devido a esse
sentimento que os portugueses puderam entrar na ilha, na
sua qualidade de mercadores.

O sr. Prof. Artur de S4, na sua valiosa monografia, que a
Sociedade de Geografia de Lisboa editou em 1952, referindo -se
ao sentimento hospitaleiro e generoso do timorense, infor-
ma-nos:

«Para o amigdo ou forasteiro que chegue haverd sempre um

N O hemisfério sul do Extremo Oriente, entre os parale-

Raparigas timorenses

pouco de «tuaco» (vinho de palma) num bambu, alguma carne
seca no fumeiro e, no melhor canto da palhota, uma esteira
para dormir, ginda que os donos hajam de passar a noite acon-
chegados & volta da fogueira. Acusam o indigena de ser in-
drato, pelo facto de néio se registar nos seus falares qualquer
vocdbulo designativo deste sentimento. A assisténcia que a po-
pulagiio deu aos portugueses foragidos, nos anos nefandos da
tiltima duerra, a coradem com que alguns chefes se arrasta-
vam até aos limites de Liquicd, onde muitos portugueses esta-
vam concentrados sob a vidilAncia feroz inimiga, transpor-
tando géneros escondidos, com risco da prépria vida, parece
que sdio casos da mais eloquente gratiddo, concluindo-se que
os dotes da alma indigena ndo devem ser aferidos pela po-
breza do seu vocabuldrio.»

Falam-ge no territério portugués de Timor nove dialectos,
dos quais o mais conhecido é o Tetun. Este dialecto foi o
adoptado pelos missiondrios na catequese e pelos servigos
administrativos nas relagdes com os indfgenas e é o mais rico
em termos e forma expressiva, independentemente das ex-
pressies e vocdbulos tomados do portugués.

E na agricultura que Timor tem a sua principal fonte de
riqueza. Uma reparti¢io técnica recentemente criada esta
encarredada de orientar a produgfio, de maneira a tornar pos-
sivel a auto-suficiéncia.

Cultivam-se em Timor quatro espéciés de café, sendo ja
aprecidveis as produgdes de algoddo e de borracha. Os terre-
nos da ilha, nas experiéncias que jd se fizeram, mostram-se
propicios a outras culturas, como o cacau, a canela, o fabaco.

No ponto de vista administrativo, Timor divide-se actual-
mente em um concelho, Dili, e sete circunscrigies civis, a
saber Lateur, Baucau, Manatuto, Viqueque, Suro, Ermera e
Bobanaro, que, por sua vez, se dividem em vdrios postos. Dili
€ a capital.

Sob o aspecto eclesidstico, forma uma diocese, e judicial-
mente constitui uma comarca, dependente da relacéo de Goa,
O niimero dos cristdos deve andar hoje por volta de 50.000,

O governo de Timor, comenta o sr. Prof. Artur de 54 no
seu referido trabalho, ndlo deve oferecer dificuldades espe-
ciais numa situagdo normal. A indole indigena, a sua fideli-
dade, auxiliam em muito a ac¢do das autoridades.

O sr, Professor Artur de Sd divide a histéria de Timor
em quatro perfodos:

1 — Estabelecimento portugués na Itha .. 1515-1701
2 — Consolidagdo da soberania portuguesa 1701-1769
3 — Delimitagc@io dos seus dominios... ... 1769-1851
4 — Ocupagdio . .. 1851-1952

Um largo futuro aguarda a ilha de Timor, pois a sua vida
econdmica estd assedurada com a introducdo de novas cultu-
ras, com a difusdio da instrugio e com a ac¢ilo missiondria, a
quem devemos o fortalecimento do sentimento patriético por-
tugués,
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AUTO - GUADIANA
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O sr. Dr. Ba-ha ~a Silva e a sva actuacdn

como Agente Geral do Ultamar

UANDO, em 1916, o sr. Dr. Leonel Pe-

dro Banha da Silva foi romeado para o

alto cargo de Adente Geral do Ultramar era

ja portador de uma notdvel experiéncia

adquirida, brilhantemente, no desempenho de diver-

sas fungdes, entre as quais as de presidente da Ca-

mara Municipal de Beja e de Procurador & Camara

Corporativa, nas legislaturas de 1938 a 1945, e de

vogal da Junta de Exportacdo dos Cereais do Ultra-

mar. Antigo advogado e distinto homem de letras,

fundou e dirigiu, em 1926, o jornal «Noticias de

Beja»; o <Boletim da Junta de Provincia do Baixo
Alentejos e a revista «Arquivo de Beja»,

Mas foi no exercicio das suas funcdes de Adente
Geral do Ultramar que o Dr. Banha da Silva melhor
oportunidade teve de desenvolver uma actividade
notabilissima e merecedora dos mais rasdados elo-
gios. Deve-se a ele a criagdo e manutencdo dos
Centros de Estudo e Formacéo Imperial da Moci-
dade Portuguesa e a visita dos filiados desses Cen-
tros ao Ultramar, com o objectivo de os iniciar e
familiarizar com os problemas de Angola e Mogam-
bique.

Em Lisboa e em virios pontos do Pais propor-
cionou e patrocinou uma série de exposicdes sobre
temas ultramarinos, das quais as de maior interesse
artistico foram, sem divida, as dos pintores Neves e
Sousa e José Amaro Janior, em 1949, 1951 e 1952 ;
em 1950, apresenta no SNI um elucidativo do-
cumentdrio fotogrdfico de Mogambique, que foi bas-
tante apreciado; em 1951, a Exposicdo de Pentea-
dos e adornos dos indigenas de Angola.

Foram de sua iniciativa a apresentacdo dos Pa-
vilhdes da Feira do Livro e da Feira Popular; a
montagem de um <stand» permanente no Aeroporto
de Lisboa e a organizacdo da visita dos jornalistas
do Ultramar 4 Metrépole.

O talento, a cultura, a sensibilidade artistica do
Dr. Banha da Silva manifestaram-se brilhantemente
na Participacdo de Portugal na Exposicdo de Arte
Sacra Missiondria de Madrid; na organizagdo do
mesmo certame no Museu dos Jerénimos, e na
Exposicdo da Arte e da Vida Metropolitanas, levada
a efeito em Goa, aonde foi na qualidade de Presi-
dente da Comissdo do IV Centendrio do Faleci-
mento de S. Francisco Xavier,

A sua ac¢do abrange ainda, com beneficio para a
cultura, o sector editorial da Agéncia do Ultramar,

sem contar com a produgdo de documentdrios cine-
matograficos como processo eficaz da propaganda
do Ultramar ndo sé na Metrépole como, igualmente,
no Estrangeiro.

A Exposicdo de Arte Sacra em Madrid e a sua
repeticdo em Lisboa, em 1951, mereceram do sr.
Ministro do Ultramar de entdo, sr. Comandante
Sarmento Rodrigues, algumas palavras de justo lou-
vor epela incansdvel dedicagdo, drande competéncia
e cultura e notdvel sentido artistico manifestados na

Dr. Banha da Silva

direccdo da participagdo portuguesa na Exposicao
da Arte Sacra Missiondria de Madrid e da Exposi-
¢do dos Jerdnimos, em Outubro de 1951, certames
que, sobretudo, o ltimo, trouxeram drande presti-
dio para o noss. Paiss.

Neste niimero da :Gazeta dos Caminhos de
Ferros, com que fechamos a série consagrada as nos-
sas provincias ultramarinas, ndo podiamos deixar de
dirigir ao sr. Dr. Banha da Silva algumas pala-
vras de homenadem, que, na sua qualidade de Adente
Geral do Ultramar, vem prestando altos servigos ao
Pais concorrendo, assim, para o fortalecimento da

comunidade portuguesa.
» @
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A Sociedade de Geografia de Lishoa

e as saas actividades notaveis
darante 81 anos de exisiéncia

Sociedade de Geografia de Lisboa foi fun-
t s dada em 10 de Novembro de 1875, por ini-
ciativa de Luciano Cordeiro, Rodrido Afonso
Cordeiro, arquitecto Emiliano Augdusto de
Bettencourt, end. Jodo Candido de Morais e Dr. Cén-
dido de Figueiredo, e a sua criagdo obedeceu ao
propésito de, em primeiro ludar, se ocupar vivamente
do problema africano e de «levantar o espirito pi-
blico & compreensdo dos drandes interesses e dos
impreteriveis deveres que ele significava para nés».
Em boa hora foi fundada esta patridtica Socie-
dade, a quem o Pais deve uma enurme e brilhante
folha de servigos. D. Luis, por Carta Régia de 14
de Fevereiro de 1878, declarou-se seu Protector, e
D. Carlos, «continuando o patridtico exemplo de seu
Augusto Pai, de saudosissima memdria», e desejando
também significar & Sociedade o seu justo adrado
pelo zelo e louvdvel empenho, com que se tem de-
dicado a defesa de bom nome e das dlérias nacio-
nais, promovendo os trabalhos indispensdveis para
o desenvolvimento dos estudos e exploragdes deo-
graficas, também se declarou seu Protector, por
Carta Régia de 27 de Set.mbro de 1890, datada do
Pago de Sintra.

A primeira Assembleia Geral dos fundadores da
Sociedade de Geodrafia de Lisboa, para eleicao dos
primeiros corpos derentes, reuniu-se em 3 de Abril
de 1876, na Sociedade de Ciéncias Médicas, que en-
tdo estava instalada num prédio da rua do Principe,
sito no local onde, hoje, se encontra a Estacdo do
l.ossio. Sem casa prépria para se instalar, nesse
mesmo ano a Sociedade tomou, pela renda mensal
de 100800 réis, o 2.° andar do prédio n.” 89 da Rua
do Alecrim, na esquina para o Lardo do Bardo de
Quintela, onde a instituicdo se manteve, em progdres-
sivo desenvolvimento, até 1883, ano em que se viu
orgada, por caréncia de mais amplas instalacdes, a
transferir os seus servicos para o 1.° andar do pré-
dio n.° 5 da Travessa da Parreira, que passou, de-
pois, a denominar-se Rua Capelo, e que torneja
para a actual Rua Ivens, que entdo se chamava Rua
de S, Francisco. Oito anos passados, isto é, em 1891,

@

a Sociedade transferiu-se para o Palacete sito na
Rua das Chagas n.° 5, de onde, em 1897, saiu para
se instalar no vasto e sumptuoso edificio da Rua das
Portas de Santo Antdo (hoje Rua de Eugénio dos
Santos) pertencente 4 Empresa do Coliseu dos
Recreios,

Desde a sua fundacdo até hoje a Sociedade de
Geogdrafia de Lisboa tem colaborado com o Estado,
conforme os termos do artido 4.° do Esfatuto Geral
de 1895, e dessa colaboragdo resultou terem sido
criadas e instituidas na Sociedade, onde, durante
anos, funcionaram: a Escoela Colonial, cuja eleva-
cdo a estabelecimento de ensino superior impos ao
Governo dotd-la de instalagdes mais amplas, eman-
cipando-a; uma secgdo de [nformagdes Comer-
ciais, integrada no Musen Colonial, e uma Escola
Superior de Educugdo Fisica, destinada a formar
professores e instrutores da especialidade, de ambos
0s sexos, cujos cursos foram oficialmente qualifica-
dos, em 1936, tendo cessado, porém, o seu funcio-
namento, em 1940, com a criacao, pelo Estado, do
Instituto Superior de Eduncagdo Fisica.

Se o Museu da Sociedade de Geografia é exce.
pcionalmente valioso e possui espécies raras, a sua
Biblioteca &, incontestavelmente, a mais rica do Pais
em obras de ciéncias deogrdficas e de literatura
colonial. Em 1896 esta Biblioteca contava mais de 15
mil volumes, 354 manuscritos, 1.634 mapas e 1.835
moedas. Hoje, possui mais de 60 mil volumes. Na
sec¢do de reservados existem manuscritos preciosos,
como, por exemplo, cartas de D. Jodo IV os itine-
rarios e cadernos de cdlculos metereoldgicos de
Serpa Pinto, nas suas travessias de Africa, e cartas
inéditas do mesmo, dirigidas a Luciano Cordeiro:
didrios do sertanejo Silva Porto; uma colecgdo de
desenhos do célebre artista inglés Chinnery, sobre
Macau, onde viveu muitos anos e onde faleceu; e
muitos outros papéis de valor.

A Sociedade de Geografia de Lisboa é um dos
ordanismos mais vivos de Portugal e de mais larda
projeccdo universal, tendo ndo s6 participado em nu-
merosos congdressos internacionais ou nelas se fazen-
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do representar como marcou, com idéntica dignida-
de, a sua presenca em vdrias exposi¢des estrangeiras.

Por outro lado, a Sociedade tem sido honrada
com a visita de altas personalidades cientificas e
chefes de Estado. Em 1903, recebeu o Rei Eduardo
VII, de Inglaterra, que foi eleito Sécio Honorério em
sessdo de 21 de Abril; em 1905, o Imperador Gui-
lherme II, da Alemanha, o presidente Loubet, da
Franga, o principe Luis de Battenberg e Grao-Duque
de Mecklembrudo; em 1908 Sir Clements Marckam,
antigo Presidente da Real Sociedade de Geogdrafia de
Londres; em 1910, o presidente do Brasil Hermes da
Fonseca; em 1926, o General Hartzog, Primeiro-Mi-

CAZETA DOS CAMINHOS DE FSRRO

Consciente desse papel patriético, um dos seus pri-
meiros actos foi defender perante o Governo a con-
veniéncia de se realizar uma expedi¢do portuguesa
através de Africa, cujo plano o sécio H. Bandeira de
de Melo Madureira apresentou na sessdo de 28 de
Outubro de 1876. Nessa memordvel sessdo, tomou-
se conhecimento das actas de uma conferéncia que,
naquele mesmo ano, se reunira em Bruxelas, a con-
vite do Rei Leopoldo II, para tomar conhecimento do
seu projecto de ocupacéo pacifica da Africa Central.

O coronel Lopes de Oliveira, escrevendo sobre
o assuntc, afirmou: «Verificado que a Conferéncia
reconhecera, implicitamente, a importdncia, a impre-

Um aspe:to da exposigio evoeativa da vida de Vietor Cordon

nistro da Unido Sul-Africana; em 1930, os Principes
Imperiais do Japao; em 1931, o Principe de Gales; em
1940, os Velhos Colonos que vieram assistir 4s come-
moracdes do Duplo-Centendrio, e Embaixada Es-
pecial Brasileira as mesmas comemoragdes; em
1945, entre outras individualidades, Klaas Ratel-
band, investigador holandés e erudito lusdéfilo, que
proferiu conferéncias em Porlugués,na Sociedade e
na Casa da Metrépole, em Luanda; Teoddsio Gou-
veia, Cardeal Missiondrio, Arcebispo de Lourengo
Marques.

O papel que a Sociedade de Geografia tem de-
sempenhado ao londo da sua existéncia vai muito
além de todos os elodios que se ihe possam fazer,

terivel necessidade da colaboragdo portuguesa—o
que tornava estranhdvel o facto de Portugal ndo
haver sido convidado a enviar delegados a esse
conclave —, aprovou-se um voto para que <o gover-
no e a ciéncia naval se empenhassem em manter
vidorosamente a honra e o direito da Nac#o», a res-
peito do problema versado em Bruxelas, aconselhan-
do a que a pedida expedicdo a Africa procedesse &
rectificacdo definitiva dos limites do territério sob
nossa soberania».

Da obra— 75 Anos de Actividades ao Ser-
vigo da Ciéncia e da Nag8o — editada, em 1950,
pela Sociedade de Geogdrafia de Lisboa, e ordanizada
pelo ilustre escritor sr. Major Mateus Moreno, de

325 .
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onde temos estado a extrair estas notas, reproduzi-
mos esta passagem importante:

«Para auxiliar o empreendimento da expedicio a
Africa, a Sociedade propunha-se abrir uma subscri-
cdo nacional, por intermédio da sua comissdo Afri-
cana,

Em sessdo de 29 de Dezembro, foi lida uma car-
ta do Rei Leopoldo Il 4 Sociedade, em que informavya
sobre os trabalhos da <«Associacdo Internacional
Africanas, criada pela Conferéncia de Bruxelas, e su-
deria se constituisse em Portudal uma «Comissdo de
exploracdo e civilizacdo de Africa.

Como a «Comissdo Central Permanente de Geo-
drafia» — entidade oficial j4 entdo existente —ndo
fazia parte da referida «Associacdo Internacionals
foi resolvido nomear-se a Comissdo sugerida — infor-
ma também v sr. Coronel Lopes de Oliveira — mas
sO para uso internos,— Comissdo que ficou consti-
tuida de 15 membros, sob a presidéncia do Visconde
de S. Janudrio.

Em Junho de 1877 comunicava o Governo a
Sociedade torem sido nomeados Serpa Pinto, Herme-
negildo Capelo e Roberto lvens para levarem a efeito
a expedicdo solicitada, «devendo os ditos oficiais,
antes da sua partida, fazer na Sociedade uma expo-
sicdo do seu programa e itinerdrio provédvels,

«Serpa Pinto e Capelo-—, continuamos a trans-
crever do referido volume —receberam em 4 de Ju-
lho, solenemente, na Sociedade, a bandeira que os
acompanhou em toda a sua viagem e que se soube
depois haver sido bordada pela esposa de Luciano
Cordeiro, embarcando em 7 de Julho. Em Adosto,
apoés idéntica cerimdnia, partia, por sua vez, Roberto
Ivens, e j4 em Assembleia Geral de 7 de Novembro,
a Direccdo da Sociedade prestava informacgdes &
cerca da viadem dos trés exploradores e seu encon-
tro em Luanda, com Stanley, af chegado apds a sua
visita s nascentes do Zaire, no Congo.

A Sociedade propde-se, em 1913, colaborar com
o Governo na execucdo das suas medidas de assis-
téncia ao indigena, como elemento de trabalho indis-
pensdvel na obra da colonizagdo, criando wuma
«Comissdo de Protecgdo aos Indigenass.

Essa Comissao iniciou estudos sobre a lepra—
mal que atacara terrivelmente os indigenas de Cabo
Verde, e em 1929, foi convocada pela Direcgdo da
Sociedade, a fim de se ocupar de vdrios assuntos
referentes ao trabalho indigena.

Deve-se 4 Sociedade a instituicdo de um «Fundo
de Accdo Colonial», que passou, mais tarde, em
1950, a chamar-se ¢«Fundo de Acgdo Ultramarina», e
se destina a ocorrer as despesas inerentes a uma
propaganda permanente e eficaz de todos os assun-
tos que possam interessar a prosperidade das nossas
provincias ultramarinas e, portanto, 4 melhoria das
condicdes de vida dos seus naturais. Como seus
contribuintes inscreveram-se vdrias Companhias, en-
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tre elas, a do Caminho de Ferro de Bengduela e a
dos Diamantes de Andola.

A cruzada da Semana do Ultramar encontrou
nesse <«Fundo» o seu melhor esteio.

A Sociedade de Geografia de Lisboa realizou,
em 1900, o 1.° Congdresso Colonial Nacional do 25.°
aniversdrio da fundagdo da Sociedade. Presidiu a
sessdo inaugural El-Rei D. Carlos. Em 1924, de 6 a
10 de Maio, efectuou-se o segundo Congresso Colo-
nial Nacional; e em 1930, de 8 a 15 de Maio, o
terceiro.

Emm 1934 a Sociedade realizou o <«Congresso da
Colonizacao», integrado na grande Exposicdo Colo-
nial do Porto; em 1940, o «Congresso Colonial» in-
tegrado em Comemoragdes de Duplo Centendrio, e
em 1946 o Condresso da Guiné.

Por outro lado, a Sociedade tem-se feito repre-
sentar em congressos cientificos e exposigdes inter-
nacionais; tem dado, sempre brilhantemente, a sua
colaboragdo a todas as manifestagde culturais leva-
das a efeito no Pais por outras entidades. A Socie-
dade também tomou a iniciativa de realizar, na sede
ou fora, notdveis exposi¢oes. Uma das suas primei-
ras exposigcies —a da Cartografia Nacional — que
ocupou 5 salas da Sociedade, teve relevo extraordi-
nério. Efectuou-se em 1903 e inaugurou-a D. Carlos
no dia 2 de Dezembro, com a assisténcia da Rainha
D. Amélia. A ela concorreram trabalhos das colec-
¢oes particulares do Soberano, do Duque de Pal-
mela, do conde de Tarouca, do Ministério da Guerra
Espanhol, Academia das Ciéncias e outras institui-
¢oes. Dirigiu a Exposi¢do o distinto oficial da Ar-
mada, sr. Ernesto de Vasconcelos.

A Sociedade promoveu vdrias comemoragoes,
como as do Tricentenério da Morte de Camdes, em
1880; do 4.° Centendrio do Descobrimento do Ca-
minho Maritimo para a India, em 1897, que coinci-
diu com a instalagdo da Sociedade na sua actual
sede, em 1897 ; do 4.° Centendrio do Descobrimento
do Brasil, em 1900; do 5.° Centendrio do Descobri-
mento dos Acores, em 1933; do 4.° Centendrio do
Descobrimento da Califérnia pelo piloto portugués
Jodo Rodrigues Cabrilho, em 1942; do 5.° Centend-
rio do Descobrimento da Guiné, em 1946, Esta
comemoracéo foi levada a efeito com o auxilio do
Estado, através de um importante Congdresso da
Guiné e uma Exposigdo das possibilidades da Cold-
nia que, entre outras expressdes de louvor, mere-
cen também a seduinte apreciacdo do sr. Embaixa-
dar da Inglaterra, Owen O’Malley: — «Tenho visto
védrias Exposi¢cdes deste dénero, em muitos paises
mas em nenhuma delas vincado o seu fim com tanta
eledancia e clarezas.

A Sociedade de Geografia, sempre atenta a figu-
ras e factos relacionados com o desenvolvimento
das nossas provincias ultramarinas e o prestigio do
Pais, promoveu homenagem a grandes vultos nacio-
nais. Assim, em 1880, temos a trasladagdo dos ossos
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de Vasco da Gama da Vidigueira para Belém, inte-
drada nas solenidades comemorativas do Centend-
rio de Camdes; em 1885, aos exploradoras Capelo e
Ivens, pela sua travessia de Africa; em 1886, Serpa
Pinto e Augusto Cardoso, pelo éxito das suas explo-
racdes em Africa; em 1897, entrega das insignias
da Torre e espada, pelo Chefe do Estado, a Mouzi-
nho de Albuquerque; em 1903, a Azevedo Coutinho,
heroi das Campanhas de Africa; etc.

Tém estado a frente dos destinos da Sociedade
como presidentes e secretdrios perpétuos, figuras
eminentes. O primeiro foi Luciano Cordeiro. Dois
dos secretdrios desta patridtica instituicdo, coronéis
Carlos Roma Machado de Faria e Maia (anual) e
Jodo Alexandre Lopes Galvdo, (perpétuo) honraram,
durante muitos anos, com sua valiosa colaboracéo,
a «Gazeta dos Caminhos de Ferro».

Sao em grande nimero ndo s6 as medalhas e
outras distingdes com que a patridtica Sociedade de
Geografia tem galardoado e memorado vultos e acon-
tecimentos da vida portuguesa, mas também as re-
cebidas do Governo e das entidades organizadoras de
certames nacionais e internacionais em que tem
participado.

Em 1938, por exemplo, mandou proceder & cunha-
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dem de uma medalha comemorativa da Primeira
Viagem da soberania do Marechal Carmona as
provincias ultramarinas, e em 1939 ofereceu, ao
mesmo Chefe do Estado, um documentdrio deo-
drafico, comemorativo da sua Sedunda Viadem a
Africa.

Ao londo de 81 anos de existéncia e actividade,
a Sociedade de Geografia de Lisboa, fundada para
«ligar o nosso pais ao convivio do mundo civilizado
por mais este laco simpatico de tao necessdrio e tdo
interessante cultivo das ciéncias deogdrdficas» e para
«evocar a luz e a justica da Critica moderna para o
drandioso trabalho com que a Nagdo Portuguesa,
pelos seus velhos cosmdgrafos e navedadores, hd
contribuido para a Civilizagdo gderal e para a vasta
e completa Ciéncia da Terra; ao longo de 81 anos
de notdvel accdo, diziamos, esta Sociedade pode
realizar uma drande obra. Por ela, veneremos a me-
moria dos que a fundaram e mantiveram e lhe deram
posssibilidades de longa vida para que chegasse,
cada vez mais prestigiada, até aos nossos dias. Para
os que, hoje, continuam a engrandecé-la, os nossos
respeitosos cumprimentos e a nossa gratiddo. A ela
se deve uma consciéncia mais ampla dos nossos de-
veres para com o Império Portugués.

Empresa Geral

s. A,

EM CONTENTORES

Rua do Arsenal, 124 e 146
Telefs. 32151/64 ¢ 32261/64

LISBOA
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As Caves do Solar
de Sao Domingos

e a justificada fama dos

seus espumantes nalurais

Para aqueles que em longes terras do Ul-
tramar contribuem, num esfor¢o caldeado no
mais elevado patriotismo, para robustecer a
economia do Império e consolidar-lhe o pres-
tigio, a lembranca da sua terra é labareda que
ndo se apaga, luz alta do seu apego a tudo o
que vive em saudade no seu cora¢fo. Ao recor-
dar o rincio onde nasceram, evocam as ale-
sres esfolhadas beiroas, os arraiais minhotos
cheios de bulicio e de cor, as malhadas tras-
montanas, as amendoeiras em flor no Algarve
branco e doirado, a graca policrémica das
ceifas alentejanas e essa maravilhosa sinfonia
pagd que sdo as vindimas nas arribas durien-
ses ou nas terras fecundas da Bairrada. Sé
por si, a Bairrada é titulo de gléria para os
portugueses, um nome que corre mundo pela
reputacio dos seus espumantes naturais. O mi-
lagre do solo foi capaz de criar em terras nos-
sas um produto ja tdo famoso como o melhor
dos champanhes que se importam de Franca.
O que isto representa para a economia dc Pais
ndc carece que o realcemos; podemos beber
em nossa casa um bom espumante, entenden-
do-se por bom, como de direito, o que é criado
sem artificios tal como a cepa o oferece numa
combinagdo inteligente entre as caracteristicas
especiais do solo e a casta aristocrética da vide.

Assim, nas provincias do Ultramar Por-
tugués, em todas as terras de Angola e Mo-
cambique, sempre que se recorde o bergo natal,
vem & lembranca a dogura virgiliana, o encanto
bucélico, a inigualavel beleza da regido de
Anadia e de seus subdrbios opulentos de moti-
vos pitorescos, paisagem, folclore, costumes,
vinhos de fama como os das Caves do Solar
de Sdo Domingos, por exceléncia, e sem favor,
inconfundiveis. £, que a lembranga da Bair-
rada estdo inquebrantavelmente ligados, ja
como nobre tradi¢éo, os deliciosos espumantes
de que Sdo Domingos é patrono.
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Em Mogambique e em Angola sdo eles
muito apreciados, prestando-se assim inteira
justica ao esfor¢co que uma modelar organiza-
¢io tem desenvolvido para prestigiar um pro-
duto natural, da simpatia e do agrado de todos.
E todos em terras onde o sol de Africa e as
condi¢des naturais do clima exigem a prefe-
réncia dos espumantes Sdo Domingos pelas
suas virtudes especificas, fazem a melhor pro-
paganda da Bairrada, quando falam da firma
Semedo 8 Filhos, Ld.?, fulero da generosidade
sem par de uma regifo predestinada para colo-
car no mundo inteiro, especialmente onde vi-
vem portugueses, os mais cuidados vinhos
desta categoria, auténticos champanhes por-
tugueses. Nas suas grandes quintas é também
considerdvel a produgéo de vinhos comuns,
que em barris e garrafées sdo exportados para
o Ultramar.

Angola e Mogcambique deram igualmente
a preferéncia aos espumantes S&o Domingos
e aos saborosos brandies envelhecidos em
cascos de carvalho, preferéncia que se jus-
tifica ampla e eloquentemente, porquanto no
I Concurso Nacional de Vinhos Engarrafa-
dos, organizado pela Junta N. de Vinhos,
destacaram-se de tal forma que obtive-
ram a primeira classificagio (Medalha de
Ouro).

Sem desprestigio para outros, esta firma
com sede e suas propriedades em Ferreiros-
-Anadia, Telef. 168 e escritérios em Lisboa,
Rua de Campo de Qurique, 75, Telef. 663622,
sobreleva-se na industrializacio da riqueza
vinicola da Anadia, o que, diga-se de passa-
gem, é motivo de orgulho para um nome que
ficou indelévelmente vinculado a um empreen-
dimento de tdo largo alcance como é a valori-
zagdo da Bairrada e dos seus espumantes nos
mercados da Furopa, da América e da Africa:
Elpidio Martins Semedo.
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Unido dos Sindicatos dos Ferroviarios
— Relatério e Contas do ano de
1955.

A Direcgdo da Unido dos Sindicatos dos Ferro-
vidrios, com sede em Lisboa, Praca dos Restaura-
dores, 78-3.0, acaba de distribuir aos interessados e
4 Imprensa o Relatdério e Contas referentes ao ano
de 1955, e, em apéndice, elementos estatisticos e o
relatério da Comissao de Assisténcia.

Os dois principais problemas que preocuparam
a Direcgéio, em 1955, foram o aumento de venci-
mentos e promogdes, um, e o outro a assisténcia
médico-cirtirgica aos associados dos Sindicatos que
constituem a Unido.

No que se refere a remodelagdo de vencimentos e
promogoes dos ferrovidrios, todas as diligéncias fei-
tas nesse sentido, foram, finalmente, coroadas de
éxito, pois levaram as instdncias superiores da Em-
presa e da Nacdio a estabelecer novos principios ba-
sicos, de ordem interna, com reflexos mais ou
menos sensiveis no concernente a vencimentos,
quadros e promocdes do pessoal. A celebragio dum
Acordo Colectivo de Trabalho veio coroar essas
diligéncias.

Com a publicacdo do Decreto-Lei n.” 40,262, no
«Didrio do Governo», 1.* Série, de 29 de Julho de

1955, que tornou extensivos a todo o pessoal de.

cardcter permanente da Companhia os beneficios
da previdéncia na invalidez, velhice e morte, viram
os interessados, em nimero aproximado de 4000,
solucionado um problema assaz melindroso— in-
forma o Relatério presente. E 0 mesmo documento
acrescenta seguidamente:

«E prrque o mesmo Decreto Lei estabelece, pela
criacdo de uma Caixa tnica, ndo sé a fusdo de vé-
rias Caixas de Reformas e Aposentagdes do Pessoal
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
mas ainda as condigées necessdrias para se com-
pletar a unificagdo quanto & Caixa de Reformas e
Pensoes do Pessoal da Sociedade <Estoril», assegu-
rando-se aos inscritos nas Caixas actuais a manu-
tencdo dos beneficios estabelecidos nos regulamen-
tos em vigor, a intranquilidade que de longa data se
vinha fazendo sentir cessou totalmente, para dar
lugar a um espirito colectivo de confianga que nos
apraz por em relevos.

A Direccdo fecha os seus judiciosos comentérios
expressando as entidades oficiais do Governo e da
Empresa, que tiveram interferéncia naqueles pro-
blemas, os seus agradecimentos pela ttil coadjuva-
¢do que Ihe foi dispensada, tornando assim possivel
a drdua missdo de que foi incumbida.
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No referente a assisténcia médica (consultas,
andalises, operagdes, radioscopias, radiodrafias) re-
gistou-se um movimento de 42 664 pessoas, que be-
neficiaram dos seus servicos, contra 40512, em
1954.

Felicitamos o sr. Joaquim Lourenco de Moura,
presidente da Direc¢dio da Unido dos Sindicatos
Ferrovidrios, e os seus colaboradores pelos excelen-
tes resultados obtidos durante o exercicio de 1955.

Grémio da Lavoura de Abrantes,
Constincia, Sardoal e Magdo — Re-
latério e Contas do XV exercicio
(1955)

A dedicada direccio do Grémio da Lavoura e
Abrantes, Constincia, Sardoal e Macéo, constituida
pelos srs. Capitdo Jodo da Costa Andrade, Luis Pi-
menta Bairrdo e Manuel Alves de Oliveira, ao apre-
sentar o Relatério deste ordanismo referente ao ano
de 1955 (XV exercicio) exarou o seduinte :

«E com prazer que verificamos a boa vontade
com que os adricultores acompanham o prodresso e
aceitam as nossas sugestdes nas obras de fomento
adricola. Também a construcio de silos e nitreiras
se multiplica na drea deste Grémio. Jd ndo se veri-
fica aquela antiga desconfianga ou hesitagédo do ho-
mem rotineiro. Hoje todos comprendem que os seus
Grémios e as Brigadas Técnicas trabalham para o
bem da Lavoura. A concessdo de subsidios pelo
Estado tem contribuido indubitavelmente para a in-
tensificacdo de tais obras. Deve ser a regido do
Pais onde maior niimero de silos se tem construido.
Outro tanto esperamos poder dizer da construcdo de
nitreiras, dado o elevado niimero de inscrigdess.

Felicitamos a direc¢do deste Grémio pelos 6pti-
mos resultados conseguidos na sua geréncia de
1955.

Relatério da Administrag@o-Geral do
Porto de Lishoa — Volume I (Ele-
mentos estatisticos do ano de
1954).

Em artido especial, referimo-nos jd ao 1.° volume
do Relatério da Administragio-Geral do Porto de
Lisboa, referente a 1954. Cumpre-nos adora redistar
o aparecimento do 2.° volume, com elementos esta-
tisticos referentes ao mesmo ano.

Em 1954 entraram no nosso primeiro porto 5 172
navios, sendo nacionais 2 2979 e estrandeiros 2 193.
As estatisticas oferecem leitura de interesse, pois
indicam-nos ndo s6 as qualidades mas também as
quantidades de mercadorias importadas e exportadas.

Remetemos a atencdo dos leitores para as pé-
dinas dedicadas ao movimento de mercadorias
com o Ultramar. Os nimeros insertos testemunham
a importancia econémica dessas parcelas do Império,

@
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Sindicats Nacional dos Ferrovidrios
do Centro de Portugal — Relatdrio e
Contas da Direcgdo referente ao
ano de 1955,

E sempre com prazer que recebemos os rela-
térios que nos informam sobre as actividades dos
ordanismos ferrovidrios.

O Relatério com as contas da Direcgéo, referente
ao ano de 1955, do Sindicato Nacional dos Ferro-
vidrios- do Centro de Portugdal, proporcionou-nos lei-
tura de interesse.

A digna Direcgdo desse Sindicato, comegando
por declarar que a ac¢do dos Diridentes Sindicais
ndo sendo embora das mais ingratas sobre a terra,
ndo deixa de ser bastante espinhosa. A questdo é
cumprir o seu mandato.

Os sete primeiros meses da Direc¢éio decorreram
em diligéncias para ver nascer o Acordo Colectivo
de Trabalho com a C. P., o qual entrou em vigor em
1 de Julho de 1955.

Com a assinatura do Acordo Colectivo do Tra-
balho definiram-se muitas situacdes que durante
londos anos tiveram uma fei¢do transitéria, incom-
pleta e instdvel, como, por exemplo, quadros do pes-
soal, ordenados, estabilidade e garantia no em-
pregdo, etc.

A Direccgéo termina assim as suas consideracdes
acerca dos A, C. T.:

«Os Acordos Colectivos do Traba'ho representam
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a boa vontade do Governo da Nagdo, que ndo obs-
tante a péssima situacdo financeira da C. P. ndo
hesitou no encardo de 60.000 contos anuais para
atender as justas reclamacdes dos ferrovidrios e
representam, por outro lado, um instrumento de
trabalho que os factos e a necesidade levardao a um
aperfeicoamento conducente a satisfacdo das nossas
aspiracdes.»

No referente a assisténcia médica, foi notdvel a
accdo deste Sindicato.

Por tudo, bem merece a Direccao deste Sindicato,
pelo esforgo com que vem dirigindo os seus di-
versos e amplos servigos, os agdradecimentos dos
seus filiados.

Companhia de Seguros «Tranquilidade

— Relatdrio e Contas de 1955.

Da Companhia de Seguros «Tranquilidade»,fundada
no Porto em 1871, recebemos o Relatorio e Contas
do 84.° exercicio, findo em 31 de Dezembro de 1955.

O Conselho de Administragdo, a que preside o
st. Dr. José Ribeiro Espirito Santo Silva, ao dirigir-
-se aos accionistas desta Companhia, confessa-se
grato por verificar o incremento que tem vindo a
observar no Ramo Vida, tendo as reservas quase
atingido os 100000 contos e os capitais seguros ex-
cedido os 360000 contos.

A conta de Ganhos e Perdas apresenta o saldo
de 10.269.271$57, tendo sido proposto o saldo de
265.111$17 para conta nova.

FABRICA DE

DA VISTA ALEGRE, LDA.

FUNDADA EM 1824

LOUCA DE MESA ESPECIALMENTE ESTU-
DADA PARA HOTEIS E RESTAURANTES

FORNECEDORA DA COMPANHIA DOS WAGONS-LITS

SEDE:—LARGO DO BARAO DE QUINTELA, 3-1.°—LISBOA
TELEFONES 52393, 96

PORCELANA
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BARCELOS — A entrada da nova estagiio

Empresa Téatl ge Baregos, b.“

Malhas TEBE Passamanarias

8385 8386 P.P.C.
2 2933 — PORTO

TELEFONES ] TELEGRAMAS — TEBE

BARCELOS PORTUGAL

Lcugas Regionais e Decorativas — Depdsito e Exportagio
CASA FUNDADA EM 1810

GALEGDS, §. MARTINHO BARCELOS

PORTUGAL

Manuel Fernandes do Vale

A CAFEZEIRA DE BARCELOS
o= MANUEL DA CRUZ DIAS

Casa especializada em Cafés e Cevada — Completo sortido
em Mercearia fina — Grande =ortido em Conservas

Rua Batjona de Freifas  Telefone 8410 BARCELOS

ESTATUARIA BARCELENSE

Completo sortido em Lougas Regionais

=—= e Artisticas —Exportagdo ==
TELEFONE P.F. 8887

GALEGOS, §. MARTINHO  // BARCELOS — PORTUGAL

scciedade Comercial CASA DO CAFE, L.PA
Armazenistas de Mereearia e Fibriea de Torrefacgiv
TELEFCNF 83980
Rua D. Anténio Barrroso, 61-63 BARCELOS

MO AGEM DE GA L E NS
Ds —
Orlando Fer d Macedo Soutelo
Areins 8, Vieente BaRCFLOS

José Pereira da Quinta, Sucrs., L.0a

Armazenistas de Mercearia
Depositdrio de tabacos, adubos e sulfatos
Agdentes Bancérios
TELEFONE 8223

Fabrica de Cerdmica de MANUEL FERREIRA

SOCIEDADE DOS CERAMISTAS DE BARCELOS, L.%

Gerente: Abilio Gongalves Ferreira
Impartegio & venda de Galena por Justo @ relalho e moido para loagss

Lugar do Rio — Lama BARCELOS

BARCELOS

JOAO GONCALVES MARTINS
Depésito da VIDAGO, MELGAQO & FEURAB BALGADAS
Agénela de A MUNDIAL™

| Avenida Alcaides Faria Telefefone B279 BARCILOS
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A Lavoura de Barcelos, L.*

Telef. 8212
Revendedores dos tubos de Fibrocimento «Cimianto»

Adubos Agricolas — Maferiais de construgiio —
Tubos de barro-tipo Grés — Insecticidas — Fungi-
= cidas — Tintas e Drogas

FILIAIS

BARCELOS: Rua Diogo Pinheiro, 3; Avenida Alcaides
Faria, 14 e Rua Faria Barbosa, 4
ESPOSENDE: Rua Narciso Ferreira; 54

Sociedade Decorstiva

de Loucas de Barcelos, L.*

Lougas Artisticas e Regionais
Fabrico de Imagens em Terra-cota

Agente em Lishoa:
JOSE MARIA JOAQUIM
EXPORTACAO

Galegos, Santa Maria
Barcelos-Portugal

Com Armazém na
R. das Flores ao Castelo, 14

FABRICA DE CERAMICA

— D —

ARMINDO GONCALVES FERREIRA

Fabrieaglio esmerada de lougas de barro vidrado, talhas para azeite

em todos o0s tamanhos, caneeas e vasos para flores. Tubos vidrados

em todos os diimetros, Brinquedos para erisnga, Toma-se conta
de gualgquer da que diga peito & arte.

Lama — BARCELOS

Augusto Figueiredo & Silva, L.da
ARMAZENISTAS DE MERCEARIA
Rua Filipa Borges n."* 7 ¢ 9 — Telefone n.° 8335

BARCELOS

OLEOS, PNEUS E ACESSORIOS
BATERIAS <ARGA» E OLEOS «GERM»

— DE —

CARLOS FARIA DE CARVALHO

TELEFONE 8521

Avenida Dr. Oliveira Salazar, 64-65 BARCELOS

MOTORES
ELECTRICOS, a Gaseil e a petréleo — Acessérios
galvanizados, é6leos, mangueiras, correias, Ridios,

fogbes eléctricos, cilindros, frigorificos, ete.
CORREA & CARDOSO
Telefone 8442 BARCELOS

FABRICA CERAMICA
DOMINGOS FERREIRA DA SILYA
Especializada em lougas vidradas
LAMA BARCELOS

FaR oo LaMEL.A
Medicamentos — Perfumarias

 Director Técnico

ACli,O LAMELA

L
Telefone 8384, Rua D, Antdnio Barroso BARCELOS

FABRICA BARCELENSE

MEIAS NYLON PARA SENHORA
PEUIGAS PARA HOMEM
MEIAS SPORT PARA CRIANCA
RENDAS DE ALGODAO E SEDA

[

BARCELOS (Minho)  PORTUGAL

Fabrica Ceramica

DE - e

Bindido Jinheizo Durées

FUNDADA EM 1918

Loug Regi is e Artisti
Exportacio

APARTADO Ne. 16
End. Telegrafico: CERAMICA

Galegos, S. Martinho BARCELOS — Portugal

COIMBRA HOTEL
Telef. 2706 e 5006
COIMBRA (Portugal)
Proprietdrio Gerente: FILIPE PAIS FIDALGO

L AVENIDA
H orgTelef. 2155

CONFEITARIA ‘LANCHE:
= s — R D M. RAMOS

- — Marmelada
Telefones : Fibriea 26, Residéncla 70 MORTAGUA (Portugal)

JOSE MARIA DOS SANTOS & C.’, Limitada

cCoOiIMBRA
ESCRITORIOS : Rua da Sofia, 77 — Telef. 2411

scciedade Comercial Jos¢ kosae, L.0n
Vinhos e seus derivados. Materiais de Construgho, Camionagem
de Carga, Comércio em geral
Telegramas: : VINHOS
REGUENGOS DE MONSARAZ

Telefone : 144

GARAGEM: Rua Mario Pais — Telef. 5769
. 932




Revista quinzenal

PARTE OFICIAL

MINISTERIO DOS NEGOCIOS
ESTRANGEIROS

Direcgdo-Geral dos Negocios Econémicos e Consulares

Decreto-Lei n.° 40629

O «Didrio do Governo», | Série, n.° 112, de 2 de Junho
de 1956, publica o seguinte:

Usando da faculdade conferida pela 2. parte do n.° 2.°
do artigo 109.° da Constituigdo, o0 Governo decreta e eu pro-
muldo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo tinico. E aprovada, para ratificacdo, a Convencio
relativa & constituicdo da Eurofima, Sociedade Europeia para
o Financiamento de Material Ferrovidrio, o Protocolo Adi-
cional e o Protocolo de Assinatura, assinados em Berna em
<0 de Outubro de 1955, cujos textos em francés e respectiva
traducdio sdo os seduintes:

Convengiio relativa & constituigio da Eurofima
Sociedade Europeia para o Financiamento
de Material Ferrovidrio

Os Governos da Repiiblica Federal da Alemanha, da Re-
piiblica da Austria, do Reino da Béldica, do Reino da Dina-
marca, da Espanha, da Repiblica Francesa, da Repiiblica
Italiana, do Grao-Ducado do Luxemburdo, do Reino da No-
rueda, do Reino dos Paises Baixos, da Repiiblica Portuguesa,
da Suécia, da Confederacdo Suica e da Repiblica Popular
Federativa da Judosldvia :

Considerando que o caminho de ferro s6 poderd desem-
penhar a sua missdo na economia deral se estiver em condi-
coes de efectuar os investimentos correspondentes a uma reno-
vacdo normal e a uma modernizacdo indispensavel do material
circulante; que os progressos realizados na normalizagéo do
material e na sua exploragiio em comum encontram o comple-
mento légico na adopgdo de um sistema de financiamento
internacional das compras;

Considerando que tal financiamento é susceptivel de cons-
fituir uma verdadeira operaciio de consolidagdo dos esforgos
técnicos feitos para darantir uma integracao progressiva dos
caminhos de ferro no plano europeu; que este financiamento
se adapta muito particularmente ao material circulante com-
posto de unidades normalizadas, cuja propriedade pode ser
facilmente transferida de um pais para outro;

Considerando que o Caminho de Ferro Federal Alemdo,
a Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro Franceses, os
Caminhos de Ferro ltalianos do Estado, a Sociedade Nacional
dos Caminhos de Ferro Belgas, os Caminhos de Ferro Fede-
rais Suicos, os Caminkos de Ferro Neerlandeses 5. A., os
Caminhos de Ferro do Estado da Suécia, a Rede Nacional dos
Caminhos de Ferro Espanhdis, a Sociedade Nacional dos Ca-
minhos de Ferro Luxemburdueses, os Caminhos de Ferro Ju-
doslavos, a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
os Caminhos de Ferro Federais Austriacos, os Caminhos de
Ferro do Estado Dinamarqués, os Caminhos de Ferro do Es”
tado Noruedués :

Convencionaram constituir a Eurofima, Sociedade Euro-
peia para o Financiamento de Material Ferrovidrio (designada
a seduir por «Sociedade»);
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Considerando que, [tanfo pela sua composicdo como pelo
seu objectivo, a Sociedade apresenta um interesse publico e
um cardcter internacional ;

Verificando-se, com efeito, que a Sociedade tem por fim
favorecer, nas melhores condigdes possiveis, o equipamento
e a exploracdio do servico piiblico dos transportes ferrovidrios
das Partes Contratantes ;

Desejando, nestas condicdes, dar a Sociedade todo o
apoio possivel ;

Reconhecendo que a acgdio da Sociedade no campo eco-
némico e financeiro deve ser facilitada com medidas excep-
cionais e que a sua constitui¢do e o seu funcionamento nio
devem ter como resultado fazer suportar pelas administragdes
de caminho de ferro interessadas impostos e taxas que ndo
Ihes caberiam se cada uma delas se tivesse encarredado da
aquisicdo de material pelos seus proprios meios;

Considerando que o crédito da Sociedade, que deverd
recorrer a empréstimos para financiamento de uma drande
parte das aquisicdes a fazer, sé poderd ser obtido e mantido
com a condigdo de que os compromissos tomados para com
ela pelas administracdes de caminho de ferro sejam respeita-
dos em todas as circunstancias:

Desidnaram os representantes abaixo assinados, os quais,
devidamente autorizados, estipularam o seduinte :

ARTIGO 1

a) Os Governos que participam da presente Convencdo
aprovam a constituicdo da Sociedade, que serd redida pelos
Estatutos anexos a presente Convengdo (a seduir designados
por «Estatutoss) e, a titulo subsididrio, pelo direito do Estado
onde se encontra a sua sede, em tudo o que ndo esteja der-
rogado pela presente Convencéo.

b) O Governo do Estado onde se encontrar a sede tomard
as providéncias necessdrias para permitir a constituicdo da
Sociedade lodo que a presente Convengéo entre em vidor.

ARTIGO 2

a) Os Estatutos, bem como qualquer modificagio que lhes
seja introduzida nas condigdes por eles previstas e tendo em
consideracio as disposicdes a seguir, serdo vilidos e terdo
aplicagdio néio obstante qualquer disposigcdo em contrdrio do
direito do Estado onde se encontrar a sede.

b) Ficardio dependentes ‘de acordo de todos s Governos
que participam da presente Convencdo e que tenham uma
administragio de caminho de ferro accionista da Sociedade
as modificacoes das disposigdes dos Estatutos relativas:

A sede da Sociedade;

Ao seu objectivo;

;‘\ sua duracio;

As condicdes estabelecidas para admissdo de uma admi-

nistracdo de caminho de ferro como accionista da

_ Sociedade;

A maioria qualificada exidida em certos casos para as vo-

_ tagdes da assembleia deral;

A atribuicdo de direito de voto igual a todos os adminis-
tradores;

A darantia, da parte dos accionistas, da execucido
dos contratos de financiamento celebrados pela So-
ciedade (disposicdes incluidas, respectivamente, nos
artidos 2, 3, 4, 9, 15, 18 e 27 dos Estatutos anexos).

¢) Ficardo dependentes de acordo do Governo do Es'ado
onde se encontrar a sede as modificacdes das disposi¢des dos
Estatutos relativas a aumento ou diminuicéio do capital social,
direito de voto dos accionistas, composi¢éio do conselho de
administracdo e distribuicdo de lucros {disposic¢des incluidas,
respectivamente, nos artigos 5, 15, 18 e 30 dos Estatutos
anexosh

d) O Governo do Estado onde se encontrar a sede comu-
nicard imediatamente aos outros Governos todas as modifica-
cdes dos Estatutos decididos pela Sociedade. Nos casos pre-
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vistos nas alineas b) e c¢) do presente artido as modificacdes
serdo aplicdveis no praso de trés meses, a contar da data da
notificagdio, se qualquer Governo, cujo acordo seja exigido
em consequéncia das referidas alineas, niio se opuser. As opo-
sigies apresentadas, em virtude da presente alinea, serdo
notificadas ao Governo do Estado onde se encontrar a sede,
que as comunicard aos outros Governos,

e¢) No caso de oposi¢lio da parte de um Governo, este
consultard os outros Governos, se aldum deles o pedir, a fim
de examinarem a oportunidade das modificagdes em questdo.

ARTIGO 3

a) Quando os contratos celebrados entre a Sociedade e
as administra¢des de caminho de ferro para por & sua disposi-
¢do material comprado pela Sociedade forem sujeitos a lei do
Estado onde se encontrar a sede, a Sociedade ficard proprie-
tdria do material em questdio até ao momento em que ela te-
nha recebido a totalidade do preco, salvo acordo expresso em
contrério, sem que seja necessdrio qualquer redisto oficial.
Neste caso, se se verificar a rescisio de um contrato, em con-
sequéncia de atraso de alduma administraciio, a Sociedade
terd direito a pedir, além das indemnizagdes de perdas e
danos, por motivo de falta de cumprimento do contrato, a res-
tituicdo do material em questdo, sem que deva restituir as
prestagdes jd recebidas,

&) Os tribunais do Estado onde se encontrar a sede co-
nhecerdo dos litidios que lhes forem submetidos, relativos aos
contratos celebrados entre a Sociedade e as administracdes
de caminho de ferro, sujeitos & lei do referido Estado.

ARTIGO 4

a) Os Governos concederdo as suas adspinistragoes de
caminho de ferro as autorizagdes necessdrias pxra o cumpri-
mento de todos os actos relativos & constituigiio da Socicdade.

b) Os Governos facilitardo &s suas administraydes de
caminho de ferro o cumprimento de todos os actos respeitar.-
tes as actividades da Sociedade. f

ARTIGO 5

a) Se, em virtude de disposi¢des nacionais existentes, o
Estado ndio estiver lidado aos compromissos contraidps por
uma administragfio de caminho de ferre do seu pais, accijonista
da Sociedade, quer inteiramente, quer no limite de uma parte
do seu patriménio, o Governo darantird os compromissos
assumidos por essa administracdo de caminho de ferro -para
com a Sociedade.

b) Todavia, esta garantia néio serd obrigatdriamente con-
cedida no case de a referida administraciio de caminho de
ferro ter ela pripria dado a sua darantia principal a uma
administracéio de caminho de ferro que nio seja accionista da
Sociedade ou a qualquer outro organismo ferrovidrio. Neste

iiltimo caso, na falta de darantia do Governo de que dezender -

a administraciio accionista, 0s outros Governos ndo assumirdio
nenhuma obridacéo de darantia.

ARTIGO 6

a) As decisdes da Sociedade relativas a criagdo de agén-
cias ou sucursais deverdio ser aprovadas por todos os Gover-
nos que participam da presente Convencéo e que tenham uma
administragdo de caminho de caminho de ferro accionista da
Sociedade. As formalidades previstas nas alineas d) e e) do
artigo 2 aplicar-se-do as decisdes da Sociedade a que se refere
a presente alinea.

b) A Sociedade fard todos os anos um relatério aos Go-
vernos que participem da presente Convengio e que tenham
uma administracdo de caminho de ferro accionista da Socie-
dade acerca do desenvolvimento da Sociedade e da sua situa-
¢do financeira. Esses Governos consultar-se-do sobre todos
o0s problemas de interese comum derivados do funcionamento
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da Sociedade e sobre as providéncias que se revelarem neces-
sdrias a tal respeito.

ARTIGO 7

a) Em caso de necessidade, os Governos que participam
na presente Convengdio tomardo as providéncias convenientes
para que as operag¢des realizadas pela Sociedade, para efeitos
de atribuicdio de material ferrovidrio as administragdes de
caminho de ferro, em propriedade imediata ou diferida, se
efectuem sem que delas resultem encardos fiscais suplemen-
tares em relacdo & aquisigdo directa do mesmo material pelas
administragdes de caminho de ferro.

b) Analogamente, no que respeita as importagdes e ex-
portagdes de material ferrovidrio, realizadas no plano das
operagdes indicadas na alinea anterior, os Governos tomario,
se for necessdrio, as providéncias convenientes para que tais
importagdes e exportagdes se efectuem sem que delas resul-
tem encargos fiscais e aduaneiros suplementares em relagéo
as importagdes e exportagdes directas do mesmo material
pelas administragdes de caminho de ferro,

c) As vantadens especiais de cardcter fiscal autorizadas
pelo Estado onde se encontrar a sede, para efeitos de consti-
tui¢do e funcionamento da Sociedade, figurardo em um Proto-
colo adicional a presente Convengdo, celebrado entre o Es-
tado onde se encontrar a sede e os outros Governos que
participam da presente Convengiio.

ARTIGO 8

Os Governos que participam da presente Convengido
tomaréio as providéncias convenientes para facilitar, quando
for necessdrio, as importagdes e exportacdes de material cor-
respondentes a actividade da Sociedade.

ARTIGO 9

Os Governos que participam da presente Convengéo
tomardo as providéncias convenientes, no dmbito da sua redu-
lamentacéo de cAmbios para assedurar os movimentos de fun-
dos resultantes da constitui¢do e actividade da Sociedade,

ARTIGO 10

Se, posteriormente, se verificasse que a aplicagio de dis-
posicdes legislativas no pais onde se encontrar a sede ou no
pa’s de um outro Governo que participe da presente Con-
vengdo era susceptivel de levantar dificuldades ao prossedui-
mento dos objectivos da Sociedade, o Governo em questdo
consultaria os outros Governos, a pedido de um deles, com o
fim de aplanar essas dificuldades segundo o espirito das dis-
posicdes da presente Convencgido e do Protocolo adicional
citado na alinea ¢) do artigo 7.

ARTIGO 11

a) A partir da entrada em vidor da presente Convencdo,
qualquer Governo de um pais europeu néo signatdrio podera
aderir a ela, mediante notificaciio dirigida ao Governo da
Suiga.

b) Todavia, a adesdo de um Governo que nédo seja mem-
bro da Conferéncia Europeia dos Ministros dos Transportes
st se tornard efectiva com o consentimento unéinime dos Go-
vernos que participam da presente Convengdio, notificado ao
Governo da Suiga.

¢) A adesdo a presente Convengio implicard a adesdio ao
Protocolo adicional citado na alinea ¢) do artigo 7.

ARTIGO 12

A presente Convencéio é celebrada pela duragdo da So-
ciedade.
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ARTIGO 13

a) Qualquer Governo que participe da presente Conven-
¢do, e que ndo tenha nenhuma administracdo de caminho de
ferro accionista da Sociedade ou cujas admi istragdes de
caminho de ferro deixaram todas de ser accionistas da Socie-
dade, podera retirar-se da presente Convencéio mediante aviso
prévio de trés meses, dirigido ao Governo da Suica, Todavia,
no caso de este aviso prévio ser dado pelo Governo do Es-
tado onde se encontrar a sede, este ndo poderd retirar-se da
Convenciio antes de a sede da Sociedade ter sido transferida
para outro Estado.

b) A retirada de um Governo realizada nos termas do
presento artigo niio prejudicard as obridagoes assumidas pelo
referido Governo em consequencia do artido 5 no que se
refere aos compromissos contraidos pela sua ou suas adminis-
tragdes de caminho de ferro quando eram accionstas da
Sociedade.

ARTIGO 14

Qualquer divergéncia entre os Governos que participam
da presente Convencdo, relativa a interpretagdo ou & aplica-
¢do da mesma Convenc¢do, serd submetida a de:isdo do Tri-
bunal Internacional de Justica, a ndo ser que se concorde
com outro processo.

ARTIGO 15

a) A presente Convengiio entrard em vidor um més de-
pois de o Govevno da Suiga a ter ratificado, bem como ao
Protocolo adicional citado na alinea ¢) do artido 7, desde que
as accdes pertencentes as administragdes de caminho de ferro
dos Governos que assinaram sem reserva de ratificacdo ou
que a assinaram com reserva de ratificacdo e depositaram o
seu instrumento de ratificacdo representem 80 por cento do
capital social da Sociedade.

&) Para qualquer signatdrio que a ratificar ulteriormente
a Convenciio entrard em vidor na data de depdsito de instru-
mento de ratificaciio.

¢) Os instrumentos de ratificacdio serdo depositados junto
do Governo da Suica.

ARTIGO 16

a) Ndo obstante as disposicdes do artigo anterior, os
sidnatdrios convencionam aplicar a vresente Convengdo a
titulo provisirio, na medida compativel com as respectivas
normas constitucionais. No acto da assinatura cada Governo
deverd informar em que condigdes e dentro de que limites
aplicard a presente Convenciio a titulo provisdrio.

f) O presente artigo entrard em vigor para todos os Go-
vernos que tiverem assinado a presente Convenco, sob re-
serva ou nda da ratificagdio, quando o Governo da Suica tiver

ratificado a Convencdo e o Protocolo adicional citado na

alinea c¢) do artido 7.
ARTIGO 17

O doverno da Suica comunicard a todos os Governos que
part.cipam da presente Convencdo e 4 Sociedade, logo que os
receba, os instrumentos de ratificacdo, adesdo ou aviso prévio
de retirala. Notificar-lhes-4, igualmente, a data de entrada em
vidor da presente Convengio.

Em testemunho do que os representantes abaixo assinados.
depois de terem comunicado os seus planos poderes, reconhe-
cidos em boa e devida forma, assinaram a presente Convengéo’®

Feita em Berna, a 20 de Ouatubro de 1935, em francés, ale.
mdo e italiano, num s6 e¢2mplar, que ficard dzpositado nos ar
quivos do Governo da Suiga, o qual transmitird uma cdpia au-
tenticada a todos os Governos membros da Conferéncia Euro -
peia dos Ministros dos Transportes.

Pela Repiblica Federal da Alemanha :
Seebohm.,
Sob reserva de ratificacio,
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Pela Austria:
Waldbrunner.
Sob reserva de ratificagiio.
Pela Béldica:
E. Anseele.
Sob reserva dz ratificacéo.
Pela Dinamarca:
Palle Christensen.
Sob reserva de ratificacdo,
Pela Espanha:
José de Aduinaga.
Sob reserva de ratificagiio,
Pela Franca:
L. Corniglion-Molinier.
Sob reserva de ratificagéio.

Pela Itdlia:
Armando Angelini,
Sob reserva de ratificacéo.
Pelo Luxemburgo:
V. Bodson.
Sob reserva de ratificacdo.
Pela Noruega:
Kolbjdrn Varmann.
Sob reserva de ratificagdo.
Pelos Paises Baixos:
J. Algera.
Sob reserva de ratificacio.
Por Portugal:
M. Gomes de Araiijo.
Sob reserva de ratificacdo.
Pela Suéca:
Svem Andersson.
Sob reserva de ratificagio.
Pela Suica
Giuseppe Lepori,
Sob reserva de ratificagio.
Pela Judosldvia:
Peko Dapcevice,
Sob reserva de ratificacio.

Protocolo adicional & Coavengiio relativa & coastituigio da

Eurofima, Sociedade Europeia para o Financiamento

de Material Ferroviirio

Os Governos da Repiiblica Federal da Alemaaha, da R :-
piiblica da Austria, do Reino da Beldica, do Reino da Dina-
marca, da Espanha, d1 Repiiblica Francesa, da Repiiblica Ita-
liana, do Grao-Ducado do Luxemburgo, do Reino da Noruega,
do Reino dos Paises Baixos, da Repiiblica Portuduesa, da Sué-
cia e da Repiiblica Popular Federativa da Jugosldvia, por um
lado, e o Governo da Confederagiio Suiga, por outro lado, si-
dgnatdrio da Convengdio relativa & constituicdio da Sociedade
Europeia para o Financiamento de Material Ferrovidrio (de-
signada a seguir por «Convengios);

Visto a alinea c) do artigo 7 da dita Convencio;

Verificando que os estatutos da Sociedade Europeia para
o Financiamento de Material Ferrovidrio (designada a seguir
por «Sociedades), anexos a4 Convengio, prevéem que a sede
da Sociedade serd em Basileia (Suiga);

Verificando que o Governo da Suica estd disposto a con-
ceder vantagens especiais, em matéria fiscal, para a constitui-
¢do e funcionamento da Sociedade:

Estipularam o seduinte:

ARTIGO 1

A Sociedade beneficiard na Suica, enquanto ai tiver a sua
sede, das seduintes isengdes fiscais, sem prejuizo da aplicacio

das disposicdes 7 a) e &) da Convengiio:
w @
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1. [sencdo de imposto do selo para a emissdio das accdes
da Sociedade.

2.2 [sencdio de imposto paraa defesa nacional sobre o ren-
dimento, capital e reservas e de qualquer futuro
imposto federal directo que o possa substituir.

3. Isengao de imposto do selo para a emissdo, de imposto
do selo sobre os cupdes e de imposto anticipado para
os titulos (e juros) dos empréstimos da Sociedade,
subscritos exclusivamente no estrangdeiro, os quais ndo
serdo admitidos & cotagdo das bolsas suigcas e os seus
juros e reembolsos serdo efectuados exclusivamente
por estabelecimentos estrandeiros.

4.0 Isencdio de imposto antecipado sobre os dividendos
que a Sociedade padar as administracdes de caminho
de ferro.

5. Isen¢do de suplemento de taxa pela inscricdo no re-
disto do comércio.

6.2 Isenc¢éio de imposto cantonal e comunal sobre o juro e
o patriménio da Sociedade no Cantdo de Basileia-Ci-
dade.

ARTIGO 2

O presente Protocolo entrard em vidor lodo apds a sua
ratificagiio pelo Governo da Suiga, o qual comunicard a referi-
da ratificagéio aos outros Governos sidnatdrios.

Em testemunho do que os representantes abaixo assina-
dados, depois de terem comunicado os seus plenos poderes,
reconhecidos em boa e devida forma, assinaram o presente
Protocolo.

Feito em Berna, a 2) de Outubro de 1935, em francés, ale-
mio e italiano, num s6 exemplar, que ficari depositado nos
arquivos do Governo da Suica, o qual transmitird uma cdpia
autenticada a tod »s os Governos membros da Conferéncia Eu-
ropeia dos Ministros dos Transportes,

Pela Suica:
Giuseppe Lepori,
Sob reserva de ratificacdo.
Pela Repiiblica Federal da Alemanha:
Seebohm,
Sob reszarva de ratificagido.
Pela Austria:
Waldbrunner.
Sob reserva de ratificacdo.
Pela Bélgica:
E. Anseele.
Sob reserva de ratificacdo.
Pela Dinamarca:
Palle Christensen.
Sob reserva de ratificacdo.
Pela Espanha:
José de Aguinaga.
Sob reserva de ratificacdo.
Pela Franca:
L. Corniglion-Molinier,
Sob reserva de ratificacdo.
Pela ltalia:
Armando Angelini.
Sob reserva de ratificagdo.
elo Luxemburgo:
V. Bodson.
Sob reserva de ratificacdo.
Pela Norueda:
Kolbjdrn Varmann.,
Sob reserva de ratificacio.

Pelos Paises Baixos:
J. Algera.
Sob reserva de ratificagdo,
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Por Portugal:
M. Gomes de Araijo.
Sob reserva de ratificagdo.
Pela Suécia:
Sven Andersson.
Sob reserva de ratificagio.
Pela Jugdoslavia:
Peko Dapcevic.
Sob reserva de ratificagdo.

Protocolo de assinatura da Convengiio relativa & constituigio
da Eurofima, Sociedade Europ:ia pa-a o Financiamento
de Material Ferrovidrio

Os representantes dos Governos sidnatdrios da Convengiio
relativa & constituicdo da Eurofima, Sociedade Europeia para
o Financiamento de Material Ferrovidrio (designada a seduir
por «Convencéo»), assinada nesta data:

I. Consignaram de comum acordo o seduinte:

a) A expresdio <em caso de necessidade» que figura no
artido 7 da Convengdo significa especialmente que, se a ledis-
lagdo de um pais permitir &4 Sociedade efectuar as suas ope-
ragoes, em conformidade com os Estatutos e o Acordo de ba-
se, sem que delas resulte nenhum encardo fiscal suplementar,
o Governo interessado ndo serd obridado a adoptar disposi-
coes de isencdo,

b) O termo «material» que figura no artido 8 da Conven-
cdo refere-se ao material ferrovidrio no sentido do artido 3
dos Estatutos.

c) A expressio s«disposi¢ies legislativass no sentido do
artigo 10 da Convengdo envolve especialmente as leis fiscais.

Il. Redistaram-se as seduintes declaracdesrelativas aos arti-
dos 5, 7 e 9 da Convengio:

a) Os Governos da Repiblica Federal da Alemanha, da
da Repiiblica da Austria, do Reino da Dinamarca, da Repiiblica
Italiana, da Suécia e da Confederacdo Suica declaram, no
que respeita ao artido 5 da Convengio, que nos seus paises o
Estado se obrida, em virtude das dispos'¢des ledislativas exis-
tentes, pelos compromissos contraidos pelas suas administra-
¢oes de caminho de ferro que participem na constituigdo da
Eurofima no sentido do referido artido 5.

b) O Governo da Republica Federal da Alemanha, referin-
do-se & interpretagio dada ao artigo 7 da Convengiio pelo pre-
sente Protocolo, declara que, nas condigdes da ledislagio
actual, cumpre as disposi¢des do artido 7 sem que tenha de
adoptar medidas de exoneracéo fiscal.

¢) O Governo da Confederagio Sui¢a interpreta o texto
do artido 8 do modo seguinte:

1. As transferéncias de fundos provenientes da subscrigéo
em dinheiro e as transferéncias das importincias referentes
aos alugueres dos vagoes que constituem bens em espécie efe-
ctuar-se-do independentemente de qualquer acordo bilateral
ou multilateral.

2. O produto de um empréstimo langado no mercado de
um pais que ndo seja o da sede da Eurofima s6 serd transfe-
rido para este na medida necessdria para permitir & Eurofina
fazer face as suas obridagdes.

d) O Governo do Reino dos Paises Baixos declara que ndo
se considera ligado & interpretagdo anterior dada pelo Gover-
no da Canfederacdio Suica ao artido 9 da Convencdo.

Ill. Redistaram-se as seduintes declaragdes, feitas em con-
formidade com o artigo 16 da Convengio:

a) Os Governos do Reino da Bélgica, da Repiiblica Fran-
cesa, da Repiblica Italiana, do Grdo-Ducado do Luxemburdo,
da Repiiblica Portuguesa e da Confederacdo Suica declara-
ram dispostos a partir da entrada em vidor do artido 16 da Con-
vencio, a tomar as providéncias exididas para aplicaciio da
Convencdo quando esta entrar em vigor, com excepcdo, to-
davia:




Revista quinzenal

para o Governo do Reino da Béldica, dos artigos 5, 7 a)
eb),Beld;

para o Governo da Repiiblica Francesa, do artido 7 a)
e b);

para o Governo da Repiblica Italiana, dos artidos 3 b),
57a)e )8 9,11 c)e 14;

para o Governo do Grado-Ducado do Luxemburdo, dos
artidos 7 ae b) e 8,

Relativamente a estes artigos os Governos em questdo de-
clararam que as referidas providéncias serdio tomadas logo
que eles tiverem ratificado a Gonvengiéio.

b) Os Governos da Repiblica da Austria, do Reino da Di-
namarca, de Espanha, do Reino da Norueda, do Reino dos
Paises Baixos, da Suécia e da Repiiblica Popular Federativa
da Judosldvia declararam-se dispostos, lodo que tiverem rati-
ficado a Convengdio e contanto que o artigo 16 da Convengéo
tenha entrado em vigor, a tomar as providéncias exididas para
aplicagdio da Convengdo, quando ela estiver em vidor, com
excepgéo, todavia :

para o Governo do Reino dos Paises Baixos, do artido 5.
Ta)ebd),8e 1y

para oGoverno da Repiblica Francesa, do artido 7 a) e b);

para o Governo da Repiblica Italiana, dos artidos 3 &),
5,Ta)eb),8,8,11c)e l&

para o Governo do Gréo-Ducado do Luxemburdo, dos
artidos 7 a) e &) e 8,

Relativamente a este artido o Governo do Reino dos Pai-
ses Baixos declara que as providéncias exididas pelo artigo 5
serdio tomadas lodo que as acc¢des pertencentes as administra-
coes do caminho de ferro dos Governos que aplicam a Con-
vengio, em conformidade, com o artido 16, representam 80 por
cento do capital social da Eurofima,

¢) O Governo da Repiiblica Federal da Alemanha declarou
quz tomaria as providéncias exididas para aplicagdo da Con-
vengéo quando esta for ratificada na Repiiblica Federal.

IV. Os Governos da Espanha da Repiiblica Francesa, da
Repiiblica Italiana, do Reino da Noruega, da Suécla e da Re-
piiblica Popular Federativa da Jugosldvia, referindo-se a De-
cisdio tomada em 8 de Julho de 1955 pzlos Ministros do Grupo
restrito n.” 1 da Conferéncia Europeia dos Ministros dos Trans.
portes, declaram considerar que entre si e nas suas relagdes
reciprocas com os outros signatdrios o texto francés da Con-
vengio do Protocolo, adicional & Convencdo e do presente
Protocolo, assinados nesta data, fard fé em caso de diverdén-
cia dos textos.

Feito em Berna, a 20 de Qutubro de 1955, em francés, ale-
méo e italiano, num so exemplar, que ficard depositado nos
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arquivos do Governo da Suiga, o qual transmitird uma copia
autenticada a todos os Governos membros da Conferéncia
Europeia dos Ministros dos Transportes.

Pela Repiiblica Federal da Alemanha :
Seebolm,

Pela Austria:
Waldbrunner,

Pela Bélgica :
E. Anseele.

Pela Dinamarca:
Palle Christensen.
Pela Espanha:
José de Aguinaga.
Pela Franca :
L. Corniglion-Molinier,

Pela Itdlia :
Armando Angelini.

Pelo Luxemburdo :
V. Bodson.
Pela Norueda:
Kolbférn Varmann,
Pelos Paises Baixos:
J. Algera.

Por Portudal :

M. Gomes de Araiijo.
Pela Suécia:

Sven Andersson.

Pela Suiga :
Giuseppe Lepori.

Pela Judosldvia.
Peko Dapcevic,
Publique-se e cumpra-se como nele se contém,

Pagos do Governo da Repiblica, 2 de Junho de 1956, —
FRANCISCO HIGINO CRAVEIRO LOPES — Anifdnio de
Oliveira Salazar — Marcello Caetano — Fernando dos San-
tos Costa — Joaguim Trigo de Negreiros — fodo de Matos
Antunes Varela — Antdnio Manuel Pinto Barbosa — Amé
rico Dias Rodrigues Thomaz — Paulo Arsénio Virissimo
Cunha — Eduardo de Arantes e Oliveira — Raul forge Ro-
drigues Ventura — Francisco de Paula Leite Pinto— Ulisses
Cruz de Aguiar Cortés — Manuel Gomes de Aratjo — Hen-
rigue Veiga de Macedo,

L

RAMOS-PINTO

PORTO = BRANDE ® QUINADO

@



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

PROJECTO E FABRICO DE

M AGUE

S. E. MONIZ DA MAIA & VAZ GUEDES, L.
Alverca—-Portugal ‘
|

Ponte rolant: d= 120 Ton. e 19 m de vis com 2 carros de movimentos sincro-
nizados, destinada & movimentagiio de 1 tivas nas Ofici dos Caminhes
de Ferro d= Lourengo Marques

PONTES ROLANTES
GUINDASTES
CGRUAS; DERRICK SE *@UINCHOS
APARELHOS DE ELEVACAO ESPECIAIS
CONSTRUCOES METALICAS PESADAS
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No Centenario dos Caminhos
de Ferro em Portugal

Algumas notas sobre a sua histéria

Pelo Eng®

FREDERICO DE QUADROS ABRAGAO

Elaborou o projecto dos edificios para monta-
gem de umas oficinas convenientes e instalagéo de
maquinas-ferramentas ja adquiridas e outras, que
fez rapidamente importar.

Albaret encontrou um precioso auxiliar em um

dos primitivos agentes do nosso servigo ferrovidrio,

Carlos Augusto Ethur, conhecido entre os operdrios,

que muito o respeitavam, por «Mestre Carlos».
Mestre Carlos, apuradas as suas qualidades na-

turais com a longa pratica e as licdes dos enge-
nheiros com quem trabalhou, prestou mais tarde
valiosos servigos nos caminhos de ferro do Estado,
a cujo servico estava quando faleceu.

Com a modificagdo da primitiva bitola de via de
1m44 para 1m,67, necessdrio se tornou proceder &
correspondente adaptacdo do nosso material cir-
culante, tudo sem interromper nem perturbar o ser-
vigo piblico. Disto se ocupou Albaret, com a sua
habitual actividade e competéncia.

Grande parte dos vagons foram condenados,
por ja ndio merecerem essa adaptacdo e bem assim
a maior parte das locomotivas, ja velhas e cansadas,
algumas das quais acabaram os seus dias nos tra-
balhos de movimento de terras para a conclusdo dos
aterros ‘e desaterros entre Lisboa e a ponte de
Asseca ().

Tais eram alguns dos homens de quem a larga
visdio de Salamanca se soube rodear, ndo esque-
cendo nunca, inteligentemente, que se os melhores
trabalhadores nada sdo sem um grande chefe, tam-
bém este nada sera sem saber escolher, acarinhar,
estimular pelo apreco e ele préprio elevar e engran-
decer os seus colaboradores.

Comecou entdio essa memordvel campanha de
quatro anos, em que, como alguém escreveu, €se
jogou a sorte dos caminhos de ferro em Portugal».

O centro da acgdo era em Lisboa, no antigo
palacio dos Duques de Palmela, no Calhariz, onde
funcionavam as reparticoes da empresa e, segundo
parece, a prépria morada de Salamanca. Este, com
os seus admirdveis colaboradores, era o grande
impulsionador da nova e esperancosa fase que se
ia iniciar para os nossos caminhos de ferro.

*

Liberto, pois, do contrato com Morton Petto, o
governo, por decreto de 30 de Julho de 1859, abriu
concurso, pelo periodo de 40 dias, para adjudicagdo
das linhas do Norte e Leste, nas condigdes estabe-
lecidas para o contrato provisério e com deposito pré-
vio de 40 mil libras no Banco de Portugal. Alicitagdo
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basear-se-ia sobre o guantum da subvengdo a pagar
pelo governo por quilometro de linha construida.
Reservava-se o governo o direito de admitir a licita-
¢do apenas os concorrentes que dessem darantias
para uma empresa tdo considerdvel e, em caso
de auséncia de concorrentes, a adjudicagio seria
feita a D. José de Salamanca pelo preco da sub-
vencdo quilométrica estipulado no contrato, de
112.500 francos por quilémetro para a linha de Leste
e de 135.000 francos para a do Norte, devendo a
primeira estar terminada no prazo de trés anos e a
segunda no de cinco.

Néo apareceu, de facto, nenhum concorrente,
pelo que, em 12 de Setembro, foi feita a concessdo
a D. José de Salamanca, concessdo confirmada
pelo contrato definitivo de 14 do mesmo més.

O auto de adjudicagéio definitiva foi lavrado no
gabinete do ministro das Obras Piblicas, Comércio
e Indistria, Anténio de Serpa Pimentel, pelo chefe
da Reparticdio Central da Direc¢do Geral de Obras
Piblicas, Ernesto de Faria, com a presenga de
D. José de Salamanca e do bacharel Anténio Car-
doso Avelino, ajudante do Procurador Geral da
Coroa.

Serviram de testemunhas o bacharel Anténio
Augusto de Melo Archer, chefe interino das reparti-
¢oes do Comércio e Agricultura da mesma Direccdo
Geral, e o engenheiro civil Joaquim Jilio Pereira de
Carvalho, oficial técnico do gabinete.

O contrato definitivo foi lavrado dois dias depois,
como ja se disse.

— Compreende quatro capitulos : o primeiro trata
das condi¢des relativas a construcéo das linhas do
Norte e Leste e fornecimento de material fixo e ro-
lante, assim como dos direitos do Estado e da em-
presa sobre as diversas construgoes e material
fornecido.

O segundo ocupa-se das concessdes feitas pelo
governo e a empresa.

O terceiro, das condi¢des respeitantes a forma
como a exploracdio devia ser feita.

O quarto, enfim, estabelecia as regras para for-
macgiio da companhia, prazos de construgéio, multas
e outras prescri¢des.

Sob o ponto de vista de construgdo, as condi-
¢ies essenciais eram, em resumo:

1.°: a empresa efectuaria, de sua conta e risco,
com todas as obras, edificios e instalagdes, o cami-
nho de ferro da ponte de Asseca a fronteira, o qual,
com a parte ji construida até Lisboa, se denomina-
ria Linha de Leste; o caminho de ferro, da ponte
da Pedra, ou de outro ponto vizinho, na linha de
Leste, até a4 margem direita do Douro, no Porto, e
que constituiria a Linka do Norte, finalmente, a
continuacdo da linha de Santa Apolonia ao Cais dos
Soldados, em Lishoa, para estabelecimento da esta-
¢iio término daquelas linhas.

2.0: a directriz da linha de Leste seria a esco-
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lhida pelo engenheiro Joaquim Nunes de Aguiar e
adoptada pelo engenheiro Wattier, mas passaria ao
sul de Santarém, na ponte da Pedra, atravessaria o
Tejo perto de Consténcia e iria transpor a fronteira
no ponto determinado pela comissdo mista, perto de
Badajoz.

A directriz da linha do Norte seria a escolhida
por Wattier, passando por Coimbra.

Admitia-se a possibilidade de serem introduzidas
modifica¢des nessas directrizes, principalmente entre
Tomar e Pombal, mas sob condi¢do de a empresa as
submeter a prévia autorizagdo do governo.

O caminho de ferro seria construfdo para uma
s6 via, mas com expropriagdes, aterros e desaterros
e obras de arte feitos ja para a segunda via, embora
s6 ficasse obrigada ao seu assentamento quando a
receita bruta anual por quilometro atingisse 27.000
francos, ou 4.860%000 réis na linha de Leste e
32.400 francos, ou 5.832%000 réis na do Norte.

Os declives maximos deveriam ser, em regra,
de 7 milimetros por metro, podendo em alguns ca-
sos subir a 10 milimetros, mediante aprovagdo pré-
via do governo.

Os raios minimos das curvas seriam de 500 me-
tros e de 400 metros em casos excepcionais; nas
concorddncias das linhas de resguardo poderiam
descer a 300 metros.

A bitola da via seria de 1m,67 entre arestas inte-
riores dos carris e a entrevia minima de 1m,80 com
um maximo de dois metros entre faces exteriores
dos carris de cada via.

A empresa obrigava-se a ndointerromper a explo-
ragdio da linha entre Lisboa e a ponte de Asseca,
enquanto procedesse a transformacdo da primitiva
bitola de via de 1m,44 para 1m,67.

Os carris e mais elementos constitutivos da via
seriam dos melhores modelos e qualidade ; os carris,
de ferro laminado com, pelo menos, 34 quilos de
peso por metro corrente para o primeiro assenta-
mento, mas ndo teriam menos de 37 quilos quando
tivessem de ser renovados.

E curioso que o Conselho de Obras Publicas,
em parecer de 4 de Agosto de 1858, definia os
carris com todos estes pormenores :

Carril em forma de T duplo, com as seguintes
caracteristicas :

Altura do carril. om,129
Largura da cabega. i 0m,062
Alturadahaste, . . . . ¢ 0™,030
Largura da haste . . . . . 0m,018
Raio do circulo de arqueamento 0=, 169
Raio dos circulos laterais . 0m014
Raio dos congés 0,021
Corda do arqueamento 0,043

Mais tarde, em 17 de Abril de 60, o mesmo Con-
selho pronunciou-se por um carril com :
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725t IS WA ori 0m,120
Lardura da cabeca. o™ 060
Largura da haste 5 0m01675
Larguradabase. . . . . . 0,100
Raio de curvatura de cabeca 0™,195

O apoio e fixaccdio dos carris seria pelos proces-
sos, que a empresa julgasse mais convenientes,
segundo os mais modernos aperfeigoamentos, mas
depois de prévia aprovacgdo do governo.

Enquanto estes carris ndo fossem usados, os
carris de 4m80 deveriam ser assentes sobre cinco
travessas pelo menos.

O caminho de ferro seria vedado em toda a sua
extensdo por meio de sebes vivas ou grades de
madeira, com barreiras de serventia abrindo para
fora.

As pontes e viadutos poderiam ser de pedra,
ferro ou tejolo, podendo associar-se-lhes madeira
apenas no que fosse indispensavel.

A empresa estabeleceria as estacdes de Lisboa
com todas as acomodagdes necessdrias para passa-
geiros, mercadorias e pessoal ; oficinas devidamente
apetrechadas para construgdo e reparagdo do ma-
terial circulante e locomotivas, armazéns cobertos
e cocheiras de arrecadacdo e conservacdo desse
material, etc.

A estacdo do Porto deveria aproximar-se, na sua
construgdo, tanto quanio possivel, das disposicdes
adoptadas para a de Lisboa.

As locomotivas dos melhores modelos conhecidos,
bem como as carruagens que seriam de trés classes:
as de primeira, cobertas, com assentos estofados e
fechados com vidragas; as de segunda, também
cobertas e fechadas com vidracas, mas os assentos
de estofo mais ordindario ; finalmente, as de terceira,
cobertas, fechadas com cortinas e com assentos de
madeira.

A concessdo era pelo prazo de 99 anos, contados
da data da aprovacdo do contrato pelas Cortes. Du-
rante todo esse tempo, a empresa obrigou-se a con-
servar em bom estado de servico a linha e suas
dependéncias, com todo o seu material fixo e cir-
culante.

Com efeito, no fim do prazo da concessdo fica-
riam sendo pertenca do Estado o caminho de ferro
com todo o material fixo e todas as suas dependén-
cias e edificios.

O material circulante, carvdo e outros aprovisio-
namentos constituiriam propriedade da empresa, pelo
que lhes teriam de ser pagos segundo o valor deter-
minado por arbitragem.

Nestas condicdes, podia o governo, em qualquer
época, passados quinze anos contados da data da
concessdo, usar da faculdade de resgate. O prego
da remissdo seria a média da receita liquida obtida
pela empresa durante os sete anos que precederam
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o da remissdo, deduzida a correspondente aos dois
anos menos produtivos.

Aquela média constifuiria a importancia de uma
anuidade a pagar a empresa por cada um dos anos
que faltassem para o fermo da concessfo. Esta
anuidade nunca seria inferior ao produto liquido do
altimo dos sete anos tomados por base de calculo,

O valor do carvdio, coque e outros aprovisiona-
mentos seriam pagos aparte, pelo prego da ava-
liacdo.

A empresa era concedido um subsidio de 4.500
libras por quilémetro para a linha do Leste e de
5.400 libras por quilometro para a linha do Norte,
este contado do ponto escolhido na primeira para
entroncamento da linha em direcgdo ao Porto.

O governo entregava & empresa, livre de quais-
quer encargos ou reclamagdes, com todos os seus
pertences e material de construcdo e exploragdo, a
parte do caminho de ferro do Leste ja4 em explora-
¢do desde Lisboa até & ponte de Asseca e o resto
das obras na continuagdo da linha no estado em
que se encontrassem. Essa sec¢fio da linha, com
todos os seus pertences e material, seria paga pela
empresa por 15.300.000 francos correspondentes aos
68 quilometros, & razdo de 225.000 francos por qui-
16metro, deduzida a subvencéo de 112.500 francos
por quilémetro, ou sejam 7.650.000 francos. (*")

A empresa teria a faculdade de construir todos
os ramais que pudessem alimentar a circulagdo nas
linhas concedidas, porém sem qualquer subsidio ou
garantia.

O governo ndo poderia, porém, conceder durante
o tempo desta concessdo, sem consentimento da
empresa, linha alguma paralela aquelas, a menos de
40 quilometros de distdncia; mas reservava-se o di-
reito de fazer novas concessoes de quaisquer cami-
nhos de ferro a entroncar com as Linhas do Leste
ou do Norte ou que, partindo de qualquer delas,
seguisse em direccdes divergentes, assim como de
construir, ou fazer construir por outra empresa, os
ramais, atras referidos, quando a empresa o ndo
quisesse fazer e o governo os julgasse necessdrios.

Era concedida isen¢do de qualquer contribuigdo
geral ou municipal nos primeiros vinte anos apés
o comeco das obras, ndo incluindo, porém, o direito
de transito sobre os pregos de condigdo dos passa-
geiros e mercadorias, ndo excedendo, porém, cinco
por cento daqueles precos.

Igualmente era concedida isengdo de direitos
para entrada livre de materiais, maquinas, ferramen-
tas e combustiveis, durante o periodo de construcido
e necessdrios para esta, e ainda durante mais dois
anos, depois do inicio da exploracdo, para as maqui-
nas e combustivel destinados & exploragdo.

E 14 vem a clausula de s6 pagarem metade dos
pregos estipulados nas tarifas, por si e por suas ba-
gagens, os militares e marinheiros em servigo, iso-
lado ou em corpo.
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Os empregados do governo encarregados da fisca-
lizagdo, os da cobranga do imposto de transito e da
fiscalizacdo sanitéria teriam livre transito.

Seria gratuito o transporte das malas do correio
e seus condutores, em vagons para isso preparados
e a empresa obrigava-se a por a disposi¢do do go-
verno, por metade do preco das {tarifas, todos os
meios de transporte para tropas e material de guerra.

O namero de viagens por dia, em qualquer sen-
tido, o mdximo e minimo da velocidade para os com-
boios de passageiros e de mercadorias, sua compo-
sicdio, etc., seriam regulados pela empresa com o
acordo do governo.

D. José de Salamanca obrigava-se a depositar no
Banco de Portugal, & ordem do governo, em di-
nheiro ou titulos da divida pablica, além das 40.000
libras, ja depositadas, mais 20.000 libras antes de
comegar as obras e receber a parte construida da
linha de Leste. Se o contrato fosse rejeitado pelas
Cortes, Salamanca receberia integralmente o seu
depdsito mais o juro de 6°, se tivesse sido feito
em dinheiro; se fosse em titulos, receberia os seus
juros, enquanto durasse o depdsito.

Essa caugdo iria, depois, sendo levantada a me-
dida que fossem sendo executadas as obras, se-
gundo um plano estabelecido no contrato e mediante
informagdo do engenheiro fiscal.

A empresa tinha de apresentar, no prazo de um
ano, contado da aprovacdo do contrato pelas cortes,
projecto completo, com todos os elementos neces-
sarios, das linhas, incluindo as alteracdes que en-
tendesse dever propor & directriz que tinha sido
adoptada.

Por sua vez, o governo teria de comunicar &
empresa, no prazo de um més, a aprovagdo ou de-
saprovacdo, descontando-se, nos prazos para comego
e conclusdo das obras, o tempo que as decisdes do
governo levassem além daquele més.

O inicio dos trabalhos de constru¢do efectuar-
-se-ia, em escala proporcional & sua extensio, até
um més depois da aprovacdo do contrato, e conti-
nuaria, na mesma escala, de forma que a linha de
Leste estaria completa, com todo o seu material
fixo e circulante, edificios e dependéncias, no prazo
de trés anos contado do dia do inicio das obras, e a
linha do Norte no prazo de cinco anos, nos mes-
mos termos.

Caso estas clausulas ndo fossem cumpridas, o
contrato seria rescindido e a constru¢éio do cawminho
de ferro, com todas as obras feitas e material forne-
cido, depois de devidamente avaliados, seria posta
em hasta piblica por espaco de seis meses, com as
mesmas condicdes, e arrematada 4 empresa que
maior lango oferecesse.

Se, dentro daqueles seis meses, ndo houvesse
arrematante, seriam as obras e material fornecido
adjudicados ao Estado, sem indemnizacdo alguma e o
contrato rescindido para todos os efeitos jaridicos,
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Exceptuavam-se, para efeitos das disposicdes
anteriores, os casos de forca maior devidamente
comprovados.

No caso de interrup¢do total ou parcial da explo-
ragéo, o governo faria pelos seus meios essa explo-
racdo por conta da empresa e, se, trés meses de-
pois, a empresa ndo demonstrasse estar habilitada a
retomar a exploracdo, ser-lhe-ia aplicada a rescisdo
do contrato, entrando desde logo o governo na
posse do camirho de ferro com todos os seus per-
tences e dependéncias, sem qualquer indemnizagao.
Ressalvavam-se também os casos de for¢a maior.

O governo teria o direito de fazer fiscalizar, por
agentes seus, a explora¢do da linha férrea e o es-
tado das linhas, dependéncias e material circulante,
nido podendo qualquer seccdo do caminho de ferro
ser aberta & exploragdo sem prévia aprovacdo e
autorizacdio do governo.

O governo faria publicar o regulamento de poli-
cia do caminho de ferro e a empresa, por sua vez,
publicaria o0s regulamentos necessarios, subme-
tendo-os primeiro & aprovacdo do governo.

O contrato, de que apenas se enunciaram os to-
picos essenciais, so seria valido depois de aprovado
pelas Cortes e convertido em lei. Mas foi ele que
ficou constituindo a base da empresa que construiu
as linhas do Leste e do Norte e que ficou conhecido
pela sua data de 14 de Selembro de 1859.

D. José de Salamanca tratou, entdo, de organi-
zar uma companhia e entrou com o depdsito pres-
crito, motivo por que tomou conta da linha ja cons-
truida e dos trabalhos em curso para o seu prolon-
gamento da ponte de Asseca a Santarém.

E, ndo tendo surgido qualquer dificuldade, em
15 de Dezembro de 1859 foram publicados os
estatutos da companhia formada por Salamanca;
a 19, ¢ lavrada a escritura de constituicdo da com-
panhia nas notas do tabelido de Lisboa, Francisco
Vieira da Silva Barradas, e em 22 de Dezembro do
mesmo ano ¢ publicado o decreto que aprovava os
estatutos.

Nascera a Companhia Real dos Caminhos
de Ferro Portugueses.

8) A Companhia Real e a sua acgdo

Estava, pois, criada a <Companhia Real», que
haveria de ser, durante quase um século, a mais
importante das nossas organizagdes ferrovidrias,
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Era <bem ou mal», como escreve mais tarde (Ja-
neiro de 1867) uma comissdo de inquérito, mode-
lada por algumas espanholas, como a de Madrid a
Saragcca e Alicante e a de Saragoca a Pamplona.

Os seus estatutos foram aprovados, como se
disse, por decreto de 24 de Dezembro e constam de
sete «Titulos», com um total de 59 artigos, referen-
tes: o primeiro, & «formacdo e fins da sociedade,
sua denominacgdo, sede e duracdo»; o segundo, as
cconcessdes? ; o terceiro, ao «capital social, acgoes
e prestagdes»; o quarto, a cconstituicdo do Conse-
lho de Administragdo»; o quinto, & <Assembleia
Geral dos accionistas» ; o sexto, ¢as contas anuais,
juros, divicendos e fundo de reserva» ; finalmente,
o sétimo, a «disposi¢bes gerais, modificacdo dos
estatutos, liquidagdo e contestacdes».

Dos 59 artigos, o essencial a registar é que a
sociedade andnima, fundada por D. José de Sala-
manca com a designacdo de «Companhia Real dos
Caminhos de Ferro Portugueses, e sede em Lisboa,
teria por fim a construcdo e exploracdo do caminho
de ferro de Lisboa a fronteira, denominado Linha do
Leste, ¢ de outro que, partindo daquela junto da
Ponte da Pedra, terminaria na cidade do Porto e se
denominaria Linha do Norte.

Ocupar-se-ia, igualmente, da construgdio, conclu-
sdo e exploragdo de todos os outros caminhos de
ferro e vias de comunicagdo, que lhe fossem ulte-
riormente concedidas ou que obtivesse por arren-
rendamento, compra, fusfdio ou qualquer outra forma.

A duragdo da Companhia seria de noventa e
nove anos, contados da data da sua constituicdo
definitiva.

D. José de Salamanca, como inico concessiona-
rio dos caminhos de ferro atras referidos, cedia e
transferia para a Companhia Real todos os seus
direitos, ficando portanto esta a substitui-lo para
todos os efeitos.

Por isso, nos contratos adicionais em que foram
introduzidas algumas alteragdes ao contrato de 14
de Setembro, ja é essa empresa que aparece, repre-
sentada por D. José de la Fuente e D. José de
Salamanca, como representantes da Companhia Real.
Assim, aqueles contratos ficaram ja em vigor em
relagdo & propria Companhia, cuja posicdo perante
o governo e o Estado nos aparece definida deste
modo pela primeira vez. (°%)

D. José de Salamanca ficava obrigado a proce-
der a determinados pagamentos e liquidacdes, pres-
critos no artigo 6.°, e seria encarregado, durante a
construcéio, de satisfazer todas as obrigacdes da
Companhia para com o governo, de apresentar e
submeter & aprovagdo os projectos, plantas e porme-
nores de execucao.

As contestagoes, que surgissem, relativamente ao
contrato entre ambos, seriam julgadas em dltima
instdncia pelo engenheiro francés Talabot, sem ape-
lagdo nem recurso para qualquer tribunal, ou, na
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sua falta e no caso de ndo ser substituido, por dois
drbitros nomeados pelas duas partes interessadas, os
quais teriam direito a escolher um terceiro. Estes
drbitros julgariam também em altima instancia.

O capital social era fixado em trinta e cinco mil
lhdes de francos, representados por 70.000 accdes
de 500 francos cada uma. Ficava o Conselho de
Administragdo autorizado a emitir o niimero de obri-
gacdes necessario para realizar um capital de trinta
milhdes de francos.

D. José de Salamanca subscrevia, desde logo,
com as 70.000 acgoes, que representavam o capital
social, mas reservando-se o direito de passar todas
ou parte dessas accdes, por meio de subscrigdo
piablica, nas condicoes fixadas no «Titulo IIl» dos
Estatutos.

A Companhia seria administrada por um Conse-
lho de Administracdo constituido por dezassete
membros, nove dos quais, pelo menos, deveriam ser
portugueses ou espanhéis. Aquele nimero poderia
ser elevado a 20, com um minimo, entdo, de 10
portugueses ou espanhdis.

Um comissédrio régio, nomeado pelo governo,
faria parte do Conselho, com voto consultivo.

A sede do Conselho era em Lisboa, mas have-
ria em Paris um <comité» especial, constituido pelos
admistradores residentes em Franga e em Inglaterra.

O primeiro Conselho de Administracéio seria for-
mado por pessoas que D. José de Salamanca desi-
gnasse, com a sanc¢do da primeira Assembleia Geral
e aprovacdo do governo. No fim dos primeiros cinco
anos, renovar-se-ia anualmente um quinto dos seus
membros, sendo a elei¢do dos novos administrado-
res feita pela Assembleia Geral. Até ao renovamento
completo do primeiro Conselho, a escolha seria
tirada a sor': ; depois, por antiguidade.

Os administradores, que saissem, poderiam, po-
rém ser reeleitos.

De entre os membros do Conselho eleger-se-iam
todos os anos um presidente e dois vice-presidentes,
podendo ser sempre reeleitos.

Os estatutos pormenorizam as atribuicdes do
Conselho, entre as quais me limito a citar <nomear
ou demitir o Director e Subdirector da Companhia
e fixar os seus ordenados» e, bem assim, todos os
demais agentes.

O «comité de Paris» representava a Companhia
exclusivamente nas questdoes que tivessem de ser
tratadas em Franca, conformando-se, porém, com
as resolugdes do Conselho de Administragdo.

A direccdo dos servicos era confiada a uma Direc-
¢do Geral, que poderia ser constituida pelo Director
Geral e por um ou mais Subdirectores ; o Director as-
sistiria as reunides do Conselho, com voto consultivo
e exclusivamente encarregado de dar execucfo as
decisdes do Conselho e, na direc¢dio dos servicos,
teria sob as suas ordens todo o pessoal e meios de
acgao.
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Ano do Centenario
dos Gaminhos de Ferro Portugueses

A sua edicio de 16 de Julho de 1906, a
«Gazeta dos Caminhos de Ferro» publi-
cava, sob o titulo de «Cinquentenério
dos Caminhos de Ferro», a seguinte no-

ticia: «N&o foi ainda convocada pela Associacdo
dos F.ngenheiros a reunifo da comissdo conjunta
composta de véarios elementos, que devia estudar
0s meios de se levar a efeito uma comemoracdo
condigna da data do cinquentenario da inaugura-
¢do das nossas linhas férreas.

As muitas ocupacdes que sobrecarregam os
principais funciunérios que compdem essa comis-
sio, tém retardado essa reunido, e pena é que
assim suceda, porque o tempo vai andando e difi-
cil serd depois organizar-se festa condigna do alto
fim que tem a celebrar.

Asgsim a exposicio retrospectiva de caminhos
de ferro terd, naturalmente, que ser limitada a ele-
mentos portugueses, por ja4 ndo haver tempo de
fazer entrar nela outros paises que facilmente,
sendo convidados a tempo, poderiam concorrer.
Certamente nfo esperariamos que a Inglaterra
nos mandasse a sua Rocket nem os Estados Uni-
dos a sua Stourbridge-Lion, mas da Franca, da
Bélgica, da Suica que, mais previdentes do que
nés, conservam as suas primeiras locomotivas,
nio seria impossivel que nos mendassem estas
preciosas reliquias & nossa exposicdo.

Pouco tempo resta, tambhém, para a cunhagem
da medalha, que a todos parece indispensavel.
O que vale é que para o seu desenho sera facil
aproveitar os elementos da de 1856 reproduzindo
a méquina, e para o reverso surgird qualquer
ideia ou bastardo uns simples dizeres.

O sr. Fernando de Sousa encontrou no minis-
tério das Obras Publicas verdadeiras preciosida-
des, em mapas, planos e desenhos do tempo da
construcdo da primitiva linha, os quais serdo ele-
mentos de grande valia para a exposicio que
se fizer».

i Ak W
A «Gazeta dos Caminhos de Ferro», conscia

do seu papel e em obediéncia ao seu préprio ti-
tulo, esteve sempre, como se vé ao servigo dos
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transportes ferroviarios, da sua politica, dos seus
problemas e do seu prestigio. A nossa posicio é
ainda a mesma. Em cinquenta anos passaram-se
muitas coisas e introduziram-se no Pais nume-
rosos melhoramentos, Mas o sistema ferroviirio.
apesar dos rudes golpes que tem sofrido, com a con-
corréncia de outros meios de transporte, mantém
ainda, no Pais e em todo o mundo, todos os seus
titulos.

Assemtleia Geral Ordindria da C.P.

Sob a presidéncia do sr. Dr. Antonio Bustorff
Silva, realizou-se, no dia 30 de Junho, a Assembleia
Geral Ordindria dos Accionistas da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, para aprovacgio do
Relatério do Conselho de Administracdo e leitura
do Parecer do Conselho Fiscal.

Por absoluta falta de espaco, s6 no proximo ni-
mero da «Gazeta dos Caminhos de Ferro» nos refe-
riremos ao assunto, com o desenvolvimento devido.

«O SECULO»

Com data de 28 de Maio, «O Século» publicou um mimero
extraordindrio comemorativo do Ano XXX da Revolugiio Na-
cional, o qual se impde pela larga informacéo dos melhora-
mentos realizados em todos os concelhos do Pais. Felicitamos
0s orgdanizadores desta edigéio especial.

TINTURARIA PORTUGUESA

de GERMANO DE PAIVA & C.?, L.
Avenida de Serpa Pinto, 679 Tel, 30-M — Matosinhos

Tinge e lava todos os artigos de vestudrio e adorno,
— iImpermeabiliza gabardines, ete, ———

PRECOS MODICOS
Filiais no PORTO — Rua de Santa Catarina, 323;
R. de Cedofeita, 277 ; R. do Bonjardim, 150; e R.
Formosa, 383. Em MATOSINHOS — Rua Conde
S. Salvador, 54. Em LECA DA PALMEIRA — Rua
Moinho de Vento, 249, Na FOZ DO DOURO —
— Rua Senhora da Luz, 205.
Servico de encomendas postais para todo o Pais
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Uma pégina de

NORAMAKX

REBELO DE BETTENCOURT

Arte e Cultura

O sr. dr. Anténio Galiano Tavares ocupou-se,
recentemente, na Assembleia Nacional, da crise mu-
sical e teatral portuguesa. As suas afirmacoes de-
sassombradas ndo foram feitas em vio, felizmente.
«Q Século», que, com notdvel frequéncia, se tem
ocupado da grave crise, fez ao corajoso depoimento
daquele ilustre Deputado, no seu editorial de 2 do
corrente, com idéntico desassombro, os devidos
comentdrios.

Trata-se, com efeito, de um grave problema, e
esse problema é ndo s6 de ordem cultural, mas tam-
bém de ordem social e ninguém, por esse facto,
podera manter-se alheio & doutrina exposta pelo dr.
Galiano Tavares, que reclamou para o caso a inter-
vengdo enérgica do Governo, nem aos licidos comen-
tdrios do articulista de «O Século», que no editorial,
O «Caso» do Conservatdrio, nos informa, com ni-
meros impressionantes, que a frequéncia daquele
estabelecimento de ensino tem diminuido considera-
velmente desde a entrada em vigor da reforma de
1930, que trouxe consigo o desaparecimento de mui-
tas disciplinas.

O articulista de «O Século» comenta assim cora-
josamente o «Caso» do Conservatdrio :

«0O Conservatério, enquanto ministrou aos seus
escolares uma cultura literdria relativamente larga,
fornecendo conhecimentos indispensdveis a todo
aquele que quisesse alargar a sua cultura e estar de

osse dos meios necessarios para exercer uma pro-
issdo artistica primacial e requintada, teve quem
acorresse as suas classes, as suas aulas e aos seus
cursos. Desde que se enveredou por caminho
oposto e se reduziram a um minimo confrangedor as
aquisicdes de ordem geral, no campo dos conheci-
mentos humanos basicos, todo o interesse dos can-
didatos ao cultivo da midsica se perdeu. E assim se
chegou & desgragada situagdo em que o ensino e o
culto da arte dos sons e do teatro se encontram pre-
sentemente em Portugals.

Existe um mal — e o mal estd — como acentua o
referido artigo de «O Século» —em ndo ferem in-
teresse os actuais cursos oficials de Misica e de
Teatro. E preciso crid-lo, modernizando e ampliando
o respectivo ensinos.

Torna-se necessario, pois, restituir de novo ao
Conservatorio o seu antigo esplendor. A miisica e
o teatro sdio dois aspectos da cultura nacional. A
criagdio de novos artistas, conscientes e seguros do
seu nobre oficio, é indispensavel. A arte viva € a
que, de facto, mais nos impressiona e emociona.

Como em 1919, impde-se, de novo, uma grande
reforma, para que a «debandada» de escolares, que
comegou a registar-se com a infeliz reforma de 1930,
ndo se intensilique ainda mais.

Os nossos artistas

CASTELO DE VIDE — Largo da Fonte
Aguarela de Berta Borges

Antologia

AMBICAO

Pela estrada da Vida, aos solavancos,
Pobre, mas orgulhoso como um Rei,
Andei por frdguas nuas e barrancos,
Por alfombras de seda caminhei.

Minha ternura e o0s meus gestos francos
Menos os entendeu quem mais amei/. ..

— E assim fui pondo os meus cabelos brancos
Sem conquistar as gldrias que sonheil. .,

Hoje, porém, sem ddios, sem amigos,
Sem egoismos, sem vaidades folas,
S6 uma riqueza ambicionava ler:

— A riqueza infinita dos mendigos
Que até no Pdo amargo das esmolas
Encontram a dogura de viver!...

Carlos de Morais
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VENTURA ABRANTES

Algumas palavras @ meméria de um
ilustre oliventino

A ‘morte surpreendeu aos 73 anos, ndo um velho,
mas um homem que parecia estar ainda na forca da
vida. Era um trabalhador incansdvel esse Ventura
Abrantes, com quem, pouco tempo antes do dia 12
de Junho, data do seu falecimento, no Estoril, na sua
casa a Travessa de Olivenga, tivéramos o prazer de
conversar. Os anos passavam e parecia que nio lhe
pesavam sobre os ombros.

Editou muitos livros e escreveu alguns, Entre as
suas edi¢Oes contam-se: <O Teatro em Fraldas, por
Oldemiro César e Rocha Jinior; aldgumas obras de
Venceslau de Morais, e o «In Memoriam», de Ca-
milos.

Leu muito e estudou muito, este bom portugués
de Olivencga.

E apaixonado pelo estudo, foi assistente ao Curso
Superior de Bibliotecdrio Arquivista, jd com perto
de 50 anos, diplomando-se em 1934 no Curso de
Férias da Faculdade de Letras de Lisboa. Trabalhou
em algumas das mais importantes editoriais do pais;
foi arquivista das Companhias Reunidas, Gé4s e Elec-
tricidade, tendo dedicado drande parte da sua vida
4 defesa da integracdo da sua terra natal no terri-
tério portugués. Nesse sentido, desempenhou o

Lisboadesporliva
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cardo de vice-presidente da Subseccidio de Estudos
de Olivenca, do Conselho Regional da Casa do Alen-
tejo e presidiu ao Grupo dos Amigos de Olivenca.

Foi o ordanizador da Festa do Brasil realizada
no Coliseu dos Recreios em 1912 e devese-lhe a
iniciativa da 1.° Feira do Livro em Lisboa, Coimbra
e Vido. Ordanizou a Associacio dos Livreiros e os
mostrudrios editoriais para Sevilha, Barcelona e
Florenca. Recebeu prémios nos Jodos Florais de
Badajoz, em 1924, Luso-Espanhéis, realizados em
Elvas em 1938 e no Concurso literdrio Ribatejano
levado a efeito em 1944, em Santarém.

Colaborou em muitos jornais e revistas e deixa
ficar, entre outras, as seduintes obras publicadas:
<Alcunhas que perduram na vila de Olivengas,
«A defesa da ponte de Olivengas, «Expressoes,
ditos e formas de dizer que usa o povo de Olivencas,
<A Morte do Menino nas terras de D. Jodo IIs,
<A Santa Casa de Misericérdia de Olivenca» <N6tu-
las Etnogdréficas:, etc.

Sob o pseudénimo de <Jodo Coelhos» também
escreveu uma <Resposta» as «Palavras Cinicas» de
Albino Forjaz de Sampaio.

Era sécio da Sociedade de Geografia e oficial
da Ordem Militar de Cristo.

Devem-lhe muito os estudos oliventinos. E a mui-
tos portudueses ofereceu, com os seus livros, um
exemplo admirdvel de amor a Portudal.
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' estandarte orgulhosamente ostenta. E como demonstra-

& o prestigioso «Realn Ginasio Clube Portugués.

RETENDER definir a acgio exercida no desporto nacional pelo Gindsio Clube
Portugués, em oitenta anos de actividade ginasista, é tarefa de assustar o
mais experimentado nestes assuntos.

E lugar comum afirmar-se, ante qualquer evento, ter sido preenchida uma lacuna.
O mesmo poderemos escrever do G. C. P., cuja fundagdo obed : te, ao
desejo de uma juventude irreverente, ansiosa de imitar as proezas dos artistas de circo,
no momento os herdis da sua imaginagio. Deste intento primério, gue parecia conde-
nado pela época — estdvamos em 18 de Janeiro de 1875 — nasceu uma das mais belas
afirmagies de clubismo nacional. Com efeito, desde a Caldeirinha do Socorro, até as
actuais instalaces da rua Serpa Pinto — e isto para nfio falar na futura e magnificente
sede ginasista — o G. C. P, marcou como pioneiro da Causa Desportiva.

A ele se deve a introdugéo de quase todas as modalidades desportivas praticadas
em Portugal, nunca descurando, Porém, a sua fungio primordial de defensor acér-
rimo da pratica da educacgéo fisica da nossa mocidade, como veiculo ideal da melhoria
das condigdes de eugenia da raga portuguesa.

Desta acgio proficua muito haveria a dizer, mas pod bstanciar a valia
do seu trabalho nas numerosas d agbes que o seu

simpl
P '

¢do da maneira como a sua fungio de precursor &
mundialmente apreciada, bastard citar que o Comité
Olimpico Internacional o galardoou, em 1950, com o
Troféu Fearnley, o «prémio Nobely do Desporto, até
hoje atribuido em todo o mundo somente a duas colec-
tividades, uma das quais — para honra de todos nés —
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 Estaleiros Navais
cdo Mondego

S, AL R. L.

FIGUEIRA DA FOZ

TELEFONE}%BX?H?(?HR&QS} @ TELEG, «LUSITANIA»
CONSTRUCAO & REPARACAO bpe NAVIOS
9 CARREIRAS DE CONSTRUCAO : I

PARA NAVIOS ATE 110 METROS
DE  COMPRIMENTO

*

PLANO DE QUERENAGEM
PARA REPARACOES
DE NAVIOS ATE 600 TONELADAS D W.

H#

A MAIS MODERNA MAQUINARIA

e R A MAIOR EFICIENCIA
falt NA PROJECCAO E NA CONSTRU-
CAO DOS NAVIOS

#

APETRECHAMENTO PARA
EXTENSO EMPREGO DE SOLDA-
DURA ELECTRICA NA CONS-
TRUCAO, COM INSTALACAO
DE RAIOS X INDUSTRIAL
PARA SUA VERIFICACAO

42 NAVIOS CONSTRUIDOS E EM CONSTRUCAO

ANTE-PROJECTOS E ORCAMENTOS GRATIS
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Aglomerados de cortica
para

ISOLAMENTOS

Térmicos
Anti=-vibraticos

AcuUsticos
Isolamento de tubagens

ISOLA
Sociedade Comercial de

Isolamentos de Cortica, L.

LISBOA
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VINHO ESPUMANTE NATURAL

VIN MOUSSEUX NATUREL

NATURAL SPARKLING WINE

BENARUS, Lpa.
R.DA EMENDA, 100
LISBOA

TEL - 25674

Telefs. 47824 — 94987 — 41697
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CIMENTO
«CTEJO»

[FABRICA EM ALHANDRA

FABRICA COM QUATRO LINHAS DE FABRICO
SENDO UMA DELAS DAS MAIS MODERNAS
DA EUROPA

PARA OBRAS HIDRAULICAS E DE
RESPONSABILIDADE PREFERIR O

CIMENTO TEJO

COMPANHIA «CIMENTO TEJO»
Rua da Vitdria, 88-2.—Tel. 28953

LISBOA

‘pele, do reumatismo, hipertensfio arterial e das vias

Caldas da Cavaca

(Aguiar da Beira)

Esténcia de tratamento e repouso, situada numa re-
gifio muito pitoresca da Beira Alta, a 580 metros de al-
titude e a 38 quilémetros de Viseu. Aberta desde 16 de
Junho a 31 de Outubro, com extensas matas sujeitas ao
regime florestal, que se facultam aos senhores aquistas
cagadores.

A’gua muito fluoretada, a mais fluoretada do mundor
contendo muita silica em combinaglio, Maravilhosa no
tratamento de doentes do figado, dos intestinos e da

respiratérias como se prova com valiosas referéncias
de muitos médicos, que pomos & dispcsiglio dos senho-
res aquistas.

BALNEARIO MODERNISSIMO

Lindo parque com divertimentos para criangas

PENSAO AVENIDA

Optimo servigo de cozinha, com dieta para hepiticos

Pequenas casas e quartos mobilados,

~———— de aluguer, para familias

Dirigir eorresp ian 8o g das
CALDA DA CAVACA

Agular da Beira ou pelo telefone 6126
ou para Lisboa Rua do Arsenal, 108, 1.°-telef. 31311

= ILL. V A S
TEM, FINALMENTE, O
HOTEL ALENTEJO

0 MAIS MODERNO DO PAls,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEL CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

HOoTEL ALENTEJO—ELVAS

BAETA

JOALHARIA

65, Rua Aurea, 67—LISBO A
TELEFONE 2 6329

“GQRLEY”

VIGAS E FERROS T

FERROT | GREY

LISBOA
R. dos Douradores, 107, 1.°
Telef. P B X 2 1381 82

Agentes exclusivos para Portugal e provincias ullramarinas

NOGUFIRA Limitada

PORTO
134, Rua do Almada, 136
Telef. 7107
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COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

Capital: 5 MILHOES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM 0S8 CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

End, Teleg, EYROPEA . —_—
ISLRFONE (g OO AGENCIAS EM TODO © PAIlsS
SEDE: R U A Do QRUG!FIXO, G oOo-L.1S BO A

OS VINMOS COMPANHIA DO CAMINHO
MESSIAS

DE FERRO DE BENGUELA
IMPOEM-SE PELA Lissoa

SEDE—Rua do Ataide, 7-A
SUA QUALIDADE

L

Depositdrio nos distritos de Lishoa e Setibal: LOBITO-LUAU (FRONTEIRA)-1.348 Qims.
Capital: Esc. 330.000.000500

sociedade dos Uinhos o S, b RO G mdonsve i

+- »
ARMAZEM
0 MAIS CURTO CAMINHO ENTRE
AZAMBU J A A EUROPA E A AFRICA CENTRAL
Telefone: 50
ESCRITORIO ==
Rua Luis Pinto Moitinho Comité de Londres
(aos An]os) n.° 5-B Princes House, 95 — €resham Sireet, F. C. 2
s 843391/ 92 Direccio da Exploraciio
elets- | ga2070 Lobito (ANGOLA)
Endercgo telegrafico : <(LOBITANGAS
I L S a=B:.:=20 A LISBOA |/ LONDRES // LOBITO

MATERIAL FERROVIARIO

E SC U LA AC A [] E M I [; A Material circulante — Instalagdes de derivaghio

FUNDADA EM 1847 S;lbrast:ntle_s p:ra m:nob‘;'u de material rolante
Agraciada com o Grau de Comendador anos inclinados (elevadores)

de Ordem de Instrugdo Pablics Placas giratérias — Transbordadores
Larga do Gonde Barde, 47—LISBOA—Talefone: 662430 Locomotivas
INTERNATO E EXTERNATO Aparelhos para mudar eixos e <bogiess de loco-
SEXO MASCULINO Siotivun

Parafusos, <crapaudss e tirafundos
WIESE & C.A IL1,.°
Agentes de Navegagio Maritima ¢ Aérea
Rua do Alecrim, 12-A LISBOA
Telefone: 3 4331

Cursos Diurnos e Nocturnos: Instrucfio Prima-
ria — Cursos Liceal e Comercial — Qiclo Pre-
paratério do Ensino Técnico — Admissio aos
Institutos Comercial e Industrial
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S. A. P. E. C.

S. A. des Produits et Engrais Chimiques du Portugal
Fébricas em Setiibal e em Estarreja

0s melhores adubos
SUPERFOEFATOS em pd @ granulados
SULFATO DE AMONIO eom 21 %/, de Azoto

NITROCALCIAMON — Cobelaz—Adubo nitrico — amoniaeal som 20,6 2,
de azoto, metade nitrien, metade amoniacal,
e forte percentagem de cal

ADUBOS MISTOS, simples e duplos, em pé e granulados — prepara-
glio das férmulas mais adequadas para as diversas eulturas
@ plantagies

Cloreto de potissio — Cianamida edleica — Adubos para todas
ua eunlturas :

Rua dos Fanqueiros, 121, 1.°—LISBOA
Rua Victor Cordon, 19— LISBOA

MINAS E METALURGIA

8, A. R L,

Fibricas no Palhal (Albergaria-a-Nova) ¢ em Estarreja
Produgiio nacional de MECAIS DUROS
PRODUTOS PALMET
(sindnimo de alto padrio de téenica ¢ qualidade)
|! Materis]l de perfuragio de minas e pedreiras,
| em Uarboneto de Tungeténio °

" BEARRENASB
' BITS — ROTATIVAS
‘ Plaoas «— Fleiras — Buris — Ferros. de torno
— Quaisq outras tas para corte,
I estringem ou perfuragio

Desinfec¢do
Conservacao
Desodorizacao

Para instalagoes particulares,

cAmaras frigorificas, purificacdo da adua

—utilize os aparelhos alemaes de CLONE,
a precos bastante acessiveis.

AGENTE AUTORIZADO EM ANGOLA : Demétrio Soares Lhansol,
Caixa Postal, 69 —Sa da Bandeira

IMPOLRTADORES : Imexco — Lishoa, Praga da Alegria, 58-1."-I

industriais,

Costa, S & G L

A moderna casa especialista em :

EMEANOOUES
BORRACHAS
E CORREIAS

Importadores dos lubrificantes americanos
eSbLICO oKD

Distribuidores do afamado material
de ineéndio, de fabrico alemdo

«(BAVARIA»

O extintor que fulmina todas as chamas!...

27-28, LARGO DO CONDE BARAO, 29-30

Telefone 65648 — Telegramas «Iman» .

L | S B o A

Lotaria do Natal

PREMIOS MAIORES

10.000 contos
1.000 contos
500 contos

Variedade de fraccdes a

SEMPRE FELIZ
CASA COSTA

venda na

5 Ko de- S Reamleaite
LISBOA
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BRITISH TIMKEN LTD,

CAIXAS DE EIXO
PARA

CAMINHOS DE FERRO

REFRESENTANTES

C. SANTOS LDA.

29, AVENIDA DA LIBERDADE, 41
LISEOA

REGISTERED TRADE MARK TIMKEN — MADE IN ENGLAND
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Companhia da Africa
Ccidental Portuguesa
5. A.R. P.

cl A. o. Pl
SAL, FEDRA, SISAL, MILHO, ALGODAO, PECUARIA

Sede em LUANDA Caixa Postal 1241 — Telefone 3381

Delegagis em Lisboa

Avenida da Liberdade, 230, Cave
Telef. 4 30256 — Teleg. CAOP

COMPANHIA DE CABINDA

Sociedade Andnina de Respomsabilidade Limitada
FUNDADA EM 1803
CAPITAL: Esc. 42.000.000800
Sede Social:
Rua Ivens, 566 —LISBO A
Telefones : 2 5068 /2 7774 Telegramas : CHILOANGO
Séde de Exploragiio:

CABINDA = Africa Oriental Portuguesa
Telegramas ; CHILOANGO

Exploragdo Agricola e Florestal no Enclave de Cabinda

MADEIRAS: Undianuno, Limba, Tola, Kimbala, etc.
PRODUCAO DE: Cacau, Café, Oleagdinosas

FIBROCIMENTO
L] o B

INeddsSORIOS

ACESSORIEH

FLOREIRAS
§ OUTRAS PECAS
MOLDADAS

Servigos

Sociedade TEcmca ﬂeHMraullca S. AR L

ESCRITGRIOS E ARMAZEM — Av. Fonles Pereira de Malo, 14
Telef, 4 0798 — § 7127 —5 7128 — LISEOA

AGENTES E REVENDEDORES EM TODO O PAIiS

TEXTIL SEDEIRA, LDA.

Fundada em 1870
UPHOLSTERY MATERIALS

Fabricantes especializa-

dos em todo o dénero de

tecidos artisticos para
decoracdes

Ezportadores para os Prinei-
pais mercados nasionais
e estrangeiros

R. Saraiva de Carvalho,
207 — Porta R

Telefones 66 30 13 e 66 58 61
Endereco Telegrafico TESSART

PORTUCAL

LISBOA

352

UMIAR 22
CONCORPENCIA

GASTA MENOS

DA MAIS LUZ
£ DURA MAIS
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LITOGRATIA NACIONAL

PROCESSOS GRAFICOS
REPRODUCAO E IMPRESSAO

OO CE-"OF F STET
AO SERVICO DE UMA
EXPERIENCIA DE
MAIS DE 60 ANOS

LITOGRAFTA. NACIONAL

* PORTO *

Guilherme Martins & Filhos, L%

INDUSTRIA E COMERCIO DE MADEIRAS

— SEDE EM —

MOGOFORES
Telefone: 102 (Anadia)

il

ESCRITORIO EM LISBOA
Rua Antero de Quental, 28-3.c — Telefone 47378

| o —
Construcdes Electro - Mecénicas
da Beira, L.*

FUNDIGAO DE FERRO E OUTROS METAIS

CONSTRUGAO E REPARAGAO DE MAQUINAS
——E APARELHOS ELECTRICOS —

APARTADO 8 TELEFONE 23
MOGOFORES

PORTUGA L.

A Modeladora de Lougas de Barcelos

— DE ——

Agostinho Coelho Gongalves

Vende aos melhores pregos Lougas Regionais
e arlisticas, estafudrias e fodo o artigo
em presépios, galos regionais em todos

os tamanhos, etc.

Fabrico de imagens em terra-cota
Exportacdo

Galegos, Santa Maria BARCELOS-Portugal

Empeesa Auto - Viagdo, Limitada
Telef. POMBAL — 58; CASTANHEIRA DE PERA — 34

CARREIRAS DE PASSAGEIR{ S — Pombal (Est.)

— Castanheira de Pera, Pombal—Carrigo—FPombal

(Est.)—Almezinha, Pombal—Guarda Norte, Pombal

—Alberdaria dos Doze (Est.), Pombal (Est.)—Venda

do Brasil, Ramalhais — Verride (Est.), Casal de
Almeida— Pombal

CARREIRAS DE MERCADORIAS — Fidueird dos
Vinhos e Castanheira de Pera
SERVICO COMBINADO COM A C. P. — Para
as Centrais ;—Ansidio, Avelar, Figueird dos Vinhos,
Castanheira de Pera com Passadeiros, Bagagdens,
T 8,108, G. Velocidade, P. Velocidade

Sede Social: FRENTE AQ ESTADIO NACIONAL — POMBAL

D. FERREIRA VALLE & FILHOS, LDA.
Materinis de Construcdn — Adubos Apgricolas — Artigns Banitérios
Armazenistas — Distribuidores de Sal
Agentes do CIMENTU «LIZ» e do fibrocimento «NOVINCOx»
Telefone 8308 ARCELOS

PouicLinica pa Rua po Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Amaro de Almeida — Medicins, coragio e @48 6 horas
Dr. Carlos Vilar — Cirurgia geral e op:rav;ée!l— 4% 4 horas
Dr. Miguel de Magalhdes — Rins e vias urindrias—4a 1 hors

Dr. Luis Malheiro — Pele e 8ifilis — Consultas s 3. 5w ¢ Bibados,
das 14 @s 16,30,

Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—as 3 horas

Dr. Anténio Ferrdo — Doencas dos olhos — ag 2 horas

Dr. Antdnio Pereira - Estdomago, figado e intestinos—as 16 horas

Dr. Afonso Simdo — Gargants, nariz e ouvidos - as 3.3) horas

Dr. Casimiro Afonso—Doencas das senhoras e operacies—as 3 horas

Dr. Gongalves Coelho — Doencas das criangas—as 5,50 horas

Dr. Pinte Bastos — Boca e dentes, priotese — as 10 horas

Dr. Alen Saldanha — Raio X — as 4 horas

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — a8 4 horas .

Dr. fungueira Jinior — Doengas Tropicais—Todos os dias, as |5 h,

——— ANALISES CLINICAS
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FABRICA DE BORRACHAS

I "ENFIM” |

Saltos, solas e pranchas para calcado
— Revestimento de rodas e cilindros
— Correias de transmissio, Ebonite
em chapas, cavilhas e tubos — Fio de
borracha — Borracha para vulcaniza-
¢do e recauchutagem — Borracha
moldada, conforme desenhos

A. HENRIQUES & C.A, LDA.
FORNECEDORES DA C. P.

Endereco Teledréfico:
FABTRIUNFO

Telefone: 28

ORGAMENTOS
GRATIS

SAO JOAO DA MADEIRA

Garagem Progresso

DE AMARAIS & BASTOS, L.°*

iy

ESTACAO DE SERVICO
Il OFICINAS = ACESSORIOS @
OLEOS s GASOLINA ® GASOLEO

LT

CAMIONAGEM TRANSPORTES

TELEFONES 90 E 102

ESTARREJA

ACINAUTO, L™

IMPORTADORES

Pecas e acessorios
para automdéveis, ferramentas e 6leos
Distribuidores dos pneus
GOOD-YEAR

Rua Serpa Pinto, N.° 31 EVORA -Tel. 2710

A Mercantil de Estarreja, L.° |

Apartado, 3 || Telefune,?j || Teled.: MERCANTIL

ARMAZEM DE MERCEARIA, VINHOS, CEREAIS,
LEGUMES, SAL, ADUBOS E OUTROS ARTIGOS

ESTARREJA

Beira-Ria, Limitada
FABRICA DE CERAMICA

Telefone, 70 ESTARREJA

José¢ Abrantes Aureliano

SERRACAO — CARPINTARIA E MOAGEM
Agente da C-mpanhia de Seguros «Metrépoles

Madeiras em tosco e aplainadas, Solhos, Forros,
Tacos Parkets e Lenhas. Telhas e Tijolo, Cimento,
" Cal hidrdulica, Cal em Pedra e outros
Materiais de Construgédo, etc.

TELEFONE — Fiibrica G806

"CARREGAL DO SAL
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Sdo quatro as Estatuas que vao ser
inauguradas

na Provincia de Mogambique:
BO) RGeS

VASCO DA GAMA, do escultor Euclides
Vaz, na cidade de Mogcambique; VINHOS DO PORTO

el | B OIRGES

VINHOS DE MESA

CALDAS XAVIER, do escultor Velloso

da Costa, na cilade da Beira, ¢ BORGES

JOAO DE AZEVEDO COUTINHO, do

escultor Jodo Fragoso, na cidade de Quelimane. ESPUMANTES NATURAIS
Foram fundidas na B O R G E S
FUNDICAO DE ARTE, de BRANDIES VELHOS

José de Castro Guedes, Lda.

Rua Conselheiro Veloso da Cruz, 640 [I1
VILA NOVA DE GAIA

o

U

TECELAGEM
TIPNET T RTATHRET A
ESTAMPARIA
ACABAMENTOS

Telefone: 43 001-43 002 -43 003
Telegramas: RAIONE-PORTO
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Colégio Joao de Deus

Para educacdo de rapazes
Internato - Semi - internato e externato

CURSOS: Primério, Liceal e aptiddo
as Universidades

788, RUA DE SANTA CATARINA, 788
349, RUA DA ALEGRIA

Telefones: 29 671 — 29 672 PORTO

Fabrica de Conservas
4 Nun’ Alvares

LAGE, FERREIRA & C.*, L.*

End. Telegr.: CONDESTAVEL
Telefone: P. P. C. 277-M.

Rua de Brito Capelo, 1379
MATOSINHOS — PORTUGAL

Livraria Tavares Martins

Editora das Coleccdes

«Por Terras de Maravilha»

«Filosofia e Religido»

Rua dos Clériges, 14 PORTO

REFINARIA ANGOLA, L”*

REFINAGAO MECANIOA DE AGUCAR

M
End. Teleg. LUACHO

[
RUA TOMAS RIBEIRO, 71
MATOSINHOS

Tel. 24-M e 64-M

Carvalho & Gastalho, L.

Armazém de Papelaria e artigos de Escritdrio

Fabrica de Envelopes — Gomagem de papel

SEDE: FILIAL:
85, Rua das Flores, 93  R. Benformoso, 150-s/1

Telafonss 2760-5162
End. Tol. CLEVER

PORTO

Telsfone, 2 6040

LISBOA

[RMAOS CABRAL

Armazéns de Malhas, Miudezas, Atoalhados,

——— Sedas e Tecidos diversos ————

Porto—R. Passos Manuel, 52 Telef. 21960
Ariosa—E. Circunvalagio » 520
Matosinhos—Rua Franga J.7 » 1230

LELLO & C4, L™

LIVRARIA % PAPELARIA % LOTARIAS

- REPRESENTACOES
Sls: PORTO Sueursais: ANGOLA
Lusnda CX. P. 15300
RUA DO CONDE DE VIZELA, 12-1.° Nova Lisboa « = 11
Lobito » » 538
Benguela > » 988

| fone, 2 3209

Tele | gramas: MABEL S da Bandeira > > 12

Costa Braga & Filhos, L

Rua de Santo Anténio, 194
PORTO

FoRNECEDORES DA C. P.

Fardamentos — Bonés — GalGes
FEmblemas, etc.
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Amadeu Alves Barboss

MOVEIS
L

TELEFONE, 38

LORDELO-DORO

A 25 quilémetros aoc norte do Porlo
Estrada Porto—Yalongc—Pagos de Ferreira

'PAPELARIA REIS, LDA.

ARMAZEM DE:
PAPEIS, ARTIGOS DE PAPELARIA, ARTIGOS DE
ESCRITORIO E PINTURA

OFICINA DE:
MANUFACTURA DE ENVELOPES, TELAGEM E
PAUTACAO DE PAPEL

Telefone 22695 P. P. C. Telegramas: REX

150, RUA DAS FLORES, 160 PORTO

Jisé Pereira de Carvalhq

Fabrica de Elasticos de Valongo

&
Telefone 27

Rua Conde Ferreira, 17

VALONGO

BANCO BORGES & IRMAO

PORTO S. AR L LISBOA

Instituicdio fundada em 1884
Capital e Reservas — Ese. 111 500. 000500

DEPENDENCIAS URBANAS — Bonjardim (casa antiga)
__Sé da Bandeira — Infante D. Henrique — Costa Cabral
— Campanhd@ — Carvalhido

AGENCIAS — Braga, Setibal, Ovar, Matosinhos, Ama-
rante, Lourosa e Gondomar — POSTO em Vilar Formoso
Correspondente no Rio de Janeiro — Banco Borges

TODAS AS OPERACOES BANCARIAS

TELFONE, 24 — Rebordosa

Hntonio Coureiro da Silva

Fabrica de Méveis

FILIAL EM VALONGO: Rua da Presa
TELEFONE, 84-Valongo

REBORDOSA - BALTAR

J. L. PEREIRA, L.**

IMPORT? CAO—EXPORTAGAD
ARMATIENISTAS DE MERCEARIA

CHA, CAFE, CACAU, ESPECIARIAS E OUTROS
PRODUTOS COLONIAIS

FABRICA DE TORREFACCAO E MOAGEM

@

99, Rua Mouzinho da Silveira, 103 —PORTO
Telefone P. B. X. 23455 Telegramas PORTUS

JOSE DIAS CARNEIRO
FABRICA DE MOBILIAS

Casa fundada em 1923

10 Lordelo — APT
Telefones | 5005 Paces de Ferreira — CTT

LORDELO-DOURO

FABRICAS TRIUNFO

S. A, R. L.
MOAGENS |/ MASSAS // BOLACHAS
e DESCASQUE DE ARROZ

Sede e Fabricas em Coimbra

Depdsitos de Vendas:

LISBOA PORTO
Rua do Comércio, 3 Rua Infante D. Henrique, 60
Telefone 2 B056 Telefone 2146

A EXCELENCIA DOS SEUS PRODUTOS
SAO 'O ORGULHO DA INDUSTRIA NACIONAL
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Farica Elecirica Mecdnica e Cortoaria

Importadores - Exportadores

OQOUINTAS & OQUINTAS
Rua Patriio Sérgio, 49 // End. Teleg. «<CORDAS»
Telefone 11 // Pévoa de Varzim

Filiais: Fédbrica de Cordoaria Leixdes / Telef, 382 - LECA
e POCA DA BARCA — VILA DO CONDE

SECCAO COMERCIAL
Rua Conde 8. Salvador, 106, Telefone 221-1015/Matosinhos

DEPOSITOS
Rua Herdis da Franca, 241 — MATOSINHOS
Cais do Trapiche — FIGUEIRA DA FO0Z
Rua Soledade, 17 /21 — OLHAO

Rua dos Douradores, 177-2°. Esq.
Telefone 25962 [ 29080 LISBO A

Cahbos de sisal e de Manila— Amarras e Cabos de cairo
—Cabos de linho, alcatroados ¢ em branco — Fios p ra
pesca do arrasto (3 e 4 cordées) — Fios de algodio em
todas as grossuras — Fios da Ceifeira «ALA ARRIBA»
— Fios de Cuba, etc. - Malhetas aramadas—Cabos mistos

Especialidade em :
CABOS DE ARAME DE ACO
CABOS ALUMINIO ACO (A. C. S. R)

MOVEIS DIAS TELEFONE: 30

Manuel Ferreira Dias

MOBILIAS COMPLETAS E AVULSO
CADEIRAS EM TODOS 08 ESTILOS

LORDELO-(Dourc)

Méveis MAR-COSTA

Mdrio Augusto Ferreira da Costa

Telefone: 1 (Doure) — LORDELO

FUNDICAO E SERRALHARIA

DE
José Joaquim Taveira
Mdguinas Agricolas — Ferramentas

Telef. 16 VILA MEA — (Douto)

Fabrica de Tintas
e Derpizes C. I. N.

Fornecedora de Caminhos de Ferro—Junta
Auténoma das Estradas — Arsenal de
Marinha, Exército, elc.

Tintas de todas as qualidades
e para todas as especialidades

Corporacio Industrial do Norte, L.da

Rua Bento Junior, 11— PORTO — Sede
Telegramas : CIN — Telefone : 43194—3 linhas
AGENULIA EM LISBOA

Largo Poco Borratém, 13-1.°-D.—Telef. 24453

FABRICA NACIONAL

Correins de algoddo para tranemissdes, Cilha para fibricas de Mosgem,
Mangueiras psra incéndios ou regas, em linho

DE
ANTONIO DA SILVA REIS, Sucessora ;
Rua Dias d'Oliveira, 27 VALONGO

VITORINO GONCALVES

Com fibrica de SBerragio de Madeiras — Compra e vende Madeiras
Nacionais ¢ Estrangeiras

Depdsito de Mdveis em Branco para revenda
TELEFONE: 22
Corregais - LORDELO — (Douro)

Francisco Monteiro Queiroz
ARMAZENISTA

Cereais, Legumes e Farinhas
Moagem Eléctrica de Milho e Centeio em Rama

gramas Francisco Monteiro
Tele - VILA MEA — 50
OMES | 27178 — ABESA DA CEREA — PORTO

Rua D. Ana Guedes da Costa
VYila Mea — (Douro)

AUGUSTO DIAS CASTELO, FILHO
M iais de eonstrugio Gasoli @ dleos/Con d
Assentos de cadeiras/Folhas de Fantasia

Telef. 3 LORDELO (Douro) - LORDELO
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Telefone: (P. F.) 172
Thanuel do Loy Jiniot
OFICINA DE TANOARIA E COMERCIO DE MADEIRAS

Rua da Senra V. N. DE FAMALICAO

FERRAMENTAS AGRICOLAS E INDUSTRIAIS

MARCA GARANTIDA

LEAO

A CTTEIXEERATELINTO
Telefone : 51 VILA MEA - (Douro)

EMPRESA DE REFRIGERANTES FLAVIENSE

DE

Justiniano M. Guedes & CE L®

Armazenista e Produtor de Batata Consumo e Semente
Revendedores de Adubos
Subagente da Cerveja SAGRES

Fabricante da Laranjada TAMEGA

| nz
TELEF.
| 286

CHAVES

JOSE FERNANDES

Armazenista de Mercearia, Adubos, Sulfato e Enxofres

Rua Avelino Patena, 18, 20 e 22
TELEFONE 499
VILA REAL

LIVRARIA E PAPELARIA <EDUARDO »

Rua Dr. Roque da Silveira, n.®° 51 — Telef. n.° 252
viLa REAL

SAPATARIA CARLOS
—— DE CARLOS CORREIA —
Rua Dr, Roque da Bilveirs, 105  Telefone 370  VILA RFAL

FABRICA
Campo da Roda — Telef, 202

A Telheira de Chaves, P

FABRICA DE TELHAS, TEJOLOS, MADEIRAS
E OUTROS MATERIAIS DE CONSTRUCAO

ESCRITORIO E DEPOSITO
Lardo do Arrabalde — Telef. 363

TRANSPORTES LOUREIRO
Camionetes de qualquer tonelsgem— Furgonetag, Carros Ligeiros
—_— tiaragem e Uficinas de Reparagio ——————
Telef. 135 — Teleg. Loureiro YiLa REAL

— S APATARIA LUIZEZE —

De LUJS MORAIS CRSIR0 U meis completo sortldo para homem, senhora e
erianga. tempre ss Gltimas novidades em enlgado
em todos o8 géneros, @ 08 pregos mais econdmicos

Rua Dr. Roque da Bilveirs, 156 Telef, 456 ViLa KEAL

ALFAlATARIA PONTES
Be deseja no trajar e quer um fato perfeito
ser modelo em Tri de to ideal,
seus fatos mande talhar té-lo-i mas se for feito
pelas hibeis mios do Pontes. no Fontes, Vila Real,

Telef. 386

Telefones: FABRICA, 59 ESCRIT. e DEPOS. 46

Ceramica Flaviense, Limitada

FABRICA — Campo da Roda
ESCRITORIO E DEPOSITO — Largo das Freiras
FILIAL EM VALPACOS
CHAVES

C El

IMPRENSA ARTISTICA (ruxpapa Eu 1509
LOUSADA & IEMA, LDA. Tipcgrafia— Papelaria
Trabalhos Tipogrificos em todos o8 géneros [ Telefs. Ofici. 12 Kesi. 28]
R. Combatentes du Grande Guerra, 31-33 VYILA EEAL

P e

CASA ALFREDO
Aparclhagem Scnora—FPara montar em qualquer localidade
mesmo onde nio haja Energia Eléctriea
Rua Dr. Rogque da Silveira, 51-53 Telefone 357 VILA REAL

A COMPETIDORA

FUNDADA EM 1934
Armazenista da Companhia de Linha COATS & CLARK, LTD.
M. ia e B — E: dor de D

JOAO TEIXEIRA CHAVES
Tete | e M o%0 cnaves  Rua Cindido Sotto Mayor- CHAVES

ALMEIDA & FONSECA, LDA.
(Sucessores de FORTUNATO PERLIRA DE ALMEIDA)
Estab to de Fazendas de Li e algodio — PREG0S SEM COMPETENGIA
R. Berpa Finto, 1 a 15 e K. Anténio Azevedo, 36 [ Telef. 16/ ViLa nEAL

FRANCISCO RODRIGUES ALVES
Armazém de Mercearia — Produtos da regido
TELEFONE: 114 CHAYES

Auto Meednica de Lamego
A. Coelho & C."

Agtncia da SACOR ¢ MAECR
Pogas— Acessirios—FPneus—Cimaras d’Ar—Garagem—Gasclina
Gasdleo—(leos—Valvulinas—Reparagdes
fone 256 LARGO DO DESTERRO

Td.]zrnmn Automecinica LAMEUGDZO
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R ecauchutagem — LAMECA
echapagem

DE

Carvalho & Sebastiana

Telefone: 265 LAMEGO

—l;lureira de Carvalho & Botelho, Lda.

Concessionarios de General Motores nos Distritos de:
VILA REAL E BRAGANGA

CHEYROLET — YAUXHALL — BEDFORD — OPEL
STOCK DE PECAS

Estacio de Servico e Oficinas
Garagem S. CRISTOVAO

Apartado 209 // Telegramas Util // Telefone 9-¢-392

VILA REAL

rpneus MABOR GenErRAL

Mesquitas, Botelho ® Azaiijo, Lda.

@

SEDE E ESCRITORIO:
AVENIDA CARVALHO ARAUJO, 52 — Telefone 204

VILA REAL

CASA DOS RADIOS

DIONISIO RODRIGUES DA SILYA
RADIOS E ARTIGOS ELECTRICOS
Faca como eu!
Compre hoje... o frigorifico do futuro !
GENERAL ELECTRIC

A grande marca de frigorificos GE pde & sua dis_posicio
em 1956 os frigorificos do futuro. Um frigorifico com
Caracteristicas Exclusivas para servir melhor e durante
—_— . uma vidd —m——7—7m—7-
Rua Central, 36 Telefone 71 PBX

VILA REAL (PORTUGAL)

SOCIEDADE EXPORTADORA DO MaRa0

LIMITADA

COMERCIO — Farinhas Rama de Trige, Milho, Centeio, Fer-
mentos sActivas da Cruz Quebrada, Armazém de Azeite em
Vila Resl, Armazém de Sal em Valpagos

INDUSTRIA — Fibrieas de Moagem de Cereals em Vila Real.
Lagar de Azeite em Valpagos e Rio Torto

EXPORTAGAO — «Galgos — Azeite Puro de Oliveira. cCarrazedos
— Castanhss verdes com casea (Mareas Registadas)

Apartado 125 — Ender. Teld. SOMAR — Telefone 435
VILA REAL (PoATUGAL)

GUILHERMINO DE ALMEIDA PEREIRA
CANTEIRO
Oficina de trabalhos em Mirmores para todss as aplieagbes, Bancas
de cozinha, Copas, Jazigos, Sep , Liipides ativas,
Quartos de banho, Mobilifirio, Gramitos e Louzas para cemitérios.
Or¢gamentos gerais

RUA §1 DE JANEIRO, 39

Telelone 173 VILA REAL

CASA SERAFIM TABOADA

CABA FUNDADA EM 1808
de José Augusto Taboada
TELEFONE 5 P. P, C. — LARGD OE S, PEDAO, 122 26 — VILA REAL

Agente dos Produtos: ROBBIALAC e Cimento LIZ
Artigos sanitirios — Jubos de grés — Vidros — Metais - Tintas, ete,

Café — Bilhares — Restaurante
Almogos e Jantares — Bervigo i lista

Pastelaria e Bar — Cerveja a copo e mariscos
Tabacos Nacionais e Estrandeiros

A Casa preferida pelos seus melhores pregos,
esmerado servigo e agradavel ambiente

CAFE EXCELSIOR

REAL

Tecidos, Lés, Sedas e Algoddes, Camisas, Malhas
e Gravatas, Fazendas, Modas e miudezas

RUA COMBATENTES DA GRANDE GUERRA, 52 a 56
Telcfone 422 VILA REAL

Empresa Cerdmica de Vila Real, Lda.

© maior € melhor frequentado

Telefone 43
Posto Publico

Rua de Serpa Pinto
VYILA REAL

CABA FUNDADA EM 1910

Fibriea de Telha de Marselha, Tijolos, ete., Serragiio de madeiras
de pinho, aparelho, serragem de aduela de castanho e carvalho

ESCRITORID NA FABRICA (Junto & Estagdo do Caminho-de- Farre)
Telefone, 59 VILA REAL
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LUSALITE

Fernandes, CHAVES & €., L.?*
ARMATENS CENTRALS — Tolefons 92 — Telegramas  <FECHAS
Méveis de madeira e ferro, Lougas, vidros e cristais. Ferragens,
drogas e tintas. Tubos de grés e galvanizados. Adubos quimicos

Fabrica de Mcagem de Trigo
BASILIO & CARVALHO, L.°
Talefone 28 LAMEGO Apartade g

—_— para todas as
Depositirios do Cimento «TEJO» e do adubo «NITROPHOSKA»
DISTRIBUIDORES DO INSECTICIDA AGRONEXA

9 a 19, RUA CENTRAL, 22 30 VILA REAL

GARAGEM BOAVISTA

pE HENEIQUE JORGE DE SOUSA
PRAQA DE D, DINIZ ¢ RUA DE SANTO ANTONIO

OFICINA — ESTAGAD DE SERVIGO — AGENTE OFICIAL DA FIAT
— ESTAGAO DE SERVIQO RECOMENDADA PELO <AUTOMOVEL
CLUBE DE PORTUGAL: — PRUNTO.S0CORRO A TODA A HORA

Telefone 236 VILA REA

Casa Dominguinhos

Drogaria Fundada em 1820
Sucessor: MANUEL JUNQUEIRA
Praga Municipal, 56 —-BRAGA

Agente Depositdrio das Tintas Inglesas «CARSON'S»
MURALINE — Tinta a dgua p' Paredes
PLASTIC E PAINT — Tinta p/ Exteriores
HARD GLOSS PAINT — Esmaltes p/ todas as Pinturas

Estaleiros Monica

R
Manuel Maria Bolais Ménica

DOCA FLUTUANTE
SERRAGAO
MOAGEM DE RAMAS

Telefone 142-P. P, C.
GAFANHA — AVEIRO

EMPRESA AUTOMOBILISTA DE VIACAO E TURISMO

LAMEG®GO-—Talef. 86
Conossslondria de Carralras dy Serrigo Pdblico ‘de Passagelros e mistas entre; Ponte do
Abade-Lamego-Régus ; Pagor de Sindim-Moimenta da Beira-Lamego ;
Salzedas-Terouca Lamego e Régua,
Mereedorlas mnfre: Moimenta Ja Belra-Armamar-Eégua e Lemego-Régun.
Servico combinado com a Companhia dos Caminhos

de Ferro Portugueses

DESPACHOS: L - al; T Central; a de Beira-
tral; 8. Cosmado-Central e Armamar-Central

- ni
AUTOCARROS DE 29, 84, 99, & 42 Ingaras de aInEuar para exeursdea
L e

Vicira & Roque, L.*

EMPRESA DE CAMIONAGEM

Transportes de mercadorias, e toda a qualidade de
objectos transportdveis para qualquer ponto do
Pais e transporte de mobilias de porta a porta.
Servigos binados com os Caminhos de Ferro Portugueses
e Centrals em Aveiro

Méaxima seriedade em todos os servigos
GAFANHA, ILHAVD, VAGOS E MIRA

Rua José Rabumba, 7/ Telef. 216/ AVEIRO

(Antign Rua das Bareas)

ARNALDO BARBOSA
Serragio de Nine
ESPECIALIDADE EM CAIXOTARIA
TELEFONE K. 11 NINE

Sede: LAMEGO | Telefone: 160 | Telegramas: LACTICINIOS

Lacticinios do Paiva, L.*

FABRICAS DE MANTEIGA
= B QUEJOS

Filial: CASTRO DAIRE [ Telefone: 78233

BOIA & IRMAO. L.**

(Casa Fundada hi 20 anos)
Fundicdo de ferro ¢ bronze — Mecdnica geral ¢ forjas

Fabricantes de todas as mAquinas para as indistriss de madeiras,
mérmores, cecimicas e outras

Especializada no fabrico de:
Plainas de 3 e 4 faces, dessngrossadeiras, miquioas universais,
garlopas, garlopas deiras, tupias, méqui de
furar e rasgar por broca e corrente, miquinas de afiar
liminas de plaina e fitas de serrs, serrrss de fita com
charriot automftico, serrag de mesa, serras eirulares

Méquinas aperfeiccadas para serracic ¢
polimentos de marmeres

Telefone 146 — Residéncla 466
AVEIRO

Cais do Paraiso, 13

Avenida Dr. Lollrensu Peixioho
A e st

ARMAZENS DE AVEIRO, LDA.
$orlide complelo do fazendas brancas, s, lanifielos o rabrozeire, Calgede, lelge aymaliada
8 de aluminlo, vidros, colohearls, artigos de viegem, ele, Todo de superior qualldade
0g Maiores Vendedores das Loigas de Poreelans da Vista-Alegre
Telefone 48 AYEIRD

CASTROS & MOURA, L.*

IMPORTADORES || REPRESENTANTES || DEPOSITARIOS

Representantes das Bicicletas Havila, Ibéria e Marvil

Vendedores das Bicicletas Rudge, Phillips e Hércules
APARTADO 18 i TELEFONE 36

SANGALHOS PORTUGAL




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Unido dos Comerciantes
0¢ Sal de Hoeiro, Lda,

ARMAZENISTAS — GROSSISTAS DE SAL
ARMAZENS EM AVEIRO E OVAR

F=
R

TELEFONE 25 AVEIRO

MIGUEL R D'OLIVEIRA
ARMAZENISTA IMPORTADOR ™ BICICLETAS E ACESSORIOS
Import. — Expor. .‘J] End. Teleg. EXPRESS0 || TELEF. 25
SANGALHDS — Porlugal  [Aparfado N.” 15)

M. RCDRIGUES DA SILVA
ARMAZENS OMEGA
IMPORTAGAD | BICICLETAS | ACESSORIOS
Bicicletas: Omegda, Colossal, R. 5., Silva, Alfa
LUZ PHILIDYNE — PNEUS E CAMARAS DOGMA

(GRAMAS: OMEGA SANGALHOS
TELE /FONE — N.* 19 |POATUGHAL)

AUTO-VIACAO
AVEIRENSESL %

GAFANHA DA NAZARE

AVEIRO

TELEFONE 513

Manvel Lourenco Ferreira

LAVANDARIA E CARBONIZAGAO
CARDACAO, FIACAO E TINTURARIA DE LAS

FIOS PARA CROCHET: BOIDAR

E INDUSTRIA DE MALHAS

MORTAGUA
TELEFONE N.° 4 IPORTUGAL)

ARMARZENS PARAISO
D. Simdes & C.®

Bicicletas e ac:ssérios Armazenistas importadores

Representantes para Portudal das afamadas Bicicletas

New Hudson / Peugeot { Comrade
Trés Castelos | Centaur / Veleda

o dos pneus CRISTAL

NEW HUOSON 5

| gramas PARAL:O

Augusto Roque, L.92

ARMAZEM DE TECIDOS

APARTADO 15—TELEFONE 17

BRANCO, TINTO E ROSE
E
URSO BRANCO
DOCE, SECO, MEIO-SECO

SANGALHOS = I T L e 4

MIEIRO & FILHOS, L.*

Armazém de Bibieletas e A i — Rep tantes - Depositirios
Motorizadss Bismarck, Rix e Ilo = Montagem Alemd eoni motor Sachs
Importadores — Bicicletas : Longines, Bremen & Triumph

Apartado 7 Telefone n.° 17
SANGALHOS

N POMBAL PORTUGAL
A melhor bicicleta ingiesa Famgalhos = PorTuGsL
VINHOS DE MESA gramas SEMOLI
BEoRLIDO Tele| tone 8

Serracdo e Moagem de Mortagua, L."

MADEIRAS
CAIXOTARIA E- LENHAS

MORTAGUA

(PORTUGAL)




Revista quinzenal CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Os mais importantes construfores de material rolante para os

CAMINHOS DE FERRO MUNDIAIS

Uma das carruagens de 1.* classe com ar condicionado

fornecidas recentemente aos —————

CAMINHOS DE. FERRO DE MOCAMBIQUE

Meirapalitn-Commell Carviage and Wagon e s

SEDE: 2 ESCRITORIO EM LONDRES:

Saltley, Birmingham 8, Inglaterra Vickers House, Broadway-Westminster
AGENTES EM PORTUGAL:

Agéncia Anglo Portuguesa de Representagdes, S. A. R. L.

PRAGA DO MUNICIPIO, 32, 4.°—LISBOA



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

/—/ 0 CAMINHO DE FERRO

[—| VENCE A DISTANCIA
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