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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO .

No Centenario dos Caminhos
de Ferro em Portugal

Algumas notas sobre a sua histéria

Pelo Eng?

FREDERICO DE QUADROS ABRAGAO

3) O aparecimento do caminho de
ferro. Evolucdo da via e da loco-
moliva

A rapidez com que o caminho de ferro, nascido
n> mein madesto de umas minas d2 carvdo, depres-
sa passsou aos grandes meios, se desenvolveu e es-
palhou, prova que ele apareceu no momento proprio,
em que as condigdes economicas e técnicas e até
mesmo as psicologicas, apesar das oposigdes. natu-
_rais mas esporadicas, se conjugavam para que 0 seu
aparecimento e a sua rapida evolugio correspondes-
sem s esperangas dos seus criadores. ;

Com razdo fez notar um historiador que ele foi
mesmo bem além dessas esperan¢as, por quanto em
1830 passara ja do transporte lento e limitado dos
minérios ao dos passageiros em grande nimero e
cinco anos depois, em 1835, os famosos «cem & ho-
ra» eram uma realidade.

Foi o caminho de ferro que deu ao homem a no-
cdo da velocidade, como foi ele que iniciou o trans-
porte em comum das grandes massas e das grandes
cargas. ¢ :

Eram dificeis de calcular entdo e nem sempre se
tera ainda hoje nogdo clara das profundas consequén-
cias sociais que d’af resultaram.

Permitindo a viagem facil e frequente—escreveu
um historiador (?)—o caminho de ferro aumentou in-
finitamente a capacidade de acgdo de cada homem,
provocou o movimento constante de pessoas e de-
pois de mercadorias, a ligagdo intima entre localida-
des afastadas, entre as provincias e as nagdes. A
interdependéncia econémica e social assim determi-
nada foi um dos maiores acontecimentos da historia
da humanidade.

Nesta fase grandiosa do seu desenvolvimento, a
via férrea quase matou a estrada, que s6 voltou a
ter vida intensa com o automoével. Desapareceram
praticamente os transportes por meio de carruagens
e cavalos e, com eles, as indistrias que lhes esta-
vam ligadas: hospedarias, mudas, criagdo do gado,
selaria, efc.

Mas—friza o mesmo historiador—o que o cami-
nho de ferro destruia, por um lado, restituia-o, por
outro, centuplicado. Além das novas e poderosas in-
dastrias da construcdo de locomotivas, desenvolvi-
mento dis aplicagdes da mdquina de vapor, fabrica-
cdo de carruagens e vagdes, dos carris e mais ma-
terial necessdrio a exploragdo das linhas, criou, com
os grandes hotéis, os restaurantes das estacdes, a
nova inddstria d> turismo. Por outro lado, fez surgir
novas categorias sociais, que depressa se tornaram
bem importantes: a de todos os funciondrios, agen-
tes, operdrios e trabalhadores da nova inddstria,
com a sua hierarquia perfeitamante organizada e a
sua disciplina rigida, cuja influéncia na sociedade
ndo tera sido factor de desprezar.

Nao se pode esquecer tandém o dezisivo pro-
gresso que trouxe ao transporte do correio, com as
caracterfsticas essenciais de rapidaz, regularidade e,
bem assim, o papel prepoaderante, decisivo talvez
por vezes, que representou para a arte militar. Com
razilo escrevia o referido historiador que a maior
transformacsdo dessa arte no s¢culo XIX, no seu con-
junto, mobilizagdo, transportes, reabastecimento, mo-
bilidade das tropas, veio da utilizagdo do vagdo.

Assim, a transformacfio da existéncia dos povos,
a melhoria das condicdes de vida, o crescimento da
riqueza, a evolugdo rapida da economia geral, tudo
foi, nessa época, obra essencial e rapida do caminho
de ferro.

Por isso pode, com justica, escrever Charles
Dolfuss: que «a locomotiva e o carril, simbolos da
civilizacdo, trouxeram & existéncia humana uma ver-
dadeira revolugdo.» :

*

O caminho de ferro nasceu do transporte do car-
vio nas minas de Merthyr Tydvill, nos jazigos de
New-Castle, dos condados de Durham, de Northum-
berland e de outras provincias de Inglaterra.

Ali silvou a primeira locomotiva rebocando os va-
gonetes carregados de minério,.mas jd antes esse
transporte se fazia rodando sobre barras de madei-
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Primeiro caminho de ferro mineiro, em Leads, com a lossmotiva da Blenkinsop
{1, gravura mostrando uma locomotiva @ um comboio publicada em 1 de Agosto de 1813 — Col. Ch. Dollluss)

ra. Depois, como veremos, em 1768, sobre carris de
ferro fundido e, por fim, por 1808, sobre carris de
ferro laminado.

Nascera o «caminho de ferro.»

Mas ndo se suponha que, tal como o vemos hoje,
o caminho de ferro significa locomotiva e carris de

ferro ou de ago. A traccdo foi feita por animais até -

1804, ano em que pela primeira vez foi aplicada a
traccdo a vapor nas minas de Merthyr Tydvill.

O emprego da tracgdo animal manteve-se mesmo
em certas linhas até mais tarde, mesmo depois do
aparecimento das locomotivas, devido a pouca con-
fianca que a principio insp‘ravam, e outras linhas fo-
ram exploradas por traccdo animal e fraccdo mecd-
nica conjuntamente.

Deixando as linhas de minas, que ainda hoje
adoptam em muitos casos a tracgdio animal, e refe-
rindo-nos apenas ao servico piblico de passageiros,
a primeira linha com carris, que funcionou no conti-

«Caminho de ferros com tracgiio auimal
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nente europeu, parece ter sido de Budweiss a Linz,
na Austria, concessdo obtida pelo bardo von Gers-
tner em Setembro de 1824, Mas ja antes, em 1813,
seu pai, Franz Josef von Gerstner, projectara ligar-
por uma linha semelhante o Daniibio ao Moldau.

O primeiro trogo, de Budweiss a Troyern, com 53
quilometros, foi inaugurado em 7 de Setembro de
1827,

Uma carruagem de passageiros dessa época con-
serva-se no s«Technologische Museum» de Viena,
certamente a mais antiga carruagem do mundo. (%)

A traccdo animal conservou-se até 1856 no troco
de Linz a Gmunden e até 1872 de Budweiss a Linz.

Caminhos de ferro de trac¢fio animal funcionaram
na Hungria desde Agosto de 1827; na Alemanha,
desde 1827; em 1826-27, no Massachussets, na Amé-
rica do Norte, etc.

Foi na linha da «<Baltimore & Ohio Cy.» que, em
1830, se efectuou uma competicéo, que ficou célebre,
entre um vagdo puxado por um cavalo e a pequena
locomotiva experimental «Tom Thumb» de Cooper.
E o mais engragado ¢ que o cavalo ganhou a cor-
rida! Simplesmente, a resisténcia na luta demons-
trou a insofismavel superidridade do vapor.

Em Franca, a traccdo animal sobre vias férreas so
existiu nas linhas que ligavam Saint-Etienne a Lyon,
a Andrézieux e a Roanne. De 1827 a 1844, foram
utilizados apenas cavalos na linha de Saint-Etienne a
Andrézieux e de 1830 a 1832 na de Lyon, onde fize-
ram ainda servico durante dois ou trés anos ao lado
das locomotivas a vapor.

Em Inglaterra, ja em 1801 fora posta em servigo
uma linha, de trac¢do animal, que, partindo do Ta-




Carruagem existente no Museu de Viens ("h. Dalfuss)

misa em Wandsworth, ia até Croydon; mas era uma
linha de urha empresa privada e que ndo teve reper-
cussdo.

As primeiras locomotivas foram realmente intro-
duzidas no transporte piblico porque podiam rebocar
carga muito superior & que rebocavam 0s cavalos;
mas a sua velocidade, a principio, pouco maior era,
avariavam-se frequentemente e ndio pouca¥§ vezes ti-
veram de ser rebocadas, para reparacdo, pelos mes=
mos cavalos, que tinham posto de lado mas que rc-
tomavam o servico e as substituiam nessas oca-
sides (7). :

E nio venceram facilmente. Em 1911, havia ainda
em Inglaterra o «Port Carlisle Dandy>», que circulava
no ramal de Port Carlisle da «North British'Railway>»
e fazia servigo normal de passageiros, com horério
estabelecido e com odediéncia aos sinais na bifurca-
¢iio onde entroncava na linha principal @)

E, entre nés, ndo & preciso ser-se muito velho
para nos lembrarmos das linhas locais de tracgdo
animal de Braga ao Bom Jesus, de Vila do Conde a
Pévoa de Varzim, de Penafiel 4 Lixa, da Figueira da
Foz a Buarcos.

*

As primeiras vias eram constituidas por pecas

longitudinais, ou longarinas, de madeira, assentes-

em travessas toscas, também de madeira, espacadas
de 0,60 a 0,90; o espago entre essas travessas era
preenchido com pedras ou escérias, tiradas da ex-
ploragdo das préprias minas, e regularizadas de for-
ma a facilitar a marcha dos cavalos.

Os carris sdio, assim, muito mais antigos que a lo-
comotiva e, como ela, foi nas minas que nasceram.

Procedem por certo dos sulcos cavados em cor-
does formados por lages de pedra, dispostos parale-
lamente, a distancia do afastamento normal das ro-

das dos carros, cuja marcha era deste -modo facili=
tada. Parece que este processo era ja corihecido na
Grécia, de onde teria passado a ltalia, onde subsis=
tem vestigios (%). : :

Um caminho formado por estas <calhas» aberto
em granito teria sido construido por 1826 nas pedrei-
ros de Dartmoor, onde se pode ver ainda (°).

O mais antigo vestigio, porém, de carris aparece
no século XV, na «Cosmografia Universal> de Ses
bastidio Munster, cuja primeira edi¢do apareceu em
Bale em 1550 e que descreve, com gravura, um mi=
neiro empurrando, nas minas de Leberthal, na Alsé-
cia, uma carreta com pequenas rodas que rolam so-
bre uma longarina, que ¢é afinal o carril primitivo L

De outras gravuras do século XVI e mesmo an-
teriores ¢ licito concluir que era corrente 0 emprego
de carris nas minas da Alemanha naquele século,
como parece terem sido de uso corrente carris de
madeira nas minas de Nottinghamshire nos fins do
século XVI. A importancia dada ja entdo a este sis-
tema de ftransporte ¢ atestada pelo facto de que,
desde 1690, uma sé6 mina possuia o elevado nu-
mero de 600 vagdes (") :

O «Curso de Fisica experimental> de Désaguliers,
publicado em Londres em 1734, contém uma descri-
cdio minuciosa e admiraveis gravuras—conta Charles
Dolliuss (f)— de vagdes rasos utilizados por Ralph
Allen para transporte de pedra das suas pedreiras
até a0 cais do rio Avon, perto de Bath, e fica-se verda-
deiramente surpreendido pelo aspecto absolutamente
moderno desses vagdes, com mais de dois séculos,
mas que ndo sdo ja os rudimentares vagonetes de
mina (°) As rodas sdo de ferro fundido com cerca
de vinte polegadas de didmetro e munidas de um
bordo de seis polegadas de largura, colocado do lado
interior da via, tal qual o «verdugo» das rodas de
hoje, e que as impedia de saltarem fora dos carris de
madeira sobre que giravam.

A Revista de Obras Piablicas e Minas, de Junho
1873, transcrevia uma nota dos <Annales du génie
civil> que se referia a exisiéncia de mais de 150 qui-
16metros de caminhos com carris de madeira no
Canada. A largura da via era de 1,m435 e a veloci-

«Carris>» de madeira

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO =
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Rodae tom rebordo interior precursor do aetual <verdugos do earril (Ch. Dollfuss)

dade de marcha era de 27 quilémetros & hora, mas
alguns comboios teriam atingido os 60 k/h, mesmo
nestas linhas.

Os carris eram de bordo cortado em pranchas pos-
tas de chapa e entalhadas em travessas; duas cunhas
mantinham-nas nos encaixes. Estes carris duravam
dois a quatro anos, conforme a qualidade da madeira.

Os vagoes eram de quatro rodas e as mziqumas
pesavam 30 toneladas.

Um novo aperfeigoamento aparece, depois, em
1738, em Whitehaven, pela primeira vez, com a ideia
de guarnecer os carris de madeira com laminas ou
barras de ferro fundido, assim como aparecem longa-
rinas de carvalho, por assim dizer revestidas de uma
longarina de faia, facil de substituir e mais barata do
que se fosse toda de carvalho.

Em 1760, na hulheira da Colebrookdale ja os
carris de madeira tinham sido refor¢ados por meio

de placas fundidas de 32 milimetros de espessura por

1,m52 de comprimento, mas mais tarde foram pura
e simplesmente substituidos por placas Lle fundicdo
com rebordo vertical — «edge rails».

Surge assim a segunda fase do carril: o carril de
ferro. As barras, de secgdo aproximadamente eliptica,
tinham 3 a 4 pés (0,915 a 1,22 m.) de comprimento;
a principal inovagdio era que os aros das rodas apre-
sentavan;uma garganta-semelhante a das roldanas,
que servia para guiar as rodas em vez do bordo sa-
liente dos cedge railss.

Para lhes dar maior resisténcia e evitar a sua frac-
tura sob o peso dos veiculos, deu-se a essas barras
a forma de cventre de peixe», ficando essa maior
altura das barras no espacgo entre as travessas.

Com William Jessops, em 1789, os carris passa-
ram a fer a cabeca plana e as rodas deixaram de
ter 0 aro em forma de gola, sendo substituida por

Primeiros carris de ferro, Carris em forma de <barriga de peixes (Ch, Dollfuss)
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um simples rebordo interior—o «perdugo» do car-
ril actual —, que os guiava sobre o carril.
Pode dizer-se que nesse momento estava inven-

tado o caminho de ferro, cujo principio de rodas

guiadas ¢ ainda o actual.

Ora fol sobre esta via férrea que Trevithick e Vi-
viani lancaram, em 1804, a sua locomotiva a vapor.
Note-se que estes inventores preconizavam, na sua
patente, que as rodas fossem munidas de estrias para
morder sobre o carril; imaginava-se mesmo uma
espécie de gancho ou garra que se prendesse ao solo
em caso de escorregamento, tal era a falta de con-
fianca naquilo que depois se chamou a aderéncia
das locomotivas. 2}

O apoio dos carris foi também aperfeigoado. Com
os carris de ferro, as travessas, que ndo eram mais
do que barrotes de madeira toscamente afeicoados,
foram substituidas por dados de pedra de 45 a 60
centimetros de lado, tipo usado durante largos anos
quer na Inglaterra quer na América, até que o peso
das lecomotivas, 4 medida que estas também, por
sua vez, foram evolucionando, se tornou excessivo
para a estabilidade desses dados de pedra e se che-
gou & conclusdio de voltar as travessas de madeira.

Os carris eram fixados por meio de coxins ou
cossinetes fundidos. nos quais se encaixavam os seus
extremos. Foram fixados, primeiro, sobre os referidos
dados, depois sobre travessas de madeira, quer dis-
postas longitudinalmente sob cada fila de carril, quer
transversalmente, cada uma suportando um coxim de
cada fila dos carris (7).

Em 1808, nova fase na evolugiio do carril: os
carris de ferro fundido, por demasiado frageis, sdo
substituidos por carris do ferro laminado.

Surge-nos aqui o nome de George Stephenson,
que nos héd-de aparecer com tanto relevo, em primeiro
plano, quando nos referirmos a evolugdo da locomo-

Fixaglo de earris sobre dados de pedra
por meio de eoxins (Ch. Dollfuss)

" GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

tiva. Stephenson e Lash apresentam, em 1816, rovo
tipo de coxim com saliéncias de reforco, utilizado em
1825 na linha de Stockton_a Darlington.

Com os progressos da metalurgia vém em 1811, °
as primeiras tentativas de carris de ferro, nas pedrei-
ras de Lord Carlisle, mas é a John Birkinschaw que,
a partir de 1820, se deve o verdadeiro uso do carril
de ferro. Depressa o seu uso se generalizou e pode
dizer-se que, quando a trac¢do a vapor se tornod
normal, o carril de ferro fundido desapareceu.

Na Inglaterra, ja antes de 1830, se utilizavam car-
ris em T sobre coxins de fundicdo e, nessa data,
na linha de Liverpool a Manchester, empregavam-se
carris de ferro forjado, em <barriga de peixe», com
12 pés, ou 3,66 metros, de comprimento, & 17,4 qui-
los de peso por metro, fixados por meio de cunhas
de madeira a coxins de ferro fundido assentes em
dados da pedra.

A via ndo tinha, entdo, ainda éclisses ; foi Adams,
em 1847, que inventou o sistema de éclisses ou ta-
las, correntemente usadas hoje com maiores ou me-
nores modificagdes. :

Na segunda grande linha, de Londres a Birmin-
gham, ja foram utilizados, em 1838, carris de perfil
simétrico, de -dupla cabega, com 37,2 quilos por
metro corrente, assentes sobre travessas de madei-
ra, por intermédio de coxins.

Abstraccdo feita, pottanto, dos aperfeigoamentos
téchicos posteriores, esta linha tinha ja, de modo
geral, a disposi¢do que ainda hoje € quase corrente
nas linhas inglesas.

Em Franga tinham estes carris sido introduzidos
por Marc Séguin, outro nome glorioso dos pionei-
ros do caminho de ferro; os carris eram apenas de
13,2 quilos por m. c. na linha de Stockton e Dar-
lington (1825), mas ja de 28 k na linha de Saint-
Etienne a Lyon (1827) e a cabega era desigual, ser-
vindo a inferior, menor, para a fixag@o nos coxins.

Passou-se mais tarde ao carril de dupla cabega,
as quais se deu formas iguais na ideia de o inver-
ter quando a cabega superior tivesse grande des-
gaste e se utilizasse de novo com a cabeca inferior '
voltada para cima. Tal vantagem, porém, revelou-se
muito mais aparente do que real porque, quando
chegava a ocasido de inverter o carril, este se en-
contrava enfraquecido pelo desgaste, a cabega in-
ferior «<mordida» pelo apnio no coxim e a cabega
superior, com o desgaste, tornava essa fixacdio mais
dificil ou precdria. .

Em 1830, com a concepcdo do carril de uma sé
cabeca e patilha, por Robert Stevens, surge nova e
decisiva fase da evolugdo do carril, de tal modo de-
cisiva que, nas suas linhas gerais, € ainda a forma
que o carril hoje tem. As juntas eram reforcadas
por meio de barretas, precursoras das actuais éclis-
ses. (%) :

Os primeiros carris Stevens foram fabricados em
Inglaterra e enviados para a América em 1831 ; mas
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Fixaglio dos earris : coxing e éelisses (Ch. Dollfuss)

sé em 1837, por dificuldades de laminacdo, se gene-
ralizou este tipo, tendo sido introduzido corrente-
mente em Inglaterra e Europa continental pelo en-
genheiro Vignole, de quem acabou por tomar o
nome.

A cabega deste carril tinha, a principio, a forma
de pera, forma abandonada depressa por dificulda-
des de eclissagem. Na sua evolugdo, porém, dépressa
tomou o perfil que, nas linhas gerais, ainda con-
serva.

Finalmente, foi em 1857 que apareceram os pri-
meiros carris de ago, fabricados pela Ebbw Vale
Ce. e assentes perto de Derby.

Stevens teve sérias dificuldades em conseguir a la-
minagem dos seus carris. Primeiro, nenhuma fundi-
¢do queria aceitar a encomenda; depois, tendo-o
conseguido do seu amigo John Guest, director da
Dowlais Iron Work in Wales, as primeiras barras
laminadas apareceram ctorcidas como cobrass. Além
disso, o assentamento destes carris directamente
sobre travessas, sem os coxins, a que se estava
habituado, fazia olhd-los como perigosos.

A persisténcia de Stevens, porém, venceu e o
primeiro carregamento para Philadelphia foi de 550
carris, com 18 pés de comprimento e o peso de 36
libras por jarda.

No carregamento seguinte os carris eram ja de
42 libras. Stevens contratara o fornecimento de
dados de pedra para assentamento dos carris. Como,
porém, ‘esse fornecimento falhasse, decidiu Stevens
tentar fazer o assentamento sobre travessas de ma-
deira.

Com surpresa se verificou que o resultado era
magnifico, pelo que esse sistema foi adoptado.

A <Penssylvania Railroads foi a primeira linha
americana a usar carris de aco, que comprou em
Inglaterra e assentou entre Alioona e Pittsburgo, em
1862.

Pesavam 56 libras por jarda.

Considerados excelentes os resultados, depressa
foram adoptados em outras linhas.

Uma comissdo nomeada pela American Society
of Civil Engineers, para fazer o estudo compara-
tivo dos dois tipos de carris, dizia no seu relatério
de 1876 :
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«Um carril de aco gasta-se, mas o carril de ferro
parte-se antes de se gastar. Os nossos carris de
ferro ndo cedem por falta de resisténcia, mas por
avarias na cabeca, nem sempre perceptiveis 2 vistas.

A maior duragdo dos carris de aco revelou-se,
porém, principalmente nas curvas, onde se conser-
varam uma meédia de cinco anos, contra aproximada-
mente quatro meses para os carris de ferro.

Estes carris fo-
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A «<EUROFIMA»

A Conferéncia Europeia dos Ministros dos Trans-
portes, fundada em Bruxelas em 17 de Outubro de
1953, e da qual fazem parte 17 Estados aderentes,
reuniu-se em Berne em 19 e 20 de Outubro dltimo.

Nessa sessdo, 14 representantes dos Estados
membros na maioria Ministros dos Transportes—en-
tre os quais o Snr. Ministro das Comunicag¢des de
Portugal, acomparnihado pelos Snrs. Eng.c Roberto de
Espregueira Mendes, Director-Geral da C.P. e Eng.°
Luis Costa, da Direcgdio Geral dos Transportes Ter-
restres—procederam solemente a assinatura de trés
instrumentos diplomaticos: a convengido relativa a
constituicdo da ¢Eurofima», um protocolo adicional
em que se consignam os privilégios fiscais que a
Suiga, pais de sede, decidiu conceder a empresa, e
um protocolo de assinatura interpretativo da con-
vencdo. g

Apés o acto de assinatura, o Snr. Lepori, Conse-
lheiro Federal, e presidente da sociedade, deu & im-
prensa informagdes complementares sobre a recém-
-criada empresa. Em simula, disse o seguinte:

O parque do material circulante dos caminhos de
ferro europeus estd envelhecido a ponto tal que se
torna necessdrio uma renovagdo acelerada.

Em principios de 1954, verificava-se a existéncia
de 140.000 vagdes, com mais de 45 anos, no efec-
tivo global de 940.000 vagdes. As encomendas pas-
sadas nestes tltimos anos representam percentagens
insignificantes. Assim; a renovagdo fica muite aquém
do limite considerado normal, o motivo dessa lenti-
ddo ¢ essencialmente de ordem finan:eira.

Buscando inspiragdo no exemplo do «Equipment
Trusts, dos Estados Unidos da América, os caminhos
de ferro dos Estados membros da conferéncia, deci-
diram agrupat-se em sociedade anénima, regida pela
convencdo de 20 de Outubro. O capital social € de
50 milhdes de francos sufgos, a duragdo inicial de
50 anos e a sede em Basileia. O objecto é facultar
aos caminhos de ferro, accionistas, material de tipo
normalizado e nas melhores condicoes possiveis.

A sociedade concederd de empréstimo os fundos
necessarios as compras ou a construcdo do material.
Esse material serd alugado aos caminhos de ferro,
contra pagamento de anuidades, segundo o sistema
de aluguer-venda. A base do crédito da sociedade
serd representada pelos lacos de solidariedade dos
seus accionistas. .

A convencdio prevé a garantia, por parte do Go-
verno de cada pafs, dos compromissos assumidos
pelos caminhos de ferro desse pais.

Os beneficios fiscais concedidos pelo Governo
suico, sdo, sob reserva de aprovagdo pelas Camaras
Federais: isencdo do imposto de selo sobre a emis-
siio das acgdes, isen¢dio do imposto cantonal e co-
munal, no cantdo de Basileia.
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Acorglo Colectivo do Trabalho

entre a C. P. e o seu pessoal

Pelo sr. dr. Henrique Veiga de Macedo, Minis-
tro das Corporacdes e Previdéncia Social, foi apro-
vada a constituicdo da Comissdo Corporativa emer-
gente, do acordo colectivo de trabalho celebrado,
recentemente, entre a C. P. e os organismos cor-
purativo's representativos do pessoal ao seu servico,
a qual ficou assim constituida:

Presidente, dr. Bernardino Pereira Bernardes,
assistente dos Servigos de Accdo Social ; vogais : em
representacdo da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses: efectivo, dr. Alvaro da Cunha Couti-
nho Lobo Alves, substituto, Anténio Gomes da
Silva; em representacdo da Unido dos Sindicatos
dos Ferrovidrios: efectivos, Sector do Movimento :
Eloi Trindade da Silva, presidente do Sindicato Na-

. cional dos Ferrovidrios do Centro de Portugal (Pes-

soal do Movimento, Tracgdo, Via e Obras e Servi-
cos Regionais); Sector dos Servigos Centrais: Za-
carias Fuertes, presidente do Sindicato Nacional dos
Ferroviarios dos Servicos Centrais ; Sector das Ofi-
cinas: Custédio Rodrigues Duarte, presidente do
Sindicato Nacional dos Ferrovidrios do Centro de
Portugal (Pessoal das Oficinas e Armazéns Gerais).
Substitutos; Sector do Movimento Sebastido José-
Barreiros, presidente do Sindicato Nacional dos Fer-
roviarios do Sul de Portugal (Pessoal do Mbvimento,
Tracciio, Via e Obras e Servicos Regionais); Sector
dos Servicos Centrais, Jilio da Luz Pedro, secreta-
rio do Sindicato Nacional dos Ferroviarios dos Ser-
vicos Centrais; Sector das Oficinas : Manuel Pinto
de Mesquita, presidente do Sindicato Nacional dos
Ferroviarios do Norte de Portugal (Pessoal das Ofi-
cinas e Armazéns Gerais). '

Em representa¢de do Sindicato Nacional dos En-
genheiros Auxiliares, Agentes Técnicos d= Enge-
nharia e Condutores: Efectivo Vitor Rodrigues
Adragdo e substituto, Anténio Nunes Ferreira.

Em representacdo do Sindicato Nacional dos
Electricistas: Efectivo, Mario Gongalves e substi-
tuto, José da Conceicdo Santana.

Em representacéio do Sindicato Nacional dos Pro-
fissionais de Enfermagem - efectivo, Manuel Leitdo
Branco e substituto, Fernando Valente Lopes Ramos.

A referida comissdio expressamente criada pela
clausula 68.° do referido acordo compete resolver as
dividas que venham a surgir, quer na interpretacdo
quer na aplicacdo das suas cldusulas, promover o
exacto cumprimento do acordo e fomentar as boas
relagoes entre a empresa e 0 pessoal ao seu servico;
dar os pareceres e prestar as informacgdes que lhe
forem solicitadas, em matéria da sua competéncia,
pelos Servicos do Estado ou pelos Organismos Cor-
porativos, e ainda fazer a interrogagdo dos casos
0missos.

43




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Jardim Zoolégico de Lisboa

Inavguragdo do novo «Solar dos Ledesy

Na tarde de 19 de Outubro, inaugurou-se, perante nume-
rosos convidados e representantes da Imprensa, um novo e
notdvel melhoramento no Jardim Zooldgico de Lisboa: o So-
lar dos Ledes. Mestre Raiil Lino, que é um dos drandes ami-
dos do nosso Zoo, € o feliz autor do projecto.

Com esta obra substituiu-se o antigo Solar dos Ledes,
construido hd cerca de 25 anos. Adora, néio s a traga é mais
imponente mas os felinos, neste logradoiro que mede 50 me-
tros de comprimento, passaram a usufruir maior ampliddo
para o seu recreio.

As principais caracteristicas desta espectacular instalugiio
sfio as seguintes: a frente e de ambos os lados duas torres
com 12,5 metros de altura, encimadas por duas grandes ban-
deiras; € circundada por 16 arcos nas suas faces laterais in-
teriores, encimadas por T0 ameias; ao fundo, véeni-se as por-
tas de 6 compartimentos duplos onde se alojam os ledes com
um corredor a toda a extensdona parte posterior da instala-
¢dlo; sobre as casas um terrgco de 24 metros de frente por
6,5 metros de lardo, de onde se disfruta a vista do recinto; o
seu perimetro € de 75 metros e o recinto, ao ar livre, desti-
nado aos animais, tem cerca de 1.000 metros quadrados de
superficie,

Na construcdo desta instalagio empregaram-se, além de
muitos outros materiais, 45.000 tejolerias fabricadas especial-
mente, .

Em frente do Solar dos Ledes, que foi inaugurado com
uma dizia de felinos, (o recinto é susceptivel de abrigar 30
destes animais) existe um fosso de 10 metros de largura e
B8 metros de fundo, ficando assim o piblico a salvo de qual-
quer surpresa desagradédvel.

Apds a inauguracdo do belo e espectacular Solar dos
Ledes, realizou-se no salio de festas do novo edificio da
Administraciio uma sessdo solene, em que foi prestada justa
homenagem ao sr. subinspector Saul Guerra, que ha vinte
cinco anos presta com dedicagdo inexcedivel os seus bons
servicos ao Jardim. O seu elogio foi tracado pelo sr. Profes-
sor Fernando Emidio da Silva, que também prestou homena-
gem ao grande arquitecto sr. Rail Lino,

O sr. Saul Guerra foi premiado com um relégio de prata
em comemoracfio dos seus vinte cinco anos de servigos,
tendo também sido entregue outro reldgdio de prata ao trata-
dor Joaguim Trindade, que completou igualmente um quarto
de século de permanéncia no nosso Zoo.

No restaurante foi finalmente servido um chd aos convi-
dados e representantes da Imprensa.

E com prazer que regdistamos o novo melhoramento intro-
duzido nas modelares instalagcdes do Jardim Zooldgico.

Imprenda

«Jornal do Comércio»

No dia 18 do més passado, entrou no seu 103.°
aniversdario o <Jornal do Comércio», decano dos
diarios da capital.

Ao seu ilustre director, sr. Dinis Bordalo Pi-
nheiro, e a todos os seus colaboradores apresenta-
mos o nosso cartdo de cumprimentos.

444

_ Revista quinzenal

Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 1 de Novembro de 1903)

0 alargamento da rua do Arsenal

De dia para dia vem tornando-se mais evidente a neces-
sidade de alardar a rua do Arsenal, hoje estreita gardanta in-
sufficientissima para estabelecer a communicagdo entre o
largo do Municipio e o lardo do Corpo Santo.

Carrocas, trens, carros electricos, carros do Jorde, auto-
moveis, formam ali extensa procissdio durante o dia embara-
cando-se uns aos outros, causando demoras de consequencias
sempre prejudiciaes, mas que muitas vezes causam transtorno
de superior importancia.

a ja tempos que se falla em remediar o actual estado de
cousas. A principio fallou-se em demolir a parte saliente do
Arsenal da Marinha. Adora parece que veio & luz novo plano,

E este mirabolante.

Consiste, nem mais nem menos do que expropriar e de-
molir os predios do lado norte da rua do Arsenal.

Ideia luminosa que tem como resultado o esbanjamento de
centenas de contos, milhares, talvez, ndo contando com o pre-
juizo de roubar habitacdes 4 populagdo e deslocar estabeleci-
mentos ali installados ha dezenas de annos,

Ora ndo seria melhor que se iniciasse em Lisboa o movi-
mento subterraneo, abrindo um tunnel que communicasse os
dois lardos atravez da montanha do Ferredial ?

A despesa era muito menor, ndo desappareciam- habita-
¢des, ndo se deslocavam estabelecimentos e a circulagéio faci-
litava-se de maneira a ndo haver embaracos de especie
alguma.

O alvitre ndio é novo, nem como tal o apresentamos.

Nédo o desconhega a camara, todavia como isco € a solu-
¢do mais logica, duvidamos de que seja adoptada.

T N0 SR TR, S



PARTE OFICIAL

MINISTERIO DAS COMUNICAGOES

‘Administragdo-Geral do Porto de Lishoa
Decreto-Lei n.° 40321

O «Didrio do Governo» n.* 208 da I série, de 17 de Setem-
bro de 1855, publica o seduinte:

Convindo regular as relagdes de servigo entre a Adminis-
tracio-Geral do Porto de Lisboa e a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses referentes a utilizagdo por parte
da primeira dos meios de tracgdo da segunda para a condu-
¢fio de vagdes carregados ou vazios na drea afecta a referida
Administragdo-Geral, e por parte da C. P. das vias férreas,
terraplenos, armazéns e outras instalacdes da A. G.'P. L
para o desempenho da sua fungdo transportadora de servigo
ptiblico, tendo em conta também a quclidade da C. P. de re-
cebedora ou de expedidora de mercadorias através do porto
de Lisboa;

Usando da faculdade conferida pelo n.® 3.° do artido 100.°
da Constituicéio, o Governo decreta é eu promulgo o seguinte:

Artigo dnico. E o Ministro das Comunicagdes autori-
zado a aprovar o convénio a celebrar entre a Adminis-
traco-Geral ‘do Porto de Lisboa e a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses para regular as respectivas rela-
cdes de servico, nas condigies estabelecidas no anexo ao
presente diploma, que dele faz parte intedrante.

Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pacos do Governo da Repiiblica, 17 de Setembro de 1955.
FRANCISCO HIGINO CRAVEIRO LOPES — Antdnio de
Oliveira Salazar — Manuel Gomes de Araiijo,

e

Anexo ao Decreto n.° 40 321

Convénio sobre as relagdes de servigo entre a Admi-
nistragdo-Geral do Porto de Lishoa e a Compahia
dos Caminhos de Ferro Portugueseses

Artigo 1.° O convénio tem por fim regular as relacdes de
servigo entre A, G. P. L. e a C. P. na parte em que:

a) A A. G. P. L. cateca de utilizar 0s meios de traccdo
da C. P, para a condugdo de vagdes carregados ou vazios na
drea afecta & mesma Administracfo-Geral;

b) A C. P. careca de utilizar as vias férreas, terraplenos,

. armazéns e outras instalacdes da A. G.P. L. para o desem-
penho da sua fungiio transportadora de servigo piblico rela-
cionada com a actividade da A. G. P. L.;

¢) A C.P. figure na qualidade de recebedora ou expedi-
dora de mercadorias através do porto de Lisboa.

Art. 20 Sdo propriedade da A. G. P. L. as linhas férreas
e sinais fixos privativos existentes na drea afecta & mesma
A. G. P. L. e sé-lo-fio também quaisquer outras linhas férreas
e sinais fixos 'privativos que ali venham a ser construfdos.
Podem ser excluidas da propriedade da A. G. P. L. as linhas
férreas situadas naquela drea, mas em recinto de utilizagdo
privada, ;

A A. G, P. L. compromete-se a manter as linhas férreas e
sinais fixos da sua propriedade em bom estado de conserva-
¢io, de forma a permitir a circulagdo do material ferrovidrio

e
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em boas condigdes de seduranga, sendo responsavel por to-
dos o0s prejuizos que resultem da falta de observancia deste
compromisso.

Independentemente das providéncias que a A. G.PiL.
julgue de tomar no sentido de manter as suas linhas férreas e
sinais fixos em bom estado de conservacdio, a C. P. poderd
indicar 4 mesma Administracdo-Geral os trabalhos que nesse
sentido considere indispensdveis e o drau da sua urgéncia,

Os trabalhos de conservacdo das linhas férreas e dos si-
nais fixos da A. G. P. L. e os de construgio de novas linhas
serio executados por pessoal seu ou por entidade idénea a
quem os adjudique, reservando-se, porém, a C. P. o direito de
os vistoriar. A A. G. P. L. terd sempre na devida considera-
¢iio as indicagdes que lhe forem feitas pela C. P. sobre recti-
ficacdes a fazer nos trabalhos.

Quando, porém, se tratar de tratar de trabalhos de con-
servaciio de extrema urgéncia e dravidade, poderd a C. P.
dar-lhes pronta execucéio por conta da A.G.P. L. a fim de
evitar a suspensdo do servigo ferrovidrio, comunicando ime-
diatamente o facto a esta Administrago-Geral,

Art, 3.9 A C. P. obriga-se a respeitar as indicacdes da A.
G. P. L. relativas a pesos, dimensdes e outras caracteristicas,
apropriadas @ rede ferrovidria do porto, do material de trac-
ciio e circulante destinado a utilizar as instalagdes portudrias,
sendo responsével pelos danos resultantes da ndio observin-
cia desta obriga¢do. Essas indicagdes serdo comunicadas pela
A. G.P.L. com a antecedéncia possivel, para obstar a pertur-
bacdes s10 servigo. :

Art. 4° A A. G. P. L. permitird a circulago e o estacio-
namento nas suas linhas, sem encargos paraa C. P., dos com-
boios que viio tomar ou deixar passageiros e respectivas ba-
gagdens, procedentes de navios ou a eles destinados, devendo
a C. P. comunicar o facto a4 A. G. P. L. com a possivel anteci-
pacdo, a fim de esta providenciar no sentido de a linha se
encontrar livre no trajecto a percorrer.

Art. 52 A A. G. P. L. concederd a C. P.:

a) Isengdo do pagamento de quaisquer taxas pelo uso das
vias férreas da A. G. P. L. na movimentagdo de mercadorias
do piiblico, através das estagdes fluviais da C. P. situadas na
area do porto de Lisboa, na de todas as mercadorias importa-
das ou exportadas pela C. P. e na de quaisquer outras da sua
propriedade;

b) lIsengiio do pagamento de taxas pelo estacionamento
de material de tracciio e circulante nas vias férreas da A, G.
P. L., quando motivado por qualquer servigo relacionado com
as actividades portudrias ou com o das estacdes de ligagdo,
entendendo-se que esse estacionamento ndo poderd ir além
do tempo indispensdvel;

¢) Bonificaciio de 65 por cento da taxa de porto referente
#s mercadorias de priblico movimentadas através das estagdes
fluviais da C. P. situadas na drea do porto de Lisboa e bonifi-
cucio de S0 por cento da mesma taxa referente as mercado-
rias importadas pela C.P., para o seu consumo, ou por ela
exportadas, através do porto de Lisboa, inclusive as carrega-
das ou descarredadas nas dependéncias proprias da (CF
[estacdes de Lisboa (Terreiro do Pacgo) ou Barreiro];

d) Redugéio para um quarto de hora da fraccdio minima
de meia hora fixada no Regulamento de Tarifas da A. G. P.
L. para uso de duindastes na movimentagdo de mercadorias
destinadas a estagdes fluviais da C. P, situadas na drea do
porto de Lisboa ou delas provenientes, e bem assim de todas
as mercadorias importadas ou exportadas pela C. P. O preco
da fraccdio de um quarto de hora serd metade da taxa regula-
mentar de meia hora.

e) Bonificagdio de 80 por cento das taxas de utilizagéio
das basculas da A. G. P. L. na pesagem dos vagdes vazios ou
cartegados com mercadorias importadas pela C. P. para seu
consumo e igualmente com as por ela exportadas, devendo
estas operagdes ser feitas por pessoal da C. B
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f) Ocupacdo mediante a taxa de 368 por ano e por metro
quadrado, dos dois armazéns L e H, situados junto da doca do
Jardim do Tabaco, pertencentesa A. G. P. L., e a de 144§ por

~ano e por metro quadiado; das dependéncias das estagdes
maritimas ;

&) Fornecimento de dgua para o seu consumo, através da
rede de distribuicdo da A. G. P. L., pelo prego da Companhia
das Aguas de Lisboa, acrescido de 1$ por metro ciibico.

' § 1.2 As isengdes concedidas pelo presente artigo néo dis-

pensam a C. P.de enviar & A.G.P. L. os correspondentes
clementos estatisticos, em obediéncia ao disposto no artido
11.° do Décreto-Lei n.® 56 976, de 20 de Julho de 1948,

§ 2.0 As estacoes fluvia’s da C. P. referidas neste artigo .

siio as de Lisboa-Jardim e Lisboa-P.-Tejo, situadas na doca
do Jardim do Tabaco e a de Lisboa-Santo Amaro, situada
junto da doca de Santo Amaro.

§ 3.2 Em tudo o que néio se encontre previsto no presente
artigo serdo aplicadas as taxas do Regulamento de Tarifas
da A.G.P. L.

Art. 62 AC. P. conculcra a A. G. P. L. isengiio do paga-
mento de quaisquer taxas, dentro da drea do porto de Lisboa,
pelo servico de tracgdo ferrovidria que competiria a A. G.
P. L

Art. 7.2 Os chefes das estagdes da C. P, em hgag:au com
as lir:has férreas da A. G. P. L., sempre que tenham de fazer
conduzir vagdes carregados ou descarredados para aquelas
linhas, comunicardo o facto, com a possivel antecedéncia,
aos chefes dos cais ou dos entrepostos da A. G. P. L. para
onde o material se destine, os quais promoverdo o necessdrio
para o completo desimpedimento da via até esse local.

A entrada do material nas linhas da A. G. P. L. far-se-a
sempre mediante verificagdo contraditéria do estado do
mesmo, entre o agente da C. P. delegado do chefe da estacio
e o agente da A. G. P. L. delegado do chefe do respectivo
cais ou entreposto, passando a C. P. o respectivo boletim, em
duplicado, assinado por ambos, onde serd relacionado todo o
material entredue & A, G. P. L. e se registardo quaisquer re-
servas que o adente de recepedo juldar necessdrias.

Art, 82 Os chefes das estagdes da C. P. em ligagdo com
as linhas férreas da A. G. P. L., quando tenham de fazer reco-
lher os vagoes, carregados ou descarregados, daquelas linhas,
comunicardo o facto com a possivel antecedéncia aos chefes
dus cais ou dos entrepostos da A. G. P. L. onde o material se
encontre, 0s quais promoverdo o necessdrio para o completo
desimpedimento da via desde esse local.

A saida do material das linhas da A. G. P. L. far-se-4
mediante a verificagdo contraditéria do estado do mesmo,
entre o adente da 'A. G. P. L. deledado do chefe do respec-
tivo cais ou entreposto e o agente da C. P. deledado do chefe
da estaciio, passando a C. P. o respectivo boletim, em dupli-
cado, assinado por ambos, onde serd relacionado todo o ma-
terial recebido pela C. P. e se registardo quaisquer reservas
que o agente de recepcdo juldar necessdrias,

Art. 9.2 Os vagdes carredados destinados és linhas fér-
reas da A. G. P. L. serdo passados ao gabarit de carda na
estaciio de ligacdo & entrada do porto, na presenca do agente
da A. G. P. L. delegado do chefe de cais ou de entreposto a
que o material se destina, para confirmagdo de que a carga
néio excede esse gabarit,

- A dispensa desta operagio pelo adeute da A. G. P. L. si-
dnifica o reconhecimento, por sua parte, de que a carga
estd dentro do gabarit. 3

Art. 102 A colocagio dos vagdes nas linhas férreas da
A. G. P. L. serd feita por forina a ndo impedir o livre trin-
sito nos arruamentos, desidnadamente os transversais, e o
acesso as portas dos armazéns dos entrepostos ou dos cais
livres e dos recintos ou parques de mercadorias, a ndo ser
que o seu estacionamento seja motivado por servico préprio
desses armazéns ou daqueles recintos ou parques.
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Art. 112 Os encerados, cordas e demais utensilios de
carredamento que sigam para as linhas da A, G. P. L. no
material carregado, ou que para ali sejam enviados para se-
rem utilizados nos carregamentos a efectuar, serdo sempre
relacionados no boletim a que se refere o artigo 7.° Os refe-
ridos utensilios seriio igualmente objecto de verificagéo con-
traditéria, devendo constar dos boletins as reservas que a
parte receptora juldar necessdrias.

Art. 128 Os encerados, cordas e demais utensflios de
carregamento que procedam das linhas da A. G. P. L. no
material carredado, ou que sejam dali devolvidos isoladamen-
te, seriio sempre relacionados no boletim a que se refere o
artigo 8.° Os referidos utensilios serfio igualmente objecto de
verificagdio contraditéria, devendo constar dos boletins as
reservas que a parte receptora juldar necessdrias,

Art. 15.° Os encerados, cordas e demais utensilios que te-
nham sido enviados para as linhas da A. G. P. L., quer utili-
zados em carredamentos, quer destinados a servirem em car-
regamentos a efectuar naquelas linhas, devem ser devolvidos
a C. P, no primeiro caso quando forem devolvidos os respec-
tivos vagddes, no sedundo caso com os \?agdes carredados a
que se destinavam.

Se a devolugdo se nfio efectuar no prazo de trés dias,
considerar-se-d extraviado o material, devendo a A. G. P. L.
satisfazer &4 C. P. a importéncia relativa ao seu valor e estado
na data do extravio.

Art. 147 As avarias no material circulante ou nos utensi-
lios de carregamento transmitidos pela C. P. A A.G.P. L,
produzidas durante o tempo em que estiverem nas linhas
desta, serdo da responsabilidade da A, G. P. L., desde que as
avarias niio resultem de culpa provada do pessoal da C. P. ou
de caso de forga maior.

Nio se consideram de culpa do pessoal da C. P. as ava-
rias produzidas durante manobras, quando motivadas por
deficiéncias de via ou por ndo se encontrar livre o gabarit de
passadem do material.

Quaisquer avarias produzidas pelos duindastes da A. G.
P. L. nas mercadorias movimentadas por conta da C. P.
serfo .da responsabilidade daquela entidade, quando resultan-
tes de defeituosa manobra dos guindastes.

Art. 15° A C. P., dentro da drea do porto de Lisboa, é
responsdvel pelas avarias causadas pelo seu material, en-
quanto manobrado pelo pessoal ao seu servigo, nas obras, ins-

* talagdes e aparelhadem da A. G. P. L. e ainda nas mercado-

rias depositadas nos cais e terraplenos livres e nos entrepos-
tos, desde que as avarias nfio resultem de culpa provada do
pessoal da A. G. P, L., de ndio se encontrar livre o gabarit
de passagem do material eu de caso de forga maior.

Art. 16.° Nos casos em que, por necessidade do servigo
das estagdes de ligagdio da C. P. com as linhas da A. G. P. L.,
seja transitoriamente colocado material circulante, vazio ou
carredado, nessas linhas, nfio se passariio os boletins a que
se referem os artidos 7.2, 8.°, 11." e 12.°, nem se fard a verifi-
cagiio contraditéria a que se referem os mesmos artigos, per-
mitindo porém a A. G. P. L. que a C. P. exerca a vigildncia
que juldar conveniente sobre esse material com o pessoal
daquelas estagdes.

Serdio dispensadas as formalidades de entrada ou saida do
material constante dos artigos atrds referidos, quando se trate
de material em servi¢o de ou para os cais e terraplenos livres
do porto ligados a estacdo de Lisboa Santa-Apolénia.

Art. 17.°
propriedade instalados na drea do porto, dos quais dois sdo
destinados ao trdfego de mercadorias entre mardens e trés
ao trifego de carvio.

Os guindastes destinados ao trdfedo de mercadorias entre
mardens serdio mantidos na ponte-cais da C. P. situada na
doca de Santo Amaro.

Os duindastes reservados ao trifedgo de carvdio actual-

A C. P. poderd utilizar cinco guindastes de sua -
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mente instalados no cais de Santa Apoldnia poderdo ser
transferidos, para o mesmo fim, por acordo entre a A. G. P. k.

e a C. P, sendo a sua utilizagdo isenta do pagamento de
quaisquer taxas.

A A. G. P. L. gaiantird a4 C. P. a possivel prioridade na
acostagem dos navios que trasportem carvdo ou outro com-
bustivel solido a esta destinado, na zona do cais onde se
encontrem o8 duindastes.

Art. 18° O servico de manobras de material de ou para
as linhas da A. G. P. L. serd executado o periodo das 6 as
21 horas, seja dia 1itil, domingo ou feriado. 3

Exceptua-se o servicu de manobras a que se refere o ar-
tigo 16.°, que poderd ser exscutado em todo o periodo das
vinte e quatro horas de qualquer dia.

Niio ficardio sujeitos a cobranga por parte da A, G. P. L.,
pela fiscalizagdo exercida pelos seus agentes, 08 servigos
executados pela C. P. dentro da drea da A. G. P. L. no pe-
riodo das 6 as 21 horas.

Na mesma forma, a presenca dos adentes da A. G. P. L.:

que neste periodo forem necessdrios para cumprimento das
disposicdes a que se referem os artigos, 7.9, 89, 0.2, 11.° e 12.°
niio dard origem a qualquer cobranga a C. P. por parte da
AG POE,

Art. 19.2 As questdes que se suscitarem sobre a interpre-
tacdio e execucdio deste convénio serdo submetidas, por qual-
quer das partes, & resolugdio do Ministro das Comunicagoes.

Art, 20° O convénio vigorard a titulo experimental de 1
de Outubro de 1955 a 31 de Dezembro de 1957 e anula e subs-
titui- os acordos existentes entre a A. G. P. L. e a C. P. rela-
tivos #s matérias nele contidas.

A pedido de qualquer das partes, este convénio poderd
ser revisto findo o periodo inicial de dezoito meses, a fim de
proceder & verificacdio das circunstanciss determinantes dos
seus artidos, designadamente os referentes a isencdes e boni-
ficagdes tarifdrias. t

O convénio, modificado ou ndo, pela revisdo atrds citada,
entrard definitivamente em vidor em 1 de Janéiro de 1935,
sendo este valido por periodos de trés anos, renovéveis, se
qualquer das partes nfio propuser a sua revisdo ou néo o
denunciar, o que deve ser feito com uma antecipagdo ndo
inferior a seis meses do termo do triénio em curso.

' Ministério das Comunicagdes, 17 de Setembro de 1955, —
O Ministro das Comunicacdes, Manuel Gomes de Araiijo.

MINISTERID DAS COMUNICACOES

Direccdo-Geral de Transportes Terresires

O «Didrio do Governo» n.° 228, Il série, de 30 de Setem-
bro de 1955, publica o seduinte:

Manda o Governo da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Comunicagdes, aprovar o processo de expropriacéo de
uma parcela de terreno, com a superficie de 24,57 m? situada
do lado esquerdo da linha do Oeste, entre os pontos quilomé-
tricos 12,092 17 e 12,103, destinada & ampliagdo do cais de
passadeiros da linha ascendente da estacdo de Queluz.

Ministério das Comunicagdes, 21 de Setembro de 1955. —
O Ministro das Comunicacdes, Manuel Gomes de Araiijo.

42 REPARTICAO

Secgio de Via e Obras

O «Didrio do Governos, n.® 240, Il série, de 15 de Outu-
bro publica o seduinte :

Manda o Governo da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-

. publicacéio deste antincio no Boletim Oficial desta provincia
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tro das Comunicacdes, aprovar o processo de expropriagio
de duas parceias de terreno, com #s superficies de 83,60 m?
e 215,70 m?% o que perfaz a drea total de 30950 m? situadas do
lado direito da linha do Minho, a primeira entre os guildme=
tros 96,416 50 e 93,428 50 e a sedunda entre os quilometros
06,428 50 e 96,440 50, destinadas & ampliagdo do apeadeiro de
Praias-Ancora.

Ministério das Comunicagdes, 11 de Qutubro de 1955, —
O Ministro das Comunicag¢des, Manuel Gomes de Araiijo,

DIRECGAO DOS SERVIGOS DOS PORTOS,
CAMINHOS DE FERRO E TRANSPORTES
DA PROVINCIA DE MOGAMBIQUE

Divisdo de Estudos e Construgdo
REPARTICAD TECNICA

.

Empreitada da anpliagio do frigorifico da fruta
de Lourengo Marques

O «Didrio do Governo», n° 228, Ill série, de 30 de Sztem-
bro de 1955, publica o seguinte:

Estd aberto concurso piiblico, até &s 15 horas do dia em
que se complete o prazo de noventa dias, a contar da data da

de Mocambique, para a empreitada da ampliagdo do frigori-
fico da fruta de Lourengo Marques.

Para ser admitido ao concurso é necessdrio efectuar na
tesouraria dos Caminhos de Ferro de Lourengo Marques um
depdsito de 3000008, mediante duia passada pela Divisdio-de
Estudos e Construcéio, em qualquer dia iitil, até a data do
CONCUrso,

" A abertura das propostas realizar-se-4 em Lourenco
Marques, na Divisdo de Estudos e Construgéo.

O projecto das obras, programa de concurso e caderno
de encardos podem ser consultados as horas de expediente:
em Loureng¢o Marques, na Reparti¢io Técnica da Divisao de
Estudos e Construgdes da Direccio dos Servigos dos Portos,
Caminhos de Ferro e Transportes, e, em Lisboa, na Direc-
ciio-Geral do Fomento do Ultramar, a Praga do Principe
Real, 13,

Direcgéio dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes da Provincia de Mocambique, em Lourengo Mar-
ques, 22 de Setembro de 1955. — O Director dos Servigos,
Pereira Leite.

MINISTERIO DO ULTRAMAR
Gabinete do Ministro

Decreto-Lei n.” 40 329

O «Didrio do Governos, n.° 218, | série, de 8 de Outubro
‘de 1955, publica o seduinte: : “ i

Usando da faculdade conferida pela 1.* parte do n.” 2.° do
artido 109.2 da Constituicdo, o Governo decreta e eu pro- ;
muldo, para valer como lei, 0o seguinte: : 7

Artigo 1.° As comemoragdes nacionais do 1.° centendrio ;
de Joaquim Mouzinho de Albuquerque serdo organizadas por
duas comissoes, que funcionardo, respectivamente, na metrd-
pole e na provincia de Mogambique. i

§ 1.° Fica o Governo, pelo Ministro do Ultramar, autori- 8
zado a nomear-a comissiio que deve funcionar na metrdpole,
competindo ao dovernador-geral de Mogambique nomear a
destinada a esta provincia, -
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§ 29 Da primeira das comissdes referidas no corpo do
artido fard parte um funciondrio da Direc¢lio-Geral da Con-
tabilidade Piiblica, designado pelo Ministro das financas.

Art.2. Os levantamentos de fundos por conta das dotagdes
que forem inscritas no orcamento do Ministério do Ultramar
serdio feitos sem suvjeiclio ao regime de duodécimos, em re-
quisi¢des especiais 4 9. Reparticio da Direcgdo-Geral da
Contabilidade Piiblica a favor da Comissio,

§ inico. As importincias levantadas que nfio tiverem.
imediata aplicacdo serdo depositadas, em conta especial, na
Caixa Geral de Depdésitos, Crédito e Previdéncia, fazendo-se
a sua movimentacdo por meio de cheques assinados por um
dos membros da comisséio e pelo representante da Direcgéio-
Geral da Contabilidade Piiblica. *

Art, 3.° As despesas realizar-se-io sem dependéncia do
cumprimento de quaisquer formalidades, carecendo apenas
do visto do representante da Direc¢io-Geral da Contabili-
dade Piblica. Findos os trabalhos das comemoracdes, serdo
as contas respectivas encerradas no prazo mdximo de sessenta
dias e sujeitas aos vistos dos Ministros do Ultramar e das
Financas, que, a serem concedidos, legitimam a competente
prestacdo de contas,

Art. 4° Fica o Governo autorizado a mandar abrir os
créditos especiais que forem julgados indispensdveis para as
despesas a efectuar.

Art. 5.2 O Ministro do Ultramar tomard as providéncias
que julgue convenientes para regulamentar as actividades fi-
nanceiras e administrativas da comissdo para a provincia
ultramarina de Mogambique, habilitando-a com os meios fi-
nanceiros necessdrios.

B

muito honrosa.

modalidades praticadas.

O Clube Oriental de Lisboa atingira certamente 05
ub;ectwcs que tem em vista. Para isso, felizmente, nio lhe
Y faltam dirigentes probos e trabalhadores, e a forca inque-
brantdvel de 6.500 associados, unidos e perseverantes, capa-
zes das mais abnegadas dedicagBes para que o seu clube passe
a ocupar o lugar destacado que verdadeiramente merece.
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Publique-se e cumpra-se como nele se contém.

Pacos do Governo da Repiiblica, 8 de Outubro de 1955.—
FRANCISCO HIGINO CRAVEIRO LOPES — Antonio de
Oliveira Saluzar — Marcelio Caetano — Fernando dos
Santos Costa—foaquim Trigo de Negreiros— fodo de Ma-
tos Antunes Varela—Antdnio Manuel Pinto Barbosa—Amé-
rico Deus Rodrigues Thomasz — Paulo Arsénio Virissimo
Cunha — Eduardo de Arantes e Oliveira — Raiil Jorge
Rodrigues Ventura — F'rancisco de Paula Leite Pinto —
Ulisses Cruz de Aguiar Cortés — Manuel Gomes de Araiijo
— Henrique Veiga de Macedo.

Para ser publicado no Boletim Oficial de Mogambi-
que. — R, Ventura.

MALA REAL INGLESA

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA O EBRASIL E RIO
AGENTES EM LISBOA

JAMES RAWES & C.° L
Rua Bernardino Costa, 47, 1.° - Telef. 23232/4 5
PINTO BASTO & C.*, L.*
Avenida 24 de Julho, 1, 1.° - Telef. 31581 (7 linhas)
AGENTE NO PDRTO

TAIT & C.
Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7

DA FPRATA

CLUBE ORIENTAL DE LISBOA ¢ a resultante da fusio dos antigos clubes do
bairro oriental da cidade : Chelas, Marvilense e Fosforos.
Procurando tenazmente enfileirar ao lado dos ug , encontr 0
«Orientals a marcar nitida posigio de relevo, em todas as competicdes desportivas
em que tomou parte, desde 8 de Agosto de 1946 : data da sua fundagio.
Campedo Nacional de Futebol da 2.* Divisdo, em 1952/53 ; Campedo Regional de Andebol,

em Juniores, nas epocas de 1946/4?, 1947/48, 1948/49, 1950/51, e 1951[52 Campedo Nacional,
dalidade e ia, em 3 épocas, sendo duas consecutivas; o Clube Oriental de

4

Iasboa possui ainda vdrios triunfos em provas de vela, modalidade onde sempre marcou presenga

O acendrado bairrismo de todos os simpatizantes e associados, dio a’este clube caracteristicas
especiais que o tornam merecedor de realizar integralmente todas as suas aspiragdes, entre as quais
figuram : a subida & 1.* Divisio, de onde infelicidades.vdrias
o forcaram a sair ha duas épocas; e a construgio de um
verdadeiro estidio, no Vale Fundio, com todas as condigoes
necessdrias para uma cultura mais completa das diversas

448




! Revista quinzenal : GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

sl s s Dl T Bayazd

mais pratica

ECONOMIA
DE ESPACO

ECONOMIA
DE FORCA

TRANSMISSAO
POSITIVA

com eerca de 99 o/o
e ellsiéncia

m FUNCIONAMENTO SUAVE
m LONGA DURAGAO

HARKER, SUMNER & C.*, L.>

14, LARGO DO CORPO SANTO, 18 17, Rue du Conservaloire
; PARIS :
LISBOA O hotel onde se fala a nossa lingua,
. . A B com quartos com ou sem refeigdes
152, RUA JOSE FALCAO, 156 e que os portugueses preferem por

—— estar no centro de Paris —

PORTO.

IONAL D APARBLHAGEM ll.l:l'-n::ﬂm«nn
LAMP,

PTREIRAIMY et

E GARANTIA DE OBTER MATE=
RIAL DE QUALIDADE
SUPERIOR

JOALHARIA

A SUA MAQUINA DE ESCREVER E DE SOMAR

REPRESEMTAMNTES 4
OLYMPIA MAQUINAS DE ESCRITORIO, LDA, 65, Rua Aurea, 67 —LISBO A
STAND EXP ESCRITORIO
AV. ALMIRANTE REIS, 205D ALAMEDA DAFONSO HENRIQUES, 5634 E TELEPONE, -3 0

X E L E F o N E . 5 2 Az & 9
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]
SOCIEDADE GERAL ‘

Comércio, Industria e Transportes

CARREIRAS REGULARES:
Norte da Europa/S. Tomé e Principe/Congo Belga e Angola
Metropole /| Cabo Yerde e Guiné
Metrépole/ . Tomé e Principe e Angola
Anvers /[ Portugal

1 G i

Tramping — Consignacdes — Transitos '

Servico de Reboques Fluviais e de Alto Mar
Lanchas — Fragatas — Bateloes

I

Escritérios: Rua do Comércio, 39 — Lisboa — Telef. 26314 ' 26315
Agéncia no Porto: Rua Si da Bandeira, 82 — Telef. 27353

| COMPANHIA DE SEGUROS 0©OS VINMOS

«BONANCA> | | pEVISIPNS

A mars anliga Companhia de Seguros Porluguesa

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO IMPOEM-SE .PELA
FUNDADA EM 1808 SUA QUALIDADE
Depositério nos distritos de Lishoa e Setibal :

suciedade dos Uinfos do Sul, b.*

ARMAZEM

AZAMBUJA

Telefone: 50

SEGUROS : Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessoais, : ESCRITORIO
Automdveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos- 3 P .
tais, Transportes Terrestres e Aéreos, Cagadores, Rua Luis Pinto Moitinho
Viagens, Caugdes e Fraudes (GOS Anios) n.° 5-B
Delegacdo no PORTO: Rua Sd da Bandeira, 283, I.° Ear I 843391/ 92
= elefs.
Delegacdo em COIMBRA: R, Visconds da Luz, 88, 2.° 842070

Secle: Rua AUI’EB, IOO'L |S BOA I— l s B o A

450



Revista quinzenal GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

=
| Para PORTOS e RAMAIS
; Os carris S. E. I. permitem os transbordos directos enire a via férrea
' e qualquer outro meio de transporte. I
Erponha-nos o vosso caso, ele
serd rapidamente resolvido
pelos mossos servigos té-
eNiCoSs.
|

Sociétée de Construction et
¢’Embranchements I[ndustriels

80, RUE TAITBOUT
P-ATRIT.S 0l

Para a via soldada

L'ALUMINOTHERMIOQUE S. A.
(Procédés BOUTET)
Rue de Chabrol, 15 et 17 — PARIS

Pedal STL E C para sinalizagdo em via iinica

Para a sinalizacao
SILEC —-SIGNALISATION

Société Industrielle de Liaisons Electriques

64, bis, Rue de Monceau— P A RIS (VIII)

Agente Geral Exclusivo para Portugal
e Provincias Ultramarinas

J. 0.t ilva Jinior

CAIXA POSTAL 928

L -1 7S =BG
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