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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0 presidente da Unifio dos Sindicatos dos ferrovidirios lendo o seu diseurso

O acordo coléch’vd de Trabalho

entre a C. P. e o seu pessoal, foi | assinado

O gabinsete do sr. Ministro das Corporagdes,
efeotuou-se no dia 29 do més passado a
assinatura do acordo colectivo de traba-
lho para o pessoal ferrovidrio, celebrado

entre a Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, a Unido dos Sindicatos Ferrovidrios e os
Sindicatos Nacionais de Engenheiros Auxiliares,
dos Profissionais de Eafermagem e dos Elestri-
oistas.

Aggistiram, além dos Ministros das Corpora-
¢oes e das Comunicagdes, os srs. dr. Midrio de
Figueiredo, conde de Penha Garcia, engenheiros
Miério Costa e Nogueira Soares e Dr. Mdrio Reimao
Nogueira, do Conselho de Administragao da C. P.;
engenheiros Espregueira Mendes e Branco Cabral,
respectivamente, director-geral e secretirio-geral
da mesma Companhia; Guilherme Tomés, Sebas-
tiao Barreiros, Joaquim Lourengo de Sousa, Eloy
Trindade da Silva, Zacarias Fuertes, Custédio Ro-
drigues Duarte e Jofio Indcio Martins, da Uniao
dos Sindicatos dos Enganheiros Auxiliares, Lopas
Peixoto, Mirio Gongalves e Manuel Leitao Branco,
dos Sindicatos dos Engenheiros Auxiliares, Elec-
tricistas e Profissionais de Enfermagem.

O presidente da Uniao dos Sindicatos dos Fer-
rovidrios, apés ter saudado o Ministro das Corpo-
ragdes e agradecido ao Governo a sang¢do do acordo,
declarou ;

«Na histéria da vida ferrovidria é a primeira vez que isto
sucede, e, por isso mesmo, é possivel que a minha modesta
forma de adradecer ndo corresponda verdadeiramente aquilo
que o acordo significa para a classe ferrovidria! E possivel
ainda que eu como humilde trabalhador que sou néo saiba ex-
primir com aquela beleza de frases, nem saiba mesmo por em
relevo o alto aprego que um acontecimento desta ordem bem
merece.

Mas, todos sentimos jd que vdo felizmente longe os tem-
pos em que as regalias quase sempre pequeninas — e a fixa-
¢iio dos direitos e deveres s se alcangavam com tumultos e
dreves sem nenhuma utilidade para ninguém !

Hoje, na nossa época de paz e sossego, nesta época do
drande obreiro que é Salazar, foi possivel a V. Ex.?, sr. Minis-
tro, ultimar com superior 'decisdo e autoridade o acordo de
trabalho em que jd o s2u ilustre anteczssor tanto se tinha es-
forcado para levar a bom termo,

Os ferrovidrios portugueses representados pela sua Unido,
e esta-por mim, ao presenciarem adora todo o auxilio gue
mereceram do Governo e ao verificarem o [alto espirito de
justica com que os ilustres dovernantes da nossa terra olham
as jquestdes dos trabalhadores, ndo podem deixar de saudar
na pessoa de V. Ex. todo o Governo da Nacdo! Nem podem
calar o contentamento que deles se apodera ao subscreverem
um acordo que — justo é dizé-lo — representa Jtambém por
parte da entidade patronal uma vontade de colaboragdo com
05 seus servidores.

Por outro lado, a drande e inestimdvel valia deste acordo

. para os ferrovidrios estd em tornar possivel (com este acto)

libertar os trabalhadores de certas anomalias e até de certos
excessos da empresa arbitrariamente cometidos e por isso
mesmo reprovdveis,

Esta hora, sr, Ministro, & portanto, uma hora alta para a
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classe ferrovidria, gue com orgdulho vé a disciplina imprimida
pelo Governo as actividades portuguesas, limitando exageros,
curando de excessos e desiquilibrios, olhando até pela prapria
vida das empresas de caminho de ferro e prestigiando assim a
numerpsa classe ferrovidria.

Nio vou entrar no agradecimento deste ou daquele ponto,
vincados tdo eloquentemente no acordo, mas ndo pode deixar
de impressionar profundamente todo e qualquer ferrovidrio o
valor global deste instrumento de trabalho que levou o Go-
verno da Nacdio a despender muitas dezenas de milhares de
contos para acudir #s-necessidades sentidas dos trabalhadores
ferrovidrios.

Hé, todavia, um facto que se impde destacar (A mardem
deste acordo) nédo s6 pela sua excepcional importdncia, como
ainda pela consoladora tranquilidade que a todos os ferrovia-
rios oferece; esse facto, repito, merece um agradecimento es-
pecial, a V. Ex.® Sr. Ministro, e a todo o Governo da Nagdo;
refiro-me ap decreto que em breve saird (assim nos darantiu
V. Ex.*) concretizando que os esquemas das vérias Caixas de
pensdes e reformas, serdio inalteravelmente mantidos para
aqueles que delas hoje jd fazem parte,

Tudo isto séio, sem divida, medidas justas tomadas pelo
Governo; sdo sem divida, medidas que se impunham e ja ha
muito aguardadas pela classe ferrovidria ; mas, porque repre-
sentam mais do que uma simples boa-vontade da parte do Go-
verno, porque representam até sacrificio, bem merecem que o
agradecamos sentidamente a V. Ex.%, sr. Ministro, convindo ao
mesmo tempo salientar — em contrapartida — que nas melho-
res.como nas piores horas (mas principalmente nestas iiltimas)
o Governo contou e pode contar sempre com a disciplina e o
patriotismo dos ferrovidrios portuduesess.

O sr. Prof. Dr. Mdrio de Figueiredo proferiu a
seduir o seguinte discurso:

«Depois de trabalho muito laborioso tanto por parte da
C. P. como por parte do Governo e do seu conhecimento por
por parte dos representantes qualificados dos trabalhadores,
foi possivel chegar-se & fixacdio das cldusulas do acordo co-
lectivo de trabalho que acaba de ser assinado na presenca e
com a san¢do de S. Exceléncias, os Ministros das Comunica-
¢oes e das Corporagdes.

Se se trata da redulacéo por acordo dos conflitos de in-
teresses entre a entidade patronal e os trabalhadores da
‘empresa e se o redime acordado tem a sancéio do Governo,
ndo hd lugar para discutir os principios derais que o infor-
mam nem a justica das solugdes encontradas para. aqueles
conflitos.

Por mim ndo as discutirei e limitar-me-ei a agradecer ao
Governo o ter tornade possivel & empresa levar a efeito este
acordo,

Uma empresa deficitdria, como a nossa, e sem perspecti-
vas proximas de encontrar o seu equilibrio econdmico, néo po-
dia colaborar em reformas que lhe adravassem o «deficits» mes-
mo que essas reformas lhe aparecessem como um imperativo da
justica.

Adravar o «deficits, em vez de procurar elimind-lo, seria
precipitar-se na faléncia e provocar a desordem com injusticas
maijs draves do que as existentes antes.

Podia a companhia reconhecer a justeza das reclamagdes
do seu pessoal e a necessidade de acudir 4 sua precdria situa-
¢do; nem por isso podia dar-lhes satisfacdo por ndo encon-
trar os meios para o fazer.

O seu dever era antes procurar o caminho que a condu-
zisse ao equilibrio econdmico.

Isso tem feito por intermédio da transfurmamo dos meios
de exploragéo, para que lhe ndo tém faltado as ajudas do Go-
verno, e pela ndo admisséio de pessoal novo ou promogio do
pessoal em servigo,
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Porque a sua exploragéo constitui um servico piblico da
maior importdncia sob muitos aspectos, esse servigo néo pode
parar nem,sem draves perturbagdes, poderiam fechar-se linhas,
embora de trafedo reduzido, nem mesmo, sem fortes reacgdes,
poderia deixar-se de cuidar pelas condigdes de seduranca ou
de oferecer ao priblico o minimo de conforto correspondente
ao nivel de vida que os prodressos do-Pafs trouxeram.

E fdcil convencer o Governo de que ndo pode deixar de
ajudar a empresa a dar satisfagdo as exidéncias a que acabo
de-aludir. Nem é preciso convencé-lo, porque ele é o primeiro
a dar conta daquelas necessidades e a ndo desejar que os
transportes ferrovidrios aparecam como uma nota destoante
no conjunto dos prodressos do Pais.

Jé ndo é idualmente ficil convencé-lo, dado certo am-
biente que se criou no Pafs de que o efectivo dos seus quadros
de pessoal niio é exaderado e de que, por isso, ji ndo sdo pos-
siveis reducdes de despesa com o pessoal. Adora, com a reor-
danizagdo dos servicos e dos quadros que o Governo pide
considerar e com a fixagdo dos limites do pessoal além dos
quais ndo pode passar-se, j4 ndo poderd deixar de reconhe-
cer-se que nio hd, por parte da Companhia, prodigalidades no
duarnecimento daqueles quadros. E como o pessoal é tdo
essencial 4 vida da empresa como a méquina e o carril, o Go-
verno ndo redateou os meios nem redateard os subsidios indis-
pensdveis & execucdio do acordo colectivo pelo qual entendeu
se realizava a justica possivel.

Representa isto uma drande tranquilidade para a Em-
presa e um motivo de forte adgradecimento seu ao Governo.

O Governo tornou possivel que se fizesse o que a Com-
panhia por si niio podia fazer.

Néo tem, pois, razio quem afirma que a Companhia ex-
plorava o seu pessoal. Ndo lhe aumentou os vencimentos por-
que ndo podia; mas nunca deixou de, dentro das suas possibi-
lidades e do condicionalismo dos vencimentos fixados, dar sa-
tisfacdio @s reclamacdes justas que lhe eram formuladas nem
de fazer uma interpretacdo imprednada de sentido social das
redalias que seus regulamentos e ordens do servigo atribuiam
ao sen pessoal. Executard o acordo com o mesmo espirito, o
que quer dizer que néo olha para o acordo como um instru-
mento de libertacdo de trabalhadores, mas como uma forma
de realizacdo da justica que lhes € devida e em que colaborou
sem sofrer imposigdes que nunca lhe foram feitas e também
sem deixar de aceitar as sugdestdes que foram feitas e lhe pa-
receram razodveis.

Recebi muitas vezes os representantes dos trabalhadores.
Recebi-os sempre que me procuraram. Falei-lhes com verdade
e com simplicidade. Ouvi, com o acolhimento de quem € tra-
balhador, filho de trabalhadores, as suas reclamagdes por
mais vivos que fossem no modo como as exprimiam. Recebi-os
sempre, como homens que ftratam as suas questdes com
outro homem, que também tem as dele e ndo como pedintes
que, por ndo poderem trabalhar, pedem uma esportula em vez
de um saldrio justo. Suponho ter dado darantias de que néo
vai aplicar-se o acordo como uma disciplina imposta & Em-
presa, mas como uma redra querida por ela.

Vossas Exceléncias, senhores Ministros, sabem pelos con-
tactos que tém tido com a Empresa qual € a sua orientagédo
e o desejo permanente de se integrar na do Governo tanto no
que respeita & sua transformagéo técnica como no que toca &
defesa dos interesses do pessoal.

Todos conhecemos o desejo e o esforgo do Senhor Presi-
dente do Conselho no sentido de serem postos os meios, em
todas as formas de actividade, capazes de fazer respirar no
Pais o clima europeu de elevagdo do nivel de vida e o parti-
cular e desvelado interesse com que considera os problemas
do trabalho e dos trabalhadores. Por isso, todos ndés, com o
Pais, lhe estamos muito reconhecidos, e temos empenho em
lhe dar a consolagdo de que estamos trabalhando para con-
yerter em realidade as suas ansiedades,
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O social & o cardcter da vida moderna. Mas ndo se pode
afogar com ele o economico sem o afodar também.

Ao econdmico tem procurade dar satisfacdio o sr. Minis-
tro das Comunicagies, proporcionando & Empresa facilidades
que tém podido pd-la no caminho da recuperacdo; ao social
tem procurado dar satisfagdo o Ministério das Corporacdes,
tomando contacto com a vida do pessoal e acolhendo com
mais do que simpatia as suas reinvindicagoes justas. Fé-lo o
Ministro Soares da Fonseca, e estd a fazé-lo Vossa Excelén-
cia, sr. Ministro.

Homem de accdo, formado no ambiente do Instituto Na-
cional do Trabalho, levou o seu activismo para o Ministério
da Eduacéio Nacional. Todo o Pais conhece a obra que ali rea-
lizou. Regressado ao ambiente em que se formou para orien-
tar e resolver os problemas do trabalho e da ordanizagdio cor-
porativa, ninguém duvida do seu ardor e todos esperam que

- ele venha a desabrochar nos melhores frutos. Que Deus-o

O Presidente do O 1h

A sua direita, os Mini e O i

ajude e a nés todos para que cheduemos depressa ao termo
para que nos diridimos. ]

A tarefa é érdua, porque o termo para que nos dirigimos
se vai afastando & medida que nos aproximamos dele. A nossa
batalha tem uma finalidade, mas é uma batalha sem fim-! Te-
mos no Governo e em Vossas Exceléncias, senhores Ministros
grandes condutores. Nio pararemos no caminho que conduz
aquela finalidade. Os altos que as circunstancias impuseram,
nilo serdio paragens mas tempos de preparagdo para continuars.

O sr. coronel Gomes de Aratijo, Ministro das
Comunicagdes, falou a seguir:

«Muito me honrou, Vossa Exceléncia, senhor Ministro, ao

convidar-me para assistir 4 assinatura deste acordo colectivo

de trabalho,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Adradego-lhe, como amigo e como Ministro; € tanto majs
vivamente quanto é certo que tal convite me dé ensejo de ex-
por ao Pais as medidas tomadas no departamento do Estado
a meu cargo com vista a obter os meios financeiros sem 08
quais a empresa ferrovidria ndo poderia fazer face aos novos
encargos resultantes deste acordo.

Um acordo colectivo de trabalho, devendo traduzir sem=
pre o pleno entendimento entre o capital e o trabalho e 0 mi-
tuo respeito dos interesses de um e de outro, néo pode deixar
de contribuir -decisivamente para a maior produtividade das
empresas. :

Mas, se na generalidade dos casos aquele entendimento €
imprescindivel 4 economia nacional e ao bem piiblico, na con-
cessiondria tnica da rede ferrovidria nacional assume espe-
cial importancia, pois ndo estio em jodo apenas interesses
econGmicos, mas a propria defesa do Pais, a que o caminho
de ferro é essencial. E

da C, P., Professor Dr. Mfirio de Figueiredo, lendo o seu diseurso.

e o direetor gersl da C, P. sr. Eng.® Espregueira Mendes

As comunicacdes de transporte — por terra, por mar e
pelo ar— representam para a vida da Nacdo o mesmo que o
sistema circulatério para a vida humana. Do seu bom funcio-
namento depende a possibilidade do progresso do Pais e por-
tanto do bem-estar dgeral; e tanto assim € que os paises devas-
tados pela guerra comecaram a sua reconstrucdo pela recupe-
racdo das comunicacdes.

Entre nos, as enormes somas dispendidas nos dltimos vin-
te e cinco anos com os transportes provam eloquentemente o
interesse que estes tém merecido a Administragdio.

Dentre as comunicagdes por terra, o caminho de ferro,
dadas as suas possibilidades de assegurar, como nenhum outro
meio, o transporte de drandes massas de passageiros e merca-
dorias, deve ser considerado a sua espinha dorsal.

Tudo quanto se faga em seu beneficio—é a Bem da Nagido!

Nos caminhos de ferro portugueses, embora estejamos ain-
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da londe de atingir o nivel indispensdvel, foi possivel, com a
concessdio de empréstimos e subsidios reembolsaveis e nido
reembolsdveis, renovar boa parte do material circulante e me-
lhorar a via, do que resultaram condicdes de exploracao mais
economicas para a empresa—so em combustivel poupam-se ja
por ano 80.000 contos—e maior comodidade e seguranga para
05 utentes.

Mas, néo obstante, a exploracdo da companhia apresenta-
se deficitiria: Nos dois iltimos anos, o «deficit> rondou os
90.000 contos.

Paralelamente & efectivagdio do programa de realizacoes
materiais que estd em pleno curso—os primeiros servicos ele-
ctrificados das linhas de Sintra e do Norte devem ser inaugu-
rados em 1956—estudou a C. P. a reordanizacio dos seus ser-
vicos e a-reforma dos quadros do pessoal, por forma a estru-
turar uns e outros-de acordo com os objectivos duma explora-
cdo econdmica.

Resolvidos estes problemas, ji se estava em condicdes—
mas 56 entdo—de rever as remuneracdes do pessoal, onde se
impunham certos ajustamentos. Da forma por que foi feita esta
revisdo falou o sr. Ministro das Corporagdes.

Por mim, quero apenas dizer aquilo que todo o ferrovidrio.

sabe, mas que importa o Pais conheca: a C. P., vivendo desde
hd anos em regime deficitdrio, que s6 ndo é muito mais acen-
tuado dracas is medidas atrds referidas, ndo estava manifesta-
mente em condigdes, por maior que fosse o seu desejo de aten-
der os justos pedidos do seu pessoal, de fazer face aos encar-
dos resultantes do aumento dos respectivos vencimentos e sa-
larios e do acréscimo da contribui¢do da empresa para a Cai-
xa de Previdéncia e para o abono de familia, computados em
mais de 60.000 contos, sem agravar em medida correspondente
o «deficit» anual.

Assim, ndo devendo a revisdo das remuneracdes protelar-
se por mais tempo, dois caminhos se ofereciam para a sua
efectivacio:

—Ou encerrar linhas deficitdrias (o que alids se féz nalgnus
paises) de modo a conseguir economia suficiente para arcar
com as novas despesas;

—ou criar receitas bastantes para o mesmo efeito.

Dado que com a primeira solucdo ndo s6 podia ser afecta-
da a economia de algumas regides, como ainda’ seduramente
sofreria o proprio pessoal ferrovidrio, pois parte seria despe-
dido e o que ficasse ao servigo veria os quadros reduzidos e
as possibilidades de acesso limitadas, optou-se pela sedunda:
ou seja, procurou-se encontrar, em certa medida, na criacdo
de novas receitas, compensagdo para os encardos referidos
acima. -

Essa compensacdo vai buscar-se, em primeiro lugar, aos
utentes do caminho de ferro, elevando, por um lado, as tarifas
de passagdeiros, entre 5 e 12 por cento, e agravando, por outro,
o custo dos servigos prestados pela C. P. aos C. T, T..

Da primeira medida deve resultar um aumento de receitas
da ordem dos 25.000 contos; da sedunda, 12.000.

Nio € possivel, sem drave risco de comprometer o equili-
brio entre a oferta e a procura destes transportes, ir mais
londe.

Como e onde encontrar, porém, a diferenca para os 60.000
contos indicados ou, pelo menos, parte deles?

E’ fora de divida que as carreiras de transportes automd-

. veis classificadas de concorrentes transportam trifedo que
normalmente pertenceria ao caminho de ferro.

Dada a manifesta utilidade que tém, para as populacdes
das localidades vizinhas do caminho de ferro, mas com dificul-
dades de ligacdo a este, a lei admite a sua existéncia, ndo sem
que através de medidas de natureza diversa, procure impedir
que a respectiva exploracdo agrave as drandes dificuldades fi-
nanceiras da empresa ferrovidria, concessiondria dum servigo
essencial & economia e defesa do Pais.
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Para tal fim, langou-se mdo, fundamentalmente, do imposto
de camionagem—institufdo com o objectivo de estabelecer o
equilibrio econdmico em que deve assentar a coordenacio dos
transportes terrestres—e da fixacdo dum limite minimo tari-
fario.

Assim as carreiras concorrentes pacam o dobro do impos-
to de camionagem devido pelas carreiras afluentes, comple-
mentares e independentes e arespectiva tarifa minima por pas-
sadeiro-quilometro & superior em 10 por cento & base do cdl-
culo dos precos de transporte de passadeiros na terce'ra clas-
se de caminho de ferro.

Pelo que toca aos utentes, o facto de a tm'ifu das carrei-
ras concorrentes ser mais elevada que a ferrovidria tem intei-
ra justifﬁ:aqao na medida em que, devido & maior maleabilida-
de do transporte automdvel, a utilizagdio daquelas carreiras re-
presenta maior comodidade para eles.

Relativamente &s empresas, o intenso trafedo das carreiras
concorrentes mostra que a aludida diferenca tarifaria nio
afectd a sua economia.

Ora, a manutencdo do desnivel existente entre a tarifa mi-
nima das carreiras concorrentes e a base para o célculo do
preco de transporte de passadeiros na terceira classe do cami-
nho de ferro, conduz a'elevar aquela em medida corresponden-
te ao agravamento sofrido por este.

Visto, porém, que as empresas exploradoras destas carrei-
ras desfrutam duma situac@o financeira desafodada, aquela
elevagdo, no caso de para elas reverter a correspondente re-
ceita, viria acrescentar os seus lucros, ja suficientemente re-
muneradores, quando é certo que o aumento de receita previs-
to com a alteracdio das tarifas ferrovidrias mal chega, como
referi, para fazer face a 50 por cento dos novos encardos,

Nestas condigdes, entendeu o Governo que a receita de
exploracdo das carreiras concorrentes de passageiros, na me-
dida em que advier da elevagdo da respectiva tarifa minima
por passadeiro-quilometro, deve reverter para o Fundo Espe-
cial de Transportes Terrestres.

Para esse fim, se cria nesta data um adicional ao impos-
to de camionadem pado por aquelas carreiras.

Néio se pode prever, neste momento, qual a receita prove-
veniente desse adicional. Sabe-se, no entanto, que fica muito
aquém do necessdrio para_compensar a diferenga entre as re-
ceitas adora criadas e o montante dos novos encardos.

Espera-se, porém, que a Administracdo da C. P. sempre
vidilante e atenta, apoiada na dedicacdo conhecida e tradicio-
nal dos ferrovidrios, no novo material de exploragio ja adqui-
rido ou em curso de aquisi¢éio, e na transformacio da rede
(electrificagdo), possa pela realizaciio de economia, ndio s6 fa-
zer-lhes face como até reduzir sensivelmente o «deficit» que se
estd redistando de ano para ano.

De toda a maneira, a solucdo encontrada traduz-se num
sacrificio que se pede ao Pais, pois serd este quem, duma for-
ma ou doutra, terd de suportar os encardos resultantes do
acordo que hoje se assina.

A causa €, porém, justa; sé isso justifica tal sacrificio. Que
o Pais a compreenda e que os ferrovidrios compreendam por
sua vez aquele sacrificio.

O Governo confia nos ferrovidrios e manifesta esta con-
fiangca no momento, que julgo apropriado, em que a empresa
celebra um acordo colectivo de trabalho com o seu pessoal,

Que este dia seja de aledria para ele e de fé na sua accio,
pois dela depende, de certo modo, que o Governo se nio veja
obrigado, mais cedo ou mais tarde, a encerrar linhas ou trocos
de linhas citados.

O dltimo discurso foi do sr. dr. Veiga de Macedo,
Ministro das Corporacdes. Disse:

1 — O Acordo Colectivo de Trabalho agora assinado pela
Companhia Portuguesa de Caminhos de Ferro e pelos diri-
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gentes dos ordanismos corporatiios que representam o pes-
soal ferrovidrio, vinha; de hd muito, a ser nedociado sob a
superior orientagdo do meu ilustre predecessor. E assim de
justica afirmar que a maior parte das cldusulas deste novo
instrumento regiladot de trabalho, incluindo todas as respei-
tantes &s catedorias profissionais e aos ordenados, se edcon
trava jd estabelecida quando, hd cerca de trés semanas, assunii
as funcdes de Ministro das Corporacdes e Previdéncia Social.

Nem por isso decorrerrm féceis as tarefas que tive de
realizar, pois & (ltima hora surdiram divergéncias sérias entre
as partes contratantes sobre alduns pontos essenciais do
Acordo. Foi possivel, felizmente, encontrar férmulas de con-
ciliacio dos interesses em presenca, e isso permitiu concluir
as negdociacies, que, de resto, ndo deviam, sob pena de draves
prejuizes para o pessoal ferrovidrio, prolongar-se por mais
tempo.

Devo uma palavra de agradecimento e de apreco ao
Ex."® presidente do Conselho de Administragao da Compa-
nhia Portuguesa de Caminhos de Ferro, Doutor Mério de Fi-
gueiredo, cujo alto espirito, claro sentido das realidades e
necessidades sociais e perfeito conhecimento dos assuntos em
causa, em muito tacilitaram a minha missdo.

Aos dirigentes sindicais outorgantes e aos seus coledas
de direccdo, significo ainda o meu contentamento pela forma
como souberam defender a sua classe e cooperar com o Mi-
nistério na busca das melhores solugdes, de entre as possiveis,
para os problemas agora resolvidos. Faco votos por que a
classe saiba agdradecer aos homens que tdo dignamente a
representaram no decurso de longdos meses de trabalho por-
fiado — que agora culmina neste acto, porventura o de maior
transcendéncia social de entre todos aqueles em que 08 ferro-
vidrios portugueses tém sido interessados.

Nao devo também esquecer o esforgo, a abnedacdoe a
competéncia que, desde inicio, o assistente dos Servicos de
Acclio Social, dr. Pereira Bernardes, pos no estudo dos pro-
blemas sociais dos ferrovidrios e na preparacéio e negociagéo
do Acordo. Aqui lhe deixo, por isso, a bem merecida palavra
de justica e de louvor.

29— 0 Acordo celebrado vird, porém, a agradar a todos?
A resposta tem de ser negativa, neste caso, e sé-lo-ia também
em qualquer outro anélogo. Convém néo esquecer que em
todos os tempos e em todas as classes sempre houve e haverd
quem nio fique satisfeito com as reformas, mesmo as mais
vantajosas.

Niio se tem, por outro lado, a pretensdo de pensar que o
trabalho realizado seja completo e perfeito nos seus miiltiplos
aspectos. Pode, no entanto, dizer-se que o presente Acordo
vem trazer aos ferrovidrios um conjunto de regalias da maior
projecgio. ;

Nio vou aludir, em pormenor, a esses beneficios. Referi-
rei, apenas, em curtas palavras, algumas melhorias alcancadas.

Os Sindicatos Nacionais passardo, de futuro, a tomar
parte mais activa na fixagdo das condigdes de trabalho e na
definicdio das categorias profissionais e até na apreciacio dos
regulamentos internos da Companhia. :

Cria-se uma Comissdio Corporativa, onde as divergéncias
suscitadas na aplicacdo do Acordo serdo estudadas e discuti-
das pelos representantes da entidade patronal e dos Sindica-
tos. Simplifica-se o sistema de categorias e classes profissio-
nais, e de tal forma que as actuais 1215 gituagoes do pessoal
da Companhia se reduzirio a 172. Limita-se o niimero de esta-
gidrios e o tempo de estdgio de modo a evitar abusos ou
descuidos. Estabelece-se o principio da proibigdo do despedi-
mento sem justa causa, devendo esta ser provada através de
processo disciplinar, Melhora-se o redime do hordrio de tra-
balho nas estagdes, concede-se descanso semanal a todos os
guardas das passagens de linha, e proibe-se a acumulagéio de
mais de duas horas de folga. Confere-se direito a licenca de
trés dias, sem perda de -remuneracdio, no caso de morte de
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parentes proximos. Redzn-se o periodo pafa a contagerm do
tempo de traballio efectivo nos sefvigos de funcionamento
permanente. Amplia=se o linite de idade para a admissdo nos
quadros efectivos e para a promogao dos agentes em servi¢o
anteriormente a 1949, [nstituem-se abonos por exercicio ilas
categorias superiores, por servico de endatagem e por chefia
de linha. Melhoram-se vdrios abonos e prémios, como o dé
percurso. Cerca de 740 ferrovidrios beneficiario nos seus
ordenados de um aumento de 30 por cento, chegando alguns
a atindir 50 por cento. Mais de 4.700 assalariados ou empre=
dados verdio crescer a sua remuneracdo de 20 a 30 por cento,
e cerca de 4550 melhorardo os seus ordenados em-15 a 20 por
cento. Os aumentos entre 10 e 15 por cento aproveitardo ainda
a 3110 ferrovidrios. Apenas em relagdo a 700 se mantém as

.actuais remuneragoes.

E principalmente de salientar que a Empresa se vincula &
obrigagiio de proceder, no prazo de trés meses, & promogio
de cerca de 1500 ferrovidrios e de admitir o pessoal exigido
pelas necessidades e conveniéncias dos servigos. Este é, talvez,
dos beneficios, o de maior importancia consagrado no Acordo
e resulta da proposta que fiz para eliminar a mais funda di-
vergéncia entre os sindicatos e a Companhia.

A nova convengidio colectiva de trabalho caracteriza-se,
pois, pela sensivel melhoria de vida que traz a grande familia
ferrovidria, pela realizacdo de mais uma perfeita justica rela-
tiva entre as diversas categorias e classes profissionais, e pela
reforma acentuada dos servicos da Empresa no sentido da sua
simplificagdo e normalizagdo. ;

Vérios aspectos das relagdes entre o pessoal e a Compa-
nhia serdo ainda objecto de estudos complementares, atraveés
da definigio das categorias ¢ de remodelagdo e actualizagdo
dos regulamentos internos de servigo, da disciplina, de assis-
téncia meédica... Até ao fim do ano, deverdo esses estudos
estar concluidos, sendo de esperar que os trabalhos, que de
perto acompanharei, bem como a ulterior execucdo do Acordo,
decorram no plano da compreensdo mitua e da COOPEracio
franca e efectiva. £

Assim se demonstrard, uma vez mais, que ndo hd proble-
mas insoliiveis ou interesses irredutiveis, quando os homens se
orientam pelos principios da concérdia, da coeréncia e da
justica.

A vitéria destes altos valores constitui mesto a nota mais
caracteristica do novo Acordo e hd-de ser sempre, no fim de
contas, o supremo objectivo a alcanfar por uma politica so-
cial digna deste nome, ‘ .

59— Foi ja enviado para o «Didrio do Governos um De-
creto-Lei, emanado deste Ministério, que bem merece uma
referéncia particular, por ser através dele que se resolve & com-
plexa questdo da previdéncia dos terravidrios, hd londos anos
pendente, Esse diploma, sem cercear quaisquer interesses, con-
fere melhorias substanciais a alduns milhares de trabalhado-
res. Fundem-se numa_tinica instituicdo as treze caixas existen-
tes, assedurando-se, contudo, a todos os inscritos a manuten-
¢io dos actuais beneficios, e dao-se poderes ao Ministro das
Corporagdes para, no momento julgado oportuno, intedrar a
Caixa de Reformas e Pensdes do Pessoal da Sociedade Estoril
na nova nstituicdo de Previdéncia dos ferrovidrios. Esten-
de-se a proteceio da previdéncia na invalidez, velhice e morte
sequndo o esquema geral em vidor pard oS trabalhadores do
comércio e indistria, ao pessoal ferrovidrio — cerca de 4.000
pessoas — presentemente excluido do seguro social. Estabele-
ce-se a retroacciio de direitos a favor dos ferrovidrios que
presentemente tenham beneficios inferiores aos do esquema
geral adora adoptado, e prevé-sea possibilidade da contagem
do tempo jd decorrido aos que, pela primeira vez, sdo abran-
gidos pela previdéncia. Conferem-se ao pessoal a admitir
garantias normais do seguro social e darante-se a todos, no
caso de cancelamento, a conservacdo dos direitos da previ-
déncia adquiridos ao servico da respectiva empresa. A nova
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Caixa concederd abono de familia a todo o pessoal, incluindo
0 eventual ou adventicio, continuando a cardo da Companhia
a prestacdo dos beneficios do seguro na doenca — assisténcia
médica e subsidio. Torna-se uniforme a contribuicdo dos ins-
critos na Caixa de Aposentagdes dos Ferrovidrios, em conse-
quéncia da dispensa de contribuicio do pessoal para o abono
de familia, dispensa que no referido diploma também se deter-
“mina. Simplifica-se o regime de financeamento da previdéncia
e liberta-se a Empresa do encargo imediato da constituicio
de reservas, impondo-se, porém, & exploracio a responsabili-
dade pela intedracdo das pensdes e subsidios. Em conclusiio :
dé-se satisfacdo, através do mencionado diploma, a uma das
mais vivas e velhas aspiracdes do pessoal ferrovidrio, que vé
assim consolidada a sua efectiva seguranca social.

4 — Quis o sr. Ministro das Comunicacdes, acedendo tio
amavelmente ao convite que com muito gosto lhe dirigi, hon-
rar este acto e esta Casa com a sua presenca, que reconheci-
damente agradeco. A esse agradecimento junto os protesto da
mais alta consideragdo pelo cardcter, isencdo e superiores
qualidades de dovernante, do coronel Gomes de Araiijo,

" A sua clara palavra mostrard ao Pais e ao pessoal ferro-
vidrio que as redalias a este agora concedidas impdem & Com-
panhia Portuguesa de Caminhos de Ferro e & Naciio o encargo
anual da ordem dos 60 mil contos. Tdo pesado sacrificio ha-de
levar, por certo, aos milhares de operdrios e empredados dos
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caminhos de ferro, a certeza de que se fez tudo o que era
possivel para melhorar a sua situacdo e corresponder aos seus
anseios.

Néo se desejam agradecimentos — até porque a justica
ndo se agradece. Mas & licito esperar que todos reconhece-
rio ter-se ido até onde era possivel ir, numa companhia que
se encontra em situagdio econdmica dificil e que tem de achar
sempre o aperfeicoamento dos seus servigos e a melhoria do
rendimento do seu trabalho como forte exigéncia de interesse
nacional. :

Para finalizar, s6 uma palavra mais. O Senhor Presidente
do Conselho acompanhou, com o maior interesse e carinho, os
trabalhos de que resultaram a celebracio do Acordo e a publi-
cacdo do diploma legal sobre a previdéncia dos ferrovidrios.
Mais uma vez dracas ao alto espirito do Chefe do Governo,
se dd assim um passo em frente na satisfacdo das legitimas as-
piragdes dos trabalhadores,

Assinalo o facto, na certeza de que o seu conhecimento
serd consolador para todos os trabalhadores portugueses, e
ainda porque ele constitui mais uma darantia de que se pros-
seduird fielmente, e tanto quanto possivel com ritmo mais
vivo, na execucdo de uma politica social baseada nos mais ele-
vados principios de justica e enobrecida pelos mais puros sen-
timentos de fraternidade humana,

0 Ministro das Comunieagdes, lendo o seu diseurso =
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PANORAMAK

Ums pégina de REBELO DE BETTENCOURT

Carmen Miranda

A noticia do falecimento, em Los Angeles, da
famosa artista luso-brasileira Carmen Miranda, sur-
preendeu-nos e comeveu-nos. Carmen Miranda tinha
duas patrias: Portugal onde nasceu, e o Brasil, a que
muito devia. Supomos que nunca se naturalizou bra-
sileira, sabendo-se que vs brasileiros ndo tém muita
simpatia por aqueles portudueses que renegam a sua
pdtria de origem, de que eles préprios tanto se or-
dgulham. Carmen Miranda, numa entrevista, afirmou
um dia que era portuguesa e que se sentia feliz por
o ser, a0 mesmo tempo que testemunhou o seu re-
conhecimento pela sua segunda patria, a que tanto

devia. O Brasil também ficou a dever-lhe muito. As

cancgdes mais tipicas do povo brasileiro foram admi-
radas pelos norte-americanos e percorreram triunfal-
mente todo o mundo. ;

Sem ser muito bonita tinha, porém, o dom do
seu encanto pessoal. Era comunicativa, tinha perso-
nalidade. A personalidade é o sedredo da gldria de
todos os artistas.

Carmen Miranda, que saiu de Portugdal contando
poucos meses de idade, nunca conheceu a sua patria.
U empresdrio de Lisboa quis trazé-la até nds, mas
um contrato, a que a artista estava obrigada, iinpe-
diu-a de vir a Portudal e de ser alvo de uma ago-
teose do nosso piiblico.

Um casal meu amido, que vive em Nova lork —
ele, brasileiro e ela, norte-americana, mas ambos
filhos de portugueses dos Agores — conheceram de
perto Carmen Miranda e o marido. A vida de artista
de cinema, apesar de fascinante, é dura. As cenas
mais deliciosas, mais espontineas e mais faceis —
para e piiblico, é claro — sdo, no entanto, as que
mais se repetem, as que exidem, da parte do dire-
ctor, mais atento cuidado.

O trabalho violento de Carmen Miranda dava
cabo daquele coragdo., Ao redressar dos cestiidioss,
sentia-se mais morta do que viva, A arte é exidente.
Para divertir o piiblico, o artista vive uma existéncia
de sdcrificio. Carmen Miranda morreu muito nova
ainda. Morreu de doenca subita do coragdo. Como
Franz Lehar, ela viveu para distribuir, denerosa-
mente, com a sua arte, a aledria para toda a dente.
Essa é a missdo de todos os verdadeiros artistas,
divertir o ptblico, dar-lhe o seu coragdo, procurar
fazé-lo feliz. Carmen Miranda andava no coragéo de
todos nds. Ela bem o sabia. E sentia-se feliz por
isso.

Portugal Monumental

PORTO—Formenor da fachada da eapels de N, 8.% de Fitima

CANTINHO DA MINHA CASA . ..

Cantinho da minha casa
Siléncio doce, profundo...
Bendita a porta da rua
Que me separa do mundo !

Ld fora so hd maldade;
Ndo hd nada verdadeiro...
— Tudo se faz por vaidade
L' se troca por dinheiro...

Tanto apelo, tanto brado,
Tanto gesto a presumir...
E até a propriu Verdade
Parece que anda a mentir!...

Quanto sorriso, ocultando
O veneno da fraigdo !
Quanilos ldbios adogando
Todo o fel do coragdo!

O minha casa bendita,

Sd em ti acho guarida!

Por muito pobre que sejas,

Es o céu da minha vida!

Bendita pela pobreza,

Pelo siléncio profundo;

E pela porta da rua

Que me separa do mundo!
Vasconcalos César
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Um aspecto da construglio da linha do Limpopo

CAMINHO

DE FERR

DO LIMPOPO

ferro do Limpopo, que liga a Rodésia com

Lourengo Marques, atravessando uma ex-

tensa regido da nossa Provincia de Mogam-
bique, o que muito a valorizard econdmicamente,
- Acerca da sua importancia o sr. Prof. Radl Ven-
tura, actual Ministro do Ultramar, em 18 de Junho
de 1953, quando ainda Subsecretdrio de Estado,
proferiu no Secretariado Nacional de Informagéo as
seduintes palavras:

«O caminho de ferro do Limpopo enfileira digna-
mente ao lado dos resgdates e mais providéncias de
lardo alcance de que Mogambique tem merecida-
mente beneficiado nos ultimos tempos. A futura li-
mitacdo da capacidade do porto da Beira, a dificul-
dade de aumentar além de certos limites a capaci-
dade de transporte ferrovidrio da Beira a Rodésia,
a igualdade de distdncias desde o centro da Rodésia
a4 Beira e a Lourengo Marques, a exceléncia e-as
disponibilidades deste porto, a facilidade de um tra-
cado ferrovidrio nas margens do Limpopo, a valori-
zacdo do Sul do Save, a rapidez da construgéo e o
moderado custo, tudo isto, servido por politica de
inteligéncia e confianca entre os Governos portu-
dués e britdnico, levou ao rdpido acordo sobre esta
ligagdo ferrovidria, que estd sendo excutada e deve
entrar em servico no fim de 1955, com mais de
300 quilémetros no territério de Mogambique.

FO[ inaugurado em 1 do corrente o caminho de
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Na Conferéncia dos Transportes efectuada em
Joanesburdo, em Outubro de 1950, o assunto tinha
sido debatido, demonstrando a necessidade absoluta
de levar a efeito tdo importante obra, tendo o secre-
tario geral da Conferéncia declarado que <entre as
questdes estudadas pela 2.* Comissdo e que foram
objecto de recomendagdes, estd a de uma outra via
mais directa para ligar a rede ferrovidria da Rodésia
ao porto de Lourenco Marques e mesmo, talvez, aos
portos sul-africanos», acrescentando ter a Comisséo
tomado conhecimento de que, a pedido do Geverno
Portugués e do Reino Unido, a Administracdo de
Cooperacio Economica ia proceder a um estudo
econémico de outra ligagdo ferrovidria entre aque-
les dois paises.

Por acordo efectuado em 20 de Junho de 1951,
entre os dois dovernos foi encarregado a firma de
Nova York, Knappen Tippets Abbett Engdineering,
de se pronunciar sobre a escolha entre as segduintes
salugdes !

a) Melhoramento da linha Bulawayo-Salisbury-
-Beira. A

b) Estabelecimento de uma novaligacao Bulawayo-
-West Nicholson-Beitbridge-Lourengo Marques.

c) Solucdo alternativa sedundo o trajecto Bu-
lawayo-Bannockburn-Guijd-Lourengo Marques. 2

Um ano depois os técnicos da firma entregavam
o seu relatério, no qual consideravam vidveis as
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solugdes apresentadas, mostrando-se, no entanto, de
opinido mais favordvel a 3." hipdtese, depois de
comparados os custos de construcao, despesas de ex-
ploracdo, caracteristicas de tragados, material cir-
culante, lucros da exploracéo, etc., concluindo que
o porio de Lourengo Marques e o trogo da linha em
exploragdo entre Lourenco Marques e Moamba sa-
tisfazem ao aumento do trédfego, que resultard da
nova ligacdo; preconizavam ainda a rectificagdo da
via entre Moamba e Guij4, a construcio de cerca
de 400 milhas de linha férrea entre Guijd e Ban-
nockburn, rectificagdes no trogco Bannockburn-So-
mabula e a montagem de uma sedunda via entre
Somabula e Bulawayo.

As obras foram orcadas pelos referidos técnicos
em cerca de 37 milhdes de ddlares, dos quais cabe-
riam 16 milhdes ao Governo de Mogambique; a
aquisicdo de material circulante importaria, no nosso
caminho de ferro, em 40 milhdes de ddlares. Segundo
eles, a Administracdo dos Caminhos de Ferro pode-
ria colher lucros na exploracdo da nova linha, os
quais, depois de deduzidas as anuidades de amor-
tizacdo do capital empregado, montariam a 2.411.000
délares no primeiro ano, 3.767.000 no quinto, 5.087.000
no décimo ano, correspondente a um trafedo de
transito internacional que totalizaria, respectiva-
mente, 1.391.500; 1.795.000 e 2.155.000 toneladas de
2,000 libras.

Estudos feitos posteriormente ddo como exade-
rados estes nimeros, todavia espera-se que oS re-
sultados econémicos da exploracdo sejam satis-
fatdrios.

Os primeiros estudos para a ligagéo ferrovidria
da rede de Lourengco Marques com a da Beira a
Untali, iniciaram-se em 1947, concluindo-se no ano
seduinte. 3

Como o tragado reconhecido se aproximava da
fronteira com a Rodésia do Sul, nas imediagdes da
povoacdo do Pafuri, aproveitaram-se os trabalhos
efcctuades para o estudo definitivo da ligagao Lou-
renco Marques-Rodésia do Sul; estes estudos ter-
minaram em-Setembro de 1951 tendo os projectos
dos varios trocos sido aprovados nos anos de 1951
a 1953,

A nova linha parte-da estagcao do Guija, a cerca
de 212 quilémetros de Lourengo Marques, na mar-
dem direita do rio Limpopo, sedue essa mardem do
rio até a barradem, em construgdo, passa sobre ela
para a mardem esquerda e dirige-se para uma linha
de alturas, diviséria da bacia hidrografica daquele rio
e de uma extensa zona de planicies, cruzadas por
por pequenas e numerosas linhas de dgua de regime
torrencial, que lhe fica a norte. Logo que é atin-
gida a linha de alturas, o tracado segue-a numa ex-
tensdo de cerca de 207 quilémetros até a confluén-
cia do Limpopo com o Uanetzi, nunca se afastando
mais de 20 quilometros daquele rio. Ali, a via férrea
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inflecte para o interior, acompanhando outra linha
de alturas, e atravessa a fronteira junto ao marco
M, entre as bacias de Uaneizi e do Lundi; a uma
distdncia de 554 quilémetros de Lourengo Marques.
Mede, pois, aproximadamente, 322 quilémetros a li-
nha que se construiu. :

Os terrenos atravessados sfo, deralmente, de -
aluvido e prestam-se ndo s6 a cultura dos produtos
alimentares preferidos pelos indidenas, como, possi-
velmente, a do trigo e do aldoddo. Contudo, a base
da economia da regido deve ser a criacdo de gado
desde que se consigam bons pastos, e sobretudo, se
resolva o problema do abastecimento de dgua.

A regido servida pelo caminho de ferro tem boas
perspectivas agricolas, em virtude de se estar pro-
cedendo aos trabalhos de aproveitamento hidro-agri-
cola do Limpopo. Ali serdo fixados alguns milhares
de agricultores europeus e indidenas que, fixando-se
na zona de influéncia da linha férrea, terao facil es-
coante para a sua produgéo.

Nos projectos previu-se a construgdo de 6 esta-
coes e apeadeiros, de 341 casas para o pessoal, de
5 instalagdes de captacdio e distribni¢do de dduas e
de 119 pontdes e aquedutos, além das instalacdes
pora o servico de tfracgdo. O volume de terras a
movimentar calculou-se ascender a cerca de 2 mi-
Ihdes de metros cibicos.

Até esta data estdo gdastos Esc. 755.955.282316,
sendo 11.450.887$33 com os estudos, 227.492.880%$28
com a construcdo e 517.011.405855 com o equipa-
mento.

A construgdo efectuou-se em duas fases,

A primeira iniciou-se em 21 de Maio de 1955 e

concluiu-se em Agosto do mesmo ano. Nela se le-
vou a via férrea até a Aldeia da Barragem, numa
extensdo de cerca de 25 quilémetros. Garantiu-se,
assim, o transporte dos materiais para as obras do
aproveitamento do Limpopo. Entretanto, havia-se re-
cebido a maquinaria de constru¢do adquirida na .
América, pelo que se pode trabalhar a seduir, afa-
nosamente, na construgdo até a fronteira, que foi
atingida pelo drupo avancado de terraplenadens em
20 de Margo de 1954, isto é, com cerca de um ano
de avango sobre o prazo previsto. O assentamento
da via sucedeu-se, quanto possivel, as terraplena-
gens, apesar de condicionado pelas chedadas do
material adquirido, tendo ficado concluido em fins
de 1954.
- Este caminho de ferro atravessard o rio Limpopo
sobre a barradem em construgdo, cuja entrada em
servico se prevé para 1957. Para assegurar desde jd
a ligagdo entre as duas mardens houve que cons-
truir uma ponte proviséria sobre o rio.

Em virtude de virem ainda longe os trabalhos
quando as brigadas portuguesas chegaram a fron-
teira, acordou-se que o.nosso pessoal continuasse o
assentamento da via em territério rodesiano, o que
se fez numa extensdo de 30 quilémetros.

Jo1
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A actuacdo dos técnicos portugueses foi brilhante,
havendo a destacar o endenheiro Anténio Duque
Martinho, sob as ordens do qual trabalharam cerca
500 europeus e 5.000 indigenas, tendo todos coope-
rado com dedicacao digna de louvor.

A despesa com a construcéo e o equipamento do

caminho de ferro estd calculada em cerca de 860 mil .

contos e é suportada pelos fundos préprios do cami-
nho de ferro, pelas receitas da provincia e por em-
préstimo da Metrépole. Recorreu-se, também, a um
empréstimo concedido pelo Export-Import Bank, de
Washington, na importancia de 17 milhdes de do-
lares.

Assinalando a abertura ao tréfego da nova linha
de Caminhbd de Ferro, o Senhor Presidente do Con-
selho recebeu de Lord Malvern, primeiro Ministro
da Federacao das Rodésias e da Niassalandia, a
seguinte mengagem:

<A nova linha de caminho de ferro que lida as
Federacdes da Rodésia e Niassaldndia ao porto de
Lourengo Marques abre hoje ao trafego. Esta linha,
que levou que levou quase trés anos a construir e
que da nossa parte custou cerca de 10 milhoes de
libras, proporcionard aos produtos da Rodésia uma
nova saida para o mar, e um porto adicional através
do qual transitardo mercadorias para fazer face as
rapidamente progressivas necessidades do nosso
povo. E este um acontecimento de profundo signi-
ficado no desenvolvimento econdmico da Rodésia e
Niassalandia e aproveito a oportunidade, nesta hist6-
rica ocasido para transmitir a Vossa Exceléncia a
expressdo do contentamento do meu Governo por o
projecto iniciado em 1951 estar tdo satisfatoriamente
concluido. Estamos certos que a nova linha consti-
tuird mais um poderoso elo nos lagos de amizade e
interesses miituos, que j4 existem entre a Rodésia, a
Niassalandia e a Africa Oriental Portuguesa. Envio
a Vossa Exceléncia os melhores votos do meu Go-
verno pelas prosperidades de Portugal e da Provin-
cia de Mogambique e envio igualmente a Vossa
Exceléncia as minhas calorosissimas felicitagoes
pessoais ao concluir-se este drande empreendi-
mentoz.

Sua Exceléncia o Presidente do Conselho res-
pondeu a Lord Malvern, nos seduintes termos:

«Adradeco muito reconhecido a amdvel mensa-
gem de Vossa Exceléncia. O Govérno Portugués
compartilha com Vossa Exceléncia e com o Governo
da Federagdo da Africa Central da satisfacdio com
que assiste & abertura de mais uma importante via
de acesso da Federacdo ao mar, através da Provincia
de Mocambique. Em poucos casos se terd visto mais
notavel exemplo de compreensdo e absoluta con-
fianca entre governos e territérios vizinhos na reali-
zacdo de empreendimentos de interesse comum. Sem
outros titulos mais que o reconhecimento das neecs-
sidades, lancdmo-nos uns e outros a estudos e tra-
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balhos cujo custo ascendia a somas muito elevadas
e ndo s6 conseguimos satisfazer o desejo comum de
iniciar o trafego em fins de 1955 ou principios de
1596 como pudemos ganhar alguns meses mereé da
competéncia e entusiasmo com que dos dois lados
se atacou a resolucao deste problema. Penso como
Vossa Exceléncia que o empreendimento além de
vantagens reais para a Africa Oriental Portuguesa,
se revelard de interesse incalculdvel para o progresso
da Federacdo das Rodésias e Niassalandia e repre-
sentard um elo mais na cadeia de excelentes relagdes
¢ intima cooperagdo que temos felizmente mantido.
O Governo portugués envia a Vossa Exceléncia nesta
feliz ocasido os seus melhores votos pelas prosperi-
dades da Federacdio, aos quais tenho a honra de
juntar os meus mais respeitosos cumprimentos para
Vossa Exceléncia. (a) Oliveira Salazar, Presidente
do Conselho».

Geoneral Raul Esteves

Na Igreja do Santo Condestével, em Lisboa, rea-
lizou-se, pelas 11 horas do dia 2 do corrente, uma
Missa de Sufrdgio por alma deste ilustre oficial de-
neral, mandada celebrar pelos comandante e oficiais
do Batalh@ao de Caminho de Ferro.

Assistiram ao acto sua vitiva e grande numero
de senhoras, estando também presentes, entre outras
pessoas, os srs. Eng. Rail da Costa Couvreur, Ge-
neral Frederico Vilar, Eng.” Mario Costa, Tenente-
-Coronel Cortez Lobdo, Eng.° Luis Costa, Visconde
de Santarém, Engd.° Fernando Arruda, General Do-
mingos de Oliveira, Coronel Esmeraldo de Carva-
lhais, D. Rodrido de Serpa Pimentel, Tenenle-coro-
nel Pereira Dias, Jodo dos Santos Camarinhas,
En. Salema Garcdo, Anténio Cabrita, antigo com-
batente do Batalhdo, que representava a L. C. G. G.
do Barreiro, Tenente-coronel Jodo Pereira Dias e
todos os oficiais do B. C. F., bem como alguns sar-
dentos e pracas.

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro» estava repre-
sentada pelo nosso Director-gerente.

B que todos devem daber

Aboligdo de vistos entre Portugal e a irlanda

Foi assinado ontem um acordo, por troca de no-
tas, entre o Ministério dos Negécics Estrangeiros
e o Ministro da Irlanda em Lisboa, estabelecendo
a aboligao de vistos entre Portugal e a Irlanda,

O acordo entrard em vigor no 15 do préximo
més de Agosto.

A partir dessa data, os cidadaos portugueses,
munidos de passaportes vilidos, nao necessitam de
visto para entrar na Irlanda em viagem de transi-
to, negéceio ou recreio e, reciprocamente, os cida-
daos irlandeses, munidos de passaportes vilidos,
nao necessitam de visto para entrar em Portugal
Continental e Ilhas Adjacentes, em viagens de tran-
sito, negéeios ou recreio.
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IDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido e condensado

por JORGE RAMOS

Observadores australianos descobriram que uma «fonte
de radio» coincide com a nebulosa do Caranguejo, formada
por imensa massa de gases incandescentes, liltimo vestidio de
uma exploséio estelar que se deu no ano 1045 antes da nossa
Era. Recentemente cientistas ingleses conseduiram receber
uma emissdo radiofonica da drande nebulosa Andrémeda,
universo-ilha que é o nosso vizinho mais préximo, embora a
luz, na sua velocidade de 300.000 quildmetros por segundo
demore 750,000 anos em percorrer a distincia que nos separa
dele.

(Do Journal of British Astronomical Ass. — Londres)

Em Manfredoni descobriu-se, em virtude de uma denuncia
uma «escola profissional» onde se aprendia a manejar a faca,
de modo a usé-la com perfeiciio na... execucio de encomen-
das de crimes de morte. As autoridades conseguiram prender
oito «alunoss.

(Do Didrio De Stem — Amsterdam)

Existem actualmente em Inglaterra apenas 35 pessoas cujo
rendimento liquido anual & superior a seis mil libras, pelo que
existem consequentemente naquele pais somente 35 miliond-
rios. .

(Do didrio De Limburger Koerier — Limburdo)

Um professor da Universidade de Columbia anunciou re-
centemente o projecto de um relddio atomico que apenas se
atrasard cerca de um sedundo num periodo de 300 anos.

(Da Revista Geogrdfica de Chile Santiago)

Rose Graf organizou em Viena um curso especial de be-

_leza para «vendeuses»,'dactilédrafas, secretdrias, etc. «A Be-

leza ndo é um privilégio das ricas» diz a ordanizadora do

CUrS0.
(Do didrio Nieuwsbead — Roterdam)

Vdrios cientistas, estdo deitando nos mares em redor da
Gra-Bretanha diversas matérias radioactivas a fim de tenta-
rem descobrir as causas das cheias que se verificaram na
costa oriental indlesa hd dois anos.

(Do The Mariner's Mirror — Greenwich)

Na Nova Zelandia hd, nada menos do que 20 clubes de
nudismo que se encontram espalhados pelo pais, em locais
ndéo divulgados,

(Do semanédrio De Bazuin — Haia)

Em Inglaterra acaba de aparecer um barco cujo casco
& de fibra de vidro reforcada com matéria pldstica. Os rema-
dores de Oxford j4 o experimentaram, com bons resultados,

(Da revista Comércio y Navegacion — Barcelona)

O dr. Chataing descobriu que o fruto de uma obscura
arvore de Porto Rico contem uma quantidade fantdstica de
yitamina C — tanta que pode transformar por completo a
economia dessa ilha, Um copo de sumo extrajdo da sua fruta,

semelhante & cereja — contém 85 vezes a quantidade de vita-
mina C que hd num copo de sumo de laranjas !

(Do Bulletin de la Societé Neuchateloise de
Geographie—Neuchatel)

Elizabeth Plach é a primeira mulher alemd a diplomar-se
doutor em teologia catélica. No mesmo dia em que se douto-
rou casou-se, seduindo com o marido para o Japido,

(Do semanario De Linie — Roterdam)

Numa pedreira situada perto de Nilo, encontrou-se um
pachydiscus, o maior molusco do mundo. Ao fossil falta-lhe
a cAmara de habitacdo que corresponde & parte da concha em
que vivia o animal. O biizio procede de uma sequéncia rochosa
formada no fundo do mar, no fim da Era Secundéria. Tem,
portanto, noventa milhdes de anos.

(Do Bulletin de U'Institute d'Egypte — Cairo)

Na reunido da Sociedade de Estudos e Pesquisas, do
Cairo, anunciou-se que jd € possivel determinar se uma pes-
soa tem tendéncia para a arteriosclerose; bastam duas provas
de laborat6rio: uma mede o tamanho das particulas de dor-
duras no sangue, a outra determina quanto colesterol circula
na corrente sanduinea.

(Do didrio An-Nassim-— Taez)

A Canadian Pacific Railway possue 35000 quilémetros
de via férrea, 79.000 vadoes de mercadorias, 5,000 carruagens
de passageiros e 1,900 locomotivas.

(De The Contemporary Review — Londres)

Instalaram-se em Copenhague marcos postais autométi-
cos que, assim que recebem uma carta e a importéincia para
pagamento da respectiva franquia, se encarregam, sem qual-
quer auxilio humano, de colocar o selo, carimbé-lo e expedir
imediatamente a carta, através de um sistema de ar compri=
mido, para a esta¢do de correio mais proxima.

— (Do Nieuwe Haarlemse Courant)

A exploragdo dos planetas estard em pleno andamento
no fim do préximo ano. Tudo indica que em 1980 a primeira
astronave poderd pousar na Lua e voltar a Terra. Alguns dos
astros de sistema solar jd estarfio extintos no ano 2.000. A
meteorologia serd uma ciéncia exacta,

(Do Journal de I'Astronomie -~ Paris)
Uma fdbrica americana de instrumentos musicais, apro-
veitando com oportunidade a campanha contra os ruidos, lan-
cou no mercado um piano silencioso que dd aos futuros pia-

nistas a possibilidade de se exercitarem durante horas segdui-
das sem martirizarem os ouvidos dos parentes .

(Do didrio Volkshrant — Amsterdam)
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Comentarios

Engoliu a broca dum dentista

VIENA, 20—Um Tribunal de Viena decidiu que o doente
que endoliu a broca de u n dentista, quando lhe era chumbado
um dente e teve d= ser submetido a uma série de operagdes
para a extrair terd de padar ele prdprio estas operacdes. Pro-
cessou o dentista, que disse no sen depoimento gque o homem
bateu-lhe com tanta forga na mao direita quando a broca o
magoou que ela lhe caiu na boca, Disse-lhe imediatamente pa-
ra cuspir, mas ele ja tinha engolido a broca.—(R),

Alfaiala_ria e Albardeiro

CORUCHE, 17 Julho.—0O sr. Cabral veio recentemente es-
tabelecer-se nesta vila com uma alfaiataria. Arranjada a casa
—um primeiro andar- colocou ao centro da frontaria uma
comprida e vistosa tabuleta a anunciar o seu mister. Dd-se, po-
rém, a circunstéincia de no rés-do-chdo, desde hd muito tem-
po, se encontrar estabelecido o sr. Grilo, que faz albardas.

Ora o sr. Grilo, como jd antes muitas vezes o tinha feito
mesmo sem alfaiate, resolveu dependurar, mesmo por debaixo

da tabuleta, uma drande e vistosa albarda... Mas o sr. Cabral
entende e tem as suas razdes, que isso pode dar lugar a la-

mentdveis confusdes, pelo que jd se queixqu as autoridades,
Sabe-se, todavia, que elas nada podem fazer, pois ambas estio
no seu direito de anunciar. O certo é que a tabuleta conti-
nua. , e a albarda também. :

(Do Didrio de Lisboa)

" Fugindo aos Impostos

ROMA A actriz cinematodrdfica Gina Lollobrigida foi
colectada pelos fiscais de impostos pelo rendimento de 60 mi-
Ihdes de liras em 1954—42 milhdes mais do que os seus pré-
prios cédlculos. A diferenga foi revelada pelo plano doverna-
mental de publicar os rendimentos declarados de italianos ri-
cos, num esforco para «os eaverdonhar», levando-os a pagar
todos os seus impostos. Gina, porém, e o sen marido judosla-
vo, Mirko Skofic, estlio quase no fim da lista céptica dos an-
gariadores de impostos,

O principe Alexandre Torliano, de 29 anos, o maior pro-
prietdrio de terras da Itdlia, declarou aos fiscais de impostos
que apenas danhara 26 milhdes de liras, mas, quando o ava-
liador cessou de fazer contas, o seu rendimento encontrava-
se oficialmente calculado em 800 milhdes de liras. ..

O professor Pietro Valdoni, um dos mais famosos cirur-
dides da Itdlia, sofren um «aumento» de mais de 300 por cento
sobre o seu rendimento declarado de 19 milhdes de liras, que
a fiscalizagido dos impostos fixou em 75 milhdes.

Foi uma mulher que declarou o mais elevado rendimento
entre oscidaddos ricos de Roma—Maria Parodi Delfino, mem-
bro de uma familia de industriais quimicos, que declarou ter
danho 99,500,000 liras no ano passado. Mas o cdlculo dos
avaliadores, que serd baseado parcialmente em informacdes
dos seus vizinhos e amidos, ndo foi ainda anunciado.

(Do Didrio dos Agores)

INDUSTRIAIS E COMERCIANTES
AGORA A VOSSA DISPOSICAO

«Injectometaly

UM PROCES3O — PARA REPARACAO
INTEIRAMENTE A FRIO, DE PECAS
FUNDIDAS, PARTIDAS OU FENDIDAS

Injectometal ¢ uma liga nova, injectdvel a FRIO sem
emprego de massas, um processo inteiramente mecé-
nico, para reparagdes de materiais de fundi¢do, cuja
soldadura é impraticdvel, perigosa e impossivel.

As suas propriedades — alta resisténcia a traccio,
compressdo, choque, calor, fadidga, e oxidagdo—
elevada elasticidade — baixo grau de expansio —
dptima resisténcia & corrosdio quimica, aconse-
lham o uso de «INJECTOMETAL?®», em fracturas,
roturas, fendas em motores fixos, semi-fixos ou
mdveis, etc.,, e.fundicdes indastriais as mais
diversas. z
Injectometal tem uma técnica. Devem consultar os
especialistas de «INJECTOMETAL?=, que se desloca-
rdo imediatamente onde quer que seja. A reparacio
«INJECTOMETAL» faz-se quase sempre no proprio
local, evitando assim a desmontagem da méquina
a reparar.

Um preco baixo para um processo
de alta eficiéncia
DIRIJA-SE A :

REPARAGUES INJECTOMETAL (INTERNACIONAL), LDA.

RUA DO TELHAL, ¢, 3.* Frente — Telef. 3 4001 —LISBOA

SAO DOMINGOS

Premiado com medalha de ouro
no I Concurso Nacional de Vinhos de Marca

&

Vinho
espumante
natural

e Brandy
&
Caves do Solar de Sao Domingos
SEMEDO & FILHOS, L."*
Sede: FERREIROS — ANADIA — Telef. 168

Lo
ADMINISTRACAO EM LIBBOA:

Rua de Campo de Ourique, 75
Telef. 663622
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Explosdo numa estagdo ferroviaria em Paris

PARIS, 26 — Houve uma gdrande exploséio na estacdo do
caminho de ferro (mercadorias), de Paris-Lido-Mediterraneo.
O sinistro causou um morto e quatro feridos graves. Vérios
operarios procediam a um tratamento de peras com oxigénio,
afim de apressar o amadurecimento. Supde-se que se produ-
ziu uma reaccdo quimica durante a operagdo, provocando a
explosdo de uma caixa onde a fruta, encerrada hé muito, teria
libertado dcidos sob a forma de dases, — (F. P.).

A carestia dos bois

O preco que, actualmente, tem no mercado o dado bovino,
& um acontecimento extraordindrio, e que faz pasmar muita
dente ! Serd este excessivo preco um bem, ou um mal ?

Muito dizem que é um bem, e até lastimam que a duerra
da Crimeia ndo dure muito, porque ela é a causa de nos en-
trar tanto dinheiro em casa! Eu chamo-lhe um mal verdadeiro,
porque, na minha opinido, a actual carestia do gado vacum,
ndo provém da abundéncia de dinheiro, mas sim da falta de
dado.

A carestia dos bois prende, segundo creio, com o desen-

yolvimento que tem tido a adricultura, com o aumento da po-
pulagio, e com o desejo de comodos e regalos que se vai de-
senvolvendo, a par da civilizagdio, nas nacdes do Ocidente.

Hoje produzem cereais e batatas imensos terrenos que
nilo hd muitos anos eram pastios para criagdo de dado, e da-
qui vem que nesta provincia transmontana, por exemplo, a
criagiio do gdado bovino diminuiu mais de metade do que era
hd vinte e cinco anos!

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

...Devem autorizar-se as camaras municipais a forcar as
povoacdes ou freguesias a fazer acudes comuns nos rios ou
regatos, a fim de conduzir a dgua para ir regar infinitos ter-
renos que hoje sdio safaros e podem ser fertilissimos. Desta
forma vilo fertilizar-se imensos ferrenos nas mardens dos rios,
que hoje-para nada servem por sua esterilidade. Eu nao
conhego rio em Portugal, cujas mardens niio possam ser leva-
das, quase, a um duplicado valor, com a medida gque indico.
E eu exclamo como o Ex.," Sr. José Maria Grande:

— Desejo ver as dguas dos rios do meu pais tdo aprovei-
tadas, que ndo chegue uma dota ao oceano. Com a adopgéio
desta medida, poderemos ter prados para apascentar o duplo

da criagfio bovina que ora se faz }
(D’0 Comércio do Porto, hd 100 anos}

0s carecas voltario a ter cabelo ?

HOPWOOD (Lancashire), 26— Um criado de um clube eum

barbeiro desta cidade tém esperancas de que o actor e cantor
Bing Grosby Ihes enviard em breve um cheque de 25 mil d6la-

res, pela cura «assedurada» da sua calvicie.

O criado John Rowen e o barbeiro Ken Chadwick estdo
a preparar-se para enviar, por via aérea, a Bing Grosby uma -
garrafa contendo um liquido amarelo e perfumado, que afir-
mam selucionard todos os problemas do cantor. 5

John — que nfio vende o seu «remédio» ao piiblico — des-
cobriu-o quando procurava uma cura para a sua prépria cal-
vicie. A sua careca — «que parecia um ovo» — comegou a
criar cabelos negros depois de vdrias semanas. -

Em seguida, utilizou vdrios amidos como «cobaias». Todos
eles disseram que lhes tinha crescido cabelo, — (R.).

Clube de Futebol «Os Belenenses» deixou hi muito de ser um clube de bairro, 5
para se tornar uma das maiores associagbes desportivas de Portugal. Fundado
em 23 de Setembro de 1919, o Belenenses orgulha-se de ter saido vencedor,
em futebol, na categoria principal, dos Campeonatos de Lisboa de 1921/22,

1925/26, 1928/29, 192930, 1931/32, 1943/44 ; dos Campeonatos de Portugal de 1926/27,
1928/29, 1932/33; do Campeonato Nacional de 1945/46; da Taga de Portugal de 1941/42;
e da Taga de Lisboa de 1953/54 —isto para sé falarmos no Desporto Rei, por se tornar
impossivel discriminar todas as vitérias deste clube, em Andebol (cinco campeonatos
de Lishoa e um de Portugal), Voleibol, Basquetebol, Oquei em Campo, Ténis de Mesa,
Ciclismo, Atletismo, etc.: intimeros triunfos que lhe deram a gléria de possuir mais :
de 760 tagas e troféus conquistados com o maior brilhantismo desportivo. < i
O Bel anda pr penhado na construgio de um novo estadio que :
possa servir as necessidades e aspirages do clube cada vez mais instantes e prementes.
A tade inqueb Avel da associativa, a boa
orientagio dos dirigentes e o valor de numerosos atletas

gue orgulhosamente ostentam nas camisolas a gloriosa ¢ ‘G

Cruz de Cristo, hdo-de superar todas as dificuldades que \ / )
possivelmente surjam; e o Clube de Futebol «Os Bele-

nenses» orgulhar-se-4, dentro em breve, de ter contribuido @ .-:
com mais um elemento da maxima importincia para a / \ =
valorizagio do Desporto portugués. & ’ “
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 16 de Agdosto de 1905)

A vertigem dos transportes em Nova York

Em Nova York seja qual for o trajecto que se faca em

tremvia, a viagem custa cinco cents—qualquer cousa como.

45 réis —. Ndo hd bilhetes nem revisores nem inspectores;
o tempo é muito precioso para desperdica-lo em formalidades:

Sibe a dente para o tremvia aberto ou fechado, que ao
som de campainhadas 4 bruta abre caminho pela Broadway,
sem parar nem mesmo para deixar passar um enterro,

O conductor vem agarrado ao estribo. Quando o passa-
deiro sobe pada o correspondente nikel, os taes 45 réis, ao

- cobrador, este pucha um cordio, e num quadrante, apparece
um numero. E pronto. O carro |4 vae na sua carreira desen-
freada.

Se por acaso o passadeiro quer bilhete de corresponden-
cia drita Transfer, e entdo o conductor dd-lhe um pequeno
bilhete de cartdo que lhe permitte tomar qualquer outro carro
sem pagar mais cousa alduma.

Ha tambem o Manhattan Elevated Railway, que occupa as
ruas com as suas horriveis superstructuras,

Por cima das nossas cabecas passam os comboios fazendo
uma inferneira medonha, e impestando o ar com o fumo negro
das suas locomotivas.

Os viaductos metallicos e o fumo déo ds casas um aspecto
sordido e repugnante. O viajante naquelles comboios disfructa
0s mysterios da vida intima dos habitantes.

O centro commercial de Nova York é de uma animagio
e movimento de que ndo se pdade fazer ideia. Veem-se ali dois
espectaculos dos mais inleressantes da actividade commercial
humana. O primeiro é 0 que proporciona 4 immensa multidio
que atravessa London Bridge fodas as manhds, entre as nove
e as dez horas, em direccdo 4 City. Esta é correcta, comedida,
bem vestida, O segundo é o que se vé todas as tardes entre as
cinco e as seis, ¢ a multiddo que se apressa para atravessar a
ponte, de Brooklya, esta é ainda mais curiosa, por movimen-
tada; toda aquella immensa multiddo grita, gesticula, como se
estivesse endemoinhada.

Em Nova York os negocios comecam das sete para as
nove da manhd, e de veriio, ds cinco horas todas as officinas
fecham as suas portas,

O habitante de Nova York, como o de Londres ou de
Paris é em geral boa pessoa; mas nio pode perder tempo
com cortezias. Se quer tomar logar num tremvia e para isso
é necessdrio empurrar alguem e faze-lo ir parar no meio da
rua, ndo hesita um momento. Quem 14 estd que se previna;
elle nfio quer saber d'isso.

A accdo é grosseira, mas todos se riem do caso, e nin-
guem se admira se lhe acontecer o mesmo.

O americano quando procede assim ndo tem intencdo de
offender ; o que tem & pressa de chegdar a casa.

E assim se explica o andarem os tremvias sempre cheios ;
ld dentro como sardinha em canastra; de fora passadeiros
pendurados em cachos,

E' pouco commodo, nada confortable mas é rapido. E a
rapidez é o ideal do americano.

As senhoras fazem o mesmo que os homens e defendem
com egual denodo os seus logares,

E raro vér-se um passageiro sentado levantar-se para dar
o seu logar a uma senhora. Ella tambem néo espera uma tal
dalanteria. Se. puder empurrd-lo e deitd-lo 4 rua. muito bem ;
se nilo pide, adarra-se d valentona a uma columna do carro,
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48 costas d'um banco, ao casaco do visinho, e ficaria muft::
sarpreendida se alguem lhe cedesse um lodar,

Os numerosos ferryboats, vapores sem quilha que pare-
cem cidades fluctuantes, atravessando incessantemente o
Hudson de uma para outra margdem, entre Nova York e Jersey
City, enchem-se a ponto de fazer temer que se afundem
com uma multiddo de empregados que ds cinco horas da tarde
se diridem para suas casas,

Pela ponte de Brooklyn precipitam-se, desenvolvendo uma
enerdia selvadem, milhares de pessoas enpurrando-se umas ds
ouras. Brooklyn é um bairro suburbano onde habitam os em-
pregados que vencem salarios de operarios, mas trajam como
patrdes.

E para aquella ponte que corre todas as tardes uma im-
mensa multildo de empredados e empregadas como se fosse
um rebanho acossado pels lobos, e aquella multiddo amon-
toa-se, redemoinha, acotovella-se, atropella-ge na ancia indis-
criptivel de passar.

Os tremvias percorrem sem cessar esta ponte. Chegam de
Brooklyn como um ciclone descrevem uma curva do lado de
Nova York e tornam a seguir numa velocidade vertiginosa
outra vez para Brooklyn.

- Trava-se entdo uma lucta epica.

E a verdadeira struggle for life. Parece que um cataclis-
mo cosmico espalhou o pAnico naquela multiddo.

As pessoas acanhadas, comedidas, cheias de cortezia e
urbanidade ndo devem pensar em metter-se naquelles trem-
vias. Correriam risco de vida. S6 os fortes e os audazes po-
dem sair incolumes d'aquella lucta de feras.

Ndo é raro haver mortes na refreda; mas ndo é caso que
merega importancia. Uma simples noticia num jernal como
se se tratasse do caso mais vulgdar e banal d'este mundo.

E para facilitar o transito derivando-o para outra via, que
se estd construindo o metropolitano subterraneo,

Neste a tracgdo serd eléctrica ou d'ar comprimido. A ta-
rifa unica para qualquer percurso & de 45 reis, como nos
tremvias 4 superficie.

<lareta dos Caminos de Perro:

O «Boletim da Camara dos Despachantes Ofi-
ciaiss, no seu namero 41, referénte a Margo, redista
0 nosso aniversario nos seduintes termos, que muito
adradecemos:

«Completou mais um ano de publicagdo esta con-
ceituada revista que, j4 com a bonita idade de 67
anos, comecou uma nova étapa da sua existéncia
com o niumero 1.614, de 16 de Marco, sendo digna
de redisto a regularidade que tem mantido.

Fundada por L. de Mendonga e Costa, a Gazefa
dos Caminhos de Ferro encontrou em Carlos de
Ornellas, seu actual director, um fiel continuador
das nobres tradi¢des daquele ferrovidrio.

Como colaboradores, a referida Revista conta
com catedorizados elementos que bem darantem o
valor da publicacéo.

O _Boletim da Cdmara dos Despachantes Ofi-
ciais saida aquele quinzendrio, desejando-lhe pro--
jondada vidas, | ;
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

End. Tolsg, EUROPEA
TELEFONE: 2081}

AGENCIAS

SEDE R U A

COMPANHIA EUROPEA DE SEGUROS

Capital: 5 MILHOES DE ESCUDOS

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
PARA O SEGURO DE MERCADORIAS E BAGAGENS

EM. TODO O
DO CRUCIFIXO,

PAIlsS
HO- LIS BO A
A S

- -

R -

B e

PRODUTO V. A. P.— PORTUGAL

FORMULA INEDITA

GLYCOL

O IDEAL DA PELE

A' venda nas boas casas das especialidades e prineipais far-  §
micins. QUEIRA ENVIAR 5%50 em selos do Correio, nome e
morada, para receber UMA AMOSTRA, aos Depositirios Gerais :

VENTURA D'ALMEIDA & PENA

Rua do Guarda-Mér, 20, 3.°, Esq.
(a Santos) —L IS B O A
Telefone 66 4972

-

MALA REAL INGLESA]

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA O ERASIL £ RIO DA PRATA
AGENTES EM LISBOA 4

JAMES RAWES & C.°, L.”°
Rua Bernardino Costa, 47, 1.°— Telef. 23232/4,56
E. PINTO BASTO & C.*, L.
Avenida 24 de Julho, 1, 1.° - Telef. 31681 (7 linhas)

AGENTE NO PORTO:
TAIT & C-5

Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telefone: 7

—

A

- )

= IL. V A S

TEM, FINALMENTE, O

HOTEIL ALENTEJO
O MAIS MODERNO DO PAfls,
NO MELHOR LOCAL DA CIDADE

MAGNIFICOS QUARTOS, ADMIRAVEI CON-
FORTO E UMA AMPLA SALA DE JANTAR
COM COZINHA DE PRIMEIRA ORDEM

HOTEL ALENTEJO—ELVAS

i
]
{
r

oo

Material ferrovidrio
Material circulante — Instalagdes de derivagiio
Cabrestantes para manobra de material rolante
Planos inclinados (elevadores)
Placas giratorias — Transbordadores
Locomotivas

Aparelhos para mudar eixos e <bogiess de loco- |
motivas

Parafusos, <crapauds» e tirafundos
WIESE & CGC.A L.°*
Agentes de Navegagio Maritima e Aérea
Rua do Alecrim, 12-A LISBOA

Telefone: 3 4331

PoLicLinica pa Rua po Ouro
Enirada: Rua do Carmo, 98, 2.°—Telef. 26519

Dr. Amaro de Almeida — N e pul as 6 horas

Dr, Carlos Vilar — Cirurgia geral e operacdies—as 4 horas

Dr. Miguel de Magalhdes — Rins e vias urinarias—a 1 hora

Dr. Luis Malheiro — Pele e 8ifilis — Consultas s 3,2 5% e Sibados,
das 14 ds 16,30,

Dr. R. Loff — Doengas nervosas, electroterapia—as 5 horas

Dr. Mdrio de Mattos — Doengas dos olhos — as 2 horas

Dr. Anténio Peraira— Estdbmago, figado e intestinos—as 16 horas

Dr. Afonso Simde — Garganta, nariz e ouvidos — as 5,50 horas

Dr. Casimiro Afonso—Dx das h rach a8 3 horas

Dr. Gongalves Coelho — Doencas das criangas—as 5,30 horas

Dr. Pinte Bastos — Boca e dentes, protese — as 10 horas

Dr. Alea Saildanha - Raio X — ds 4 horas

Dr. Mdrio Jacguet — Fisioterapia — as 4 horas

Dr. Jungaelra jinior — Doencas Tropicais—Todos os dias, as I8 b,

— ANALISES CLINICAS

ESCOLA ACADEMICA

FUNDADA EM 1847

Agraciads com o Greu de Comendador
da Ordem de Instrugio Piblice

Largs do Conde Barde, 47—LISBOA—Telelone: 662430
INTERNATO E EXTERNATO

SEXO MASOCULINO

Cursos Diurnos e Nocturnos: Instrucfio Prima-
ria — Cursos Liceal e Comercial — Qiclo Pre-
paratério do Ensino Técnico — Admissiio aos
Institutos Comercial e Industrial
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