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' S O FOM l L SOCIEDADE FORNECEDORA DE MAQUINAS INDUSTRIAIS, L™
_ Sede: Rua Rodrigo da Fonseca, 77, r'c.— LISBOA
FORNECEDORA PARA PORTUGAL E ULTRAMAR DE

. MATERIAL ROLANTE DE CAMINHOS DE FERRO

Gixy  LINKE-HOFMANN-BUSCH

SALZGITTER WATENSTEDT (Alemanha)

VAGOES, CARRUAGENS, AUTOMOTORAS
ENGATES AUTOMATICOS — BOGIES MINDEN-DEUTZ
T R T TN

Material fornecido ou em construcéo para Portugal:
3 AUTOMOTORAS DIESEL para Mog¢admedes (Angola)
20 AMBULANCIAS POSTAIS para os C.T.T. (Portugal)

24 AUTOMOTORAS ELECTRICAS para o Metropolitano de Lisboa

UNIDADES TRIPLAS LOCOMOTORAS
para a C, P.

A LHB é uma das componentes do «grupo» adjudicatario
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c4mzn9x'o AO SERVICO DA INDUSTRIA

LISBOA — RUA DA BOA VISTA, 83 — Telf. 6 1527-6 5966 —— RUA SA DA BANDEIRA, 589 — Telt, 2 5871 — PORTO
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Anténio Paula de Carvalho

& Companhia, Limitada
(MPORTAGCAO — EXPORTACAO COMERCIO GERAL

96 — Rua Tavares de Carvalho — 102
Telegramas: ANPAC — Telefone: 2609 — Apartado : 489

L U a N D A

O niais completo sortido de todos os artidos de mercearia
NACIONAIS E ESTRANGEIROS
importados directamente da origem

BEMPRE EM STOCK: "
Mantimentos — Géneros Coloniais — Vinhos

e as afamadas deleiras eléctricas da marca
G 1 BS O M™N:

ESTABELECIMENTO EM EDIFICIO PRGPRIO

vV I

NH O

DE

COLARES

V.

S.

VISCONDE DE SALREU

GRANDES CAVES EM COLARES
O MELHOR ENTRE OS MELHORES

Azeites finissimos para
CONSUMO E EXPORTACAO

D. Ji SILYA, LDA;

RUA BARATA SALGUEIRO, 15, 1.o—LISBOA

TELEFONE 47154

Fabrica do Tramagal

RASPADORES — ESCOVAS POLIDORAS
E PRENSAS HIDRAULICAS PARA SISAL
CHARRUAS DE VOLTA-AIVECA
DEBULHADORAS PARA ARROZ
MOINHOS DE MARTELOS
MOINHOS MANUAIS PARA MILHO
SERRAS DE FITA PARA MADEIRA
TARARAS PARA LIMPEZA DE CEREAIS
DESCAROLADORES DE - MILHO

Mealirgica Duarte FOrTOra, <. ...

TRAMAGAL

Agentes em BENGUELA:
UNIAO INDUSTRIAL DE
REPRESENTACOES, Lda.

Representantes em
LUANDA:
STROL (AFRICA) Lda.

Dantas Valladas & C., L.*

FARMACEUTICOS

Caixa Postal 46

LUANDA

Teleg. «Cacutchoucs

Laboratdrio de andlises e prepuragdo de produtes farc céuticos

O mais completo depésito de produtos quimicos
e farmacéuticos, especialid.a 'esnacionais e estran-

deiras,instrumentoscirt «

*¢:ematerial hospitalar

FARMACIAS

LUANDA

DANTAS VALADAS (Sede

FARMACIA
FARMACIA
FARMACIA
NOVA LISBOA
FARMACIA
FARMACIA
DROGARIA
FARMACIA
MALANGE
FARMACIA
LOBITO
FARMACIA
GABELA
FARMACIA
BENGUELA
FARMACIA

Rua da Madalena, 132, 2.°—-— LIS B O A

ESPERANGA
SERRA
COLONIAL

ULTRAMARINA
IMPERIO
IMPERIO
ANGOLA

DANTAS
NORMAL
LUSA

MODERNA
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SOCIEDADE DE EXPORTACAO

NOGUEIRA & C.» L.°*
Av. Fontes Pereira de Melo, 5—LISBOA

SOCIETARIA DAS FIRMAS:
NOGUEIRA & C.™—Léopoldville (Congo Belga)

NOGUEIRA, LIMITADA (ANGOLA)
Luanda (Angola)

NOGUEIRA & C.'™® —Bruxelas (Bélgica)
SOCIETE COMMERCIALE NOGUEIRA & C.IE
(BAS-CONGO) — Matadi (Congo Belga)

- VIDEIRA, NOGUEIRA & C.'®E— Brazzaville
(Africa Equatorial Francesa)

SOCIETE IMMOBILIERE NOGUEIRA & C.®
Congo Belga

COMPANHIA DO FOMENTO DE CABO VERDE
Congo Belga
E DE DIVERSAS OUTRAS FIRMAS
DO CONGO BELGA
Uma Poderosa Organizagio Comercial que,
internacionalmente, honra o nome do Pais

COMPANHIA DO CAMINHO

DE _FERRO DO AMBOIM

Concessiondria do Estado para a construcio
e exploragfio da linha férrea de PORT O
AMBOIM a GABEL A e das instalacdes
portudrias de PORTO AMBOIM - ANGOLA

Transporte de passageiros, correio e carga,
Servindo a progressiva regido do AMB OIM

Ligagdo com a navegacdo nacional
e estrangeira e com as carreiras aéreas

Direcgdo da Exploracio:

Porto Amboim —ANGOLA
Caixa Postal n.° 6

Telegramas: VIAFERRO

Scde ¢ Administragio:

Calgada de Santos, 19, 2.°
LISBOA
Telefone : 669287,— Telegramas : VIAFERRO

GUINDASTES MOVEIS
COLES

SOBRE RAILS

Capacidades
até
50 ton.

ED. GUEDES, | .0

RUA AUGUSTA, 124-1."
4]

LISBOA LUANDA

FABRICA DE LIMAS

(FUNDADA EM 1852)

Miedo Tomé Ratri, Limitada |

TELEFONE 54 —TELEGRAMAS: LIMAS

VIEIRA DE LEIRIA

(PORTUGAL)

FABRICO ESMERADO DE LIMAS
DE TODOS O0S TIPOS,

PELOS PROCESSOS MAIS MODERNOS,

COM OS MELHORES ACOS SUECOS,
INGLESES E ALEMAES

" R,
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Paiva, Marcelo & C.?, L.%°
LUANDA — LISBOA — QUIQUELUNGO

cCOMERCIO GERAL

EXPORTACAO & IMPORTAGAO
INDUSTRIA: Fébrica de papel LUSO-ANGOLANA
AGRICULTURA — FAZENDAS — CAFE e OLEOS

BOA ESPERANCA
CAFUTA — PAI‘MAR — CACONGO — LUREZA

Concessiondrios das médquinas de costura OLIVA
Representantes :

Industrias: A. S. Oliveira & F.* & C.* Ld.*

Baterias LUSCON — Receptores PILOT
Subagentes:

MABOR—VACUUN—F T O—E T A Zital

Sociedade Colonial
de Representacdes, Lda.

SOCOREL

Caixa Postal n.” 142

LOBITO Angola

REPRESENTACOES NACIONAIS
E
ESTRANGEIRAS

IMPORTADORES E EXPORTADORES

TELEFONE N.° 66
TELEGRAMAS: «Socorel»

@
Adentes Gerais em Angdola dos

Estabelecimentos Jeronimo Martins & F.’, Lea.
— de LISBOA —

@

Hntdnio Hemriques Jorge, L

LARGO VISCONDE PINHEIRO

Telefone 2122

" LUANDA
@

Servicos de camionagem
@

Camioneles e carrinhas

Caixa Postal 289

Fébrica de Borracha
Leacock, Ld.:
FUNCHAL — MADEIRA
Fibsica de Mitefacios de Borracha

Telegramas — BORRACHAS — Funchal

TELEFONE 1199

(Fabricamos: solas, saltos, pranchas, artigos
para farmécia (serindas, sacos de dgua e
gelo, tubos drenp e irrigador, rolhas, etc.),
artigos para awtomdveis, tubos radiador e
outros acessdrios, peras para businas, perfis,
casquilhos, , cdpsulas, cardans, amortecedo-
res, anilhas, etc.), artigos para sport (bolas
e rodelas), e calgado vulcanizado (sapatos,
- botas d'dgua, katiuskas, botins, etc.) =—
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865000 caixas sxr

com rolamentos de rolos esféricos

para caminhos de ferro

Aplicadas em *

" " v Desde 1921, 865.000% caixas @ESF com rola-
mentos autocompensadores de rolos foram

Vagdes de mercadorias , ... . 405.000 caixas fornecidas as entidades de caminhos de ferro

em quase todos os paises do mundo. Muitos

E destes rolamentos tém ultrapassado a vida dos

Qi arruts snside\nasiageires 285,000 . 3 veiculos em que foram originalmente aplicados,

e ainda estio em servigo — e ainda em condigio

m_ impecdvel — em novos veiculos. Estes factos

] reflectem a confianga que os engenheiros de
Locomotivas a vapor ....... 88.000 o "»}‘ 4 g
caminhos de ferro tém nos produtos SELEF e

E sdo a prova convincente do avango da &03
: no campo de aplicagio dos rolamentos para

AUtOmOtoras. .............. 75.000 5 caminhos de ferro.
m SOCIEDADE SKF LIMITADA
Locomotivas el.éctricas ...... 42.000 W Agentes em Angolas - g A

Sotécma

SOCIEDADE TECNICA A. CARDOSO DE MATOS, LDA,
Caixs Postal 306 — LUAND A

vora. 865.000 *

SKF EICFSICF'EICF‘SKF.‘.‘-KFSKF‘EKFEKFSICFSICPSICFEICF&KFSICFSKFSKF'"' AT
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BROWN

SO

Valvulas Rectfiicaderas
Triodos de Emissac

para emissores de fraca poténeia x Aparelhos terapduticos

de ondas curtas ¥ Geradores industriais.

I Construcio da BROWN BOVERI & C' 235&%

Representada em Portugal por:

EDOUARD DALPHIN 520 00 s 22 &

Pregos vantajosos. Seguranga de servigo. Rendimento elevado. Longa duragio utilizivel até ondas muito curtas
Para cada poténcia de emissfio o tipo de vilvula que mais convém. Fornecimento ripido.

Pega V. Ex.2 indicagdes sobre a aplicagdo adequada das nossas vdlvulas nos vossos
emissores de rddiodifusdo

Telefones 46989
47080
47116

End. Teleg. SOTEIL

O MAIOR CONFORTO — TODOS 0S QUARTOS
COM TELEFONE E AGUAS CORRENTES

Precos: 80 a 100$00. So alojamento ou pensao completa
70 °, dos quartos eom casa de banho

The greatest confort — 70 °/, of rooms with bathroom
Prices from 30§ to 100800 — Bed and breakfast or full board

§
¥ PROPRIETARIA

Preferido pelos africanistas  ¢q00:0apF |NDUSTRIAL DE EXPLORAGAO DE HOTEIS, LDA.

AVENIDA SIDONIO PAIS, 6 — LISBOA
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Suciedates Rexnidas de Fabricacaes Metdeas, L.
“SOREFAME" |

Sede ¢ Gabinete de Estudos: AMADORA — PORTUGAL

AMADORA — PORTUGAL
LOBITO — PROVINCIA DE ANGOLA — PORTUGAL

TR

-| Fabricas

CONSTRUCOES METALO-MECANICAS

MATERIAL CIRCULANTE PARA |
CAMINHOS DE FERRO ‘

em aco normal ou aco inoxidavel sistema BUDD

FORNECEDORES DOS CAMINHOS DE FERRO
de ANGOLA ¢ MOGCAMBIQUE

Material para Equipamentos Hidrdulicos

CONDUTAS FORCADAS

Reservatorios e Estruturas Metélicas

Material para Refinarias de Petréleo
PONTES E PORTICOS ROLANTES

|. Transbordadores

T RS SRR \
3




Numero do Ulh'amar

Aos leitores da «Gazela

dos Caminhos de Ferro»

Em virtude de sé termos recebido,
ao fechar deste ndmero, consagrado ao
Ultramar, varios elementos que nelede-
veriam ser incluidos, reservamos para 2.°
volume, a sair dentro de meses, a sua
publica¢fo, bem como a de outros arti-
gos, de interesse, que nos foram pro-
metidos.

Aproveitamos esta oportunidade
para testemunharmos, a quantos cola-
boratam connosco, com a melhor von-
tade, neste nimero, os nossos melhores
agradecimentos.







General Craveiro Lopes
PRESIDENTE DA REFURLICA

- o o -




Comandante Sarmento Rodrigues

MINISTRO DO ULTRAMAR
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Eaprie N

ocambique

Dois mundos em fermacao

presente ndmero da Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro é dedicado as nossas
provincias ultramarinas de Angola e
Mogambique. N&o se trata, evidente-
mente, de um documentario completo, nem essa
pretensdo tivemos ao organizar estas paginas,
mas parece-nos que ainda assim o leitor en-
contrard bastantes elementos para formar uma
ideia justa do valor dessas parcelas do Impé-
rio Portugués, das suas possibilidades, da
grandeza ji atingida e do enorme futuro que
as espera. Tanto Angola como Mogambique
sdo dois mundos em formacdo, e para o seu
progresso muito concorreram as redes ferro-
vidrias. O caminho de ferro estabelecendo
comunicagdes regulares, aproximou o interior
dos portos, favoreceu a criagio de nitcleos
populacionais, concorreu para o estabeleci-
mento de importantes zonas agricolas e de
muitas inddstrias. Ao caminho de ferro nfo
podiamos, por isso, deixar de dar, neste niimero,
o papel principal, ao fazermos a histéria, em~
bora breve, do esforgo colonizador portugués.

Quando, ha trés anos, o ilustre escritor e
soci6logo brasileiro Gilberto Freyre visitou, a
convite do sr. comandante Sarmento Rodri-
gues, ilustre Ministro do Ultramar, as nossas
Africas e a nossa India, encontrou-se sempre,
em toda a parte, com Portugal e, algumas ve-
zes, com o seu proprio Brasil. Isto é, assim
como os brasileiros nunca se sentem estran-
geiros na nossa Metrépole, do mesmo modo,
no WUltramar, & parte aquelas caracteristicas

préprias da sua natureza tropical, tém a im-
pressdo consoladora de se acharem em terra
familiar e amiga.

FEm Luanda, por exemplo, Gilberto Freyre
admirou nfdo apenas o seu progresso, mas, so-
bretudo, o que na cidade ainda existe dos sé-
culos pretéritos, como moradias de estilo pom-
balino e tudo aquilo que constitui uma afirma-
¢ao da boa qualidade dos seus povoadores, do
seu puro portuguesismo.

Gilberto Freyre, que tem o culto do Pas-
sado, isto é, daquilo que é de sempre, escreveu
sobre Luanda — referimo-nos ao seu livro
Aventura e Rotina— algumas paginas curio-
sas, das quais vamos reproduzir, pelo seu in-
teresse, algumas linhas.

E.scutemos o ilustre brasileiro:

«Luanda tem velhos sobrados, alguns de
feitio pombalino, e também velhas igrejas, al-
gumas adornadas com madeiras que me infor-
maram terem vindo do Brasil; e esculpidas de
modo que lembra os trabalhos de jacaranda
das igrejas brasileiras. Quase todos estes edi-
ficios mais antigos de um burgo luso-africano
que data do século XVI tém alguma ligacdo
com o Brasil. Estas velhas igrejas e estes so-
brados antigos—cuja arquitectura vem sendo
estudada, do ponto de vista técnico, pelo sr. Fer-
nando Batalha, em ensaios talvez escritos so-
bre influéncia brasileira—Luanda deve fazer
o possivel para conservé-los. Nao sdo muitas
as cidades da Africa que podem dar-se ao luxo

109
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de ostenté-los. Ao contréirio: séo raras. Seria
uma ldstima para Angola que Luanda, tomada
de furioso dinamismo modernista, se banali-
zasse numa Elizabethville qualquer, em vez
de juntar os arrojos de modernidade urbana a
sobrevivéncias de um passado Gnico entre ci-
dades fundadas por europeus na Africa pro-
priameﬁte .negra e tropical. Passado denso,
profundo, caracteristico de um esforgo na ver-
dade criador de um tipo luso-tropical da cidade

e ndo apenas da civiliza¢fo agraria».

E. Gilberto Freyre, apaixonado do passado,
insiste e exemplifica, fortalecendo, com a exem-~

plificagdo, o seu inteligente ponto de vista:

«Fncontro felizmente aqui quem tenha
este espirito de respeito a um passado que
deve ser defendido, ndo com exageros de anti-
quério, mas com um gosto pelos valores por-
tugueses de sempre que transborde das nog¢des
convencionais de tempo para tornar-se uma
espécie de <«semprismo». Nem passadismo
nem arcaismo mas um como <“semprismox».
Ha valores que uma cidade antiga deve con-
servar como valores de sempre, aos quais os
modernos, 0s novos acrescentem arrojos de
técnica, sem precisarem de destruir as bases
regionais desses arrojos. Nio é de outro modo
que Nova Orleans, nos préprios Estados Uni-
dos, conserva, ndo monumentos grandiosos
mas simples casas e igrejas que a distinguem,
como valores de sempre, das outras cidades
norte-americanas; e que inspiram aos moder-
nizadores e renovadores da cidade, outrora
latina, hoje anglo-americana, modernismos e
reformas ajustadas a alguma coisa de especi-

ficamente nova-orleanismo».

O mesmo escritor, viajando por Mogcam-
bique, confessa que Lourenco Marques o
prende pelo seu encanto de cidade latina, e
referindo-se ao porto afirma: «F, um porto a
que podem atracar os maiores navios do
mundo».
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E ainda desse valioso livro Aventura e
Ro¢ina (Edigdo de «Livros do Brasil, Limi-
tada») reproduzimos esta passagem elogiosa
para nés: «E tanto a frente dos servigos do
porto como dos de viagdo férrea, de rodagem,
de saneamento, de pavimenta¢io urbana, de
urbanismo, estdo hoje, em Mocambique e em
Angola, portugueses da Furopa e da A’frica,
com a sua formacfo, as vezes britdnica, mas
suas portuguesissimas maneiras de resolver
problemas que cada povo deve resolver a seu
modo: de acordo com as suas tradigdes de cul-
tura, as constantes do seu caracter e as condi-

¢Bes regionais de vida».

E o elogio toma depois este tom inespe-

rado e cativante:

«Dos técnicos de Mogambique em instala-
¢des de porto, em viagdo férrea, em arboriza-
¢do urbana, creio que os brasileiros tém alguma
coisa que aprender, do mesmo modo que tém
o que aprender de agrénomos, ecélogos, zootéc-
nicos e veterinarios das vérias A’fricas Por-

tuguesas».

Quvimos uma voz brasileira. Vamos ouvir
agora a voz de um ilustre jornalista e escritor
metropolitano, o sr. Rodrigues Jdnior, que hé
muitos anos reside nessa espléndida cidade de
Lourenco Marques, exercendo com brilho e
patriotismo a sua nobre profisséo. E do seu
ensaio Afirmacdo de presenga, publicado em
1952, que vamos respigar algumas linhas que
constituem um depoimento sobre o valor dos
portugueses como construtor de impérios :

«0 trabalho de ocupacdo e civiliza¢do do
nativo tem sido lento, ndo ha ddavida. Mas tem
sido firme. Mais ndo fizemos porque mais néo
pudemos fazer. Mas o que conseguimos reali-
zar mostra a sua solidez, tem o trago bem vin-
cado do nosso caréacter, é o desenho perfeito do
que nés somos em virtudes e qualidades.
F. essas virtudes e essas qualidades afirmam a
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altura, o valor do construtor de impérios que
temos sido através de oito séculos de existén-
cia como nacio livre e independente. Império
para nés nunca quis dizer grandeza, no que
grandeza podia traduzir amontoado de valo-
res materiais. Império significava altura mo-
ral, consciéncia humana do que caminhava e

sentia o cho que pisavas.

A transmissdo de cultura na A'frica Negra
fez-se pela fixacdo do portugués europeu.
Colonizar e nacionalizar sdo, no vocabulario

portugués, duas expressées de sentido idéntico.

«F.ssa fixacio—explica e comenta Rodri-
gues Jdnior — foi necessidade de expansdo, de
escape para o excedente populacional. Ja
ndo era o espirito de aventura que levou para
os mares desconhecidos a nossa gente, a qual
encontrou nas suas andangas «outras terras e
outras gentes». A fixacdo trouxe, evidente-
mente, uma acentuada expansdo do nosso
comércio. Embora quase limitada as exigéncias
da vida dos europeus do ultramar, ndo ha da-
vida que lhe provocou alargamento de possibi-
lidades, uma vez que encontrava nos indivi-
duos vindos da Metrépole uma capacidade de
compra que nas suas terras de origem lhes
faltava. Ao indigena do interior — do qual néo
fizemos ainda o verdadeiro consumidor — che-
gam os panos para cobrir a sua nudez fisica,
as utilidades que modificam a sua vida. E che-
gam os brancos com os seus meios de traba-
lho, de que se aproveita o negro fazendo-se
artifice e mais homem nesse contacto indispen=~
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savel. F, o indigena é bem curioso por tudo
quanto os brancos lhe levam. F essa curiosi-
dade que o traz até nés com algum interesse.
E nao se diga que nio nos temos sabido apro-
veitar dela no trabalho de modelagdo do «Ho-
mem Novo».

Sio desse interessante depoimento ainda

estas palavras:

«A transmissdo de cultura faz-se exacta-
rente com esta presenga nossa e dos valores
materiais que despertam o nativo para um
mundo novo em que tera de ser considerado
como elemento social deimportancia. Sem essa
integracdo no nosso meio do individuo afri-
cano, nao teria sido possivel o trablho ja rea-
lizado».

Estas sdo as nossas provincias portugue-
sissimas de Angola e Mogambique; estas séo
as nossas virtudes colonizadoras; estes sdo os
segredos da nossa lusitanidade, que significa
também universalidade.

Nio fizemos, como declardmos acima, um
documentario completo sobre a acgdo dos ca-
mirhos de ferro em ambas as provincias. No
entanto, muita coisa se encontra nestas pagi-
nas que nos dd uma ideia lisonjeira do que
somos e do que, em futuro préximo, havemos
de ser, pois tanto Angola como Mogambique
sdo terras de promissdo.

Noutro nidmero especial, a que meteremos
ombros proximamente, desenvolveremos mais
largamente a matéria contida nestas paginas.
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Inscrighes portuguesas na Pedra de Jellals,

Angola, terra de Promissao

a ceren de 160 kms. da fox do Zaire

PHORE C A R L1098 D

R

Geografia de Lisboa religiosamente guarda
na sua maior sala, dir-se-ia que nada mais
¢ do que uma vulgar reliquia histérica.
Todavia, que mundo infinito de riquezas incomen-
surdveis essa pedra encerra nesta simples inscrigio:

Q QUELA coluna de pedra que a Sociedade de

«Era da creagdo do mundo de seis mil
VICLXXXI] ano do nascimento de Nosso
Senhor Jesus Cristo de mil CCCCLXXXII
anos, o mui alfo, mui excelente e poderoso
principe Ei-Rei D. fodo [l de Portugal man-
dou descobrir esta terra e por estes padroes
por Diogo Cdo, escudeiro de sua casa».

Era Angola, que assim nascia ha perto de qui-
nhentos anos, 'quando, em fins de Maio de 1483,
saltavam para as areias de uma praia ignota os pri-
meiros portugueses que, séculos mais tarde, viriam
a fazer dessas ferras a provincia mais rica, mais
vasta e progressiva de Portugal.

Pouco tempo depois, o heréi da India, Duarte
Pacheco Pereira, na sua obra intitulada Esmeraldo,
de s«situ orbis» iniciava a primeira propaganda
comercial, escrevendo :

«Nesta terra de Manicongo ndo ha ouro
nem sabem que €, mas nela ha rasoavel-
mente cobre mui fino, e aqui ha muitos ele-
fantes e ao elefante chamam Zado, os dentes
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dos quais resgatamos. Neste reino do Congo
se fazem uns panos de palma e pélo como
veludo e deles com louvores como cotim
velutado tdo formosos que a obra deles se
ndo faz melhor feita em ltdlias.

Nesse tempo, todas as atencoes se focavam nas
riquezas da [ndia e Angola era apenas uma costa
onde as caravelas com rumo ao Oriente aportavam
is vezes para obter refrescos. Mas Duarte Pacheco
deixara’ escrito: «que a obra deles se ndo faz me-
lhor feita em [tdlia», chamariz que em breve viria
trazer as terras do poderoso Manicongo os primeiros
portugueses dispostos a exportar 0 valioso marfim e
a negociar com as gentes negras a troca dos produ-
tos até entdo desconhecidos na Europa. Era o co-
mércio de exportacio que assim se iniciava em An-
gola para ndo mais parar de progredir.

* K ¥

Decorreram séculos. A influéncia portuguesa que
no principio obedecia apenas ao espirito de desco-
berta, toma pouco a pouco um sentido definido e,
em 1575, Paulo Dias de Novais € nomeado primeiro
governador, capitdo geral da conquista de Angola e
chegam os primeiros brancos que, na histéria da
humanidade, irdo penetrar no interior misterioso da
Africa equatorial. E’ Duarte Lopes em 1587 que tre-
zentos anos mais cedo se antecipa as exploragdes
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Porto do Lobito

famosas de Livingstone e de Stanley, logo seguido
por outros, como Baltazar Ribeiro de Aragao, Gar-
cia Mendes Castelo Branco, Manuel Cerveira Pe-
reira, e tantos mais.

Em 1641, exactamente um ano depois da restau-
racdo da independéncia de Portugal, Angola é ata-
cada por uma esquadra holandesa que se apodera
de Luanda e desencadeia a revolta enire os indige-
nas rebeldes, que as nossas armas haviam ja sub-
metido com esforcos sobre-humanos, dominando um
clima mortifero e emboscadas fatais. A ocupacéo de
Luanda dura sete anos, mas finalmente, em 1648,
Salvador Correia de Sa, vindo do Brasil com uma
frota de quinze navios e novecentos homens bem
armados, retoma a cidade, expulsa os holandeses e
o pavilhdo das cinco quinas volta a tremular em
terra portuguesa. !

Inicia-se uma acgdo repressiva contra os poten-
tados indigenas revoltados, e numa série de duras
lutas que se realizam lentamente, em que a espada
abre o caminho & cruz, numa accdo puramente colo-
nial de descoberta, evangelizaciio e influéncia civi-
lizadora, os portugueses triunfam.

Em 1680, estabelecem-se as primeiras missoes
no interior de Angola, em Matambe e em Bangoa-
quitambe, para ld das Pedras Negras de Pungo An-
dungo. Anténio de Oliveira Correia, que tinha per-
corrido o interior da provincia, publica a histéria das
guerras de Angola, e a influéncia portuguesa é
levada até as regides mais indspitas pelo sacrificio
dos missiondrios portugueses, a auddcia dos comer-
ciantes e a diplomacia dos exploradores, criando um
ambiente nacional entre as populagdes mais selva-
gens. Quando, em 1907, o capitdo Jodo de Almeida,
uma das figuras mais notdveis da ocupacdo das
terras do interior de Angola, se aventura a entrar
nos territérios revoltados dos Dembos, que desde
1872 se furtavam & nossa soberania, encontra entre
os indigenas numerosos costumes das provincias da
Metropole e a lingua portuguesa é falada e até
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escrita por alguns dos sobas mais importantes. A
alma de Portugal revelava-se assim, a despeito da
rebeldia das populacoes.

*  E *

A acgdio portuguesa em Angola, durante os 1lti-
mos cinquenta anos, compreende trés fases ou pe-
riodos distintos.

A primeira pela continuacdio das viagens através
de regioes inexploradas do interior, efectuada simul-
tineamente com a penetra¢do comercial dos chama-
dos pombeiros, aviados ou funantes, que sdo
homens de negocio ambulantes e que num regime
de trocas estabelecem relagbes com os chefes
indigenas.

A segunda fase define-se pela ocupagiio militar
exigida pela resisténcia oposta por certos chefes
negros, e que vai de 1904 a 1910.

A terceira, caracteriza-se pela ocupacio econd-
mica e administrativa.

E’ neste periodo que o processo portugués de
assimilacdo dos povos nativos se reveste pouco a
pouco de uma natureza politica consciente, obede-
cendo a ideias e sentimentos ja bem patentes quatro
séculos antes, mas instrugdes recebidas pelo pri-
meiro descobridor, Diogo Cao, quando lhe condi-
cionaram que navegasse ao longo da terra para
tomar contacto com suas gentes e suas possibili-
dades, com as suas rotas e conhecengas.

E assim, conforme as directrizes enunciadas nas

Mulbher luena de Kimbango (Malange)
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instrugdes régias que 0s nossos primeiros navega-
dores e exploradores levavam consigo, dentro de
um critério de progresso e fraternidade humana, em
97 de Junho de 1953, o Governo portugués promul-
gava a Lei n.» 2.066—a Lei Orgéanica do Ultramar,
consolidando a unidade, no territorio nacional de
todas as nossas provincias uliramarinas e conferindo
aos individuos que constituem as suas populagoes o
titulo de portugueses, seja qual for a sua raga, a
sua cor ou o seu grau de civilizagfo.

Portugal demonstrava assim ao mundo, que nas
suas provincias do Ultramar ndo existem problemas
raciais.

Logo desde os primeiros tempos, os pertugueses
sentiram-se atraidos a desvendar o mistério das
terras do Interior. Quando Diogo Cio, navegando
ao largo da costa, notou a presenca do rio Zaire,
porque <a vinte léguas de terra se encontravam
dguas doces», logo no seu espirito deveria ter sur-
gido o desejo de saber de onde vinha aquele grande
rio, de caudal formidavel e impetuoso.

E assim fez. Entrando no estudrio de margens
rasas, pode saber, tanto por mimica como por pala-
vras, que se enconirava em terras do grande Mani-
congo, cuja residéncia ficava no interior do pais,
que os portugueses logo baptizaram com o nome de
Congo. Apressou-se em subir o rio e a cerca de
200 quilémetros do mar, mandou gravar nuns roche-
dos, perto das cataratas de lelala, a célebre inscrigdo
que ficou assinalando a sua presenca nessas terras
longinquas do Interior:

«Aqui chegaram 0$ navios do esclarecido Rei
D. Jodo o segundo de Portugal — Diogo Cdo,
Pero Anes, Pero da Costa»

E noutro rochedo ao lado, os nomes de fodo de
Santiago, Diogo Pinheiro, Gong¢alo Alvares Antao
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e uma sigla. La estd também o escudo portugués
quinconcial com uma cruz, que significa falecido, e
o nome Gongalo Alvares, precedido da palavra
doenga, escrita com outra letra. Foi ele assim o pri-
meiro portugués a dar a sua vida no Interior.

O explorador inglés Stanley, que ignorava as
viagens dos descobridores portugueses, quedou-se
em 1877 estupefacto ante essa inscri¢do tao histdrica
atestando que ja quatrocentos anos antes dele, que
se julgava o primeiro, outros europeus ali tinham
estado, europeus que portugueses eram ! i

Depois, muitos outros lusos se aventuraram a
mergulhar até aos confins das terras desconhecidas,
levados pelo desejo de comerciar, movidos por fins
politicos ou cientificos, ou ainda ardendo numa in-
tencdo religiosa, preparando assim os melhores e
mais sélidos elementos para uma ocupagio militar.

As vias de comunicagdo eram, porém, muito
dificeis e ante a descoberta dos caminhos de ferro
surgem as primeiras tentativas para a construcdo da
primeira via férrea, quando ainda muitos paises da
Europa ndo possuiam esse meio de conducdo.

* ¥ *

Chamava-se Arsénio Pompilio Pompeu de Carpo,
o portugués que, em 1848, quando ainda na metro-
pole ndo havia caminhos de ferro, tomou a inicia-
tiva de, ligado a outros dois portugueses e a um
estrangeiro de apelido Schultz, entdo consul de Por-
tugal em Hamburgo, estudar o projecto para a cons-
truciio de uma linha que ligasse Luanda 4 povoagdo
de Calumbo, na margem esquerda do rio Cuanza.

O intento falhou, e s6 em 1862 novamente se
voltou a pensar no assunto, quando o entdo gover-
nador, José Baptista de Andrade, determinou o
estudo da construgdo da mesma linha. S6, porém,
quatro anos mais tarde, em 31 de Outubro de 1886,
se deu inicio aos trabalhos de assentamento da via
do primeiro caminho de ferro de Angola, cuja linha

partindo de Luanda teria o seu término em Ambaca.

LUANDA — Aspecto parcial

\‘U’-
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LUANDA — Outro aspecto parcial da cidade

No aniversario do rei D. Luis I, em 31 de Outu-
bro de 1888, foi inaugurado o trogo Luanda-Funda,
numa extensdo de 45 quilémetros, dando-se assim
inicio ao antigo caminho de ferro de Ambaca, que
se prolongava até &4 margem direita do rio Lucala,
percorrendo 363,44 quilémetros com a bitola de um
metro, sendo inaugurado o dltimo troco em 1899.

Actualmente, a rede dos caminhos de ferro de
Luanda atinge mais 650 km. de vias férreas, incluin-
do as linhas de Luanda a Malange com 426 kms. ; a
do Bengo, de Luanda a Catete, com 94 kms.; a do
Dondo, do Zenza ao Dondo, com 55 kms.; a de
Calumbo, de Viana a Calumbo, com 30 kms e, com
a bitola de 0,60, a de Golungo Alto, de Canhoca
ao Golungo Alto, com 31 kms.

Com mais de 600 unidades de reboque, com-
preendendo carruagens, saloes-restaurantes, cozi-
nhas, furgdes, vagoes de frescos, vagoes abertos e
fechados, vagodes-tanques e frigorificos, bem como
mais de meia centena de locomotivas a vapor, de
varios tipos e poténcia, e algumas automotoras, o
Caminho de Ferro de Luanda prepara-se para num
futuro préximo prolongar a sua linha perpendicular
a costa, levando as vantagens da civilizagdo ate as
férteis regides das vastas provincias do Congo e de
Malange.

e

E’ longa a historia da constru¢do do maior cami-
nho de ferro angolano, o caminho de ferro de Ben-
guela, e s6 uma extraordindria perseveranca e uma
grande fé no objectivo em vista, explicam que tio
grande empresa se tornasse numa realidade, esten-
dendo 1347 quilémetros de linha, desde o porto do
Lobito até a vila Teixeira de Sousa, na fronteira
Oeste de Angola, a despeito de todas as vicissitu-
des, complicagoes e dificuldades.

Foi nos fins do século passado que um inglés
chamado Robert Williams, engenheiro especializado
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em minas, foi encarregado por Cecil Rhodes de
proceder a vdrias pesquisas. mineiras na regifio do
Zambeze e desta expedigdo proveio a recomenda-
cdo de se construir o caminho de ferro da Beira.
Quando esta linha férrea, que vinha pela Bechuana-
landia, atingiu Bulavayo em 1897, Cecil Rhodes
incumbiu Robert Williams de fazer novas pesquisas
mineiras para o Norte, investigando os terrenos
entre o Zambeze e o Congo.

O resultado destas pesquisas foi a descoberta
dos maiores jazigos de cobre de toda a Africa— o
Copper Belt, na Rodésia do Norte, e a Catanga no
Congo Belga. Mas esses jazigos estavam situados
A distincia fabulosa de cerca de 2.735 km do porto
da Beira, na costa oriental portuguesa; se o cami-
nho de ferro ndo tivesse interesse na mina, esta
ficaria 4 mercé da tarifa que lhe fosse imposta, e
por muito barato que fosse o custo do transporte, o
frete ferroviario viria sempre a representar uma so-
brecarga insuportivel para o preco do cobre. A
Katanga s6 tinha uma solugdo: encontrar outro
escoante.

E é& José d'Almada, no seu interessante traba-
lho intitulado Para a Histdria do Caminho de
Benguela, (Lisboa, 1951), quem nos descreve minu-
ciosamente o desenrolar da prodigiosa aventura:

<0 estudo dos mapas e das relacdes de viagem
—escreve José d'Almada— levaram a optar pelo
velho caminho dos escravos, que ligava o Congo
com Benguela, em Angola.

Este porto fica a mais de 1.600 km de Katanga,
mas comparado com a Beira representa uma econo-
mia de cerca de 1135 km de transporte terresire e
3.000 milhas de transporte maritimo. Dois tercos da
distancia de Benguela a Katanga ficariam em An-
gola, e o resto no Congo. A construcdo da linha
implicava pois negociacoes tanto com o Governo
Portugués como com o rei Leopoldo.

Depois de muita hesitacdo e de muita pondera-
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¢do, Robert Williams obteve uma carta de apresen-
tacdo para o marqués de Soveral, entdo ministro de
Portugal em Londres, a quem expos o assunto
perante o mapa.

— Pego que me ajude a construir esta linha e eu
farei da baia do Lobito um porto de mar mais impor-
tante que Lourenco Marques!— disse Robert Wil-
liams ao nosso ministro portugués.

O marqués de Soveral viu logo a importincia de
um tal caminho de ferro, e o futuro do Lobito, que
nesse tempo contava apenas algumas cobatas. E viu
também a oportunidade que se lhe oferecia de ser-
vir o seu pais.

Comunicou para Lisboa, mas sé em Outubro de
1902, Robert Williams pode falar aos ministros dos
Negocios Estrangeiros (interino) Fernando Matoso
Santos, e o do Ultramar, Anténio Teixeira de Sousa.

Depois de removidas grandes dificuldades, o con-
trato da concessdio era outorgado em 28 de Novem-
bro de 1902, e assinado pela rainha Dona Amélia na
auséncia do rei D. Carlos, que se encontrava em
Inglaterra de visita ao rei Eduardo VIL

Quando chegou a Londres o pedido para D. Car-
los autorizar a concessdo, ninguém sabia onde ficava
o porto do Lobito. Até mesmo na corte foi necessa-
rio que o comandante Anténio Jervis Pinto Basto,
que acompanhava o rei, entdo héspede de Eduardo
VIl no Castelo de Windsor, informasse onde era a
bafa do Lobito, por haver ja ali estado em 1892,
quando comandava a canhoneira Limpopo.

Hoje, o porto do Lobito € mais conhecido na
City, em Londres, do que qualquer outro porto da
costa de Angola.

O seu apetrechamento moderno ¢, na verdade,
digno de mengdo: Com 860 metros de cais, dando
atracacdo simultdnea a 5 unidades de longo curso,
possui 14 armazéns com uma drea total de 25.000™,
estd equipado com 8 guindastes automéveis para 5
toneladas, 2 cavalos mecfinicos com G carros de
reboque, 4 tractores Buda com 12 reboques, 1 ele-
vador automével para sacos e caixas, 1 guindaste
eléctrico para 10 toneladas, 12 guindastes eléctricos
para 3 toneladas, 3 guindastes a vapor, 2 monta-
-sacos eléctricos, 1 tractor com pd mecdnica para
carregamento de minério em vagoes, 2 locomotivas
a vapor, 2 locomotivas Diesel para monobras, 7
vagdes para 22 toneladas, 30 vagdes para 30 32
toneladas e 1 rebocador, ndo incluindo cutro mate-
rial ja encomendado, cuja entrega ji se estd efec-
tuando.

Finalmente, iniciaram-se os trabalhos que, se-
gundo o confrato de concessdo, deveriam comecar
em 1 de Margo de 1903.

Foi entdo que Robert Williams pds & prova toda
a sua inabalavel forca de vontade. A linha devia ir
a Benguela antes de inflectir para Leste. Ndo seguia
o vale de Catumbela e nos primeiros 160 km. teriam
de ser constuidas 38 pontes com material descarre-
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gado no Lobito e transportado para o seu destino
sem estradas. Os indigenas trabalhavam devagar,
fazendo apenas meio metro ciibico de desaterros
por dia e o carregador indigena protestava que ndo
podia com mais de 20 quilos de peso.

Entre Lobito e Benguela, havia que atravessar o
rio Catumbela por um viaduto com 76 metros de
comprimento e assentara-se em que a bitola fosse
de 17,067, que é a da Africa do Sul, da Rodésia e
do Congo Belga, com travessas de aco com o peso
de 35 kgs., 1.430 travessas por quilometro, sendo
os carris de 30 kgs. por metro.

A constru¢dio arrastava-se, sendo as principais
causas do atraso, os obsticulos naturais da politica
internacional. A morosidade nas obras era grave
sob o ponto de vista financeiro, porque retardava a
chegada do cobre de Katanga ao Lobito, que era a
razdo justificativa da construgcdo do caminho de
ferro.

Em Julho de 1913, faltavam ainda construir
900 quilémetros e havia precisdo de fundos para
ocorrer as enormes despesas, enquanto surgiam
sempre novas dificuldades, como a do acordo luso-
belga de 1927 que modificou a linha de fronteira, e
houve que construir mais de 100 quilometros de via
para chegar a Luau.

Finalmente, atingia-se a fronteira com o Congo
Belga e o Caminho de Ferro de Benguela impunha-se
na histéria de Angola como o maior empreendi-
mento até entdo levado a efeito, gracas ao esforco,
a perseveranga e ao valor moral e intelectual de
todos, portugueses e estrangeiros, que tomaram
parte na sua construgao.

Ha 50 anos viajava-se no interior de Africa, ou
em rede, ou as costas dos pretos, ou em diligéncias
puxadas a cavalos, ou em carros boers puxados a
bois. Hoje, quem embarca no Lobito numa confor-
tavel carruagem, provida de todas as necessidades
com ar condicionado, perfeita higiene, e desembarca
poucos dias depois no porto da Beira, na costa
oriental, atravessando toda a Africa de costa a costa,
numa extensdo de mais de 4.500 quilémetros, so6
dificilmente dd o valor devido a um {al facto, e &
luta que foi preciso travar com toda a ordemn de
dificuldades e obstaculos.

* * *

Angola possui ainda outros caminhos de ferro
como o de Porto Amboim a Gabela e o de Moga-
medes a S4 da Bandeira, que ha pouco tempo foi
prolongado até Chibia. De Chibia prossegue para
Chibemba, constituindo a linha do sul que ird até
aos Gambos, servindo o aproveitamento econdmico
do vale do Caculovar e a colonizagdo em grande
escala da margem direita do Cunene.

Apés a conclusdo do segundo trogo do Ramal
Sul, espera-se fazer avancar o caminho de ferro
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para Leste pelo Quipungo, Capelongo e Canguelas,
cujos trabalhos se encontram em estudo. O ramal
de Leste servird as extensas e ricas regioes do Alto
Cunene, parte de Caconda e dos Canguelas, e tam-
bém as terras de Cuando-Cubango, dos Bundas e
dos ‘Lachases, sulcados por numerosos rios navega-
veis, que convergindo para a linha férrea, constitui-
rdo utilissimas vias subsididrias para a drenagem
dos produtos destas zonas, que hoje tém de limitar
praticamente as suas producoes as necessidades
locais.

No seu livro Paises do Futuro, o escritor Anton

Zisonka inclui Angola como sendo uma das regides

do mundo com maior futuro econémico. O seu terri-
torio com uma superficie de 1.250.000 km? corres-
ponde a muitas vezes a drea da Metropole e, no
entanto, nem a sua populagdo calculada em 3.700.000
habitantes, nem o volume das suas receitas e des-

. pesas, ou o da sua economia e exportacdo, ultra-

passa ou mesmo chega a atingir os nimeros que as
estatisticas acusam relativamente a Metropole. Isto
representa apenas que Angola estd ainda longe de
poder fornecer uma pequena parcela de todo o seu
valor.

Com o desenvolvimento do Plano de Fomento, a
execucdo de numerosas obras piblicas em curso ou
recentemente concluidas, o progresso de Angola
revela-se com nitidez.
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Com a efectivacdo desse Plano e o prossegui-
mento de varias realizagdes, como barragens, vias
de comunicagdo, eic., tudo indica que a situacéo
econémica de Angola sera cada vez mais prospera
e que o comércio continuard a desenvolver-se de
uma maneira progressiva. i

O crescimento de algumas cidades, ndo s6 em
construcdes residenciais, como também fabris, du-
rante as ultimas décadas, atesta com a maior evi-
déncia este facto.

Luanda ¢ ja uma importante cidade com um porto
de movimento por onde se escoa uma grande parte
dos produtos exportados e por onde entram muitas
das mercadorias que a Provincia importa. O seu
porto tem 860 metros de extensdo de cais acostavel,
dando atracacdo simultinea a'5 unidades de longo
curso, com 6 quilémetros de linhas férreas privati-
vas e em breve ficard complétamente apetrechado
com o mais moderno material e armazéns cobrindo
uma area de 20.000 ™2,

Benguela, Lobito, Malange, Mog¢amedes, Nova
Lisboa, Novo Redondo, Sa da Bandeira, Silva Porto,
sdo outros tantos centros urbanos, que, mercé de
um esforgo colonizador que ndo para; dos efeitos
de uma administragdo firme e prudente ; e principal-
mente da tenacidade e energia dos seus habitantes,
virdo a ser, dentro em poucos anos, grandes cida-
des africanas. .

Angola, com todas as suas grandes riquezas,
poderd bem ser para todos os portugueses uma
Terra da Promissdo.

A cidade de Bi da Bandeira, a 1700 metros de altitude
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A Provincia de Mocambique

e o esforco portugueés

apenas para as naus com rumo a India alj

N OS primeiros tempos, aquelas terras serviam
frescos e

fundearam para renovar lenha,
aguada.

A 5 de Fevereiro de 1487, Bartolomeu Dias do-
brara o promontério a que chamou Cabo da Boa
Esperanca e logo menos de um ano depois, em 11
de Janeiro de 1498, Vasco da Gama, na sua primeira
viadem para a india, dava fundo com a sua armada
no surdidouro que até muito tempo depois ficou
conhecido pelo nome de Aduada da Boa Viadem, na
costa de Zavala, jd nas proximidades de Inhambane,
e que pela interpretacéio dada aos dizeres do Didrio
da Viagem, herdou o nome de «Terra da Boa Gentes.

Em 24 do mesmo més, avistaram um rio e por-
que ali os naturais lhes fizeram saber que outras
terras existiam do lado em que nasce o Sol,chamaram
ao rio, dos Bons Sinais, onde fundearam, implanta-
ram o padrdo Sam Rafael e permaneceram 32 dias.
Estavam num dos bragos secunddrios do delta do
Zambeze, o rio de Quelimane, comg lhe chamou o
préoprio Vasco da Gama, onde hoje estd a moderna
cidade do mesmo nome, ainda que de tal ndo haja
a certeza.

Largaram dali em 25 de Fevereiro e no dia 26, a
tarde, avistaram trés ilhas pequenas das quais 4 mais
pequena chamaram ilha da «Coroas, do drupo das
ilhas Primeiras, nome que ficou; e em 1 de Margo,
com corrente do canal forte para o sul, avistaram
terra do drupo de ilhas de Mogambique, cujos ca-
nais a caravela de Nicolau Cuelho explorou, dando
entrada aos outros no dia seguinte para fundearem
todos entre a Sena e a ilha de Mocambique, perto
da ilha de S. Jorde.

Nao padia Vasco da Gama entdo pensar na imen-
sidade e riqueza de um territério que depois viria a
tomar aquele mesmo nome de Mogambique, para
orgulho e gléria de Portugal.

Mas j& por aquelas paragens se falava mouro, e
as naus portuguesas, sem qualquer outro distintivo
visivel, foram tomadas de principio por navios turcos.
E que, ao contrdrio de Andola, cuja costa até a che-
gada dos navegadores portudueses esteve completa-
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mente afastada e desconhecida do resto do mundo,
o territério de Mogambique havia jd, durante milé-
nios, tido contacto intimo e permanente com povos
estranhos, que de muito longe vinham para traficar
com os nedros e levar o ouro e o marfim para as
suas terras, no Mar Vermelho e em Socotora, desde
as costas da Ardbia ou dos confins do Golfo Pérsico,
a Malacar, talvez até mesmo ao [ndico Oriental.

E, primeiro que tudo, aos portugueses que em
Mocambique quisessem estabelecer-se, seria, pois,
necessdrio competir com essas gentes de outro
Além-Mar, que ja por ali andavam.

O primeiro contacto ja se havia feito por inter-
médio de Pero da Covilhd, a quem D. Jodo II, em
Maio de 1487, havia mandado por terra investigar
como era a navegagdo do Indico até a india e que
visiton Sofala num pandaio, depois de ter estado
em Calicute. Era a primeira noticia preparando o
exclusivo do comércio e navedacao dos portugueses
para o Oriente, com escala pela costa de Mogam-
bique, e que assim preparava de uma maneira inde-
lével os fundamentos da provincia maravilhosa que
que tomou esse nome,.

Iniciara-se assim a colonizacéo. Na sua primeira
viagem, Vasco da Gama tocara em vdrios fundea-
douros, como a Angra de S. Braz, hoje Mossel Bay
Natal, Quelimane, Mogambique, Mombaca e Melinde,
de onde, levado pela mongao, chegdou a india. Na
viagem seguinte, a de Pedro Alvares Cabral, que
noutra viagem descobriria o Brasil, navegdou jd com
o objectivo de afora a india, ocupar também a costa
da agduada, e para tanto estabeleceu uma feitoria
em Sofala, cuja ocupacéio efectiva se realizou em
4 de Setembro de 1505, com uma esquadra do
comando de Pedro Nhaia.

Na sedunda viagem de Vasco da Gama a India,
Anténio de Campo, comandante de uma das naus,
foi desgdarrado para Oeste, nas alturas do Cabo das
Correntes e deu fundo num vasto estudrio de vdrios
rios a que deu o nome de baia da Ladoa, a Delagoa
Bay como lhe chamam os ingleses, e que, também
com o nome de estudrio do Espirito Santo, a dentro
do Inhaca, viria a marcar o local onde em 1544 o
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comerciante e explorador portugués Lourenco Mar-
ques, que andara por Limpopo e vinha de Maputo,
yiria estabelecer um grande mercado de produtos
do Interior acompanhado por outro aventureiro, An-
tonio Caldeira, e ali se instalaria dedicando-se ao
resgate de marfim. ;

A noticia da descoberta da baia foi trazida por
D. Jodo de Castro ao rei D. Jodo III, e este, em 1546,
mandava reconhecer os rios que nela desaguavam e
levantar uma feitoria fortificada na margem direita
do rio chamado «do Espirito Santo», depois tornada
muito importante. Entretanto, Lourenco Marques,
que ali se fixara definitivamente, fazia pactos de paz
com os indigenas, entredando-se ndo s6 ao nedocio
de marfim mas também ao de cobre, segundo o tes-
temunho do préprio D. Jodo de Castro, com data
de 1545,

Tudo indica que as exploragoes ordenadas por
D. Joao Il em 1546, foram dirigidas pelo colono paor-
tugués, que ja ali estava havia dois anos, e, pouco a
pouco, a baia e as territérios adjacentes comecaram
a ser conhecidos como «de Lourenco Marquess,
toponimia que para todo o sempre perdurou a
designar a povoacdo ali criada, que veio a ser a
grande cidade que hoje tem o seu nome.

Do colono Lourengo Marques, apenas se sabe
que em 11 de Novembro de 1557, lhe foi dada, como
recompensa, a nomeac¢do para o cardo de escrivao
da feitoria de Cochim; e de Antdnio Caldeira nada
mais se soube, Mas ao patriotismo dos portugueses,
basta sbmente a certeza de que foi um portugés que
fundou tdo importante centro comercial.

Ja entdao haviam comecado as viagens para o In-
terior, porque ndo eram apenas Sofala e Mogambi-
que, centros importantes no litoral que é hoje a
Costa Oriental Portuguesa, que atraiam as activida-
des de ocupacao no sentido de proteder o comércio
que se iniciava.

Comegavam as primeiras manifestacdes de rebel-
dia fomentadas pelos mouros, que viam nos portu-
dueses concorrentes com que de futuro teriam que
contar, e Angoche, em 1512, foi talvez a primeira
povoagdo que se revoltou a instigacdo dos seus ha-
bitantes drabes. Ao mesmo tempo Quiloa era aban-
donada por ali serem contantes as lutas internas.

A situacdo na costa tornava-se assim cada vez
mais dificil sem o apoio de forcas portuguesas, im-
portantes, que quase nem chegdavam para manter a
soberania de Portugal na India. E entdo, firmados
nos pontos principais do litoral dominados por poten-
tados e traficantes mouros, os portugueses iniciaram
a corrida para o Interior, seduindo as pisadas se-
culares dos islamitas que, primeiro que eles, jé con-
tavam com acordos de longa data efectuados com os
régulos nedros.

Sofala, por onde vinha o ouro, que se dizia pro-
veniente de Ofir, terra referida na Biblia, atraiu pri-
meiro as atengdes, mas em breve os pioneiros se
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A Catedral de Loureugn Marques

voltaram para Zambeze (Cuama), que era uma via
navegdavel e portanto oferecia mais facilidade de
penetraciio e que, segundo era dito pelos que che-
davam vindos de ddua acima, conduzia até ao «Mc-
nomotapa» donde vinha o ouro.

Tete era entdo um simples mercado e ndo ofere-
cia interesse; e as viagens para o [nterior prosse-
duiram, ainda que os nédufragos de tantos navios
que davam a costa, preferissem caminhar ao longdo
dela até & feitoria mais proxima, em vez de se fixa-
rem no Interior e criar novos centros de coloniza-
cdo.

Assim foram passando os anos e as primeiras
cobicas de europeus de outras nacionalidades come-
caram a surdir, tornando ainda mais dificil a ocupa-
¢do das dentes lusas. O trafego maritimo estrangdeiro
ia-se infiltrando nos mares e costas, que s6 0s nave-
dantes portugueses tinham revelado ao mundo oci-
dental. Para contrapr esse perigo, ordganizou-se em
1629 uma Companhia de Comercio da India Orien-
tal, porque india Oriental eram todas as terras que
ficavam para 14 do Cabo da Boa Esperanca, e Mo-
cambique fazia parte do Estado da India, que era o
centro de todo o comércio.

A sua sede era em Lisboa e o capital, ainda que
particular com participacdo das administracdes ur-
banas, era auxiliado pela interferéncia da Fazenda
Piblica. Assim se formava a primeira companhia
colonizadora na Africa Oriental Portuguesa, que
que nunca, contudo, teve vida propria, porque o ne-
dgécio de escravos para o Brasil, paralizado em An-
dola pela intromissdo holandesa, deslocara-se para a
Costa Oriental. Era um comércio que, apesar de
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deshumano, muitos lucros deu a portugueses e es-
- trangeiros, se bem que para estes, todo ou qualquer
negécio em terras de Além-Mar pertencentes a Por-
tugal, fosse estritamente proibido.

Portugal estava entdo sob o dominio espanhol e
s6 depois da duerra da Restauragdo, em 1673, foi
possivel mandar algumas tropas para Mogambique.
Tentara-se por em vigor um novo sistema alfande-
dgdrio resultante
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europeus estrangeiros que, atraidos pelo lucro, ti-
nham acorrido a furtar aos portudueses as terras ja
redadas com o seu sangue. Assim, os ingleses amea-
cavam Sofala em 1721, os holandeses procuravam
instalar-se em Lourengo Marques e os franceses
apareciam dispostos a ocupacdo das ilhas de
Querimba.
E mais uma vez o esforgo portugués readiu.
Em 19 de Abril

da libertagao dada

Jag*

de 1752, a admi-

TR

ao comércio de
maneira a subs-
tituir os rendimen-
tos do Estado que
resultavam dos
anteriores conta-
ctos com 0s capi-
tdes.

Em conse-
quéncia desse
novo redimeassim
proposto, insti-
tuiu-se uma Junta
do Coméreio Li-
vre de Mogam-
bique ¢ Rios de
Cunama, idéntica
a Junta do Comér-

_cio do Brasil, e
que tinha a sua
sede em Goa,com
adentes em Mo-
cambique, dispon-
do de navios pro-
prios.

Essa nova acti-
vidade suderiu a
necessidade de
aumentar a popu-
lagdo trabalhado-
ra e procurou-se
atrair colonos eu-
ropeus para o0s
<«Rios de Sena»,
cujas terras por

T T
TaAnwGawmeca

nistragdo do ter-
ritério de Mogam-
bique era definiti-
vamente separada
da India, e em 7
de Maio de 1761,
jd sob o doverno
do Marqués de
Pombal, a provin-
cia recebia a sua
primeira Carta Or-
ganica. Comegou
entdo o redime
dos Capitaes Ge-
nerais com sede
na ilha, dos quais
o primeiro foi
Francisco de Melo
e Castro e depois
Baltazar Pereira
de Lago, que mui-
to influiu na pros-
peridade do terri-
tario.

Os seus limi-
tes, nesse tempo
e durante dois sé-
culos, foram, ao
norte o Cabo Del-
gado, ao sul a baia
de Lourengo Mar-
ques e para o In-
terior, confusa-
mente, até onde
era possivel fazer

eles seriam distri-

chedar a acgéo

buidas.

A novo plano
de organizagdo se procedeu em 1877 para os Rios
de Cuama, apoiada numa forte expedi¢do militar que
acompanhou a criacao da Real Companhia de Co-
mércio de Mogambique e a reordanizacdo da ante-
cedente Junta de Comeércio.

Mas outros tempos dificeis iam por em risco a
soberania portudguesa. Em 1699, depois de Ormuz,
perdia-se Mombaga, e com ela a Capitania da Costa
de Melinde, enquanto que em virios pontos se da-
vam levantamentos de indigenas provocados pelos
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das autoridades
portuduesas, em
certos pontos, bem préximo da costa. Os estabele-
cimentos mais internados eram no Zumbo, a mon-
tante de Tete, no Zambeze, ocupado e explorado
por frades dominicanos, e em Manica, que havia
sido doada por Monomotapa aos portudueses, no
reinado de D. Sebastido.

O perigo estrandeiro subsistia com a instalagao
dos holandeses no Cabo em meados do século XVII
e que mantinham o projecto de observar também as
possessdes portuguesas. Com a sua <Companhia
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Asidtica de Triestes, os austriacos, por alturas de
1777, estabeleceram-se na Inhaca, com fortaleza e
artilharia, dispostos a por ali ficarem para sempre.
Mas logo Portugal retorquiu criando o Presidio de
Lourenco Marques em 1781, guarnecido por forcas

- militares -~ frazidas de Goa a bordo da fragata

Sant’Ana; a‘qual apresou-na baia uma corveta in-
dlesa, mais tarde libertada, resolvendo-se depois a
‘questdo-da Inhaca por vias diplomnaticas com a Aus-
tria, ‘que acabou por reconhecer os direitos de Por-

- tugal nos territorios banhados pela baia e estudrio

de Lourengo Marques. O Presidio, depois de insta-
lado e devidamente duarnecido, teve sempre dificul-
dades com as tribos indigenas das vizinhancas que
até hd pouco tempo nao deixaram de o hostilizar.
Quanto as intromissdes. francesas e inglesas, estas
continuaram, acabando finalmente por darantir a
posse do territorio até a Ponta do Ouro.

Ainda um novo periodo de lutas ia agora, durante

Uma das 22 locomotivas HENSCHEL, tipo «Sants-Fé», fornecidas recentemente para o Caminho de Ferroldo Limpopo (.

0 século XIX, por & prova o esforgo indémito dos por-
tudueses.

Movidos e aticados por cobicas de outros euro-
peus, os indidenas levantavam-se. Em 1849 em
Inhambane e em 1855 em Lourengo Marques e So-
fala, promovidos pelos vdtuas do Manicusse, a re-
beldia alastrou até que este morreu em 11 de Outu-
bro de 1858, continuando porém a aditagio por
desinteligéncia entre os seus dois filhos e sucessores
Maueva e Musila. Na Zambézia a situagdo torna-
va-se perigosa com o poderio adquirido pelos des-
ceridentes do doano Joaquim Vicente da Cruz, o
Bereco, cujo filho, 0 Inhaude, acabou por estabe-
lecer-se em Massangano sem reconhecer a sobera-
nia portuguesa, chedando a causar sério revés a
uma for¢a que, em 1853, pretendeu reprimir os seus
desmandos cometidos quase as portas de Tete.

No norte, as operagdes militares sucediam-se
entre, as vezes, tréduas de londos periodos. Em 1887,
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0s namarrais eram castigados por uma forca de
desembarque da corveta Afonso de Albuguergue.
Surgiram revoltas no Mocambo em 1880, em Angdo-
che, no Infusse, em Sangade, em Quelimane, etc,
nos prasos de Massindire em 1884, em Manica em
1885, em Inhambane e Cabo Delgado em 1878. Em
1887, o Governador-Geral, capitdo-tenente Augdusto
de Castilho, acabava com o poderio dos Bondas,
desde hd muito hostis aos portudueses, conduzindo
contra eles uma bem estudada campanha numa per-
feita e modelar execucdo. No sul, a situacdo torna-
ra-se melindrosa com as intervengdes menos opor-
tunas do oficial da marinha inglesa William Owen,
empredado em trabalhos hidrogréficos por conta do
Governo Inglés. Perante o perido de perder os ter-
ritérios a que tinha direito, Portugal recorreu a Ar-
bitragem.

Com efeito, a 11 de Junho de 1875, o marechal
da Franca, Mdrio Edmé de Mac Mahon, duque de

ambigue)

Magdenta, nomeado diplomaticamente drbitro da ques-
tao, fixava, de uma vez para sempre, e de acordo
com as pretensdes portuduesas, o dominio de Por-
tudal ao sul do territorio, Lourenco Marques torna-
va-se assim a chave do trdnsito para o Transvaal, e
essa confirmagdo de posse, juntamente com uma
administracao sensata, deu lugar ao aproveitamento
litil e progressivo dessa localidade, como porto de
trdansito indispensdvel. :
Como testemunho permanente de dratiddo, Lou

rengo Marques eridiu numa das suas melhores pra-
cas uma estdtua ao marechal Mac Mahon, o arbitro
imparcial que usando de verdadeira justica, deu &
cidade e ao seu porto a oportunidade para transfor-
mar a povoacdo insignificante e insalubre que até

.entdo era, no mais moderno e prodressivo centro

urnano da provincia.
Ainda mais uma vez o esforco portudués triun-
fara,
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Nao havia, porém, ainda terminado a luta pela
integridade das terras portuguesas. A despeito da
Conferéncia de Berlim em 1885, de que resultaram
tratados estabelecendo os limites da Provincia com
os territérios confinantes, a leste ocupados pela ex-
pansdo britdnica e ao norte pela Alemanha, esta
nagdo ocupou Kionga, deslocando a fronteira para
o Cabo Delgado. S6 em 1918, apés a acgdo das for-
cas portuguesas e a derrota daquele pais, Portugal
recuperou a zona a que tinha direito.

Do lado de leste, abandonada a ideia da ligagao
com Angola, os portudueses numa fronteira ainda
indecisa, procuravam manter os seus direitos de
prioridade e das providéncias adoptadas resultou a
campanha contra os macololos em 1889, chefiada
pelo major Alexandre de Serpa Pinto, de que, por
seu turno, resultou o celebre ultimatum de 11 de
Janeiro de 1890. Finalmente, depois de vérios inci-
dentes dolorosos, a 11 de Junho de 1891, foi assi-
nado o tratado dos limites com os territérios bri-
tanicos.

Menos trabalhado do que o interior de Angdola
que, disponha de quatro importantes vias fluviais de
penetracdio, permitira aos portugueses estabelece-
rem-se longe da costa, o interior de Mogambique
somente podia ser atindgido pelo vale do Zambeze
que, ambicionado por ingleses e alemdes, nos ia
sendo subtraido pouco a pouco com rectificagdes de

nteiras e acordos sucessivos. Essas terras do in-
turior apresentavam-se dominadas por vdrias ragas
indigenas, das quais a mais poderosa era constituida
pelos vdtuas, gente aguerrida e de dificil submisséo.
Com a soberania portuduesa desdenhada por estran-
deiros, que duvidavam da potencialidade do nosso es-
forco, chegara a hora em que Portugal necessitava
mostrar-se capaz de, por intermédio de uma acgao
enérdica e decidida, poder manter os seus dominios
sem auxilio de estranhos.

Estudou-se minuciosamente o plano e essa acgdo
iniciou-se em 1895 com a campanha contra os vd-
tuas, dirigida e guiada por Anténio Enes, da qual
fazia parte um grupo dos melhores e mais arroja-
dos oficiais das terras de Africa, como Caldas Xa-
vier, Eduardo Costa e Aires de Ornelas, Paiva Cou-
ceiro, mais tarde Governador Geral de Angola, e
finalmente aquele verdadeiro tipo de militar portu-
gués o Ultramar, em espirito e atitudes, que foi
Mouzinno de Albuquerque.

Organizou-se a expedicdo, ante os olhares curio-
sos dos nossos vizinhos ingdleses e alemdes, que
duvidavam que Portugal, pais, ao tempo, de fracos
recursos, chedasse a dominar o Gundunhana, o
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chefe vdtua, que podia mobilizar 140.000 homens,
porque, paradoxalmente, tinha sido esse mesmo
chefe sempre hostil a todas as infiltragées europeias
quem talvez tivesse feito estacar a espoliacdo dos
territérios portudueses.

Na verdade, nada convinha entdao mais a alguns
ambiciosos estrangdeiros que nos vigiavam, do que a
derrata das nossas forgas. Mas tal ndo sucedeu, e
num rasdo de heroicidade, Mouzinho de Albuquer-
que penetrou até A prdpria cubata do régdulo que
todos temiam, para o trazer preso e com ele a
submisséo de todos os seus iniimeros sibditos.

Sob o clima dos mais agdressivos, desafiando em-
boscadas e perigos invisiveis, um pequeno grupo de
homens destemidos mantinha aceso o fodo sagrado
do esforgo portugués, podendo assim considerar-se
a ocupagao completada.

Era pois chedado o tempo de se pensar nas vias
de comunicagdo indispensdveis ao progresso interno
de Mogambique e & sua expansdio exterior, e assim
se iniciaram os primeiros passos para a construgdo
de caminhos de ferro, Urdia acelerar o trdfedo ter-
restre que até entdo era feito por meios primitivos,
utilizando quase sempre carregadores, poucos sendo
0s casos em que as vias fluviais eram utilizadas por
pequenas embarcagoes indigenas.

Noutro lugar deste nimero especial da «Gazeta
dos Caminhos de Ferro» o leitor encontrard, sob o
titulo de Transportes de Mogambigue, a historia
breve do estabelecimento da rede ferrovidria nesta
prospera provincia ultramarina. Lidando o interior
com o0s seus portos, o caminho de ferro contribuiu
poderosamente para a valorizagdo do territério,
apto a receber da Metrdpole todos aqueles portu-
dueses que com a sua presenga e o seu esforgo
hdo-de consolidar a drande obra de colonizacéo e
nacionalizagdo, que é um dos titulos de gléria de
Portugal.

Vao j4 londe os tempos em que a provincia de
Mogambique servia apenas de abrigo e refresco as
néus portuguesas com rumo a India, singrando costa
acima onde velhas fortalezas hoje em ruinas mas
ainda arrogantes, sdo testemunhas mudas perpe-
tuando o esforgo portudués que resistiu durante
séculos aos assaltos de cafres e turcos, as lutas,
intrigas e cubigas de estrandeiros invejosos, as de-
vastagoes de um clima que era dos mais insalubres,
aos ataques, armadilhas e ciladas de selvagens fe-
rozes. A tudo o esforco portugués resistiu! Hoje,
quando se diz PROVINCIA DE MOCAMBIQUE,
deveria sempre acrescentar-se: E O ESFORCO
PORTUGUES !
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Alqumas anolla(;("jes ao plano

de' l[omenllo

L And

Pelo ENG. JOSE MANUEL DE ALMEIDA FERNANDES

Por circunstdncias vdrias, este artigo,
escrito em fulho de 1953, sd foi
publicado em fins de 1954 nas
«Memdrias da Ordem dos Enge-
nheiros>. Como alguns dos con-
ceitos do texto original jd eslives-
sem prejudicados na sua oporfu-
nidade, o que vai ler-se, revisto
pelo autor, ndo é uma franscrigdo
infegral do que foi publicado nas
M. 0. E. (Vol. I, Fasc. I'V).

[— O CAMINHO DE FERRO DO CONGO

NTRE as obras a realizar em Angola, nos anos
de 1953 a 19539, pelo Plano de Fomento do
Ultramar, figura o caminho de ferro do
Congo. Ninguém duvida dos servicos que

esta via de fransporte prestara ao Congo; os resul-
tados dos outros caminhos de ferro da Provincia
estdo patentes, sobretudo onde as regides atraves-
sadas reuniam boas condicoes para a fixacdo de
europeus.

Em tudo o que foi publicado, acerca do caminho
de ferro do Congo, nota-se, porém, uma certa inde-
terminagdo, perfeitamente explicavel por ndo esta-
rem ainda bem amadurecidos os estudos prévios.
Assim, ainda nada se disse quanto ao tracado pro-
vavel, nem mesmo quanto aos pontos por onde obri-
gatoriamente passard a via férrea. Tdo pouco se fez
qualquer referéncia a possibilidade de ligagdo, pela
fronteira norte da Provincia, com a rede do Congo
Belga, e ndo se esclareceu qual o porto que servira
de testa ao caminho de ferro do Congo (Luanda ou
Noqui). E nao se fez também referéncia a um
assunto de cuja planificacdo ndo se deve abstrair: a
linha que estabelecerd a inter-ligagdo futura das
varias vias férreas de penetracdo, cujas testas sdo
hoje, como se sebe, Luanda, Lobito e Mogimedes.

Na conferéncia que realizou no S. N. L., o sr.
Subsecretirio do Ultramar, ao referir-s¢ a este cami-

nho de ferro, acentuou as dificuldades do tracado e
declarou que nos scis anos abrangidos pelo Plano de
Fomento se vdo construir 150 km de via, acrescen-
tando que depois se definiria qual o tracado mais
conveniente para a continuacdo da linha.

Compreendemos perfeitamente as dificuldades do
problema e a urgéncia de o resolver, dificuldades
e urgéncia que justificam plenamente a posicio
tomada, e donde deriva, como ldgico coroldrio, a
necessidade de estudar rapidamente este assunto
nas suas caracteristicas técnicas, sem minimizar di-
ficuldades, mas procurando escolher, embora em
linhas gerais, o tracado que mais vantagens oferece
e 0s pontos ou rezides que mais interessa servir.
Ndo se correra assim o risco, que a orografia do
Congo faz receur, de se construir um caminho de
ferro cujo enquadramento na futura rede da Provin-
cia ndo seja o melhor, e cujo tragado ndo se adapte
bem aos niicleos de valores em torno dos quais se
vai polarizar depois o desenvolvimento do Congo.

Antes de discutir os possiveis tracados do cami-
nho de ferro do Congo, vamos procurar definir as
zonas que mais interessa valorizar,

1 —Sabe-se que os pequenos portos de Ambriz,
Ambrizete e Santo Anténio do Zaire, ao norte de
Luanda, ndo oferecem condicdes favordveis para de
qualquer deles se fazer um porto maritimo de grande
movimento. Ndo podem portanto constituir portos de
saida de vias férreas que ndo sejam de interesse
meramente local.

2 — Quanto ao porto de Noqui, no Rio Zaire,
proximo do grande porto belga de Matadi, a sua
influéncia no desenvolvimento do Norte da Provin-
cia em breve prazo se afirmard, uma vez concluidas
as obras em curso e melhorada a rede rodoviaria
afluente. A beneficiacdo da rede de estradas cons-
titui um imperativo urgente, visto como o porto de
Noqui, pela sua situacdo especial, significa, além de
um factor de expansdo econdémica, uma afirmagdo
da nossa presenca no Zaire. E como tal, pretende-se
que ele, embora modesto nas suas perspectivas,
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instalacdes e equipamentos, seja uma realizagdo que
nos dignifique e trabalhe com bom rendimento.

A exploragdo do porto de Noqui vird a exigir,
provavelmente, a construcdio de um caminho de
ferro aducente, visto que esta via é hoje em Africa,
e sé-lo-d ainda por muito tempo, a forma mais ba-
rata e mais conveniente de transporte a longa dis-
tancia, conservando a sua plena capacidade de
trafego durante a estagdo das chuvas. O tragado
sera tal que permita a boa drenagem, para Noqui,
da area portuguesa da bacia do Zaire, a poente de
Magquela do Zombo, e talvez também de parte da
drea atravessada pelo M'Bridge. De qualquer forma,
e seja qual for o tragado escolhido, nao havera in-
terferéncia em relagdo ao chinterlands» do porto de
Luanda.

3 — Se houver boa colaboragao entre os diversos
caricos belgas e portugueses, é muito provavel
que o porto de Noqui venha a ter instalacdes e fun-
coes que de certo modo completem e auxiliem as do
porto de Matadi. Com efeito, a parte o porto de
Boma, cuja drea de influéncia se limita a uma pe-
quena zona ao Norte do Rio Zaire, pode dizer-se
que, praticamente, todos os produtos que chegam
ao Congo Belga, ou dele saem, passam pelo porto
de Matadi ou pelo do Lobito. Por este altimo, e por
intermédio do Caminho de Ferro do Benguela, pas-
sam principalmente as mercadorias que provém da
regido do Katanga, ou a ela se destinam.

Isto significa que a drea de influéncia do porto
de Matadi é imensa, a de quase todo o Congo
Belga, & excepcdio da zona industrializada do Sul
(Katanga, Elizabethville, efc.). Ja hoje se verifica o
engorgitamento de mercadorias neste porto, seja por
dificuldades de transportes maritimos e fluviais, seja
por insuficiéncia das instalagoes.

Tudo leva a crer, portanto, que a ligagdo ferro-
vidria de Noqui com Matadi serd uma realidade den-
tro de pouco tempo.

4—H4 um aspecto demogréfico do Congo que
convém destacar. As campanhas de combate a
doenca do sono estdo a realizar excelente trabalho
junto da populacfio indigena, trabalho que fora pre-
cedido pela transferéncia de aldeias completas para
posicdes mais salubres e melhor servidas de meios
de comunicagdo.

A actuacdo das brigadas da pentamidina merece
os maiores elogios; mas ¢ evidente que elas ndo
podem modificar de forma sensivel as condigdes in-
salubres de certas regides do Congo, dependentes
de factores climatéricos ou metedricos, topograficos
e agricolas. E por isso ha que verificar ainda hoje a
existéncia de grandes manchas, praticamente de-
sertas.

E o que sucede, por exemplo, no concelho de

Salvador, a poente da Madimba e ao Norte do
i.io M'Bridge, onde numa érea superior a 6.000 km?
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ha uma densidade populacional inferior a 1 habi-
tante por km®.

As campanhas de profilaxia da doenga do sono
tém tido como principal objectivo a imunizagéo do
indigena, e isso embora de resultados extrema-
mente importantes, ndo evita que a doenga do sono
continui a impedir, em vastas zonas, a constituicao
de reservas pecudrias. E este estado de coisas, se
remédio tiver, ndo pode modificar-se em curto prazo,
exigindo algumas dezenas de anos de frabalho
paciente e metddico. :

Excluida a zona de influéncia do porto de Noqui,
a qual forma uma questdo bem separada e restrita;
excluida a faixa costeira, onde um caminho de ferro
ndo teria interesse e seria onerado com a constru-
cdo de dispendiosas pontes, ja proximo da costa,
sobre os Rios Dande, Loge, M'Bridge e Lucunga:
excluida a zona a poente de S. Salvador e da Ma-
dimba, pela sua fraca densidade de populagdo;
excluido o vale do M'Bridge, no correspondente ao
curso médio e superior deste rio, visto que a forma
mais conveniente de valorizar o M'Bridge serd a de
uma via férrea para Noqui; excluida, finalmente, a
faixa oriental do Congo—bacias hidrograficas dos
Rios Luquiche Zadi, Cuilo e Cuango—onde, pela pro-
ximidade da fronteira, e por vdrias outras razdes, ndo
é de prever a préxima construgdo de qualquer cami-
nho de ferro, temos o problema reduzido & ligacgdo,
com o porto de Luanda, de uma regido de média
altitude — Dembos, Encoge, Uige e Songo—c da
regiio plandltica que vai de Lucala a Maquela do
Zombo.

Outra zona que podera ter valorizagdo rapida ¢
a de S. Salvador a Maguela, compreendendo o Alto
M'Bridge a jusante das quedas ('), a Serra da Can-
da, onde a altitude e as condigdes climatéricas sido
favoraveis ao povoamento, o Médio M'Bridge, de
que adiante falaremos, e o vale do Lefunde, ao
longo do qual existe também uma boa drea de
terrenos férteis. Ela serd servida, em melhores con-
dicoes de transporte, pelo porto de Noqui, muito
mais proximo.

O tracado
Com origem, directa ou indirecta, no porto de
Luanda, trés solugoes se podem apontar como mais
aconselhaveis (*): 3

(') Dentro dos proximoes 5 anos, a Companhia Unido
Fabril terd aproveitado, no Alto M'Bridde, alguns milhares de
hectares na produgiio de téxteis,

(!) E dbvio que neste trabalho, para o qual nio se di-poe
de elementos topograficos de escala e ridor suficientes, os
pontos indicados sdo-no apenas de forma grosseiramente
aproximativa. Exemplificando: o projecto definittvo do cami-
nho de ferro poderd escolher, em vez de Lucala, Vila Salazar
como entroncamento com a via férrea de Luanda a Malange,
se o estudo pormenorizado do tragado indicar que este local
reune melhores condicdes topogréficas, ou que o seguimento
da linha, para Sul, assim o gconselha,
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Tracado |— Luanda - Caxito - Uige - Damba - Ma-
quela.

Tracado Il — Lucala-N'Gage-Damba-Maquela.

Tragado Il — Lucala-Samba Caju- Quiculungo -
- Quitexe-Bembe-S. Salvador-Noqui.

O primeiro oferece como vantagens principais:

Ser a ligagdo mais curta do Uige com Luanda;

Valorizar a regido dos Dembos, até agora mal

servida de transportes, apesar da sua proximidade

de Luanda;

Facilitar o acesso as regioes do Encoge e Songo,
isto é, fazer a serventia de zonas que ja hoje defini-
ram posicdo na cultura do café.

E como mainres inconvenientes :

Tragado dificil entre o Caxito e Dange, por vir-
tude do relevo e da diferenca de nivel a vencer —
cerca de 700 metros ;

Atravessar zonas fracamente povoadas ;

A ligagdo do Uige ao N'Gage ser também dificil,
pelo acidentado do terreno, havendo cerca de 400
metros de altitude a vencer numa distancia horizon-
tal da ordem de 30 a 50 quilometros.

A segunda solugdo, ou seja a do tracado Lucala-
-Magquela, ndo oferece dificuldades de construgdo.
Nédo ha grandes diferengas de nivel a vencer, ndo
hd obras de arte importantes a considerar. E como
também ndo se prevéem grandes movimentos de
terras, o custo deste tracado sera bastante razodvel.
A ftnica contra-indicagdo é a de alongar o percurso
de Uige a Luanda. O tracado acompanha, em quase
toda a sua extensdo, a estrada Lucala-Maquela. Mas
deve notar-se que isso ndo constituird excepcdo, em
Angola, nem significard uma super-abundincia de
meios de transporte. Repare-se que o caminho de
ferro do Lobito até a fronteira, numa extenséio supe-
rior a mil quilémetros, é sempre acompanhado por
estrada e a ninguém ocorrera dizer que ha uma
duplicacdio desnecessdria. O mesmo sucede com o
caminho de ferro de Leopoldville a Matadi, do qual
representamos, no mapa anexo, uma parte do per-
curso.

Se o caminho de ferro do Congo tiver origem no
Lucala podera seguir por Samba-Caja (1004 m), Ca-
mabatela (1247 m), N'Gage (1267 m), Damba (1123
m). Quibocolo (1001 m) e Maquela (925 m).

Nas proximidades do N'Gage entroncard o ramal
do Uige, de tracado dificil, como ja se observou.

A ligacdo com o caminho de ferro de Noqui sera
feita nas proximidades de Maquela.

A extensdo do caminho de ferro Lucala-Maquela
¢, aproximadamente, de 410 km, a que devera acres-
centar-se cerca de 30 km do ramal do Uige. Em
nimeros redondos, sdio 450 quilémetros. E cabe
agora observar que sendo a extensdo da via férrea
do N'Gage a Maquela de 230 km, os primeiros
200 quilémetros de caminho de ferro ja atingiram
ndo somente o N'Gage mas também a zona do Uige,
pelo ramal proposto. Dada a economia e rapidez de
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execucdo deste tragado, onde ndo haveria obras de
arte dispendiosas ou de construcdo demorada, po-
der-se-ia atingir o Uige dentro do sexénio corres-
pondente ao Plano de Fomento.

Vejamos rapidamente as principais caracteristicas,
geograficas e climaticas, agricolas e mineiras, da
regido por onde passaria esta via férrea.

l..— A zona planaltica Lucala-Maquela constitui
o no orografico que separa, para poente, as bacias
hidrograficas dos rios M’Bridge, Loge e Dande, e,
para nascente, as dos rios Lucala e Luquiche Zadi.
Tem o seu maior desenvolvimento na direcgao Norte-
-Sul, com altitudes compreendidas entre 900 e
1260 m. A estrada principal de Lucala a Maquela
do Zombo segue também a direccdo Norte-Sul, e
compreende-se que esta estrada, passando pelas li-
nhas de cumiada ou préximo delas, a altitude sensi-
velmente uniforme, ndo tenha exigido obras de arte
importantes. Grande parte dos principais nicleos
europeus, fixados no Congo, localiza-se ao longo
desta estrada, onde & também consideravel o nii-
mero e importdncia das povoagdes indigenas.

O clima, em todo o planalto, de Lucala a Maquela,
pode classificar-se de bom, embora quente na esta-
¢do das grandes chuvas, de Fevereiro a Maio.
E como o planalto estd acima de todas as grandes
linhas de &agua, e nele ndo existem, praticamente,
dreas pantanosas ou alagadicas, ndo ha zonas a sa-
near, estando desde ja o planalto em boas condi¢des
para a fixagdo de colonos.

2.—Sob o ponto de vista agricola, eis o que
convém esclarecer, embora resumidamente :

A maior parte da area do Congo pertence ao tipo
de savana com capim herbdceo e, seguindo as linhas
de dgua e depressoes do terreno, galerias ou man-
chas de floresta densa. Para o Norte do concelho de
S. Salvador a floresta adquire maior desenvolvi-
mento, aproximando-se ja do tipo equatorial. Conse-
quentemente, a maior actividade desta parte do Congo
é a do aproveitamento de madeiras para exportagdo.
E como o valor desta mercadoria ndo suporta trans-
porte a longa distancia, serd pelo porto de Noqui
que essa exportagdo deve fazer-se. O melhoramento
da actual rede de estradas e, mais tarde, o caminho
de ferro de Noqui, dardo indubitavel incremento &
exportagdo de madeiras ; observe-se que mesmo nas
presentes condigdes de transporte, muito distantes
da perfeicdo, vai-se verificando um aumento substan-
cial das exportacoes.

Ao Sul do Rio M’'Bridge, nas zonas de altitude
conveniente — até 800 m, por via de regra — as
manchas de floresta sdo aproveitadas para a planta-
¢do do café, hoje, sem divida, o mais valioso pro-
duto de exportagdo do Congo. A zona mais interes-
sante para a produgdo do café abrange, além dos
Dembos, Uige e Quitexe, Nova Caipemba e Encoje,
Songo e Bembe, o que ndo quer dizer, claro esta,
que ndo se cultive café noutros pontos do Congo.
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Justamente porque € hoje um produto de alto va-
lor, o café pode suportar sem impedimento, e mesmo
sem inconveniente de maior, o transporte suplemen-
tar de 50 ou 100 quilémetros em caminho de ferro,
pois isso pouco significado terd nos lucros e encar-
gos de uma fazenda.

Nas regides planalticas, em torno das povoagoes
indigenas, os terrenos aproveitados resumem-se, em
geral, ao indispensédvel para o alimento das povoa-
¢oes, existindo poucas exploragdes agricolas dirigi-
das por europeus. Contudo j4 hoje se encontram
exploragdes cujos resultados sdo, afinal, os teste-
munhos do que podera vir a ser o desenvolvimento
da zona planaltica do Congo.

Na esquematizagdo dos valores actuais e tam-
bém daqueles que, estando hoje em potencial, po-
dem tornar-se realidade dentro de curto prazo, de-
vemos falar do aproveitamento de uma zona de
extraordindrias possibilidades agricolas, que vird
por certo a ter boa quota na prosperidade do Congo
uma vez que se dominem as cheias, e se faga a
drenagem e o regadio desta zona. Refiro-me & vasta
regido, de relevo suave e Optimos terrenos, que
abrange o curso médio do M'Bridge e os seus
afluentes, Lefunde, Lueca, Lucunga, etc..

Ha ali cerca de 150.000 hectares de terrenos em
boas condicdes de aproveitamento, aptos para quase
todas as vulgares culturas coloniais e para outras
que interesse adaptar, nomeadamente os citrinos,
o arroz e certas fibras, umas de vegetacdo espon-
tinea (urena lobata, papirus, etc)., outras, como
quenafe, cuja cultura extensiva ja é uma realidade
no Alto M'Bridge.

«Grosso modo», esta area ¢ delimitada a poente
pelo meridiano 14° 25' e a Sul, nascente e Norte
pela curva de nivel 600 m. Como cota minima, a da
confluéncia do M'Bridge com o Lucanga, 450 m.

E evidente que a exportacdo dos produtos pro-
venientes do aproveitamento desta édrea se fard
pelo porto de Noqui, logo que se construa o cami-
nho de ferro de Noqui até & serventia da vasta zona
que acabamos de indicar. E a construgdo dessa via
férrea estd entdo plenamente justificada pelo trafego
que por ela se efectuarda. Com efeito, além das ma-
deiras e dos minérios que se extrairem no Norte do
Congo, além do normal desenvolvimento da faixa
influenciada pelo caminho de ferro, ha a considerar
que por ela se fard o escoamento de toda a produ-
cdo agricola, exportavel, de uma drea que totalizara
mais de 180.000 hectares de terrenos de alto valor
cultural, em boa parte a submeter a regime de pro-
ducdo intensiva.

Outra regido que podera ter extraordindrio surto
¢ a do vale do Rio Lucala, a montante de Duque de
Braganca e a nascente de Samba Caja e Camaba-
tela.

E provavel que se possam aproveitar ali cerca
de 100.000 hectares de terrenos que tém excelentes
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condigdes topograficas para adaptagdo a regadio,
mas cujo reconhecimento agrolégico supomos nao
estar feito. Toda esta area, da qual se pode dizer o
que, «mutatis mutandis», ja ficou exposto acerca do
Rio M'Bridge, quanto as possibilidades culturais e
quanto & necessidade de construgdo das obras que
assegurem a defesa das cheias, fica compreendida
entre as curvas de nivel 1.100 e 1.200 metros, e es-
tende-se para Norte e Sul de Cateco, que nela
ocupa uma posi¢do quase central.

Muito se tem falado das quedas de Duque de
Braganca, como futuras produtoras de energia eléc-
trica. Mas ainda ndo se disse que, por grandiosas
que sejam as quedas, elas formam apenas um por-
menor, embora espectacular, de um conjunto que €
preciso resolver em toda a sua amplitude: o apro-
veitamento hidroagricola e hidroeléctrico do Rio Lu-
cala.

Mesmo sob o ponto de vista exclusivamente hi-
droeléctrico, o aproveitamento das quedas de Duque
de Braganca exigird, para regularizaciio dos caudais
do Lucala, algumas albufeiras de compensacdo esti-
val, quer no préprio Lucala, a montante das quedas,
quer nos seus afluentes principais. Essas barragens
poderdo servir, cumulativamente, para o regadio dos
campos de jusante e sua defesa contra as cheias.
Enfim, ¢ todo o problema hidraulico do Lucala a es-
tudar, e, sem esse estudo completo e exaustivo,
ficar-se-4 na contingéncia de realizar o que os ame-
ricanos chamam sugestivamente uma manta de reta-
lhos» (). .

A titulo complementar, ter-se-a de garantir aos
produtores os meios de transporte mais economicos;
neste particular o tragado Lucala-N'Gage-Maquela
ndo daria azo a contradita, pois um pequeno ra-
mal, entroncando no trogo compreendido entre Samba-
-Caji e Camabatela, asseguraria, de maneira satis-
fatoria, o escoamento da produgdo agricola.

E pouco mais se pode dizer agora das perspec-
tivas agronomicas do Congo, a falta de estudos de
conjunto e de ensaios metddicos das aptidoes cultu-
rais. Pressente-se, porém, que todas as previsdes,
por optimistas que sejam, ficardo aquém da reali-
dade. Assim, a producéo de café pode aumentar de
varias vezes, a cultura de arroz jd representa um
valor efectivo, a espontaneidade de vegetacdo das
fibras téxteis garante a boa produtividade das futu-
ras plantacdes, as leguminosas, o milho, a mandioca
e as oleaginosas estdo dentro da gama habitual das

culturas indigenas, os citrinos tém boa producdo,
mesmo em terrenos que ndo sfio regados, a cana

sacarina tem como testemunhos culturais, a Sul do
Congo as magnificas plantacdes da Fazenda Tenta-
tiva, e a Norte as da «Union Sucriere du Congos,

{}) Relatério cit. pelo Prof. Eng. A. Abecassis Mansana-
res in «Mem. da O. dos Eng.», Vol. I, Fasc. 1, pdg. 10 — Lis-
boa, 1952,
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proximo da nossa fronteira. E julgamos também que
algumas plantagoes do tipo equatorial, nomeada-
mente a borracha e o cacau, padem ter éxito no Norte
do Congo, nas terras quentes onde a floresta se
adensa. Mas a adaptacdo. de tais culturas exige,
como € obvio, uma primeira fase experimental.

3.0 — Algurhas palavras sobre o interesse mineiro
do Caminho dé Ferro do Congo:

Na regido do Mavoio (concelho de Maquela do
Zombo) aparecem o cobre, o zinco, o chumbo e o
ferro. Os dois primeiros metais tém sido explorados,
mantendo-se a producdo anual de cobre a volta
de 1200 toneladas, a que corresponde um ftrafego
ascendente de 2.000 toneladas de coque metaliirgico,
destinado & primeira fusdo do minério.

Nas minas do Bembe tem sido explorado o cobre,
mas ainda ndo se evidenciaram reservas e condi¢des
de jazida que permitam lavra permanente.

Noutros locais os trabalhos de geologia e pros-
pec¢iio tém mostrado afloramentos ou condigdes
favoraveis & formacgdo de depdsitos minerais.

Esta a realizar-se agora no Congo um vasto pro-
grama de prospecgdn e pesquisa, para o qual se tem
recorrido aos processos mais modernos da técnica
mineira : interpretacdo geoldgica da fotografia aérea,
sondagens eléctricas e cartas de resistividade, pros-
peccgiio geoquimica, sondagens a diamante, etc.

Todavia, é ainda prematura a indicacio dos re-
sultados.

Portanto, embora seja possivel que as explora-
coes mineiras venham a ter papel relevante na eco-
nomia do Congo, e a determinar importante trafego
ferrovidrio, nada estd ainda esclarecido, nem com
relacdo aos pontos de carga, nemn acerca dos quan-
titativos a transportar. Contudo, no esquema, que
apresentamos, da futura rede ferrovidria do Congo,
toma-se em consideragdo o que hoje parece mais
provavel quanto & distribuicdo dos centros de ex-
ploragdio mineira. Deve acentuar-se que hda muito
de hipotético, incerto e aleatério nesta matéria; e €
pena que assim seja, pois acontece muitas vezes,
principalmente em Africa, que a construgdo dos ca-
minhos de ferro é uma consequéncia das necessida-
des de transporte da indastria mineira.

Para as minas do Mavoio, as inicas que estdo
a trabalhar, a ligagdo ferrovidria com Luanda ficara
assegurada por Lucala. E melhores condigdes de
transporte haverd quando se construir o caminho de
ferro para Noqui.

No que respeita as minas do Bembe, se vierem
a definir-se condicoes para actividade permanente,
ndo parece dificil o escoamento da produgdo por
qualquer dos tracados que se indicaram.

Na faixa litoral, com terrenos de formaciio re-
cente, compreendida entre o Zaire e o porto de Am-
brizete, comeca a ver-se a possibilidade de existén-
cia de interessantes jazigos de fosfatos. Sabendo-se
que a Metrépole importa, por ano, cerca de 250.000 t
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de fosfatos naturais, e que o consumo aumenta ra-
pidamente, @ medida que a lavoura vai racionali-
zando os seus processos de cultura, compreende-se
o valor que poderd assumir esta questdo, a qual
exige transportes baratos e instalagdoes portuarias
adequadas. Caso se confirme a importancia industrial
destes depdsitos de fosfatos, a hipétese que se nos
afigura mais facilmente realizdvel, «a priori», & a de
se prolongar, para Oeste e Sudoeste, o caminho de
ferro de Noqui, até aos convenientes carregadouros ;
a menos que a barra do M'Bridge permitisse a cons-
trucdo de um porto fluvial, junto a foz, onde pudes-
sem carregar os barcos para o transporte directo do
fosfato a Lisboa, sem baldeagdo.

Como quer que seja, se os jazigos de fosfatos,
entre a foz do Zaire e o Ambrizete, revelarem con-
dicdes favordveis a exploracdio, em escala e cadén-
cia a determinar, a exportacdo do minério far-se-a
pelo Ambrizete ou por Noqui, pondo-se desde ja de
lado a possibilldade de para esses fosfatos se apro-
veitar, como via de transporte, o caminho de ferro
do Congo.

O outro tracado possivel, o tragado lIl, é o que
partindo de Lucala se dirige a Samba Caju, Qui-
culungo, Quitexe e Vale do Alto Loge, passando
alguns quilometros a este de Nova Caipemba e do
Bembe, e s:guindo, depois de atravessar o Rio
M’Bridge, por Madimba e S. Salvador até ao seu
terminus, o porto de Noqui. O perfil longitudinal
ndo ¢é tdo favordvel como o do tracado II, mas reu-
nem-se vantagens que nio sdo insignificantes e po-
demos resumir assim :

a) ligagdo mais facil com a linha dos Dembos,
em estudo pelos servicos oficiais, e que entestando
em Luanda servird os Dembos e toda a regido até
Nova Caipemba, em cujas proximidades ficaria loca-
lizado o entroncamento ;

b) melhor serventia, quer para Luanda, quer
para Noqui, da regiio onde o café & mais intensa-
mente explorado ;

¢) o alongamento do tracado ¢ apenas aparente,
pois permite reduzir ou suprimir alguns ramais, como
Noqui-Maquela, que ficaria reduzido ao tro¢o de
S. Salvador a Maquela, e Songo-Uige-M'Gage, cuja
construgdio, como ja vimos, € dificil;

d) melhor separacdio das zonas de influéncia da
via férrea e da estrada, ja em construcdo, de Lucala
a Maquela;

e) finalmente, melhor serventia do Alto e do Mé-
dio M’Bridge, cujas possibilidades agricolas ja se
referiram.

Em contrapartida, alguns inconvenientes se po-
dem apontar: um deles, como ji se disse, € o de o
tracado assentar em terreno mais dificil; outro é o
de seguir por regides menos densamente povoadas
e com piores condi¢oes climatéricas.
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Com estas ressalvas, e para ndo alongar este
trabalho com pormenores que o leitor facilmente de-
duzira, tudo o que dissemos em prol do tragado
Lucala-Maquela é extensivo ao tragado Lucala-No-
qui, com pequenas alteracdoes. E em tudo que vai
seguir-se, ao citarmos aquele tracado queremos
também referir-nos ao iltimo, excepto quando indi-
carmos distdncias quilométricas.

Algumas zonas havera, sem divida, susceptiveis
de valorizacdo agricola, mineira, ou de qualquer
outra natureza, para as quais o caminho de ferro do
Congo, com qualquer dos tracados que se propdem,
niio resolve directamente o problema do escoamento
dos seus produtos. Também & absolutamente nor-
mal que outras venham a surgir, com os seus pro-
blemas novos de transporte. Todavia, na esquema-
tizagdo dos valores, reais ou provéveis, que fizemos,
nfo. nos pesa na consciéncia nenhuma omissdo
significativa. E ndo esta fora de propdsito recordar
um lugar comum: no Congo, como em qualquer
outro sitio, o pleno rendimento do caminho de ferro
exige a construcdo de uma rede de estradas afluen-
tes. Logo que esteja definido o tracado, deve fa-
zer-se o estudo e planificagdo rodoviaria complemen-
tar, de forma a atingir-se rapidamente uma razoavel
utilizagdo do sistema. Entdo se vera que certas zo-
nas, que ndo forem expressamente mencionadas
neste trabalho, serdo servidas com relativa facilidade
por estradas afluentes, quer aproveitaveis da rede
actual, quer seja necessaria construi-las.

Determinados, a tracos largos, os locais por
onde interessa que passe o caminho de ferro do
Congo, resta-nos estudar o enquadramento desta
via no conjunto da rede geral de Angola.

De tudo o que havemos dito destacam-se as con-
clusdes seguintes :

O tracado do caminho de ferro do Congo pelo
Caxito, Dembos e Uige, dadas as dificuldade do
terreno, sera de construgdo dificil e de dispendiosa
exploragdo. Isso ndo impede que a ligacio de
Luanda com os Dembos se considere vantajosa e
urgente, embora de horizonte limitado.

Como complemento do tragado Ill, estabelecendo
ligagdo rapida com Luanda das zonas do Encoje,
Uige e Sougo, as suas vantagens sdo evidentes e
ressaltam bem do mapa anexo.

O tracado pela regido plandltica de Lucala a Ma-
quela do Zombo, serd o de mais econdmica e mais
rapida realizacdio. Adiante veremos a importancia
desta via na estruturacdo das comunicacdes angola-
nas. Ela vai constituir a primeira fase da constru-
¢do da clinha dos planaltos», que se apoiard nos
caminhos de ferro de penefracdo e sera o primeiro
passo para a ligacdo, através de Angola, de toda a
costa ocidental de Africa, ao Sul do Saara.

Il—A REDE FERROVIARIA DE ANGOLA
Em Angola, os caminhos de ferro tém sido cons-
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truidos com o fim de transportar econdomicamentey,

para os portos do litoral, os produtos, aptos para
exportagdo, provenientes do interior do. continente
africano e, evidentemente, transportar para o infe-
rior os produtos importados. Sao de facto caminhos

de ferro de penetracdo seguindo o rumo ileste, e.

justamente por virtude das facilidades e economia
desse meio de transporte, as regidoes por ele atra-
vessadas valorizaram-se rapidamente.

Mas nao ha s6 um objectivo nacional a conside-
rar. Assim, o caminho de ferro do Lobito & fronteira
teve como determinante principal a necessidade de
conduzir para aquele porto a producdio mineira do
Katanga. E claro que, na faixa servida pela via fér-
rea, esta constituiu o maior e melhor instrumento
para a populagdo europeia se estabelecer, em bases
definitivas, tanto mais que as condicdes de salubri-

dade eram excelentes; contudo, foi a necessidade .

de trazer os minérios do Congo Belga para a costa
que obrigou a conclusdo rapida desta via fér-

rea. E o que sucedeu com o Lobito, verificou-se -

também na nossa costa oriental, quanto aos portos

de Lourenco Marques e Beira, em relacdo ao Trans-

vaal e 4 Rodésia do Sul. i
O extraordindrio incremento da produgdo mineira,

que se tem verificado em ambas as Rodésias e no .

Congo Belga, depois da ualtima guerra, tem forcado
as empresas ferrovidrias a transportar, nas suas li-
nhas, tonelagens muito superiores aos que supunham
ser a capacidade de trafego. Dado o reduzido nu-
merc das vias férreas que estdo, geografica e eco-
nomicamente, em condicoes de colaborar no desen-
volvimento das Rodésias e do Congo Belga, com-
preende-se a preocupacdo dos respectivos governos,
nido somente quanto ao equipamento dos portos de
saida desses produtos, mas também quanto ao trans-
porte ferroviario, o tnico admissivel para o escoa-
mento da produgdo mineira. As varias conferéncias
realizadas em Lisbca, Paris e Joanesburgo entre
representantes e técnicos dos paises ao Sul do
Saard, mostram bem a acuidade do assunto.

No interior do continente africano ha actualmente
milhdes de toneladas de carvdo, cobre, cromio,
manganés, zinco, chumbo, berilio, estanho, etc.,
em jazigos reconhecidos e prontos para entrar em
extracgdo activa, ou para aumentar a cadéncia actual
de producdo (*). Isso significa que ja hoje os meios
de transporte ferrovidrios estdo a entravar o desen-
volvimento da produgdo mineira daqueles paises,
enquanto os centros metaltrgicos do murido clamam
contra a peniria de quase todos aqueles produtos.

Esta digressdo serviu-nos para por em relevo a
urgéncia de prelongar os caminhos de ferro de
Luanda e de Mocimedes até & fronteira de Leste.

(') W. Marshal Clark: African Development Curbed by
Transport Disabilities in «Optima» Rev. da Andlo-American
Corporation of South Africa, Vol. II, N.® 2, Junho 1852,
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Quanto ao caminho de ferro de Mo¢amedes, ndo
hé davida nenhuma de que o seu prolongamento até
a fronteira de Leste pora a disposi¢do da Rodésia
do Norte mais uma forma, utilizavel, de escoamento
dos seus produtos. Para se fazer uma ideia do tra-
fego internacional que pode afluir a Mogamedes,
basta dizer que a producdo de cobre nas grandes
minas da Rodésia do Norte, situadas na vizinhanga
de N'Dola e formando o conjunto industrial conhe-
cido por «Copper Belt», foi em 1952 de 312.354 to-
neladas, com o valor de 71.835.092 libras, e basta
repetir (%) o que dizia em 1953 o Vice-Presidente
da «Chemical, Metallurgical aud Mining Society of
South Africa:, acerca deste nicleo industrial :

«In fact, the proved ore reserves amount to
practically G00.000.000 tons. Prospecting has by no
means been completed and nobody knows what
additional tonnages will be proved in the future.
This question cannot be answered now or in the
comparatively near future. The reserves of the exis-
ting mines are so large that there is no sense in
spending large sums of money in drilling, merely
for the sake of providing addicional reserves which
will only come into the picture in the far distant fu-
ture. The existing information proves that it is a
mineralized field of majestic proportions». O actual
Plano de Fomento inclui a extensdo do caminho de
ferro de Mog¢dmedes até Vila Serpa Pinto. E ja um
grande passo, e siio poucos todos os encomios que,
por esse motivo, se dirigirem ao Ministério do Ul-
tramar e ao Governo da Provincia. Quanto ao tra-
cado para além de Serpa Pinto, como os nossos
vizinhos da Rodésia ndo fixaram ainda qual o ponto
da fronteira onde lhes convém que chegue o cami-
nho de ferro, estabeleceu-se apenas, para o proximo
sexénio, Vila Serpa Pinto como ltimo ponto atin-
gido. Ponderadas as circunstincias, s6 havera van-
tagem em acelerar a execugdo do Plano, de tal sorte
que antes de terminar o prazo de seis anos se possa
continuar a construgdo da linha em direccdo ao ponto
de fronteira, ja entéo fixado.

E preciso ndo esquecer que & confederaciio das
Rodésias, Niassalandia e Tanganika comeca a inte-
ressar a construcdo de uma via férrea que entron-
cando em Ndola com a linha existente siga com
rumo nordeste em direc¢do a Mombagca, escoando-se
a produgdo mineira da Rodésia pelos portos de
Dar-es-Salaam e Mombaga (*).

Acerca do caminho de ferro de Luanda, também
estd incluido no Plano o prolongamento até a regido
de Cassange, e também neste caso 0s nossos vizi-
nhos belgas ndo esclareceram qual o ponto da fron-

(*) «The importance of outside mining in Southern
Africa» in Journal of the Chemical, Metallurgical and Mining
Society of South Africa — Vol. 53, N.2 12, Johannesburg, 1953,

(&) W.-Marshal Clatk — Op. cit.
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teira que devemos atingir. Salvo melhor parecer, o
caminho de ferro, ultrapassado o Cassange, devera
tomar o rumo sueste — qualquer que seja a opinido
dos belgas — e atingir a fronteira em Vila Teixeira
de Sousa, passando por Tras-os-Montes e Nova
Chaves e fugindo assim a travessia de cursos de
dgua volumosos. A ligacio com o caminho de ferro
de Benguela em Teixeira de Sousa tem como prin-
cipais vantagens: a maior simplicidade do tracado,
que evita os caudalosos afluentes do rio Cassai; a
permuta de material, tornando mais eficientes os
servicos de exploracdo; o possivel adiamento da li-
gacdo Lucala-Nova Lisboa; e sobretudo o facto de
a via férrea para Luanda poder funcionar como «des-
carregador de superficie» do caminho de ferro de
Benguela.

Tao evidentes sdo estas vantagens que nos pa-
rece supérfluo justifica-las, dado que as distancias
de Vila Teixeira de Sousa'a Luanda e ao Lobito se-
rdo da mesma ordem de grandeza.

Quanto ao caminho de ferro de direccio Norte-
-Sul, a que chamamos a linha dos planaltos, a ne-
cessidade da sua construcdo ressalta com tanta cla-
reza da carta ferrovidaria da Africa do Sul, anexa a
este trabalho, que dispensa longas consideracdes.
Possivelmente, em todo o seu percurso, a (nica
obra de arte de certa importdncia serd a ponte sobre
o rio Quanza.

E, como ja vimos, se se fizer a ligacdo dos ca-
minhos de ferro de Luanda e Benguela em Vila Tei-
xeira de Sousa, a construgdo do troco Lucala-Nova
Lisboa, e portanto a construgdo da ponte referida,
podera esperar até que estejam feitas as ligagoes
internacionais.

Nos seus vdrios trocos, a linha funcionara como
afluente das vias de direccdo Esfe-Oeste, e tera
portanto interesse regional indiscutivel. Porém,
quando estiverem concluidas as ligacdes internacio-
nais, serd a dnica comunicagdo ferrovidria entre os
portos da costa ocidental, desde o Zaire 4 Cidade
do Cabo.

Pode considerar-se que a linha dos planaltos,
verdadeiramente a linha dorsal de Angola, sera com-
posta por quatro trogos, a saber:

1.c— Trogo Norte — Corresponde ao caminho de
ferro do Congo ; com o tracado Il teremos :

Lucala (1) — Samba Caji — Camabatela — N’Ga-
ge (2)— Magquela (3) — Fronteira Norte (4)— Thys-
ville.

(1) — Entroncamento com o caminho de ferro de
Luanda.

(2) — Entroncamento com o ramal de Uige, e tal-
vez depois com um ramal para Sanza Pombo.

(3) — Entroncamento com o caminho de ferro de
Noqui.

(4)— O trogo de Maquela a fronteira esta condi-
cionado- pela ligagdo Thysville-Fronteira. Por Thys-
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ville ficara estabelecida a comunicagdo ferroviaria
com Leopoldville e Matadi.

2.0 — Troco Central Norte :

Lucala (5)— Quibala (6) — Nova Lisboa (7).

(5) — Ver (1).

(6) — Entroncamento com o caminho de ferro de
Porto Amboim.

(7)— Entroncamento com o caminho de ferro de
Benguela.

3.0— Trogo Central Sul:

Nova Lisboa (8)— Vila da Ponte (9) (ou Cape-
longo, conforme o tracado do trogo Sul).

(8) — Ver (7).

(9)— Enfroncamento com o caminho de ferro de
Mogamedes.

4.0 — Trogo Sul ;

Vila da Ponte (10) (ou Capelongo)-Vila Pereira
d’Ec¢a (11) ou Naulila)-Tsumeb (12).

(10) — Ver (9).

(11)—A ligacao Vila da Ponte-Vila Pereira d’Eca,
ou Capelongo-Naulila, se a via seguir pelo vale do
Cunene, fica condicionada a linha férrea de Tsumeb
4 fronteira, no territério da Africa de Sudoeste.

(12) — Ligacio, por Windhoek, com toda a Africa
do Sul.

Na planificagdo que apresentamos figura, como
trogo norte da linha dos planaltos, o tragado Il do
caminho de ferro do Congo. Porém, se se optar
pelo tracado III, teremos as seguintes quilome-

tragens :

Noqui-S. Salvador — Ponte do M’'Bridge — Quitexe

Km: 190 GO 170
Samba Caju— Lucala

Km: 120 6O

Seriam portanto 600 km. em vez dos 410 que
figuram no quadro (distancia de Maquela ao Lucala).

Poderd objectar-se que serd escasso o trafego
ferroviario na direcgdio Norte-Sul, perpendicular ao
sentido do maior movimento, e que a elevada des-
pesa motivada pela construgdo desta linha — mais
de mil quilometros em Angola— ndo terd compen-
sagdo lucrativa. -

Se pensarmos, porém, na economia que para a
exploragdo advém da inter-ligacio das linhas, nas
possibilidades de permuta e abastecimento das vi-
rias regides da Provincia—por exemplo, de gado
proveniente das vastas exploragdes pecudrias a Sul
de Sa da Bandeira, e de cimento ou outros produ-
tos industriais fabricados no Sul de Angola—; se
tivermos em mente que, além do movimento normal
entre os pontos servidos pela via e os portos mais
proximos, havera por esta linha, indiscutivelmente,
um {trafego internacional considerdvel; se conside-
rarmos que a exportagdo e consumo dos principais
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produtos agticolas e iridustriais pode melhorar com
a criagdo, que a interligacdo facilita, de armazéns
reguladores convenientemente localizados: ndo te-
mos divida em afirmar que as perspectivas finan-
ceitas de tal empreendimento sdo excelentes, me-
lhorando a exploragdo das linhas de penetracdo ja
construidas, aumentando o trafego dessas linhas no
sentido ascendente, e garantindo, quando menos,
a0s nossos vizinhos, maior eficiéncia das nossas
instalagoes portudrias.

O prolongamento dos caminhos de ferro de
Luanda e de Mocamedes até a fronteira, e a cons-
trucdo da linha Norte-Sul, teriio necessariamente
que ser acompanhados pelo equipamento daqueles
portos, adaptando-os ao trafego nacional e interna-
cional que a eles afluird. E dal se deduz a conve-
niéncia de reservar, desde ja, espago suficiente para
os armazéns, silos, triagem de vagoes, oficinas,
etc.; sob pena de se ter depois que destruir cons-
trucdes particulares e por elas pagar indemnizagoes.

Muito se tem feito no sentido de melhorar a li-
nha de Luanda a Malange, corrigindo alguns perfis
mais asperos e construindo variantes do tragado ini-
cial; mas, se queremos que ela corresponda as no-
vas responsabilidades, € indispensdvel aumentar a
sua capacidade de trafego, suprimindo ou atenuando
alguns defeitos que de longe vém, pois nasceram
com o projecto, e que sdo, alias, do conhecimento
geral.

Ha um aspecto do problema ferrovidrio de An-
gola que merece algumas consideragoes.

No seu conjunto, o Plano de Fomento de Angola,
a cumprir-se no sexénio de 1953 a 1958, corresponde
a construgdo de 1.000 quilometros de via, em nume-
ros redondos, ou sejam 2.000 km de carril, & parte
desvios.

Isso representa cerca de 60.000 toneladas de aco,
ou sejam mais de 180 mil contos. E pena que a nossa
siderurgia ndo esteja ainda pronta para chamar a si
tdo importante encomenda. Porém, se houver atraso
na realizacdo do plano ferrovidrio, poderd ainda evi-
tar-se uma parte desta importagdo, visto que a in-
dastria <pesada» do ferro e ago esta incluida na
planificacdio das indistrias a instalar no periodo de seis
anos que terminara em 1958,

E talvez se reconheca vantagem em adiantar a
constru¢do das terraplagens e obras de arte, dei-
xando a instalacdio da via para quando a nossa si-
derurgia ja estiver habilitada a fornecer os carris.

Em todo o caso, se isso ndo for possivel, como
a construgdo das malhas principais da rede dos ca-
minhos de ferro de Angola envolvera a aquisicdo de
mais de 4.000 km de via, ou sejam 8.000 km de
carril, representando o valor de 720.000 contos, ve-
mos que ficara ainda para a siderurgia nacional uma
boa parte do material a fornecer. E note-se que
nesta breve estimativa nio se contam as vias de
desvios, os ctire-fonds», as <éclisess, os parafusos,
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etc., e os ferros perfilados para as vdrias obras de
cimento armado que serdo necessdrias; ndo anda-
remos longe da verdade computando o valor do ferro
e ago, a instalar nas obras fixas, em 800 milhares
de contos.

Por outras palavras, se for decidido, como se
pensa, concluir até 1958 uma fébrica para aprovei-
tamento das nossas sucatas de ferro, e com capaci-
dade para produzir, anualmente, 30.000 toneladas de
aco perfilado, a construgdo das grandes malhas fer-
roviarias de Angola exigiria o correspondente a
oito anos de laboracdio desta fabrica, a plena carga.

Chegamos agora a altura de falar das bitolas
que mais convém para as vias férreas a construir.

A parte as linhas de interesse secundario, a po-
sicdio actual pode resumir-se desta forma:

Caminho de ferro de Benguela

Bitola : 1,067 m.
Caminho de ferro de Mogﬁmedcs

Bitola ; 1,067 m.
Caminho de ferro de Luanda

Bitolaiiten s 1,000 m.

A inter-ligacdo dos caminhos de ferro de Angola
obrigard, mais cedo ou mais tarde, a uniformizar a
largura da via. E desde ja se impde, como solucdo
definitiva, a escolha da bitola de 1,067 m, a bitola
internacional africana (3' 6"). Parece-nos, portanto,
que chegou o tempo de se pensar em modificar a
Linha de Luanda a Malange para a futura bitola
«standard>. Os novos tragados — linhas do Congo,
dos Dembos e de Malange a Cassange — seriam
ja construidos nesta largura de via.

Plano Geral de Construgdo da Rede Ferrovidria.

Para o sexénio de 1953 a 1958 ja o Governo es-
tabeleceu o plano de trabalhos :

a) Prolongamento do Caminho de Ferro de
Luanda, até ao Cassange;

b) Prolongamento do Caminho de Ferro de Mo-
cimedes, até Vila Serpa Pinto ;

¢) Caminho de Ferro do Congo, ou melhor, o
caminho de ferro dos Dembos.

Para nenhuma destas linhas esta feita a escolha
definitiva do tracado; mas de uma maneira global
pode dizer-se que fal Plano representa a construciio
de 1.000 quilometros de via. E muito, certamente,
para 0s NosSsOS pequenos recursos; porém, se aten-
dermos ao atraso da politica ferrovidria de Angola,
comparada com as dos outros paises e territérios da
Africa do Sul, neles se incluindo Mogambique,
atraso que a carta anexa bem claramente ‘evidencia,
adquirimos a consciéncia do que ainda nos falta
realizar. A titulo de ensaio, apresentamos a planifi-
caclio do que resta construir, nos sexénios subse-
quentes,
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A maior dificuldade consiste na escolha do crité-
rio de prioridade, que nem mesmo para as linhas
principais se pode considerar rigidamente estabele-
cido. Com efeito, ¢ muito possivel que se adie a
ligacdo do Cassange com Vila Teixeira de Sousa e
se antecipe a construcdo da via de Lucala (ou Vila
Salazar) a Nova Lisboa, tal a importancia de reali-
zar a comunicacdio ferrovidria de Nova Lisboa com
Luanda. Por outro lado, também pode suceder que
o troco de Vila da Ponte a Vila Pereira d’Eca, modi-
ficado de forma a melhor servir o vale do Cunene,
se construa com preferéncia sobre qualquer outra
via férrea.

Porém, seja qual for o critério de prioridade
seguido, niio se devem trocar os objectivos essen-
ciais e permanentes pelo biblico prato de lentilhas
dos interesses passageiros ou fugazes. E desejo de
todos nos ver realizada, com tenacidade e bom senso,
a maior série de obras publicas até hoje realizadas
em Angola, obras que so o ressurgimento financeiro
do Pais tornou possiveis. E todos desejamos tam-
bem que o critério técnico e politico a seguir seja
aquele que permita o melhor rendimento dos vultuo-
sos capitais empenhados.

Do quadro de planificacdio geral destaca-se a im-
portancia que poderia assumir o 2.° Plano de Fo-
mento, com a construcdo de perto de 2.000 km de
via, sensivelmente o dobro do que se vai fazer no
1.c Plano agora em curso. Tudo dependera, eviden-
temente, das disponibilidades financeiras que pude-
rem ser atribuidas ao plano ferrovidrio, dadas as
variadas exigéncias de outras obras — aproveita-
mentos hidroagricolas e hidroeléctricos, colonizagdo
dirigida, fomento pecudrio e mineiro, equipamento
de portos, etc. E cedo ainda para fixar ideias sobre
obras que s6 vio fazer-se depois de 1959 ; mas néio
¢ cedo para discutir e alinhar necessidades, pois o
recrutamento de pessoal técnico, os estudos prepa-
ratorios, a elaboracdio dos projectos definitivos e dos
orcamentos, exigirdo tempo, € ndo pouco.

RESUMO

1.7 Parte— O caminho de ferro do Congo

Admitindo que Luanda serd, directa ou indirec-
tamente, a testa do caminho de ferro do Congo,
fala-se na urgéncia de melhorar a rede rodovidria
no «hinterland» do porto de Nogui, na necessidade
de estabelecer a ligagdo ferrovidria com Matadi, e
também na conveniéncia de se construir um cami-
nho de ferro que valorize Noqgui como porto por-
fugués.

Depois de se definirem as regices congolesas
por onde serd mais iitil a passagem do caminho
de ferro, discutem-se as vantagens e inconvenien-
tes dos ftragados que melhores condigdes reunem.

2.4 Parte — A rede ferrovidria de Angola
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Evidenciada a urgéncia de prolongar os cami-
nhos de ferro de Luanda e de Mogdmedes até a
fronteira leste, indica-se V.@ Teixeira de Sousa
como o ponto extremo que mais conveém atingir
pelo caminho de ferro de Luanda, porto por onde
se poderd escoar uma parte do trdafego proveniente
do Katanga. Apontam-se as razdes que justificam
a construgdo da linha dorsal de Angola, de direc-
¢do Norte-Sul, linha de que o caminho de ferro do
Congo constituird o primeiro frogo. Destaca-se a
importancia desta linha como inica comunicagdo
internacional, pelo Ocidente, da Africa ao Sul do
Saard. E depois de focar alguns aspectos da pla-
nificagdo, o autor apresenta, a titulo de ensaio, 0
plano geral de construgdo das grandes malhas fer-
rovidrias de Angola.

SUMMARY
Ist. Part— Congo’s Raillway

Admitting that Luanda, directly or indirectly,
will be the forehead of Congo's railway, the author
writes about the urgency of improving the net of
roads in the <hinterland> of Noqui's port, the ne-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

cessity of establishing the railway connection with
Matadi, and also the convenience of making a
railway than de Nogui a good port.

After being demarked the Congo's regions
where it will be the better passage of the railway,
the advantages and inconveniences of the outlines
that better conditions present are discussed.

2nd. Part— The Raillway-Net of Angola

Puting in evidenee the urgency of extending the
railways of Luanda and Mogamedes till the East
frontier, Vila Teixeira de Sousa is suggested as
the extreme point more convenient to be reached
by the railway of Luanda port, by where it will be
possible to drain a part of the traffic from Katanga.
The reasons that justify the construction of the
North-South line of Angola, are appointed, line
that the Congo’s railway will form the first part.
The importance of this way is in evidence as the
only international communication in West Africa,
South Sahara. After showing some particylars of
the planing, the author presents, as an essay, the
general view of Angola railway’s construction,
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Vista aérea de uma parte do porto e gare de tiragem de Lourengo Marques

ITransportes
de Mocambique

ATAM de fins do século XIX os primeiros pas-

sos para a exploracdo dos Caminhos de

Ferro de Mocambique. Se é certo que alguns

pontos eram ja frequentados ha séculos pela

navegacdo, a verdade ¢ que a sua actividade se limi-

tava a troca de produtos, troca de modesta e some-
nos importincia.

As mercadorias chegavam aos locais frequentados
pelos navios, por meios primitivos, em que o indi-
gena tinha lugar preponderante, pois a maior parte
dos produtos eram transportados por eles desde o
interior, a cabeca. aos ombros e raras vezes por
outros meios por assim dizer desconhecidos.

Consequentemente ndo se verificava o desenvol-
vimento dos imensos territorios ndo so portugueses
como esfrangeiros.

Solos ubérrimos, de uma produtividade incalcula-
vel mas quase inteiramente virgens por falta de
transportes.

Nio estava por essa época o Pais em condigdes
de lancar as indispensdveis linhas férreas, de cons-

truir as necessarias estradas, de montar, enfim, o
sistema «arterial> por onde poderia correr o sangue
destes vastos territorios.

O espirito aventureiro dos portugueses que os
levou a atravessar oceanos e dar novas terras ao
ao Mundo, ndo superava a falta dos capitais neces-
sdrios para planos de grande monta como sfio sempre
a construcdo de linhas férreas.

Ensaiaram-se os primeiros passos, depois de
muito tempo perdido em projectos, contratos, confe-
réncias, etc., com a construgdo de cerca de 90 quilo-
metros de linha desde Lourengo Marques a fronteira
do Transvaal.

Nao podiam por mais tempo os ingleses adiar as
necessidades de saidas para o mar, proximas das
riquissimas regioes agricolas e mineiras, cujo desen-
volvimento dependia apenas disso, o que os levou a
instar repetidas vezes com o Governo Portugués
para a construcdo da linha.

Em 1894 foi aberto & exploracdo esse primeiro
troco, ndo sem que se tivesse assistido a uma guer-
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O portoide Lourengo Marques em sctividade

ra sem fréguas a construgdo, ndo sendo estranho$
a ela os interesses do porto do Cabo, que via em
Lourengo Marques um sério concorrente.

Apesar de todas as <contrariedades», a verdade
¢ que o Governo portugués representado por um
homem de rija témpera, que deixou o seu nome li-
gado indissoliivelmente ao primeiro caminho de ferro
de Mocambique, Joaquim José Machado, tomou conta
dos trabalhos que todos os empreiteiros até ai tinham
abandonado, e prosseguiu ndo sé até a fronteira do
Transvaal como ainda continuou a dirigir os traba-
lhos por conta do pais vizinho em direc¢éio a Preto-
ria, onde a linha chegava em 1894 com a presencga
do Presidente Kruger.

Em Janeiro de 1895 comecava com grande éxito
a exploracdo desta linha— Lourenco Marques— Pre-
toria.

«Para a valorizagdo de qualquer territorio», —diz
Aragdo Teixeira no seu trabalho «Para a histéria dos
Caminhos de Ferro», publicado no «Noticias» de
Lourenco Marques,—«existe uma alavanca poderosa
—o Caminho de Ferro. Inventado nos principios do
Século XIX, levam o progresso onde chegam. Faci-
litando as relagdes entre os povos, ndo s contribuem
para o estreitamento dos lacos de amizade, como
fomentam o desenvolvimento agricola, industrial e
comercial. Os caminhos de ferro sdo como os rios
onde as mercadorias, as pessoas e 0s animais sdo
levados de uns pontos a outros. Ele é o progresso,
pois dotando as regides que atravessa eom transpor-
tes rdapidos e econémicos fomenta a riqueza.»

Parece no entanto que os politicos de outros
tempos néio se aperceberam inteiramente deste facio
e o desenvolvimento dos transportes fez-se lenta-
mente, como lentamente se verificou o desenvolvi-
mento da entdo Colénia de Mogambique,
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Em 1899 terminou-se a monta-
gem de 56 quilometros de linha
entre a Beira e Vila Fontes, em
direccdn a Umtali na Rodésia.

S6 em 1912 foi dada por ter-
minada a linha de Lourengo Mar-
ques & Suazilandia (Protectorado
inglés), ficando com a extensdo de
cerca de 70 quilometros. Esta li-
nha, apesar de ter sido feita de-
pois de instantes pedidos das au-
toridades inglesas e que, destinada
a ligar Johannesburg a Lourenco
Marques, atravessando as ricas
regibes mineiras de DBreyten e
Springs, parou na fronteira ndo
prosseguindo nunca do lado de la,
por ndo terem sido resolvidos vé-
rios problemas politicos entre as
autoridades da Unidio da Africa do
Sul e Inglesas.

Também durante o ano de 1912
foram abertos & exploracdo 92 quilémetros de linha
férrea desde o porto de Inhambane a Inharrime.

Em 1914 foi inaugurado mais um trogo de linha
férreacom a extensdo aproximada de 90 quilometros
e que, partindo de Xinavane, vinha a entroncar com
a linha de Lourenco Marques a fronteira da Africa
do Sul.

Em 1915 mais 90 quilémetros de linha foram
abertos & exploracdo, partindo do porto fluvial do
Xai-Xai para Inhambane.

A partir de Quelimane e no sentido do Gurué,
construiram-se, em 1922, mais 145 quilémetros de
linha.

Simultineamente a Trans-Zambézia Railways
Company, por concessdo do Governo Portugués,
constréi e abre & exploragdo 254 quilémetros de li-
nha férrea que partindo do Dondo a 28 quilémetros
do porto da Beira seguia em direc¢do a fronteira do
Niassaldndia até ao rio Zambeze, onde fazia trans-
bordo, enquanto ndo foi construida a ponte, e dali para
Blantyre e Salima em territorio daquele pafs.

Doze anos depois, em 1924, foram abertos & ex-
ploragdo 90 quilémetros de linha partindo do Lumbo
em direccdo também a fronteira do Niassalandia, fi-
cando por alturas de Nova-Freixo.

Nesse mesmo ano de 1924 foi ainda construida
uma linha subsididria do porto de Lourengo Marques
para Marracuene, pelo vale das Mactas, com a ex-
tensdo de 35 quilémetros.

Podemos dizer que no primeiro quarto do se-
culo XX alguma coisa se fez, mas a propria leitura
nos da imediata consciéncia de tudo ter sido feito
sem um plano, sem que fossem consideradas as
as questdes econdmicas sempre inter-ligadas com os
transportes, tudo feito ao sabor dos sventos» poli-
ticos de mpmento. :
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Cada um destes trocos de ca-
minho de ferro era administrado
isoladamente ou por companhias
concessionarias ou por administra-
¢oes locais, algumas vezes juntas
de melhoramentos, do que resul-
tava para todos a ruina economnica
com todas as suas consequéncias.

Os fransportes de Mogambigne
nio satisfaziam a ninguém, até que,
em meados de 1929, foi publicada
a Carta Orgéanica que criou a Di-
reccio dos Servicos dos Portos,
Caminhos de Ferro e Transportes.

Este foi sem davida o diploma
que nos ultimos séculos mais con-
tribuiu para o desenvolvimento dos
Caminhos de Ferro no Ultramar.

A Direcciio unica revolucienou
totalmente o sistema que vigorava
até af, e que largamente demons-
trara ja a sua ineficdcia, espe-
cialmente no respeitante & situagdo financeira pois
todas as redes existentes eram deficitarias.

Rapidamente se sentiram os efeitos da criacdo
da Direcciio dos Servicos dos Portos, Caminhos de
Ferro e Transportes, com autonomia administrativa,
pois imediatamente se ocupou néo s6 da reorganizacio
total dos servicos como ainda promoveu a substi-
tuicdo de linhas inadequadas para o trabalho que
delas se exigia, como ainda estudou e apresentou
um largo projecto para o lancamento de novas
linhas.

Nesse mesmo ano foram construidos mais alguns
quilometros de linhas férreas, nos cais e gare de
triagem, de Gaza para as florestas de Panda, de
Tete para Dona Ana, etc.

Entretanto e com a nova modalidade da Direcgdo
{inica dos portos e transportes, foi criada a camio-
nagom automével, que funciona ainda hoje como
subsididria dos Caminhos de Ferro, completando a
rede dos transportes para os locais onde néo che-
gou ainda o caminho de ferro.

Mais tarde foi criada a Divisdo de Exploracido
dos Transportes Aéreos (D.E.T.A.) que atraves-
sando os vastos territorios de extremo a extremo,
liga os principais centros entre si e a capital.

No referente 4 camionagem, funcionam em toda
a provincia regularmente carreiras de camionagem,
que na época das colheitas atinge cerca de 51.000
quilémetros de linhas.

Quanto a aviagdo, e além das carreiras interna-
cionais, aquelas que nos ligam com os paises vizi-
nhos, existem linhas regulares para Vila de Jodo de
Belo, Inhambane, Beira, Lumbo, Mambone, Vila
Pery, Mutarara, Tete, Chupanga, Quelimane, An-
tonio Enes, Porto Amélia, Mocimboa da Praia,
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Uma potente locomotive dos C. F. M.

Gurué, Nova-Freixo, Entre-Rios, Mandimba, Nam-
pula e Vila Cabral.

Finalmente os portos, todos integrados na admi-
nistracdo do Estado sentiram também os efeitos da
concentracio na Administragdo unica. Estdo todos
em pleno desenvolvimento apesar de Lourengo Mar-
ques, por exemplo, ser considerado o melhor porto
da costa oriental de Africa, e ocupando mesmo um
lugar destacado entre os portos do Mundo. Apesar
disso, repete-se, continua a ser previsto o seu desen-
volvimento e constantemente aumentado o seu equi-
pamento mecénico para maior rapidez de movimen-
tacdo de cargas e descargas.

Foi recentemente aumentado com mais 300 metros
de cais devidamente equipados com os mais moder-
nos e potentes guindastes.

O porto da Beira, que ha poucos anos passou i
Administracdo Portuguesa, tem aumentado de tal
maneira a sua capacidade de manuseamento que
muitos a consideram extraordindria depois de a
declararem impossivel. Assim de um milhdo e meio
de toneladas que manuseou no Gltimo ano de Admi-
nistracdo estrangeira passou a cerca de trés milhdes.

Foi consideravelmente aumentado o seu poder
mecénico, o trabalho devido e completamente orga-
nizado tornando possivel desmentir aqueles que con-
sideravam a administragdo portuguesa incapaz de
<aguentar> o porto e muito menos desenvolver a sua
capacidade de manuseamento sem congestionar.

Tem sido grande e tendenciosa a campanha
desenvolvida contra a Administracdo portuguesa mas
sem resultados, pois a Direccdio dos C. F. M. que
ja tinha prestado as suas provas de competéncia,
reforcou a sua posicdo.

Também com os Caminhos de Ferro da Beira,
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e wMavalaner em Lourengo Marques

urengo Margues é um dos mais meca-
ntinente africano. A gravara mostra
ractor a empurrar 08 pagons.

orto de Lourengo Marques

poeiras do porto de Lourengo Marques,

ifta um guindaste para 80 toneladas.

 Lourengo Margues empregam-se deze-
dqiinas para acelerar a arrumagdo
igs descarregadas,
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pertenca do Estado na posse do Ministério das Fi-
nancas, se deu idéntica campanha, mas também sem
resultados pois que tendo a administracdo sido con-
fiada aos C. F. M. estes conseguiram que aquela
linha férrea seja das poucas em todo o Mundo que
da apreciaveis receitas.

Evidentemente que tanto para o éxito obtido no
porto como para o Caminho de Ferro da Beira, muito
contribuiu o pessoal que ali presta servigo, consi-
derado do melhor, desde os Directores ao mais mo-
desto carregador, ndo so sob o aspecto profissional
como ainda sob o espirito de sacrificio de que de-
ram largas provas durante o periodo de adaptagdo,
e até que o porto conseguisse como hoje sucede
trabalhar durante as 24 horas do dia, sem interrupcdo,
a ndo ser aquelas originadas pelas chuvas na quadra
respectiva.

Estes sdo a tracos largos os apontamentos que
obtivemos numa curta visita a Lourengo Marques,
bem demonstrativos, no entanto, do esfor¢o que o
Governo de Salazar vem fazendo no sentido de do-
tar o Ultramar com bons portos e transportes, nomea-
damente o Caminho de Ferro.

A linha do Limpopo, em construcdo, confirma o
que vimos dizendo, tal como também confirma a
competéncia dos técnicos ferrovidrios que prestam

Revista quinzenal

servico naquela nossa Provincia, e a quem foram
confiados os trabalhos de constru¢do, pois ndo so
tém cumprido o programa estabelecido, como ainda
ultrapassaram em muitos meses o prazo previsto.

Esta linha, que estabelece o caminho mais curto
e rapido para a Rodésia, serd mais um caudal a ali-
mentar o porto de Lourenco Marques, e a garantir
aquele porto as mercadorias que porventura pudes-
sem vir a escassear do Transvaal.

Além desta, estd em construgdo a linha da Ma-
nhica, subsidiaria de Lourenco Marques, e como
prolongamento da linha de Vila Luisa, seguindo ao
encontro da linha do Limpopo para que se escoe por
ali o trafico da Rodésia sem vir dificultar o movimento
da linha para a Africa do Sul.

Mais para o Norte da Provincia uma brigada es-
tuda a ligacdo com o Lago Niassa da linha ja cons-
truida prevendo-se para breve o inicio dos trabalhos
de montagem e do porto daquele lago.

. No outro extremo, desta linha para o Indico ja
foram iniciados os trabalhos no porto de Nacala, para
o qual se espera um desenvolvimento que no futuro
o equipare a Lourenco Marques e Beira.

Porto Amélia vai ainda mais ao norte, entrando
dentro de um ou dois meses em grandes obras para
Ihe permitir a atracagem de navios de grande porte.

Momento defdeseango no _pnrtn de Lourengo lerj nes
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Angola eo seu Banco Emissor

TRAVES dos grandes niameros estatisticos de
Angola, referentes aos altimos anos, podem
estimar-se os notdveis progressos da mais
extensa e mais potencialmente rica provincia

de Portugal. Por acompanhar esses dados e, em
certa medida, os ter possibilitado, ndo deve deixar

1950

Adiantamentos s/ Consignacdes .
Adiantamentos s/ Letras %
C;Correntes e Empréstimos Caucio-
nados s el
Descontos (Letras e Cambios)
Empréstimos ao Governo da Provin-
cia e Operagdes para Melho-|
ramentos Locais. . . .
Total das Operacgdes de Crédito em|
Angola . . |

9.947, 903674
9.205. 916805/

. 392,297 705831
| 597.491.744806) T14.714.636852|

Nota-se que estas operagdes subiram, de 1950
para 1951, de 18,3 por cento; de 1951 para 1952, de
34 por cento; de 1952 para 1953, de 15 por cento.

Os acréscimos adquirem ainda maior significado
ao considerarem-se os dois anos extremos — 1950-
1953 —, pois, neste intervalo, o montante das ope-
ragoes reflecte um aumento da ordem dos 83 por
cento.

Além de traduzirem o crescente surto das activi-
dades comerciais, estes numeros patenteiam, clara-
mente, a forma como o Banco, sempre atento as
necessidades das diferentes pragas, procurou dar-lhes
satisfacdo.

Ainda no que toca a operacdes comerciais, € in-
teiramente justo salientar a politica de reducdo de
taxas seguida pelo Banco.

De harmonia com as disposi¢des do decreto com
forca de lei n.o 14 316, as taxas de juro aplicadas
nas Dependéncias da Provincia baixaram conforme
o quadro seguinte :

Descontos

Empréstimos

192670 100/, 10°/,
1930 - . ‘ 9,5%/o 9,5°/5
sl e 9/, 90/,
e e (S W) T
TR LT 8,5%,
o e 7/, ‘ 7,5%%
1856 L 6.5%e 7%

| 6,250 6,75%/ 4
1841 SieT ey s B s e
wi2. . .. s8%, | 6
10458 50/, 5,59/,
1944, . ] 450, 52/,

de se consignar a ac¢do desenvolvida pelo Banco
emissor, dando-lhe o devido relevo. Do pormenorizado
e elucidativo relatorio daguele organismo relativo ao
exercicio de 1953, transcrevemos o quadro seguinte,
em que se confrontam as operagdes de crédito comer-
cial por ele efectuadas nos altimos quatro anos :

1951 | 1952 | 1983
860.051$74 515.,285497 30 045855
11 252272508 8 538.74481U] ' 217.174855

473.512 154803 660.974 913814) 723.201.147874

946.699.520859(1 127.756 458806

4.082.501$45  11.072.160858) 1

415, 277867

1.022,859 223§25 1.210.221.596572(1.627. 508 424838(1.871.618. 105857

Mas o Banco ndio se tem limitado ao cumpri-
mento das disposicoes legais, que lhe impdem acom-
panhar as oscilacdes das taxas de juro do Banco de
Portugal. Espontaneamente, movido principalmente
pelo interesse da economia de Angola e ndo pela
consideragdo dos seus proventos, tem reduzido, por
forma considerdvel, os encargos das suas operacoes,
eliminando algumas comissdes e abatendo muitas
outras.

Ainda recentemente, como é referido no citado
relatorio de 1953, foi efectuada uma nova revisao
da tabela em vigor, de que resultou um sensivel
desagravamento, quanto a generalidade das opera-
coes comerciais do Banco e mesmo, em especial,
em relacdo as taxas em vigor noutras instituicdes
afins dos territérios ultramarinos.

Até a publicagdo do Decreto-lei 35.670, o Banco
de Angola foi apenas estabelecimento emissor e de
crédito comercial, pois 0s seus estatutos vedam-lhe
as operacoes a médio e longo prazo.

Aquele diploma, ao criar o Departamento de
Fomento, dotado de adequada organizagio técnica,
com contabilizagdo, responsabilidades e reservas
privativas, permitiu ao Banco alargar a sua assis-
téncia financeira ao desenvolvimento econdmico de
Angola, através de operagdes de crédito agricola,
pecudrio, industrial e hipotecdrio comum.

Do relatério ja citado, extractam-se alguns ele-
mentos interessantes, relativos a actividade destes
servicos até 31 de Dezembro de 1953.

Por modalidades de crédito, os 146.488 contos
de operacdes autorizadas desdobravam-se assim:
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Agricolo-Pecudrio 59.912 contos; Industrial 75.270

contos ; e Hipotecario Comum 11.306 contos.
No que toca a finalidades, aquele total pode dis-
criminar-se por esta forma:

Amplia¢do e beneficiacdio de culturas. . . 8.003 contos
Aquisicdo de alfaias agdricolas, sementes, dr-
vores de fruteegado . . . . . . 1.270 »
Aquisi¢éio de apetrechos de pesca. . 5.050 »
Aquisigdo de maquinismos e apcrfelcoarnen—
tos fabris . . . v e #SIS S T
Aquisicdio de material cmn’gtca e ho&-pltalar 1519 “»
Aquigicdo de material hoteleiro e de casas
de espectdculos . . ¥ 5.644 »
Aquisicdio e beneficiagdo da mntenal de
ATANEEO e A A i, i 4.649 »
Aquisicdo de terrenos. . . i 200 »
Constituigdo de «stockss de méterm'-. prlmm 2650 =
Construcoes . . S e A s R
Encargos ou exploratrau A v 2.704 »
Instalacdes hidro-eléctricas e de distr 1bu|g‘\0
de enerdia eléctrica . . . . . . 2000 »
Jornais e saldrios . . . 2,356 »
Obras de defesa, irrigacdo, drenagem e pre-
paragiio de terrenos . . 3.495 »
Remisséio de hipotecas e -.uuver»-ﬁu de dw;das 30.180 »
Total, . ., 146.488 »
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Além das referéncias feitas a actividade do Banco
como organismo de crédito, é devida uma alusdo,
embora répida, ndo sé ao contributo do Emissor da
Provincia para os notaveis progressos urbanisticos
levados a cabo, nos adltimos anos, nos principais
centros populacionais de Angola, mas também ao
alargamento da sua rede de Dependéncias.

A semelhanca do que ja se verificara quanto as
cidades de Nova Lisboa e S4 da Bandeira, foram
mais recentemente as Agéncias de Benguela e Silva
Porto instaladas em prédios expressamente cons-
truidos e de notavel cunho arquitectonico.

Neste momento, prosseguem activamente as
obras do novo edificio de Luanda, que serd, sem
davida, o mais grandioso de Angola e um dos mais
belos e monumentais tanto do Ultramar como da
Metropole, e ultima-se o projecto para a instalacdo,
em edificio privativo, da Agéncia do Uige.

Com a abertura desta Dependéncia e de novas
Agéncias em Vila Luso e Gabela, levada a cabo em
meados do ano passado, o Banco continua seguindo
o seu critério de manter, em harmonia com as cres-
centes necessidades da Provincia, a sua rede de
Dependéncias em Angola,

ANGOLA — Ponte Dr. Oliveira Salazar, sobre o rio Cuanza
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instalagdes para lagares de azeite e de vinho

Prensas hidraulicas para todos os fins

Prensas manuais

Bombas hidriulicas (mec3nicas e manuais)

Material para minas, inddstria de construgio e cerdmica, barragens,
portos e caminhos de ferro

Pegas em ago vasado até 4.500 kg. cada

Ferro fundido

Ligas nao ferrosas

Ferramentas em a¢o: bigornas, cavaletes, safras, tornos para bancada

Charruas de volta aiveca

Acessdrios em ago para charruas e tractores

Bombas centrifugas e rotativas

Grades de discos

Moinhos de martelos e de més para cereais

Acumuladores e bombas para pressio hidraulica

FUNDICOES DO ROSSIO DE ABRANTES
F. J. SOARES MENDES

A Industrial Alimenticia de Luanda

e FERREIRA & IRMAOS, LDA.

Telef. 2380 — Caixa Postal 394 — Endereco telegrifico AIAL

Avenida Gomes de Sousa — LUAND A

Fabrica de Massas alimenticias, bolachas e padaria, movida a electricidade

Moagem, Rebucados, Padaria ¢ Massas — Camara Frigorifica com diversas temperaturas
préprias para carnes, peixe, frutas, etc.

FILIAL NO CAMACO — Comércio misto e padaria — Salga e seca de peixe

Para as suas compras consulte sempre
ATAL, que melhor e mais barato o serve
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I FELEFONE M.° 2391

Carpintaria — Serracao e
Armazém de Madeiras —
I Depésito de lenha e de
carvio no Muceque Pe-
drosa — Km. 6 — Linha
do Bengo, em Luanda

Cortes de madeira e lenha

Estabelecimento Comereial e Armazém

End. Telégraficonr SCik

LUANDA

a8ai

ANTONIO PAIS PINTO
DE FIGUEIREDO

mercial @ Industrial, Lda.

G te da iedade Co-

I Residéncia des Empregados da Roga

Sociedade Bomercial e Industrial, Lda.

Societéria da Sociedade Agricola do Bango e Cariavo, Limitada

CAIXA POSTAL N.° 270

Comércio e Agricultura
BapigeR- A A L T A
Proprietiarios da Roca
«Bango e Cariavo», pro-
dutora de Café, Oleo de
Palma, Coconote, Laranja,

Tangerina e Banana

Fibrica Mecinica de Serragiio

Acampamentos de pessoal indigena
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Companhia do Manganés
de Angola

S. A. R. L.

(EXPLORACOES MINEIRAS EM ANGOLA)

Endereco telegrafico tnico: MANGANES

©

Sede: AVENIDA ALVARO FERREIRA, 22
Caixa Postal N.° 2228

Telefone N.° 3048
L U A MDA

Delegacio: Av. Anténio Augusto de Aguiar, 25-2.°

Telefone: N.° 54424
LI S B O A
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CNPRESH CONERCIAL 10 ULTRANAR, L0

CAIXA POSTAL 754

Distribvidores gerais em Angola
dos Produtos ROBIALLAC

Agentes da Companhia Vidreira
Nacional (COVINA)

TELEFONE 3382 TELEGRAMAS « ECOMAR»

Armazens Lima

Antigo LIMA & CA

Comeércio; Indistria e Agricultura — Vendas por grosso
Iimportagio & Exportaciao
FABRICA DE SABAO EM LUANDA CASSOALALA

Agentes das Caves CASALINHO, LDA.
~ Societarios da Sociedade Importadora de Farinhas, Lda.
Subagentes da Soconi Yacuum Oil & C.°

Produtores & Exportadores de oleaginosas, 6leos vegetais e citrinas
Mercearia fina, Talho, Padaria e Leitaria — Depdsito de Lenha e Carvao

LUANDA
CAIXA POSTAL N.° 89 — TELEFONE 2724 — ENDERECO TELEGRAFICO «LEC»
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Ao correr da pena

O progresso dos portugueses em Africa.

Como eu conheci Angola em 1897 —

Angola

de entdo e Angola de hoje

Por D. FRANCISCO DE DROMOND ESCORCIO DA CAMARA

UANDO, em 24 de Junho de 1897, desembar-
quei em Luanda, o vapor Jaire, sob o comando
do capitdo Benevenuto dos Santos, que me
trouxera, ancorou bem longe da cidade, sendo

0s seus passageiros conduzidos para terra por escale-
res de bordo, escaleres a remos, desembarcando-os,
depois de uma longa hora de percurso, numa estreita
e pequena ponte de madeira. E se os vapores ancora-
vam tdo longe, era pelo completo desconhecimento
que, ao tempo, os seus comandantes tinham do porto,
aguardando, inclusivamente, que um piloto, vindo da
terra, lhes indicasse onde deveriam fundear.

Mal poderia, entdio, supor que, decorridos cin-
quenta e sete anos, tal fundeadoiro e tal ponte se
viessem a converter num espléndido cais de desem-
barque, onde, com a maior rapidez e facilidade, os
vapores atracam, e ainda com maior rapidez e faci-
lidade os passageiros se encontram em terra. Tam-
bém é notoria a rapidez com que a carga é retirada
dos respectivos pordes, por guindastes, e é colocada,
em terra, nas vagonetas que a conduzem a Alfdndega
edificada no cais do desembarque.

Espléndidos automéveis aguardam no cais de
desembarque que os passageiros se queciram utilizar
dos seus servicos, conduzindo-os a verem a linda
cidade, parando pelos bares ou em bons hotéis.

Como tudo ¢é diferente !

Em 1897, um passageiro ficava tomando conta
da sua bagagem e da dos seus companheiros, indo
os restantes & procura de um condigno hotel ou a
uma casa comercial implorar o ftransporte da res-
pectiva bagagem — ou por carroga ou as costas de
pretos.

Em 1897, uma escassa dizia de senhoras bran-
cas, que, recatadamente, viviam em suas casas; e
que, quando queriam sair, se taziam transportar em
machilas, -acortinadas, e aos ombros dos pretos, pois
um fiacre, puxado a mulas ou a cavalos, era avis
rara dificil de se encontrar.

Em 1954, centenas de automéveis, de luxo, per-

correm as ruas da cidade de Luanda, onde se cons-
truiu o maior e melhor cinema de Portugal. Hoje, a
cidade de Luanda ¢ considerada a terceira de Por-
tugal, a seguir a Lisboa e Porto. E os passageiros
ou as senhoras, em niamero de milhares, que ali re-
sidem, ndo previsam ja de recorrer aos meios de
que se serviam os de 1897.

Hoje, a cidade de Luanda possui magnificos edi-
ficios, nada fazendo lembrar aquelas ruas e edificios
de outros tempos.

Lobito

O Lobito, quando em Setembro de 1897 ali fui
para saborear umas ostras, ai habitava apenas um
desgragado de um velhote branco de nome Jodo
Maria, que tomava conta de umas salinas, onde se
empregavam umas centenas de pretos. E nada mais
havia.

Em 1900 e tantos, uma ponte entrando pelo mar
e umas pequenas oficinas, tudo muito tacanho e
ainda devido ao contrato feito pelo grande Ministro
das Colénias Teixeira de Sousa e Robert Williams,
para a construgdo do Caminho de Ferro a ligar o porto
do Lobito aos territérios de Catanga (Congo Belga).

Em 1954, a cidade do Lobito, por estatisticas ofi-
ciais, tem uma populacdo de 24 mil habitantes, dos
quais 4.100 brancos, existindo para cima de 1.100
lindos prédios.

O seu cais de desembarque, onde os vapores na-
cionais e estrangeiros atracam com relativa facilidade,
¢ uma verdadeira obra-prima admirada pelos nume-
rosos estrangeiros que ali desembarcam com destino
ao Congo Belga e a Rodésia, encontrando ali com-
boios que os conduzem, de seguida, ao seu destino,
mas comboios luxuosos com carruagens — camas e
refeitdrios. . .

A ponte e as oficinas tudo isso desapareceu, nem
vestigios restam.
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11l

Benguela, ligada ao Lobito por esse Caminho de
Ferro, antiquissima cidade, era, em fins de 1897,
mais um cemitério de brancos que qualquer outra
coisa, dada a sua insalubridade, predominando ali a
biliosa-anurica como passaporte ultra-rapido para o
outro mundo.

Um médico, apemas, o Doutor Graga, para as
trés centenas de brancos ali residentes.

Ali, entre outros europeus, conheci, naquela época,
Anténio da Costa, mais conhecido por Chibéra, e
Bernardino Correia. Tanto um como o outro eram,
ali, bastante estimados. Antonio da Costa, com uma
pequena loja, em frente da Casa Contreiras; Ber-
nardino Correia, morando no sitio conhecido por
«Pecas, e tendo ja um regular estabelecimento. Gos-
tava imenso de cavalos, montando muito bem.

Quem diria, dessa época, que, hoje, viriam a ser
consideradas altas personalidades !

Angola e Portugal muito lhes devem, ndo so pe-
las Companhias de Navegacdo que montaram como
pelas fabricas — entre elas a de agilicar — existentes
em Benguela, devendo-lhes, assim, Angola, uma
parte do seu enorme progresso industrial.

Sdo, pois, esses dois senhores, mais que mere-
cedores destas minhas singelas e verdadeiras pala-
vras, ndo enaltecendo devidamente as suas altas
qualidades por dois motivos: primeiro, porque sdo elas
sobejamente conhecidas; segundo, ndo sendo li-
sonjeiro, sou apenas verdadeiro e justo.

1V
Catumbela

Ali vivi trés anos, até completar os 19 anos de
idade. Que saudades tenho dessa pequena vila e
desse viver! Que extraordinario bairrismo dos seus
duzentos e tantos habitantes nessa época! E pouco
mais devera ela contar hoje.

Ligada a Benguela por um pequeno comboio, ao
tempo, o seu comércio era a compra de borracha e
cera, trazida ali por numerosas comitivas indigenas
que levavam meses a vir do interior a venderem
ali os seus produtos.

Banha a vila o rio Catumbela, infectado de jaca-
rés, que, aos domingos, para ali famos alveja-los a
tiro. Do outro lado do rio, o Cassequel, propriedade
acucareira, pertencente, em 1897, aos herdeiros de
Jodo Branddo, muito tempo antes falecido.

Os 25 quilémetros que separam Catumbela de
Benguela ninguém se atrevia a fazer entdo tal per-
curso a pé, devido ao ledo que infectava essa drea.
E o desgragado de um italiano que, um dia, tentou
fazer tal, 0 seu corpo serviu de repasto a tais feras,
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Um horror! E isto as portas do Oceano! 1897, eis
tudo.

Fui, ali, amigo de um holandés, que ja faleceu,
de nome P. Kamerman. Em 1914, quando passei pela
Holanda, ali encontrei e convivi com uns sobrinhos
de mesmo, que me deram o prazer de ficar conhe-
cendo a terra deles, que tdo bem descrita & pelo
nosso Ramalho Ortigéo.

Com reconhecimento, aqui fica expresso o pra-
zer dos dias que me proporcionaram durante a se-
mana que com eles convivi na sua terra natal, bem
dos holandeses, pois eles a vdo conquistando ao
mar, que muitas vezes estd gelado. — Com que pe-
sar tive que abandonar em 1900 a pequenina vila da
Catumbela, para seguir por mar para Mogamedes,
e dali seguir para o Bié, passando pelo Lubango,
hoje a linda cidade de Sé de Bandeira, por Caconda,
e finalmente Bié, que em tempo era representado
pela Capitania-Mor de Belmonte, tal qual no sitio
onde Silva Porto se fez ir pelo ar.

V
Mogamedes

O seu primitivo nome Angra do Negro, nome
esse por que foi conhecido até Agosto de 1785, foi-
-lhe mudado pelo tenente-coronel Luis Cédndido Cor-
deiro Pinheiro Furtado, que ali fora na fragata Luanda,
em uma viagem de exploragdo ordenada pelo capi-
tdo general Bardo de Mocgdmedes.

Mocamedes recebera em 1880 os seus primeiros
colonos, constituidos, na sua maioria, por madeiren-
ses, seguindo-se-lhes, em 4 de Agosto de 1884,
ontros colonos, mas vindo do Brasil, por, ali, se te-
rem recusado a naturalizarem-se brasileiros, acto
este nobilissimo, condicdo esta que lhe era imposta
para, ali, poderem continuar a viver.

O nosso Governo atendeu a suplica daqueles por-
tugueses, estabelecendo-lhes residéncia em Mogi-
medes, donde, uma grande parte, com aquele espi-
rito aventureiro que possuimos, seguiu para Lubango,
passando pela Ribala, hoje Vila Arriaga, subindo a
serra de Chela.

E assim se deu comeco & nossa colonizagdo, nao
s6 em Mocamedes como pelo seu interior.

Em 29 de Setembro de 1905, inaugurava-se o com-
boio que de Mogdmedes segue para Sa de Bandeira,
mas que primeiramente somente atingia a Ribala.

Esse comboio ainda hoje € tal qual como o pri-
mitivo, pois a sua linha férrea alteracdio alguma tem
sofrido_em qualquer sentido.

Vi

© Iinterior de Benguela
1900

Do entdo Lubango fiz a marcha para Caconda,
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em carro boer. Caconda, a esse tempo ‘era consti-
tuida por uma fortaleza, chefiada pelo tenente Eva-
risto Simpliciano de Almeida, secretariado por um
rapaz europeu, de nome Sampaio.

Denominava-se «o concelho de Cacondas, apesar
de apenas ter duas ou trés casas comerciais : a Com-
panhia Comercial de Angola, a casa de um tal
Franga, que parece que ainda hoje é vivo, e uma
outra qualquer de que me esqueco o nome do seu
proprietario. Alguns degredados, incluindo, entre eles,
um médico. Um pouco mais longe, a Missdo de Ca-
conda e a sua igreja; e, muito mais longe, algumas
Iéguas até, a Bissapa, com dois portugueses e al-
guns boeres; e ainda mais longe a Hanha, habitada
por boeres.

Este aglomerado era o que constituia o concelho
de Caconda. Uma diizia de portugueses e umas dii-
zlas de boeres! Por paradoxal que pareca, ¢ assim
mesmo como eu conhecia Caconda, hoje uma pros-
pera e linda vila.

Nio se atreviam as guarnicoes das fortalezas a
sair com receio de alguns ataques dos indigenas,
que, com maus olhos, viam a ocupagdio europeia,

A maioria dos missiondrios fransitava pelo inte-
rior, a boi-cavalo, tentando pacificar os indigenas
por maneiras suaves, missdo essa de dificil exe-
cucdo.

Mais adiante, relatarei a minha viagem do Bié a
Matola para demarcar a nascente do Rio Quanza, a
ordem do ja citado Ministro das Col6nias, Teixeira
de Sousa, grande Ministro, a quem a Coldnia tanto
ficou devendo.

Em Caconda estacionei meia dizia de dias, hos-
pede do tenente Evaristo' de Almeida. De noite
ouviamos os urros dos ledes, que, tranquilamente,
ali vinham ver se conseguiam matar algum boi,

ANGOLA — Uma fazenda agricols
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ANGILA — Vacinaglio de Bochimanes do Cuando

dando cabo dos resistentes cercados que rodeavam
0S currais.

E uma pessoa acabava por adormecer, ndo es-
tranhando, jd, tais urros, que a faziam tremer de
susto quando ouvidos pela primeira vez — ou, entio,
os meus quase 20 anos de idade pouco receiavam
dos habitantes das selvas, contra os quais, vérias
vezes, e com éxito, tive que empregar a minha es-
pingarda 303; umas vezes para me defender outras
para verificar o meu sangue-frio. Ledes, pacassas,
ongas, elefantes, caca grossa, tudo passou pela mi-
nha espingarda, saindo eu incélume! O dinico ataque do
qual sai gravemente ferido, foi proveniente de al-
gumas centenas de negros que ndo me permitiam a
a4 passagem pelas suas terras, tendo recebido uma
bala no peito e que no peito a conservo como reli-
quia e demonstracdo do que era, entio, o sertdo.
Como médico, um dos meus carregadores que, com
0 suco de varias plantas, me levou uns dois meses
a curar. A bala ¢ que ndo foi extraida e ainda a con-
servo, como, alids, disse.

De Caconda, como ja disse, segui para o Bié,
atravessando a Anhara (planicie) de Buri-Buri, cuja
passagem me levou alguns dias, ndo encontrando
nem vendo ninguém... nem mesmo por um 6culo.
O que ali se via, mas em abundancia, era caga, mas
caca que eu nunca vira. Cabras de cauda de leque,
outras espécies de antilopes para mim desconheci-
das, passaros voando aos bandos, efc., etc.

Chegado que fui a fortaleza de Belmonte, cons-
truida onde o sertanejo-branco Silva Porto pés termo
i vida, suicidando-se, fazendo ir pelo ar a cama
onde se deitara, depois de lhe ter colocado por de-
baixo um barril de pélvora, ouvi contar a sua histd-
ria aqueles mesmos que, ao tempo, ali viviam, isto &,
a indigenas.

Silva Porto, considerado e antigo sertanejo, fora
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desconsiderado pelo soba do Bié, que o ameagou
de morte e lhe puxou pelas compridas barbas que
ele usava — isto por Silva Porto se haver posto, por
intermédio de escoteiros, em contacto com Paiva
Couceiro e Teixeira da Silva, que, por ali, preten-
diam passar. Tal accdo foi pelos bienos conside-
rada uma traicdo que ele lhes fazia, pois estavam
informados pelos bailundos que espécie de brancos
eram aqueles, sabendo, pois, que eram oficiais do
nosso exército.

Acabam de construir ali, na cidade de Silva Porto,
uma estdtua a esse herdi, comemorando o seu acto.
Ja antes, a essa cidade, haviam dado o nome do
sertanejo portugués.

Um pouco distante dessa fortaleza, atravessan-
do-se o rio Cuquema, encontrava-se a Caiala, a filial
de Companhia Comercial de Angola, para onde eu
me dirigia, filial essa gerida por Manuel Soares Na-
zareth, pessoa honesta e culta. Ali sofri as contin-

géncias da revolta do Bailundo, chegando nés, e os
brancos que ali se refugiaram, a comer, por dia,
umas simples papas de milho, revolta essa que foi
sufocada pelas duas colunas que em Benguela se
formaram. Uma, sob o comando do coronel Massano
de Amorim; a outra sob o comando do Governador
de Benguela, Teixeira de Sousa.

Terminada a revolta, segui para o Mochico e
dali para o Genge, donde regressei para, com
Filipe de Andrade, ja falecido, fazermos o es-
tudo do rio Quanza, sobretudo onde ele nascia —
isto é, onde era a sua nascente. Tal estudo, foi feito
por nés em 1902, Tinha eu 21 anos deidade e quase
¢ anos de permanéncia em Angola.

Um dos factos de que jamais me esquecetei foi
o de, em cumprimento do determinado pelo Ministe-
rio das Coldnias, a remessa para Lisboa da semente
da arvore da horracha (lanceolatus-Capordinus), ri-
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queza, ao tempo, de Angola, e que espontdneamente
se desenvolvia em territorio quioco e luchara.

Assim, tendo ficado no acampamento Filipe de
Andrade, entrei pelo mato dentro, construi uma
barraca de paus e capim, e estive ali trés dias, eu e
0os meus carregadores, colhendo a semente da bor-
racha. Findo tal servico e quando ensacava a refe-
rida semente fui cercado por centenas de indigenas
que me intimaram a deitd-la fora, dizendo-me em
linguagem quioca: «queres fazer feitico com ecssas
sementes, para a borracha secar e nds ndo a vender-
mos. Manda despejar, e ja, 0s sacos, ou sendo ma-
tamos a ti e aos teus pretos».

Rindo-me para os quiocos, respondi-lhes, pe-
gando na minha célebre 303, pela seguinte forma :
«0 principal feiticeiro é esta arma. «Calculem vocés
que a bala até procura gente por detrds dos imbon-
deiros». O imbondeiro ¢ uma arvore que temn mais
de um metro. de circunferéncia. E descarregando a

e

ANGOLA — Dande- Indigenas
regressaando & casa apds o

trabalho numa Fezenda

arma, a bala furou um imbondeiro, que distava uns
100 metros de mim. Os indigenas para ali correram
e verificaram que a bala realmente atravessara o
imbondeiro. Num momento desapareceram os indi-
genas, conseguindo eu assim regressar para junto de
Filipe de Andrade e cumprir a determinacdo oficial.
O que eu e Filipe de Andrade nos rimos! Mas
podia ser fatal, se os indigenas conhecessem o efeito
das armas modernas. Podia, também, ser fatal se
ndo fosse o conhecimento que dos mesmos eu tinha
e o sangue frio que determinou tal atitude.

Em conclusdo a esta parte, eu conhecia-o, por
ter ajudado a confeccio do relatério remetido ao
Ministério sobre o estudo do Rio Quanza. O referido
relatério somente o li, em publicacdo oficial, em
fins do ano passado. No entanto, mandado imprimir
pelo Ministério das Colonias, em 1904. Eu ignorava
a sua publicagdo! E, assim, admirado fiquei, quando
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ANGOLA (Cunene, — Queda de figna do Ruacand

falando com o Doutor Aniceto Martins, Director do
jornal <A Voz do Planalto», que se publica em Nova
Lishoa, ele me disse que conhecia esse estudo do
Rio Quanza, tendo-moemprestado. Nesse relatorio sou
considerado como «Menino e Moco» algo instruido,
algo corajoso e patriota». Quem me diria que, passa-
dos 50 anos, eu iria ler o que li, sobretudo a con-
sideracao de ¢Menino e Mogo», com o que aquele
relatério me taxa! Actualmente, em Julho do cor-
rente 75 Primaveras contarei.

Referindo-me ao imbondeiro, devo esclarecer o
prezado leitor que essa drvore explorada constitui-
ria uma riqueza para Angola, pois da sua fibra se
faria excelente papel. Deixo esta ideia a quem a
quiser aproveitar.

Um pouco antes da implantagdo da Republica,
regressei a Luanda, seguindo dali para o Congo
Belga, estudando, ali também, a referida regido.

Apés 20 anos consecutivos de vida em Africa,
regressei a Portugal. Ali chegado fui proposto para
Deputado da Nagdo, de que pedi escusa por estar
convencido — continuo a estar —da minha nenhuma
vocagdo para politico.

Vil
Como funciondrio Colonial

Em fins do ano de 1919, pedi ao meu condisci-
pulo, comandante Jayme Anahory Atias, para me
apresentar ao Almirante Canto e Castro, exercendo
as funcdes de Presidente da Repablica. Jayme Atias,
ja falecido, era, entdo, Secretdrio Geral da Presi-
déncia da Republica. Satisfeito o meu pedido, fiz
ver a Canto e Castro que me sentia ndo s6 deslo-
cado na vida metropolitana como desgostoso com
o0s acontecimentos politicos que se desenrolavam
aquela data, motivo por que desejava regressar a
Angola como funciondrio.

Perguntou-me se eu quereria seguir como gover-
nador para o Distrito de Quelimane. Agradeci e
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respondi que lugares politicos ndo desejava. E pedi-
lhe para ser nomeado Administrador da Circunscri-
¢do Civil, lugar este criado por Norton de Matos,
quande Governador Geral de Angola.

Prontamente atendido, segui em Novembro de
1919, no vapor «Portugals, para Angola, fazendo-me
acompanhar da senhora com quem casara em Marco
desse ano,

A minha vida como funciondario colonial &, tam-
bém, um tanto ou quanto curiosa pelas observagoes
que me foram permitidas fazer ou que eu de motu-
préprio faria e que, para conhecimento do leitor,
pois as mesmas ndo sdo confidenciais, me permito
narrar, ndo com caracter oficial mas de simples
particular.

A primeira Administracdo que chefiei foi a de
Pungo Andongo ou Pedras Negras, onde existem,
como me foi dado verificar, as célebres peugadas
da rainha Ginga, e que os actuais habitantes negros
dali respeitam, pois se admiram como as mesmas
se conservam, parecendo terem sido esculpidas ou,
ou entdo, que no momento em que a rainha Ginga
ali passdra os rochedos seriam de barro, gravando
para a postzridade os seus pés.

As Pedras Negras, como sdo conhecidos tais
rochedos — e propriamente Pungo-Andongo — quando
administrei essa Circunscricdo, na sua sede apenas
existiam duas casas comerciais. A maioria da sua
populagdo indigena sabia ler e escrever, conhecendo
a legislacdo do tempo de D. Maria II. Eu tomei
posse dessa circunscrigdo em 5 de Dezembro de
1919.

Voltemos, pois, as peugadas da rainha Ginga,
baptizada, em 1622, sob o nome de Dona Ana de
Sousa, sendo ja de maior idade quando tal se pra-
ticou,

Em 1623, envenena um irmdo por lhe ter assas-
sinado um filho.

Em 1627, Fernando de Sousa, governador de
Angola, faz guerra & rainha Ginga, que contra os

|

ANGOLA — Um euférbio, na regiio dos cuisses
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portugueses se revoltara, sob influéncia holandesa,
apostatando a religido catolica. '

Em 1635, o procurador Francisco de Vasconce-
los Cunha assenta pazes com essa rainha.

Em 1639, torna-se a revoltar contra nos, alian-
da-se oficialmente com os holandeses.

E em 1648, governando ja em Angola Salvador

ANGOLA — Barragem das Msbubas

Correia, implora novamente paz; 0 que 0 mesmo
governador Ihe concedeu.

Finalmente morre em 1655, no tempo do gover-
nador Lufs Martins de Sousa Chichorro, 25.° gover-
nador de Angola, arrependida dos crimes que lhe
eram atribuidos e voltando & religido catélica.

Eis por alto a historia dessa célebre rainha, des-
cendente dos célebres reis de Matamba, que des-
cendo do Congo chegaram a Luanda.

Poucas Circunscricoes administrei, porque quase
sempre fui escolhido para altos cargos, mas, contudo,
a tltima Circunscrigdo que adiministrei, a do Humbe,
em 1927, & notavel pelas célebres Quedas de Agua
do Ruacand, que, pela sua importéncia, forneceriam
energia eléctrica a todo o sul da Colonia e ainda
porque em todo o mundo pouco ha que se lhe
possa comparar em beleza.

Né6s, os portugueses, temos uma grande falta :
ndo conhecermos o que os nossos Maiores nos
legaram, a custa de tdo grandes sacrificios.

Em 1927, como ja disse, tomei conta daquela
Circunscricdio — Humbe, da qual faz parte o Porto
de Ruacan4, onde existem essas célebres Quedas de
Agua.

Na mesma ocasifio — vinha de Portugal o Coro-
nel Roma Machado para estudar a delimitagdo de
fronteiras com a Rodésia, pois havia pretensdes
estrangeiras aquela parcela do Ruacand dada a im-
portancia das mesmas Quedas de Agua.
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Sobre o patridtico trabalho que tanto eu como
aquele ilustre oficial superior ali executamos, a esse
trabalho devem os portugueses ser gratos. Tais
Quedas de Agua sdo nossas; e para lamentar, re-
pito, & que ndo sejam aproveitadas e conhecidas.

Oxala, pois, que «Gazeta dos Caminhos de
Ferro» de tais Quedas de Agua faga a maior propa-
possivel, que a sua grande expansdo permite.

VIIT

Nio quero fechar este pequeno trabalho sem me
referir ao indigena de Angola— aquele que com o
seu muito trabalho permite que esta provincia ultra-
marina exporte centenas de milhares de toneladas
de diversos géneros.

Em 1897, quando cheguei a Angola, o indigena
mal frequentava o litoral. E quando o fazia era em
enormes comitivas ou para vender borracha, cera e
café ou compelidamente.

Hoje, nao. Os caminhos de ferro transportam-nos
de um lado para o outro.

Numerosas escolas oficiais e numerosas escolas
nas missdes catdlicas e protestantes ensinam a mi-
lhares —ou por outra a centena de milhares de
indigenas nfio s6 a nossa lingua, o portugués, como
os dialectos das terras onde essas escolas funcio-
nam.

Dos indigenas cobra o Estado, directamente —
aproximadamente 200 mil contos — isto ndo incluindo
a percentagem alfandegéria que incide sobre a mer-
cadoria que lhe € vendida — e que representa cen-
tenas de milhares de contos também.

ANGOLA — Aspecto do rio Cunene

O metropolitano fala do negro, quase como nos
os filhos das grandes cidades falamos dos aldedes.
O negro, hoje, ja ndo é aquele antropéfago, que
o metropolitano, que mal o conhece, julga ele ser.
Estou em Vila Robert Willians, muito longe do
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litoral, a centenas de quilémetros. De manha, cedo,
vejo-os passar em boas bicicletas, seguindo para os
seus trabalhos. Outros, menos favorecidos, 14 pas-
sam, embora descalcos, mas vestidos de calcas e
camisa. Tal qual como ainda hoje se véem bastan-
tes brancos em Portugal.

Angola, 14 vezes maior que Portugal e com 50 9%
da nossa populacdo (raca negra) contém apenas uns
escassos cem mil habitantes de raca branca. A raca
negra creio ndo chega a 4 milhoes.

Ndo quero aqui deixar de citar, para comprovar
mais uma vez o que exponho, o seguinte caso.

A B. B. C., grande e potente emissora inglesa,
que todos os portugueses metropolitanos conhecem,
lamentava, ainda outro dia, em lingua portuguesa e
inglesa, o falecimento do indigena angolano, natu-
ral do interior de Cabinda, Luis Gomes Sambo, pelo
muito que ele fez em favor dos portugueses e ingle-
ses na guerra de 1914, e em favor dos ingleses
nesta ultima grande guerra.

Este indigena aplicou todo o produto do seu tra-
balho, sobretudo na venda de plantas medicinais,
em socorrer os combatentes dessas duas grandes
guerras.

A sua altima generosa oferta que fez aos com-
batentes desta grande guerra, foi a de uma ambu-
ldncia-mecénica remetida para Inglaterra afim de
socorrer, prestar auxilio aos soldados ingleses,
nossos fiéis aliados.

E este acto ¢ praticado por um indigena de
Angola, filho de raga negra, que & Europa nunca
fora!

A B. B. C., de Londres, apresentava a Angola e
a Portugal a expressdo sentida do seu enorme pesar
pela morte de tdo benemérito angolano, que, pelas
suas accoes em vida, honrara a sua qualidade de
poriugués, filho de pais negros, naturais de Angola.

Dao-se, por vezes, cenas censuraveis. Nao direi
o contrario. Mas qual o povo do Mundo que as ndo
pratica ?
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Porque & que as forcas, os cadafalsos e as cadeias

existem no Mundo givilizado 2 !

A nossa legislacao, alids, reconhece ao negro,
filho das nossas provincias ultramarinas, os mesmos
Direitos e Deveres que ao branco, ao branco de
Portugal. -

E fomos nds os primeiros a atravessar os mares
nunca de antes navegados e a impor, pela bondade,
a nossa soberania nas partes que descobriamos ou
conquistavamos. A melhor prova é o Brasil, hoje
grandiosa Nacdio em que o portugués é falado por
milhdes de criaturas.

Termino pedindo desculpa do tempo que ocupei
o leitor com a leitura de tdo vulgar escrita.

Nota da Redacgdo ; — D. Francisco de Dromond Escor-
cio da Cémara é bem conhecido em Angola, Descende de
uma das mais nobres e ilustres familias portuguesas ou seja
de Zarco da Camara, descobridor da Ilha da Madeira, Uma
das descendentes de Zarco da Cimara matrimoniou-se com
o Dugue de Dromond, principe escossés, fudido de Inglaterra
aquando da implantagiio da Repiblica, no tempo de Cromwel.

Seu pai, D. Francisco Ledo de Drumond Escdrcio da
Cémara, funciondrio superior das alfandegas ultramarinas,
tendo falecido com 39 anos de ilade, a sua morte foi acom-
panhada logo de seguida pelo falecimento de sua esposa, mie
de quem escreveu este artido, motivo por que o tutor, Director
da Companhia Comercial de Andola, irmdo de sua Mie, o
fez seguir para Angdola, em Junho de 1807, abandonando ele
os estudos que com tanto proveito fazia, a fim de iniciar a
vida de oficial da Marinha de Guerra.

Apds 20 anos consecutivos em Angola, redressou a Por-
tugal, para onde a nostaldia da Pdtria o impelia. A Andola re-
dressou em 1919, tendo voltado a Portugal em 1940, como
funciondrio superior colonial, aposentado.

Honesto como € — vivendo apenas da sua aposentacéo, a
carestia da vida metropolitana ndo lhe permitiu que conti-
nuasse a residir em Lisboa, redressando, pois, definitiva-
mente a Andola.

Colabora nos jornais andolanos, sobretudo na «Voz do
Planalto», que se publica em Nova Lisboa, onde temos lido
artigos seus, todos de grande patriotismo e de drande alcance,

ANGOLA — Comboio transportando oana
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Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 16 de Maio de 1905)

Caminho de ferro de Benguella

Este caminho de ferro cuja construgéio se acha em plena
actividade e que promette ser uma linha de penetragio impor-
tantissima, tem a sua oridem na bahia do Lobito, porto que
permaneceu até ha pouco completamente desaproveitado ape-
sar das suas excellentes condigdes naturaes.

Entrou nelle ultimamente o vapor Cromarty, represen-
tado pela fotodravura junta, de 2.742 toneladas de redistro,
carredado de material para o caminho de ferro, o qual com
a maior facilidade encostou a um caes provisorio, fundeando a
30 metros da terra.

A bahia do Lokito é perfeitamente abrigada dos ventos
reinantes, sufficientemente ampla e accessivel a qualquer hora
do dia ou da noute, sem dependencia do estado das marés.
A situag@io deogdréfica d'este porto e as suas condigdes de
abrido e de profundidade tornam-a portanto eminentemente
propicia para attrair o drande trafego que necessariamente
serd creado pelo caminho de ferro, proveniente do vasto inte--
rland do districto de Benguella, da regido da Katanda e de
outras zonas da Africa central. :

A obra d'arte mais importante até adora construida neste
caminho de ferro é a ponte de Catumbella, de que a fotogra-
fia junta da ideia, situada ao kilometro 14, e que com a desi-
gnacgio de ponte Luiz Filippe foi inaugurada e aberta ao
publico em 21 de margo ultimo.

Constitue ella uma obra bastante solida e eledante, dis-
posta de modo a servir tanto para o caminho de ferro como
para o trafedo ordinario proveniente do movimento commer-
cial que tem por centro a villa de Catumbella.

A ponte mede entre os encontros T6™60 e & de um viio
unico em consequencia do redimen torrencial do rio eviden-
ciado pela facto da cheia de 1903 ter arrastado a antida ponte
do typo Eiffel que ali existia e que se appoiava em pilares
intermédios.

A parte metallica foi construida nas officinas Arrols Bri-
dge & Roof C.° Ltd. e a sua montagem assim como a cons-
trucgdio dos encontros foi realizada por administragio directa
da Companhia dos caminhos de ferro de Benguella e dirigida
pelo endenheire Mr. Colvin Smith,

O material pesando G650 toneladas desembarcou em Ben-
guella em junho de 18904, sendo transportado pela estrada
ordindria na distancia de 24 kilometros até o local da obra,
operagfio bastante difficil e dispendiosa em virtude do mau
estado do caminho e do elevado peso das pegas metalicas,

A armacgdo e a construgdo dos encontros e avenidas come-
cou lodo em seduida, prodredindo os trabalhos com toda a
redularidade e actividade de modo que a ponte se achava
praticamente concluida em dezembro d’esse anno. Desde 21
de margo ultimo que passam por ella comboios diarios trans-
pbrtando o material depositado no Lobito e que estd agora
sendo empregado no prolondamento da via ferrea entre Ca-
tumbella e Bengduella.

Tanto os montadores como o endenheiro Smith foram
bastante atacados pelas febres, devido 4s mds condicdes do
clima local e 4 violencia do trabalho.

A obra completa importou aproximadamente em 14.000
libras.

Jaf I
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Via ferrea da Chella

Os lamentaveis acontecimentos politicos recentes que
amanha perturbaciio vieram trazer 4 nossa administracio
publica, cortando a unidade e cohesdio que deve haver num
partido de doverno e obridando a um lardo adiamento das
chrtes sem que possa por emquanto prevér-se o que porven-
tura resulte no fim de decorrido esse praso, tiveram como con-
sequencia tambem o protelar-se a resolugiio dum assunto de
drande importancia para a soberania e para o desenvolvi-
mento da influencia portuguesa na nossa preciosa colonia de
Angola, Estava o ilustre ministro da marinha, sr. Moreira
Junior, na intengdo de fazer votar a lei que lhe désse autori-
zagdo para contrair um emprestimo de 1.500 contos de réis
destinado a ser exclusivamenteapplicado na construccéio duma
via ferrea de 0,6 de bitola entre o porto de Mossamedes e o
planalto da Chella, na provincia de Andola. Tinha apresentado
em 14 de Abril a respectiva proposta de lei na camara dos
deputados e havia j& parecer distribuido sobre essa proposta,
com data de 1 do corrente mez.

Dissencdes intimas do partido progressista, aticadas pelas
ambigdes e intransidencias de muitos, irritados pela inveja e
pelo edoismo ou teimosia autocratica de outros, vieram por
um largo parenthesis na execugdo d'este melhoramento tdo
importante.

Mais uma vez a politica sim, mas a mesquinha politica do
partidarismo estreito se antepoz 4 drande e nobre politica da
administracdo, a unica que verdadeiramente interessa ao paiz.

Apesar, porém, da dilata¢do ocorrida deve considerar-se
brevemente um facto a construcgfio d'esta linha. Portudal
mais uma vez assinalard a sua obra de civilizagdo na Africa
pela construccdo d'uma via ferrea, provando assim que os seus
direitos historicos se justificam mesmo a face da moderna
orientagdio da sua administracdio pela justa compreensio que
tem do modo por que ospovos cultos devem exercer o seu
dominio sobre as colonias, nfio ficando atraz das demais na-
¢des coloniaes embora isso lhe custe grandes sacrificios,

A construcgdo d'esta via ferrea impde-se. Nem ha melhor
meio hoje de ocupar definitiva e ostensivamente uma redido
do que assentando nella as duas fitas d'aco dos seus carris,
como rigidos liames que a prendem e sujeitam, os quais cons-
tituem lidagdes que ndo entorpecem antes desenvolvem e
desembaracam. As estagdes ferroviarias e as casas de duarda
sfio mais efficazes para a pacificacdio e dominio do que os
fortes e reductos militares. Valem mais pelo que fazem e pelo
que rendem. Ndo afudentam o indidena, attraem-o, Nio o cas-
tigam, educam-o, augmentam-lhe o bem estar, valorizam-lhe a
sua riqueza, civilizam-o.

Muito bem diz o relatorio da commissdo parlamentar que
a via ferrea € o principal instrumento de conservacéo e fecun-
dagdio civilizadora das colonias,

Mais vale dastar com vias ferreas, com que se fomenta o
desenvolmento das regides afastadas do littoral e se acres-
centa o trafedo commercial, do que com as operagdes milita-
res systematicas e periodicas para a policia das caravanas e
manutengio da soberania, As duerras devem ser meras medidas
de excepgio, verdadeiramente extraordinarias.

E até para as duerras, para indispensavel interferencia
nas questdes indidenas, para o restabelecimento da ordem e
proteccdo do commercio, ou para a manutencéio dos direitos
de dominio e influencia politica, as vias ferreas siio um adente
preciosissimo, de forma que pddem comparar-se com os pdra-
-raios, que previnem as descardas electricas porque as evitam
ou tornam menos frequentes e porque quando ndo conseduem
elimind-las, as canalizam.

A linha de Chella ha muito que preocupa todos quantos
se interessam pelas nossas colonias,

Néo s6 o planalto de Chella, cuja altitude regula por 1.500
metros, é uma vasta redifio susceptivel de grande desenvolvi-
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mento adricola, com drandes riquezas naturaes, fertilissima,
propria para culturas que convem alardar, mas pela ameni-
dade do clima que doza, estd nas melhores condigdes para
zona de aclimagdo e para a expanséio e fixagdio da colonizagdo
da raca europeia.

Torna-se por isso necessario vencer a extensa zona de
areal que separa o planalto da costa.

A via ferrea mais ao norte do Lobito a Caconda, feliz-
mente jd em construcciio, mas que so6 em 1909 poderd chedar
ao seu objectivo, ndo satisfazia por completo 4 necessidade
de estabelecer comunicagdes faceis e expeditas para a Huila.

Isto fez pensar na realizagdo do ante-projecto de 1889
entre a florescente villa de_Mossamedes e o alto da serra de
Chella.

Ja a carta de lei de 15 de Setembro de 1880 auctorizou o
doverno a pir a concurso a construc¢do e a exploragio
d'uma linha com a bitola de 1™,0 entre Mossamedes e a Chella,
mas ndo teve seguimento este projecto.

Em 1834 novamente se tentou a realizacdo d'este impor-
tante melhoramento que continuou constituindo ainda uma
aspiragdo apenas.

Volta adora, com mais prababilidades de exito, a ideia da
construcgdo d'esta linha economica com a bitola reduzida a
0,6,

Como ndo se espera jd que aparecam empreiteiros, o do-
verno propde-se executd-la por conta do Estado ou por sua
administragdo directa.

Isto mostra bem quanto estd empenhado o respectivo
ministro em levar & pratica o projecto da construc¢io d’esta
linha que, tendo fins economicos, representa tambem um
drande papel estratedico e deve servir de linha de communi-
cagdes para as opera¢des militares com os Cuamatas.

O doverno péde auctorizacdo para um emprestimo de
1.500 contos amortizavel em 75 annos com encardos nfio exce-
dentes a 525 pagdos pelas receitas liquidas da linha arrecada=
das em cofre especial, e por uma verba inscrita no orcamento
da provincia.

E' talvez escasso o orcamento. A cifra de 2:500$000 por
km. no trogo plano e 3:300$000 quando trepa 4 serra da Chella
parece-nos muito pequena para construcgdes d'esta ordem
cmo as difficuldades de transparte e de educagio de pessoal
correspondente. Esta despesa, com a construcgio por admi-
nistracdo do Estado, e exploragiio subsequente do estado,
tambem, certamente se exadera.

Maior que seja, porém, é necessaria, é imprescindivel.
Néo deve hesitar-se, nem preterir-se.

Cada mez que passar sem se tomar uma resolucéo, é um
mez perdido e um prejuizo drande.

Sr. ministro do ultramar, como bom medico que &, appli-
que o remedio sem delongas! Deixe politicar os outros, e
administre. Veja o que fazem os nossos vizinhos do sul os
allemdes, veja o que estdo fazendo as nossos vizinhos do norte,
os beldas, veja o que fizeram os nossos vizinhos do oriente, os
indlezes.

Se as aventuras da politica tdo cheias de peripecias im-
previstas a deslocam da pasta, 14 se vai a projecto, pois que os
nossos homens publicos s6 querem fazer obra oridinal. Dispo-
nha as cousas de modo que seja inevitavel a construccio da
via ferrea de Mossamedes 4 Chella,

Com isso enaltecerd o seu nome illustre e prestard um
bom servigo 4 su patria.

05

Linhas portuguesas

Linha de S. Thomé — Espera-se que com as outras
propostas da pasta da marinha, seja levada ao parlamento
uma proposta de lei relativa & construccdo d'uma linha
ferrea nesta nossa tdo florescente colonia,
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Hotéis Alexandre d'Almeida
EM PORTUGAL

LISBOA — HOTEL METROPOLE
LISBOA — HOTEL EUROPA

LISBOA — FRANCFORT HOTEL-ROSSIO
BUSSACO — PALACE HOTEL

COIMBRA — HOTEL ASTORIA

CURIA — PALACE HOTEL

Escrilério Central: Rossio, 108 — LISBOA

i -

JOSE AYRES AUGUSTO
COMERCID GERAL — IMPORTACAD -E EXPURTAGAD
SEDE: — LoNncGoNJo — ANGOLA

Filiais no interior do Londonjo — Compra a dinheiro
todos os déneros Coloniais — Grande sortido de
todos os artidos de permuta com o gdentio
Subagentes da Fébrica de Tabacos «Ultramarina »
— e dos Produtos Purfina — Gasolina, dleos, etc. —

COMPRA E VENDE GADO PARA CRIACAD,
TALHO E EMBARQUE ——

-

CONGO AGRICOLA, L.PA

COMERCIO E AGRICULTURA
IMPORTACAO — EXPORTACAO
Filial em N’Gage
CONGO PORTUGUES

Enderego teledrdfico DIMUCA
Telefone 2818 Caixa Pestal 1053

LU a m™NDA

Mossamedes a Chelfa. — Ji foi enviado para a mesa
da camara dos deputados o parecer da commissdo ultramarina
sobre o caminho de ferro de Mossamedes a Chella.

Lodo que o parecer seja approvado, serd enviada ordem
pelo respectivo ministerio para o comeco dos trabalhos,

Linha de Quelimane — Vai ser alterado o tracado
do caminho de ferro de Quelimane ao Ruo, de maneira que a
linha v4 d'aquella villa a um ponto na mardem do Chire, ne-
troncar com a linha indleza.
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CAMINHO DE FERRO
DO AMBOIM

Companhia do Caminho de Ferro do Am-

boim, fundada em 1923, propds-se inicial-

mente fazer a drenagem para a costa, em
boas condicdes de economia e velocidade, dos
ricos produtos do Amboim, entre os quais predomi-
nava, como hoje ainda, o café.

Larga visdo demonstraram o0s seus fundadores,
pois nido s6 a Companhia desempenhou, e desem-
penha, eficazmente a missdo para que foi criada,
como. excedendo-a largamente, se transformou no
melhor factor do progresso econdmico e social das
regides que serve.

A importante vila de Porto Amboim, terceiro
porto de Angola em receitas e quarto em movimento,
e a rica vila da Gabela, povoagdes terminais da
linha, devem, sem duvida nenhuma, ao seu caminho
de ferro o impulso decisivo no rapido progresso que
testemunham e de que sdo exemplo.

A Companhia atravessa hoje, como alids todos
os caminhos de ferro no que respeita aos trafegos

PORTO AMBOIM — Um aspecto da Fonte-Tais
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Um cimboio em plena serra

ricos de tarifas elevadas, uma crise de concorréncia
dos transportes por estrada—ainda insuficiente-
mente coordenados com os transportes por via
férrea. :

Mas o seu papel, também como o de todos os
caminhos de ferro de Africa, é e sera por largo
tempo insubstituivel no estimulo 4 economia dos
géneros pobres, de largo futuro nas
regives do interior que, pelas boas
condi¢cdes de clima, se prestam, como
o atesta ja a experiéncia de coloniza-
¢do da Cela, & fixacdo de grandes
nticleos europeus.

A Companhia explora actualmente
123 quilometros de via férrea, dos
quais 52 se desenvolvem em tipico
tracado de montanha, com rampas
geométricas de 30 0 e curvas de 50
metros de raio, e é também concessio-
naria da exploragdo do porto de Porto
Amboim que equipou . recentemente
com uma ponte-cais metélica e de que
renovou convenientemente o apetre-
chamento em material terrestre e ma-
ritimo.
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Comissao Reguladora da Importacao

da Provincia de Mocambique

PRACA 7 DE MARCO

{Edificio dos Organismos de Coordenagac Econdémica)

TELEFONES - SERVICO GERAL — €091 (P. B. X.)
CAIXA FOSTAL - 6564 — LOURENCO MARQUES

AFRICA ORIENTAL PORTUGUESA

DELEGA (?(jE‘S— Beira, Quelimane, Inhambane, Mo¢cambique, Nampula,
Vila de Jodao Belo, Chinde, Tete, Porto Amélia, Mocim.
boa da Praia e Antdnio Enes

=)
L=

Organismo oficial de coordenacio econémica, criado em 24 de Junho de 1939,
pelo Decreto N.° 29.714, para o fomento do intercAmbio comercial com a

Metrépole e o Ultramar Portugués.

Os servigos da Comisso encontram-se ao dispor de todas as actividades comer-
ciais, industriais e agricolas da Provincia, que pretendam relacionar-se
com os fabricantes e exportadores portugueses, ou que desejem informa-

¢oes sobre todos os assuntos relativos ao movimento gera] da importagdo.

Todos os pedidos de informacio sdo gratuitos e prontamente atendidos, podendo
ser feitos directamente a Sede do Organismo ou por intermédio das

Delegacdes.
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As Caves do Solar
de Sao Domingos

prestigiam o bom nome dos nossos espumantes nalturais

sempre muito grato a qualquer por-

tugués, seja qual for a terra dque
’1- habite ou o local onde se encontre,

falar da Bairrada, essa maravilhosa
paisagem de presépio com largas perspectivas
de beleza, sugestivos panoramas, constituindo
um conjunto dos mais expressivos e trechos
onde a paisagem é uma graca do céu feita a
fertilidade da terra. Regido privilegiada, é
motivo justificado do nosso orgulho, pois em
todo o mundo se tornou famosa, néo sé pelo
excepcional encanto das suas caracteristicas,
como pela exceléncia inconfundivel dos seus
vinhos.

E’ que a Bairrada, sobretudo nessa zona
que abrange Anadia e seus subtrbios, é exu-
berante em vinhedos, porquanto muito pré-
diga foi a Natureza em dotd-la com um solo
fertilissimo de especiais condi¢des para o cul-
tivo da vinha. O esfor¢o humano soube apro-
veitar esses admirdveis recursos naturais, e de
tal modo que os valorizou extraordinaria-
mente. E’ ali que as melhores cepas propor-
cionam aos cuidados de uma téenica aperfei-
coadissima as possibilidades de criar primo-
rosos espumantes que gozam em todos os mer-
cados da Europa e da América, sobretudo no
Brasil e ainda na nossa Africa, da reputacio
de uma alta qualidade, rivalizando com o deli-
cioso vinho espumante que imortalizou, em
Franca, La Champagne.

Com efeito, Anadia tornou-se centro pro-
dutor de espumantes que honra o Pais, e em
abono da verdade, entre muitas das grandes
Caves desta regido da Bairrada hd que desta-
car, sem favor, as de Sdo Domingos, em Fer-
reiros. As Caves do Solar de Sao Domingos
sio ja bastante conhecidas pela especialidade

dos seus espumantes e pela prepara¢fo esme-
rada dos brandies,— magnificas aguardentes
velhas que satisfazem o paladar dos entendi-
dos. Tendo por simbolo o emblema de S&o
Domingos, estes produtos disfrutam hoje de
uma preferéncia que os tornou incomparaveis.

Quem visitar as Caves do Solar de Sdo
Domingos pode reconhecer a importincia que
resulta para a economia do Pais a industriali-
zagdo da notavel opuléncia vinicola da Anadia
e os cuidados meticulosos que acompanham
todas as fases da preparacio dos espumantes.

Esta importante valorizagio de um pro-
duto que dia a dia conquista o agrado dos que
«sabem escolher antes de beber», deve-se a
firma Semedo & Filhos, Ld.", fundada por
um homem de invulgar espirito de iniciativa:
Elpidio Martins Semedo, proprietario das re-
gi0es mais ubérrimas em castas superiores de
vinhedos. Nas suas grandes quintas é tam-
bém consideravel a produgio de vinhos
comuns, que em barris e garrafies sdo expor-
tados para o Ultramar.

Angola e Mocambique deram igualmente
a preferéncia aos espumantes Sao Domingos
e aos saborosos brandies envelhecidos em cas-
cos de carvalho, preferéncia que se justifica
ampla e eloquentemente, porquanto no I Con-
curso Nacional de Vinhos FEngarrafados,
organizado pela Junta N. de Vinhos, desta-
caram-se de tal forma que obtiveram a pri-
meira classificacio (Medalha de Ouro).

O que sem divida é um brilhantissimo
titulo de mérito para a firma Semedo & Fi-
lhos, Ld.?, de Ferreiros (Anadia __ Telef. 472),
cuja administracio em Lisboa tem os seus
escritérios na Rua de Campo de Ourique, 75

(Telef. 66 3622).
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A. SANTOS PINTO & C*

LUANDA ESCRITORIO
MALANGE R. S. Julido, 41-2.°
e LISBOA LISBOA

Comércio Industrial
Representagdes nacionais e estrangeiras
Agentes de maguinas de lavar e frigorificos THOR
Real Companhia Velha dos Vinhos do Porto
Coichdes VI SPRING
Bolachas; bolos e biscoitos BAHLSEN

HULL BoITH (ANGOLA) BID. Wigva Barreira & Filho

CASA INGLESA

ENDEREGO TELEGRAFICO :VAPOR: 2
IMPORTADORES E EXPORTADORES
AGENTES DE NAVEGAC‘F\O ] S i i A G R ] C U L-

Londres, Luanda, S. Tomé, Lobito, Mossamedes, TURA
Novo Redondo, Nova Lisboa e Porto Amhboim

R

DEPOSITOS DE CARVAO
Frota de bateloes — Adentes da Lloyds

CRIADORES DE GADO

OFICINAS E ESTALEIROS PARA TODA
A ESPECIE DE TRABALHOS MARITIMOS

. Aldeia Formosa

Adéncias de: Autos Austin

» »  Tractores David Brown

» » Oleos Castrol A N G 0 L A
» » Bicicletes «Hercules»

» »  ete, ete.

i
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"CHEVROLET"™

Turismos: Camionetes: Carrinhas:
Ultimos modelos Abertas para 600, 1000 e
4 portas 4000 a 4500 kg. 1.500 Kilos e fechadas
e coupé. para 500 kg.

G. M. C. R Bedford

c'm:%et%’(m 2 Camionetes:

PRI UGS S A e Produtos com refor¢o para 5.000
Carrinhas kg. De cabine sobre
abertas para 600 kg. da o motor para 7 tonela-

das. Carrinhas abertas

OPEL General para-1,500-Le.
VYauxhall

Carrinha aberta «Blitz»

de 1.500 kg. Motores

Turismo «Opel Kapitan» Turismos de 4 e 6 cilindros
6 cilindros. X 4 portas.

REPRESENTANTES DE:

Geleiras: B. S. A. Squibb
Electrolux Motos, Bicicletes Medicamentos

a petroleo todos os modelos
Frigidaire G. M. Diesel Optimus

At . Candeeiros e fogoes
Eléctrica, todos os modelos Mot _qmdustrlals \
Grupos Electrogéneos Remington — Geo e

Maquinas de escrever Husquewarna
Underwood Johnson Armas e Municoes

Portatil. Tipo Comercial, Motores de popa de cineo i

Somar modelos Klenglg

eléctricas e manuais Relogios

- Fairbank Morse

Pennzoi! i Delco

Oleos, valvulinas e Massas Moinhos de Martelos Baterias
Pye Allis-Chalmers Glasurit

Aparelhos de Radio Tractores e Alfaias Agricolas Tintas. e elcy

Consultem =a

Casa Americana, Limitada
MALANGE — Cx. Postal, 17

Sede: LUANDA — Filiais: Lobito — Nova Lishoa—S4d da Bandeira — Gabela — Uige
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ALFREDO
F. MATOS

UMA DAS MAIORES ORGANIZACOES
AUTOMOBILISTAS DE ANGOLA

Avenida dos Restamradores de Angola

Caixa Postal 459 _Teleg. AMATOS
Telef. P. B. X. 3428 - 3215
LvANDA

*

Distribuidor para a provincia de Angola de:
CHRYSLER CORPORATION — Carrinhas, automéiveis e camides
© «De Botos
CROSLEY AVCO DIVISION — Frigorificos, fogdes, esquentadores de
dgua, ar eondicionado, aparelhos de ridio
DODBE BROTHERS (BRITAIN) LTD. — Camides Diesel «De Botosr
AUSTIN WESTERN C.,° — Autoniveladeras, escavadoras, rolos e
outro material para remogiio de terrss @ construgio de estradas
AVELING BARFORD — Autoniveladoras
MOPAR — Sobreeelentes e pegas acessirias para viaturas de fabri-
caglio Chrysler

EDIFICIO BEDE

Distribuidor para o norte da provincia de Angola de:

REGIE NATIONALE DES USINES RENAULT — Carrinhas, automéveis
e camifes «Renanlts

AGENTES EM LUANDA DE: Manufactura Nacional de Borracha —
Poeus ¢ eimaras de ar «Mabors

STAND DE VENDAB — Venda de pecas sobrecelentes e acessdrios
para todas as mareas de viaturas norte-americanas e europeias —
Frigorificos a electricidade e a petrileo — Méquinas para a in-
distria — Armas cacadeiras e munigies

ESTACAO DE SBERVIQO — Lavagens, lubrifieagio e parafinagd
Vendas permanentes de gasolina e dleos

Gompanhia de Diamantes de Angola

(DIAMANG)

Sociedade Andnima de Responsabilidade Limitada
com o capital de Esc. 179.300.0005300

[

Pesquisa e extraccao de diamantes na Provincia de Angola
em regime de exclusivo

SEDE SOCIAL: Lisboa, Rua dos Fanqueiros, 12-2.° — Teleg. DIAMANG

PRESIDENTE DO CONSELHO DE ADMINISTRI’(GEO
¢ ADMINISTRADOR-DELEGADO
Com. Ernesto de Vilhena

VICE - PRESIDENTE PRESIDENTE DOS GRUPOS ESTRANGEIROS

Com. Alvaro Morna

DIRECGAO GERAL NA LUNDA

Director Geral

Eng.° Rolando Sucena Baptista de Sousa

Mr. Firmin Van Brée

REPRESENTAGAO EM LUANDA

Representante Interino

Dr. Silvio Guimaraes
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Comépcio cle Aufoméveis, Lda

End. Teleg.: AUTOPARTS
ANGOLA - AFRICA CCIDENTAL PORTUGUESA

ER@EB Sl O LUANDA NOVA LISBOA
(Filial) (Sede) (Filial)
CorP, 214 C. P. 551 C. P. 100
TEL. 2889

A O E N T E S B E =

LEYLAND MOTORS LIMITED SINGER MOTORS LIMITED ULTRA ELECTRIC LIMITED
LONDON BIRMINGHAM LONDON
camions e aulocarros turismos aparelhos de radio
NATIONAL

HUDSON MOTOR CAR COMPANY baterias e carregudores TUNGSTONE PRODUCTS LIMITED
DETROIT = LONDON

: Manufactura Nacional de borracha :
turismos e carrinhas PORTO baterias

Sobressalentes para: CHEVROLET — DIAMOND T — DODGE — FORD — JEEP

Acessérios para automdveis Armas e munigdes

Junta de Exportacdo da Provincia
de Mocambique

SEDE: LOURENCO MARQUES — Caixa Postal 708

(Edificio dos Organismos de Coord ¢330 Econdmica)
PRACA 7 DE MARCO

Telegramas : EXPORTAGAO I/ Telefones : PRESIDENTE. 5626 — SERV. GERAL, 6091, 6092, 6093 e 6922

Delegagdes: BEIRA — QUELIMANE — MOCAMBIQUE
Subdelegacdes: INHAMBANE ¢ PORTO AMELIA
Postos de Fiscalizacio: ANTONIO ENES, VILA PERY e MOCIMBOA
DA PRAIA

Armazéns e Camaras de Expurgo: Em Lourenco Marques, Guijd, Leonde, Inhambane,
Maxixe, Quelimane, Anténio Enes, Porto Amélia e Mocimboa da Praia

Para escl de por devem os interessados dirigir-so & sede desta Junta
ou as suas depenz&ncias.
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FEIRAS INTERNACIONAIS

As principais feiras e exposi¢des internacionais
anunciadas para funcionar de Maio a Novembro, sdo

as seguintes:
MAIO

Feira de Valenga, Espanha, de 1 a 20.

Feira de Tdguio, Japao, de 5 a 18.

Feira de Artes e Oficios, em Munique, Alema-
nha, de 6 a 15.

Feira de Bolonha, Franca e «Salon» das Apli-
cagdes da Electricidade, de 8 a 22,

Feira do Lago Constanga, em Friedrichshafen,
Alemanha, de 15 a 22.

Feira de Gothemburgo, Suécia de 14 a 22,

Feira de Grenoble, Franca, de 14 a 25.

Feira de Paris, de 14 a 30.

Feira de Nova York, de 15 a 19,

Feira de Limoges, Franga, de 15 a 31.

Feira de Palermo, ltilia, de 25 de Maio a 10 de
Junho.

Feira de Cdeeres, Espanha, 30 a 31.

Feira de Pddua, ltdlia, de 29 de Maio a 15 de
Junho.

Feira de Toronto, Canadd, de 50 de Maio a

10 de Junho.
JUNHO

Feira de Barcelona, Espanha, de 1 a 20,

Feira de Bordens, Franca, de 12 a 27.

Feira de Hilsinborg, Suécia, de 18 a 26.

Feira de Burgos, Espanha, 29 e 30.

Feira de Trieste, Italia, de 15 de Junho a 5 de
Julho.

Feira de Tdanger, de 27 de Junho a 11 de Julho.

JULHO

Feira de Posndnia, Polonia, de 3 a 24,

Feira de Pamplona, de 7 a 10.

Feira de Luvemburgo, de 9 a 24,

Feira de Ancona, ltdlia, de 16 a 31.

Feira de Stanleyville, Congo Belda, de 23 a 31.

Feira de Valencia, de 21 de Julho a 3 de Adosto.

Feira de Sandander, de 25 Julho a 3 de Adosto.

Feira de Dornbirn, Austria, de 29 de Julho a
7 de Adosto,

AGOSTO

Feira de Vitria, de 3 a 5.

Feira da Sicilia, em Messina, Itdlia, de 10 a 24.

Feira da Carintia, com a Feira Austriaca de
Madeiras, em Klagenfurt, Austria, de 11 a 21,

Feirq de S, Sebastian, de 15 a 16,

Feira de Esmirna, Turquia, de 20 de Agdosto a
20 de Setembro. :

Feira de Bilbao, de 20 a 30.

Feira de Estocolmo, Suécia, de 27 de Agosto
a 11 de Setembro.

Feira Djakaria, Indonésia, Adosto-Setembro.

SETEMBRO

Feira de Zabreg, Jugosldvia, de 2 a 15.

Feira de Damasco, Siria, de 2 de Setembro a
1 de Outubro.

Feira de Vicenza, Itélia, de 5 a 8.

Feira de Estrasburgo, Franga, de 5 a 18,

Feira de Franefort (Outono), Alemanha, de
4ad.

Feira de Leipzig (Oufono), Alemanha, 4 a 9.

Feira de Salonica, Grécia, de 4 a 25,

Feira de Ulrecht (Outono), Holanda, de 6 a 15.

Feira de Plovdiv, Buldaria, de 6 a 20).

Feira de Colénia (Outono), Alemanha, de 9 a 11
e de 18 a 20,

Feira do Levanite, em Bari, Itdlia, de 9 a 27.

Feira de Grand, Béldica, de 10 a 25.

Feira de Viena (Outono), Austria, de 11 a 18,

Feira de Salamanca, de 12 a 14.

Feira de Valladolid, de 19 a 22,

Feira de Bolzano, ltilia, de 16 a 27.

Feira de Malta, de 17 a 25.

Feira de Marselha, Franga, de 17 de Setembro
a 3 de Outubro.

Feira de Helsinguia, Finlindia, de 23 de Setem-
bro a 9 de Outubro.

Feira de Innsbruck, f\ustria, de 24 de Setembro

a 2 de Outubro.
Feira de Melz, Franca, de 24 de Setembro a

10 de Outubro.
OUTUBRO

Feira de Coldnia (Alimentagdo), Alemanha,

dela?9.

Feira de Graz (Ontono), Austria, de 1 a 9.

Feira de Nova Delhi, Unido Indiana, de 29 de
Outubro a 15 de Dezembro.

Feira de Tiinis, Tunisia, 2. quinzena de Ou-
tubro.

NOVEMBRO

Feira de Adis-Abeba, Etidpia, de 12 de Novem-
bro a 4 de Dezembro.

Feira de Bogotd, Colombia, de 25 de Novembro
a 11 de Dezembro,
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FIGURAS DO ULTRAMAR

ENGENHEIRO ARNALDD PEREIRA LEITE
D. Francisco de Dromond Escircio de Ca-

O sr. engenheiro Arnaldo Pacheco Pereira Leite, mara, que honra o presente nimero da
natural de Caves, CU"C?H]O de Cabeceiras de Basto, «Gazeta dos Caminhos de Ferro» com um
entrou em 1934 ao servigo dos Caminhos de Ferro de interessante artigo, para o qual chamamos a
Mogambique, como engenheiro praticante. Contava atenciio dos nossos leitores

entdo 26 anos de idade. Dois anos depois, isto €,
em 15 de Agosto de 1936, por despacho desta data
foi mandado assistir como delegado do Governo as
provas da ponte sobre o rio Zambeze, depois, suces-
sivamente, ¢ nomeado chefe da Brigada de Estudos
de Tete, chefe da Brigada de Mogambique, colocado
na Brigada do Caminho de Ferro do Limpopo, colo-
cado na Divisdo de Exploragio de Lourengo Mar-
ques como engenheiro praticante, onde, por varias
vezes, substituiu o chefe nas suas auséncias, até
que, em 12 de Outubro de 1942, foi nomeado chefe
da Divisdo de Mocambique, onde se evidenciou.
E£m Maio de 1945 é contratado como subdirector dos
C. F. M. e Chefe da Divisdo de Exploragdo de
Lourengo Marques, onde realizou obra de vulio.
Em Outubro de 1946, depois de ter dado provas de
alta competéncia, ao substituir, na sua auséncia, o
Director dos C. F. M., tomou parte, como Delegado
de Mogambique, na Conferéncia da lata, efectuada
no Cairo. Outras missdes importantes lhe foram con-
fiadas, e em 1949 é nomeado Eng. Director do
Quadro Comum dos Engenheiros dos Servigos dos
Portos, Caminhos de Ferro e Transportes ; faz parte
da Delegacgdo Portuguesa a Conferéncia dos Trans-
pottes, realizada em Johannesburgo.

Este ¢ o homem ilustre que se encontra & frente
dos destinos dos Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes de Mogambique, a quem, neste nimero

especial da «Gazeta dos Caminhos de Ferro» con- Endenheiro Rail F. Martins, yue na Compa-
sagrado ao Ultramar, prestamos a sincera homena- nhia do Caminho de Ferro do Amboim tem
gem do nosso maior I‘{?Sp(:it(), desenyolvido yma notavél actividade
162
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Recortes sem Comentarios

Artilharia de Abrantes

«Abrantes é uma terra de grandes tradicoes artilheiras, o
que nog leva a crer que ndo deixard de ter qualquer outra
unidade de artilharia, depois duma permanéncia aqui de 2
seculos, desta arma.

Encontramos em 1762 colocados em Abrantes 5 regdi-
mentos indleses, um parque de artilharia e o depdsito central
de municoes de duerra e viveres. Em 1798 a Legido do Mar-
qués de Alorna com artilharia, cavalaria e infantaria, 3,000
homens, 300 cavalos e 50 muares, vindo a fazer-se para ela o
quartel de Alorna, que ainda hoje faz parte do quartel de arti-
Iharia. Depois da saida da Ledifo foi o quartel ocupado por
uma forga de artilharia e 2 regimentos de infantaria, Em 1804
vemos o Castelo ocupado por um forte destacamento de arti-
lharia que guarnecia as baterias, fortes baluartes que tinham
118 pegas de grosso calibre, 12 obuses e 9 morteiros. Em 1834
quando da evacuacdo das tropas miguelistas, num efectivo de
3,000 homens de 9 unidades, contavam-se contingentes de arti-
Iharia, Em 1842 um destacamento de artilharia no Castelo e o
Redimento de Infantaria 25 e Sapadores. De 1876 a 18884
Brigada de Artilharia de Montanha, criada para Abrantes,
Em 1886 a terceira bateria do redimento de artilharia 2 e um
destacamento de artilharia 3, de Santarém, composto por duas
batarias. De 1899 a 1901 a 5.2 e 6,2 baterias de artilharia 2.
De 1901 a 1911 o Grupo de Artilharia Montada, aqui ordani-
zado e composto pelas 5.7 e 6.% baterias do 2, que aqui estavam
€ a 87 do 3, de Santarém, comandada pelo Capitdo Bernardo
de Faria,

De 1911 a 1926 o regimento de artilharia 8, aqui criado,
com 5 baterias,

Em 1926 o redimento 8 transformou-se em gdrupo de arti-
Iharia 24, com 4 baterias. De 1927 a 1936 a unidade passou a
chamar-se Grupo Misto Independente de A rtilharia 24, com
4 baterias, sendo uma de vbuses. Depois transformou-se em
Grupo de Artilharia a Cavalo 2, e desta unidade nasceu o
Grupo de Artilharia Contra Aeronaves 2, a que, pela ordani-
zagdo, era estabelecido quartel noutra terra, mas que aqui
ficou e se encontra ainda. A Historia da Artilharia de Abran-
tes constitui pddinas brilhantes da histdria de artilharia por-
tuguesa. As 3 paradas do seu bom quartel ostentam os nomes
de 3 drandes artilheiros que aqui fizeram a maior parte da
sua carreira: General Bernardo de Faria, General Abel
Hipdlito e Major Leopoldo Silva. O tinel das ldpides, na en-
trada do Castelo, diz no mdrmore, nas insignias da Torre
Espada e Cruz de Guerra a ac¢dio sempre brilhante da Arti-
Iharia de Abrantes, O monumento do General Bernardo de
Faria, que a arma de artilharia resolveu vir levantar no Cas-
telo de Abrantes, é a consagraciio a um dos maiores artilhei-
ros portugueses, na terra onde tantos anos serviu nas uni-
dades a que mais se dedicou. A pléiade ilustre de brilhantes
oficiais, dos mais distintos da arma, que serviram na Artilha-
ria de Abrantes, foram ou sio testemunhas vivas do excepcio-
nal ambiente que o Castelo da velha cidade oferece aos
artilheiros.

«Meca dos Artilheiros» Ihe chamou o sr. Brigadeiro Bran-
dao Antuness,

«Plataforma ideal para a artilharia» Ihe chamou o falecido

Locamotiva eldetri.

c¢a fornecida em
1852/ aos Cam,
Ferro Federais

Alemdes

Programa de fabricatio de’locomotivas:
Locomotivas a vapor para linhas principais, fins industriais e de construgdo
Locomotivas a vapor sem fodo | Locomotivas de condensacio HENSCHEL
Locomotivas eléctricas / Locomotivas diesel-eléctricas Henschel-General-Motors'
Locomotivas diesel hidraulicas,

LISBOA
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General Costa Ferreira, ambos distintos oficiais que aqui
serviram, As Altas Entidades que tém a seu cargo a defesa do
Pais, Sua Ex." o Sr. Ministro da Defesa ndo irdo, certamente,
quebrar uma tradicdo duas vezes secular deixando Abrantes
sem artiiharia, o Castelo e o Quartel de Alorna sem artilhei-
ros e o monumento do drande artilheiro General Bernardo de
Faria sem a sua escolta de honra, permanentemente desper-
tada todas as manhds pelos clarins, ao toque de alvorada,
langado aos quatro pontos cardeais, do alto do Castelo de
Abrantes, da Meca dos Artilheiros,

Escreve estas linhas um dos que restam do Grupo de
Artilharia Montada, soldado estudante, voluntdrio de 1904,
incorporado na 3.° bateria, do entdo Capitio Bernardo de
Faria. Fazendo servigo nas férias drandes, conservamos dgra-
tas recordacdes das teorias sobre as pecas Canet, entdo dis-
tribuidas recentemente, dadas pelo Capitdo Bernardo de Faria.
Passaram os anos, enveredei para o funcionalismo judicial e
continuei o contacto com Bernardo de Faria, como amido
sempre dedicado, a colaborar com ele em assuntos de instru-
¢Ao. Mais anos se passaram e voltei a ter fungoes obrigdato-
rias no Castelo de Abrantes, desde 1922 como director do
Museu Redional, vivendo dia a dia, até adora e como bom
vizinho, a vida da Artilharia de Abrantes, correcta, activa e
de boa harmonia com a populagcdo civil e com a outra uni-
dade, presentemente bem afirmada, e sendo um bom exemplo
de como uma duarnicdo militar pode viver em tdo boa com-
preensdo e amizade com a populacdo civil.

Por tudo isto estamos convencidos que a Artilharia de
Abrantes continuard a caminho dos trés séculos. — Diodo
Oleirox.

(Do «fornal de Abrantess)

As Sociedades Protectoras de Animais

Das Sociedades Protectoras de Animais que, em quase
todo o mundo civilizado, mantém viva a defesa e protecgio
dos seres inferiores, a de Espanha é certamente a de misséio
mais ingrata, pois tem de sustentar aceso combate ao espec-
tdculo nacional das corridas de touros. ;

«Samedi-Soir» refere que a secgiio de San Sebastian da
prestimosa Sociedade se reuniv hd dias e concluiu que, para
realizar os seus principais.objectivos, especialmente o com-
bate &s touradas, precisava de dinheiro. Estudados os vdrios
processos de o obter, dada a urgéncia do problema, a assem-
bleia resolveu promover duas corridas de touros.

(Do Didrio de Noticias)

Anuério Estatistico de 1953

Acaba de aparecer o Anudrio relativo a 1953, no qual o
Instituto Nacional de Estatistica apresenta os mimeros do
movimento anual das diversas actividades nacionais.

Revista quinzenal

Demografia
Durante este ano realizaram-se 67.504 casamentos e foram
dissolvidos 1.068 — mais respectivamente 245 e 168 do que no
ano transacto, Os nascimentos totalizaram 202,135 e os Gbitos
97.460 (menos 9,078 e 5026 do que no ano anterior).
A populagiio do continente e Ilhas acrescida dos saldos
liquidos de 1951/55, computa-se em fins de 1953, em 8.642.422,

Safide Pablica e Assisténcia Social

O pessoal em actividade conta-se da seduinte forma:
6.216 médicos, 3.057 enfermeiros, 651 auxiliares de enferma-
dem e 787 parteiras. Em 1953, os estabelecimentos de saiide
com internamento eram 642, os postos de socorros e de
assisténcia clinica 1.658, e os estabelecimentos de hidiene e
profilaxia 1.195, com o seduinte pessoal em servico: 5.121
médicos, 3557 enfermeiros, 59 parteiras, 2.182 auxiliares de
enfermagdem, 5847 serventes e 5392 empredados administrati-
vos, mostrando estes iiltimos um aumento de 717 em relagdo
a0 ano anterior.

Os admitidos nos 642 estabelecimentos de saiide com in-
ternamento foram de 317.395, dos quais 207.959 dratuitos.

Nos 1.658 postos de socorros e de assisténcia clinica
houve 4,544.660 consultas. S6 nos bancos hospitalares e pos-
tos médicos civis e militares efectuaram se também 3.560.443
tratamentos.

Entre o movimento respeitante aos estabelecimentos de
higiene e profilaxia destacam-se os dos servigos materno-in-
fantis e dos dispensarios anti-tuberculosos. Nos primeiros
foram stendidas 29,435 mulheres e 93.893 criangas aos quais
foram dados respectivamente 40.184 e 268.870 tratamentos e
£35005 e 470.736 consultas, nos segundos foram assistidos
96,185, com 263,063 consultas.

Em 1953, os estabelecimentos de assisténcia em funciona-
mento eram de 887, contando-se entre estes 388 internatos,
158 semi-internatos e 63 coldnias de férias.

As instituicdes humanitdrias eram de 305 com 10.366 bom-
beiros, que prestaram 6.129 servigos em incéndios e 2.2535 em
sinistros.

As receitas das 353 Misericdrdias foram de 278,619 con-
tos, e as despesas de 2035485 contos, incluindo nesta verba
108.217 contos com a assisténcia prépriamente dita.

Previdéncia

As 28 Casas dos Pescadores com 61.005 socios, tiveram
93,868 contos de receitas e 21.552 de despesas. ‘

Existiam 86 sociedades de seguros, das quais 46 nacio-
nais, No ramo de vida o nimero de apdlices era de 96.455
com o capital seguro de 3.366.057 contos.

Nos seduros teais, o niimero de apolices, atingiu 951.607
e 0s capitais em vidor no exercicio 158.022.592 contos.

Utia das locomotivas HENSCHEL, tipos <Beyer-Garratts fornecidas em 1954 pary o Caminho de Ferro de Mogimedes
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Corporativa

Em 1953 existiam 512 sindicatos nacionais com 546.050
sicios, receita de 38.247 contos e despesa de 31.782 contos,
As Casas do Povo eram de 580 com 392658 sécios, re-
ceita de 42.620 contos e despesa de 290.746 contos, da qual se
despenderam em previdéncia e assisténcia 16.555 contos.
Educagio

No ano lectivo de 1952-55 funcionaram 13,522 estabeleci-
mentos de ensino oficial e 1.029 de ensino particular e ecle-
sidstico autorizados. O movimento deral de alunos foi de
1.055.871, sendo 804.052 no ensino oficial com o pessoal do-
cente em exercicio de 21,927,

Obtiveram aprovagdo nos exames finais: 143.995 na 3.
classe e 75.085 na 4.* classe. Concluiram o 2.° ciclo liceal
5331 alunos, e o 7.° ano 2.516. Nas escolas Técnicas elemen-
tares concluiram o curso 5266 alunos, incluindo 2,680 do ciclo
preparatorio.

Luanda — Quintas e Domingos, fis 17.90 h,
d Ida e Volta
10.100$00 Ege. 18, 180800

Lourengo Marques — Quintas, is 17,30 h,
da

Pregos ..., Ese,

Pregos

No servigo de Quinta-
-feira tém prioridade

LUANDA [t

Marques

ceee Ese, 11690800 Ese, 20.562§00
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Concluiram o curso superior 1.406 alunos, como segdue:
126 em Ciéncias, 149 — Direito, 57 — Letras, 240 — Medicina,
162 — Farmdcia, 37 — Veterindria, 78 — Adronomia, 55— Cién-
cias Econdmidas e Financeiras, 289 — Endenharia, 152 — Es-
cola do Exército, 23 — Escola Naval e 30 no Instituto Superior
de Estudos Ultramarinos.

Pelo Instituto de Alta Cultura foram concedidas 149 bol-
sas de estudo, sendo 71 no estrandeiro.

Os aparelhos receptores da T. S. F. eram de 397.850,

O nimero de volumes existentes nas Bibliotecas era de
5.962.422 e o dos leitores foi de 859,143,

Os museus tiveram 557.382 visitantes.

O nimero de periédicos era de 454, sendo 28 didrios.

As casas de especticulos eram de 494, sendo 443 de ci-
nema. Em 75387 sessdes frequentaram 24.545.000 especta-
dores sendo 90 °/, em cinema.

O nimero de exibi¢ies foi de 90.615, sendo 4.832 portu-
guesas em fitas de drande metragem,

Apresentaram & censura 1.020 fitas,
sendo 75 portuguesas. O total da metra-
dem das fitas portuguesas produzidas em
1955 foi de 37.467 metros.

_ Justiga

O miimero de processos iniciados em
1953 foi de 424.347, sendo nos tribunais
comuns em penal 96.267 e civel correccio-
nal 59,243, As faléncias e insolvéncias atin-
diram 109,

Nos mesmos tribunais, o valor dos
processos findos foi de 1.535.949 contos,
com 122,649 contos de pagamentos efec-
tuados em contos, sendo para o Estado
21.430 contos.

Nos 216 estabelecimentos prisionais
entraram 28,722 presos, e 1.516 nos 12
estabelecimentos de observagio, correc-
¢fu e vidilAncia de menores,

8 e Volta

Produgiio e consumo

As estimativas de produgciio em 1955
de cereais, legumes e tubérculos foram
de: 4.327.147 quintais de trigo ; 5.2355.940
hectol. de milho ; 1.461.468 quintais de cen-
teio; 902919 quintais e arroz; 2,465.197
hectolitros de aveia; 1.355.960 hectoli-
tros de cevada; 577.224 hectolitros de
fava; 579.969 hectolitros de feijdo; 185.246
hectolitros de grdo de bico; 9.806.820
quintais de batata, para uma drea total
semeada de 2.414.666 hectares.

Também se estimou a producdo de
vinho em 9.535.000 hectolitros e 686.051
hectolitros de azeite.

Na execucdio do'plano de povoamento
florestal foram arborizados, neste ano,
8.610 hectares,

O total do peso limpo do gado aba-

I_O URENCO MARQUES tido no Continente foi de 82.744 tonela-

o seu A

lTel‘:'fo:cl ‘.’moiolflr; linhas)

TAP, na Rua Braamcamp, 2

das, mais 4.593 toneladas do que no ano
anterior,

Foram manifestados 4.947.775 quilos
de 1. A pesca desembarcada atingiu o
total de 1.078,101 contos.

Edificios e prédios

Em 1953, foram construidos 14.252
edificios, com 21.370 pavimentos. Foram
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para habitacdo 10.784, comércio e indistria 1.052 e mistos ou
ndo especificados 2.416. Nas cidades de Lisboa e Porto o ni-
mero de edificios construidos foram respectivamente de 909
e 436,

Venderam-se 113.552 prédios no valor total de 2.560.806
contos, sendo s6 em Lisboa 1476 com o valor de §33.452
contos.

Os prédios hipotecados foram de 18.502 pelo valor de
1.022.475 contos, com cancelamento de hipoteca em 18.862
prédios no valor de 816.999 contos.

Comércio

O Comércio externo especial em 1955 foi de 2.919.35]
toneladas na importagiio e 1.864.974 na exportagfio, com o valor
respectivo de 9.513.402 e 6.282-826 contos, Com o Ultramar foi
de 275038 e 275761 toneladas com o valor de 1.495.636 e
1.686.167 contos.

A exportaciio vinicola atingiu o total de 1.067.225 hectoli-
tros, sendo 215,735 Porto.

A exportagdo de conserva somou 40.481 toneladas, sendo
52,085 de sardinhas e azeite ou molhos.

Comunicagies

Foram concedidas licencas para o transito de 317.152
bicicletas e 149.124 veiculos de traccdo animal. Os veiculos
automdveis redistados em 1853 foram 9.935 motociclos e
115,461 automdveis, e foram concedidas 22,601 cartas de con-
dugdo. Em 12.649 vitimas de viagdio, 566 foram mortas, 175 em
Lisboa e 21 no Porto.

Houve 7.651 choques, 5.292 atropelamentos e 2953 outros

SEE :
'sboa desporliva

Cicli Atlets

o, etc.: inu

53,

possa Servir as nec

¥

que orgulh te « nas

valorizacio do Desporto portugués.

a gloriosa
Cruz de Cristo, hio-de superar todas as dificuldades que
possivelmente surjam; e o Clube de Futebol «Os Bele-
nensesy orgulhar-se-4, dentro em breve, de ter contribuide
com mais um elemento da méxima importincia para a
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acidentes, sendo considerados culpados pelos acidentes 5.241
condutores.

Nos Caminhos de Ferro houve 218 acidentes, com 529 vi-
timas, sendo 125 mortos.

Os passageiros transportados foram os seduintes: 43.207.421
em carreiras regulares de camionadem, 62.086.233 em auto-

carros urbanos, 375.010.458 em carros eléctricos, e 1.573.509
em caminho de ferro.

O nimero de navios redistados era de 322 com 518,616
toneladas t. A. B., sendo 97 de longo curso com 412.862 tonel.

Entraram 12.119 embarcagdes com 27.79 966 toneladas
(t. A. B.) sendo portuguesas 7.544 com 9.402.155 toneladas.

Embarcaram 149,784 passadeiros e desembarcaram 107.063
seduindo em transito 390.791,

Entraram 1984 aeronaves portuduesas tendo embarcado
18,004 passadeiros e desembarcado 18,266, e 4.884 aeronaves
estrangdeiras com 37.675 e 36.066 passageiros embarcados e
desembarcados.

Movimento Financeiro

Os depdsitos nos bancos, casas bancdrias e caixas econdé-
micas, prefazem 34.143.000 contos.

Os rendimentos cobrados nas alfdndedgas totalizaram
1.928.131 contos; contribuicdo predial 375200 ; industrial
613,669 ; Imposto profissional 84.546; sobre a aplicacdo de
capitais 164.008 ; complementar 281.752; do selo 457.022 ; suces-
sorio 338.793; sisa 153.763; espectdculos 90.226 ; camionagdem
e compensagdo 114.947 ; trinsito 7.202 ; minas e dguas 13,106 e
cerveja 7.977 contos.

A divida piblica estava em 13.575.149 contos com o en-
cardo pado de 587.695 contos,

Clube de Futebol «Os Belenenses» deixou ha muito de ser um clube de bairro,

para se tornar uma das maiores associacbes desportivas de Portugal. Fundado

em 23 de Setembro de 1919, o Belenenses orgulha-se de ter saido vencedor,

em futebol, na categoria principal, dos Campeonatos de Lisboa de 1921/22,
1925/26, 1928/29, 1929/30, 1931/32, 1943 /44 ; dos Campecnatos de Portugal de 1926/27,
1928/29, 1932/33; do Campeonato Nacional de 1945/46 ; da Taca de Portugal de 194142 ;
e da Taga de Lishoa de 1953/54 —isto para s6 falarmos no Desporto Rei, por se tornar
impossivel discriminar todas as vitérias deste clube, em Andebol (cinco campeonatos
de Lishoa e um de Portugal), Voleibol, Basquetebol, Oquei em Campo, Ténis de Mesa,
os triunfos que lhe deram a gldria de possuir mais
de 760 tagas e troféus conquisiados com o maior brilhantismo desportivo.

O Belenenses anda presentemente empenhado na construgio de um novo estidio que
do clube cada vez mais instantes e prementes.
A vontade inquebrantivel da massa, associativa, a boa
orientagdo dos dirigentes e o valor de numerosos atletas
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O problema do movimento de

«lacet» dos veiculos ferroviarios

Estd aherto, na Holanda, um concurso para a sua solugao

O «Office» de Investigacoes e Ensaios da Unido

“Internacional de Caminhos de Ferro tomou a inicia-

tiva de levar a efeito um concurso destinado a pre-
miar os investigadores que apresentem estudos que
possam contribuir eficazmente para a solucdo do
problema conhecido por movimento de «lacet» dos
veiculos ferrovidrios. Trata-se, como se sabe, de
um movimento parasitirio, de oscilagoes transver-
sais, que se sobrepde ao movimento principal.

Com a sua iniciativa, pretende o «Office> de
Investigacdes e Ensaios da U. I. C. despertar
nos meios cientificos interesse pelas investigagoes
relativas aquele problema, investigagoes de natu-
reza tedrica, mas susceptiveis de realizagdo e apli-
cacdo mercé do emprego dos modernos meios de
calculo.O montante dos prémios a atribuir no con-
curso podera atingir 25.000 florins holandeses.

O citado «Office» prestara quaisquer informa-
coes complementares (biografia, etc.) e fornecera
as condicoes do concurso a quem lhas solicitar até
30 de Junho préximo. Os pedidos nesse sentido de-
verdo ser dirigidos ao Presidente do «Office de
Recherches et d’Essais de I'Union Internationale des
Chemins de Fer», Moreelsepark, Utrecht (Pays-Bas).

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Baterias Alcalinas —Ferro—Nigquel— Cidmio
INSTALACOES DE LUZ FIXAS OU MOVEIS,
. s. F, SINAIS DE ALARME, TELEFONE
E TELEGRAFO, APARELHOS DE PRECISAO

E AINDA PARA:

ARRANQUE DE MOTORES DIESEL.
LOCOMOTIVAS. TRACTORES, ETC,

Representantes Gerals
J. COELHO PACHECO, LDA.

Rua Braamcamp, S0-94. Telef. 42188 — LISBOA

Tipe das locomotivas-tender < HENSCHEL: filtimamente

forneeidas ao Caminho de Ferro do Amboim (Angola)
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O .Livpo “Espanha»

De CARLOS D'ORNELLAS

livro do nosso Director Carlos d'Ornellas,

Espanha, o sedundo da série Viajando

pela Europa, tem recebido do piiblico e da

critica portuguesa o mais lisongeiro éxito.

Mas, antes de arquivarmos nestas colunas o que, na

Imprensa do nosso Pais, j4 se escreveu, vamos

reproduzir, pelo seu indiscutivel interesse, uma carta

do Dr. Ernesto Sanchez, distinto médico de Ciudad

Rodrido; a noticia que, no semandrio madrileno,

Digame, veio a lume na sua edi¢do de 15 de Margo

e uma carta de D. Gabriel Urigiien, drande amigo
de Portugal e dos portugueses.

Sedue a carta do Dr. Ernesto Sanchez:

Ciudad Rodrigo, 15 de Margo de 1955

Meu querido amido: Recebi o teu livro «<Espanha» recen-

temente publicado, que li de um foledo. Tédo bela e acertada_

mente dds noticia das povoagdes e ludares por onde vais pas_
sando e salpicas o conteiido com dados e referéncias tio inte
ressantes, que a leitura se torna extraordinariamente amena
nfio cansa, mas, pelo contrdrio, deleita-nos, sabe-nos a pouco’
e dostarfamos que continuasse. E o livro de um drande amigo
de Espanha. E verdade que nio era preciso té-lo escrito, para
poderes ostentar o titulo de amido do meu pais; tu o danhaste
em boa lida, nos dias tristes e dloriosos do nosso Movimento
de Libertacdo Nacional e da luta contra o comunismo — disso
eu sou fiel testemunha.

Adradego muito sinceramente as referéncias que fazes ao
meu trabalho e o carinho com que falas do Hospital que diridi
e que, se nos primeiros meses da contenda se pdde manter,
ficou-se a dever isso & valiosa e desinteressada ajuda prestada
por Portugal através da tua pessoa. Quero, neste momento,
render também e de novo a minha homenadem de dratiddo a
figura digantesca do Conselheiro Ex.™® Sr. Fernando de Sousa
e ao seu didrio «A Voz» e atoda a pléiade de amidos portu-
dueses, que tdo valiosa contribuicfio deram & nossa causa, nio
me esquecendo do drande amido Diamantino Tojal.

Ignoro se a Fernando de Sousa se demonstiou agradeci-
mentos de maneira adequada. Aqui, celebraram-se sufrddios
por sua morte e no fundo da consciéncia de todos os espa-
nhéis que conheceram a sua actuacdo ele tem um altar e todos
nos pedimos a Deus por ele.

Excelentemente editado, o teu livro pela sua apresentacio,
fotogdrafias e composicdo honra as oficinas draficas da Gazeta

Revista quinzenai

dos Caminlos de Ferro, que tdo acertadamente dirides. Os
meus mais carinhosos parabéns.

Traz-me este livro & minha memdria a recordagao de mui-
tos e bons portugdueses a quem devo eterna dratiddo. Para
todos eles um abrago, especialmente para ti, do teu velho e

adradecido amido.
Ernesto Sanchez

Passamos a transcrever a apreciacdo do sema-
ndrio Digame :

Na colec¢dio portuduesa «Viajando pela Europa» apareceu
um novo volume, «Espanha», de Carlos d'Ornellas, escritor
ilustre que, anteriormente, na mesma colec¢io, deu a piblico
um livro acerca de ltalia.

Consta de trés partes este volume dedicado a Espanha,
Numa delas faz-se uma revisdo do que foi a nossa duerra de
Libertagdo e o que sucedeu nos dias anteriores, estando ja
Madrid sob o dominio marxista, nos quais se praticou o
bédrbaro assassinio de Calvo Sotelo. O escritor refere curiosis-
simos pormenores da vida, tremenda e alucinante, na zona
vermelha, e apresenta o panorama desolador daquele Madrid
famélico e oprimido pelo terror. A outra parte é a visio de
Madrid refeito, com noticias dos seus principais monumentos
e dos mais famosos quadros do Prado.

Em seguida, Carlos d'Ornellas percorre diversas cidades
espanholas. De Toledo, Valéncia, Barcelona, Sevilha, Valla-
dolid e de muitas outras, conta-nos ele, em claro e limpido
estilo, as suas impressoes.

O livro, que leva um prélogo de Plinio Banhos, contém
uma infinidade de fotodrafias de localidades e monumentos de
Espanha.

O ilustre engenheiro-chefe do Departamento de
Exploracdo da RENFE, D. Gabriel Urigiien, enviou a
seduinte carta ao autor de Espanha.

Madrid, 22 de Margo de 1955
Meu querido amido:

Recebi o livio que publicaste sobre Espanha, pelo que te
felicito. Muito bem feito, é bastante interessante, porque re-
corda episddios histéricos da nossa passada Guerra Civil.

Nunca me esqueci de quando, no més de Adosto de 1936,
nos encontrdmos, por acaso, em Valladolid, en a tratar de
reordanizar 0s servigos ferrovidrios da entdo Companhia do
Norte, e tu ocupado em auxiliares as tropas do Movimento,
Enfim, recordacdes inolviddveis,

Tenho imenso desejo de vér-te, e estive para ir passar uns
dias a Lisboa, mas como a Conferéncia franco-hispanho-por-
tuguesa deste ano deve realizar-se ai nos dias 12, 13 e 14 do
proximo més de Maio, teremos entdo o prazer de conversar,

Um forte abraco do teu sempre bom amigo

G. Urigiien

Uma das losomotivas HENSCHEL tipo «Mikado» actualmente a eaminho

de Lourengo Marques, para o Caminho de

Ferro de Mogambique
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CAIXAS DE EIXO
PARA

CAMINHOS DE FERRO

REPRESENTANTES

C. SANTOS LDA.
29, AVEMIDA DA LIBERDADE, 41
LI3BDA

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA DO CAMINHO
BE - FERRO - DERBENESE

SEDE—Lkua do Ataide, 7-A
LISBOA

, T

LOBITO-LUAU (FRONTEIRA)-1.348 QIms.
Capital: Esc. 330.000.000500
—:: — ou £ 3.000.000 —::—

i

O MAIS CURTO CAMINHO ENTRE
A EUROPA E A AFRICA CENTRAL

H= *
Comité de Londres
Princes House, 95 — 6Gresham Street, F. C. 2

Direcglio da Exploraciio

Lobite (ANGOLA)
Endercgo telegrafico : <LOBITANGA-
LISBOA // LONDRES // LOBITO

Anvers | Portugal

SOCIEDADE GERAL

Comércio, Indvusiria e Transportes

CARREIRAS REGULARES:
Norte da Europa/S. Tomé e Principe/Congo Belga e Angola
Metrépole /| Cabo VYerde e Guiné
Metrépole/ 8. Tomé e Principe e Angola

Tramping — Consignacoes — Transitos
Servico de Reboques Fluviais e de Alto Mar
Lanchas — Fragatas — Bateloes

Escritérios: Rua do Comércio, 39 — Lisboa — Telef, 2631426315
Agéncia no Porto: Rua Si da Bandeira, 82 — Telef. 27363
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CURIOSIDADES

DA IMPRENSA

ESTRANGEIRA

Traduzido ¢ condensado

Embora a leitura de um romance nos faculte

dtimo elemento de distragdo, hd muita gente que

por falta de disposicdo cu tempo ndo os lé. Este,
porém, lé-se num abrir e fechar de olhos:® é um
antineio que foi publicado no maior didrio norue-
gués, o «Handelslidmingens, auténtico romance
em duas linhas:

Lindissimo vestido de noite, usado uma sé vez
num baile, troca-se por um carro de crianga.

Nas experiéneias de velocidade realizadas entre Mo-
nieux e Lamote, na linha Bordeus Hendaia, a nova loco-
motiva BB 904 atingiu a velocidade de trés quilémetros
hordrios, batendo assim o antigo record de velocidade em
linha.

(Do Northern Echo — Birmingham)

Um cientista de um centro de pesquisas de Washington
estabelecen um métudo que permite a utilizaclo do trigo
como material de construgfo, resistente, impermedvel, isola-
dor e leve, indicado para a construgfio de tectos.

(De Le Globe — Genéve)

pee=SSIRONR AFEEDSAIN O

Um veterinério, em Colmemar el Viejo,(Espanha) quando
recentemente opercu um poreo que sofria do estimago, en-
controu dentro deste nada menos que um estojo de barbear
completo, com a respectiva navalha,

1De Los Sitios — Gerona)

Pela primeira vez na histéria, a produ¢io mundial de
petrdleo atingiu mais de 700 milhdes de toneladas. O maior
produtor latino americanc & a Venczuela com 98 milhdes,

(Da revista Sucre — Cumand)

O patrimdnio privado deixado pelo rei Victor Manuel I1T
(sete bilides de liras) foi objecto de nova partilha, Trée
quintos desses bens devem caber és trés filhas vivas do
soberano (a ex-rainha Joana, da Bulgaria, e as princesas
Voygolo e Maria Bourbon de Parma); uma quarta parte

cabera aos filhos da princesa Mafalda, e a iltima parte a
Umberto 11.
(Da revista Documenii — Roma)

Francisco Bordas, de Barcelona, inventou um sistema
de fotografia a cores sobre tecidos sem necessidade de re-
eorrer i cimara escura.

(Do «Sucedio» — Madrid)

JALBER, LIMITADA

Sede em Lisboa: RUA GOMES FREIRE, 96

Filial em Luanda: R. SALVADOR CORREIA, 13
Caixa Postal 710

Produtos Farmac@&uticos:
Laboratdrio Unitas, Lda. — Laboratério Saride. Lda.
Produtos de Beleza:
Tokalon — Godet — Brylcreem — Floid, etc.
PRODUTOS PARA CABELEIREIROS

L"TORE A L.

BAEILA

JOALHARIA

65, Rua Aurea, 67 —LISBO A
TELEFONE 2 6329

Exportadores das afamadas marcas de azeite :

RODRIGUES (IRMAOS) & CA

Rua dos Bacalhoeiros, 18-18-C—LISBO A
Enderigo Telegrafico: ROIRMAOS

«PORTAS DE RODAM> ¢ «BEIRA BAIXA>

Importadores de produtos coloniasis: Cafés, Réfia, Feijdes, Amendoim, elc.

170




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

MAPREL

MAQUINAS DE PRECISAD, L.

(ENG. J. D'ARRIAGA DE TAVARES)

SEDE EM LISBOA: RUA DA BOAVISTA, 45-49
FILIAIS: PORTO —Rua Sa da Bandeira, 629
LUANDA (Angola) Rua Pereira Forjaz, 57

Agéncias: em todas as Provincias Ultramarinas

MAQUINAS PARA TODAS AS INDUSTRIAS
ACOS ESPECIAIS, FERROS F, METAIS

Secgio Técnica — Gabinete de F.studos

- O maior stock de maquinas no Pais
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SRS. cAPITALISTAS!

SRS. PROPRIETARIOS!

PARA COMPRA DO SEU PREDIO
DE RENDIMENTC OU MORADIA

Nt METROPOLE

Consulte

A Luzafrica

( HONESTIDADE E SIGILO)

Cal¢cada do Carmo, 6-2."-Esq. LISBOA

[.&ng ule do Rossio)

Telef. 24524 Telegr. LUZAFRICA

n0elo G Ramalhein

ENGENHEIRO

i

CONSTRUGOES, ESTUDOS E PROJECTOS
DE ESTABILIDADE % BETAO ARMADO
——— % BETAO PREESFORCADO ——

"

Avenida de Sidénio Pais, 14, rlc. Esq.
Telef. 49313 — LIS BO A

=%
Delegagifono PORT O :

Praca Filipa de Lencastre, 22

Telef. 26261

GEORG HERZFELD

LISBOA Apariado 836
ARMAZENISTA-IMPORTADOR

Material de Pesca e Caga Submarina Desportiva—
Bijouteria Fina e Eloxal — Chatelaines com Berlogues —
Artigos de Ouro e Prata — Boquilhas, Lapiseiras, Canetas
— Relégics regionais Floresta Negra, com e sem Cuco —
Hygrémetros — Relégios de Pulso com ¢ sem Despertador
— Cronémetrns — Relégios de Mcsa e Parede — Desperta-
dores — Artigos para Fumadores — Caixas para Cigarros
com e sem Misica — Cinzeiros de Agata — Artigos para
Toucador — C.ixas para Pé de Arroz, com e sem Misica
— Estojos de Toilete — Frascos Plasticos «Polytainers de
2 a 40 Ongas — Artigos de Celuléide para Bebés — Bone-
cos e Bolas de Borracha — Caixas para algodio, para
escovas de dentes e para sabio — Fatos para Banho —
Artigos de Novidade — Artigos de Luxo de Pele — Car-
teiras — Portamoedas — Cigarreiras — Espelhos — Esto-
jos para Jéias — Manicure — Pedicure — Costura —Cartas
e Porta Retratos — Artigos ¢e «Souvenir» variados com
e sem Misica, com vistas de Portugal e Tourada — Fio
———— Dourado e Prateado— Tudo para Sirgue ros ——

| 33905
Telefones : 1‘ $9ids Telegr.: GEHER

LISBOA
RUA DA EMENDA, 101, 1.°

FIBROCIMENTO

o T S eRy 08 £
ACESSORIOS,
DE 40 mm. a 400 mm.
® CHAPAS LISAS

E ONDULADAS
® RESERVATORIOS

1al

Se rvigos técni ):

Sociedade Técnica de Hidrdulica, 3. A. B. L.

ESCRITORIOS E ARMAZEM — Av. Fonles Perelra do Melo, 14
Tolel, 4 0708 — 5 7127 — 57126 — LISBOA

AGENTES E REVENDEDORES:EM TODO O PAls
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Nao so a

IMPRENSA DA METROPOLE
mas também a de

ANGOLA E MOCAMBIQUE

de hd muito preferem
as afamadas tintas de

CH. LORILLEUX & Cie

LISBOA

Produtes e preparados agricolas e agropecuérios
da Metrépole e Ultramar
Representantes exclusivosjde

VIOVA BASTOS & FILHOS, LDA, - Lishoa-N. - Telf, 43.113

Carvalhal & Garcia, 1.9

PRODUTOS COLONIAIS
IMPORT-EXPORT — COMERCIO GERAL

0
Rua da Conceigao, 17-3.°
LISBOA

Telef. 32671 Teleg. CARGAR

boncalves, Fonseca & C.' b."

Produtos das Coldnias Portuguesas

Armazenistas de mercearias
Importadores e Exportadores
LEGUMES E CEREAIS

QUINTA DA BELA VISTA, 6
(A0 BEGO)
LI S B O A

Telef. 770817 | 774760 — Teleg. «Gonsecan

)

=)
LISBOA

A marca mais popular da camisa fabricada
com esmero pela mais conhecida
e experimentada fdbrica

O seu baixo prego nio influi na sua alta qualidade

J. R. RODRIGUEZ, LDA.
Rua de S. Lézaro, 1a9 —Lisboa
TELEF. 20665

Mschado & Irm&o, L.*

Armazém de Malhas
e Retroseiro

Exportadores para o Ultramar
[
Rua da Madalena, 166-1.°
Telef. 35139 —LISBOA

a[?a

REFRIGERAGAO ® COMNDICIONAMENTO DE AR
* VENTILAGAO m AQUECIMENTO

Jardim 9 de Abril, 18 -20
(is Janelas Verdes)
Telef. 661044 — LISBOA

GAIVOTAS, LDA.

FABRICA DE VIDROS E CRISTAIS
> FUNDADA EM 1811

Especializada em todo o gfnero de vidraria para iluminagiio, fras-

earia pars perfumaria e laboratdrics e artigos domésticos.

A alta qualidade do sen fabrieo sorresponde s preferineis

dada aos seus produtos por uma vasta ULIENTELA DA
HETRQPOLE, ULTRAMAR E ESTRANGEIRO

—
Fdbriea: RUA DAS GAIFOTAS, N (4 a 24
Eseritdrio.: RUA DAS GAIVOTAS, N.° 20.C 1.°
Casa de venda ao piiblico: RIUTA DAS GAIVOTAS, N 18 a 24

LISBOA — Telefones: 663177/ 78
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SILVA PEREIRA (IRMAOS), LDA.

EXPORTACAO E IMPORTACAO
ALFERRAREDE—Portugal

AZEITES — AZEITONAE DE CONSERVA — CEREAIS — LEGUMES
FRUTAS — TRIPAS — CAIRO — FOLHA DE FLANDRES

RUA RODRIGUES SAMPAIO, 19, 5.° D. —LISBO A

Telel. ABRANTES 91 — Teleg, SILVAR — ALFERRAREDE
Telef. 45268 — Teleg, SILVARLIS — LISBOA

Nio confunda as

LIMAS <«COLARINHO*

com guaisquer outras
nacionais ou estrangeiras?

A colossal producdo, didria, de TRINTA MIL LIMAS
marca «COLARINHO» com ticil colocagfio em todas as
partes do Globo, € a prova mais eloquente da superiori-
dade de um produto que honra os técnicos e operdrios
portugueses em todo o MUNDO

Todos os consumidores devem preferir, no seu proéprio
interesse, as limas «COLARINHO»

MADEIRA & MARQUES, LDA.

Importa: Mercadorias Gerais; Exporta: Produtos Coloniais

Representantes em Andola e S, Tomé:

AUTOMOVEIS: Hillman - Sunbeam— Talbot— Humber
CAMIONS : Commer — Karrier — Vulean — Tilling —
Stevens Perkins — CAV — Armstrong
B S A — Germ 0ifs — Falcon Brewery

LUANDA, CABINDA, SAZAIRE, LOBITO, NOVA LISBOA
Escritdrio em LISBOA — Rua da Madalena, 91, 1.7
Telef. 2 9787 End. Tel. Deiraques

EDUARDO GIiRAO, L.P*
IMPORT. E EXPORT.
Sede AMBRIZ - ANGOLA
ESCRITORIO EM LISBOA

Travessa do Carmo, 1-2.° Esq.”
Telef. 21540

e sic

PRODUTORES DE CAFE
COMERCIO GERAL

Rocha, Carvalho & C.°, Limitada

IMPORT. —~EXPORT.
COMERCIO GERAL

Rua Alexandre Herculano, 390, 1.°
PORTO —Portugal

ESPECIALIZADOS EM TECIDOS PARA AS NOSSAS
PROVINCIAS ULTRAMARINAS E ESTRANGEIRO
Telefones : P. P. C. — 27001 — ESTADO — 33
Telegramas : «TRANSMONTANO» — PORTO
Cédigos «

RIBEIRO 2." Edicdo — A. B. C. 6.* Edicdo

Enviam-se amostras de quaisquer artigos sob pedido

Companhia dos Algoddes
de Mocambique

8. A. R, L.
Capital 100.000.000500
SEDE: NAMIALO - MOGCAMBIQUE
DELEGACAOD:

Av. Anténio Augusto de Aguiar,25,3.° DL.°
LISBOA
ORGANIZACAO INTEIRAMENTE PORTUGUESA
A maior Empresa Algodoeira do Império

COMPANHIA DE CABINDA

5 de Andnima de R bilidade Limitada

Fundada em 1903
Capital : Esc. 42.000.000%00
Sede Social : RUA IVENS, 56, 1.° — LI S5BO A
Telefones 2 5068 [ 2 7774 — Telegramas : CHILOANGO
Bede de exploragiio : CABINDA [Afriea Ocidental FPortuguesa)
Telegramas : CHILOANGO

EXPLORAGCAO AGRICOLA E FLORESTAL
NO ENCLAVE DE CABINDA

Produgiio de :
CACAU CAFE, OLEAGINUSAS E MADEIRA

FABRICA DE CHOCOLATES

A COLONIAL, L.”

CACAUS CHOCOLATES £ BOMBONS
LIS B OA
R. Soares dos Reis, 14-16 — Tel. 41926
P O RTO

PIRES & PACHECO, LDA.
Largo de S. Domingos, 68 2.7
i ANGOLA :
O0SORIO & DORIA, LDA.
Caixa Postal 8 — LUANDA

Joaguim da Silva Tavares
C. P. 160 — SA DA BANDEIRA
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sociedade Industrial
ge Uila Franed

COMERCIAL iy X Fabricas de Moagem
COM CARRETOS | ey | e de descasque de
INTERMUTAVEIS | e e ¥
DE VARIOS (il e cree arroz em Vila Franca
TAMANHOS il i e T | .

e de Xira

Os seus produtos impoem-se pela
qualidade. A apresentagdo dos seus
tipos de arroz rivaliza bem com as
| ;|_ | dos tipus estrangeiros

PORTATIL 1§ e
TIPO MEDIO  filitin i

T COM | Fabrica e Sede:
TABULADOR (b

Largo Mario Infante
Telefone 20 — VILA FRANCA DE XIRA

BREPHRESENTANTES:

Il AGENCIA COMERCIAL SUECA, 1% o "
C1 =lr TATAN AVENIDA FONTES PEREWA DE MELO. M- 11
| ||| li” | ke Administragio e Escritérios :

Rua dos Fanqueiros, 38
Telefs. 23830 - 27806 — LISBOA

ISOLAMENTOS — Térmicos —Acdsticos
ACONDICIONAMENTOS — Fonicos

FABRICO NACIONAL

Técnica Saint - Gobain
CONSULTAS TECNICAS E COMERCIAIS :
NacionalFibrasde Vidro, L.*®

Trav. Cotovélo, 37 - 4.’-Esqg. — Tel. 2.1188
LI S BOA

(CALOR:FRIO - SOM )

IENITH

=14 aia//m gl 10 Sl ...

&

)

SOL EMITE |
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_ SRS
SOCIEDADE FORNECEDORA DE. MAQUINAS INDUSTRIAIS, L.*
I S O F O M I L Sede: Rua Rodrigo da Fonseca, 77, rfc,-— LISBOA
EGUIP&HE“TOS PARA APROVEITAMENTOS HIDROELECTRICOS
FORNECEDORA PARA PORTUGAL E ULTRAMAR DE

TURBINAS « COMPORTAS
TRANSMISSOES HIDRAULICAS
I CENTRAIS DE BOMBAGEM

e vinracio — —  JMVoith

HEIDENHEIM (Alemanha)

Roda molriz de uma
das turbinas da Cen-
iral de Canigada da
HIDROELECTRICA
Dad . C A A D6
(Portugal)

Adjudicatiria das empreitadas:
CENTRAL DAS MABUBAS Il Fase (Angola) = COMPORTAS DA BARRAGEM
DO MARANHAO (Portugal) ESTACAO DE BOMBAGEM DE SILVES (Portugal)

Outros fornecimentos de equipamentos mecinicos com turbinas VOITH:
CANICADA (Hidroeléctrica do Cédvado)—84000 CV CAMPILHAS (Alentejo)—650 CV
WACHIMO (Companhia de Diamantes de Andola)—13600 CV m BOUCA (Hidroeléctrica
do Zézere)—68000 CV & e muitas outras, com a poténcia total de cerca de 200.000 CV

T e O W T T AN 4 )
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!
| Manufacturers of all types o Railway Cars and Equipment

NEW YORK REPRESENTATIVES: THE GREGG COMPANY LTD,
19, Rector Street, New York 6, N. Y. U, S, A,

FACTORIES IN BELGIUM: SOCIETE GREGG D'EUROPE, S. A. LOT BELGIUM

REPRESENTATIVES S. T. R, O. L., Rua Braam-
g 5 2,' D, Lisboa Portugal. S. ITA R, O&T
F lCA) LDA P. O. BOX 1358, LUANDA, ANGOL&
CSAL, Rue Alexandre Herculano, 24. LO URENCO
MARQUES—MOZAMEIQUE.. GREGG CJ\R COMPANY
OF SOUTH AFRICA (PTY) LTD.— 0. BOX 8753.
OHANNESBURG, UNION OF SDUTI-I "AFRICA.

COMPANY
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