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Caldas da Cavaca

(Aguiar da Beira)

Estancia de tratamento e repouso, situada numa re-
gifio muito pitoresca da Beira Alta, a 580 metros de al-
titude e a 38 quilémetros de Viseu. Aberta desde 15 de
Junho a 31 de Outubro, com extensas matas sujeitas ao
regime florestal, que se facultam aos senhores aquistas
cagadores.

A’gua muito fluoretada a mais fluoretada, do mundo,
contendo muita silica em combinagfo. Maravilhosa no
tratamento de doentes do figado, dos intestinos e da
pele, do reumatismo, hipertensfio arterial e das vias
respiratérias como se prova com valiosas referéncias
de muitos médicos, que pomos & dispcsiciio dos senho-
res aquistas.

BALNEARIO MODERNISSIMO

Lindo parque com divertimentos para criangas

PENSAO AVENIDA

Optimo servico de cozinha, com dieta para hepiticos

Pequenas casas e quartos mobilados

de aluguer, para familias ——

Dirigir corr déneia ao g das

CALDAS DA CAVACA

Aguiar da Beira ou pelo telefone 6126

Compantia Golonial e Navegacao

SERVICO DE PASSAGEIROS E CARGA

@

Carreiras para:s

AFRICA OCIDENTAL E ORIEN-
TAL, BRASIL, ENTRE ANGOLA
E O NORTE DA EUROPA E
—— AMERICA CENTRAL —

@

LISBOA—Rua de S. Julido, 63
Telefones 30131 a 30138

PORTO — Rua Infante D. Henrique
Telefone 22342

Gétel Bayazd

17, Rue du Conservatoire
PARIS

O hotel onde se fala a nossa lingua,
com quartos com ou sem refeigdes
e que o8 portugueses prefersm por
—— estar no centro de Paris ——
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O ataque ao Estado Portugués da India

conlitui uma afronta & soberania nacional

O dia 22 de Julho, o enclave de
Dadré, no territério de Damio,
foi invadido e ocupado por «volunta-
rios» armados na Unifio Indiana. Tra-
ta-se de uma vil agressdo a soberania
portuguesa, a que ndo é estranho o
sr. Nehru, que, ultimamente, vem
acentuando os seus sentimentos de
antipatia para com uma na¢io paci-
fica que nunca, com a sua presenca,
constituiu uma ameaga para a digni-
dade da imensa India e se nio dize-
mos que constitui também uma
ameacga para a sua unidade politica é
pela simples razio de que essa imensa
India estd dividida em dois grandes
Estados, sendo numerosas e diversas
as separacoes raciais, religiosas e até
idiomaticas.

A presenca de Portugal na India
nio representa uma violéncia mas
uma tradicio de mais de quatro sé-
culos. Com efeito, o Estado da India
Portuguesa formou-se em 1505, e os
habitantes de Goa, pela Carta Régia
de 1518, passaram a ter todos os di-
reitos de Portugueses. Tendo desem-
barcado em Goa, como amigos e alia-
dos dos hindus, os portugueses rece-
beram, mais tarde, os territérios de
Damido e Diu, como doagao e em re-
compensa de servigos prestados por
Portugal aos soberanos daquelas
terras.

Durante mais de quatro séculos,
Portugal eriou raizes que ndo seri
possivel destruir de um momento

e R U] e e A L I e WS ey (vt

para outro: na India Portuguesa nio
existem disecriminacdes raciais, pois
procurou-se sempre assimilar as so-
ciedades indianas aos costumes da
Metrépole, como, também, nuneca
foram negados aos indianos cargos
de alta responsabilidade.

A presenca portuguesa na imensa
India foi sempre uma presenca paci-
fica e amiga e nunea, por isso mes-
mo, podia constituir agora um perigo
para a Unido Indiana.

O ataque traigoeiro a Dadrd e a
outras pequenas aldeias indefesas s6
merece a nossa inteira repulsa.

O Ministério dos Negéeios Estran-
geiros, no seu primeiro comunicado
a lmprensa, ao deplorar a agressiio e
a morte de alguns bons portugueses
que se opuseram a invasio dos ata-
cantes, afirmou, interpretando o sen-
timento colectivo: «Com indignagao
pela perfidia do ataque, cuja natu-
reza mal se conhece ainda, o Governo
presta comovida homenagem as viti-
mas desta acc¢io dos pacifistas india-
nos, mas sente-se orgulhoso por fe-
rem sabido bem cumprir o seu dever
de portugueses».

O Governo de Portugal, neste mo-
mento de inquietagao, ndo se encon-
tra sozinho. Todos os portugueses
acompanham-no e com ele se solida-
rizam na atitude tomada para com a
Unido Indiana — e que nio podia ter
sido outra.




Ds combolos subterrineos de Londres, nos meados do século passado

Breve resenba

dos Caminbo_g

de Ferro Ingleses

(ALGUNS FACTOS E NUMEROS)

Pelo Dr.

CARLOS ESTORNINHO

Gra-Bretanha foram nacionalizados

em 1947 pelo governo trabalhista,
que criou uma corporagéo ptblica, a «Bri-
tish Transport Commission», dependente
do Ministério dos Transportes, encarregada
de todos os transportes terrestres. Com a
subida dos conservadores ao poder, em
1951, a «Transport Act» laborista sofreu
importantes emendas no sentido de permi-
tir uma maior descentralizacho na sua
administraciio. Os Caminhos de Ferro, con-
tudo, continuam sob a propriedade do Es-
tado mas o «executivo ferroviario» foi sub-
tituido por novas Juntas distritais, encar-
regadas da administragao, manutencio e
funcionamento deste servigo ptblico, dos
mais vitais e complexos ndo sé da Ingla-
terra, como de todos os estados modernos.

O S Caminhos de Ferro e os portos da
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A Inglaterra — pioncira dos Caminhos
de Ferro

A’ Inglaterra, que foi o bergo da Revo-
luciio Industrial, coube naturalmente o pa-
pel de pioneira dos caminhos de ferro, tao
essenciais para o transporte de matérias
primas e de produtos acabados.

.Construida a primeira locomotiva por
Stephenson em 1814, esta conseguiu puxar
8 vagdes com o peso de 30 toneladas a 4
milhas por hora. Em 1825 foi estabelecida
a linha entre Stockton e Darlington, e pela
primeira vez na histéria da humanidade,
as mercadorias passaram a ser transporta-
das por tracgiio duma méquina a vapor em
caminhos de ferro ptblicos. Os passageiros,
contudo, continuaram a viajar em carrua-
gens tiradas a cavalo, ..
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Em 1829, o «Foguete> de
Stephensen ganhou um pré-
mio de 500 libras por fer
atingido a inerivel velocida- -
de de 30 milhas por hora,
facto que fez tremer de
medo as pessoas que iam
nele. Datam desse ano as ex-
portagdes de locomotivas in-
glesas para o estrangeiro,
sendo a América e a Russia
os primeiros clientes.

A faria dos caminhos de
ferro apoderou-se imediata-
mente de Inglaterra ten:
do-se constituido muitas
companhias ferrovidrias
para explorac¢io deste meio
de transporte. A elas se devem em grande
parte a expansio da rede ferrovidria, o
progresso na velocidade das locomotivas e
a melhoria no conforto das carruagens
existentes na Gra-Bretanha: estimulados
pela competicéo, todos se preocuparam em
fazer cada vez mais e melhor para conquis-
tar o publico.

Assim, em 1873 foram introduzidas as
carruagens-camas e em 1879 os vagdes res-
taurantes. As carruagens com corredor da-
tam de 1892. A velocidade normal dos ex-
pressos era de 80 quilémetros por hora.

A estaclio de Brighton em 1870

Em 1904, o «City of Truro» atingiu a velo-
cidade de 164 quilémetros horérios. Actual-
mente, o record de velocidade da locomo-
tiva a vapor pertence a méquina <Mallard»
com 203 quilémetros por hora, que atingiu
em 1938 e que ainda néo foi batido.
Durante o século XIX e os prineipios do
actual, os caminhos de ferro tinham vir-
tualmente o monopélio dos transportes
terrestres, havendo, contudo, forte concor-
réncia entre as numerosas companhias.
Esta concorréncia conduziu fatalmente
a unificaco, no que foi fortemente auxi-
liada pelas necessidades pre-
mentes do mundo hodierno.

Um depdsito de miquinas em Londros, em 1840

Assim, as mil e tantas com-
. panhias ferrovidrias existen-
tes na Gra-Bretanha ficaram,
em 1920, reduzidas a cerca
de 200, que, por sua vez, se
fundiram em 4 grupos prifi-
cipais.

Apés a 1. grande guerra
mundial, numa altura em
que em toda a parte os.ca-
minhos de ferro estavam a
refazer-se das vicissitudes, e
desgastes sofridos, surgiu o
transporte rodovidrio que
depressa pds em perigo a he-
gemonia ferrovidria. Torna-
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ram-se necessirias medidas legislativas de
cardcter proteccionista, que néo se fizeram
tardar. Em 1930 e 1933 leis especiais foram
publicadas na Inglaterra para evitar a fuga
do trifego de mercadorias dos caminhos
de ferro para a camionagem. Em 1938, pelo
«Square Deal» deu-se plena liberdade aos
caminhos de ferro para a aplicacio das ta-
rifas de concorréncia aos fretes —mas so-
breveio nova guerra, passando imediata-
mente o governo a tomar conta de toda a
rede ferrovidria inglesa, mediante a renda
de 43 1/2 milhdes de libras por ano (4 mi-
lhoes trezentos e cinquenta mil contos na
moeda portuguesa). Finalmente, como se
disse, foi decretada a nacionalizaciio em
1947.

Alguns nimeros elucidativos

A Gra-Bretanha é o pais de maior den-
sidade e de maior trafego ferrovidrio de
todo o mundo. Eis alguns nimeros eluci-
dativos referentes a 1942. Diariamente cir-
.culam nada menos do que 40.000 comboios
de passageiros e de mercadorias, que trans-
portam cerca de trés milhdes de passagei-
ros e 750 mil toneladas de mercadorias.

Isto em qualquer dia do ano! :

O comprimento total dos carris de linha
férrea de bitola normal é de 51.703 milhas
e de 19.276 milhas o seu percurso, que é
electrificado numa extenséio de 924 milhas,
Cada miika terrestre é igual a 1609 metros.
O nidmero de pontes de caminhos de ferro
6 de 63.104, sendo a maior delas de duas
milhas e meia de comprimento. O nimero

Revista qufn:'ena!

total de locomofivas é de 19.149, das quais
18.859 siio a vapor e as restantes eléctricas,
diesel, ete. As carruagens existentes tota-
lizam 45.969, com lotacéio para 2 milhoes e
meio de passageiros.

Ha 700 vagoes restaurantes, com 24.519
lugares e 440 carruagens camas, com 8.437
beliches.

O ntmero total de vagodes ascende a
cerca de um milhfo e duzentos mil.

Pessoal e Receitas (1942)

Os caminhos de ferro na Gra-Bretanha
sustentam um quadro de pessoal, consti-
tuido por 601.381 empregados. As suas
receitas e despesas totais ascenderam a
£ 403 357.882 e £ 363.756.185, respectiva-
mente, sendo portanto de £ 39.601.697 o
galdo positivo de exploragéo (trés milhdes
e duzentos mil confos de luecro por ano).

Passageiros ¢ mercadorias

O ntimero total de passageiros trans-
portados durante o ano foi da casa dos 990
milhdes e o volume mercadoria de frete
pago foi de :85 milhdes de toneladas.

A tarifa geral aplicada ao transporte de
passageiros 6 de 1 8/4 d. por cada milha
(67 centavos por cada 1609 metros) terceira
classe, sendo a da 1.* classe 50 °, superior.
Com excepcio de certos comboios de liga-
¢iio com o servigo continental europeu, na
Gra-Bretanha nfio existe a 2* classe, nem
se paga normalmente a sobretaxa de velo-
cidade.
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CRONICAS DE VIAGEM

cAz_r.'rA pos CAMINHOS DE FERRO
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viagens feitas entre Salamanca e S. Sebas-

tian, trajecto que, por vezes, nos proporcionou

ver, com mais sossedo, belas cidades como
Valladolid, Palencia, Burgos, Viloria, etc., terminando
esse trajecto com uma paragem obrigatéria na for-
mosa capital da provincia de Guipiizcoa, que é S,
Sebastian, cidade aristocratica por exceléncia.

Se héa coisas que nos sabem bem, temos desde
ja que dizer que toda a larga estrada, reconstruida
no tempo do Governo do general Primo de Rivera,
é boa, e de tal ordem, que se mantém, em drande
parte, com a primitiva construgao de asfalto.

Saindo da <mdes das virtudes das ciéncias e das
artes, que € Salamanca, a direc¢do que se toma é
Valladolid.

Sempre que falo de Valladolid recordo com sau_
dade a figura majestosa do general Mola, que alj
montou o seu Quartel General nacionalista. Vallado-
lid & uma cidade com algumas tradicoes histdricas.
Durante longo tempo foi residéncia do doverno de
Castela, quando . preferida pelos reis, Construida
sobre ruinas romanas, foi sede das Cortes em 1124,
1137 e 1155 e aqui se realizou o casamento de
D. Afonso de Ledio com a infanta
de Castela, e em 1469, o de Fer-
nando o Catdlico, rei de Aragddo,
e Isabel de Castela.

Cristévam Colombo, o célebre
navegador genovés que entrou ao
servico de Espanha em 1492 e
obteve de Isabel a Catclica trés
navios para as descobertas, aqui
morreu na miséria no ano de 1506,
abandonado pelo rei D. Fernando,
que acreditou nos caluniadores do
herdéi.

Em 1560, Filipe Il resolveu es-
tabelecer a capital em Madrid, mas
Filipe lll instalou-se em Valladolid,
em 1601. De novo voltou o doverno
para Madrid, em 1621, por conve-
niéncia de Filipe IV. Em 1808 foi
uma das cidades que se insurgiu

JA noutra pagina faldmos das nossos constantes

BURGOB — A Catedral

contra os franceses e onde Napoledio teve 0 seu
Quartel General no ano seguinte.

Em Valladolid podem ver-se, além da Catedral,
as lgrejas de ‘Santa Maria, Séo Martin, S. Paulo;
casas de Colon e Cervantes; Deputacdo Provin-
cial, etc..

O caminho que ségue directamente a Burgos
pode sofrer um pequeno desvio para uma rdpida
visita a Palencia, que, conquanto nd@o seja uma ci-
dade de grande movimento, € uma povoagao histérica,
onde foi fundada a primeira Universidade de Es-
panha, em 1208, por Afonso VIII, e onde foram con-
vocadas as Cortes em 1312, ‘A sua Catedral € ja
um monumento muito respeitdvel e os seus museus
e edificios municipais, idrejas, ruas e pragas de
novas linhas, ddo-nos uma bela impressdao do pro-
gresso que tem beneficiado ultimamente Palencia.

Voltemos ao caminho que nos conduz a Burdos,
a velha cidade capital da provincia do mesmo nome
que se erdue imponente com a sua drandiosa
catedral.

Burgdos, que ¢ uma linda cidade, fundada em 882
por Afonso III, Rei de Ledo, tem uma populagéo de
76 mil habitantes. Foi residéncia dos reis de Castela
e Ledo e a sua importdncia data
do momento em que ali se reuniu
uma assembleia de nobres e de
prelados que decidiram, no princi-
pio do século X, confiar a Direc¢éo
dos nedé6cios de Castela a dols jui-
zes independentes, tendo estes as
atribuicées dos juizes do povo he-
breu e dos consules romanos. O
poder teria sido entregue em 924 a
Lain Calvo, que combatera contra
Leon e contra os Asturianos e
Nuno Rasura, um juiz respeitavel,
genro de Lain. A existéncia destes
personagens é problemdtica., O cé-
lebre conde Fernando Gonzalez,
eleito conde soberano de Castela,
fixou residéncia em Burdos. Mais
tarde, Fernando I, o Grande, em
1307, reuniu a Castela os reinos de
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Imagem de 5. Brumo, do escultor portugués
Manuel Pereira (£fculo XVII)

Ledo, da Galiza e os postos avancados de Toro e
de Zamora. Foi esta a época gloriosa de Burdos
que, em seguida a uma drande batalha dada no
Campo da Verdade a um exército composto por tro-
pas dos reis da Navarra e Aragddo, viu surgir Rodrigo
Didz de Vivar (Cid Campeador), figura semi lendd-
ria de cavaleiro, cuja verdadeira biografia difere
bastante da que lhe teceram o povo e os poetas,
mas que a Histéria d4 como tendo nascido em Bur-
dos em 1026, conquistado Valéncia e falecido em
1099, descendente de uma das mais ilustres familias
de Castela.

Em 1808 os franceses bateram os espanhois em
Burgos e, em 1812, foram os franceses cercados
pelas tropas de Wellington, tendo estas ocupado
a cidade em 1813.

Emquanto Burdos foi residéncia real, floresceram
o comércio e a inddstria, multiplicaram-se as fabri-
cas, houve inimeras feiras de largo comércio que
estenderam os negécios no interior da Espanha com
comunicacdo até aos portos de embarque de Biscaia.

Esta cidade conserva todas as linhas de anti-
guidade com as suas muralhas banhadas pelo
Arlanzon, o qual se passa sob trés pontes que dédo
serventia para os subiirbios.

A sua catedral & um formoso monumento de
estilo gético, fundado em 1221 pelo rei Fernando- Il
o Santo, mas acabado alguns séculos depois.
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Muito ha que ver em Burdos, mas é assunto sé
para um dia, dormir a noite e segduir, logo de manha,
até a Cartuja de Miraflores, onde se pode almogar,
desde que se avise com algumas horas de antece-
déncia e onde nada cobram, simplesmente se dd
uma esmola para o convento.

A quatro quilometros de Burdos hd que visitar
La Curtuja de Miraflores, fundada em 1441 por
Jodo II, rei de Castela, sobre um terreno que seu
pai Henrique III destinou a um castelo, que ardeu
em 1452 e foi reconstruido em 1454 por Jodo de
Colonia e seu filho Simdo. A Idreja tem no exterior
lindas janelas e no interior quadros e estdtuas de
artistas célebres. H4 que destacar a capela de S.
Bruno, instituidor da ordem dos Cartuxianos. S.
Bruno estudou na Universidade de Paris, aprovei-
tando tanto nos estudos de teologia e filosofia, que
em breve era elevado ao drdu de doutor. Mais tarde
foi nomeado lente de uma e outra faculdades, e
poucos dias depois saiu cénedo da Idreja de Rens.
Passaram-se anos. Resolveu, entdo, renunciar ao
mundo, e com mais seis companheiros, dirigiram-se
a Santo Hudo, bispo de Grenoble, o qual lhes con-
cedeu uns montes aspérrimos, denominados cartu-
xianos, para sua habitacdo e vida erimitica. O Papa
Urbano II, que fora seu discipulo, manda-o chamar
a Roma, afim de que com os seus sensatos e pro-
fundos conselhos o auxiliasse no doverno da cadeira
de S. Pedro, que, naqueles calamitosos tempos, era
bem dificil de dovernar.

Porém, saudoso da vida solitdria, e apesar de
lhes ter sido oferecido o arcebispado de Rheggio —
obteve permissdo para se retirar para o seu deserto
de Esqui.laco, situado nos confins da Caldbria, onde
foi encontrado pelo conde de Rogério, quando
andava a caca, o qual lhe ofereceu tudo quanto
precisasse.

Finalmente, e depois de ter fundado vérias casas
religiosas, da mesma ordem, morreu a 6 de Outubro
de 1101, sendo canonizado em 1514, em que o Papa
Ledo X mandou que neste dia se celebrassem em
todos o0s mosteiros da Ordem dos Cartuxos e suas
idrejas, oratdrios e capelas a festa de S. Bruno.

Nasceu S. Bruno em 1035 em colonia Adrippina,

Neste recolhimente conservou-se algum tempo o
escritor portudgués e nosso amido Manuel Ribeiro,
autor de muitas obras de vulto, entre esids a Ca-
tedral e O Deserfo, este filtimo um belo e porme-
norizado estudo.

Uma das capelas, e todas de arquitectura trivial,
¢ consagrada ao fundador da Ordem. A Imagem de
S. Bruno é uma obra-prima do escultor portugués
Manuel Pereira, artista que deixou nome na primeira
metade do século XVIL

(Continua)
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RECORDACAO DE VIAGENS

Por Paris ¢ Deavuville

Pelo Dr. MANUEL

BUSQUETS DE

AGUILAR

XV — (Coneclusao) (1)

em vigor, pelas férias da Pdscoa de héd dois

anos, que resolvi efectuar de novo uma

viagem a Paris, onde ndo ia havia quinze
anos, realizando-a pelo «Sud-Express» na carrua-
gem de 1.* classe, custando o bilhete o mesmo
prego da carrusgem directa, com a vantagem de
ser com uma marcha mais acelerada e desde h4
tempo no bom material da renovagao dos caminhos
de ferro espanhéis.

Por um dia de sol de Abril, temperatura agra-
divel e sem demasiada concorréncia, apesar da
proximidade da Semana Santa, partiu-se, um pouco
mais cedo do que actualmente, para, ao entardecer,
atravessar a fronteira portuguesa. A viagem foi
normal até entrar em Espanha, nada havendo a
censurar A fiscalizagdo aduaneira e policial, porém
a linha férrea encontrava-se deplorivel nas proxi-
midades de Salamanca, dando as carruagens fortes
solavancos, especialmente perto da ponte Tagares,
que antigamente se passava com precaugio e agora
na velocidade normal, embora a seguranga seja a
mesma. A <Renfe> estd a realizar nesta regiao,
como noutras, importantes obras, que permitirao
a viagem em melhores condigdes. Ao amanhecer,
nas proximidades de Miranda do Ebro, obser-
vou-se um especticulo deslumbrante, embora frio,
de estar tudo coberto de neve, mas ao aproximar
de Sao Sebastian ji a paisagem branca desapare-
cera e a temperatura era suave.

Para aqueles que possuem interesse ferrovidrio,
é na realidade um aspecto sedutor observar o
funcionamento dos caminhos de ferro franceses,
assim que se transpde a ponte sobre o rio Bidds-
s0a e se entra em Francga.

A quantidade de linhas, todas britadas de forma
que parecem cenografia, as enormes estagdes, as
composigoes impecdveis de asseio e de apresenta-
¢Alo com carruagens modernas, o pessoal correcto

FOI antes da modificago horéria actualmente

e conhecedor de forma a poder responder pron
tamente com exactidao a todas as perguntas, com-
boios sempre exactamente & tabela, tudo indica
uma organiza¢io perfeita em moldes cientificos e
modernos, que tornam a «Société National des
Chemins de Fer» uma institui¢ao digna de aprego
e admiragio em todo o Mundo. A Franca pode,
com razdo orgulhar-se dos seus servigos ferrovid-
rios, como um dos mais perfeitos ordenados e
modernos, que devem gervir de exemplo & Europa.
Desde as carruagens de luxo até &s de 3.* classe
é diffcil exceder o conforto, asseio e apresentagao,
em que se enconfra mesmo a arte. As carruagens
Pullman de 1.° classe atingem o requinte da como-
didade, mas as de 3.* classe, estofadas, mostram
até que forma se progrediu em Fran¢a no con-
forto e no bem estar dos passageiros. Muito
hé a aprender na organizagao ferrovidria fran-
cesa,

A Franga, infelizmente fatigada por duas guer-
ras, sem homens de Estado, com governos a dias
e quando nao por horas, perdeu a importiucia
que possuia na Europa e que a tornava intelec-
tual, polifica e econdmicamente a primeira nagao
europeia. O aspecto envelhecido que dd a prépria
paisagem totalmente humanizada, ndo impede de
pensar que dias melhores surgirao.

Ao chegar a Hendaia, por motivo da diferenca
da bitola da linha, como é sabido, tem de se mudar
de comboio e ir & Alfindega, onde, apGs breves
perguntas, quase sempre nac abrem as malas, ge-
guindo-se os passapories, onde um simples ca-
rimbo permite a entrada em Franca, nao sendo
necesséirio preencher folhas sem gqualquer ufili-
dade. Civilizagao e boa orientagdo turistica.

As condigdes financeiras de Espanha melhora-

(!) Conclusfio do artigo publicado na Gaseta dos Cami-
nhos de Ferro, n.° 1689 de 1 de Janeiro de 1954, pig. 417 a 418,
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ram, come¢ando a aparecer a moeda metélica, en-
quanto o mesmo se pode afirmar de Franca, em
todo o caso, logo na compra do bilhete, se sente a
diferen¢a, pois a abundancia de notas recorda
com saudade e satisfagao a boa prata portuguesa,
colocando-nos numa situagao superior e invejivel
para com os estrangeiros.

O comboio partiu para Paris as 13h,15 com
carruagens das trés classes e Pulman de 1. e 23
gsendo numa desta iiltima classificagao onde me
instalei para apreciar a sua comodidade, que é
deveras invulgar. A distincia de 816 Km,, que se.
para Hendaia de Paris, era vencida em 10h,15,
mas 6 mais depressa actualmente que o «Sud Ex-
press» efectua o percurso.

Através de campos de intenso verde, em que a
Primavera comegava a despontar, o comboio se.
guia para a visfo marilima das praiss elegantes
de S. Joao da Luz e Biarritz, que aparecem a es-
querda, enquanto a paragem e 0 retomar da mar-
cha ndo 6 hd muito acompanhada de sinais aciis-
ticos, efectuando-se tudo com a maior ordem e
tranquilidade. A travessia da zona de pinheirais
das Landes mostra ainda patente o efeito dos in-
céndios destruidores de Agosto de 1949, perdendo
um pouco do seu encanto antigo, que fazia recor-
dar certos aspectos do Minho. Um extenso cais e &
afluénecia de passageiros bem justificada indicou a
chegada a Bordéus, seguindo-se a importante
ponte sobre o rio Garona, para depois surgirem
as cidades de renome histérico como Augouléme,
Poitiers, Tours e Orleans. A abundancia de luzes,
o continuo passar de comboios tranvias, aglome-
rados urbanos separadcs por jardins e pequenos
campos, sao os sinais indicativos de que Paris esti
préxima, e eram 23h,30 quando o comboio entirou
na vasta estacdo de Austerlitz. Antes de 1939 fun-
cionava a estacdo do Quai d’Orsay, que era muito
vantajosa, porque ficava no centro da cidade,
porém as compoesi¢des de longo curso, queé chegam
a ter 20 unidades e por vezes mais de 300" de
comprimento, nao cabiam nos cais e 0 Quai d’Or-
gay 86 serve para 08 comboios destinados aos
arredores.

Paris é sem diivida a capital da Europa, e a
sua infludncia mundial ainda hoje se faz sentir,
embora tenha perdido bastante da sua antiga im-
porténcis devido & decadéncia da Francga, falta
de progresso urbano, perda de alguns hébitos de
elegincia, e maior desenvolvimento de outras ca-
pitais. :

Frequentador de Paris hd mais de vinte anos,
6 sempre com emogdao que revejo a capital fran-
cesa nos seus monumentos, museus, perspectivas
urbanas, estabelecimentos luxuosos, polidez dos
seus habitantes, enquanto se ouve a proniincia de
um francés requintado. Nao pretendo aqui apre-
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sentar uma descrigdo da capital da Franga, mas
gomente alguns factos observados respeitantes a
comunicacdes e a turismo.

Os transportes colectivos parisienses encon-
tram-se nacionalizados, na errada orientagdo so-
cialista que o General De Gaulle seguiu de 1944 a
1946, sendo o servigo efectuado por autooarros e
por metropolitano, pois os carros eléctricos desa-
pareceram antes de 1937. No metropolitano nao
observei qualquer alteragao, salvo no prego dos
bilhetes devido & desvalorizagdo do franco, sempre
muito movimentado, principalmente as 12h e a8
18h, mantendo se incompreensivelmente as duas
classes, viajando quase todas as pessoas em 2
classe, enquanto a 1.* classe segue quase vazia. (0]
material dos autocarros é inferior.aos de Lisboa.

As passagens sao caras, mas hd uns blocos que
se adquirem mais baratos servindo para varias
viagens. Também os téxis sdo anteriores a 1939,
disformes, antiquados, caros, em pequena quanti-
dade, necessitando modernizar-se esse servigo.

A multiddo nas ruas caminha numa ordem
impecédvel, rdpida e cuidadosamente, desconhe-
gendo-se 08 empurroes, e sabendo cada um o que
quer, ao contrdrio dos portugueses que nisso tém
o seu maior atraso, parecendo que vagueiam &
espera de alguém que lhes diga para onde se
devem dirigir e os oriente, pois ignoram, e por
igso olham espantados para quem passa. E um
facto estranho que o povo portugués, tao inteli-
gente, é o mais incompleto possivel em andar na
rua, mostrando assim uma incompreensivel rus-
ticidade. :

Percorrendo Paris, tem-se a impressio que, &
nao ser no valor da moeda e no trajar, a Grande
Guerra Mundial nao se deu, tao semelhante se
apresenta ao passado. Para quem conheceu o0
valor do franco Poincaré de 1928, custa habi-
tuar-se 4 desvalorizagao actual e tudo lhe parece
muito caro, acostumando-se lentamente, devendo
ter sido enorme o sacrificio daqueles que possuiam
rendimentos fixos, os <petits rentiers», tAo carac.
teristicos em Franca, como 6 préprio de indivi-
duos inteligentes e econémicos. No trajar os pa-
risienses nao abandonaram o bom gosto e a ele-
gincia que lhes eram peculiares, porém hé altera-
¢oes sensiveis. Aparecem algumas senhoras sem
chapéu, ao contrdrio de antigamente que nem &
mulher mais humilde andava descoberta, e con-
tam-se os chapéus dos homens, aparecendo quase
todos deploravelmente em cabelo dando um as.
pecto de desleixo.

COomo é sabido o museu mais célebre é o do
Luvre, que nessa altura estava sofrendo uma be-
néfica remodelagdo, encontrando-se encerradas
muitas das salas, enquanto a parte aberta ao pi-
blico se apresenta impecdvel com relagdo 4 mu-
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seografia moderna. Uma ideia interessante e de
hd poucos anos, é a exposigdo das coroas e j6ias
da Casa Real, que ocupam uma sala do 1.° andar,
exemplo que em Portugal se devia seguir.

Para se conhecer o aspecto geral de Paris duma
forma relativamente econémica e cémoda, é per-
correr as linhas dos autocarros que rdpidamente
conduzem aos lugares mais afastados, enquanto
uma linha circunda os <boulevards» exteriores,
estabelecendo uma relagdo entre todos aqueles
que aleangam a periferia.

Seguindo essa orienta¢do percorri as diversas
carreiras, observando aspectos novos que me
eram desconhecidos, e um dos aparentemente mais
estranhos foi, na Praga da Repiiblica, o monumento
ao regime, que fem sido um dos males da Franga,
encontra-se rodeado por barracas duma  feira
local, de comicidade irresistivel. Pensando bem,
mosira a reacgdo e o desprezo dos verdadeiros
franceses por uma situagdo politica que tanto os
tem prejudicado desde o abandono das instituigdes
tradicionais.

Depois de se visitar museus, vistas de conjunto
como a da Torre Eiffel e da Basilica do Sagrado
Coragao de Jesus na colina de Montmarte, teatros,
cinemas, estabelecimentos comerciais, deve o tu.
rista procurar aquilo que as suas inclina¢des mais
preferem e dedicar-lhe o tempo disponivel.

Costumo nessa orientagdo percorrer as ruas e
observar os aspectos do «Quartier Latim»> na mar.
gem esquerda do Sena, cortado pelos Boulevards
Saint Germain e Saint Michel, com ruas calmas
de livrarias e antiguidades, onde se sente um
ambiente puramente século XIX, e em que parece
o tempo nao contar. Em grande parte certas ruas,
como o Boulevard Saint Michel, tém a vida que a
mocidade académica lhes dd, enquanto os existen-
cialistas procuram a celebridade pela barba cres-
cida e pelo trajar, ji que o talemto lho nao d4,
apresentando-se eles de blusa, enquanto elas, de
calgas, fumam pelas ruas, para depois irem tomar
um aperitivo e proferir inutilidades no café Fiore,
frente 4 igreja de Saint Germain des Prés, perto
‘duma das antigas torres da muralha de Paris, que
mostra ainda hoje a sua antiga importéanecia.

. Nas férias da Pdscoa, como no Verao, a capital
da Franga é invadida pelos estrangeiros, especial-
mente ingleses, que, com a sua caracteristica cor-
rec¢gdo e esmerado trajar, ddo um aspecto de dis-
tingdo aos locais onde se encontram. Dois magni-
ficos autocarros lusitanos com excursdes portu.
guesas encontrei visitando Paris, e, se fiquei muito
satisfeito com os meios de transporte que nao hé
melhor, todavia verifiquei num de proveniéncia
“provineiana que os passageiros trajavam que pa-
‘reciam caricaturas, tal o mau gosto, enquanto
junto do outro, que esteve trés dias parado numa
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rua, cascas de laranja langadas sobre o passeio
mostravam que incivilizados por ali finham passado,

A «Casa de Portugal> enconira se instalada
num sftio bem central, Rua Scribe, perto da praga
da Opera, portanto no coragao de Paris, porém,
desde quinta-feira santa até terga-feira depois da
Pdscoa, estava encerrada, enquanto tudo se apre-
sentava aberto ao piiblico, fechando apenas mna
segunda-feira, depois da Piscoa. Porque razdo se
fari assim a propaganda do pais? Qual o motivo
de trés dias feriados a mais de qualquer oufra
entidade? B que os empregados da Casa de
Portugal necessitam descangar mais que os outros?
Mesmo em Portugal a folerancia de ponto para os
funciondrios piiblicos é sdmente no 2.° perfodo de
trabalho de quinta-feira santa.

O costume de visitar as igrejas na quinta-feira
santa nfdo se observa em Paris, porém no séibado
de aleluia, domingo de Pédscoa e segunda-feira os
parisienses dirigem-se para o campo afim de dis-
frutar da Primavera, que nesse ano se apresen-
tava esplendorosa de sol e com calor, alcangando
a temperatura de 23 a4 sombra, havendo um
grande movimento de comboios e automdéveis,
Para o frinsito da regidio do Sudoeste, junto do
Parque de Saint Cloud tao apreciado por Napo-
leaio III e pela imperatriz Eugénia, construiu-se
um tinel rodovidrio de intenso movimento.

Depois de conhecer Versalhes, lugar de visita
obrigatéria para todas as pessoas de gosto hist6-
rico e artistico, deve-se ir a Fontainebleau para
apreciar o local onde Napoleao T assinou o tra-
tado de 1807 referente a Portugal.

A viagem para Fontainebleau efectua-se saindo
da estagdo de Lefdo, e em menos duma hora en-
contra-se o viajante na simpética e pitoresca ci-
dade, depois de observar no percurso, gue reali-
zou em oarruagens de trés eixos tipo 1900, as
linhas quadruplicadas como é vulgar em muitas
regides francesas e até sextuplicadas nas de maior
movimento. Da estagdo segue-se de carro eléetrico
para o paldcio, tanto em evidéncia no primeiro
império, necessitando de restauro no mobilidrio, e
que possui notivel interesse quer pelo aspecto
arquitecténico quer por quadros e objectos
expostos. Para observar os principios turisticos,
deve-se regressar por caminho diferente, e neste
caso uma camioneta permite pela estrada ver a
floresta de Fontainebleau de tanto renome, com
drvores numerosas, oujos froncos pouco desenvol-
vidos lembram que alguma doenga tivesse produ-
rido os seus maleficios.

Uma digressio deveras atraente é ir a Deau-
ville, pessando por Lisieux, sendo a partida da
estagdo de Sao Lézaro toda modernizada, embora
uma das mais antigas de Paris.

Em composi¢Oes comodas, impecéiveis, a viagem
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Recortes sem Comentarios

Tuoro que morre de susio

MADRID, 6 — Pela primeira vez nos anais da tauroma-
quia, um touro morreu de susto na arena, durante um es-

pectdculo cémico-taurino realizado na pequena cidade de

Castellana de Piedrahita. A principal atracglio do especticulo
era <Tancredos, personagem muito conhecido dos aficiona-
dos, que, coberto de farinha, aguardava o touro no centro
da pista, imével como mma estdtua. Essa aparigéo n#o foi
do agrado do animal que, chegado a alguns metros de «Tan+
eredos fol visivelmente tomado de panico. O seu coragfio niio
resistiu @ emogHo e o animal cafu por terra morto — (F. P.)

Omisséo perigosa
Noticiaram os jornais o rerente caso de envenenamento

- por intoxicaglio alimentar dos convidados dum casamento

realizado em Lisboa, cujo Copo d’Agua teria sido fornecido
por uma Casa de Santarém.

Por motivo desconhecido nfio disseram, os mesmos jor-'
nais, qual foi a firma fornecedora, dando tal omiss#io lugar
a que a suspeita caisse sobre todas as casas da especiali-
dade naquela cidade, o que n#io estd nada certo.

Passados dias, porém, o pai duma das vitimas, em carta
dirigida ao Didrio Popular esclareceu que se tratava da
Pastelaria <Abidis», estranhando ele préprio que os jornais
nfio tivessem feito Inz nesse ponto.

Muito bem, é assim mesmo. Entendemos que razlio ne-
nhuma pode justificar o encobrimento de que pode resultar
prejuizo para terceiros. (De Cidade de Tomar)

RONDA DOS BAIRROS

JA. ORIENTAL |

turgo; @ & da Graga,
sai todos os anos, em concorrida procissio pelas ruas do bairro);

ISBOA, do lado da Graga e S. Vicente, lembra um painel
de Mestres Primitivos, com motivos que sobram para
deslumk as p menos iveis i gloriosa men-
sagem de beleza dos séculos.

Nio faltam igrejas (como, entre outras, a de Santo
Anténio, construida no local onde nadeeu o tauma-
de onde a imagem do Senhor dos Passos

uma preciosa Sé Catedral; e um Pantedio: o de S. Vicente, onde
repousam os restos mortais dos dltimos reis de Portugal.

Tem ainda Lisboa, deste lado, deslumbrantes miradouros,
como o de Santa Luzia, de Nossa Senhora do Monte, da Penha de
Franga, etc; e o Castelo de S. Jorge, recortado no Céu, para nos
oferecer um dos mais belos panoramas que se possam conceber.

Um demorado passeio por estes bairros de Lisboa, princi-
piando na Sé, e abrangendo o Castelo, S. Vicente, Graga e Penha
de Franga, é de recomendar com o maior empenho, a todos
agueles que desejem conhecer uma das mais belas e caracteristi-
cas zonas da Capital.

Servem estes locais, os weléciricoss das carreiras: 10, 11 ¢ 12

¢ os aulocarros das carreiras 11, 12 e 17.
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interessa, pois a Normandia é uma das provincias
mais férteis e interessantes da Franga, embora
existam paisagens portuguesas bastante superio-
res. A Lisievx chega-se cedo, e da estagdo avis-
ta-se a basflica dedicada a Santa Terezinha do Me:
nino Jesus, ainda em obras que se espera termi-
nem este ano, escapada miraculosamente s de-
vastagdes violentas da batalha da Normandia em
1944, O estilo da basilica é incaracteristico, devendo
no futuro aleangar o desenvolvimento de alguns
célebres santudrios. A povoagido faz esquecer
Lurdes e lembrar Féatima,

De Lisieux a Deauville a viagem pode reali-
zar-se em aatomotora, e, ao chegar a conhecida
praia normanda, logo a esta¢ao merece ser admi-
rada pelo seu estilo regional, encontrando-se no
veatibulo um amplo mapa das comunicagdes, e
gendo o edificio totalmente reconstruido depois da
filtima Grande Guerra Mundial.
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Deauville é uma das melhores praias francesas,
extenso e liso areal banhado pelas dguas cinzentas
do mar da Mancha, encontrando-se fronteira a
(ra-Bretanha, e ligada a Trouville. Pode-se compa-
rar Deauville e Trouville ao Estoril e Monte-Esto-
ril, sendo Trouville mais pitoresca por estar numa
encosta.

Para regressar de Paris a Lisboa em dias que
nao haja <Sud-Express»>, o mais vantajoso para
demorar algumas horas em Espanha, é sair da
capital francesa as 21h,10, chegar a Irum as 8h,31,
e num comboio tranvia ir até Sao Sebastiao, que,
por muito que se conheca, merece sempre voltar.
Depois parte-se as 18h,50 da formosa praia cantd-
brica para desembarcar em Lisboa s 23h,40.

O material portugués em servigo, foi substi-
tuido, podendo hoje viajar-se em muito melhores
condigdes.
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En.g.° Atilio Cappa

Esteve alguns dias em Portugal, de visita, o ilus-
ire Engenheiro Atilio Cappa, antigo ministro do Go-
verno Perén e Presi-
dente da Associagdo
do Congresso Pana-
mericano de Cami-
nhos de Ferro e que,
em representacao dos
Caminhos de Ferro
da Argentina, tomou
parte no XVI Con-
gresso Internacional
dos Caminhos de
Ferro, realizado re-
centemente em Lon-
dres.

A convite da C.
P., o Eng. Atilio Cap-
pa foi ao Porto, onde
o sr. Alvaro Portela, secretario da Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro, pbs a disposicdo do ilustre ferro-
vidrio argentino o seu automével para uma Interes-
sante visita aos pontos principais da cidads.

O Eng.e Atilio Cappa, que, na sua visita, foi
também acompanhado pelo nosso Director, sr. Car-
los d’Ornellas, confessou-se encantado com a pro-
gressiva capital nortenha, ndo ocultando também a
sua admiracdio pelo excelente material rolante dos
nossos caminhos de ferro.

Tivemos o prazer de ver na nossa Redaccdo o
ilustre ferrovidrio argentino, a quem o nosso Di-
rector obsequiou com alguns passeios aos arredores
da capital.

O Engenheiro Atilio Cappa regressou ao seu
pais, a bordo do paquete <Eva Perdén».

Trénsito de veicu'os pesados entre Vila
Real de Santo Antonio e Aiamonte

Com a entrada em servigco de um novo sferry-
-boats, entre Vila Real de Santo Anténio e Aiamonte,
encontra-se adora, finalmente, assegurada por com-
pleto a travessia do Guadiana por veiculos pesados
como camions de carga e camionetes de passadei-
ros. O novo «ferry-boats, a que foi dado o nome de
«Campino», vem facilitar consideravelmente as
comunicacdes entre o Algarve e a Andaluzia, pois o
outro barco—o tnico que fazia servico naquela
fronteira— nfio podia conduzir mais do que dois
automdéveis, capacidade de transporte que ji se
tinha revelado insuficiente e que sérios transtornos
e demoras causava, por bastas vezes, aos turistas
que pretendiam passar para Espanha pela fronteira
de Vila Real de Santo Anténio.
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Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Agosto de 1904)

llluminac@o electrica

A pedido da camara municipal e mediante condiges a
que o8 jornaes aludem mas que nés ignoramos, como todo
o publico, vlo ser illuminadas por electricidade as ruas
Aurea, Augusta e Bella da Rainha, pracas do Commercio e
do Munieipio e rua 24 de Julho.

Cremos que serd esquecimento nfio se citar a rua do Ar-
genal, que a n#o ser illuminada por esta forma, ficaria como
soluc#in de continuidade entre o centro da cidade e a praca
de D. Fernando.

Egnal systema de illuminaclio vae ser adoptado nas
avenidas Fontes e Ressano Gareia e pragas do Duque de
Saldanha e Mousinho de Albuquerque.

Conquanto vejamos sempre com prazer o melhoramento
da illuminagfio publiea, parece-nos demasiada a area, espe-
cialmente na parte além da praga do Duque de Saldanha
onde sio raros os transeuntes a pé, de noite, e estando a
avenida Ressano ainda cortada pela linha férrea.

Por coherencia nf#io vemos porque, illuminando-se bem
a parte d'esta avenida além da linha de cintura, nfio se deve
estender este melhoramento ao Campo Grande que assim
constituiria um passeio agradavel para as noites calmosas,

Mas 86 nas noites ealmosas, porque no inverno 14 ficard
a bella luz electrica a alumiar os fazendeiros que veem aos
mereados, com as suas fructas e hortaligas, e as lavandei-
ras de Loures e Senhor Roubado.

E entretanto ficarfio ruas centraes da cidade, como as
russ da Princesa, da Palma, do Alecrim, de 8. Roque, D.
Pedro V e praca do Principe Real, algumas ainda com a ve-
1ha illuminacfio a gaz, por bico de leque, sendo muito mais
conveniente que ahi fosse installada a illuminagfio electrica
por ser continua a passagem de carros e pedes.

0s bleos de incandescencia que vio sobrar d’essas ruas,
onde a electricidade vae brilhar, que sejam ao menos postos,
como o Diario de Noticias ha pouco pedin, com razfio, na
rua Antonio Maria Cardoso que ha que percorrer em trevas
para se ir ao theatro D. Amelia, nas de Paiva de Andrada e
Serpa Pinto, que communicam com o theatro lirico, e aqul
na nossa, nfio por apanagio a esta redacgfio, mas por serem
aqui os dois theatros, e ser rua ligada ao Chiado.

A cidade do Porto cuja camara n#io tem mais recursos
do que a de Lisboa nem mais largas facilidades por parte
da companhia de illuminac#o, estd quasi toda, mesmo nos
bairros mais afastados, illuminada por incandescencia; niio
vemos sem desgosto que em Lisboa, e no centro da cidade,
ainda se use a velha luz amarella em que se consome gaz
com o poder illuminante do #zeite de peixe mas em que o
verifieador municipal acha sempre que deslumbra as pro-
prias lampadas Careel.

TERTULIA «FESTA BRAVA)»

Festas comemorativas do seu 8.° Aniversirio

“ A Tertilia <Festa Brava» comemora, em Agosto,
o seu oitavo ano de existéncia, com um almoco, no
dia 7, de homenagem a um antigo artista e aficionado ;
uma excursdio, no domingo 8, a Malaga, onde o no-
vilheiro portugués Francisco Mendes toma, nesse
dia, a alternativa, e no dia 18, com a inauguracéo
de uma nova sala e um recital poético. Nessa mesma
semana, serdio. proferidas palestras taurinas, por dis-
tintos aficionados.
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PARTE OFICIAL

PROVINCIA DE MOCAMBIQUE

Direcgdo dos Servigos dos Portos, Caminhes de Ferro

e Transportes
EE—

Concurso n." 100/54
SR

0 «Diario do Governo», Série III, n.° 176, de 28 de Julho,

publica o seguninte

Recebem-se propostas, até is 15 horas
do dia 12 de Agosto de 1954, para o forneci-
mento de:

Para enirega em Lourenco Margues:

1—0200 carris de 12m, pesando
80 kg/m, perfil baixo, conforme desenho
nr 2.

2—18400 deolisses para carris de
30 kg/m, perfil baixo, conforme dese-
nho n.° 4,

3 —36800 parafusos de junta com
anilha de mola, para material de
30 kg/m, conforme desenho n.° 6,

4 — 330000 tira-fundos galvanizados,
conforme desenho n.° 14,

b—12 mudangas de via, completas,
com todo o material que possa encon-
trar-se no interior do comprimento das
mudangas, como sejam chapas e cha-
pine de assentamento, coxins, delisses
e respectivos parafusos de junta, in-
cluindo aparelho de manobra, langa,
ete., para material de 30 kg/m, com
er6xima monobloco de ago manganés
de 1:11, direitas, conforme desenhos
n.°* 2 e1l.

6 —14 mudangas de via, completas,
idem, idem, para material de 30 kg/m,
com crdxima monobloco de ago manga-
nés de 1:11, esquerdas, conforme de-
senhos n.’* 2 e 11,

A circular, programa do concurso, mo-
delo da proposta, caderno de encargos e de=
senhos tram-.se patentes : em Lourenco
Marques, na 2.* secqlio dos armazéns gerais
desta Direeglio; em Inhambane, nos arma-
zéns de Inhambane; na Beira, nos armazéns
da Beira; em Quelimane, nos armazéns de
Quelimane, # no Lumbo, nos armazéns de
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Mogambique, e, em Lisboa, na Reparticio das Obras Pi-
blicas, Portos e Viag#io da Direcglio-Geral do Fomento.
0 depésito provisdrio para admiss#io ao concurso é de:

Para carris — 300.000%.
Eelisses — 12.0008.
Parafusos — 2,500$.

Tira fundos — 25.000%.
Mudancas de via — 22,0004,

O depdsito de garantia serd restituido apds trinta dias,
a contar da data da recepgdio definitiva e depois de ter sido
assinado o respectivo auto.

A abertura dae propostas terd lugar no dia e hora acima
mencionados, no edificio dos armazéns gerais, em Lourenco
Marques,

Direcgfio dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e
Transportes da Provincia de Mo¢ambique, em Lourengo
Marques, 28 de Junho de 1954, — O Director dos Servigos,
Pereira Leite,

THE NATIONAL FIRE
PROTECTION CO. LTD. é fa-
bricante e fornecedora de todos
os tipos de equipamento empre-

Canvas Hate snd Wises Famags

gados na proteccdo e no com-
bate contra incéndios, destacan-
do-se os extintores de incéndio
«Essex» de brometo de metilo
0s mais eficazes e potentes no
combate de incéndios eléctricos

e de todos os liquidos inflama-
veis, e na proteccdo de toda a
classe de veiculos automoveis,
motores terrestres ¢ maritimos,
avioes, etc.

Grande existéncia em arma-
zZém.

Dé-se assisténcia técnica a
clientela, pelos nossos servigos
de manutencdo.

The National Fire
Protection Co. Ltd.
Essex Works, Faggs Road, Feltham
Agenles geraiz em Porlugal, Agores e Ultramar
BLANDY BROTHERS & Co. Lda.
Rua Victor Gordon, 31-1.° - LISBOA

TELEFONES 2 8163 — 2 6166 — 3 5142
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\ & a marca dos condutores eléclricos
fabricados segundo ‘as normas de sequ-
ranca das instalagdes de baixa tensdo

PELA

Fibrica MNacional de Condutored Eléctricod, L4

AGENTES EXCLUSIVOS:

s O D 1
SOCIEDADE DISTRIBUIDORA,

Rua da Luta, 30, 4.° andar

I

LD.I
LISBOA

CEL

¢ a marca de condutores
sléctricos QUE SE IMPOE

Jittands

«VIDA RIBATEJANA:

Fausto Nunes Dias, jornalista devotado & sua
profissdo e a sua terra, tao tipica e tdo portuguesa,
que é essa Vila Franca de Xira, publicou mais um
ntimero especial da «Vida Ribatejana». Com essas
300 paginas, Fausto Dias oferece-nos um panorama
amplo das realidades, dos problemas e das excepcio-
nais possibilidades do Ribatejo, sob vdrios aspectos,
tendo dado especial relevo a <Festa Bravas, uma
das mais caracteristicas tradicdes da sua muito
amada Provincia, e s grandes manifestacdes de cari-
dade e bemfazer, traduzidas e corporizadas nos seus
cortejos de oferendas.

Centenas de dravuras ilustram o texto e muitos
sio também os escritores ilustres que subscrevem
artig‘os de grande interesse,

Fausto Nunes Dias, que ocupa, na [mprensa

regional, uma posicdo de relevo, ndo so pelo seu
talento como também pelo seu cardcter, enviamos
um grande e afectuoso abrago de felicitacdes por este
novo triunfo editorial.

Memdria do VIl Congresso Panamericano
de Caminhos de Ferro

Em seis drandes volumes, encontra-se publicada
a Meméria do VII Congresso Panamericano de Ca-
minhos de Ferro, celebrado na cidade do México no
més de Outubro de 1950. Os seis volumes, que nos
foram oferecidos e enviados pelo Secretdrio Geral
do Congdresso, da Comissdo Organizadora e da Co-
missdio Nacional Mexicana da Associagdo do Con-
dresso Panamericano de Caminhos de Ferro, dr. José
Merino Blazquez, ddo-nos a medida da importancia
e da projeccdo dessa reunido de ferrovidrios, cuja
sessdo inaugural se efectuou no Teatro de Belas Ar-
tes do México. O Condresso foi, de facto, um grande
acontecimento,em que se
fizeram representar todas
as nacdes da América do

Norte, da América Cen-
tral e da América do Sul.

As sessdes de traba-
lho realizaram-se no Ca-
sino Militar de Chapul-
tepec. A primeira sessdo
plendria e a sessdo de en-
cerramento efectuaram-
-se no Auditorium do Se-
guro Social.

Os trabalhos, sedun-
do a sua indole, distri-
buiram-se pelas seduin-
tes secgoes:—a) Via e
Obras; — b) Material e
Traccdo;—c¢) Explora-
cdo: - d) Contabilidade,
Estatistica e Tarifas;—e)
Ledislacdo, Administra-
cdo e Coordenacao;—f)
Pessoal e Assuntos Ge-
rais. Adradecemos, pe-
nhoradamente, a oferta
dos seis volumes.
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]
4 PRODUTO V. A. P.— PORTUGAL

FORMULA INEDITA

GLYCOL

O IDEAL DA PELE

A' venda nas boas easas dus especialidades e prineipais far-
miigias QUEIRA ENVIAR 5850 em selos do Correlo, nome &
morada, para receber UMA AMOSTRA, aos Depositirios Gerais :

VENTURA D'ALMEIDA & PENA

Rua do Guarda-Mér, 2, 3.°, Esqg.
(a Santos) — LIS B O A
Telefone © 4972

™~

N <(\0/£1)\0F D ACOS E METAIS L
MAI.A pEAI. lNGl[SA IMPORTADORES E EXPORTADORES DE

ROYAL MAIL LINES, LTD.
CARREIRAS PARA O BRASIL E RIO PA PRATA
ABENTES EM LISBEOA

JAMES RAWES & C.°, L."™®
Rua Bernardino Costa 47 — Telef. 23232'4 5

E. PINTO BASTO & C.* L.°*
Avenida 24 de Julho, 1, 1.° —Tsll. 31581 7 lishas
AGENTE NO PORTO RUA DA BOA VISTA, 48

o
TAIT & C. TELEF. 30066 - 21574-TELEG. SAM~-LISBOA
Rua do Infante D. Henrique, 19 — Telef. 7

y

Materia! eléetrico na
central de Penide, no
rio Cédvado. Curiosa
disposicao do alterna-
dor com estator todo
embutido no

pavimento
Q
Fornecimento de cen- e : g _ : :
trais eléctricas com- | 4@
pletas—Postos de Rl ; e el o

transformacao ilpta- T )
iores e ao ar ; Ty
Protescoes para re. 3. A. BROWN BOVERI & C."-Baden-Suica
g;%z&g&glgfge:t?; Representante geral: EDOUARD DALPHIN
ddstria, eto. Rua de $S& da Bandcira, 481, 2.° — PORTO — Telefone 2 3411
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Emidio da Costa Pinheiro

4 Fornecedor dos Caminhos de Ferro

| RUA DA BENEFICENCIA, 209

72671
76736

End. Telegr.: «Socimadel»

Telefones

LISBOA

ESTANCIA DE MADEIRAS
NACIONAIS FE ESTRANGEIRAS

Especislidsde em soalhos &
1 ingless e lacos para parquet

;, Serracdo e Carpintaria
Lenhas —Postes Telegraficos

Travessas para Caminhos de Ferro

CIMENTOS E OUTROS MATE-
RIAIS PARA CONSTRUGAO

e BG S
ACESSORIOS,
DE 40 mm. a 600 mm.
® CHAPAS LISAS

E ONDULADAS
® RESERVATORIOS

Sociedade Técnica de Hidraulica

S:EASREE

Escritérios e Armazéns:

Avenida Fontes Percira de Melo, 14
Telefones 40798 - 571278

LI SB O A

COMPANHIA DE SE6UROS
«BONANCA»

A mais antiga Companhia de Seguros Portuguesa

RECOMENDADA PELA COMPANHIA DOS CAMIMHOS DE FERRO

FUNDADA EM 1808

SEGUROS : Fogo, Maritimos, Agricolas, Pessuais,

Automéveis, Responsabilidade Civil, Roubo, Pos-

tais, Transportes Ierrestres e Aéreos, Cagadores,
Viagens, Caugdes e Fraudes

Delegacdo no PORTO: Rua Sd da Bandeira, 283, 1°
Delegacdo em COIMBRA: R. Visconde da Luz, 88, 2.°
Sede: Rua Aurea, 100-LISBOA

OS VINHMOS

- MESSIAS

IMPOEM-SE PELA
SUA QUALIDADE

Depositdrio nos distritos de Lishoa e Setibal :

Sociedade dos Vinhos do Sul, b.*

ARMAZEM

AZAMBUUJA

Telefone: B0

ESCRITORIO

Travessa da Gloria, 19
Telefone: 26317

L 1S B O &
PORTUGAL
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