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Desperdicios de algodao para limpesa de maquinas

ANTES DA GUERRA...

Os desperdicios bons eram mais baratos 50 a 60 °/, do que o algoddo em rama
e no mercado abundavam as qualidades boas. Os nossos clientes eram sempre
bem servidos.

AGORA..:;

Com as dificuldades derivadas da guerra, os desperdicios sio mais caros que
o algodio em rama e as qualidades boas sio geralmente esfarrapadas pelas
fdbricas produtoras, para os empregarem novamente como rama. E' difieil,
pois, conseguir uma uniformidade de lotes; todavia, a nossa casa emprega
todos os seus melhores esfor¢os no sentido de melhorar, tanto quanto as
circunstincias o permitem, as suas qualidades, satisfazendo assim, em parte, os
desejos da nossa clientela.

DEPOIS DA GUERRA...

Temos as melhores esperangas de poder manter os nossos servigos e melhorar
mais ainda a nossa organizagdo, para \olt'u' a servir bem os nossos clientes. A
nossa divisa entao continuard a ser :

NAO VENDEMOS o PREGCO
VENDEMOS ~ QU ALIDADE

Fibrica de transformacdo Revendedores exclusives para o Sul do Pais:
L. FARGE, LIMITADA H YALADAS: BV ISR
Calcada Marqués de Abrantes, 1T a 5

Ruva do Freixo, 1291 —PORTO Ll S B O A

r

SERRAS PARA METAIS

FERRAGENS PARA CONSTRUGAO CIVIL

METAIS EM CHAPA, TUBO, CAVILHAS, BARRAS E PERFIS
PARAFUSOS PARA TODOS OS FINS, PORCAS

ARAME DE COBRE, LATAO, AQO E METAL BRANCO

SABAO DE PULIR. POMADA DE LUSTRAR. RODAS DE PANO
ACOS FINOS. PEDRAS DE AMOLAR

ARAME COBREADO, ETC.

Anténio Pinto de Me'squiia, L.”

(Casa fundada em 1906)

P O R T o

53, R. dos Caldeireiros, 61 || 13, Rua do Almada, 17

Telefone, 4863 P. B. X. Telefone, 103
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Iixistem no Porto muitas agéncias de eompra, venda
e hipoteca de propriedades. Porém, poucas sdo aquelas
em quem o piiblico possa depositar confianca, contando-se
entre elas a empreésa «\ Hipotecdriar. Nao sendo das mais
antigas, enfileira no nimero das mais acreditadas e das
que gozam de maior repuiacio e prestigio, em virtude da
honesta e inteligente orientagao que preside a todas as
suas transaceoes. Tal prestigio reflete o bom nome e a
i H competéncia do seu gerente & proprietirio, Antdnio Gue-
b des Teixeira, pessoa sobremaneira conhecida no nosso
. 0 meio pelas suas qualidades de inteligéneia e alto valor
profissional,

Quer nos negdcios hipotecdrios, quer nas transac¢oes
de compra e venda de propriedades, Anténio Guedes
Teixeira tem realizado uma acc¢do proficiente e merecido
o crédito de que tao sdlidamente hoje dispoe, por bem ser-
vir o publico e eumprir rigorosa e eserupulosamente '0s
compromissos’ tomados para com todos os seus clientes,
quer compradores quer vendedores, que sao em grande = 2 - :
niimero dentro do Pais. ANTONIO GUEDES TEIXEIRA

Emprésa A HIPOTECARIA
AGENTES EM TODAS AS PROVINCIAS DO NORTE -
Avenida Rodrigues de Freiia;, 312__PORTO _ Telefone: 4597 E
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TODOS. OS ARTIGOS PARA A ELECTRICIDADE. .. L ﬂ
FIOS, CABOS E ARTIGOS DE BAKELITE

SIMATEL

Sociedade Imp. M. ¢ Artigos Eléctricos, L. |

RUA FERNANDES TOMAZ, 232

" TELEFONE 6895——-P0RT0 _ i

TELEFONE: 1959 | LOUCAS ESMALTADAS
== MARCA =————

I | e POPULAR

Ferreira, Corrga &0 L | - oo sn o
oo 5 wictmes + o o | TR, bemos & €., b, Suer

TORES A GAS POBRE E OLEOS PESA-

DOP NG IDUS P AIA, TOUAR. Al INDUW, Telel. 7546 —R. FORMOSA, 290-A—PORTO
TRIAS — REPARACOES DE MAQUINAS USA. : y
DAS. TUBOS EM ACO PARA CALDEIRAS, =
FITA DE SERRA SUECA — HECAUGHUTAGEM I‘-‘-"é‘iR‘l’O
=  DE —/—=
— R. ALVARES CABRAL, 55

Telefone 1993

FILIAI1S: ]
k. Alexandre Herculano, 309-Telel, 6110-PORTO |
. . [ ] |
Rua dos Caldeireiros, 128, 1. 1 . éainiotasicto Braico. 27.10 421515300 ;

PORT O—Portugal J E. da Sofia, 70-1."-Telefone 3196 —COIMBRA

N — e
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‘Banco Espirito Santo

Comercial de Lisboa

22.000.000800
103.000.000%00

Capital Realizado . . .,
Fundos de Reserva, | |

RUA DO COMERCIO, 95 A 119

L1 S B O A

Dependéncias Urbanas:
Alcantara, Poco do Bispo,
Conde Bario, Almirante
—— Reis e Benfica —

Filiais ¢ Agéncias:
PORTO, COIMBRA, BRAGA, FARO,
COVILHA, TORRES VEDRAS, 8.
JOAO DA MADEIRA, SANTAREM,
TORRES NOVAS, GOUVEIA, TOR-
TOZENDO, MANGUALDE, FI-
GUEIRO DOS VINHOS, ESTORIL,
ABRANTES, MATOZINHOS, MOURA

"8 OLHAO :

:__.."r-l_lnns AS OPERACOES BANCARIAS

LANIFiclOS

AMANCIO
SILVEIRA

Telefone 34

FABRICA DE cALgApo JUCA

Tharques, Dinte & Tarques

EXPORTADORES

Fdbrica de calgado- de luzxo, verdo,
pram e todo o calcado nos mais
recentes modeios —

RUA SANTOS POUZADA

Oliveira do Douro GAla

Aguiar & Mello, L.”

Pral;a o Municipio, 13, loja — Telefone 21151-21152

L1 S B O A

Clmenlo H drofuguclo ‘Liz N"

-] bilizacdo de ci t
para: Empenas, Fundacdes,
—3— Caixas, Tangues, etc. —1—

' PRODUTO NACIONAL DA
Empreza de 'Cimentos de Leiria

MANUEL PAULO

COMISSOES E CONSIGNAGOES

ARTIGOS PARA CALCADO

OLIVEIRA DO DOURO VILA NOVA DE GAIA

Telefone 2 5017

'CARLOS F. MEGA

| Rua da Conceigdo, 120, 3.-E.—LI1SB O A

JOSE MARIA RUIVO

Fragatas de aluguer para servigo de cargas e ﬁesnargas_

Escritério: Pesidéncia :
Alfandega de Lisboa Travessa das Isabeis, 26
TELEFONE 2 2503 LiISBOA

Eugénio Descamps, L.*

Encadernagies simples e de luzo — Livros
em bramco para eserituraglio comercial —
Trabalhos tipogrdficos em todos os géneros

Largo de Santo Anténio da Sé, 21, s/l

Telefone 23149 - LISB O A

A ILVSTRADORA
LIMITADA

FOTOGRAVURA ZINCO-GRAVURA

1 FOTO-ZINCO
TRICOMIA E DESENHO

RUA DE S. PAULO, 232
TELEF, 23764 LISBOA
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PORTO — Vista parcial da cidade

Cheamnds Ratwrats (4 oo ida Curia; Lid:

«JUN % >
QERIRA Exportadores-Viti-Vinicultores
«LUCIEN BEISECKER»
<DAMERY> G TR A PO RTIIG AL
«BRASIL- End. Teleg. CAVES

Vinhos de Mesa
LicGres Superfinos
«CORACAU D’HOLANDA>
«TRIPLE BEISECKERs

_ « BRANDY BEISECKER-

AUTOSIL

BATERIAS — I!ECOIISTI!IIG&II

AUTO ELECTRICIDADE
A. A. SILVA

R T R R TRt N E S0r GILLCAR, L RN DD AIMADA, 81.2:-LISBOA
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Lishoo:
LDunkelseClnlunes {4
Aua sl 56
Telef 24257

Comércio de Lisboa

Unidao de trapos
¢ Desperdicios, L.”

Lisboa conta no seu seio uma
importante casa comercial, que se
destaca entre todas as outras suas
congéneres da nossa praca. E a
«Unido de Trapos'e Desperdicios,
L2 com sede na Azinhaga da
Fonte, 17, —telefone n.® 58-261
—enderéco telegréfico «UNITRA-
POS» — Lisboa, fundada em 1915.

Dispoe a <Unido de Trapos e
Desperdicios, L.%», de amplos ar-
mazéns, onde tem sempre grandes
«stoks» dos artigos do seu comér-
cio, tais como; trapos de 1a e al-
godao, papéis manufacturados,
cartdo, peles de coelho e sucatas,
ete,, fornecendo as prineipais Fi-
bricas de lanificios, de papel, ar-
mazéns de papelaria, fiabricas de
cartonagem, oficinas e estabeleci-
mentos do Estado, etc..

Pondo em relévo as excelentes
condigoes em que & possivel tra-
balhar neste ramo, éste estabeleci-
mento tem i sua frente como séeio
gerente o sr. Manuel Neves Mar-
tins, conhecidissimo no meio co-
mercial e industrial. £ uma casa
que honra o comércio de trapos,
desperdicios, papéis inutilizados e
manufacturados, podendo e de-
vendo ser preferida por todo o

Forko:
. u%&g?w%é’? -‘:’}f?_ o piiblico em geral.
Telet: 7013

A Gazeta dos Caminhos de Ferro
aponta-a como uma admirdvel or--
ganiza¢do que prestigia o comér-
cio nacichal.

w 7 A ﬁ :

AL Jeriera, k.
‘Teeidos de Algodio, Linho, La e Seda — Especia-
lidades: Panos brancos, panos para leng¢oes, ma-
lhas, atoalhados, rouparia, colchas, seda e algodio

. para senhora — Fangueiro, Retrozeiro, Mercador

—Modas e Confecedes — Camisaria e Alfaiataria—
A casa que maior sortido tem e mais barato vende

117, Rua Campo d’Ourique, 121
126, R. Ferreira Borges, 138 —Tel. 3631

LIS B O A

FILIAL— Rua de Gampolide, 68-A, B & G — Tel, 4 4164

=2 A @ = E @- @3- L. .ds
Rua de Campolide, 76— Telefone 41839
Fanqueiro, Retrozeiro, Camisaria, Las para Malhas, etc.

SUCUTRSAILSR:
B. de Campolide, 97 R. Luiz de Camdes
LiIsBOA LAGOS

CENTENO & NEVES, L.”

DROGAS, TINTAS E PERFUMARIAS
PRODUCTOS QUIMICOS E FARMACEUTICOS

Fabricantes dos alvaiades: ZEBRA, FIEL « NAVIO

204, 206, Rua da Prata, 208, 1.°— LISBOA —Tel. 26058
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BAETA

A LMHEI RO

65, RUA AUREA, 67

o)
LT

LISBOA Telefone 2 6329

Telefone 2 3822

Perdigdo § Ceixeira, L."

Cabos de linho, Pita e Cairo — Lonas,
Breuw, Alcatrdo e Pire — Cabrestaria

OBRAS DE ESPARTO E DE PALMA, ARCHOTES,
RAFIA, F10 DE JUTA E LINHO EM RAMA, CEIRAS,
PARA LAGARES DE 'AZEITE, EM CAIRO E ES.
PARTO, ARREATAS, LATEGOS, CILHAS, PRISOES
CORDAS DE CARRO, CORDEIS, CABECADAS, ETC.

Pincéis, brochas, fios de vela e linhol
1, Pogo do Borratém, 3-1 ESBOA - Rua da Betesga, 2

COMPANHIA DO

PAPEL DO PRADO

iedad a de Resp bilidad Limitada
SEDE EMNM  LISBOA:
Direccao e Escritério; RUA DOS FANQUEIROS, 278, 2.
Telef 1 Direcgad 2 3623 — Escritdérios 2 2331 — Estado 188
| |
T
| DEPOSITOS -
Lisboa—R. DOS FANQUEIROS, 270 a 276—Talatnn522332
Porto —RUA PASSOS MANUEL, 49 a 51— Telefone 117

Endereco Telegrifico: PELPRADO

Garvalho, Rioeiro & Femelra, b

EXPORTADORES

VINHOS, AZEITES, VERMOUTHS,
BRANDYS, LICORES, MOSCATEIS,
= © VINAGRES,  BTC. " s

ESCRITORIO
R. do Ouro, 140-1.°
Telefone 2 7162

LISBOA—End. Teleg. VALHO

ARMAZENS
Ginjal-Almada
Telef. Almada 20

O BARATO SA] CAROI!

Compre os Fatos, Sobretudos ¢ Gabardines
paira HOMEM ¢ MEMNIMNO, na Casa

OLD ENGLAND

"SARMENTO & =g
RUA AUGUSTA (Esquina $. Nicolau) —LISBOA

¢ tera a corteza de ficar bem servido,
30 anos de existéncia ddo completa garantia!




«A NOVA

Os novos
Teodolitos de

LOJA DE circulo duplo

permitem obler

GANDEEIROS" ~ os melhores

resuliados em

medicoes, com
Vende ao preco da tabela: : mais facilidade,
Fogées, Esquentadores, Lan- mais rapidez

ternas e todos os artigos da
e WACUUM —

e com menor

esforco

UNICA CASA NO GENERO QUE TEM AO e

SEU SERVIGO PESSOAL TECNICO QUE
PERTENCEU AQUELA COMPANHIA, TO- _ j
MANDO RESPONSABILIDADE EM TODOS 08 cmuos GOMES & Ca

CONCERTOS QUE LHE SEJAM CONFIADOS e Lids:
| LISBOA
Aparfada 658 Tel

_Ilﬂ-;l da Horta Séca, 24--LISBOA --Telefone 2 2942

“‘PARE LARIA CARLOS

o CAHLOS FERBEIRA, L7

'BUA AUHEA 36 - LISBOA TELEFONE 2 0244

Variadissimo sortido de artigos para ESCRITORIO

H‘“elF ranco| | Baptista, Sueessores, b

Dlll’llls A PREGDS Méoicos Fabricanles de escovas e todas as espé-

Proximo da Esmt,,ao do Caminho de Ferro cies em cabelo e ent arame para mdaqui-
e do mar, — Todos os confortos e comodida- nas, tubos, garrafas, estradas, ele.
FALA_ZS'E -ﬁ'ee--i‘ecomsnd:i\'qis. — Espléndida sala de vi- |
¥ sitas. — Casa de banho em todos os andares.
FH_AIIGES — Cosinha & Portuguesa. — Empregados a ¢ Telefone -
. todos os Vapores e Combéios. e
Gerente: FERNANDO RODRIGUES. rama moRGES 28807

LISBOA - Rua dos Douradores, 222 ¥ L - -
: f'ﬁ_n;slrm_m' 21616 - PORTUGAL ; 49, Rva da Fé, 49 —1L1S B O A _
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. Rocha &

e

Impurtadures de todas as qualidades de carvao de pedra para maguinas, coque de Iundigﬁo e aniracites ‘

Oliveira

. ESCRITORIO
| s O 139, RUA DOS BACALHOEIROS ARMAZEM
| P. B. X.—28082, 28085 e 28084 e DOCA DE ALCANTARA |

s.

RUA DO ARSENAL,

Telefome 2 9374/78
End. Teleg. TRANSPORTES

I I S B © A

EMPRESA GERAL DE TRANSPORTES

VALENCA—BARCA D’ALVA—VILAR
BEIRAM — ELVAS — VILA

1241

AR, L

FORMOSO
REAL DE SANTO ANTONIO

RUA MOUSINHO DA SILVEIRA, 30

Telefone 5938
End. Teleg. TRANSPORTES

Lbivraria Escolar

ESPECIALIZADA EM ARTIGOS ‘
— ESCOLARES J

RUA -DOS ANJOS,
I I S8S 2 O A

12-E

R. Rafael de Andrade, 18-1.°-

MARCAS DE PRIMEIRA CATEGORIA. APARELHOS
PARA 0S AMADORES DE BOA MUSICA

PEGA UMA DEMONSTRAGAD

LISBOA

Socielade Andnima

Bru_wu, bovent & [

B A D E IN

A firma que instalon o maior
nimero de kilowatts nas Centrais
Eléciricas Portuguesas—A firma
que montou o maior nimero de
turbinas a vapor em Portugal.

Represenlanfe Gernl
para Portugal e Colonias :

EDOUARD DALPHIN B

ESCRITORIO TECNICO:

Rna de Passos Manoel 194-2°--PORTO

SUISSA.

(:rl.wos transportdveis para 8 soldedura eléctrica peio arc.a
=i em corrente comtinua de 80-160 A e 240-300 A
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0

Q’@SA DEPOSITO DE e\
AcCionals £ ESTR
PARA ABAFO

ADOLFO KORN

COMISSION - AGENT.
IMPORT.-EXPORT.

Rua dos Fanqueiros, 207-1° E.
LISBCA  PORTUGAL

TELEFONE: 2 5412
Telegramas: KORNFURS

l 2 29254
Telefones P. B. X. { 2 2266
| 2 2256

ROCHAMADO

Telegramas:

Rocha, Amado & Lafino, L

FERRAGENS E FERRAMENTAS

13, RUA NOVA DO ALMADA, 15

AR AMES B WETAELS
54, RUA DA BOA VISTA, 54

GATOLAS E. REDES

82, RUA DA PRATA, 86

L 1l S B O A

Fabrica de Borracha Luso-Belga

Victor C. Cordier, L.*

ESCRITORIO E FABRICA :

Rua do Actcar, 78

BE AT O-LISBOA
Telefones n.~ 3 8023 e 3 8012

Deposifos: LISBOA— Rua da Prata, 275 277
PORT0 — Rua das Fidres, 138

Fabricagdo Geral de Artefactos de Borracha

« I U S B E la»
E ARTIGOS PARA:

CIRURGIA-—INDUSTRIA—

CANALIZADOR-MENAGE
AUTOEVELO _EBONITES

Caleado

Guarnecimentos de cilindros e rodasl

Recauchutagemi e Vulca-
nizacdo Triunfo, L.*

03 PNEUS RECAUCHU-
TADOS NESTA FABRICA,
NAO DESCOLAM — DAMOS
CARTA DE GARANTIA
SEMPRE QUE NOS SEJA
—:— BOLICITADA —:—

DIRECGAO TECNICA:

Manuel da Costa Pires

Especializado nas principais fabricas
— da América do Norte ¢ Sul —

{1

R. DE COSTA CABRAL, 2551 a 2559
Telefone 93247 - PO RTO




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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Francidco dod \fantos

RUA DA BELGICA, 48 — Telefone n.’ 1
VILA FRANCA DE XIRA

Consumo — Exportagio — Vinhos — Aguar-
dentes — Vinagres — Sempre aos melhores
pre¢os do mercado — Comprar nesta casa &
ter a certeza de adquirir produtos de dptima
qualidade, sendo garantia a conduta sempre
—_— — seguida

Deposite em Lisboa:

RUA DA MADALENA, 253 —LISBOA

Rogélio Duria Chruces, Limitada

NA VANGUARDA DAS ORGANIZAGOES
— COMERCIAIS CEREALIFERAS —

Agéncias: Pérto ¢ Funchal
Sede: YVILA FRANCA DE XIRA

Carlos Farinka

NEGOCIANTE DE LAS NACIONAIS
E ESTRANGEIRAS E SEUS DES-
PERDICIOS

‘R. dos Sapateiros, 30, 2.°

LI S B O A
Telef. 2 4491 Teleg.: INDUSTIL

FOTOGRAVURA

Limeis & Moreno, L.

OFICINA - DE ARTES GRAFICAS — TRI
CROMIA, FOTOGRAVURA, ZINCOGRAFIA,
DESENHO, ETC.

36-A, TRAVESSA DE SAO JOAD DA PRACA, 38 (2 S¢)

Telefone 28055 LISBOA

WIESE & Co.

AGENTES DE NAVEGACAO

RUA DO ALECRIM, 12

Telef. P. B. X. 20181
| [} s B O =

J. A. Freire, S.csores
FREIRE & RODRIGUES

Desperdicios de algoddo para limpesa
de mdquinas — Unica casa que se de-
dica exclusivamente a ésie ramo de
negocio, e que iniciouw e desenvolven
— em Portugal no ano de 1900 —

Sdcio gerente: CARLOS NEVES RODRIGUES
Avenida 24 de Julho, 104, 104-A— LISBOA — Telef. 6 3558

Sociedade Agricola da
Quinta da Cardiga, L.*

Administragfio e escritério:

2 1334 —Praca Rio de Janeiro, 27

Estabelecimentos :

2 5650 — Calcada da Patriarcal, 24
4 4071 —P. Duque de Saldanha; 4 a7
6 3210 — Rua Francisco Metrass, 6-C

Yinhos, Azeites e ouvtres produtes da

QUINTA DA CARDIGA

SOCIEDADE INSULANA DE TRANSPORTES MARITIMOS, L.o*

Importadoras de earviio, eoke, briquetes e« antracite,
Agentes  das scguintes ecompanhias de navegagio :
DEUTSCHE AMERIKA-LINIE HAMBURG-AMERIKA LINIE
NORDDEUTSCHER LLOYD —DEUTSCHE AFRIKA-LINIEN

Correspondente da casa SCHENKER & C.°
TRANSPORTES INTERNACIONAIS

Agentes da LUFTHANSA A.-G.
; Merecadorias, Sub-agentes de passagens
Euitirio: Pr. Dugue da Terceira, 20 e 24-2.°
P. B. X. 2 6029 -2 9725 — 2 9726
End. Teleg.: —DEPOSITOS
Depdésito: DOCA DE ALCANTARA
Rocha de C. d"Obidos — Telefcne 6 2782
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EAZETA DOS CAMINHOS DE #Eﬁﬁ'&

Cstori]

A mais elegante praia do Pals

TODOS OS DESPORTOS
Golf, Tennis, Hipismo, Natagao, Tiro, etc.

ESTORIL-PALACIO-HOTEL
Elegante e confortivel

HOTEL DO PARQUE
Completamente modernizado

HOTEL DA ITALIA (Monte Estoril)
Servigo esmerado

ESTORIL-TERMAS
Estabelecimento Hidro-Mineral e Fisioterapico
— Anilises Clinicas — Gindstica — Cultura Fisica

TAMARIZ
Magnificas esplanadas sdbre o mar — Res-

taurante — Bars

PISCINA
SALA DE ARMAS
ESCOLA DE EQUITACAO
«STANDS»> DE TIRO
PARQUE INFANTIL

CASINO aberto todo o ano

CINEMA — CONCERTOS — FESTAS — DANCING —
RESTAURANTE — BARS — JOGOS AUTORISADOS

Informacdes:
Soc. Propaganda da Costa do Sol —-ESTORIL

Cinturaria Plres Branco
Carlos Memﬁm du Jantod

Casa Fundada em 1835

TINGE, LAVA E LIMPA A
SECO TODA A QUALI-
— DADE DE TECIDOS —

ENGOMAGEM
FATOS E

GABINETES DE
PARA « O . EX:m*

RAPIDA DE
VESTIDOS, COM
ESPERA
CLIENTES

CALCADA DO CARMO, 45 E 47

Telefone 21860 -LISBOA

Garland, baidley & €.” bimited

ESTABELECIDOS HA MAIS DE UM SECULO

Agentes de Navegacio e¢ Transitarios

Representantes das seguintes Companhias de Navegacdo :

BLTUE Bl A LINE
BROCKLEBANK LINE
FURNESS, WITHY & GC. LTD.
UNITED FRUILT Ce
Bia@een - o Lite Pl e N H
CUNARD WHITE STAR LINE
LAMPORT & HOLT LINE
it O WS A B D) Sl =l N

LISBOA — Trav. do Corpe Santo, 10, 2.°
LISB0A — Rua Infante D. Henrique, 131
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fows - M- A M UL T

A venda em todos os bons estabelecimentos do Pais

REPRESENTANTE:

Estabelecimentos Alves Diniz & C.°

RUA DOS DOURADORES, 16-36 LISBOA

da Drogas por grosso
G. & ﬁ. ﬁa“, l:, e Produtos Quimicos

para a Industria

Fabricantes de Re!‘rigera_nies:

MINERIO DE MANGANEZ

de todos os teores e graduacdes

I DRY GINGER ALE
HALL'S QUININE TONIC
CRISTAL SODA WATER i
LARANJADA NATURAL
GASOSA—-LIMONADA

TINTAS ASFALTICAS

para imunisacdo de madeiras

w ENTREGAS IMEDIATAS

14—Cal¢ada da CGruz da Pedra— ¢ | Carlos Empis

Telefone 2 8226 RUA DE S. JULIAO, 23-1
| 1PN [} 5 = © V2N Ee i B @) A ) Telefone 2 2374
S I SR Iy,

fntonio M. Relo Junior

CANTEIRO
OFICINA E ESCRITORIO

44, Rua Moraes Soares, 44-—“380.&

(Junto & paragem do eléetrico do Alto do Pina)

Telefone Norte 4 5730
Especialidade em construgiio de jazigos e ossiirios

de eapela, Mausoléus, Campas ¢ Epitifios,

Limpézas e Reparacies em Lisbos e Provincias

TENDD PARA TUDO PESSOAL DEVIDAMENTE HABILITADD
EXIJA UM MONUMENTO

& meméria dos seus entes queridos
Preco ac alcance de todas as bolsas
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Qenis Assurance Company bimited

SEDE EM LONDRES

1 1782 — Mais de um século e meio de servigos prestados ao piiblico — 1944

SEGUROS CONTRA FOGO, LUCROS CESSANTES, TREMOR DE TERRA
AGRICOLAS, QUEBRA DE VIDROS, AUTOMOVEIS, RESPONSABILIDADE
—  CIVIL E ACIDENTES PESSOAIS — -

Agentes Gerais: JOAO ARCHER & C:—PORTO
Em Lishod: Costa Duarte 8 Lima, L.” Rua Augusta, 100, 2.-Telefone 26922

24893
81-119

regari José Loureneo

COMPRA F VENDFE PEQUENAS F GRANDES QUANTI-
DADES DF, SUCATAS DE COBRE, BRONZE, ZINCO, CHUMBO,
METAL, FERRO, ETC. — TRAPOS DE LA E DE ALGODAO,
PAPEIS INUTILIZADOS DE TODAS AS QUALIDADES, ETC..

TELEFONES {

Séde: 60, R. DA RIBEIRA NOVA, 64 ei [g’ 4

Armazéns: RUA D. _JOiO DE CASTRO, 40 a 46 (ao Riy Séco)
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COMPANHIA NACIONAL DE FIAGAD E TECIDOS

——— DE

Torres: Nowvas

Fiaedo e teeelagem mecanicas de linho,
— gjuta e matérias fextis andlogas —

Fabrica em TORRES NOVAS

Fundada em 15405

Deposito ¢ escritorio: RUA DE §. NICOLAU, 2, 1°

End. Teleg.: NOVETORRES—Telef. 2 4884—~Caixa Postal, 278
L1 S B O A

Telefone: 81- 38 Telegramas : PREGADURA

.
Empresa Progresso Industrial
SOCIEDADE ANONIMA DE RESPCNSABILIDADE LIMITADA
Premiada nas Exposi¢des Industriais: Pdrto, '
1887 ; Lisboa, 1888, 1895 e 1932; Universais
— de Paris, 18589 e 1900; 8. Miguel, 1901 —
Rio de Janeiro, 1908
I'abricagiio mecinica de parafusos de toda a
espécie, Poreas, Anillias, Rebites, Esedpulas,
Cavilhag, Tirefonds, ete.—Material de fixa¢do
para Caminhos de Ferro, Telégrafos e Telefones
23, 25, 25-A, Rua das Fontainhas, 27, 29
(ALCANTARA) LISBOA

P. GANIGUER

FABRICANTE DE ROLHAS
DE CORTICA

Calcada do Crilo, 5 e 7

TELEFONE 38-192 — LISBOA

sociedade Industrial de Uila Franca |

CAPITAL: 20.000.000800
Fabricas de Moagem e de Descasque de Arroz

0S SEUS PRODUTOS IMPOEM-SE PELA SUA QUALIDADE

Escritorio em Lishoa: Rwa dos Fanqueires, 38-2.°
Telefones 23830 e 27806 — Estado 372

Fibrica e séde: LARGO DA INDUSTRIA
Telefone 20

VILA FRANCA DE XIRA

Manuel Lourenco Ribeiro

OFICINA DE CABOS PARA VASSOU-
RAS DE PALMA, PIASSABA, PINCEIS,
ETC, ETC. 2

CALCADA DE D. GASTAO, 9
TELEFONE 38296—LISBOA

Carlos Filipe dos Santos

Antiga Fabrica Godinho Martins & Arauvjo

Oficinas de Mdveis de Ferro, Colchdes de Arame,
Serralharia Civil, Torneiro de Metais, Soldaduras
a 'Autogénio, ete. e

38, Regueirdo dos Anjos, 42—Telefone 4 0701 — LISBOA

A-pesar-de todas as pessoas de bom gdsto conhecerem a
EXACTA, Lda.—Oculista da Rua Eugénio dos Santos, 50,
depositdria das Lentes <Punktal Zeiss: — lembramos
que esta easa tem sempre: Lindos modelos para dculos
— Lentes das melliores marcas — Grande colecgiio de bi-
néeulos, Barometros, Bissulas e Aredmetros — Enorme
sortido de Geulos contra os raios solares — Seegio Foto-
— grafica com grandes vantagens para os Amadores —

Nio esquecam : R. Eugénio dos Santos, 50 — LISBOA

CARLOS CORADO

Compra e venle: automdveis usados e pegas
para os mesmos, sucatas de ferro, latio, bronze,
cobre e aluminio e tida a qualidade de sucata

STAND —RUA 1° DE MAIO, 9-A

Depositos e Armazéns: RUA 1.° DE MAILO, 11
LISBOA Telefone 81-666 ALCANTARA

Ferragens ¢ Ferramentas

Sortido completo aos melhores pregos
' !

A. J. MOREIRA, L™
15, Rua do Comérc?o, 17 LISBDI Telefone 214662

COMPRA E_VENDA DE PROPRIEDADES  Recchimento de Rendas, Hipotecas e Trespasses

JOAQUIM RAMALHO

COMISSOES E CONSIGNAGOES

ROSSIO, 23, 1.°-Dto. Telefone 2 8421

Manual do _Yiajan_l_gm Portugal

Pedidos a Gazeta dos Caminhos de Ferro
ou ao seu autor Garlos d'Omellas,
Rua da Horta Séea, 7—LISBOA
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2 7120 Cédigos RUDOLPH MOSSE Teleg, <TITANIA

ABC, 6 th Edition-RIBEIRO Al'Al{’l‘-ADU. 369

Telefones | 2 9951
|2 870
: a da
Abel Fernandes & C. L
@ @
INSCRITOS NA CAMARA DOS AGENTES TRANSITARIOS

TRANSPORTES INTERNACIONAIS
Sede em Lisboa

RUA AUGUSTA, 193, 1.°-Dr°
Filial no PORTOQO - Telefone 2451 — Rua Mousinho da Silveira, 126 1.°
Virgl' lio Martins Correia | FERRAGENS PARA
] Praca do Municipio, 32, 2.° cmsTRuchoclviL
LISB ) T 3 g
S BOR 7 et  TELE-
Armador de Navios e agente de navegapio,
exportador de conservas, ileos de peixe, fari- FOQ N E
nhas de peire, sucatas de ferro e filha de i
Flandres ¢ frutas do Algarve, e :'funb:m ;
LN importador 27093

Tem fibricas de estanho em: FARD e LISBOA (Ginjal)
Tem eseritorios em:

PIGRTIMAQO, FARO e LISBOA

amgemlANDolT
CSA gndr e

COMPANHIA DE SEGUROS

MUTUALIDADE
NA CONSTRUCAO CIVIL

SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO,
ACIDENTES PESSOAIS, INCENDIO, MARIT-
TIMO, AGRICOLA, CRISTAIS, FURTO E
e ST ROUBO, POSTAL :

Largo do Carmo, 18-1.°, E. —LISBOA
Telefone P. EB. X. 2 5364

Agrntes em todo o pais

Companhia Alcobia

Fornecedores dos melhores e mais lindos mobhilidrios

COMODAS DE ESTILOS — PORCELANAS
DE SAXE — ESPELHOS DE VENEZA
CANDEEIROS DE CRISTAL, DE FERRO
FORJADO E DE MADEIRA—TAPECARIAS
'\IAR(NUJ::I‘FIIW E <VOILLES: SUIGOS
: CARPETES DE LA e

Companhia Alcobia — R. lvens, 14
(ESQUINA DA RUA CAPELO)

TELEF. 264410

Harker,

LISBOA

14, Largo do Corpo Santo, 18

A TRANSMISSAO MAIS PRATICA, ECONOMIA DE ESPACO,

ECONOMIA DE FORCA — TRANSMISSAO POSITIVA COM CERCA

DE 99 °/, DE EFICIENCIA—FUNCIONAMENTO SUAVE,
LONGA DURACAO

Summer & (.,

I-.'dn

152, Rua losé Falcdo, 156
PORTO
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naw de esquica da Jua
canddatinteioFelikan

Deposito transparente. F.nchedor
automatico sem tubo de borradcha.

SOCIEDADE L'AIR LIQUIDE

Todo o material para soldadura autogénia,
oxi-acetilenica e eléctrica a arco. Oxigénio—
Acetilene disolvida — Gas eorbonico — Amo-
niaeco — Hidrogénio — Carboneto de edleio
— Argon — Neon e outros gases raros — Sol-
das e desoxidentes para a soldadura a ma-
varico — Elecirodos para a soldadura a arco

SRR AT

FABRICAS:

Lisboa — R. Pinto Ferrcira (3 Junqueira)
Telefone F. B. X. 3 linhas — 81-336

Porto— Rua Justino Teixeira, 657
Tolcfone 1744 — fd. Telegr. : <ARLIQUID»

Antonio- Veiga-

(Construter Civil Diplemade L. L. L)

EMPREITEIRO DAS OBRAS DE:

PONTE DE T A M E G A — LINHA DO DOURO
VILA MEX:D ", s »
MOSCAVIDE — > « NORTE
E.N. — 121, — TROGO DA POVOA

E. N. — 862.» — TROGO DE ALCACOVAS

3 3

3 ]

Praca dos Restauradores, 13-3.
Telefone 2 7840 —LISBOA

SOCIEDADE
NACIONAL
DE CORTICAS

Anénima de
S S o N et s gy il b

Responsabilidade

s gramas: EUREKA-LISEOA
Tele

fone: 2 4449
» Pogco do Bispo, 49
> Barreiro: 17

Codigos: BENTLEY'SMASCOTTE
A. B. C. 5.4 5.4 (b letras) 6.* edigdes

CORTICA EM PRANCHA, VIRGEM,
REFUGOS, APARAS FINAS
E COMERCIAES, DISCOS,
PALMILHAS, CHAPEUS, etc.

FABRICAS
Quinta 4 Olhos — Brago de Prata—LISBOA
Quinta Braamcamp BARREIRO
Mesurado ESTREMOI1I,

ESCRITORIO :
TRAVESSA DOS REMOLARES, 23, 1.°

Ll S B O A

elc. |

\,
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NO LIMIAR DUM NOVYO ANO

DE PUBLICACAO

dia de hoje bem como o pre-

sente ntmero da Gazeta dos

Caminhos de Ferro sio especial-
mente festivos para todos nés, os que
aqui trabalhamos assiduamente e para
todos aquéles que a existéncia e a regu-
laridade editorial desta publicac¢io diao
o melhor do seu esforco, do seu entu-
siasmo, do seu saber e talento e do seu
alto e patriético interésse aos proble-
mas ferrovidrios e aos problemas
econémicos do pais. E que hoje, com
éste numero, entramos no 56.° ano de
publicac¢éio ininterrupta.

Ramalho Ortigéo, que foi mestre do
jornalismo e cuja vida constitue uma
bela licdo de amor a Portugal, esereveu,
uma vez, que amar e servir uma profis-
S0 0 mesmo era que amar e Servir a
patria. Com efeito, é do trabalho de
todos, mesmo daquele trabalho aparen-

temente humilde e insignificante, que -

uma povoacido progride, que uma nacio
se engrandece. Amar e servir foi sempre,
no passado, e hd de ser sempre, no pre-
sente e no futuro, sinénimo de digni-
dade, de amor, de sacrificio a colectivi-
dade e de respeito a nés proprios. Em
cincoenta e cinco anos de existéncia, a
Gazeta dos Caminhos de Ferro tem

procurado sem cessar cumprir a missio
para que foi criada, servindo o programa
que o seu fundador, o nosso saiidoso
amigo Leonildo de Mendonc¢a e Costa,
tracou e desenvolveu durante mais de
trinta anos de actividade.

Gazeta dos Caminhos de Ferro pela
pena de ilustres engenheiros e técnicos
sabedores, tem, ao longo dos seus cin-
coenta e cinco anos de vida publicitaria,
estudado e discutido superiormente,
mas nunca com paixdo irreflectida, ndo
86 os problemas ferrovidrios mastambém
diversas questdes econdémicas, pois ca-
minhos de ferro e economia nacional,
pois caminhos de ferro e progresso do
pais andam hoje a par, sio duas no¢des
que daqui por diante nfo poderao sepa-
rar-se.

O turismo continuou e continuarai a
merecer-nos a nossa atencio. O turismo
6 uma das grandes forgas econdémicas
de todos os paises. Ndo pode, por isso
mesmo, deixar de o ser igualmente do
nosso. Portugal, como regiao turistica,
é, na verdade, excepcional. Nao é, ape-
nas, o clima privilegiado que lhe con-
fere e garante a sua notoriedade, perante
o estrangeiro. Sdo também as suas pai-
sagens pitorescas ou grandiosas, sdo
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também os seus monumentos, alguns
déles enraizando em séculos anteriores
a fundagio da monarquia; sio também
as nossas pequenas vilas e aldeias gra-
ciosas, risonhas; sdo igualmente as nos-
sas tradigdes populares; sio também as
nossas termas, em cujas aguas os doen-
tes acharam sempre cura para seus di-
versos males; s#o, finalmente, as toura-
das que, embora de tradiciio peninsular,
apresentam caracteristicas essencial-
mente portuguesas e cuja propaganda,
ao terminar a guerra, deve fazer-se mais
extensivamente a téda a Europa e nao,
como até agora, limitada apenas a Portu-
gal e Espanha.

Os caminhos de ferro portugueses
nio atingiram ainda o seu maximo de-
senvolvimento. Mas sdio éles, de norte a
sul, das raias de Espanha as costas do
Atlantico, que asseguram a existéncia e
0 progresso das nossas industrias, da
nossa agricultura e do nosso comércio.
Pugnar pelo prestigio, pelos melhora-
mentos dos caminhos de ferro é o mesmo
que batalhar pelo progresso do pafs.

A simpatia que, de ano para ano,
vem cercando e amparando a existéncia
da Gazeta dos Caminhos de Ferro é
um indice de que a nossa voz é sincera,

de que nfio estamos a prégar no deserto,
e de que néio traimos a missio para que
foi criada, ha cincoenta e seis anos, esta
revista. A colaboraciio de ilustres enge-
nheiros e de altos valores téenicos, com
que, em todos os nimeros, se enrique-
cem as paginas da Gazela, 6 uma prova
de que o nosso esforco merece ser auxi-
liado. E, finalmente, o apoio de nume-
rosas firmas comerciais e industriais,
que destinam parte da sua publicidade
para as nossas edicoes, demonstram
igualmente que a nossa publicacio é
digna de ser mantida para bem da
colectividade. '

Ao entrarmos hoje em novo ano de
publicagdo sentimo-nos felizes, porque

vemos que os nossos esforcos sio com-

preendidos por todos, e que o nimero
dos nossos amigos vai aumentando de
ano para ano.

Gazela dos Caminhos de Ferro, ao
penefrar nos umbrais do seu 56.° ano de
existéneia, satida, com o melhor dos seus
sentimentos de gratidao, o seu ilustre
Conselho Directivo, os seus prezados
colaboradores, assinantes e anuneciantes,
€ nio esquece também a Imprensa,
a4 quem deve repetidas provas de cama-
radagem.
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05 drandes problemas nationai

A «GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO> TEM A HONRA DE PUBLICAR NESTE NUMERO
0 TEXTO INTEGRAL DE UMA NOTAVEL CONFERENCIA DO EN6.” RAUL DA COSTA COUVREUR

nacional, vao lér-se em sequida, s@o subseritas por um dos
mais nobres valores de que o pais se pode orgulhar e consti-
tuiram o texto duma notdvel conferéncia pronunciada, recentemente, I
na Sociedade Propaganda de Portugal, institui¢ao, como ninguém
deve ignorar, bem merecedora da gratidao de todos nos, pelos
relevantes servigos prestados ao turismo, dentro e fora das nossas
fronteiras.

Nome prestigioso é, com efeito, o do sr. Engenheiro Raul da
Costa Cowvreur, nome feito e alicer¢cado numa existéncia dedicada
ao trabalho e ao estudo inteligente e consciente dos problemas das
comunicacdes e do turismo. A assisténcia que o escutou fot, por isso,
além de numerosa, de qualidade, atraida pela antecipada certeza
de que iria ouvir nao apenas wma conferéncia mas wma oportuna,
uma necessdria ligao sobre estradas, comunicagdes e turismo.

Portador de uma cultura especializada e de raras qualidades
de observacao, o sr. Engenheiro Rail da Costa Couvreur, que per-
tence ao numero das pessoas que sabem viajar, estudou a fundo,
vendo e comparando, dentro e fora do pais, o problema do turismo.
Evidentemente que a sua grande autoridade sobre o assunto nao the
advém, apenas, das suas viagens pela Europa, resulta também da
circunstincia de ser wm téenico, pela sua qualidade de engenheiro
sabedor, em questdes de transportes.

Ouvida a sua voz, calados os elogios e as palmas que coroaram
com entusiasmo e justica a sua notdvel conferéncia, vamos agora
ter a oportunidade feliz de ler, impressa, nas nossas ‘pdginas, a
licao magistral do nosso ilustre colaborador e membro do Conselho
Directivo da Gazeta dos Caminhos de Ferro, a quem dirigimos os
nossos melhores agradecimentos pela honra, que muito nos sensibi-
lizou, da cedéncia do texto integral daquela conferéncia notdvel.

Eserita e desenvolvida com admirdvel clareza, essas palavras
contéem magnificas sugestoes. Ninguém, estamos certos, deizard
de as ler com o maior interésse. Sao palavras e ideias dignas
de meditacdo.

e

16‘ pdginas que, desenvolvendo um tema de vivo e alto interésse
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‘ l £ de @ E E Il E..

Pelo Eng.?

RAUL DA

COSTA COUVREUR

reatamento das actividades turisticas —

O para o caso—entre ndés, que niao hd

ainda muitos méses, sugeriu ao Ex.™ Sr.

Dr. Augusto de Castro, o interessante

artico no Didrio de Nolicias intitulado, «Turis-

mo, problema do apdés Guerra», (e outro ainda

hd menos tempo), ji4 anteriormente a publica-

¢io désses artigos, tinha sido considerado pela

Sociedade Propaganda de Portugal, como mere-

cendo a atengio nacional na oportunidade infeliz-

mente por ora dilatada e nebulosa, mas que se
aproxima.

E assim, a Sociedade tinha ji resolvido, em har-
monia com o seu velho e fundamental programa,
tratar do citado assunto numa série de Conferén-

. cias, ou Palestras, em que &le, sob os seus miiltiplos
aspectos, fosse focado.

Entre ésses aspectos tinha necessariamente de
figurar o das «Comunicagoess.

Pensamos que por tal resolu¢ao, ndo podem V.
Ex.** senao louvar a Propaganda de Portugal e
considerar que até aqui, entendeu ela muito bem.
- Tendo salientado porém o ilustre homem de le-

tras acima citado «o mais dificil no apetrechamento
turistico estd feito—eram as estradas que hoje
estao construidas, eram o aeroporio e a gare ma-
ritima», légico seria que V. Ex.* concluissem, se
tudo isso estd feito, passemos a outro assunto que
dsse, pelo visto, estd arrumado e parece que bem.
Realmente terio V. Ex.* razao em o dizer, ou pelo
menocs, em o pensar.

O que poderia caber enfio, a quem do assunto
pretendesse ocupar-se, nao como confirmagio, mas
apenas como complemento e ilustragiao do exposto,
ainda que brilhantemente, mas em breves linhas
pelo notdivel escritor, seria promover que pelo
agrupamento deseritivo do que estd feito ou em
vias de realizacgao, V. Ex.* melhor pudessem apreen-
der o seu valdr, julgar a sua importincia para o
fim em causa enfre nds e a Propaganda julgou en-
tdo que tal encargo nos devia cometer.

Agora, é que, pelo contrdirio de hd pouco, ela
entendeu muito mal e por tal escolha nao devem
V. Ex.™ sendo censurd-la.

A culpa de abrir assim com uma mé resolugao,
a boa continuidade, que se seguird, da iniciativa
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desta Sociedade, caberd pois a sua Direccdo. A
ndés, apenas a responsabilidade que provém, — pen-
sardo V. Ex.” —de, por estulta vaidade, nao termos
persistido no propésito de lhe poupar o insucesso
desta palestra, para que apenas nos poderao ter
indicado os nossos 30 anos de associado e de mais

de trés dezenas de anos, também, no servico do Mi- -

nistério das Comunicacoes.

Infeliz foi realmente nesta parte a «<Propagandas,
ndo s6 porque somos desconhecidos para mui-
tos de V. Ex." mas principalmente porque, como
orador, carecemos por completo dos predicados que
para tal encargo se requerem,

Dom- de palavra e gesto que tornando a expo-
si¢ao brilhante, interessasse V. Ex., e ciéncia,
porquanto o assunto reveste uma importancia no
Turismo que bem merecia ser melhor tratado.

® ¥ &

Antes porém de, nas condigoes de inferioridade
referidas, procurarmos desenvolver o tema que
nos foi entregue, compenetrados da gravidade da
hora que passa e porque nio estamos alheados
das apreensoes que V. Ex.* também sentem, formu-
lamos o voto de que queira Deus que situacoes e
eircunstincias emergentes da Guerra, ndo iludam
ou nio invalidem as possibilidades, ou probabili-
dades, que se presupdem nas nossas primeiras pa-
lavras.

Com finalidade turistica, devem V. Ex.** certa-
mente concordar, que se pode tomar como prinei-
pio basilar e incontestdvel, que dificilmente se con-
seguird obter a devida valorizacio de qualquer
lugar, por mais atraente que éle se apresente, seja
pelo seu interésse paisagistico ou histérico, seja
sob pontos de vista terapéutico ou de simples re-
creio, se se nao conjugarem para éle, na precisa
eficiéncia, frés factores que consideramos impres-
cindiveis para essa valorizacao.

A justa propaganda; o conforto no alojamento;
@ o0 aspecto revestido pelas suas comunicagoes.

Incidentemente, quanto ao primeire ponto, per-
mitir-nos-emos relembrar, em breves palavras, que
coube & Sociedade Propaganda de Portugal, ini-
ciar e deixar marcados, em tempos em que apenas
se balbuciava — turismo —no nosso Pafs, os pri-
meiros passos no caminho a trilhar e as primeiras
efectivagoes para a melhor afirmaciao das nossas

-possibilidades turisticas e para um mais completo
conhecimento e apreciacao dos encantos do nosso
Pais, sob ésse ponto de vista.

As condigoes actuais sio porém, sob vérios as-
pectos, muito outras de entao, mas o passado desta
Sociedade, afirmado nos seus esforgos, e honrado
pelos nomes ilustres dos que nela dedicadamente
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trabalharam, sem outro fito que nao o de ser xitil
ao seu Pais, sao titulos de consideracao que nio
podem ser esquecidos por nds sécios desta colecti-
vidade e que nao devem ser desconhecidos dos que
pelo turismo no Pais se interessem.

A sua tltima realisacsio levada a efeito junta-
mente com o Automével Club em 1936 —o «1.°
Congresso Nacional de Turismo — reafirmacgao
completa do seu antigo espirito, marcou uma
orientagio de tao oportuna necessidade portu-
guesa no assunto, que nao foi sem desvanecimento
que a Sociedade Propaganda de Portugal a viu
perfilhada pelas instdncias superiores, em funcoes
mais tarde conferidas ao Secretariado de Propa-
ganda Nacional.

Com possibilidades de que esta Sociedade nuneca
dispds, a obra désse departamento do Estado, sob
o ponto de vista geral que estamos focando —o
Turismo—na propaganda de Portugal, no estran-
geiro, pelas formas diversas como com justeza nos
tem feito ser conhecidos, e a sua acc¢io no Pafs
pelo relévo, sem escusados exageros, com que tem
feito destacar condigdes locais, constituem qual-
quer cousa de muito notdvel, que vincam bem as
qualidades dinimicas, a competéncia e o cuidado,
das individualidades que nésse organismo se en-
contram.

A Sociedade Propaganda de Portugal, integrada
hoje como ontem, e ontem como sempre, no desejo
de bem servir o seu Pais, s6 se pode regosijar em
o reconhecer, s6 se pode felicitar por que tal
aconteca. '

A justa e devida propaganda, e a importincia
do alojamento nas miiltiplas facetas sob que tais
assuntos podem e devem ser considerados, serdo
versados por quem, com a sua especial competén-
cia, vos pormenorisard ésses oulros tio interessan-
tes factores das possibilidades turisticas.

Finalmente, para sobre o terceiro — Comunica-
¢oes sob o ponto de vista turistico — vos ser ex-
posta qualquer cousa, foi tdo cativante a insistén-
cia do convite que recebemos, que mal nos ficaria
persistir em declind-lo.

A V. Ex.* s6 pedimos que afastem a ideia de
vaidade em que hd pouco faldmos, que assegura-
mos o devem fazer, e que relevem a insuficiéncia
com que vai ser abordado o assunto, tanto na essén-
cia como na forma. Quanto a nés, dar-nos-emos por
felizes, se nos salvarmos tendo ensejo de vos pres-
tor quaisquer informes que vos interessem e se nos
for perdoado o demasiado tempo que, em ouvir a
nossa exposi¢do, sem brilho, vos faremos perder.

* L3 *

Abrange um largo Ambito, a designagao que
serve de titulo a esta palestra, considerada na sua
ampla generalidade.

Vai, no tempo, desde que a simples terra batida
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do primeiro caminho; teria sediizido a insaciada
imaginagio do homem com as suas possibilidades,
-até ao longo martirolégio da conquista do espago
aéreo, nésse anseio de velocidade, que parece sé
ter como limite o conseguimento de se chegar an-
tes de se ter partido;—mna férma, desde as comu-
‘nicagdes por via ordinéria, fluvial, maritima, fer-
rovidria e aérea, s postaes, tele e radio eléctricas
-e, quanto a algumas modalidades, poderao ser de
considerar ainda as suas feigoes diferentes, urba-
nas e extra-urbanas.

Dilatado é pois 0 campo de acgio do assunto a
tratar e demorada deveria por certo ser a palestra
de quem, com a competéneia que nos falta, pre-
tendesse tratd-lo em pormenor, mesmo apenas sob
o ponto de vista em féco.

Mas, como na Gpera de Leoncavallo, dir-vos-emos
— non alarmatevi — pois que o falecer-nos o enge-
nho para tao largo cometimento, vos minguard o
tempo por que da vossa complacéncia nos permiti-
remos abusar, limitando-nos ao primeiro grupo in-
dicado de comunicacdes, por meios sélidos, di-
gamos.

Subordinam-se os meios afectos ao assunto de
que nos propomos tratar, a gestio directa, inte-
gral ou parcial do Estado, quanto a determinadas
formas, tem noutros, apenas interferéncia mais li-
mitada, a Administragao Central, exercida na sua
generalidade por intermédio do seu departamento
das Obras Piiblicas e Comunicagoes. :

A acgao déste Ministério, fez-se sempre sentir
intensamente nas realisa¢oes de que nos ocupamos
e a dle estao ligados entre outros os nomes de An-
ténio Maria Fontes Pereira de Melo, de Elvino de
Brito e de Emigdio Navarro. ;

Mas a todos se avantaja o do Eng.® Duarte Pa-
checo, cuja acgdo é dever de justica destacar, esfa-
dista que a Morte nao hd muifo fez desaparecer e
acérea de cujas qualidades de infatigidvel actividade
e a propodsito de cuja superior infeligéncia todas
as referéncias sao ja estafados lugares comuns.

Nao repetiremos, nem umas, nem outros.

Tisse homem, obreiro dedicado do Ressurgi-
mento Nacional, que dotou o Pais de uma diversi-
dade de realizacoes que ficarao atestando, em todos
0s campos, o periodo da sua geréncia, e que nao
sdo apenas as grandiosas, ndo deixou também na
clara visao dos vérios problemas nacionais, de
mostrar o seu interésse, em miiltiplas modalidades,

' pelas necessidades do turismo no Pais, que nao
péde viver, nem exercer-se, nem progredir, sem o
auxilio do Estado.

A sua obra, nesta finalidade especial e para o
caso, no sector que ora nos interessa—nas Comu-
nicacoes — ficou marcada por providéncias noté-
veis do conhecimento de todos, e o seu prossegui-
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inento por projectos que, porventura sem alguns
pormenores, V. Ex.** certamente niao desconhece-
rao também.

Importa que a obra grandiosa que éste ilustre
Ministro iniciou em virios sectores ndo pare e es-
tamos certos que a altissima capacidade que supe-
riormente dirige a marcha da Nagido, e que todos
aquéles de quem dependa a continuagdo do seu
enormissimo esforco, nao hesitardo em honrar a
sua meméria com o que mais lhe poderia agradar
que serd, fazer mais e melhor.

Na exposicio que vamos fazer, mais nao farec-
mos do que, enfeixando os vossos conhecimentos
procurar mostrar-vos, em conjunto, qual seja o
nosso apetrechamento turistico em matéria de
comunicagoes, dando-nos por felizes se ainda sou-
bermos completar os vossos pensamentos, sendo
vosso intérprete no que considereis que porven-
tura falte, no desejo que a todos nos deve animar
de contribuir com o nosso esforco, a Bem da
Nagao!

Tal como acontece em muitas situagdes da nossa
vida, as informacoes e primeiras impressoes que o
turista recebe condicionam quisi sempre a sequén-
cia das suas resolucoes, ou pelo menos, nelas exer-
cem grande influéncia. P

E as primeiras sensaghes que o turista recebe
directamente de um Pais, sao as gue lhe advém do
contacto com as varias exigéncias de fronfeiras e
conseqilentemente com as instalagdes de entrada,

‘naturalmente afectas aos servigos de comunicacdes,

seja porque processo estas se realisem.

L] * * o

Conhecemos as fronteiras de virias Nagoes e
temos utilisado todas as do nosso Pais, e se 6 certo
que quanto a exigéncias, as impressoes que temos
colhido e o que temos ouvido #céreca das nossas,
sustentam bem o confronfo com as mais correctas
anilogas estrangeiras, fambém é certo que as nossas
instala¢oes de fronteira com o Pais vizinho se nao
grandiosas, hd ji bastante tempo que n#o nos de-
primem na sua sobriedade.

Delas vos vamos mosirar alguns exemplos ha
pégina seguinte.

Infelizmente o mesmo que dissemos se nio po-
derd ter dito dos acessos por via maritima, entre
0s quais ndo s6 pela sua situagio, mas por ser o
nosso porto principal, avulta o por Lisboa. w5

E nao 86 condigoes emergentes do actual con-
flito podem efectivamente fazer prever, sem, é clarb,
o exagero dos milhares de americanos da Exposi-
¢io de Sevilha, que a corrente turistica, se se es-
tabelecer, utilisard, possivelmente, de preferéncia
a Peninsula, pelo que dever nosso seria concorrer
para que, em fal caso, ela se faca pelo Porto de
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Posto fronteirigo de Vila Real de Santo Anténio

Lisboa e que iniciada, se mantenha num e noutro
sentido, mas também urgia colocd-la em condigoes,

A esta entrada no Pais, testa principal das nos-
sas comunicagoes marftimas, nos vamos pois, refe-
rir, dado que em outros pontos, mesmo em Lei-
xoes, nada por ora hd que assinalar sob o ponto
de vista considerada.

AL A ]

A marginacao portudria de Lisboa, que, sob
o aspecto turistico, tinico que consideramos, de
lastimar é que condicoes préprias e da cidade
tivessem aconselhado, sendo imposto, que a exe-
cugao de parte das suas instalagoes ocasionasse ser
roubada a cidade uma das belezas com que a Na-
tureza a teria tornado qufisi sem par na Europe,
que condicionou também, que as ligagoes ferrovid-
rias de uma parte da 1.* Sec¢io — Santa Apolénia
e Alcintara—se tenham até ao presente de fazer
por forma que igualmente se nao pode considerar
que seja a mais conveniente, tanto na insersao no
préprio poérto, como na ligacdo & réde geral, nao
deve ser considerada como destinada a fazer de
Lisboa, apenas o cais das Américas, patamar de
passagem para o Continente ou inversamente.

PR a1

Pisto fronteirigo de Vila Verde de Raia
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Tempo: houve, em que, mesmo nio se cifrando
ainda a expressao méxima portuguesa do turismo
internacional, como depois aconteceu, nos por ve-
zes custosos, conseguimento, estabelecimento, @ ma-
nutengao do Sud-Espress, se chegou a advogar a
tese do servigo de todos os combdéios de trinsito
europeu se fazer nos caes do Pérto de Lisboa, pa-
recendo que na preocupagdo de que o passageiro,
como ideia mais elevada a reter de Portugal, fi-
casse com a que lhe proviria de poder transpor a
terra portuguesa com a inaudita comodidade de
assenfar um pé no portalé do transatlantico e o
outro no estribo da ecarruagem!

Portugal porém, nao sé por Lishoa, mas por ele-
vado nimero das suas Cidades, Vilas, Priias; Es-
tancias termais, de repouso e de recreio, espalha-
das de um extremo ao outro do Pais, sem necessi-
dades de comparagoes descabidas que por vezes se
estadeiam em cartazes de risiveis dizeres, tem saido

‘da inéreia turistica em que anos e anos jazeu, com-

pletando com interessantes iniciativas préprias lo-

Pdésto fronteirigo de Quintanilha

cais, a obra levada a efeito pela Administracao
Central no melhoramento dos seus acessos e das
suas condigdes de vida, e na revalorizagao dos seus
atractivos naturais ou provocados.

As curiosas caracteristieas préprias, a restaura-
¢do dos nossos histéricos paldcios, a conservacao
dos. nossos gloriosos castelos, a reintegracao das
nossas. vetustas igrejas, a apresentacio dos nossos
interessantes museus, etc., conjunto de belezas que
poderao ser olhadas como representando termos
possivelmente de valdr comparativamente reduzido
na opuléncia paralela mundial, representada pelos
Campos Elisios, por Lourdes, pelo Tirol, por Ver-
sailles, por Windsor, por Potsdam, por Cascassone,
pela Torre de Londres, pelos Castelos do Loire e
do Reno, por Milio, por Reims ou por Colénia,
pelo Louvre, pela National Gallery ou pela Real
Armeria, merecem no entanto ser nio apenas vis-
tas, mas admiradas, pelos seus aspectos, pelos seus
lavores caracteristicos, pelos seus documentos, pela
sua histéria e por atestarem na firmeza das suas
pedras, os sentimentos ancestraes de um pequeno
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Pésto fronteirico do Caia

povo que tendo dado emundos novos ao mundo»,
semelhava condenado a perecer se a mao férrea de
Alguém, erguendo-o em momento eritico, o nao ti-
vesse feito voltar pela sua enérgica acgao e pela
sua alta clarividéncia, a reintegrar-se no lugar que
de direito lhe cabe no concerto mundial.

Durante largos anos, a sensa¢ao magnifica que
o viajante nao pode furtar-se a receber ao ver de-
senrolar-se a seus olhos a grandiosidade do pano-
rama que o largo estudrio do Tejo e a recortada
gilhueta da cidade lhe proporcionam, fazendo acu-
dir ao seu espirito a semelhanga, que Durand-Claye
tio bem jd notara, com a velha Constantinopla ao
fundo do mér de Mdrmara, foi, ndo 86 obscurecida
mas infelizmente completada, pelas condicoes de
embarque ou desembarque que contrastando com
o cendrio grandioso, lhe davam o primeiro ou iil-
timo contacto com Portugal, por desconfortiveis
embarcagoes e por aquelas construgoes abarro-
tando de andlogo desconforto que nés costumava-
mos jd ouvir denominar a nossos Pais e Avés de
cardcter provisério, eufemismo vulgarmente em-
pregado para sub-ocultar a listima dos barracdes
e dos telheiros vergonhosamente remendados, ou
mesmo expressamente, para tal fim, cuidadosa-
mente construidos.

Para o viajante, costumado as comodidades e
mais tarde as grandiosidades de euntrada em Itdlia,
em Franga, mesmo na Africa, ou ainda ao tipo
francamonte uftilitirio dos portos ingléses o con-
fronto ndo podia ser agraddvel para nos.

E para mais, a situa¢do do nosso porto nio é
semelhante a4 de tantos outros, como que apenas
portas abertas sobre o mar ao fundo de corredo-
res, cuja outra extremidade se abre sdbre um een-
tro populacional, que, de um modo geral, nio é o
principal.

Nao, a nossa porta sobre o mar, did logo di-

rectamente sobre a nossa cidade principal, sobre a
Capital.

Antes porém de prosseguir, permitam-nos V.
Ex.* que, figuradamente, mergulhemos um pouco no
Porto de Lisboa, num aspecto de vasta erudigio,
que os do nosso tempo reconhecerdo facilmente
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provir apenas da leitura do magistral trabalho
«Portos Maritimos de Portugal>, do nosso ilustre
e falecido colega sr. General Adolfo Loureiro.

A exceléncia do nosso pdrto para as comunica-
¢oes maritimas com a Europa, reconhecida desde
longa data, parece ter suscitado pela primeira vez
o estudo de providéncias do Homem, a completar
as da Natureza, no reinado D. Joao V..

Até 1871 e depois até 1883, sucedem-se os pr0-3
jectos e alguns trabalhos isolados, que no primeiro.
periodo ascendem, no seu total a perto de 30,
acrescidos de a volta de mais uma dezena, no se-
gundo.

1871 e 1883 sao datas memordveis na hlstérla-
do Porto de Lisboa e principalmente a tltima, por-
que foi nésse ano que uma Comissao composta de
homens notédveis da época foi incumbida de estu-
dar o conjunto das obras a realisar.

Apresentado o seu relatério em 1884, nésse
mesmo ano Anténio Augusto de Aguiar e Hintze
Ribeiro, dois nomes que marcaram na politica por-
tuguesa, apresentaram o projecto de lei relativo a
execucdo de tais trabalhos.

Ap6s demoradas apreciagoes e de muitas dis-
cussoes, outro notdvel Ministro, Anténio Maria Fon-
tes Pereira de Melo apresentou em 1885 a Carta de
Lei autorizando a celebracio de concurso para
adjudicagio de trabalhos, o que motivou a pri-
meira proposta de Pierre Hildenert Hersent, cons-
tructor de reconhecidissima competénecia em tra-
balhos hidrdulicos. 3

Nao tendo porém a Junta Consultiva de Obras
Piiblicas e Minas, considerado qualquer das oito
propostas apresentadas em condicoes de aceitagio,
ordenou o Govérno novos estudos, tendo o consi-
derado Eng.’ Joao Verissimo Mendes Guerreiro
apresentado um projecto que modificado pelos nao
menos ilustres colegas Joao Joaquim de Matos e
Adolfo Loureiro, serviu de base a novo concurso
em 1886.

Das duas propostas que éle originou, apenas a
submetida por Hersent safisfazia, pelo que, em
Abril de 1887, sendo Ministro Emigdio Navarro foi
feita a adjudicagio das obras da 1.* Sec¢ao, de

Pdsto fronteirigo do Caia (interior)
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Santa Apolénia a Aledntara, pela importincia de
10.790 contos, inaugurando-se os trabalhos em 31
de Outubro do mesmo ano, aniversirio de El-Rei
D. Luiz.

Dificuldades de aspecto construtivo e obstdculos
de ordem finaneceira fizeram com que se sucedessem
dlteragoes e com que fossem suspensos pelo em-
preiteiro os trabalhes em 1892, Apds nomeaciao de
Gomissoes Administrativas das Obras, de arbitra-
gens, ete., em 1907 a construcao e exploragao pas-
saram integralmente para o Estado, que nelas tem
prosseguido, e com o andamento dos trabalhos,
como primeiro melhoramento, os desconfortiveis
transportes de, ou para bordo, terminaram.

Antes de reatarmos ligagio com o ponto que
estavamos tratando, desejamos primeiro muito
dgradecer a V. Ex.” nio nos ter acontecido como
dquéle aluno que, convidado por um nosso ilustre
colega, seu professor, a explanar os seus conheci-
menfos sobre a parte histérica de Caminhos de
Ferro, comecara doutamente :

«No tempo dos Romanos..,........ »

Exérdio de erudifa oragio que nio poude con-
tinuar, porque o Professor o dispensou imediata-
mente de prosseguir. ..

Voltando pois ao embarque e desembarque, é
certo que em vérios projectos apresentados e no-
meadamente nos das Comissoes de 1871 e 1883, no
do Eng. Golla, em vdrios pareceres e sugestoes,
ete.,-se previa ji a construgio de esta¢oes no porto,
no chamado terrapleno da Alfandega ou na Rocha
de Conde de Obidos; tratava-se porém mais pro-
priamente de Estacoes de Caminhos de Ferro na
ideia sempre dominante de uma Estagio Central
ferrov_i:ﬁria 0 mais perto possivel do centro da Ci-
Elu'de', do que especialmente de Estagoes Maritimas,
que entdo poucas havia pelo menos como mais
tarde se construiram em vérios Pafses.

. Se bem que nao desconhe¢amos a vantagem que
pode haver em trazer determinados combéios de
passageiros & margem do Tejo, em servi¢o combi-
nado com certos paquetes, afigura-se-nos no en-
tanto que tal servigo, dadas as condicoes especiais
vdrias a que nos temos referido, convird ser limi-
tado a um niimero muito restrito de combdios,
porque a funedo dos terraplenos do porto nio é a
de conterem uma estagdo para o servico geral de
Caminhos Ferro, que necessita uma gare impor-
tante, isto &, linhas em grande niimero, e instala-
goes diversas e porque, no interésse que estamos
focando do turismo nacional, pensamos que deve-
mos procurar que se visite Lishoa e Portugal, se
bem que também nao ignoremos que h4 a distin-
guir entre o turista, que vem de longe para mais
'ou menos demorada vilegiatura, o excursionista
de vapores, que tendo Lisboa apenas como porto
de escala, poucas horas se demora e o brasseur
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d’affaires que niao vé sendo os dossiers que so-
braca.

Eliminado o aspecto do fransporte entre cais e
vapor, restava portanto o das instalagoes terrestres

- normais no caso em questao.

Sob éste ponto de vista confirmaremos que,
como V. Ex.* ji sabem, no plano que se esti exe-
cutando se compreendem no Porto de Lisboa duas
estagdes maritimas, que por sua vez acabam com
os barracoes a que nos referimos, uma, em Alcén-
tara, praticamente terminada jd, e outra em adian-
tada construgao na Rocha de Conde de Obidos, que
primitivamente se pensou constituirem uma sé li-
gadas por uma extensa galeria, conjunto que serd
completado, mais tarde, com uma Estacao prineipal,
no Cais do Sodré, onde se encontram os maiores
fundos, obra de mais demorada realizagio por nio
estar a marginagio do Rio ainda executada tal
como para a sua constru¢io se torna necessdrio.

Assim, as duas estagoes a que aludimos' garan-
tirio o servi¢go por muito tempo, enquanto a do
Cais do Sodré se nio executar, ficando possivel-
mente, mais tarde, a de AlcAntara para o trifego
colonial.

Desta forma, eliminando-se o provisdrio tio
caracteristico nosso e de que foi padriao a antiga
Estagio dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste
em frente do Torredo do Ministério da Guerra no
Terreiro do Pago, prova-se bem o interésse do Go-
vérno pela condignidade das entradas desta espé-
cie, no Pais. :

Tém V. Ex.* ideia, por certo, dos edificios mo-
numentais de Cherburgo, do Havre, e principal-
mente dos dois de Génova.

As nossas duas estagoes de AleAntara e da Ro-
cha, integradas no bulicio de uma exploracao co-
mercial, com o acesso cortado por filas de enfre-
postos, por linhas de guindastes ete., nao terio
como elas cardcter tio monumental. (

E efectivamente justifica-se perfeitamente, afi-
gura-se-nos, que edificios, principalmente como os
da tltima cidade a que aludimos, se ndo coaduna-
riam bem aqui com a ambiéncia local, tal como nio
faria sentido um opulento edificio em correcto
cldssico ou de um rendilhado manuelino, interca-
lado num conjunto de construgoes de cardcter ofi-
cinal de uma importante instalagio fabril.

Pensamos que para ambas as estacoes de Alein-
tara e da Rocha a condig¢ao principal de perfeita e
comoda adaptacao, em planta, & melhor disposicio
dos servi¢os a desempenhar, numa construcio de
dimensoes tio amplas quanto necessdrio bastari,
ou melhor, convird ser conjugada apenas com a
sobriedade de linhas de uma arquitectura condi-
zente com o meio e com a época. i

Em situagio diferente das anteriores ficard a
Estagao do Cais do Sodré quanto a Cidade. Para
essa, possivelmente, como motivo de composigio
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no urbanismo ecitadino em que ficard integrada,
outras condicoes arquitecturais serao ji aceitaveis
ou de recomendar, mesmo.

. Antes de, ainda que rapidamente, descrevermos
as duas estagoes, de Alcantara e da Rocha, niao dei-
xaremos de, néste apanhado de generalidades do
assunto, juntar que necessiriamente pelas linhas
de servico do porto é fécil estabelecer por qual-
quer das duas estacdes indicadas a continuidade, a
que aludimos, de viagem ferrovidria com a maritima;
hipétese que apenas deve ser considerada para de-
terminados casos e que actualmente, como 34500 I o
tém conhecimento, tem sido ufilisada, é certo que
nao com finalidades turisticas.

Fstacao de Alcantara

Hsta estacao, praticamente terminada, esta si-
tuada no extremo Oeste da 1.* Secc¢do do porto e a
sua localizagao junto & chamada Ribeira de Alein-
tara, que a muitos causou e causa reparos, obede-
ceu porém A necessidade de obter os maiores fun-
dos (8™ na baixamar) possiveis na parte acostdvel
dos muros construidos. As obras que se fardo para
a Ribeira de Alcantara eliminario os inconvenien-
tes da sua vizinhanca. :

O edificio consta de dois andares.

No primeiro, ap6s um espagoso hall de entrada,
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onde ficarao guichets de Companhias de Navega-
¢do, de informagoes, etc., passa-se a uma ampla
sala de verificagio, da bagagem grossa de porae,
com 84=><18" e para diversas instalagdes de ser-
vigo. Uma larga escada dd acesso ao andar supe-
rior. Ainda néste primeiro pavimento, em seguida a
sala de bagagens referida, fica uma outra sala para
verificagao de bagagens de cabine quando pela al-
tura da maré, ou dos navios, o desembarque se faga
por éste pavimento.

No piimeiro andar, encontra-se ao topo da es-
cada o vasto salio de esperada 1.* e 2.° classe com
perto de 350=% Este salio é de um magnifico as-
pecto na sua simplicidade de médrmores lisos e de
pintura de coér suave. A volta, os envidracados des-
tinados a diferentes instalacoes de servigo situados
entre faixas verticais de mdrmore escuro que vao
até ao teto, serio sobrepujados por pinturas mu-
rais a fresco.

A iluminagio, de noite, deve aumentar a beleza
do conjunto.

De um lado déste saldo passa-se ao bufete-bar
com 9=3<13™ e do outro & ampla sala de revisao de
bagagens de cabine de 28><18.

Ao fundo desta, abre-se uma comunicagio com
a sala de espera dos passageiros de 3.* classe de
10™ > 18=,

Na frente de todo o edificio, para o lado do

Local da Estagfio Maritima de Aledniara (antes da construgio da Estagiio) .
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Estagdo Maritima de Alcantara

Rio, corre um largo passeio de 6metros de largura
assente sdbre colunas, para onde abrem as poitas
das virias salas e donde, por intermédio de um
portico metdlico rolante nas linhas de guindastes,
se atingird por meio de pontes o convez dos navios.

O aproveitamento de um ou’ outro pavimento
da estagao, depende naturalmente do tipo dos na-
vios e da altura da maré, quando pelo seu calado
éles possam encostar ao cais. Quando, pela necessi-
dade de obter fundos para maiores calados, se te-
nham de interpér as chamadas earochas enfre o
navio e a muralha e o vao portanto a vencer pela
ponte se torne demasiado grande, ter-se-do de em-
pregar porticos especiais que estio em estudo. A
importéncia invertida pelo Estado nesta obra é de
5,200 contos em niimeros redondos.

Estacao da Rocha

Esta oufra estagio, em adeantada construcio,
compreenderd dois corpos. Um, apenas destinado
is escadas que, por meio de uma passarele coberta,
dardo acesso ao pavimento superior do outro,
fica colocado no prolongamento do eixo da ponte
em que se transpoe a doca de Aleéntara, o segundo,
propriamente, a estagio, desenvolve-se paralela-
mente & margem e compreenderd instalagoes seme-
lhantes &s das da outra estacao, porventura melhora-
das quanto a pormenores, com grandes halls de
360", salas de verificagao de bagagens de 86" >< 15
nos dois pavimentos, ete. -

O local de implanta¢ao subordinou-se, como o
da anterior, a questdo dos fundos.

Ficam assim aproveitados os dois locais desde
Alcintara até ao Cais do Sodré, onde a acostagem
dos barcos permite desde ja 0 melhor desembarque.

Da estacao principal no Cais do Sodré, nao hi
ainda sendo o esbdgo da sua loealizacgdo no terreno
que, com o acabamento da 1.* Seeciao do Porto, se
conquistard entre o Rio e a Estagio de Caminho
de Ferro de Cascais.
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" A situagdo indicada para esta estagao provém:
de ser no local que se obtém fundos de 12*,0 ne-
cessdrios para os grandes fransatlinticos.

Verificam V. Ex.* pelo exposto, que com as dlS~
posi¢oes adoptadas e em projecto, a entrada mari-
tima em Lisboa encontra-se j4, e ficard definitiva-
mente, do que 86 nos devemos muito felicitar.

As fotografias que temos apresentado dario a
V. Ex.*’ideia do que succintamente expuzemos,

d(-‘»-

- Desde que comeqamos pelo szto de Lisboay
permitam V..Ex.** que, segumdo a’'sua margem, in-
cidentemente nos refiramos 23 comumcaqées flu-
viais, que apenas no Tejo tém importéncia.

A margem esquerda do nosso Rio, como testa
das linhas férreas para o Sul do Pam, onde tanta
cousa chama a aten¢ao do turlsta ou. apenas como
passagem ‘para ela, pela sua magn[fma vista sobre
Lisboa, ou para uma das praias mais concorridas
das imediagoes, estd actualmente servu‘la por trés
estagdes que por serem de V. Ex» por ‘certo muito
conhecidas nos nao demomremos em a elas nos
referirmos. :

- A dos- Caminhos de Ferro do I}stado, no Ter-
reiro do Pacgo, a Flu\'lal de Belém, e a da Parce-
ria, do Cais do Sodré. -

Das ‘duas primeiras, estamos certo, a impressao
que V. Ex.* teem é de que nos nao diminuem pe-
rante ninguém. Quanto-a terceira o prosseguimento
do plano do poérto de Lishoa e a construcao das
estagoes fluviais a que adiante nos referiremos,
justifica o prowvisdério que nela subsiste, e que, fe-
lizmente, tem como contrapartida compensadora a
qualidade dos vapores utilizados, que nao deixam
a desejar, para a curta travessia a efectuar.

Num futuro completamento da 1.* Secgido do
porto, prolongamento do molhe de Alecintara a li-
gar com o da Alfindega, que permitird a Estacao
Maritima Principal do Cais do Sodré, duas estacoes |
fluviais serao consideradas; uma no terrapleno de- |

Estaglio Maritima de Aledntara



Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Local da Estaglo Maritima de Santos (antes da construcio da Estaciio)

nominado da Alfindega e outra formando com ela
pendant nos terrenos conquistados na frente do
antigo Arsenal.

Uma outra estagdo perto da doca de Alfandega
e ligada com Santa Apoldnia, assegurard nésse
projecto o servigo para as linhas do Sul do Tejo, e
a ligacao ferrovidria com as do resto do Pais.

As fotografias que apresentamos esclarecem o
exposto.

Para terminarmos a nossa digressio pela mar-
gem do Tejo, na verificagio do assunto de que nos
estamos ocupando, apenas nos resta considerar a
entrada por via aéro-maritima.

Como é do conhecimento de V. Ex.** é no Cabo
Ruivo, no extremo de uma extensa ponte de betao
armado, que amaram os hidro-avides da «Pan-Amé-
ricar e da «Overseas Airways».

Aqui, é que persiste ainda uma instalagio pro-
viséria, mas possivel e precisamente porque ela
nao foi feita propositadamente para ser provisd-
ria, e ainda que seja certo que a complicacao de
formalidades para o vdo, que vao até a pesagem dos

passageiros, chegando a forcar alguns a nao pode-
rem seguir viagem, obriguem, em contraste com o
espirifo do sistema, a demorada permanéncia nas
instala¢oes, a sensagido que se recebe nio é desa-
gradivel.

E tal se consegue porque uma bem ecuidada
adaptacio de um edificio ji existente, a sua impe-
civel limpesa e a sua rusticidade visivelmente bem
aproveitada, sendo valorisada, sdo completadas com
pormenores de instalagdes de servico de bom as-
pecto e comodidade.

Propositadamente, deixdmos para o fim os re-
paros que a viagem que estamos fazendo pelas di-
ferentes espécies de instalagdes para Comunicacgoes
na margem do Tejo podiam aqui suscitar. A tinica
cousa a que sobre esta instalacao teriamos de apre-
sentar observagdes — o acesso por terra—nio nos
referiremos, porque éste provisério deve ser real-
mente provisério dado que a primeira empreitada
para execugdo dos trabalhos necessdrios para a
construgdo do aeroporto definitivo, vimo-la ja ha
tempos anunciada e que o Decreto 32.901 ultima-
mente publicado ji para tais obras consigna a
verba de 8.000 contos. SR

O novo e definitivo aeroporto, ficard situado 1
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km. a montante, na foz da Ribeira dos Olivais,
onde uma larga doca de 440" ><180", subtraird os
hidros & acgao desencontrada das correntes aéreas
e das fluviais, principal dificuldade com que éles
tém de lutar e inconveniente da actual instalagao.

No terrapleno, serdo construidas instalacoes
para o semqo aéro-maritimo, que, em ante-projecto,
compreenderao um edificio de estacao de 100® <20
armazens, hangars, depdgitos, ete., oon]unto enqua-
drado num arranjo urbanistico que permitird o
acesso pela Rua de Cintura do Porto e pela futura
Avenida Infante D. Henrique, que comecando no
Terreiro do Pago, passando pela frente do Edificio
da antiga Alfandega, Rua Joio Evangelista, etc.,
acompanhard paralelamente a margem, dela apenas
separada pela linha férrea e instalacoes do porto.

Os estrangulamentos que, em certos locais, o es-
pago livre apresenta, permitirdo, pela auséncia de
Armazens, vista desembaragada do Rio e, a partir
de determinado ponto, o tragado da Avenida a
meia-encosta terd, sdbre todas as mstalaqbes, co-
mandamento.

Finalmente, no arranjo a que nos referimos, uma
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larga Avenida permitirdé outra ligacio ecom a Ci-

dade e directa com o Aéroporto terrestre, para

onde, despedindo-nos da margem do Tejo, nos en- -
caminharemos agora, depois da simples, mas afi-
gura-se-nos curiosa indicagao, de que o Aéroporto
Maritimo a construir, estd estimado em 30.000 eon-
tos mas que 86 um Clipper, ..... custa entre 20 a
25.000! :

Pelo plano que juntamos tomarao V. Ex.»
conhecimento do projectado.

i * *

Como é do conhecimento de V. Ex.** durante
bastantes anos os nossos aérodromos internacio-
nais — porque trifego aéreo no Pais ainda nio te-
mos —foram sucessivamente Alverca e a Granja
do Marqués. :

Tanto no primeiro, como no segundo, tudo
quanto havia, quer para passageiros, quer para
mercadorias, constituia mais um dos nossos provi-
sorios; as instalagdes fixas eram acanhadas.e im-
préprias, as condigdes de pista eram deficientissi-
mas chegando em determinadas ocasides a ser im-

O projecto do Aéropérto MarItii:np_ nos Olivais f1EsE o AR
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possivel utilisd-las e a distincia a Lisboa era grande
quer para um, quer para outro adrédromo.

Necessdriamente, dado o incremento que tal sis-
tema de comunicagdes atingiu, urgia modificar a
situagdo em que se estava.

E, como V. Ex. sabem, foi escolhido para a
instala¢ao do nosso aérédromo internacional o mais
magnifico local que se podia encontrar — a Portela
de Sacavem —na convergéncia duma das entradas
em Lisboa,—a de Encarnacio—pelo Campo
Grande, com o extremo da nossa maior Avenida —
a de Almirante Reis—, isto 6, em condi¢oes duma
magnifica ligagao e proximidade com o centro da
Cidade e ainda também com o Aéropdrto Maritimo,
por outra Avenida a construir.

O Aéroporto da Portela de Sacavém, compreen-
dendo um edificio, com possibilidades de aumento,
mas adequado por ora ao trifego, composto de
uma sala de entrada ligando com a sala de baga-
gens em volta da qual se encontram os escritérios

Vista panoramieca do Aéropirto da Portela

das agéncias de trifego aéreo, a passagem para um
primeiro andar, onde se encontram os servigos
administrativos, e donde se passa a caracteristica
torre de comando, da qual depende tdoda a activi-
dade do campo, nas ordens para os avioces, na ilu-
minagio, no conhecimento da direegao e forga do
vento, ete..

Evidentemente que a estagio se nao pode com-
parar com as monumentais de Tempelhof, cujo
edificio prolongado em arco de circulo com han-
gars, ete., mede mais de 1 km. de Oberwiesenfeld
ou de Fuhlsbiitel, do Bourget ou de Croydon, as
suas propor¢des sado necessdriamente muito mais
reduzidas, mas, no que o nosso aérédromo se
avantaja, é propriamente no campo de aterragem
que com as suas pistas radiais no tipo americano,
salvo érro, apenas na Europa empregado, pelo
menos ate hd pouco no Schiphol de Amsterdam, no
Brohma, sueco e no de Moscou, é dos melhores
deste confinente,
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Edificio do Aéropdrto da Portela

As pistas, em ntimero de quatro, pavimentadas
de betuminoso, orientadas segundo as direcgoes
mais convenientes para as manobras dos avides,
tém todas 50 metros de largura e comprimento que
varia de 1.000 a 1.400", ligando-se umas com as ou-
tras e com a plataforma de saida igualmente de be-
tao junto ao edificio. Entre umas e outras, o terreno,
perfeitamente plano e sem solugoes de continui-
dade, é arrelvado, como se di na maijor parte dos
campos do estrangeiro, permitindo, em casos ex-
traordindrios, aterragens féra das pistas, na enorme
superficie que o campo apresenta, na sua totali-
dade, de perto de 100 ha.

Foram notdveis os trabalhos que houve a exe-
cutar, de terraplanagem ete., avultando entre éles
08 que se destinam nio s6 ao esgoto das aguas
pluviais, como & drenagem das do sub-solo de
forma a manter as necessirias secura das pistas e
resisténcia do terreno. Sem entrar em pormenores,
diremos que o volume de ferras removidas atin-
giu 8 milhoes de m® e quanto aos drenos do campo
e pistas, variando desde 6 a 802 de diametro, o
seu comprimento total é de 151 kms., tendo 86, esta

Edificio do Aéropdrto da Portela
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Sala do Aéropdrto da Portela

dltima parte do trabalho sido caleculada em 3.000
contos !

A importinecia aproximadamente dispendida
nesta realizagdo foi de 50.000 contos.

Algumas fotografias ilustram o exposto.

L] * *

Dentro do quadro que fixéimos, referir-nos-he-
mos agora as comunicagoes ferro-vidrias.

Estaglio de Marviio — Beirdl : e b L
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Avides na pista do Aéropirto da Portela

Se bem que se tenha infiltrado em muita cabeca
simples, a idéia de que a camioneta mataria pron-
tamente o caminho de ferro e em muita inteligente,
a de que o caminho de ferro daria legalmente fim
a camioneta, ideias que, nas primeiras cabegas, jul-
gamos perfeitamente desculpdveis, mas que nas
segundas consideramos simplesmente admirdveis,
nds, possivelmente por termos feito tdda a.nossa
vida técnica nésse género de ecomunicagoes, se é




. e

certo que por nao ignorarmos que o caminho de
ferro matou a mala-posta, admitamos que é possi-
vel, falvez mesmo natural, que a camioneta e o
avido venham a suplantar o caminho de ferro,
estamos no entanto aferrados & convicgdo de
que este ainda por muitos anos serd meio de
comunicagio a ndo desprezar e, pelo contririo,
a ter em consideragiao sob vérios aspectos e para
o caso que ora estamos tratando—no turismo —

" pelo menos no que com a sua antagénica camioneta
e possivelmente com o avido se chama a coorde-
nacao dos transportes:

Comegando pelo prineipio, como faria o saiidoso
Mr. de La Palisse, diremos que a primeira sensacio
que o turista deverd receber ao entrar mo nosso
Pais dada pelas estagoes de fronteira, nio nos pode
ser desagraddvel. Com efeito todos que temos via-
judo sabemos como essas nossas estagoes, pelo me-
nos as principais, se apresentam e especialmente
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classificar, easticamente, quanto ao seu streamlined
recorte, de bem e, quanto ao seu inegdvel con-
forto, academicamente de béstiais, constituindo
um combdéio de tal material com a sua aerodina-
mica locomotiva um conjunto que, sem hesitagio,
dirao, formiddvelmente, pumba! :

O completamento de tao lisongeiro panorama
encontrar-se-hia na possibilidade de ligagao de tdda
a nossa réde, o que estd sendo estudado, na elec-
trificacio de determinadas linhas, no restabeleci-
mento e possivel melhoramento de velocidade e nas
freqiiéncias de circulagoes que jd tivemos, e que,
forcoso é reconhecer, as circunstincias que temos
atravessado nio tem evidentemente permitido que
persistissem, sendo no entanto certo que pouco a
pouco teem sido melhorados, aumentando-se o ni-

‘mero geral de combdios, de rdpidos para o Porto,

restabelecendo-se o Répido de Madrid ete.
A electrificagio, nao dizemos ja do que se chama

Estaciio de Vilar Formoso

como contrastam com as que se encontram ante-
riormente, ;

E esta boa impressio que o viajante deve logo
receber, mantem-se felizmente, nio sG porque
grande parte das estagdoes de percurso, ou pelo
menos as que servem pontos de interésse turistico,
se encontram também cuidadas, ou pelo menos com
bom aspecto, mas ainda porque também a via se
distingue, pela comodidade que proporeciona ao ro-
lamento e ainda porque, quanto ao material cir-
culante, nao desconhecem V. Ex.** como hd Com-
panhias que timbram no esmero e limpesa com
«que tanto o de transporte como o de trac¢io se
apresentam. Nao ignoram V. Ex.* também que,
mercé da ac¢do e de facilidades proporcionadas
pelo Govérno, circulam hoje no Pais, magnificas
carruagens, de tipo americano, que certos indige-
nas do nosso conhecimento, swings, clippers e vi-
taminas, estamos convencidos, nao se escusario de

a grande linha que necessiariamente se liga com um
problema de ordem mais geral, mas de determina-
dos ramais suburbanos dos centros mais importan-
tes, independentemente dos beneficios que de um
modo geral traria para o piblico, melhoraria as
circulacoes sob o ponto de vista turistico grande-
mente; sendo initil fazer-vos perder tempo a ouvir
as vantagens, de todos conhecidas, de tal sistema,
apenas lembraremos as que proviriam da supressao
do flagelo do fumo no tunel do Rocio e as facili-
dades que permitiria para a linha de Sinfra, etec.

Mas, a eléetrificagao, por muito boa vontade que
as Emprésas tenham de a executar, nio podemos
deixar de reconhecer que 6 uma transformacao de
elevadissimo custo. Em fempos idos a eléctrifica¢iao
do Midi custou & volta de 1 milhao de francos por
Km. e em 1937 a eléctrificagdo da linha de Paris a
Le Mans custou & roda de 4 milhoes, com o desdo-
bramento da linha, é certo. Uma soluc¢io intermédia
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‘e que miitos bons resultados tem dado sob os
pontos de vista considerados e ainda sob outros
tjue nao cabe agui explanar estd, como V. Ex.*
conhecem, no emprégo das automotoras que, sob o
ponto de vista turistico, sao dos veiculos mais
interessantes, mas de que forhos no entanto o tltimo
Pais a fazer uso.

felizinente, hao h4 muito tivemos conhecimento
de que além das em uso, ji hd algum tempo, em
determitiada linha do Norte, outras estavam em
experiéneia, ou mestho ji em servigo, é certo que
.sem intuitos turisticos. :

Folgamos em registar o facto, que nos mostra,
ainda que tardiamente, que veio a ser posto de
parte o critério de certo alto funciondrio ferro-
vidrio, a quem tendo em determinada ocasido sido
oferecida a possibilidade de facilidades financeiras
pelo Estado para a aquisi¢do de tais carruagens,
ouvimos com pasmo nosso e de outros colegas,
deixar cair de tdda a sua altura a afirmagio de
que lhe nao interessavam tais veiculos!

Excepcionalmente, apenas no aspecto de que
ora nos estamos ocupando — das comunicagoes
ferrovidrias —se nos afigura qualquer cousa haver
que destdéa na harmonia do conjunto que temos
vindo mostrando.

Essa excepedo existe na estagio principal do
nosso Pais—a do Rocio, !

Nao pretendemos referir-nos a defeitos de nas-
cenga, como o comprimento das plataformas, que
para certas composigoes nos levam até ao tunel,
nem a éste fumarento anexo da estagiao; tdo pouco
aludiremos aos enconfrdes dos que chegam e dos
que partem, nem ao embate, nem sempre evitdvel,
dos veiculos de bagagens, etc.

Tudo isso sido conseqiiéncias do acanhamento
da prépria Gare, e da sua falta de condigoes
técnicas de exploragio para o conjunto de servigo
dus grandes linhas e das sub-urbanas, mas com a
qual, no entanto, o lishoeta, nao se distinguindo do
provinciano, que 86 admite as estagdes do caminho
de ferro no centro da sua vila, ficou radiante e nao
lhe falem em estagoes na periferia da cidade!

E claro que, como era de prevér, o Porto, logo

que poude, fez a estagio de S. Bento com a mesma
série de inconvenientes, seguidas ambas as cidades
mais tarde por Coimbra, e todos ficam horrorizados
quando se pensa em estagdes que nac sejam no
Rocio ou na Praga Nova!
- Nao é aos inconvenientes apontados que nos
desejamos referir. Mais simplemente, queremos tao
somente aludir a um facto, sem ligagoes técnicas,
de longe ou de perto e apenas dentro do espirito
desta palestra. .

Tal é unicamente a impressio que quem chega
ou quem parte, utilizando a nossa testa das linhas
férreas na capital, estacao principal para o nosso
turismo, recebe dos seus dois kalls.
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O inferior; procedido de uma aparatosa e in-
congruente fachada manuelina n'uma estagio de

Caminhos de Ferro, aberto propriamente sdbre a

a cidade, ndo permite, evidentemente, grandiosida-
des pelas suas dimensdes e atravaneamento de ins-
talagdes; no entanto, é francamente pobre em de-
masia para o local, para a funcio, e para a frontaria!

Mas o superior, com as suas asnas de ferro a
vista e o seu telhado de duas dguas sem disfarce,
recebendo luz de clarabdias de cavalariga, aquele

-por onde se entra em Lisboa, é puramente em todo

o seu aspecto, apenas um barracao de mercadorias
vergonhoso para a Capital de Portugal!

Em ambos, pormenores como as bilheteiras, es-
tilo casa de jantar Henrique qualquer cousa, os
vérios quiosques e o horroroso lambris de azulejo
com um encanastrado semelhando verde cani¢cado
completam a infelicidade, digamos, do conjunto.

Estamos certos que a C. P., que se empenha em
melhorar os seus servigos e que tem artistas de
tunto valor entre o seu pessoal, nio teria dificul-
dades de maior, nem lhe acarretaria grandes des-
pesas modificar estes maus aspectos.

Um mérito apenas poderemos achar. £ agora o
arquedlogo, um dos chamados, do cullo do dsso,
que fala. V. Ex.** que nao conheceram, ou nao se
lembram ji, da antiga estacdo dos Caminhos de
Ferro do Sul e Sueste no Terreiro do Paco, da
Central Telégrafo Postal da Rua do Arsenal, do
barracio que serviu longos anos de estagio da li-
nha de Cascais no Caes Sodré, do mercado da Rua
24 Julho ete. ete., encontram, felizmente ainda, no
hall superior da estacao do Rocio um exemplar
cuidadosamente conservado na sua perfeita traga
e na pureza das suas linhas arquifecturais do tal
estilo provisério que o camartelo do Progresso
tem feito desaparecer, que sucedendo ao pombalino,
tdo largamente se generalisou entre nds nos fins
do século passado e comégo déste.

Poderiamos apresentar exemplos de muitas es-
tagoes em diversas capitais, limitamo-nos, para
comparagdo, as de duas cidades que nio sao Ca-
pitais, Milao e Leipzig.

V. Ex.* apreciariao o contraste nas fotografias
que adeante seguem e estamos certos de que, como
nos, pedirao a C. P. que o modifique.

* * ®

Resta-nos finalmente, para terminar o tema que
nos propuzemos, tratar das comunig¢oes por via
ordindria.

O transatlintico, o caminho de ferro e o aviao,
sdo evidentemente os meios de transporte ou para
as grandes massas, ou para as extremadas veloci-
dades e necessariamente, para alguns casos, o pri-
meiro e o iltimo, os linicos que determinadas con-
digoes geogréficas permitem, mas nio é menacs
certo também que o pormenor turistico, sempre
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Estagdio do Caminho de Ferro em Mildio — Vista geral

na pequena distdncia, e bastantes vezes mesmo na
grande, encontra a sua férmula de maior conve-
niéncia na via¢ido por estrada.

E nestas palavras — viagéio por estrada—'englo-
bamos o que vai desde o «<pedibus calecantibuss ou
da bicicleta do esgrouviado e sobrecarregado, globe
troller ou campista, ao sedentarismo muscular do
anafado volframista no mais up-fo-date Rolls-Royce
ou Lincoln, e ao promiscuoso auto-car dos intime-
ros Grupos-Excursionistas de nomes mais ou menos
estapafiirdios.

Mas, foi sempre preciso distinguir entre o pedes-
trianismo, o ciclismo, ou o automoblllsmo e a
Ginkana.

E se para esta pode ser uma interessante «frou-
vatlle» ter oportunidade de mostrar a sua destreza
em escapar de partir alguns dos virios elementos
do canastro éGsseo, ter o prazer de dar o brago a
sua mdquina para um belo footing, ou substituir
4 pneus e 4 molas por quilémetro, faes surpresas
si10 no entanto desconcertantes para os que, nio
procurando brilhar em tao acrobéiticas provas,
apenas se propoem fazer o mais comodamente
possivel o seu fouring.

Sem @stes intuitos é certo, désde as providéncias
de 1849 do Conde de Tomar, dos encargos da
Companhia das Obras Piblicas de Portugal, as
Reformas de 1852, 67, 87, 89, ete., que se procurou
substituir os antigos caminhos, ainda medievais ou
mesmo mais antigos alguns, por uma réde de viagao
ordindria em condigdes.

Infelizmente, como V. Ex.* nao ignoram, subs-
tituidos'os chamados caminhos velhos pelas estradas,
a pavimentagio destas chegou a tal ponto que mais
valia voltar aqueles, ou transitar pelas propriedades
marginais.

Em 1920, porém, a ideia de turismo aparece pela.

primeira vez oficialmente, na estrada, com a criagao
da ¢Administracio Geral de Estradas e Turismo»
mas, nio tendo esta senao em 1926, podido comegar
a modificar o lamentdvel estado a que a nossa réde
tinha chegado, em 1927 a criagdo da Junta Auté-

noma veio finalmente permitir o impulso que, desde
entdo, a construgio, a grande reparacio e a conser-
vagao das estradas, tem merecido.

A nossa réde de Estradas com os seus 24.500
quilémetros de extensdo, nao s6 pela sua pavimen-
tagdo, como pela sua sinalizagao e pelas precaugoes
de que estd dotada, coloca-nos hoje na possibilidade
de, por ela se poder fazer turismo como nas rédes
anélogas esfrangeiras.

A extensiio indicada, corresponde a uma densi_-
dade de 300* por Km.? excedendo assim em 50 °/,
a rela¢do andloga do Pais vizinho e nela se encon-

Hall da Estagiio de Milfio
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tram 5.000 Km., de revestimento betuminoso e 700
de pavimentagao a paralelipipedos e betao.

Sob o ponto de vista que Jestamos foeando,
fizemos jd notar que as entradas no Pais por esta

Hall da Estagiio de Leipzig

forma de comunicagdo se apresentam como para
as por via férrea de aspecto acolhedor.

Mas, ndo & como dissemos s6 a pavimentagio
que tem merecido um especial cuidado. Nao devemos
esquecer outras obras que nas estradas se tém
levado a efeito e que, se é certo, niao tém sido exe-
cutadas tddas especialmente com fins turisticos,
som elas éste nao se poderia fazer conveniente-
mente com os meios de locomogio hoje em uso.
Tais sfio as rectificagoes de tracado em perfil e de
planta de que se téem feito centensares, isto é em
inclinagdo, em sobrelargura e sobreelevagio nas
eurvas; os desvios para as retirar do interior das
povoagdes de passagem, como igualmente se tem
executado em intimeras estradas e aqui bem perto
de Lisboa téem V. Ex.* virios exemplos; as pre-
eiugoes para evitar ou atenuar a importincia de
desastres, como sio a sinalizacido dos acidentes de

IEntrada da Estaciio do Rossio
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tragado, as defesas fixas em pontos perigosos, o
aumento de visibilidade em determinadas passagens
de nivel pela eliminagao de muros e alargamento
de taludes, obras executadas j4 em mais de 20 Pas-
sagens, a supressio, em grande quantidade, desse
mesmo terrivel flagelo como por exemplo em tdda
a estrada de Lishoa a Casecais, na Amadora, no
Fundiao, na Trofa, vdrias na estrada de Lisboa-
-Porto, ete., num total que j4 excede mais de 30
antigas passagens de nivel; a colocagio de telefones
em todas as ainda existentes num total de 688 na
C. P.,, de 208 nas linhas do Estado e de 53 nas
restantes linhas, obras comparticipadas pelo Fundo
Especial de Caminhos de Ferro em alguns milhares
de contos; as determinagoes para que nos estudos
de vérias estradas logo de inicio estas nio eruzem
de nivel as linhas férreas, como se dd em Bombel,
em Trofa, em Méra, em Vilar Formoso, na Martin-
ganga, etc.; a construcdo de trogos de caracteris-
ticas acentuadamente furisticas, como sao os Ramais
para a Senhora do Castelo em Vouzela, para o
Caramulinho, para o Farol e Sitio da Nazaré, a
travessia da Serra da Arribida, e da da Estréla, ete.,
e finalmente as duas obras mais importantes no
género, constituidas pela Estrada Marginal de
Lisboa-Cascais e pela Auto-Estrada para o Stadium.

Destas duas obras a primeira com os seus 20,400
metros de extensio e 16 metros de largura, em
betuminoso, substitue por completo a antiga, tor-
tuosa, e estrangulada estrada que atravessava tdodas
as povoagoes entre Lisboa e Cascais e o seu custo
elevou-se a 52.000 contos. Na segunda, de 8.000
metros de comprimento e 22 metros de largura em
hetdo, construida no tipo das auto-estradas alemas,
com 2 pistas de 7*,b separadas por um enrelvado
de 3 metros, esirada executada com especiais cui-
dados técnicos, dispenderam-se perto de 30.000
contos em niimeros redondos. Nesta tltima avulia
como V. Ex.* sabem a magestosa obra que ficara
marcando uma época — o Viaduto do Vale de Alein-
tara— obra que, como outras, honra a Engenharia
Portuguesa com os seus 500 metros de extensao,

Hall superior da Esta¢lio do Rossio
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Ponte Eng.> Dtarte Pacheco

Ponte Dr. Oliveira Salazar
Ponte Eng.® Duarte Pacheco

Ponte Eng.® Duarte Pacheco Ponte de Sacavém
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24 metros de largura e 42 metros de altura, ven-
cendo com o grande arco central um vao de 92
metros.

E; aproveitando a oportunidade para nos refe-

Ponte do Tua

Ponte de Odeseixe

rirmos a esta obra, nao deixaremos também de alu-
dir a outras da mesma natureza liltimamente cons-
truidas e notdveis também, como sio as Pontes de
‘Odeseixe, do Tua, de Entre-os-Rios (ponte Duarte
Pacheco) sobre o Dao (ponte Dr. Oliveira Salazar),
ete., que além da sua importante fungio prépria
sdo interessantissimas obras de arte,

Se bem que nao ignoremos que as verbas dis-
pendidas nas Esfradas nao tém por finalidade
tlinica o turismo, é, no entanto, interessante nao dei-
xar de notar, para terminar, que come¢ando a Junta
Auténoma de Estradas em 1927 com o or¢amento
de 16.000 contos, posteriormente, a importancia
consignada as despésas de tal organismo foram
elevadas a 100.000 contos durante 10 anos prefa-
zendo as somas invertidas em tal género de meios

-de comunicagdo, desde entio, uma verba que se = c
-cifra em mais de 1:200.000 contos! Ponte do Tua
Do que se tem feito em Estradas, dao-vos ideia
:as fotografias que abaixo apresentamos e nas pé- Ao findarmos a longa digressio que vos fize-
ginas seguintes. mos empreender atravez das <«Comunicagodess, jus-

Ramal do Picoto a Estaglio de Esmoriz Ramal do Picoto & Estaclio de Esmoriz !
(Antes da reparaciio) {Depois da reparaciio)
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Ramal do Rio Judeu a Sesimbra (Antes da reparaciio)

tificar-se-4 plenamente, concordamos, que V. Ex.*
com o deferente meio sorriso das pessoas bem edu-
cadas, forcadas a ouvir por largo tempo um impe-
nitente massador, digam de si para si:

«Mas afinal esta palesira ndo passou de
um plagiato e por sinal bem mal feito,
de trechos de Relaldrios de Servigos do
Ministério das Obras Piblicas»!

Estrada da Lourinh3d ao Bombarral (Antes da reparacgio)

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Ramal do Rio Judeu a Sesimbra (Depois da reparagio) |

Realmente, terdo V. Ex.** razio e se na forma
tal proveio, (pezar temos em confessd-lo), da nossa
incapacidade para vos apresentar original interes-
sante, do que V.Ex., alids jd estavam prevenidas
desde o comeco, nio deixa de ser certo também,
como igualmente ji era do conhecimento de V.
Ex.* que na esséncia, estando o assunfo inteira-
mente, ou até certo grau, na dependéncia de tal
Ministério, apenas portanto com engenho e arte

Estrada da Lourinh3 ao Bombarral (Depois da reparagfio)
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que nos faltam, teriam podido ser revestidas, as
descripgoes feitas, de forma mais atraente.

A conclusio a que V. Ex.* podem chegar, &
realmente a que indicimos, mas a impressao com
que desejamos e estamos certo que V. Ex.*, deixa-
rao esta sala, e tal nos satisfard, nao poderd tam-
bém deixar de ser a de que confirmando o expdsto
no artigo do Didrio de Noticias que serviu de tema
‘a esta palestra, e a sua finalidade nos encontramos
efectivamente apetrechados para o turismo, sob o
ponto de vista que nos propuzemos tratar, senio
com grandiosidades escusadas, que se niao coadu-
nariam com as propor¢des que nio devemos nem
temos- necessidade de ultrapassar, no entanto por
forma que nao nos pode deminuir no conceito dos
‘que nos visitam, aspectos tinicos que nesta palestra
‘pretendiamos focar, como parcela do muito que
entre nés se tem executado.

* * *

Como V. Ex.* teriam notado, introduzimos em
virias das nossas deserigoes referéncias s impor-
tancias invertidas nas diversas obras de finalidade
turistica em matéria de comunicagoes que fomos
enumerando.

Revista quinzenal

Propositadamente o fizemos, porque, se é abso-
lutamente certo que todas as obras levadas a
efeito se devem ao superior critério que orien-
tando e impulsionando a série de trabalhos a que
sumariamente aludimos, permitiu exteriorisar, por
mais uma forma, o que ld féra se denomina O
caso portugués, nio ¢ menos cerfo e de menos
justica bem acentuar também, que fossem quais
fossem essas qualidades, e que fossem quais fossem
0s projectos e desejos que houvesse, as realizagoes
levadas em conjunto a efeito, s6 o puderam ser,
mercé da situagio do Tesouro, que a politica finan-
ceira do ilusire Chefe do Govérno estabelecen em
Porfugal, que permitiu consagrar a tais obras dis-
ponibilidades que se nao totalisam em milhares,
mas em milhoes de escudos.

* * #

E terminando como comeg¢dmos, poremos ponto
nas nossas palavras, fazendo votos porque permita
Deus, que tréguas ao mal, descendo finalmente
sobre a humanidade, permitam que frutifique a
obra de Paz, de Ordem e de Progresso que se tem
vindo realizando entre nés e de que os trabalhos
enumerados sao eloqiientes testemunhas.

Auto-Estrada
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OCAMBIQUE
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As comunicacdes no territério do Niassa

Pelo Coronel de Eng.?

ALEXANDRE

LODPES GALVAO

decreto de 9 de Margo de 1893, referen-
dado por Jodo Anténio de Brissac das
Neves Ferreira, que aprovava os Estatutos
da Companhia do Niassa, dizia, no seu
art. 3.°, que os fins da Companhia eram os pre-
ceituados nos Decretos de 26 de Setembro e 13 de
Novembro de 1891.
" O decreto de 26 de Setembro estipulava no
geu art, 19.°:

Art. 19.°— A Companhia obriga-se a construir
e a explorar durante o prazo da Concessdo,
sem subvencio nem garantia alguma do
Estado, um caminho de ferro com rails de
aco de peso minimo de 20 quilos por metro
corrente, que ligue um dos portos da Costa
com a margem oriental do lago Niassa,
devendo a construgio estar terminada no
prazo de 7 anos a partit da data da apro-
vacio dos estudos pelo Govérno.

O decreto de 13 de Novembro modificou esta
clausula, dispensando a Companhia do construgio
imediata do caminho de ferro, mas impunha-lhe
a obrigagio de construir, imediatamente, uma
linha, sistema Decauville, que mais tarde seria
substituida pela linha definitiva, conforme o esta-
belecido.

Dizia assim o art. 3.° do mencionado decreto:

Art. 3°—A Companhia procederd imediata-
mente, depois de constituida e de aprovados
pelo Govérno os respectivos estudos, a
construcio de um caminho de ferro do sis-
tema Decauville, ou outro de via reduzida,

‘que ligue um dos portos da costa com a
"margem oriental do lago Niassa.

A Companhia é obrigada a construir a
linha férrea a que se refere o art. 19.°,
quando se verifique que aquela é insufi-
ciente para as necessidades da exploracdo
_e do. comércio do territério concedido.

Ora a Companhia nunca deu cumprimento a
estas clausulas da sua concessdo; e essa falta deve
ter contribuido para a anulacio dos direitos ma-
gestaticos que, pelos diplomas acima referidos, lhe
haviam sido outorgados.

O decreto que anulou a Concessao tem o
ne 16757 e é datado de 20 de Abril de 1929. O
diploma ndo contém qualquer relatério justifi
cativo da resolu¢do tomada.

r % 3

Justo é, porém, dizer que a Companhia tentou
dar execucdo a estas clausulas. Fm 16 de Setembro
de 1893 contratou com a firma George Hume,
Limited, a construcio do caminho de ferro. E tal
contrato foi feito muito a tempo, porquanto, como
ela afirma no seu Relatério, datado de Outubro
de 1928, a posse do territério sbmente lhe foi con-
ferida em 27 de Outubro de 1894, ou seja um ano
mais tarde.

A Companhia pretende justificar neste Relatério
a falta do cumprimento das referidas clausulas;
mas, para nés, o que interessa conhecer é que o
caminho de ferro se ndo construiu. E que essa
construcio ndo era coisa facil, prova-o o facto de
o Estado estar de posse dos territérios ha 15 anos
e nem sequer ainda ter mandado prosseguir com
os estudos indispensaveis.

'Na vigéncia da Companhia ainda se fizeram
alguns estudos, que foram realizados por uma
Misséo técnica dirigida pelo Engenheiro Mr. Cun-
ninghan, de Agosto de 1920 a Maio de 1921. O
relatério acima citado dd algumas informacdes
acérea do projecto apresentado ao Govérno. As
condices técnicas eram excelentes: basta dizer que
o raio minimo das curvas era de 150 metros e a
rampa maxima de 12,5 milimetros. O tréco estu-
dado media 202 quilémetros.

O projecto foi submetido & aprovacdo do Go-
vérno em Setembro de 1928, segundo refere a
Companhia.
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© pérto de Pérto Amélia

Quem lance um olhar sébre a carta da Colénia
de Mocambique, nota logo que a baia de Pemba,
a entrada da qual ests construida a cidade de Pérto
Amélia, é uma baia espagosissima. F, quem alguma
vez a visitou pode afirmar que ¢ uma das mais
formosas, se ndo a mais formosa de tdda a costa
oriental de Africa. E nota também que esti ainda
por aproveitar.

Partem ji caminhos de ferro de Lourenco
Marques, de Inhambane, da Beira, de Quelimane
e de Mogambique, e por isso se nota a falta de
uma linha de penetracio a partir de Pérto Amélia.

Referindo-se a grandiosidade da baia, diz o
Roteiro da Union Castle, 0 seguinte:

«is one of the most spacious harbours

in the World».

A sua planta é como que uma formidavel
concha com uma profundide de cérca de 15 quilé-
metros, medindo a entrada perto de 2 quil6metros
de largura. Dizem que é comparéivel, em profun-
didade e em posicio, as belas baias de Sidney e
do Rio de Janeiro.

- Nela caberiam tédas as esquadras do mundo.

A cidade estd construida logo a entrada da
baia, do lado esquerdo, em encosta de declive
suave. Tem uma pequena ponte de cabotagem, mas
o0s grandes navios podem fundear a menos de 300
metros dela.

A populagio da cidade é ja relativamente im-
portante. O clima é considerado razoavel. A tem-
peratura média anual oscila entre 15° e 25° As
varia¢des diurnas sio pequenas. A Junta Local
tem-se ocupado tltimamente de melhorar as con-
di¢des materiais da cidade, para o que contraiu
um empréstimo, destinado & instalacio da luz
eléctrica e ao abastecimento de &guas, de que
existe ji um projecto elaborado pelas Obras Pu-
blicas da Colénia.

O porto domina uma vasta 4rea geografica.

Se o caminho de ferro tivesse sido construido
logo apés a constituicio da Companhia, é de pre-
sumir que grande parie do territério da Rhodésia
Norte, que fica a ocidente do lago Niassa, fosse
servida por éle. Hoje, que o caminho de ferro 'do
Niassaland inglés chegou ja as margens do lago,
essa possibilidade desapareceu. Mas o territério
nacional é suficientemente vasto para dar trafego
‘a0 caminho de ferro, quando atinja razoavel
desenvolvimento. As condicdes do territério bem
podem comparar-se as daquele que é atravessado
pelo caminho de ferro de Bengue[a em extensdo
e em valor agricola. :

Actuais vias de comunicacao

A verdade, porém, é que o territério tem tido
um fraco desenvolvimento, L 5
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A Companhis, havia tomado, pelo seu estatuto,
o compromisso de instalar dentro da vasta area
que havia sido confiada ao seu govérno até mil
familias nos primeiros 5 anos da sua adminis-
tragdo. Supomos que ndo chegou a instalar uma
s6! E a justificacio que ela deu no Relatério ja
referido, foi giie' o Govérno se comprometera a
remeter essas familias para a Colénia e nunca o
fez. Ora, désde que ndo ha colonizagdo, ndo ha
actividades, ndo hd progresso, nio ha nada.

A irea dos terretérios sob a administracio da
Companhia eleva-se a 189.000 quilémetros qua-
drados, ou seja mais de duas vezes a area do
Dortugal Continental, e a populacio indigena
recenceada ndo atingia 300.000 almas.

A densidade da populacio por quilémetro qua-
drado ndo ia além de 1,5.

Em matéria de comunica¢des terrestres a Com-
panhia disse ter construido uma estrada de Man-
dimba ao Lago numa extensio de 350 quilémetros;
outra de Mandimba a Maracotera com 120 quilé-
metros; outra ligando a Mandimba com o Nias-
saland inglés, com 100 quilémetros; outra final-
mente ligando o Conselho de Montepuez com
Pérto Amélia, numa extensdo de 400 quilémetros.

Ao todo, a Companhia deve ter construido
cérca de 1.600 quilémetros, na sua maior parte
simples estradas carreteiras, improprias para cir-
culagio de automéveis.

Hoje a réde é muito mais extensa e presta-se
téda ela a traccio mecanica.

A estrada de primeiro classe, n.® 51, que liga
todas as povoacdes do litoral e que vai do rio Lurio
limite sul do territério, até Namaca, nas margens
do Rovuma, mede 470 quilémetros. E a sua
ligacdo com o distrito de Mogambique (estrada
n.° 41), e que passa por Chiure, mede 127 quils-
metros.

A estrada que liga Pérto Amélia ao lagn
Niassa, classificada em 2.* classe (estrada n.° 52)
mede cérca de 850 quilémetros. F, ela que liga os
principais pontos dos antigos distritos do Niassa
e do Cabo Delgado: Ancuebe, Montepuez, Nungo,
Mada, Lifunde, Vila Cabral e Lipuche, nas
margens do lago Niassa.

A estrada de 1.* classe que liga Vila Cabral a
testa do caminho de ferro de Mocambique mede
150 quil5metros até Mandimba que fica situada
junto & fronteira do Niassaland e mais 182 quilé-
metros até ao rio Lurio, passando por Cuamba.

Além destas, muitas outras estradas ligam as
sedes das Circunscri¢es aos seus postos adminis-
trativos e.ainda a outras pequenas povoacdes.

A extensdo total da réde de estradas no distrito
de Porto Amélia é de 2.197. E em todo o territério
da antiga Administracio vai além de 3.500.

A populacio branca em todo o territério era
insignificante na vigéncia do. Govérno da Com-
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panhia. O ntimero de europeus ou descendentes

de europeus nio fa além de algumas, poucas cen-
tenas, na sua maioria funcionirios da prépria
Companhia. F. entre os europeus havia bastantes
ingléses e alemdes.

A populagio europeia concentra-se em Pérto
Amélia e sobretudo no Ibo, terra de muito antigas
tradigGes.

Na regido do Lago, ndo obstante a exceléncia
do clima, havia, se tanto, uma ddzia de europeus.
HOJe a populacio é muito mais numerosa.

O recenceamento de 1940, da para o distrito de
Porto Amélia 434.000 indigenas, aos quais ha a
juntar cérca de 200.000 da regido de Lago, se se
quere comparar com a populacio recenceada pela
Companhia e que ndo chegava a 300.000 almas.

O ndmero de europeus em todo o territério
deveandar & volta de 700 e, certamente, em nimero
superior o dos mesticos. As outras racas ja civili-
zadas serfio representadas por 300 a 400 almas.

O futuro da Vila Cabral

Vila Cabral é hoje o centro das actividades da
regifo do Lago. As unidades militares, ali aquar-
teladas ddo-lhe uma certa vida. A regido presta-se
muito & colonizacdo europeia: constitue um vasto
planalto, corrido, cujas cotas andam a volta de
2.000 metros.

Vila Cabral é a sede da circunscricio de Meto-
nia e é de facto a capital da vasta regido planal-
tica que se estende para leste do lago.

Bem merece por isso ser acarinhada.

A populagio da circunscri¢io anda por 80
europeus, 82 mesticos e 60.000 indigenas. Existe
uma escola oficial e uma Missio Catélica com
escolas masculina e feminina. F, de notar que por
falta de missionédrios portugueses, a Missdo esta
entregue a missiondrios estrangeiros, embora
subordinados ao Estatuto Missionario e perfeita-
mente integrados na hierarquia religiosa da Colé-
nia. O superior da missdo é actualmente o
st. P.¢ Pietro Calandri.

A regido tem grandes possibilidades agricolas
e para criacio de gados. Produz arroz, feijio,
milho, mapira, algoddo, oleaginosas, borracha,
tabaco e muitos outros produtos.

As possibilidades mineiras ndo foram ainda
convenientemente exploradas. Tem sido sugerida a
criagio de uma brisada geofisica para fazer a sua
prospecgéio.

Vila Cabral esta a 40 qu:lometros do lago
Niassa e essa visinhanca da-lhe facilidades de
comunica¢io com o caminho de ferro do Niassa-
land, hoje ligado ao pérto da Beira pelo Trans-
zambeziano.

A ligacio da Vila Cabral com a testa do ca-
minho de ferro de Mocambique também estd
assegurada, e por forma regular e conveniente,
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pelas carreiras de camionagem que o caminho de
ferro de Mocambique explora.

Mas a importancia da Vila Cabral subira de
ponto quando uma bem delineada e bem construida
estrada a ligue a colénia de Tanganica.

Uma estrada internacional de largo futuro

As colénias inglésas do oriente de Africa
mantém estreitas relagbes com as colénias do
centro e do sul. Além de que mesmo sé com objec-
tivo turistico os ingléses apreciam as longas viagens
através da Africa em automével.

Ora, quando se conclua, de acérdo com a colénia
de Tanganica, a estrada de Vila Cabral ao Rovuma,
a ligar com a réde de viacio ordindria desta colé-
nia, consegue-se uma via de comunicacio interna-
cional que liga Salisbury e Blantyre com Linde,
Kilwa e Dar-es-Salam.

F como a colénia de Tanganica esta ja ligada
as colénias do norte por magnificas estradas, con-
segue-se assim criar uma nova via internacional
ligando o Cabo ao Cairo pelo oriente de Africa,
via em nosso critério mais interessante do que a
existente e que vai pelo interior do continente, por
estar muito mais desenvolvido e ocupado o litoral
onde ainda se concentra a populagio europeia
gue o povda.

Como principais centros dessa nova artéria
internacional teriamos Cabo, Johanneshurgo, Pre-~
téria, Bulawayo, Salishury, Tete, Blantyre, Vila
Cabral, Dar-es-Salan, Mombaca, Nairoby, Sennar,
Kartun, Cairo.

Nova materialisacio do sonho de Cecil Rhodes
acomodada as condi¢Ges actuais.

Mas esta solugio exige da nossa parte ainda
uma outra importante obra: uma ponte sébre o
Zambeze a montante e préximo de Tete. As mar-
gens apertadas do rio oferecem magnificas condi-
¢bes para a construgio de uma tal obra de arte.

¥ % ox

Téda a regido da Colénia, que fica para o norte
do rio Lurio e que, durante 40 anos, esteve entregue
a administracio da extinta Companhia do Niassa,
esta ainda por explorar.

Tem grandes possibilidades agricolas: presta-se
a criagio de gados, a maior riqueza dos indigenas,
e parece ter também possibilidades mineiras. F
preciso estuda-la. E estuda-se fazendo-a percorrer,
demoradamente, por brigadas mixtas compostas
de engenheiros, médicos, veterinarios, silvicul-
tores, etc.

O estudo geolégico e a prospecgio mineira esta
hoje muito facilitada.

A Colénia tem os seus servicos de Geologia
devidamente montados e ser-lhe-ha ficil constituir
uma brigada geofisica que investigue cuidadosa~-
mente das possibilidades mineiras do territério.
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Se a regido de Montepuez é rica em floresfas
como se afirma, justificada estaria a construgio
do primeiro tréco de caminho de ferro de Porto
Amélia até ali.

Mas as brigadas preconizadas deverdo fazer
desde ji um reconhecimento sério e minucioso
dum caminho que va até Vila Cabral ou mais para
norte, afim de ndo interferir com o caminho de
ferro de Mogambique.

O plano ferrovidrio de 1918 dava-lhe como ter-
minus Metangula, nas margens da lago Niassa,
100 quilémetros a norte da Vila Cabral.

~ Para ja parece-nos de recomendar o seguinte:

1.° A construcdo do primeiro tréco do caminho

de ferro ja estudado, com' o objectivo' de estimular

a colonizagdo europeia; tornar possivel a exploracao

das florestas do interior e permitir a valorizagdo

dos jazigos carboniferos de Litude que devem ser
desde ja reconhecidos.

2.° A estrada que vai de Porto Amélia a Vila
Cabral e as margens do lago Niassa deve passar
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a categoria de 1. classe, ndo 86 por servir os prin=-_
cipais pontos da ocupac¢do do interior, como tam=-_
bém ‘por atrair as aten¢Ses dos colonos e permitir

uma rédpida, fécil, e econémica drenagem de pro-

dutos europeus e indigenas, que se cultivem nas

areas de maiores possibilidades agricolas.

3.° Deve concluir-se e classificar-se de primeira
categoria a estrada que ligue Vila Cabral a réde
de estradas da colénia de Tanganica, procedendo-se
de acordo e porventura mediante prévia Conven;ao
com as autoridades desta colénia.

Assim ficard assegurada a ligacdo de Bulawayo,
Salisbury e Blantyre com o sul da colénia de
Tanganica por Tete e Vila Cabral

4.° A ponte sébre o rio Zambeze melhorard e
valorisard enormemente esta via de comunica¢io
internacional. ;

A populagdo indigena deve ser objecto de espe-
ciais cuidados. Mal se compreende que uma regido
tdo rica e tdo cheia de possxblhdades tenha uma
densidade de populacdo tdo fraca,
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A Cidade de Huam
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bo

Pelo General NORTON DE MATTOS

UASI nao earece éste artigo de palavras que
o acompanhem. Tudo néle se diz. Quando
o escrevi ergui um dos melhores capitulos
das «Memdrias da minha vida>.

Apenas desejo. transerever na sua exaltada sim-
plicidade, o diploma que em 8 de Agésto de 1912
redigi: ;

«Hei por conveniente determinar que nas pro-

ximidades do forte de Huambo, sito no planalfo

de Benguela, seja eriada wma povoagdo que se de-
nominard Cidade de Huambo. As autoridades e
mais pessoas a quem o conhecimento ¢ a execugdo
desta determinagdo competir assim o tenham en-
tendido e cumprams.

E o milagre féz-se e, transpondo o futuro, a
cidade apareceu desde esta data. Mudavam-lhe o
nome. Quando ndo se podem construir ruas, mu-
dam-se os nomes as existentes.

De «A- Provincia de Angolas transcrevo o se-
guinte documento, a que &sse jornal chama histé-
rico. Coisas velhas, chamo-lhe eu.

«Aos vinte e um dias do més de Setembro de
mil novecentos e doze, nesta cidade de Huambo e
sala da Administragao da Circunscrigio, onde se
encontravam reiinidos Sua Exceléncia o Governa-
dor Geral da Provincia de Angola José Mendes
Ribeiro Norton de Matos, Sua Exceléncia o Gover-
nador do Distrito de Benguela Manuel Espregueira
Géis Pinto, o presidente e mais vogais da Comissio
Municipal de Huambo, grande niimero de funcio-
ndrios e residentes da cidade, foi por Sua Excelén-
cia o Governador Geral inaugurada a cidade do
Huambo criada pela Portaria Provincial de oito
de Agosto de mil novecentos e doze. E para cons-
tar se lavrou éste auto que depois de lido vai ser
assinado por Sua Exceléncia o Governador Geral,
por Sua Exceléncia o Governador do Distrito,
Comissao Municipal e todos os presentess,

Assinam éste documento as seguintes individua-
lidades:

J. M. R. Norton de Matos, Manuel Espregueira
Géis Pinto, Artur Ernesto de Castro Soromenho,
Alfredo da Silva Alcobia, Joao Antunes Varela,

Amadeu Bettencourt Reys, Eduardo Fusher No-
vais, Eduardo Robins, J. D. Gregory, Adolfo Pina,
Oscar Monteiro Térres, Francisco Coelho do Ama-
ral Reis, Lufs da Cunha e Almeida, A. J. do Sacra-
mento Monteiro, Anténio Nogueira Mimoso Guerra,
M. de Mesquita, Carlos Roma Machado, Carlos
Augusto dos Santos Peres, José Nicolau Goulao
Jiinior, Anténio Pereira Correia, Antédio Teixeira
da Cunha, Jodo Nunes de Sousa, Sebastiao Eduardo
César de 84, Anténio de Abreu Castelbranco, Lau-
rentino José de Macedo, Eduardo Pereira Cardona,
Manuel da Silva Freitas, Virgilio Beirao Fialho,
Joaquim Soares de Oliveira, Francisco Xavier Fer-
reira de Castro, Manuel Carvalho Ribeiro Viana,
Luis Gomes Sambo, Alfredo Marques de Carvalho
e Abilio Ribeiro Vaz.

Isto tem uma historia.

Em 1912, poucos dias antes de partir para An-
gola, como Governador Geral, disseram-m¢ no
Ministério das Coldénias que a Companhia do Ca-
minho de Ferro de Benguela tinha pendenie de
resolugao ministerial um pedido de larga concossao
territorial no Huambo, e que se aguardaria para
despachar, a minha informagao. Em Africa todas
as emprésas tinham, naquelas ji longinquas épocas,
quer tratassem de transportes quer de coméreio, a
mania de se transformarem em grandes proprietd-
rios territoriais.

A’ minha chegada a Angola tive conhecimento
que ao Huambo tinha sido dado, nunca cheguei a
saber por quem, o nome de <Pauling towns, isto &,
ecidade Pauling». Vérias cartas vinham j4 dirigidas
de Inglaterra para <Pauling towns, Angola.

Era entao Mr. Pauling, ou a sua firma, o em-
preiteiro da construc¢io do Caminho de ferro.

Dei ordem aos correios da Provincia para de-
volverem & procedéncia tal espécie de correspon-
déncia, com a indicagdo de «destino desconhecido:,
e pus-me a estudar a fundo o caso de Huambo.

A situagio de Huambo nos pobres mapas e
cartas de que entao dispunha (e pouco melhores
sdio o8 que hoje existem) era indicada pela existén-
cia de um pequeno forte, onde feitos herédicos
tinham sido praticados. Mas essas representagoes
cartogrificas eram bastantes para me indicarem a
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admirdvel situagio geogrifica do Huambo sob di-
versos pontos de vista: —o politico, o econémico
e o militar,

Terminal de comunicacoes como nenhum outro
se encontra em Angola, posicio plandltica a mais
propicia para a colonizagao branca, centro admi-
riavel de abastecimentos, colocado a centenas de
quilémetros das fronteiras terrestres e maritimas,
tudo fadava o Huambo para se transformar, em
futuro préximo, sob o influxo do nosso génio de
criadores de nacoes, numa das mais importantes
das curbs» angolenses. Informacoes diversas disse-
ram-me da densidade da populacao indigena que
habitava naquela regiao (entao ji em principio de
diminuigao, mas ainda muito numerosa e forte) da
facilidade de fornecimento de figua e de potencial
eléetrico e da fertilidade das terras circumvizinhas.

O caminho de ferro de Benguela estava a atin-
gir o Huambo. Antes da sua inauguragao, a que
tencionava assistir, era necessirio marcar bem o
nosso domfnio naquela regiao.— Vérios diplomas
legislativos foram por mim publicados. Um criando
a circunscrigio administrativa de Huambo, outro
o seu primeiro administrador, Artur Soromenho,
a quem Angola muito deve, e outro finalmente, de
8 de Agdsto de 1912 criando a «cidade do Huambo>.
" A imprensa de Angola achou original -esta
forma simples e fdcil de criar cidades no sertao
africano, e comentou, criticou e trogou. Nunca me
fizeram grande mossa as crificas jornalisticas, con-
siderei-as sempre tteis no meio que finha em
mente transformar radicalmente, e quanto ao que
me dizia respeito embalavam-me e estimulavam-me.

 Quando um més depois saltei do combdéio inau-
gural na-estagao do Huambo, tive de reconhecer
que as crificas que me fizeram eram justas sob
alguns aspectos. Olhando em roda, na vasta pla-
nura, apenas avistei além da ultra modesta casinha,
destinada a estagao do Caminho de ferro, a pequena
casa desmontdvel de madeira, que tinha adquirido
para habitacao do administrador e da sua familia,
para sede da administragio e de outros servigos
da circunscricao e da Comissao municipal, consti-
tufda por colonos que viviam a alguns quilémetros
de distancia. Mais ao longe paredes em derrocada
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sobre as quais tinham assentado, meses antes,
folhas de zinco, e que indicavam o local de uma
missao religiosa que resolveu deslocar-se para
outra regido. O resto era o sertao.

O forte do Huambo nio se avistava do local da
estagio do ecaminho de ferro.

Foi naquela modesta casa de madeira, «na sala
da Administracao da Circunseri¢io», que se lavrou
o auto da inauguracio da cidade do Huambo, com
a transcricao do qual abri &ste artigo. Assinaram-no
varios portugueses, entre os quais o indigena
Sambo e também dois ingléses, representantes da
Companhia do Caminho de Ferro de Benguela. A
todos éles devem a Angola de hoje, a nagio portu-
guesa e a civilizagio humana, reconhecimento por
bons servicos prestados.

Comegou entio a obra febril da construgao.
Isto passou-se vai em 23 anos.

im poucos meses estava construida, com tijolo
fabricado no préprio local, a grande casa da admi-
nistracio e outras onde se instalaram os servicos
médicos, o correio e telégrafo e a fazenda. Virias
casas comerciais se estabeleceram no ambifo da
nova cidade e o crescer da <urbs» nunca mais
parou.

Quando, em 1921, voltei a Angola, ajudei,
quanto me foi possivel, o desenvolvimento do
Huambo. Instalei ali a aviagio da Provincia, os
servicos geolégicos e os servigos geogrificos.

Legislacao recente elevou a cidade do Huambo
a capital de Angola e deu-lhe o nome de Nova
Lisboa. Nio concordei nem com uma cousa nem
‘com outra, mas isso sdo contos largos.

O que é hoje o Huambo di-lo o sr. Norberto
Gonzaga no artigo de Outubro de 1934, que ter-
mina pelas seguintes palavras:

«E o que se constata é um reflexo, galgando o
tempo e a distancia, demarcando com rigida niti-
‘dez a visao convertida em realidade».

E os olhos enchem-se-me de ldgrimas. ..

(Do livro Memdrias ¢ Trabalhos da Minha Vida).
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Os azulejos da Estacao de Beja

OO0 0O

Por CANDIDO

MABREECAS

TE hé poucos anos a estagio dos Caminhos de
A Ferro, em Beja, niio era das que primavam pelo
arranjo e aspecto agraddvel das suas instalactes...
Tinha, como a prépria cidade que servia, um ar sono-
lento e grave. A entrada, as gares, as salas de espera,
as outras dependdncias, tudo tinha o ar «provisério»
que no nosso pais era costume deixar em certos ediff-
cios, ainda mesmo sob o risco de os manter assim de-
finitivamente, . .

Mas também por ali passou hd pouco a vassourada
benéfica das reconstrugdes e arranjos.

Em Portugal iniciou-se, de hd anos para ed, uma
era de renovacio e de empreendimentos, que de Lishoa
extravason para toda a provineia e refundiu a face ma-
torial do Pais, adormecida e avelhentada.

Desta vez foi a Administracio da C. P. que seguiu
a iniciatival! Nunca serd demasiado louvd-la pela obra
de alindamento e beneficiaciio feita na Istagio de
Beja. K nfio serd demais aplandi-la também pela acer-
tadissima escolha de azulejo, como motivo ornamental
o defensivo dos logares dedicados ao servico do pi-
blico.

O azulejo, que foi em Portugal; por usanca lon-
ginquoa, a tradicional decoragdio sumptudria, tanto dos
edificios de cardcter religioso, como daqueles que se

destinavam ao servico piblico ou de moradia particular,
pode dizer-se que deixon de usar-se o qudsi de fabri-
car-se, durante as duas @ltimas centirias, se excluirmos
os produtos excepcionalmente produzidos e aplicados
como curiosidade artistica, em algumas casas abastadas.
Quere dizer, a fabricacio de cerimica mural que no
nosso Pafs atingin notdvel exceléncia, na decoragio e
nos processos técnicos, abastardou-se e iuterrompeu se
durante os séenlos XIX o XX.

E, comtudo, se existe revestimento mural que mais
preserve a casa dos acidentes depreciativos resultantes
da passagem das gentes que a fregiientem, & certa-
mente o azulejo.

A sua aplicaglio, 86 por si, decora e alinda o com-
partimento em que o vejamos. De variado ecolorido,
composto de motivos que se repetem, de tapete on de
figura avulsa, realgado de cercaduras, direito on recor-
tado no bordo superior dos paineis—as paredes que
no-lo mostram, ganham um prestigio e uma dogura que
nfo adquiririam com ontros processos ornamentais, por
caros (ue sejam.

Considere-se, além disso, o aspecto econdémico, o
reconhecer-se-hd que o excesso do seu custo, em rela-
¢llo aos outros meios de revestimento interno de pare-
des, ficilmente se recobra no tuturo, pela duragio inal-
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terdvel do azulejo, dispensando as reparacdes periddicas
a que aqueles estio sujeitos.

Os azulejos da Estaciio de Beja, do malogrado
artista que foi Jorge Colaco, fizeram das gares um
lugar acolhedor e embelezado, cujas paredes represen-
tam um motivo de curiosidade e de interésse artistico,
ainda mesmo para aqueles pouco versados em matéria
de ceramica.

Os assuntos escolhidos pelo artista foram tirados,
naturalmente, das actividades agricolas locais, ou das
belezas monumentais de Beja. Jorge Colagco anotou a
sépia, on a azul — o tradicioual azul do nosso azulejo
setecencista—algumas cenas dos trabalhos do campo da
regiio baixo-alentejana, com as fainas da monda, do
avarejo» o apanha da azeitona, da tiragem da cortica,
das ceifas, dos carregos do trigo e da palha,

Intercalam-se com éstes ainda outros paineis que
representam a Torre de Menagem, a atalaia dionisiaca
da campina bejense; a figura romanesca da freira Ma-
riana Alcoforado, escrevendo as snas amorosas cartas,
4 loz dom candieiro de arame, ou ainda a passagem
épica da morte do clidadors, em lide com a moirama.

Nestes quadros parietais da Estacio de Beja, reve-
la-se a cada passo o pintor ceramista que foi Jorge
Colago, manejando com mio habilissima a misteriosa
paleta das tintas de silicato, em que as tonalidades apli-
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cadas slo tdo diferentes das cores que revelam, depois
do forno.

As cenas do trabalho agricola tém harmonia e uma
verdade de linhas campesinas que lhes dio féros de
documentos foleléricos, ou etnologicos. E as cercaduras,
de cores vivas, fugindo um pouco aos trés om quatro
tons tradicionalmente empregados na policromia ceri-
mica dos séenlos XVI ¢ XVII, diio aos quadros uma
alegria especial, que os valorisa e anima.

Diz-se que a maneira de pintar de Jorge Colago,
que nio empregava o cgrande-fogo» para cozer as
placas cerimicas e apenas se servia da emuflay para
que as tintas penetrassem na superficie, ji esmaltada,
do azulejo — estd destinada a tirar-lhe duracio. ..

A verificacio déste suposto defeito estd ainda por
fazer. Umas quantas dezenas de anos sio muito pouco
para a vida do azulejo. Apenas os netos dos nossos
filhos o poderdio dizer...

Até 14, admiremos a obra de arte cujo exame a
C. P. faculta a qualquer mediante o prego dum simples
bilhete de gare! : ;

E louvemos a Companhia pelo cuidado que revela
no arranjo de algnmas das suas estacdes, entre as quais
sobresai a gare de Beja, com os seus lindissimos azu-
lejos decorativos. s

(Fotos dos sre. Dr, Eduardo Ferraz ¢ Eng.” Leite FPinlo).
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Por GUERRA M
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camionagem, oii com mais acérto cami-

nhagem, apesar da regulamenta¢ao tio a

custo realizada, estd longe de prestar ao pais

08 servigos que era justo esperar. I neces-
sirio que ela seja um elemento de cooperacao e
nio de concorréncia. Todavia é justo dizer que ja
sa deu um grande passo—o mais dificil sem du-
vida —tirando-a da desordem em que vivia e, por
@sse pais féra ji a vemos também a servir racional-
mente o ptiblico e nio apenas com o tnico fim de
fazer concorréncia ao caminho de ferro. Uma reor-
ganizagio pois se impoe afastando o mais possivel
a competéncia inttil entre estrada e o carril.

E préciso nao perder de vista que os caminhos
de ferro sao uma pertenca do Estado e esta e
aquela companhia nao passam de organismos de
exploragao. Por outro lado é bom ter em conta que
todo desperdi¢o de energias na camionagem recai
em prejin’zo da aconomia nacional pela exagerada
importa¢ao de material rolante, combustivel e aces-
sorios. Para que estar a dividir em determinadas
zonas, o trifego de passageiros por dois organis-
mos se éle é pouco para um; e o servigo 86 pode
ser melhorado com o favor do piblico?

Evidentemente que a concorréncia da estrada
ao carril nio pode ser inteiramente suprimida,
pois sendo, as vezes, miituos os pontos extremos, o
trajecto é diferente e por tal o prtblico que fica
longe do caminho de ferro é por isso beneficiado,
mas dai a repartir dsse trifego, s6 porque a estrada
passa por um logarejo ou uma quinta, onde nao
embarca ninguém, hi uma grande diferenca.

Por outro lado a caminhagem tem uma grande
esfera de ac¢ao na convergéncia ao caminho de
ferro e na ligagao de localidades onde niao chegam,
nem certamente chegari o combdio. A essas deve
ser dado todo o auxilio material do Estado e dos

caminhos de ferro. Na concorréncia, a circulagao
tem que ser feita em igualdade de circunstincias.
A caminhagem deve transportar gratuitamente,
como o combdio, as malas do correio e obedecer a
um hordrio aprovado pela Direccao Geral dos
Caminhos de Ferro, no sentido de serem servidos
os interésses das localidades intermédias, motivo
porque a concorréncia é permitida.

Porque hio-de os caminhos de ferro, nas regioes
perto dos grandes centros de populacao, fazer com-
béios a horas mortas e a caminhagem sé circular
a horas de grande movimento para que os lugares
sejam todos ocupados? Nao; igualdade para
todos. Se o combéio rola quési vazio por que nio
ha-de fazer o mesmo a caminheta?

Agora as carreiras independentes e de conver-
géncia, devem ser dadas tddas as facilidades, visto
0 considerdvel servico que prestam ao piiblico,
além de serem uns poderosos elementos de trafego
do caminho de ferro, tanto mais que &ste, 86 tendo
muita earga e passageiros pode fazer bons combdéios.

Mas se a eaminhagem é, na realidade, um exce-
lente auxiliar do carril, presta ao publico notdveis
servigos, e ‘'que dste nem sempre sabe apreciar. O
que representa para as povoagdes servidas pela
caminheta, a facilidade de receberem a tempo e
a horas o correio, jornais, recovagens e enco-
mendas compradas na vila ou na cidade, de que o
condutor se encarrega de bom grado e mediante
uma diminuta remuneracao ¢

O que representa para o piiblico a facilidade
de poder, ripida e c6modamente ir 4 estagido tomar
o combdio. ou dar uma saltada & séde do distrito
ou do concelho? E isto pela manha, com regresso
ao meio dia, ou & tarde entre o o almdgo e o
jantar?

E que facilidades niao tém as feiras e as ro-
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marias com @sses admiriveis meios de frans-
porte?!

Aqui um pardgrafo devia ser ihtroduzido no
regulamento da taminhagem. O poderem ser utili-
Zados o8 carhinhbes de carga no transporte de pas-
sageiros; nos dias de mercado otl de romaria, uma
vez que lhes fossem adaptados uns estrados com
bancos fransversais e onde os passageires fossem
transportados com um minimo de comodidades.

Tal licenga devia ser dada a qualquer camio-
nista, quando o empresério das carreiras regulares
disso se nao quisésse ou nio pudesse encarregar,

E, j4 agora, um outro pardgrafo ou artigo, me
parece de grande alcance moral e material. Devia
ser permitido &s caminhetas de carga o trans-
portar passageiros, quando ndo fizessem concor-
rénecia as ecarreiras regulares, quere dizer, quando
nao circulassem, uma hora antes ou depois. Em
todo caso @sse transporte ocasional, devia ser ri-
gorosamente gratuito.

A guerra trouxe um auxilio inesperado a cami-
nhagem que é conveniente registar e de que devem
advir benéficas conseqiiéncias.

Até ha pouco as carreiras regulares tinham um
concorrente terrivel e dificil de dominar, o auto-
mdével particular e o de aluguer.

Como o combustivel tinha pregos acessiveis e
o aluguer de automdveis custava pouco dinheiro,
em regra 1800 por quilémetro, 4s vezes ainda me-
nos, o custo do transporte de trés ou quatro pes-
soas em caminheta era apenas ligeiramente inferior
ao prego do carro de aluguer, os passageiros pre-
feriam éstes, com grave prejuizo das carreiras
regulares. Por tal motivo a caminhagem, em ser-
vigos de pequena freqiiéncia, vivia com enormes
dificuldades, chegando mesmo a abandonar-se car-
reiras, 0 que nio aconteceria se o piiblico, como
era l6gico esperar, lhe desse o seu concurso.

As coisas agora mudaram. O prego elevado da
gazolina e dos pneumiticos, que tornou proibitivo
o transporte individual, fez acudir o piblico as
carreiras regulares, a ponto destas poderem supor-
tar os seus enormes encargos sem agravar o prego
dos transportes.

Manter-se-hd a situagio? E dificil a resposta,
mas o que é certo é que o piblico quando enca-
minhado, voluntdria ou forcadamente, para uma
modalidade de coméreio ou de transporte, conser-
va-a mau grado seu.

E ver o que se passa em Lisboa. Os taxis eram
hd quatro anos, em quantidade, superior as neces-
sidades, fazendo uma concorréncia terrivel a viacao
eléctrica e isto porque era moda e o custo bastante
em conta. Em qualquer ponto da cidade, encontra-
vamos, 48 primeiras horas da manha, carros de
retorno para nos tfransportarem e a nossa bagagem

ao caminho de ferro, o que era muito interes--

sante.
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Actualmente, o niithero de taxis é inferior a
metade do que era antes da guerra e sendo o seu
pre¢go apenas mais 50°/, os locais de estaciona-
mento estio replefos e é 1um castigo obter-se um
carro de regresso longe do cenfro da cidade.

Duas razoes levaram a éste resultado. A falta
de combustivel havida hd dois anos fez voltar o
piblico aos eléctricos; o que foi favorecido por
éstes manterem o pre¢o antigo, e mesmo mais ba-
rato, em certos casos. O piiblico dd-lhes preferén-
cia, esquecendo as comodidades incontestdveis do
automével, uma das quais é a rapidez.

Por todas estas razdes um plano de transporte
colectivo devia ser estabelecido para todo o pais,
evitando-se, sobretudo, a concorréncia entre si e
ao caminho de ferro.

A caminhagem estabeleceu, por toda a parte e
com raras excepgoes, logicos e comodos hordrios;
partida das localidades pela manha e regressando
4 tarde, servindo a optimas horas, nio 86 o ponto
de partida, mas o terminus e os locais de passagem.

Nio deram o resultado que era de esperar, os
Despachos Centrais, onde se expediam bilhetes
combinados com o caminho de ferro bem como o
transporte de ‘mercadorias, mas isso tem pouca
importancia. O que convém é que a carreira exista,
pois o condutor da caminheta pode bem encarre-
gar-se do despacho e da recep¢ao das recovagens.
Parece-me mesmo que, em certos casos, hd nisso
vantagem, pela sua simplicidade.

Conviria organizar um programa com o hordrio
das carreiras para todo o pais? Evidentemente que
sim, se bem que eu veja a impossibilidade da sua
execugdo, por mofivos que é inutil inumerar.

Por outro lado parecia-me da maior utilidade
o agrupamento voluntirio dos servigos, niao so
para se evitar uma concorréncia inttil mas pela
economia que representava a nio duplicagio das
carreiras.

Estamos ainda longe da possivel organizaczo da
caminhagem ao servigo do turismo, pois requere
condigdes que nio estamos aptos a fornecer. En-
quanto nio estiver resolvida inteiramente a indis-
tria hoteleira é melhor nio pensarmos nisso. Sim,
porque o que se tem feito em todo o pais no que
toca a hospedagem sendo muito, é pouco, pouquis-
simo para o que era necessirio. Enquanto tédas as
cidades, vilas, sitios pitorescos e cruzamentos fer-
roviirios nio dispuserem dum hotel embora mo-
desto, mas com um minimo de conforto, nio po-
demos pensar em distribuir por ésse pais fora, tu-
ristas ou simples forasteiros de fim de semana,
como se faz no estrangeiro.

Por agora o que é necessdirio é organizar a
caminhagem, com o fim supremo de servir a eco-
nomia do pais. A ocasiio é oportuna e, com uma
boa dose de bom senso, o resultado deve ser
satisfatério.
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Abril de 1894)

G

Commissio de caminhos de ferro da Sociedade
de Geographia

Reuniu no, dia 5, esta commissiio, estando presentes os
srs. engenheiros Manuel Affonso d’Espregueira, presidente,
Sarrea Prado, Roma Bocage, Belchior Machado, Carrasco
Bossa, Vasconcellos Porto, Perfeito de Magalhies, Affonso
Sarmento e Sarmento da Fonseca, e Mendonga e Costa, se-
cretario.

O fim da reunifio era resolver sobre a parte em que a
commissio poderd cooperar para as festas do centenario da
descoberta da India, que deve realisar-se em Lisboa, em ju-
1ho de 1897, ficando assente que, por occasifio das festas que
se realisardio por esse motivo, se procure reunir em Lishoa
a 6. sessfio do congresso de caminhos de ferro, e que, para
lhe ser presente, se sollicite de todas as administracdes
ferro-viarias do paiz uma resenha ou memoria deseriptiva
das suas linhas, tragados, perfis, resultados da exploragfio,
ete., a qual seri impressa em francez e distribuida pelos
congressistas com as demais memorias que por essa occa-
sifio serfio publicadas,

Entre outras, o secretario declarou, por parte do sr. en-
genheiro Mesnier, que este sr. promettia apresentar uma
memoria sobre ascensores.

O sr. Sarrea Prado propoz que se promova gue o go-
verno mande completar os estudos do ramal do caminho de
ferro do sul, de 8. Bartholomeu de Messines a Vila Nova de
Portim#o e Lagos, o qual seria de uns 30 kilometros, e sendo
essa linha inaugurada por essa occasidio, facilitaria muito a
ida, por terra, dos congressistas geographicos, que devem ir
a Sagres inaugurar o monumento ao infante D. Henrique.

Em breve terd logar uma nova reunifio d’esta commis-
sfio, para ser approvada a acta e presente a exposigiio que
tem que ger feita 4 commissio central do eentenario.

Congressointernacional de caminhos de ferro

Trata-se ji em Londres dos preparativos necessirios
para receber os delegados das diversas companhias que ali
se devem reunir no proximo verfio de 1895.

Esta sessfio promette ser de grande importancia porque
n'ella tomarfio parte todas as linhas inglezas e muitas ame-
ricanas, que ndio se fizeram representar nas sessdes ante-
riores,

Quando houve o congresso em S. Petersburgo, ou fosse
pelo medo do cholera ou pela distancia, os inglezes nfio en-
viaram senfio seis delegados que pouca ou nenhuma parte
tomaram nas discussdes. o

O jornal Le Transport attribue isto a que a lingua fran-
ceza & a unica usada nos documentos officiaes do congresso,
havendo poucos administradores de caminhos de ferro in-
glezes, que leiam correctamente o francez ou possam susten-
tar uma conversaciio n'essa lingua. O mesmo acontece com

os allem#fes.
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: Em Londres estas difficuldades desapparecerfio, porque
as actas serfio publicadas em inglez e francez, e as discus-
sies serfio nas duas linguas, 4 escolha do orador.

Em vista d'esta medida quasi todas as principaes com-
panhias inglezas ji pediram para entrar no congresso. ]

Parece que os allemies, que estfio no mesmo caso, que-
rem que a sua lingua seja ali admitida a par da ingleza.

Uma discussfio, porém, em duas linguas péde ainds
admittir-ee, mas, em tres ou mais linguas, seria uma perfeita
Babel.

Para a 6.* sessfio em Lisboa, como ji se projecta, niio
haveri a menor sombra d'esta difficuldade, porque n#io ha
um 86 engenheiro ou representante dos caminhos de ferro
portuguezes, que niio saiba correctamente o idioma francez.

A ideia d’este congresso nasceu por oceasifio do jubileu
ferro-viario, que teve logar em Bruxellas em 1885, e ao qual
assistiram as principaes auctoridades technicas de tuda'a
Europa.

Nomeou-se entfio a commlss&o permanente, que all ficou
funecionando e que hoje é dirigida pelos srs. Belpaire,
administrador do Estado Belga, presidente enjo mandato
espira na proxima 5. sesslo; Brioschi, senador italiano,
Alfredo Pieard, inspector de pontes e calgadas; Dubois,
administrador do Estado Belga, vice-presidente até a 6.*
sessfio; Griolet, administrador- do-Norte de--Franga; Au-
gusto Laveleye, secretario até a 5.* sessfio; e Luiz Weissen-
bruch, engenheiro de correios e telegraphos belgas, secretd-
rio permanente.

Fazem parte da mesma commissiio permanente repre-
sentantes de caminhos de ferro de todos os estados da Eu-
ropa, excepito Hespanha e Portugal.

Nio pédem ser membros do congresso senfio entidades
moraes como: governos, companhias de caminhos de ferro,
ete., fazendo-se representar aquelles por quantos delegados
quizerem, estas por dois a oito delegados segundo a exten-
sfio das linhas; dois até 100 kilometros, tres até 500 e um
maig por eada 500 kilometros. :

Hoje ha 47 governos e 250 companhias aaaomadasw

Cada associado paga por anno 100 francos, e mais 25

. eentimos por kilometro.

O congresso fez a sua 2.* sessfio em Miliio em 1887; e 3.°
em Paris, em 1889; a 4.* em 8. Petersburgo, em 1892.

Na 3.* sessfio foi proposto que as reunides se celebras-
sem em periodos de tres annos, em vez de dois, para haver
mais tempo para preparar os trabalhos, fixando-se assim a
4. para 1892; e em 8. Petersburgo fixou-se a 5.* em Londres
em 1895,

Ji na sessfio de Paris houve ideia de fazer a 4.* sessfio
em Lisboa, mas o desejo dos delegados francezes de reali-
zal-a na Russia prevaleceu entiio, vencendo o dos delegados
hungaros, que a desemvaln em Buda Pest.

Niio nos parece, pois, difficil que a 6.* sessfio se effectue
em Lisboa, o que serd proposto na sessiio do proximo anno
em Londres, 4 qual concorrerd grande numero de represen-
tantes.

Segundo os estatutos do congresso, as linhas portugue-
zas pédem enviar ali: a companhia real, 5 delegados;a
Beira Alta, Minho e Douro e o Sul e Sueste, 3 cada; a Nacio-
nal, 2; as companhias da Povoa e Guimardes, 1 cada; to-
tal 18, ;i ;

— ] ]
ENG.° VASCO RAMALHO

O sr. engenheiro Vasco Ramalho, ilustre direc-
tor geral de Caminhos de Ferro, foi nomeado para
em missao oficial ir ao estrangeiro.
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tivo auto,

aiitdado e entregue & policia, que o ap , com O
ém juizo.

Ora & preciso notar que os chefes das estagdes dos caminhos de
ferro’sio ajuramentados, em virtude do § 2.° do artigo 17.° do decreto
de 31 de Dezembro de 1864, pelo qual sfo considerados agentes da

idade pabli podendo lavrar autos por todas as violagies dos

Por SABEL

Um processo original

Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Abril de 1894, na sua
secgio de Linhas Portuguesas, di a seguinte noticia:

Hi diss um earroceiro quebrou um dos grandes vidros das portas
da Estagdo Central do Rossios

O chefe da estagio convidou-o a pagar o prejuizo, e, como o
earroceiro nio pudesse ou ndo quisesse fazé-lo, foi pelo meamo chefe

1 ferrovidrios, reclamar a interven¢do da autoridade e até
andarem armados, sem licenga especial.

Sucede, porém, nio se sabe porqué, que, apesar do carroceiro ser
considerado delinquente e tanto que foi preciso afiangar-se para nio
ir para a cadeia, o sr. delegado do ministério pdblico promoven
processo contra o chefe da estagio, por abuso de autoridade (/)
sendo &ste préso ontem e tendo que afiangar-se e agravar da injusta
iros deteriorem

prontincia pelo crime de nio tir gque os car
o edificio da estagiio.

Nio nos sobra espago para comentdrios, e o facto é de si tio
original, que a simples exposi¢io os dispensa.

56 desejdvamos ver a cara do sr. delegado quando lhe lerem o
artigo 17.° do decreto de 31 de Dezembro de 1864, que S. Ex.?, pelo

h por complet

que se vé, d

O 0

_pessoal que, em 1913, trabalhava na «Gazeta»

Alexandre Marques de Fontes Pereira de Melo, Secretdrio da Redaccio da Gazeta dos Caminhos de Ferro ; Alexandre Eduardo
Gomes de Fontes Pereira de Melo; José Maia, empregado; José A. Guerra Maio, Redactor desta Revista e do Guia Oficial ;
Anténio Maria Brazio, carpinteiro da Emprésa; Joio Rodrigues Videira, ajudante de escritério; Fernando Augusto
Pereira dos Reis, ajudante de escritirio; Jofio Luiz Vieira, ajudante da carpintaria; Anténio Carrilho, eriado.

QUADRO TIPOGRAFICO:
Anténio Bernardo, chefe; Etelvino L. da Silva, oficial; Jofio Silva, oficial; Frederico Borges da Silva, meio oficial ;

Carlos Antonio Fernandes, meio oficial; Artur Patricio oficial; Firmino Rocha
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Grupo Tauromaquico Sector 1»

Uma interessante palestra pelo antigo ganadero sr. Luiz da Gama

sala do Grupo Tauromdquico <Sector 1»

tornou-se demasiado pequena, na noite de

18 do més passado, para receber a nume-

rosa assisténcia de aficionados que ali
foram ouvir o antigo ganadero sr. Luiz da Gama,
numa interessante palestra subordinada ao tema
«0 que vi e aprendi»., O novo ciclo de conferén-
cias niao podia ser inaugurado mais brilhante-
mente.

Homem de sociedade, culto, viajado, o sr. Luiz
da Gama é um conversador admirivel, que tem o
dom de cativar o auditério. Pela sua palavra ele-
gante foi evocado um periodo de sessenta anos da
sociedade portuguesa e de tal modo o fez que
tivemos a impressio de que algumas figuras, que
ji desapareceram no sorvedouro da morte, volta-
ram a animar-se, como D, Carlos, portugués raro,
e José Pereira Palha Blanco, Marqués de Saltillo,
Artur Teles, Guerrita, Espartero, Lagartijo.

A propoésito de toureiros espanhois e portu-
gueses, o sr. Luiz da Gama teve comentdrios felizes,
alguns déles eivados de fina ironia, que a assistén-
cia sublinhou e aplaudiu com risos estrepitosos ou
prolongadas salvas de palmas. Foi, sem diivida,
uma notdvel licio a palestra do antigo ganadero.

A mesa de honra foi presidida pelo presidente
da Direc¢ao do Grupo Tauroméquico =Sector 1s,
sr. Carlos d'Ornellas, que foi secretariado pelos
srs. Faustino da Gama, Rosa Rodrigues, dr. Leo-
poldo do Vale e o nosso camarada de imprensa,
Rogério Pérez. g

O Presidente da mesa disse que ao ser iniciada
a costumada série de conferéncias organizadas
pela Direcgao foi muito bem escolhido o nome pres-
tigioso do conferente sr. Luiz da Gama, antigo gana-
dero, gléria da aficion portuguesa e uma das figu-
ras marcantes de outros tempos.

Nao pretendo fazer aqui o elogio do conferente
— disse Carlos d’Ornellas— e essa dificil tarefa foi
entregue ao brilhante escritor sr. dr. Ramada
Curto, que escreveu algumas palavras que vio ser
lidas por Rogério Perez.

E parte da espirituosa carta de saiidacoes ao
conferente & lida por Rogério Pérez:

Meu caro Rogério Pérez: Fui hd dias i Guarda, fazer
uma defeza e sucedeu-me que, eram duas horas da manhd,
com onge graus abaixo de zero, e uma célica de figado, me
encontrei estendido numa rua, com a neve a cair-me em
cima, Em resumo, — fui colhido e volteado e recolhi i en-
fermaria. Mas, na audiéncia, no dia seguinte, dizem que

estive bem no #éreio de testemunhas e regular com o eapote,
ou seja nas alegagdies; O adversdrio era berrendo e de muito
pé —mas li me aguentei. Todavia fiquei sentido. Estou
doente & 86 por isso nfio posso ai ouvir o meu querido Luiz
da Gama. Ouvi-lo apenas. Apresentd-lo nuneca. Ele é que tem
todas as categorias para me apresentar 4 mim. Eu nenhuma
para o apresentar a éle. Apresentar o Luiz da Gamal! Que
ideia... ! ;

Isse homem — que ninguém dird que ji passou os vinte
anos e ji foi ds sortes — para mim, é uma figura nacional.
Eu honro-me com a sua amizade, encanto-me com a sua con-
vivéncia, aprendo com a sua licfio. S86bre touros e cavalos
entlio, folheio-o como quem folheia o Larousse. Tenho muita
pena de nfio estar ai para o ouvir. Tenho a certeza que éle
vai tocar todos oe pontos que nos interessam a nds os que
teimamos em gostar da festa de toiros, e vai fazélo com
uma suprema elegineia, uma natural distingdio, sem ofender
ninguém, sem magoar ninguém — mas sem deixar de dizer
tudo o que for verdadeiro e preciso.

Sdo assim os homens como o nosso-Amigo — fidalgo no
trato e em tudo o mais. Ainda havia Monarquia em Portugal
e eu que fui sempre do outro lado — jd conhecia e estimava
o Luiz da Gama. Hoje nfio fago senfio requintar &sses senti-
mentos iniciais que uma maior convivéncia. tem apurado,

Meu caro Rogério: Luiz da Gama & duma espéeie de
homens que tende a desaparecer. Os homens estfio a ser
achicados como os toiros, Mas hd alguns que resistem. Ja
se nio fabricam muitos como é&sze. Nio tém qualidades.
Podem ser mais bonitos, mais maneirinhos — mas nfio sabem
eriar em todos o8 que os conhecem, a amizade, o respeito, a
simpatia que envolvem o fidalgo lavrador da Quinta das
Janelag, senhor de Obidos e redondezas.

Rogério, dé-lhe um abrago. A palesira déle vai dar-nos
motivo para larga conversa. Por mim, oxalid que os resulta-
dos da colhida da Guarda niio me venham inutilizar outros
contratos da época. A primeira conseqiiéncia é ja bastante
desagradivel — nfio poder estar ai como diseipulo — Seu
amigo, Ramada Curto,

Quando Luiz da Gama finalisou a interessante
e curiosa palestra foi alvo de uma prolongada
salva de palmas.

O presidente da mesa disse:

Escutaram V. Ex.** com tdda a atengao <O que
eu vi e aprendi», curiosa palestra do sr. Luiz da
Gama. Encantada a assisténcia, eu nada mais posso
acrescentar as palavras de justica do dr. Ramada
Curto.

Os agradecimentos do «Sector 1> a V. Ex.*
sr. Luiz da Gama e a todos que nos deram a honra
de vir até esta casa onde honradamente se trabalha
— h4 tantos anos pela verdade da «aficions por-
tuguesa.

Soaram novas palmas que o presidente do
«Sector 1» endossou ao sr. Luiz da Gama, que foi
alvo duma apotfedtica ovagio, com a assisténcia
toda de pé e entusiasmada,
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ALEMANHA

O esforco violento a que estd
sujeito o material rolante dos Ca-
minhos de Ferro, trouxe para primeiro plano de
urgéncia o complexo dos problemas relacionados
com a preparacdo déste elemento dos transportes.
De acordo com as exigéncias da época, a construgio
de vagoes de passageiros teve de ser relegada, até
agora, em beneficio do trifego de murcadorzas
essenciais 4 alimentacao.

Para satisfagao das sempre crescentes necessi-
dades do trifego, puseram-se em servico milhares
e milhares de vagoes de mercadorias novos; en-
quanto o servigo de transporte de passageiros tinha
de se satisfazer provisdriamente com as suas exis-
téncias, ndo obstante hoje viajar-se mais do dobro
do que hd um ano. Em conseqiiéncia do extraor-
dindrio desgaste dos veiculos, devido A intensidade
do servigo e aos fenémenos correlativos, houve, no
entanto, redug¢ao progressiva no nimero dos vagoes
de passageiros, reducdo que nio podia compensar-se
por meio de reparacdes, mas apenas com novas
construgoes. If foi o que se féz.

Ninguem esperard, porém, que a Alemanha, no
quinto ano de guerra, construa vagoes de passa-
geiros com a apresentacio qudsi luxuosa com que
o fazia durante a paz.

Das actuais construgoes de vagoes de mercado-
rias, em série, escolheu-se para leito-base das novas
carruagens de passageiros, um espagoso vagio de
mercadorias, eoberto, que, mantendo o seu meca-
nismo basilar de rodagem e a construgao da caixa,
jd é equipado, na fdbrica, com os necessdrios com-
plementos para a nova utilizacao. As paredes, teto
e pavimento, sio duplamente isclados contra o frio
e o calor. Nas paredes frontais, rasgaram-se portas,
acessiveis por meio de plataformas, por cima dos
pira-choques, ao passo que as aberturas das portas
de corrediga, no meio do vagio, sio fechadas por
anteparas. As janelas, abertas nas paredes laterais,
adaptam-se, pela sua disposicao, A estrutura de
aco da caixa do vagao de mercadorias. Um sistema
tao simples quanto possivel, por meio de vapor ou
de fogdes a carviio, segundo o fim de utilizagao,
aquecem os vagdes, 08 quais sdo iluminados com
corrente eléetrica (um dinamo comum para vérios
vagdes), ou com gds «Propans, encerrado numa
garrafa com capacidade para semanas, e sio pro-
vidos de postigos de ventilagao. Neste estado, o
vagao, com uma superficie de 29 metros quadrados,
estd, por assim dizer, meio fabricado. Passa entio
a ser preparado para as suas diversas aplicagoes.
No seu novo aspecto, éste vagio tem a designacao

190

Revista quinzenal

de «Mci». Comio vagio «Cis, seria uma carruagem
de terceira classe, com passadeiras abertas nas
paredes frontais. (O «Ms colocado anteriormente,
significa «vagdo para homens», designando-se assim
um tipo de vagdo de passageiros, que jd nao deve
servir para satisfazer os desejos dos viajantes par-
ticulares, mas sim as necessidades de transporte de
agrupamentos de homens organizados, para qual-
quer ponto do pais).

O vagao «Mei» vazio é a forma fundamental

para os .demais <Mci», cujas especiais decoracoes

interiores oferecem miiltiplas possibilidades. Os
Caminhos de Ferro do Reich mandaram preparar,
primeiramente, grande niimero de carruagens de
passageiros de terceira classe, cujos bancos e rédes
para bagagem provéem de carruagens que foram
tansformadas em vagoes-hospital. No interior, éstes
vagoes mal se diferen¢am das carruagens vulgares
para o transporte de passageiros..

Segundo as instrugoes especiais do Secretdrio
de Estado dr. Ganzenmiieler, as carruagens de
passageiros do tipo «Mci» devem ser equipadas
(lateralmente e ao meio) com bancos dispostos no
sentido do seu eixo longitudinal, os quais podem,
em parte, ser levantados, e, em parte, desmonta-
dos e guardados no W. C., de forma que esta car-
ruagem se pode converfer em 15 minutos, num
vagdo aquecido de mercadorias, susceptivel de ser
utilizado, por exemplo, na expedicio de. batatas
nas muifo frias noites de Inverno. Como carruagem
de passageiros, o vagio tem 55 lugares sentados,
e como de mercadorias, uma capacidade de carga
de 20 toneladas.

— Inaugurou-se, em Leipzig, a primeira escola
de maes, por iniciativa dos caminhos de ferro. Faci-
lita-se, assim, as mulheres e &s raparigas da Ale-
manha, que nao possam freqgiientar outras escolas
da Obra Feminina a possibilidade de ampliarem os
seus conhecimentos de trabalhos caseiros e de assis-
téncia aos enfermos. O presidente da Administragao
dos caminhos de Ferro Alemies subinhou, a pro-
posito, que as mulheres tinham cumprido, exem-
plarmente, os seus deveres com funciondrios do
servico de vigilincia e como chefes de combdio e
servigo de circulacao.

Num dos mais recentes nimeros
do didrio madrileno 4rriba, lemos
que acaba de ser electrificada a linha ferrovidria
entre Madrid e a Sxerra. E aquéle jornal, a propé-
sito, diz:

ESPANHA

E, finalmente, uma realidade a electrificagao de
Madrid a Sierra. Os projectos que, hd muitos anos,
haviam sido iniciados, e que passaram por virias
maosg, 86 agora, gracas i intervencido de Franco,.
comecaram a ter realidade. &

Foi necessdrio vencer numerosas dificuldades,
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mas 86 o esforco e a competéncia téenica dos que
tinham sido encarregados de levar a cabo esta obra
é que se impuseram definitivamente.

Estio a dar-se os tultimos retoques para que os
servicos se iniciem. Todos os dias, procede-se a
experiéncias com as automotoras e comprova-se a
efiedcia da complicada réde de instalagoes. J4 se
fizeram provas de traccio e de velocidade, ao
longo da linha até & estagao do Escorial. Num dia
déstes percorreu-se a linha até Collado Mediano.

Ji viajimos num déstes combdios de expe-

riéncia.

O servico serd féito por dois sistemas distintos.
Um, o das carruagens motoras, e o outro de trac-
¢ao de vagoes correntes, de passageiros e merca-
dorias, por meio de locomotoras eléctricas. :

Istas automotoras desenvolvem uma forga de
mil H. P, aproximadamente, e as locomotoras atin-
gem quatro mil cavalos. Estas locomotoras, do
tipo mais moderno, nao chegaram ainda a Madrid,
pelo que as provas estio a realizar-se com mé-
quinas que foram buscar-se ao servigo de Al-
sansua.

As carruagens automotoras, em que acabamos
de viajar, constam de duas unidades, o motor e o
reboque, que vio sempre juntos e, por conseguinte,
os combdios desta classe hao-de formar-se sempre
aos pares, accionados pela cabine que vai i cabeca
da formacdo, O famanho das carruagens é um
pouco menor do que uma carruagem de passagei-
ros, das actuais. Cada vagdo tem uma capacidade
para 38 assentos em segunda classe e 133 em ter-
ceira, e estio dotados de calefaccao eléctrica.

As portas abrem-se autométicamente por meio
de tubos de ar comprimido.

Para as experiéncias realizadas nas linhas elee-
trificadas entre Madrid e Sierra, vieram maquinis-
tas da Catalunha, das Vascongadas e de Leon, pos.
suidores de larga prética na condugao de combdéios
cléctricos naquelas regioes. Com éles estio a pra-
ticar novos mecdnicos, pois o servi¢co vai exigir
muitos funciondrios.

fNDIA INGLESA Tendo a India saldado a sua di-
vida externa, o Govérno tenciona
utilizar as suas disponibilidades de libras esterlinas
no resgate dos caminhos de ferro com eapital bri-
tdnico. Pensou-se em primeiro lugar, nas linhas de
«Madras and Soutern Mahratta Railway Co.», cujo
capital é de einco milhoes de libras, e cujas acgoes
se cOtizam ultimamente na Bolsa entre 106 e 109
por 100. 2
O govérno projectava entrar na posse das ins-
talagoes da Companhia em Mar¢o déste ano, isto é
vinte e um méses antes de poder, legalmente, exer-
cer o direito de resgate forgoso, pelo que estava
em negociagoes com o8 accionistas para se chegar
a um acordo sdbre a quantia da indemnizagéo.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A Alemanha forneceu recente-
mente 4 Turquia 25 locomotoras
e uma grande quantidade de pecas para autobuses
2 Administragao Municipal de Izmei. Este tiltimo
fornecimento é avaliado em 250 mil libras turcas.

O director-geral dos <carros eléctricos» de Es-
tambul informou que se tinham adquirido 465
toneladas de «railss para substituir parte dos
antigos. Além disso, a direcgao-geral dos celéctricos»
encarregou a Alemanha do fornecimento de vérios
materiais, como rodas de eixos, parte das quais ja
foi recebida.

TURQUIA

DIFERENCIAIS PANHARD

Compram-se 2 ou 3 de carros pesados prefe-
rindo-ss camices de 1929, forca 23 cavalos e 3 T.
carga.

Pretende-se o conjunto completo do eixo motor
(caixa do diferencial, cubos das rodas, semi-eixos,
molas, etc.) podendo entretanto aceitar-se peges
isoladas.

Também poderido aceitar-se chassis dos mesmcs
camided sem motor e radiador.

Resposta & Direccio de Exploragio dos Cami-
nhos de Ferro do Vale do Vouga — Rua 62, n.” 107
— Espinho.

GLYCOL

O IDEAL DA PELE

PRODUCTOS V. A. P.
O GLYCOL amacia a O GLYCOL cura o scres-

pele. tado» do Sol e o aquei-

O GLYCOL di aos la- mado» da Praia.
bios a maior frescura. O GLYCOL cura tddas

O GLYCOL ¢ o ideal fi- ooty St g

xador do pé de arroz. p:;; e'hrx‘I::ﬁ:T:‘espi-
O GLYCOL evita o cieiro. nh.!_‘ impigens, ,rugas.
O GLYCOL dd a tddas .

manchas, escoriaghes
as peles o raro encanto leves, mordedurar de
da mocidade.

insectos, ete., etc.
4 venda nas melhores casas da especialidade
e principais farmacias
DEPOSITARIOS:
Ventura d’'Almeida & Pena

Rua do Guarda Mor, 20, 3.° E, LISBOA

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 3550
em sélos do correio, nome e morada

C ORXGE M
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Guerra

e od Caminfos de Ferro

XCIII

«D. N. B.», em telegrama de Berlim, diz que
elementos de choque dinamitaram a ponte cons-
truida pelo inimigo perto da gare de Cassino,
assim como outra na regido de Santo Ansgelo. A
ponte de caminho de ferro, ja fortemente danifi-
cada, a sudoeste de Cassino, ficou destruida pelo
fogo da artilharia alema.

—Telegrama de Estocolmo diz que durante
um ataque realizado a Berlim e que atingiu em
cheio a ruas Kuerfuerstendamm foram causados
enormes prejuisos. Novamente foi atingida a esta-
¢io do caminho de ferro de Anhalter e ndo pude-
ram chegar a Berlim combéios do Sul ou de Oeste.

— A «R.» diz que os elementos das forcas alia-
das que langaram o ataque através do Rapido
ocuparam a estacdo ferroviidria de Cassino, mil e
quiphentos metros ao sul da cidade.

— Comunicado de Londres diz que a agéncia
«Reuter» esclarece: Stuttgart, centro do triafeso do
Sudoeste da Alemanha, é um dos mais importan-
t2s entroncamentos ferroviirios daquele pafe. F,
também, um dos maiores centros da inddstria do
Reich, produzindo motores de aviagio e de sub-
marinos e pegas soltas para 8sses motores. Fncon-
tram-se ali as sedes das fabricas de motores Dal-
mier, Benz e Bosch, bem como importantes fabri-
cas de rolamentos de esferas, ferramentas e produ-
tns quimicos e grandes oficinas de reparacdes de
material ferroviario.

—«R.» informa de Londres que aviges Wel-
lingtons destruiram a fabrica de torpedos de Fiu-
me, no Adriatico, tendo também bombardeado os
estaleiros, refinarias e parques ferroviaries da ci-
dade. Ouviu-se uma tremenda explosio e defla-
graram incéndios que eram visiveis a mais de 150
quilémetros.

Outros bombardeiros pesados, com escolta, ata-
caram 08 aerédromos alemdes em Istres le Tub e
Salan e as linhas férreas, pontes e estradas em Ri-
mini, Civitta Nova e Pontedera.

Bombardeiros nocturnos alvejaram as instala-
¢bes ferroviarias em Cacina, Ovieto, Poligno e
Avezano,
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—«R.5 informa ém telesrama de Londres due
fortalezas voadoras americanas atacaram o ima
portante centro ferrovidrio de Brunswick, que &
também um centro produtor de avides. Nesta ci~
dado passa uma das principais linhas férreas da
Alemanha Ocidental que vem da Holanda e da
Bélgica para Berlim. Fica a 160 quilémetros da
capital do Reich.

— A mesma agéncia informia que foram alve-=
jados objectivos ferroviarios e veiculos motofisados;
nas regides de Chieti e Terni:

— O comunicado oficial do Grande Qiiartel
General do Fihrer, transmitido pelo Alto Coman=
do das Fércas Armadas Alemids, diz que no ex-
tremo Norte, avides de combate rapidos destruiram
quarteis de tropas inimigas no caminho de ferro
de Murmansk.

— «U. P.» anuncia que um grupo de patriotas
g¢regos, chefiados por oficiais ingleses, provocou o
descarrilamento de um combdio que transportava
tropas alemés.

— Um telegrama do Rio de Janeiro informa
que se registou um desastre ferrovidrio, na estagdo
de Inhauma, préximo do Rio, tendo morrido oito
pessoas e ficado feridas umas doze.

—«R.» diz que se anuncia oficialmente que
bombardeiros médios e pesados, com escolta de
cacas, atacaram objectivos na Italia central, tendo
sido atingidos parques ferrovidrios em Roma,
Littoria, Ogtia e Tiburtina., O tunel do monte
Lero e a estagio de S. Benedetto foram também
bombardeadas.

"Gazeta dos Caminhos de Ferro"

«Angola ¢ o problema da suva colonizacdao»

A enfrevista que, sdbre Angola e o problema
da sua colonizagio, nos concedeu o sr. major Ma-
teus Moreno e que publicimos na nossa edi¢io de
16 de Margo, foi transerita integralmente, em lugar
de honra, no Jornal de Abranies, no seu niimero
de 2 de Abril.

Ao ilustre jornalista, sr. Diogo Oleiro, chefe da
Redacgao daquele brilhante semanario, agradece-
mos a franscri¢gio bem como as palavras amdveis
que dirige a (Gazefa, ao nosso director Carlos
d'Ornellas e ao nosso colaborador Rebelo de Bet-
tencourt.

ESTE NUMERO FOI VISADO

PELA COMISSAO DE CENSURA
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Diirio do Govérno» ne 55, 2.2 série, de 8 de Margo,
publica o seguinte :

Reparticdo de Exploracio e Estatistica

De conformidade ecom o disposto no artigo 2.2 do de-
creto-lei n.° 27.665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
por despacho de 8. Ex.* o Sub-Secretdrio de Estado das Obras
FPablicas e Comunicacdes, 0s seguintes projectos, ambos
apresentados pela Companhia Portuguesa de Caminhos de
Ferro :

De 8.0 aditamento & tarifa especial n.’ 8/108 de grande
velocidade, elevando os pregos actualmente em vigor para o
escaldio de 10 a 20 guilogramas:

De aditamento & classificagiio geral de mercadorias pela
qual a aplicagdo dos precos especiais de zona, para percur-
sos de 300 quilémetros on pagando como tal, de tarifa espe-
cial interna n.° 1 de pequena velocidade nas linhas do Sul
e Sueste ¢ do Minho e Douro é restringida a vérias merca-
dorias consideradas géneros de primeira necessidade.

O <Didrio do Govérnos n.» 70, 2. série, de 25 de Margo,
publica o segumtc'

De conformidade com o disposto no artigo 2.° do de,
creto-lei . 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 8- Ex.* o Sub-Secretirio de Estado das Obras
Piiblicas e Comunicagdes de 16 do corrente, o projecto de
aditamento & tarifa especial n. 1 (passageiros-bilhetes para
combdios tranvias) e as tabelas de precos anexas ao referido
projecto, apresentados pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses,

O «Didrio do Govérnos n.» 72, 2,2 série, de 28 de Marco,
piiblica o seguinte :

De conformidade com o disposte no artigo 2.° do de-
creto-lei n.» 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados,
por despacho de 16 do corrente de S. Ex.* o Sub-Secretdrio
de Estado das Obras Piiblicas e
Comunicagdes, os seguinies pro-
jectos apresentados pela Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses e das rédes do Sul
e Sueste e Minho e Douro:

De aditamento & classifica-
¢lio geral de mercadorias, pelo
qual sfo alterados. os precos
apliciveis da tarifa especial
n.® 1 de pequena velocidade e
cal comum em pedra e cal co-
mum em pé:

Da nova tarifa especial in-
terna n.° 12 de grande velocida-
de, da antiga réde e os capitu-
los V.e VI das tarifas especiais
internas n.” 1 de grande veloei-
dade.

RUA DO AMPAROD
AMAIS ECONOMICA DELISBOA
TEL.28000
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Jmprenda

«DIARIO DA MANHA-»

Entrou no 14.° ano da publica¢ido o Didrio da
Manha, orgao da Uniao Nacional e dirigido actual-
mente pelo ilustre escritor e jornalista dr. Manuel
Miirias, nosso querido amigo e antigo colaborador.

Com simpatia o saudamos. O Didrio da Manhd
conquistou, de hd muito, um lugar de especial re-
levo na Imprensa do Pais e o Dr. Manuel Mirias,
que era portador de uma larga e notdvel expe-
riéneia jornalistica, soube, em pouco mais de um
ano de direcg¢do, imprimir-lhe um mais amplo es-
pirito de actualidade e cultura.

Ao Dr. Manuel Miirias e aos seus distintos e de-
dicados colaboradores, Gazeta dos Caminhos de
Ferro apresenta as suas melhores homenagens.

«DIARIO DE LISBOAs

Completou em 6 do corrente vinte e trés anos
de publicaciao o Didrio de Lisboa, ao qual se deve,
injustica seria esquecé-lo, além duma grande reno-
vagido no espirito e na téenica do jornalismo, a re-
velacao de alguns dos nossos melhores e mais ilus-
tres profissionais da imprensa portuguesa.

Ao sr. dr. Joagquim Manso e a todos os seus
colaboradores, as nossas saudagoes efusivas.

«0O8 NOSSOS FILHOS:

Recebemos e agradecemos o n.” 21 desta revista,
com o0 seguinte sumdrio:

Pequenitos, pelo dr. Augusto de Castro Soares,
Governador Civil do Distrito de Coimbra; Hists-
ria maravilhosa de Isabel, Rainha e Santa, por
Maria Licia; Poesia inédita, por Campos de Fi-
gueiredo; 4 Geomelria no pais das formigas,
pela Dr.* Virginia Gersio; Teatro para eriancas,
por Maria Evelina; O Padre Américo e sua obra
da rua; O que os nossos filhos podem lér, critica
literdria; 4 fuga e a vagabundagem da infincia e
da adolescéncia, pelo dr. Manuel Gersao; Eugénio
de Castro fala-nos da sua infancia; Uma obra de
amor: O Asilo da Infincia Desvalida, de Coim-
bra (rveportagem); 4 Obra de protec¢do & grdvida
e defesa da crianga (reportagem): Regimes ali-
mentares para bébés; Indicios da savide na 1.2 In-
fdneia; pela dr.* Branca Rumina; Conselhos de
puericultura e de pedagogia; piginas de bordados,
rendas, malhas, figurinos para crian¢as e senhoras,
moldes de vestidos para meninas, docaria de 001m-
bra, ditos infantis, concursos, ete,.
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Esta histdria, em que verfio
punida a tolice infrene,
tem uma continuagfio

‘que nio conta La Fontaine,

de assunios referentes
e o Foi o caso que o Raposo,
que ao Corvo ficou de acinte,

a TEATRO ea CINEMA veio a passar, muito airoso,
) R e e AT logo no dia seguinte,

: no local onde o Vicente
fora tdo bem enganado
e bispou-o novamente
sébre o portal instalado.
O nosso pateta-mor
no bico, — e sem ser Auer —
tinha outro queijo maior. ..
Desta vez era um Gruyére.

Por MIGUEL COELHO

Outro monélogo do mestre dos. humoristas André Brun,
publicado na revista <De Teatros, n.” 5, de Janeiro de 1923,
intitulado @ Wicente e o Raposo, em colaboragio com
La Fontaine:

Mestre Corvo, empoleirado
sdbre um portal solarengo
tinha no bico entalado,
um queijo muito flamengo.
Vem a passar o Raposo
e, 40 ver o nosso amigo,

‘0 patife, que é manhoso,

pensou um pouco consigo,
refletin e, sorridente,

diz eom grande cortesia:

— «Ora viva, seu Vicente!

Ha que tempos que o niio via!l
Vood estd belo e sauddvel,

@ 0 seu bico sobranceiro,

& aquilino e notdvel...

E um Aquilino Ribeiro!

Jd sem custo voed vem *

a ser um pAsSsaro raro...

Mas hoje, nfio sei que tem,
'std4 mais lindo que o Bregaro!...
E o preto que bem lhe fica!l...
Que elegincia tdda inglesa !, ..
Voed anda mesmo & bica

para um prémio de beleza!. ..
O aspecto que se vé

& no todo encantador. ..
Também dizem que voed

tem uma voz de tenor...

Ora isso francamente

& que eu ¢d niio acredito,

pois se assim fosse, 6 Vicente,
vocé era o mais bonito

dos eorvos da redondesa,

era um corvo d’assombrar!. ..
...Mas que pena, com franquesa,
voed niio saber cantar!...

0 corvo, que, aqui pr'a nos
eo'o louvor ficou confuso,
quiz mostrar gque tinha voz

e tanta como o Caruso.

E vai dai o Vicente

— Bicho mais tolo nio vejo —
abre o bico parvamente

e deixa eair o queijo.

O Raposo, que nfio punha
noutro fim o seu engodo,

foi se_na ponta da unha

e papou o queijo todo,

O Raposgo ficou pasmo,
pensando 14 pr'a consigo,

e cheio de entusiasmo:

— «Bste queijo & que era um figos
Avanca presto e lampeiro,
corteja com tida a linha,

e pregunta : O piroleiro!
Como vai a satidinha ?

Ontem, meu caro Vicente,
ganhei o dia em cd vir

& eré que, principalmente,
gostei muito de te ouvir. ..
Tens uma voz bem bonita!
Canta-me o Fado Lird...
Canta outra vez, meu catita,
nem que seja um verso so...»
0 nosso amigo Vicente,

que tinha a sua fisgada,

larga o queijo, de repente,
co'uma grande gargalhada.

E o Raposo apanha em cheio
eo'o Gruyére cubicado,

que o racha de meio a meio,
deixando-o todo amolgado.

E que — bem fique entendido
que a maldade nunea medra —
0O Corvo tinha trazido

um queijo que era de pedra. ..

La Fontaine prazenteiro

tira do caso a ligio

que «sd vive o lisongeiro

de quem lhe presta atenclos.
Mas desta segunda parte

fdeil é tirar também

uma moral, gue desta arte

en euido exprimir e bem ;
«Quando se queira intrujar

-— guardem todos de memdria —
nunca se deve empregar

mais duma vez eada historia.
Pois qualquer de boa fé,

na primeira sempre vai;

mas em duas ?!... 86 quem é
muijto «trouxa» é que inda cai.
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CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

EDEN — 15,50 e 21,50 — <O cara duras.
OLIMFIA — 14 A5 24 - «Ritmo triunfadors,
COLISEU — 21 — ¢Alvorada do Amors,

PARQUE MAYER — Divertimentos, atraccdes, eic,

JARDIVM ZOOLOWICO — Expusiclio de animais,

The Red Hand Compositions Company

O N DO M™N
Tintas  Anti-Corro- AATJEN'S COMPOSITION  unitorme quatidade,

sivas marea Mao econsisténeia e edr,
Yermelha, tam- para pintar madeira,
bém conheeida por n metais, pedry e ei-
tinta Hartmann. mentos; tanto pare
A mais resistente interiores eomo ex-
no calor, e de pro- H teriores,

tecgiio eficaz e do-

Tintas especiais para
radoura, E

interiores, exteric.
res e fundos de
navios de madeirs
ou navios.

HamMND

Nio é afectada pelo i
ar do mar e & de {Mio vermelba)
Company, Limited
Agentes Gerais : Anticorrosive Palnls
D. A. KNUDSEN & C.°, Limitada
TELEFONE : 2 2787-2 2720 TELEGRAMAS : KNUDSEN
- Cals do Sodré, 8 2°—LISBOA

ESTORES SOLAR
DE TODOS
05 MODELOS
E SISTEMAS

AUGUSTO V.

R. Cavaleiro de Oliveira, 55, r/c. E.—LISBOA—Tel. 52123

CARDOSO

VINHO DO PORTO
A’ venda em todos og hoteis, restaurantes

e bars de primeira ordem —

G R A H A M’ 'S P O R T

Guilherme Graham Junior & Ca.
Rua dos Fangueiros, 7-—LISBOA  Rua dos Clérigos, 6—PORTO
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«<Hidro Eléctrica Alto Alentejos

Estd publicado o Relatério-da Direceao da «Hi-
dro Eléctrica Alto Alentejo», apresentado na Assem-
beia Geral Ordindria desta Sociedade, em 29 de
Marco.

A «Hidro Eléctrica Alto Alentejo», que é j4 uma
das grandes for¢as econémicas do pais, continua a
desenvolver nofavelmente a sua actividade e para
vencer as dificuldades provenientes da guerra bem
como o0s casos de estiagem vai instalar novas e
mais potentes fontes de energia. Nessa ordem de
ideias, vai, brevemente, comec¢ar com as obras de
aproveitamento do Rio Ocreza e instalar a primeira
central de 15.000 H. P.

O saldo da conta de Lueros e Perdas, apresenta
a quantia de 4.917.618%30 que, junto & quantia de
Ese. 53.940%37 que da geréncia anterior passou a
conta nova, soma Ese. 4.971.558%67. Déste saldo foi
proposta a quantia de 3.600.000$00 para dividendo
(cativo de impostos).

Colec¢do «Técnicar — Topografia Mineira
pelo Eng.> Mendes da Costa

A excelente <Coleccao Técnica», apresentada
por Domingos Barreira — Editor, do Porto, acaba
de ser enriquecida com um volume novo, da auto-
ria do ilustre engenheiro e professor de minas,
sr. Mendes da Costa.

Trata-se de um livro itil, porque & pelos traba-
lhos topograficos que o engenheiro deve iniciar
a sua vida técnica. A leitura de védrias obras e a
experiéncia de virios anos contribuiram para que
esta obra resultasse digna de interdsse ¢ de con-
fiancga.

Na segunda pégina do «Preficios, o sr. Eng.’
Mendes da Costa afirma:

«A primeira cousa que tem de conhecer o en-
genheiro de minas, e conhecer muito bem, é o meio
em que vai exercer a sua ac¢ao — a terra, E nio é
em rdpidos passeios, sem maneira de poder rela-
cionar entre si os diversos elementos dum jazigo
ou duma regido que se lhe vao apresentando, que
chega a conhecer o meio em que tem de agirs.

Sao perto de 300 pédginas, escritas com notdvel
clareza e acompanhadas de modélos, notas, e todos
os elementos que sao indispensdveis para o estudo
consciencioso da matéria em questao.

Quereis dinheiro? __H)
JOGAI NO

OWJ) Sempre Sortes Grandes !

Rua do Amparo, 51
LIsSBOA
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

DEPOSITARIOS : : ; L
No suL VASCONCELOS & C#

RUA ANDRADE, 50-B— Telefone 51063 LIS B0 A

NO NORTE ACOR, L™

RUA FERNANDES TOMAS, 405 Telefone 2815 PO RTO
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