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Vende ao prego da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todes os artigos da VACUUM

g

Unica casa ne género que tem ao sem servigo pessoal
técnico que pertencen dquelsa Companhia, tomando respon-

sabilidade em todos os concertos gue lhe sejam confiados
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PRODLCAO ECONGMICA DE EAERGIA

Detriles, hulha branca e hulha preta

Por AMERICO

VIEIRA DE CASTRO

Engenheiro Civil

soes 40 séculos nos separam ainda

da data provivel do esgotamento
das reservas earboniferas do nosso planeta,
ao ritmo actual de eonsumo. Perante tido
dilatado futuro e tio tranqiiilizadora pers-
pectiva qualquer érro de apreciag¢ido por
excesso perde toda a importancia.

Incomparavelmente menores sio as re-
servas mundiais de petroleo, pois os mais
pessimistas ndo hesitam em avaliar a sua
duracio apenas em um quarto de século,
se o consumo ao ritmo de hoje se mantiver.

Impressionante contraste. Curiosa situa-
¢io dos dois rivais em presene¢a. Observe-
mos os beneficios e os maleficios que para
a humanidade tem resultado do seu em-
prégo.

A negra, pulverulenta e ineémoda hu-
lha, incapaz de explodir, para agressoes
tem fraco préstimo, e pouco tem contri-
buido para aumentar os horrores da guerra.
A limpida e eémoda gasolina tornou a
guerra em nossos dias infinitamente mais
eruel do que outrora, e consigo tfrouxe o
constante desassosségo dos nfo-comba-
tentes, velhos, mulheres e criangas, ha bem
pouco tempo ainda téo respeitados nas na-
¢des civilizadas, mesmo quando em conflito
armado se envolviam. Das terriveis des-
truicdes tornadas possiveis por ésse carbu-
rante néo falaremos.

Os beneficios trazidos a humanidade
pelo liquido combustivel — os quais nunca
poderdo compensar os maleficios por éle
causados —séo bem pequenos se 0s com-

DE acOrdo com as mais seguras previ-

pararmos aos resultantes do emprégo da
hulha durante os tltimos 150 anos.

Dir-se-ia que a natureza, reduzindo a
tio exiguas proporedes as existéncias mun,
diais de petréleo, quiz castigar o homem
pelo mau uso que déle fez.

A produciio de energia por meio do ear-
vio tem feito considerdveis progressos nos
ultimos decénios. Nao vai ainda longe o
tempo em que, para obter um cavalo-hora
era necessirio queimar um quilo do me-
lhor carvio.

Se a hulha mal nos serve na locomotiva,
como ja dissemos nestas colunas, nas cen-
trais fixas iguala em economia os motores
a 6leos pesados e ultrapassa as centrais hi-
dro-eléctricas. Em presenca da colossal
massa carbonifera ainda disponivel mno
globo, e do préoximo esgotamento das re-
servas petroliferas, é muito de presumir
que porfiados esfor¢cos venham a exer-
cer-se para desenvolver o emprégo da hu-
lha, abaixando o consumo por unidade de
forea, e substituindo-a ao petréleo quando
tal substituicio seja possivel.

Apesar déste notdvel progresso econd-
mico na produgio de forga por meio da
hulha persistem ainda exaltados naciona-
listas em defender a construc¢io de onero-
sissimas, complicadas e vulneraveis insta-
lacdes hidro-eléctricas.

Em Novembro de 1938 lia-se em uma
grande revista francesa de vulgarizacio
cientifica:

«Em um relatério apresentado ao Con-
gresso Nacional de Economia mostrou o
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sr. Guiselin que o pais do Sarre podia dis-
por de 21.000 toneladas de carvio por ha-
bitante; a Inglaterra de 4.000 toneladas; a
Alemanha de 3.800 toneladas; a Franca de
700 toneladas; a Itilia de 5 toneladass.

E logo a revista acrescentava grave-
mente, se nio aflitivamente :

~«Mostram ‘estes nimeros a urgente ne-

cessidade de valorizar os recursos hidrdu-
licos da Franca».

Néo. Esses nimeros indicam apenas a
imperiosa necessidade de intensificar as
trocasentre osjpovos dasriquezaspostas pela
natureza a sua disposicio. Quem nio tem
carvao vai buscd-lo as regides onde éle su-
perabunda, e cede em troca produtos do
seu s6lo e das suas indistrias.

Para ezportar é necessario importar.
Quem nada compra aos outros nao pode
esperar que éles lhe comprem com lar-
gueza. _

Todas as pessoas medianamente versa-
das em assuntos econémicos sabem que s6
em rarissimos casos, e em muito especiais
circunstancias, pode hoje a energia hidro-
-eléctrica ser mais barata do que a termo-
-eléctrica. quando produzida em vastas cen-
trais providas de todos os aperfeigoamen-
tos hodiernos. E ninguem pode prever as
surprésas que nos reserva a termo-dina-
mica dentro de um futuro préximo. Quem
sabe se dentro de pouco tempo as grandio-
sas instalagtes hidro-eléetricas nio ‘perde-
rio todo o valor econémico por nio po-
derem concorrer com as centrais termo-
-eléetricas ?!. ..

Ora, uma grande instalacdo hidro-
-eléetrica nfio se amortiza em dois ou trés
decénios. O péso dos juros e amortizagio
de capital nela imobilizado por longo prazo
sobrecarregard a economia da nagiio em
cujo territério ela houver sido erigida.

Os governantes dos povos devem ser
prudentes no estabelecimento dessas ali-
ciantes construcdes, as quais seduzem o0s
engenheiros de nossos dias como outrora a
constru¢ao de arrojadas obras de arte —
pontes e viadutos — tentava os engenheiros
de caminhos de ferro, mundo em féra, e
os levava por vezes a cometer crimes de

174

Revista quinzenal

lesa-economia. O que facilmente se ¢onse-
guiria eom 0 pouco custoso desenvolvi-
mento de alguns quilémetros de via em
terra firme era substituido por um belo
viaduto de arrojada construgio—gléria do
engenheiro que assumia a responsabili-
dade da obra e a ela deixava o.seu nome
ligado. 3

O exemplo dos caminhos de ferro-deve
estar sempre presente 4 memoria dos res-
ponséveis pela economia das nagdes. A data
do. seu estabelecimento todos supuzeram
que jamais seriam suplantados por qual-
quer outro meio de transporte mecéinico, e
ninguem pensou em abaixar as despesas de
construcio. Pelo ‘contrdrio, tempo houve
mesmo em que as enormes somas dispen-
didas mnas instalagdes' ferrovidrias —in-
cluindo nao raras vezes despesas completa-
mente improdutivas —eram apresentadas
com 'ufania. Hoje, o8 «deficitss dos eami-
nhos de ferro sio pavorosos e 86 lamentos
se ouvem por toda a parte.

Todavia, se o lento ritmo do progresso
ha mais'de um século por completo absolve
os fundadores das vias férreas, os inflama-
dos propagandistas das instalagoes hidro
-eléctricas em nossos dias jamais poderio
invoear andloga desculpa. :

Relativamente & construcio dessas esta-

¢des por abominaveis preocupagoes guer-

reiras, sérios argumentos contra ela se po-

“derio apresentar. Ja dissemos, e aqui o re-

petimos, que a amortizagio dessas obras é
extremamente demorada. Um século sera
um prazo razoavel se se nio pretender one-
rar excessivamente o kwt. Para que essa
preccupac¢io de defesa dos povos persista
durante tdo dilatado futuro temos de admi-
tir que o direito internacional —nobre con-

“quista da civilizacéio, a qual assegura a exis-

téncia das nagoes, grandes ou pequenas,
independentemente da sua forga — esta re-
pudiado pela maioria dos paises e regres-
samos definitivamente ao tempo dos bar-
baros no qual s6 a forca contava. Apesar
de vermos nos altimos anos, com a maior
emocio, aplicar constantemente a <lei das
selvas», repugna-nos admitir tdo sombria
perspectiva. Pensamos antes que a desapa-
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ricio de determinados elementos pertur-
badores fard renascer a confianc¢a entre os
povos e tais preocupacgdes se dissipario.

Mas, admitindo mesmo que, por necessi-
dade de defesa, essas construcdes se tor-
nem necessarias, o seu valor ndo é tao
grande como geralmente se imagina, pois
sho extremamente vulnerdaveis. A incursio
de poderosas forcas aéreas pode inufilizar
dentro de algumas horas grandiosas e dis-
pendiosissimas ' construcdes « hidrédulicas.
Bem mais fdcil é proteger, e mesmo dissi-
mular,umacompacta estagiio térmica. Quem
ndo tiver carviio poderd armazend-lo em
tempo de paz para dele se servir em tempo
de guerra, quando os transportes sao difi-
ceis, ou mesmo impossiveis. O capital imo-
bilizado nessas reservas seri bem menor
do que o consagrado as instalacdes hidro-
-eléetrieas, e nio corre o risco de sofrer de-
preciaco, antes se valorizard a medida que
o custo da produciio de energia por meio
do carvio for diminuindo.

Menos ainda poderda o seu estabeleci-
mento ser justificado por consideracdes de
<autareias.

Representa esta a mais completa nega-
¢iio dos sios principios da economia e é

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

inadmissivel em nossos dias de ripidas, fa-
ceis e comodas comunicacgdes e de instan-
tdnea transmissio do pensamento de um a
outro extremo do globo.

O tnico meio de refazer a economia
mundial da ruina provocada pelo temeroso
conflito, a que confrangidamente assisti-
mos, é intensificar ao miximo o coméreio
internacional, para o que, por fortuna, a
ciéneia e a técnica pdem A disposicio da
humanidade meios de transporte cada vez
mais rdpidos e mais econdémicos. Se todas
as nagdes persistirem em viver em regime
de <autareia» a economia do mundo, longe
de refazer-se, verda a sua completa ruina
consumada em curto prazo.

Se nos fosse permitido analisar a econo-
mia de determinados pafses mostrariamos
os desastrosos efeitos das <autarcias» —
fruto de idealismos, se nio de inconfessa-
veis preocupacoes.

Para a restauraciio da economia seri
absolutamente indispensdvel o altruismo
dos povos; o egoismo e o exacerbado na-
cionalismo jamais permitirdo que ela se
refaga do terrivel abalo sofrido nos dltimos
anos.

Comboios suburbanos

A propésito de um artigo publicado no niimero
1301 desta Revista, com éste titulo e de autoria do
nosso distinto colaborador sr. Engenheiro Vieira
de Castro, recebemos do nosso querido amigo e
ilustre Ingenheiro A. A. de Vasconcelos Porto,
director da Companhia dos Caminhos de Ferro do

‘Norte de Portugal, a carta que se segue:

Pirto, 11 de Margo de 1942, Ex.»® Sr. Director da «Gazeta
dos Caminhos de Ferro» — Lisboa.

«Num artigo publicado na <Gazeta» de 1 do corrente,
zob o titulo de «Combdios suburbanos» e de que 86 hoje tive
conhecimento, dizse que: «No Ramal de Leixdes chegou a
vigorar um hordrio de 58 combdéios por dia, o qual trouxe
4 Companhia do Norte grandes prejuisoss.

Comyp esta afirmachio & contriria a verdade, venho pedir
a V. ]ih("_a que se digne publicar esta declaragiio, para escla-
recimento dos seus leitores,

Com efeito, o servigo intemsive de tramueis ligeiros
entre Porto-Td. e Leixdes, a despeito de se tratar duma natu-
reza de servigo que 86 com o tempo é suseeptivel de vir a pro-
duzir os seus frutos, e de se ter estabelecido com deficién-
cias de viria ordem, que a guerra mais agravou, nfio deu
lugar a guaisquer prejuisos para a Companhia do Norte e
apenas a falta de combustivel obrigou esta a reduzi-lo, afu-
gentando assim uma parte dos trés mil passageiros que did-
riamente se serviam déle.

Nio pretendendo mais nada do que o restabelecimento
da verdade, agradego a publicaciio da presente, esclarecendo
o assunto, ao qual nfio tenciono voltar.»

(a) A. A. de Vaseoncelos Pirto,
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Engenheiro 7. Fernando de Souza

.

Demonstracoes de amizade pelo falecimento
do nosso querido Director

Continuamos a registar os nomes
das pessoas amigas que nos tém
enviado cartdes, telegramas e que
pessoalmente tém vindo apresentar-
-nos condoléncias pela morte do
nosso querido Director sr. Enge-
nheiro  José Fernando de Souza:

Coronel Lopes Mateus, Profes-
sor Gil Ramos, Honorato de Car-
valho, Grupo Tauromdquico aSec-
tor 1», Jorge Vieira, Dr. Penha
-Coutinho, Grupo. Instrutivo Ferro-
viirio de «Campolider, Eng.° Men-
des Leal, Anténio Bandeira, Major
Frederico Vilar, Capitio Humberto
Cruz, Germano da Costa, Carlos
Ferreira, Humberto Ramos, Chester
Merrill, Alfredo da Silva Alexandre,
Cliudio de Moura, Jodo Henriques
Alexandre, Dr. Jacinto Carreiro,
Jayme de Carvalho, Carlos Cabral,
Coronel Sousa Eird, General Fernando Borges, Alvaro
de Andrade, Leio de Carvalho, Leopoldo Nunes,
Domingos Jorge, Bernardino José da Silva, José
Rodrigues Alves, Manuel Nunes, Cassiano Madeira
da Silva, Albertc Nunes Ruivo, Anténio Jorge, José
de Jesus Diogo, Carlos José Moreira dos Santos,
Jodo Francisco Duarte, Carlos da Silva Sousa,
Anténio Cunha Correia e Carlos Augusto de Sousa.

# *® »

Do ilustre presidente da Cimara Municipal de
Loulé, sr. José da Costa Guerreiro, recebemos o
seguinte oficio:

Director da «Gazeta dos Caminhos de Ferron —
Lisboa.— Tenho a honra de apresentar a V, Ex.*

Tenente-Coronel de Engenharia J. Fernando
de Souza, quando na actividade ferrovidria

sinceros votos de muito pezar pelo
falecimento do vosso eminente
co-Director, Engenheiro jJosé Fer-
nando de Souza, cuja fulgurante
inteligéncia e vastissima cultura deu,
durante largos anos, brilho e valor
a uRevistar da proficiente direccio
de V. Ex.? Apresento a V.' Ex.*
os meus protestos de muita consi-
deracao. '

A Bem da Nagao.

Loulé, 21/3/42.

O Presidente da Cdmara (a) José
da Cosfa Guerreiro.

¥ ¥ =

Os nossos reconhecidos agrade-
cimentos: a todos que nesta hora
de amargura nos tém procurado, trazendc-nos um
potico de Animo para prosseguirmos no caminho
que Mendonga e Costa abriu e que desejamos con-
tinuar.

L A

. A Cimara Municipal de Loulé na pessoa do seu
ilustre Presidente sr. José da Costa Guerreiro, os
nossos reconhecidos agradecimentos,

No funeral do nosso querido Director, incorpo-
rou-se toda a redacgio e quadro tipogrifico da «Ga-
zeta dos Caminhos de Ferronr.
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e 04 Caminfios de Femss

XLVIII

Pela E. T. sabe-se que os chineses continuam
a ofensiva ao longo do caminho de ferro de Can-
tao a Kaulun, com o objectivo de fazer abrandar
a pressdo japonesa em Hong-Kong. Um informa-

* dor militar declarou que as tropas chinesas estdo

atacando as retaguardas do Exército japonés, entre
Cantdo e Kaulun, tendo alcangado um ponto a
uns quinze quilémetros desta dltima cidade.

—DPela E. T. sabe-se que na Tripolitinia os
bombardeiros da R. A. F. atacaram a estagio de
caminho de ferro de Zuara e uma passagem de
nivel a Leste da mesma localidade. Foram atin-
gidos em cheio, depésitos de mercadorias e material
rolante e avariadas as vias férreas. Foi também
bombardeado o parque de transportes motorizados
em Forte Arteziano. Ndo se puderam observar os
resultados, devido ao mau tempo. Os avides de
caca efectuaram uma série de ataques, coroados de
éxito, contra veiculos inimigos de transporte de
combustivel e outros, na zona de Jedabya. Foram
destruidos numerosos carros-cisternas, Foram aba-
tidos um «C. R.-42» e um avido de transporte.

— Pela U. P, sabe-se que o Quartel General
do marechal Chang-Kai-Chek informa que as
tropas chinesas continuam a atacar, com o maior
vigor, as for¢as japonesas ao longo do caminho
de ferro Cantio-Kaulun, onde conseguiram apri=
sionar oitocentos e setenta e cinco japoneses e
apreender muito material de guerra,

— A D. N. B. diz que foram presos e conde-
nados & morte dezanove terroristas chineses, que
realizaram um atentado contra a linha férrea de
Nanquim a Xangai.

— A R. R. diz que prosseguindo na intensidade
dos trabalhos de reorganizacio dos territérios
ocupados, foi inaugurada na presenca das autori-
dades romenas a nova linha de caminhos de ferro
na extensdo de setenta e dois quilémetros, ligando
a cidade de Odessa a Bucas. A referida linha
acaba de ser construida e levou menos de dois
meses a ser feita.

—DPela R. R. sabe-se fue se incendiaram dois
vagoes-cisternas que se encontravam na gare de
Velayos, na provincia de Avila. Perderam-se cin-
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diienta mil litros de esséncia de terebentina. O
fogo pegou-se a dois outros vagdes com gado,
morrendo alguns carneiros e vacas, que ficaram
completamente carbonizadas. Desconhecem-se as
causas.

— A F. T. diz que a férca aérea russa destraiu
14 «tanks», 450 veiculos motorizados com infan-
taria, 180 camides carregados com municdes, 5 pe-
cas de campanha, 20 vasdes e 2 locomotivas e dis-
persou, e em parte aniquilou, 4 batalh&es inimigos.

—A O. F. I anunciou que as tropas chinesas
chegaram a Leste de Cantio e marcham sébre
a linha férrea de Cantdo-Kaulun.

— A U. P. diz que 0s russos ocuparam a cidade
de Suchinichi, tomaram, segundo némeros incom-
pletos ainda, 7 locomotivas, 100 vagdes, 2 «tanks»,
para cima de cem camides e um depésito de gra-
nadas. No combate travado para a ocupacio desta
cidade, o inimigo perdea 2.500 oficiais e soldados.
A tomada do entroncamento ferroviario de Suchi-
nichi, donde se dominam as estradas e as linhas
férreas para Smolensko, Briansk, Tula e Kaluga,
inutiliza para os alemdis o emprégo dessas lahas
de comunicac¢des, por onde poderiam receber tam-
bém reforcos.

—A E. T. diz que em resultado do sinistro
ocorrido com um combéio de tropas, perto de Bel-
ghton, a 8 milhas de Scheffield, ficaram mortos
14 soldados e feridos 36. O combéio que se dirigia
para Scheffield, parece ter sido atingido de raspdo
por outro combdio de mercadorias que passava.
Foram arrancadas as paredes laterais de algumas
carruagens, cujos ocupantes foram arremessados
para a linha.

— A O, F. L diz que um combéio militar sueco
abalroou com um combéio de mercadorias, a 12
quilémetros de Saelholm. Cinco soldados suecos
morreram e 9 estdo gravemente feridos. O ntimero
total de feridos é de trinta. O acidente teve como
causa a ma visibilidade,

—A R. R. comunica que soldados de enge-
nharia japonesa conseguiram reparar a via férrea
que liga Kulun a Cantfo, a qual tinha sido cor-
tada pelos ingléses na zona entre Kulun e Shu-
mahun.

—DPela R. R. sabe-se que devido ao intenso
frio, que ji chegou a atingir 35 graus negativos,
em diferentes regides hingaras foram suprimidos
numerosos combéios. Em virtude do gélo, regis-
tou-se um incidente ferrovidrio na estacio de
Szekesfchervar, havendo alguns feridos entre os
passageiros e pessoal ferroviario.

—Diz a R. R. que as tropas japonesas que
ocuparam Mulmoina, na Birmaénia continuam a
avancar em direc¢iio a leste. As forcas nipénicas
que entraram em Mulmoina apoderaram-se de 7
carros armados, 256 camides, 4 canhdes, 668 obu-
ses, 200 vagoes e 5 locomotivas,
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— Comunica a R. R. que na Carélia Oriental,
no sector do sul, nada ha a assinalar; no sector do
norte foi bombardeado o caminho de ferro de
Murmansk. .

—Diz a.R. R. que o correspondente do jornal
«Asahi», que entrou com as tropas japonesas em
Mulmein, escreve que esta cidade é a terceira da
Birmaénia, depois de Rangun e de Mandalay,
acrescentando que Mulmein nfdo apresenta gran-
des vestigios do ataque, pois que, & excepc¢io de
aliuns incéndios, a cidade nada sofreu. Assim, o
club local mostra-se aos ocupantes com todo o seu
valor. Na sede do comando foram encontrados
grande quantidade de pequenos dicionarios de
algibeira anglo-japoneses. Na estacio dos cami-
nhos de ferro estavam ao abandono trezentos va-
goes com mercadorias que haviam sido, por seu
turno, abandonadas, vendo-se, pela auséncia das
respectivas locomotivas, que estas foram utilizadas
na fuga. Finalmente, ao longo do cais, foram des-
cobertos muitos camiGes e embarcagbes, nao ha-
vendo, porém, nenhum vapor.

— A R. R. diz que a queda de Mulmein ve-
rificou-se na tarde de 31 de Janeiro, sendo o facto
considerado de méxima importancia pela imprensa
japonesa, por permitir o ataque ao golfo de Mar-
tahan e a Rangun. Os aerédromos de Mulmein
encontram-se apenas a 160 quilémeiros de Pegu,
onde convergem as linhas ferrovidrias que ligam
Mulmein a Rangun e Mandalay.

—A R. D. V. comunica que o didrio «Kate-
merini» diz o seguinte: «A Direc¢dio dos Cami-
nhos de Ferro do Reich esti distribuindo prémios
aos membros do seu pessoal que se tém salientado
no concurso de embelezamento das instalacdes e
na disposi¢io modernizada dos locais para o pes-
soal. Comparticiparam no concurso 450 ferrovia-
rios. A Direc¢io dos Caminhos de.Ferro do Reich

tomou assim a iniciativa de despertar, permanente-
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mente no seu pessoal o gdsto pela arte. Por isso
os prémios concedidos ndo foram pecunidrios, mas
sim constituidos por livros e quadros. O total dis-
tribuido até agora foi de 250 prémios».

—Pela D. N. B. sabe-se que um «expresso»,
que saira de Helsinquia, em direccio a Leste,
parou, por motivos desconhecidos, préximo da
estacdo de Kausala, que dista uns cem quilémetros
a Nordeste desta capital. Um combéio de merca-
dorias, que o seguia, chocou com éle. Do embate,
resultou morrerem dezasseis pessoas, ficando feri-
das trinta e cinco, treze das quais gravemente.

— A E. T. diz que na cidade liberta de Kirov,
as tropas russas tomaram 36 lacomotivas, 110 car-
ruagens de caminho de ferro, 56 vagdes, entre os
quais sete com aeroplanos desmantelados e 25 com
munigoes.

—R. R. diz que a-fim-de economizar a energia
eléctrica vdo ser suspensos, na Suica, todos os do-
mingos, os servicos de tramuei e de automotoras.

— A D. N. B. diz que no sector de Sudoeste
de Moscovo, avides de combate e «stukas» alem3iis
destruiram 227 veiculos automéveis e 64 trenés
blindades. Também foram postos fora de combate
cinco canhdes de campanha e cinco antiaérios. A
Noroeste de Moscovo, foram destruidos setenta
camides, sessenta trends e dois canhdes. Nos ata-
ques contra caminhos de ferro, foram atingidos
com bombas oito combéios. Foi destruida uma
linha férrea.

— A D. N. B. diz que o caminho de ferro de:
Murmansk foi cortado por bombas, em véarios luga-
res. Um combéio de vagons-cisternas incendiou-se.

—Pela E. T. sabe-se que num entroncamento
ferrovidrio, as tropas russas apoderaram-se de 154
vagbes carregados, e, na cidade de Sukinichi, to-
maram 20 locomotivas, 495 vagGes com material de
guerra, 10 vagoes de municdes, 108 camides, 34
carros ligeitos, «tanks» e outros despojos.
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B

0s almogos da ‘«velha guarda» ja uma brilhante
conferéncia do dr. -Ferreira Deusdado

Recomecou a actividade desta prestimosa instituicdo
que iniciou os almogos da «Velha Guardar, as tertilias
4 sexta-feira, sob a Direcgio do brilhante aficionado
Niza da Silva, e numa série de conferéncias as quais
tiveram inicio no dia 21 de Margo.

Foi primeiro conferente o brilhante advogado sr.
dr. Ferreira Deusdado que, perante numerosa e distinta
assisténcia, fez uma interessante palestra sbre wA Ferra
Ribatejana vista por um trasmontanor. Constituida a
mesa pelos' srs. Carlos 'd’'Ornellas, almirante Sousa
Dias e dr. Assungdo Contreras, foi o orador apresen-
tado aos sécios e aos convidados do «Sector 1» pelo seu
vice-presidente, sr. Carlos d'Ornellas. Com brilho, com
entusiasmo comunicativo, o dr. Ferreira Deusdado
pinta o retrato de um soldado trasmotitano (Mirandés)
recém chegado de Francga, do teatro da Grande Guerra.
Foi parar ao Ribatejo, onde teve ensgjo de assistir 4
«enfrada dos bezerrosr e a uma aferrav,

Algumas passagens da conferéncia:

«Na manha de domingo de Pascoela ia o mirandés,
muito sossegadamente ao correio, buscar a correspon-
déncia para ‘o seu alferes quando viu, com grande es-
panto ‘muita gente a fugir e a gritar : «Olha os toiros!»
«Olha os toiros v, 2

O ruido aumentava cada vez mais. Uma nuvem de
p6 veio do lado da estrada e dessa nuvem safram os
primeiros campinos que abriram o cortejo, montados
em fogosos cavalos, espumantes na sua desenfreada
carreira,

Os campinos vém 'a rigor, imponentes nos seus
trajos de pala:—sapato de cabedal branco, atacado
até 4 ponta, meia“alta, branca, arrendada, que passa
por cima do joelho; esporas muito brilhantes; calgdo
de bombazina azul, com fivelas e botdes de prata;
cinta e colete vermelho; jaqueta de pano azul com
botdes e alamares de prata, reluzentes; e barrete ver-
de, orlado de vermelho.

Ao lado, como insignia honorifica de alto valor,
ostentam, orgulhosamente, o crachd de prata, distin-
tivo da nobilissima casa que servem.

Na mdo, a vara de picar os toiros —o pampilho —
empunhado com galhardia, como ‘se féra a langa he-
roica do guerreiro-ou o cetro dominador de um rei.

O mirandés ficou boquiaberto ante aquéle especta-
culo inédito para éle — cheio de movimento, cor e ale-
grial

Surgem os primeiros novilhos, ladeados por luzida
guarda de honra de «campinos», «mancebos» e wmMogos».

O entusiasmo atinge o delirio, quando aparecem
os toiros,  Atiram-lhes com chapéus; e’ com tudo
quanto tém a mao e gritam, gritam sempre, até en-
rougquecerem.., . ;

Correm, gesticulam, ‘estrebuchiam e trepam, esca-
lando arvores, telhados e alpendres, numa indiscritivel
barafunda, como se todos houvessem ‘sido impulsio-
nados por uma forte corrente eléctrica que os puzesse
em continua -agitagio! S6 o mirandés permaneceu
mudo e quédo, estupefacto, em plena rua, junto a casa
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do correio, supondo-se talvez no meio de um grande
manicémio. ..

O mirandés, sem esperar, assistira 4 entrada dos be-
zerros, que constitui o mais saboroso aperitivo da
FERRA®,

O Conferente descreve seguidamente os lances mais
pitoreseos da «ferrar:— «O mirandés alcandorou-se em
um dos muros da praca, de mistura com homens e
mulheres. Calhou ficar junto de uma rapariga que,
admirada com a ignordncia do mirandés em assuntos
tauromdquicos, lhe foi explicando o que era a Ferra e
todas as suas fases. :

Todo aquéle mar de gente se agita ao sopro forte
de uma alegria ruidosa.

Abre-se o curro; sai o primeiro bezerro que passa
em revista ‘a multidio ‘que o satida frenéticamente,
rindo, gritando, acenando e aquecendo, ao sol do en-
tusiasmo, como o ferro em brasa que esti sbbre a
fogueira.

Faz-se a primeira «péga de caran, segurando o be-
zerro com coragem e valentia; um grupo defidalgos
faz nova wpéga de cernelhar, agarrando-se todos ao
lombo ‘do novilho, como se éle ja estivesse assado...

Depois de haver distribuido alguns antipiticos
coices e de os amadores terem dado wvdrios trambu-
Ihoes, que causaram o delirio do piiblico, o bezerro
¢é, finalmente, derrubado.

Atam-lhe as patas dianteiras e trazeiras, por forma
que receba, manietado, a marca da casa onde nasceu.

Entdo, o lavrador crava o ferro em brasa na espi-
dua do animal. E éste, ndo esperando de tdo generosa
mao, uma caricia tdo dolorosa e negra, solta fortes
mugidos, ruge e pragueja.

O bezerro € desatado, e recebe, seguidamente, as
insignias e distintivos inerentes 4 sua categoriar.

O conferente termina focando um rasgo de abre-
gacio e herofsmo praticado pelo trasmontado quando,
em plena charneca, encontra um desgracado que, ata-
cado por uma forte sezao, estava agonisante,

O relato déste episGdio dd ao conferente ensejo de
invocar os encantos da planicie ribatejana, ao' mesmo
tempo que, discretamente, lembra a necessidade de
combater o sezonismo— grande flagélo do Ribatejo.

Depois de uma prolongada ovagdo o vice-presi-
dente do Grupo, sr. Carlos d’Ornellas, poe em desta-
que o brilhantismo com que o dr. Deusdado fez a sua
conferéncia, e a honra concedida ao wSector 1r, no
convite que lhe havia sido feito pela Direcgdo, pe-
dindo 4 assisténcia uma nova salva de palmas ao con-
ferente.

No dia seguinte, domingo, as duas horas da tarde,
realizou-se, também na sede do Grupo «Sector 1», o
segundo’  almbgo de confraternizagdo da «Velha
Guardar, que decorreu animado. Na mesa de honra,
presidida pelo dr. Ferreira Deusdado, viam-se os
srs. Carlos de Abreu, José Luis Simdes, José Mayer
& o 'velho bandarilheiro Manuel dos Santos, cada vez
mais rapaz, apesar dos seus cabelos brancos. Na
assisténcia, além de varios sécios e alguns distintos
jornalistas, via-se também o espada ‘wAléx. :

Usaram da palavra os srs. Carlos d'Ornellas, pela
Direccao do Grupo; Manuel dos Santos; Fausto Dias,
director da «Vida Kibatejanar; Leopolao Nuses; Car-
los Méga, e por tltimo o dr. Ferreira Deusdado.

Houve saiddagoes e animagdo. Mas em todasas
palavras houve um grande espirito de «aficions,

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Abril de 1892)
A

0 monopolic da viagdo em Lishoa

Levantou altos clamores entre os intereszados mais direc-
tamente o nosso artigo do ultimo numero sobre este assumpto.

Ninguem levou a bem, (ninguem, dos que querem fazer
megocio) que nds sahissemos do silencio geral que a nossa
imprensa tem guardado, para protestarmos com todas as nos-
«as forgas contra a operacdo, das mais lesivas dos interesses
«’'uma capital, que se tem projectado em Lisboa.

Amaveis sollicitagdes, correspondencias, até ameagas.
nada nos faltou para tentar demover-nos do nosso proposito,
sem exceptuar a costumada certinha anonyma insultuosa, que
& uma arma de gue se usa e abusa muito entre nds!

Aos que sttenciosamente nos procuraram e entre estes
pomos em primeiro logar a direcglio da companhia Ripert e a
empreza Salazar, pedindo-nos que ndo hostilisassemos a pro-
posta da companhia Carris, confirmamos aqui por escripto o
-que verbalmente lhes respondemos.

Nao gduerr aquella companhia; temos gdasto liberal-
mente as nossas pestanas e enchido columnas do nosso jornal
a8 provar que o servico da companhia Carris € o mais ulil, o
‘mais aceiado e o unico proprio de uma cidade, que possuimos,
Vamos mesmo mais long2: echamol-o, apesar dos seus defei-

tos, que sio bastantes, superior ao de algumas cidades do

estrangeiro, sem exceptvar Madrid e Paris,

Mas este imparcialissimo mode de vé&r néio nos impede
que proiestemos contra que se conceda a esta compenhia o
monopolio inteiro, completo e absoluto de fodas as ruas,
todas, todas de Lisboa e para mais, sem o menor lucro,
antes com um importante prejuizo financeiro para o thesouro
municipal.

Porque é preciso que se note, se a camara langar um im-
porto de 5008000 réis annuaes sobre os carros avulsos, nunca
mais teremos possibilidade de possuir servigo algum de via-
¢iio seja para onde for, sendo o que a companhia Carris qui-
zer; todos os pontos da cidade onde a essa companhia ndo
convenha levar os seus carros ficardo sem viagdo de carreira
nem esperancas de a ter emquanto o contracto durer! E’ isto
possivel? E’ toleravel mesmo ?

E’s6 contra este ponto que nos revoltamos ; emquanto ao
mais, compre a companhia os carros que guizer, vendam-lh'os
os emprezarios que assim o eatenderem ; pouco nos importa,
desde que ndo seja coarctada a liberdede da cidade ter qual-
quer outro servigo de viagdo que n'ella venha estabelecer-se.

Segundo parece, a camara formulou uma contra-proposta
em que o praso do contracto é reduzido e fixado o limite
maximo das despezas da companhia, darantidas as carreiras
actuaes exploradas pelas diversas emprezas, elevada ao dobro
a quantia destinada a reparagéo de calgadas, elevada a 25°/,
8 percentagem dos lucros para a cldade. comminadas as penas
para as infraccdes.

A companhia Carris respondeu a esta proposta, com outra
que hoje apresentou e cujas bases daremos & ultima hora, se
as obtivermos.

Tambem ndo nos pode passar sem reparo gne se invoque
o interesse financeiro do municipio, quando é certissimo que
esie perderd bons rendimentos approvando o contracto da
fuzéo.
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1.Y A companhia Carris tem inscriptos nos seus relatorios
as seguintes verbas como pegas 4 camara municipal e ds obras
publicas pela reparacdo de calgadas e da estrada n.? 67:

BmdB8f, o m i e 9:5138771 réis

o ARSR L S L s I ROTHIEY
o ot R St g e e b L
» 1880, . . . « .« « 2253468508 »
% A8, AL g h ek G w2y 2001275000, 5
Total em 5annos . . . . 767928066 »
ou a média annual de. . 15:3588413 »

Pela proposta da camara teria que pagar annualmente a
quota fixa de 12:000§000 réis no que jé vae a perda para a ca-~
mara de mais de 6 contos por ano.

Mas ¢ ainda preciso notar que

1.2 A companhia tem hoje maior extensdo de linhas do que

em 1881 porque jd explora a do Arieiro.

2.° Que, feita a fuzdio, os carros de viagdio mixta passario
a circular, todos e sempre, féra das calhas, o que muito mais
damnificard as calcadas.

Néo &, portanto, exagderado calcular em 12 contos annuaes
o prejuizo da camara, s6 por este lado, e ficamos n'esta verba
para nos quadarmos na mais modesta supposigéo.

3, A companhia deve 4 camara uns 46 contos de réis.

A esle respeito temos no nosso espirito uma duvida que
podemos resolver.

Nos relatorios que temos presentes figuram as verbas para
calgadas que acima indicamos ao debito da conta de Janhos e
perdas,

No ultimo as reparagdes em Lisboa siio uma conta de
20:000$0C0 tdo redondos que jd nos parece singular,

Mas diz-se que nos uliimos dois annos a companhia ndo
tem pagdo essas verbas e sdo esses 46 contos que ella deve 4
camara e estdo deposiiados. Demos que assim seja.

Pela proposta a companhia faz o favor de reconhecer
essa divida, obrigando-se a pagar o juro de 69/, d'ella,

Boa operagéo. Por ella a companhia oblem um empres-
timo de 46 contos, sem mais darantia que a sua palavra hon-
rada, ao juro de 69y, o que é bem vantajoso na actualidade.

Mas péde e deve a camara fazer-lh'o? Como tem essa
corporagio consentido que sob pretexto de uma cerebrina
interpretagdo do contracto, uma companhia se n=gue a entre-
gar-lhe a compensa¢do dos gastos por ella, camara, effectua-
dos por conta da companhia, em conformidade com o mesmo
contracto ?

Néo sabemos como isso se tem feito; o gue vemos sdio
mais 46 contos de perda para a camara.

3.2 O imposto sobre cada carro da viagéo livre é hoje de
8$000 réis.

D’estes existem 200 em Lisboa; lodo a camara aufere hoje
1:6008000 réis annuaes.

Vemos portanto que a camara perderd desde ja 46 contos
e mais, de futuro:

Da companhia — reparagéo de calgadas . . . 12:0008000
Dos outros carros —imposto. . . « . . . 1:6005000
Perda certa annual. ., . . .. . owo. 13:6008000

Emquanto a lucros € mais certo que a camara nunca verd
um ceitil.

Como vimos no artigo do numero anterior, a8 companhia
tem um encardgo de juros de obrigagdes de 583:8008000 réis
annuaes.

A compra dos carros e gado das outras emprezas, é or-
¢ada em 800 contos, que ella pagard com lettras ou titulos do
juro de 6 2/, ou sejam mais 30 contos annuaes,

Se actualmente ella estd em tal situacio que no ult:mo
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anno, para pagdar o parco dividendo do 1,° semestre de 2 2/,
na importancia de 21 contos,teve illegalmente que soccor-
rer-se do seu fundo de reserva, tirando d'elle mais de metad
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d’esse dividendo, como ¢é de esperar que, feita a fuzdo, tenha
para padar os novos encardos de cerca de 90 contos, e ainda
um dividendo de 6°/, 45 accdes da 2.2 serie, ficando remanes-
cente a dividir com a camara ?

E’ do servico dos carros que compra que espera essa
receiia liquida ? Como ?

Compradora e vendedores todos nos affirmam que as em-
prezas estdo perdendo, e se a Companhia Carris — a bene-
merita— nfio compra os carros, todas as emprezas quebram (?)

Como véio adora esses carros dar lucro 4 companhia?
Prohibe-lhe a camara que diminua o numero de carr:iras,
alias o publico serd prejudicado e com isso nada lucra a com-
panhia; se dispensa parte do pessoal, 14 se vae o argumento
com que pretende chamar as sympathias para o seu novo ne-
docio, e 14 vem para a rua montdes de cocheiros e conducto-
res para augmentar o numero de operarios que pedem trabalho,

Eleva o preco das carreiras? Diz a sua proposta que ndo;
que até o diminue.

N#io percebemos, pois, como se pretende provar que
feita a fuzdo todos lucram: a companhia, os actuaes empresa-
rios de carros, o pessoal, o gado, o publico e a camara.

Para nds estd mais que provado que 86 a primeira lucrard.

E d'ahi talvez que nem essa.

E’ por esta nossa convicgdio que aqui lavramos o nosso
protesto pela defeza dos interesses da capital.

Linhas portuguezas

Companhla Naclonal — 0O Governo n#o aceitou o em-
bardo feito & Companhia Nacional de Caminhos de Ferro pelo
tarefeiro da linha de Vizeu, Santos Gomes.

A Companhia jd recebeu a garantia de juro que o Governo
Ihe devia e com a qual tem pago todos os seus compromissos,

Atravez d'Africa — Segundo o Correlo de Loanda, pelo
caminho de ferro de Loanda a Ambaca, transitaram nos mezes
d’outubro a dezembro, 484 viajantes em 1.® classe, 383 em se-
dunda e 11:663 em 3.%, que pagaram 6:7758110 réis,

Desde a inauduracdo da linha ferrea, em janeiro de 1889,
até 31 de dezembro de 1891, viajaram por ella 102:070 passa-
deiros, que pagaram 52:4418320 réis.

Em 31 de dezembro ultimo, a linha ferrea tinha tido de
receita 87:0918357 réis, desde a sua abertura 4 exploracéo.

Elevador da Blca — Comegou j4 a montagem dos dois
carros deste ascensor, cada um dos quaes tem nove metros
de comprido e seis portas por lado, sendo duas da plataférma.

As bancadas sfo collocadas em platéa, e, para maior com-
modidade do publico, a entrada far-se-ha por um lado, sendo
a sahida pelo outro.

A estacfio na rua de S. Paulo é ampla, e communicando
com ella ficard installado um resfaurant.

Linha férrea do Mondego — Pelo sr. conde do Paco
do Lumiar foi requerida a fallencia da Compeanhia dos Cami-
nhos de Ferro do Mondego.

O tribunal, porém, apezar de reconhecer que a compa-
nhia estd fallida, por ter cessado os seus pagamentos, ndo
despachou favoravelmente o requerimento do sr. conde pelo
facto d’este ndio ser credor d’ella.

Lourengo Marques — Constituiu-se na Hollanda a com-
panhia que vae emprehender & construcciio do caminho de
de ferro chamado de Selati que, como jd aqui dissemos no
nosso ultimo numero, vird entroncar no nosso caminho de
ferro de Lourengo Marques a Pretoria. O governo do Trans-
vaal darante o juro d’esta companhia.

Este governo tambem adquiriu ac¢des da companhia neer-
landeza que tem a seu cargo a construccdo da linha da fron-

Assumiu a direcgio do importante didrio A Voz
o sr. Engenheiro 'Luiz Fernando de Sousa, fillio do
sr. Conselheiro José Fernando de Sousa, fundador do
referido jornal e nosso Director, desde o falecimento
de Mendonga e Costa.

Continua chefiando a redaccdo o nosso presado
amigo e brilhante jornalista Pedro Correia Marques,

que no seu posto de comando continuard a defender,

com aquele denodo que o caracteriza 0 caminho tra-
¢ado pela grande figura e mestre no jornalismo que
foi o Engenheiro José Fernando de Souza.

Ao novo Director de A Voz, ao seu ilustre chefe
de redac¢io e nosso estimado amigo Pedro Correia
Marques, bem como a redacgdo e todas as restantes
pessoas que ali trabalham as felicidades completas da
Gazeta dos Caminhos de Ferro.

ALEMANHA

Salzburgo, famoso ecentro de

desportos de inverno, vai ter,
segundo se anuncia oficialmente, um novo funi-
cular para uso dos que praticam desportos de in-
verno.

O novo funicular deve comegar a funcionar ja
na préxima época de inverno e ligard Hofgastein
ao Cabeco de Heitzing.

TURQUIA Vai completar-se a linha férrea
que liga a Turquia ao Irak e ao
Irao, tendo-se langado um empréstimo de 10 milhoes
de libras turcas, que foi subscrito em meia hora.

A rapidez desta transac¢io mostra-nos como na
Turquia se compreende o valor que, para a econo-
mia dum pais, representam e asseguram os cami-
nhos de ferro.

teira portugueza a Pretoria, no valor de 100:000 libras; facili-
tando-lhe assim os meios de dar rapido andamento aos traba-
lhos j4 muito adeantados dos primeiros 120 kilometros.

Parece, pois, que o doverno do Transvaal estd resolvido
a manter o seu proposito, constantemente assegurado, de
cumprir as suas promessas e os iratados, fazendo construir
no prazo marcado & linha de que se trata,
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Por MIGUEL COELHO

O Padre Piedade... no Apolo

Nao posso considerar como sréprises o espectdculo que
o Apolo nos apresenta com & peca de Carlos Arniches «O
Padre Piedades, tantas e tdo drandes foram as modificacbes
na estrulura da pe¢a que hd tempos vimos no Variedades,
primeiramente em Qutubro de 1939 e depois em Setembro
de 1:41.

A obra que actualmente se representa no velho teatro da
rua da Palma, continuando a ser traduzida e adaptada por
Alberto Barbosa e José Galhardo, foi arranjada de tal maneira
que estd completamente diferente, se bem que o enredo seja
2 mesmo, € o mesmo o fundo moral.

Transformada em pe¢a musicada, para a quel escreveram
miisica alegre e popular os maestros Rail Ferrdo e Carlos
Dias, foram aumentadss as cenes, suprimicos alguns persona-
dens e aparecendo outros, entre os quais vs dois formidaveis
bailarinos Francis e Ruth, um grupo coral muitissimo afinado,
um nticleo engragadissimo de petizes e um belo conjunto, com
cendrios novos e guarda roupa a ridor.

E claro que a pega continua sendo morzlissima e o «Padre
Piedade» continua sendo rispido mas de bom coracdo, e as
intriges, invejas, 6dios, hipocrisias, beatas falsas, in"luéncias,
tudo se mantem, observado minuciosamente, e que a bondade,
ternura e dogura daquele bom Padre, verdadeiro apéstolo,
vencem sem dificuldade porque a Justiva cheda sempre a quem
a tem.

Esteviio Amarante esteve soberbo no protadonista. Aquele
sacerdote que sedue em (udo os preceitos da Lei de Deus,
teve em Amarante um espléndido intérprete, fazendo-nos lem-
brar o «Padre Cura» que tdo brilhantemente represenion
quando esteve com a sua Companhia no Avenida, Irene lzi-
dio, na ¢Rosinha», rapariga simples, foi realmente a campo-
nesa perdida por um homem sem escripulos, e que mais tarde
se regenera, cumprindo o seu dever. Cantou muito bem a sua
parte. Armando Machado, espléndido artista cémico, encarre-
dou-se do papel de «Bonifdcios, andador de almas, que trans-
forma em vinho todas as esmolas que recebe. Bom trabalho,
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principalmente nas cenas dos ataques epiléticos., Filomena
Lima, retomou o seu antigo papel de «Joaquinas, mulher bon-
dosa, a que deu bastante realce. Maria Reis na sMordadas,
apresentou-se elegante como. sempre. Pouco tem que fazer,
Maria Salomé, alegre e sensata na «Mardaridar. Cantou bem a
sua parte. Virdinia Soler engracada na «Maria Rita». Maria
Pinto correcia na «Encarnacdor. Jilia de Assungio, na «D. Per-
petua, beata falsa», ceria. Maria do Rosdrio bem na «Anica».
Abilio Alves, retomou o seu papel de «Josés cinico e «D. Juan»
arrependido. Fez bem: toda & sua parte. Joaquim Miranda deu
sobriedade & sua figura de «Anténio», Severo, vindativo, mas
depois arrependido. Pereira Saraiva, fio 'seu antigo papel de
«Jer6nimos ateu, mas de bom coracédo, esteve correcto. Jodo
Pio, endragado no «Tobiase sacristdo. Reginaldo Duarte, certo
no «Joaquims.: - 2

Francis. e Ruth, deliciaram a assisténcia com dois magni-
ficos bailados, «Os ciganos» e «Manel e Mariar. Os artistas
Black Daisy, Borba, Elvira Ripamonte, Vitor Costa, mostraram
as suas habilidades acrobdticas no 0 «Os Saltimb 0s»,

O drupo coral cheio e muito afinado, sob.a regéncia de
Carlos Dias. O grupo dos pelizes & muito engracadinho, To-
dos muito certos e muito senhores dos seus papéis.

Este novo, porque podemos chamar-lhe novo, trabalho de
Alberto Barbosa e José Galhardo, mostra quiio drande é o
valor déstes dois homens de teatro que conhecem os gostos
do pidblico, como nenhuns outros, sabendo perfeitamente as
teclas que hdo-de tocar, para adradar a uns e ouiros dos
espectadores. .

O «Padre Piedader estd modificado, e no meu entender,
para melhor, visto que passou a ser uma peca com mais Vida e
aledria, ndo deixando contudo, como disse, de ser uma peca
essencialmente moral. Quem a viu, ndo a conhece, se a for
vér novamente.

Célia Gamez,... no Trindade

O piiblico dosta de teatro e tanto_assim que o freqiienta
com maior ou menor assiduidade. Mas o curioso é que se as
pegas sdo boas sé assiste a elas, em drande quantidade, quando
se anunciam - as dltimas representacdes. Em compensacdo,
quando se apresenta uma peca inferior, &sse mesmo piiblico
acorre a vé-la. Serd porque a critica disse de sua justica, isto
€: bem das primeiras e mal das segundas?

Dizem os espectadores que a critica estd desacreditada,
por falta de sinceridade, e quem faz o reclame das pecas é o
ptiblico, ;

Quando foi da Companhia Juvenil de Mariano Madrid, que
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esteve trabalhando no Maria Victéria, sbmente a tltima noite
exdotou completamente a lotagfio, a ponto de trasbordar, E
no entanto este agrupamento, formado por criancas era muito
bom. A critica teceu-lhe os elodios merecidos, e o piiblico
primou pela sua auséncia. Sdbmente quando chegou a iiltima
representagéio com -La Verbena de la Palomas é que o pi-
blico acorreu em massa, Porqué? era uma peca muito conhe-
cida,

Ora com a Grande Companhia de Operetas Modernas
Celia Gamez parece-me que se vai dar o mesmo caso. Estreou
com «<Pepina» opereta em 2 actos e 11 quadros. Dizem os
cartazes que € uma opereta, mas eu inclino-me mais para que
seja uma fantasia, se atendermoe a que o enrédo & nulo ou
qudsi nulo. Porque ndo estreou a companhia com a «Duqueza
do Bal Tabarins», opereta antida, é certo, mas conhecidissima
do piiblico portugués?

Além disso esta opereta prestava-se & exibigdo de canto-
res, artistas, beleza, riqueza e luxo, que sdo o apandgio da
Companhia de Celia Gamez.

Que Celia Gamez é uma arlista de valor, ndo se pode
negar, e para isso basta ver a sua entrada na peca de esireia,
Canta, representa e danca. Gestos e atitudes, sdo certos e
sentidos. E além disso possue ainda o drande predicado de ser
elegante e atraente e de ter duas miios que sdo duas verda-
deiras artistas, que muito a ajudam. E o que se pode chamar
uma actriz completa.

Mas completo é também o adrupamento que diride, no
qual hé valores tais como Cecilia Gubert, muitissimo engra-
¢ada e elegante, Afonso Goda, espléndido cantor, Carlos Ca-
saravila, magnifico cémico. O corpo coral é enorme e muitis-
simc certo, afinado e cheio. O grupo de baile é também nu-
meroso, sobresaindo duas raparigas e um rapaz, magnificos
acrobatas.

Mas «Pepina» tem lindos niimeros de miisica alegre. sen-
timental e dolente, sobresaindo a can¢éio mexicana «Tu ya no
soplas como mujer!» que Celia Gamez canta com muita graca
e intuicdo,

Os finais de acto sdo espectaculosos, o que ndo admira,
se atendermos a que as escadas ddio sempre cenas de efeito,
e os efeitos de luz bem adaptados fazem o resto juntamente
com o vestudrio das coristas, O do 2.9 acto é de spailletér,

As «toilettes» das primeiras figuras devem ter sido feitas
por modistas, tal é a elegncia do corte. Os coristas homens
sabem vestir «casacanr.

Mes terd a emprésa compensa¢do monetdria por esta exi-
bigdo ? Ld que o valor de Celia Gamez e da sua companhia &
grande, ndo resta divida Adora o que é preciso saber é se o
publico corresponde & interessante iniciativa da emprésa do
Trindade.

Sou contrédrio & vinda de companhias estrangeiras, quando
elas nada nos vém ensinar, e quando ha teatros fechados e
artistas bons desempregados ou sem companhias orgdanizadas,

Mas, quando séo da catedoria da Compenhia Celia Gamez,
ha que dizer apenas: Bemvinda seja! E ha que louvar também
a emprésa pelo empreendimento a que meteu ombros, para
bem servir o piblico lisboeta, mostrando-lhe uma grande em-
baixada de luxo, riqueza, bom gdsto e Arte,

Minha mulher € um homem... no Avenida

Aqui hd tempo apareceu nos escaparates das livrarias um
romance de Mary Love intitulado «Minha mullier é um homems.
Baseado neste romance, os nossos coledas da «Reriblcas,
Dr, Luiz de Oliveira Guimardes e Jodo Ribeiro dus Santes
escreveram uma peca com o mesmo titulo e que estd sendo
represeniada no Avenide. Como se trata de um oridinal e ndo
de uma adaptagéo, eis 0 motivo porque aparecem personagens
em cena que ndo figuram no romance, assim como hé frases
postas na boca de ouiras figuras.

Conhecem V, Ex.* o romance de Mary Love? O assunto
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€ deveras curioso e baseia-se no desvio da educacdio. Uma
raparida educada como se f6sse um rapaz, preocupando-se
apenas com o escritdrio, esquecendo-se de que & mulher.
Admite nesse escritério a cuja firma pertence, um rapaz rico,
filho de boa familia, autor célebre de vérios romances e que
sé apresenta com nome suposto. A rapariga qus o nomeia seu
sacretdrio, pede-lhe para casar com ela a-fim-de dar & firma
um herdeiro que continue a frente dos negécios, quando ela
sucumbir e a condicdo é de continnarem a viver como antes
do casamento. O rapaz aceita o neddcio e mais tarde, o casa-
mento torna-se efectivo, devido a certa maneira de proceder do
secretdrio, que transforma o chomem» em «suténtica mulhers,

Se bem que a peca seja um hino ao trabalho, que, sedundo
diz o romence, nos macera 08 nervos, nos tira o sono, nos
preocupa o espirito, nos aborrece e que no fim de contas nos
dd prazer, & no nosso entender uma drande licdo para aquelas
raparidas que querem firar o ludar aos homens e gue se deviam
dedicar apenas & casa onde sdo verdadeiros «anjos do lars,

Quem conhece o romance, aprecia a pega, como bem
feita. Quem ndo o conhece, hd-de concordar que se trata de
um oridinal portugués, com principio, meio e fim, se bem que
a idea, parte mais dificil, {4 estava lancada,

Brunilde Judice e Alves da Costa sén os dois principais
persnnadens, Brunilde Jidice estd mesma talhada para o papel.
Figura imponente, esgduia, alta. E bem um homem de negdcios.
Mo entanto, depois da metamorfose, é feminina o mais pns-
sivel. O seu trabalho & perfeito, completo, Ninduém o faria
melhor. Alvez da Cosia, dald moderno, num papel dificil, em
que hd passadens que cairiam no ridiculo, se fossem feitas
por outro artista, tirou todo o parti lo do seu simpatico perso-
nagem. Também o seu trabalho é perfeito, assim como perfeita
é a encenagdo déste distinto artista.

Em outros papeis temos Maria Cristina que voltou ao
teatro declamado, donde nunca devia ter saldo, pois é um
drande e valioso elemento. O seu trabalho nesta pega é mufto
bom e bastante humano, Margdarida de Almeida em curtas in-
tervengdes, deu realce & figura simpatica de uma dactilégrafa
para quem o casamento e os filhos sdo tudo na vida. Maria
Ladon foi uma dovernante sensata e amida dos pairdes, Bea-
triz d’Almeida encarnou a figura de uma emanicure» faladora
e bisbilhoteira, Antdnio Sacramento muito bem na interpreta-
¢io do pai que ndo soube educar a filha, dando-lhe uma edu-
céio errada. Rafael Alves certissimo num empredado para
quem o casamento é como que o conchedo do lar. Octévio
Bramdo numa curta cena, boa interpretacdo. Henrique Pe-
reira, correcto no guarda livros e amador de xadrez,

E uma peca que todos os pais de familia devem ir ver
para aprenderem a n#o educar os filhos ao sabor do moder-
nismn,

Cenas bastante cuida losas por Brunilde Judice.

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

NACIONAL - 21,30 — «Coristass.
AVENIDA - 21,50 — eMinha muther é um homem...»
VARIEDADES — As 2] ¢ 23 — O pobre contentes,

CARTAZ DA SEMANA

SRR

CINEMAS

EDEN - 21,50 — <A Minha Histdrias.

OLIMPIA - 14,45 e 20,46 - «O cavalo diabdlicos,
5, LUIZ — 21,30 — «Casamento escandalosos,
POLITEAMA — 21,50 — «Pass0os na escuriddos,
TIVOLI — 21,30 — «Fantasia».

CONDES — 15 e 21,30 — <Lobos da Serrss,
ODEON - 21,70 — «Noiva loirs; esposa morenas,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais,
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Sindicato Nacional dos Ferroviarios do Centro de Por-
tugal — Relalério e Contas da Geréncia de 1941.

O Sindicato Nacional dos Ferrovidrios do Cen-
tro de Portugal, que tem por seu presidente da di-
reegdo o sr. Jodo Jiilio Pina Cortes, publicou agora
o Relatério e Contas da sua geréncia do ano de
1941. Por ésse documento, vemos que a dedicada di-
recedo conseguiu algumas realisagoes sindicais im-
portantes; que no movimento associativo hd a re-
gistar a entrada de 741 novos sdcios; que a assis-
téncia clinica e hospitalar mereceu o especial cari-
nho do Sindieato, tendo sido elevada a verba, que
era de 2.500800 mensais, para 7.000 escudos, afim
de se poder estender a fodos os fllladcm doentes a
sua ae¢do e os seus beneficios.

Agradecendo o exemplar do Boletim, felicitamos
sinceramente a Direccsio do Sindicato Nacional dos
Ferrovidrios do Centro de Portugal pelo éxifo da
sua gerénecia, '

A <Revista Militar> no tricentenario da <Gazeta»

Em  separata da «Gazeta dos Caminhos de
Ferro», encontra-se publicado o interessante dis-
curso que o sr. Coronel H. Pires Monteiro pro-
nunciou por ocasido do descerramento de uma
ldpide na’ primeira sede da <Revista Militar:, em
5 de Dezembro de 1941, durante a semana come-
morativa do Tricentendrio da «Gazeta».

Agradecemos o exemplar que nos foi oferecido.

Telefone 2 0353 Telegramas: LISPORT
Sociedade Universal de Transportes, L.%

Inscrita na Camara dos Agentes Transitdrios
(Decreto n.” 31.233 de 28 de Abril de 1841)
TRANSPCRTES INTERNACIONAIS
Rua dos Fanqueiros, 250, 2.°-Esq.-F.
Portugal — LIS B O A
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OFICIAL

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérnoy n.° 58, Il série, de 12 de Marco,
publica o seduinte :

Repartigdo de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da comissio a que se refere o decreto n.° 19:831, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a super=
ficie' de 745,77, & direita da linha férrea do Norte, entre os
quilémetros 185,575.50 e 185,625.50, nos termos do § 2.° do
artido 2.° do decreto-lei n.° 22:562, de 25 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia de
Santiago, concelho de Soure, distrito de Coimbra, e con=
fronta: ao norte com caminho piiblico, ao sul com Gongalo
Telo Nunes da Costa, a0 nascente com Albino Patricio Si-
mdes e ao poente com o ramal da estrada nacional n.° 45-2.2
e caminho piiblico,

A venda da supracitada parcela de terreno é redulada
pelas disposigdes do artido 6.° do mencionado decreto-lei
n.° 22:562,

O «Didrio do Govérno» n.° 64, Il série, de 19 do corrente
publica o seguinte :

Repartigdc de Exploragao e Estatistica

De harmonia com o disposto no artigo 5.° do decrete-le:
n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados, por des-
pachos desta Direc¢dio Geral de 11 do corrente os seduintes
projectos de aviso ao piiblico, apresentados pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, nos quais se anuncia a
abertura & exploragdo do apeadeiro de Custid situado ao qui-
lémetro 14,520 da linha de Cintura do Porto e os aditamentos
as tarifas especiais n."8 1 a 4 (p deiros) apr tados pela
mesma Companhia, nos quais sdo estabelecidos pregos de bi-
lhetes tranvias e de bilhetes de assinaturas para o apeadeiro
de Custid, situado na linha que acima se indica.

ﬂ' ...................................

3 ¢ Rua do Amparo, 51
Quereis dinheiro? & sy |
S — Sempre Sortes Grandes! |
o e o ieonnd - OOIBOHOOS TRIALL . ohmipan Q. Somnl vral ol sommman 0.5 458 .
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Sl Mnng Brom,_Borei ¢

E A D E N———S UISS A

A firma que instalou o maior
niimero de kilowatts nas Cenlrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montou o maior ndmero de
turbinas a vapor em DPortugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias :

FOURD DL

ESCRITORIO TECKICO:

Rua de Passos Manoel 491-2.°--PORTD

f\jrup:ss

-: enm corrente continua de 80-160 A e

transportdveis para a soldadura eléctrica pelo arco
MO-F00 A o=

Companhia do Gaminho
de Ferro de Benguela

CAPITAL ACCOES — Esc. 330.000.000$00

CAPITAL OBRIG. — Esc. 1.063 365.600$00

SEDE
LARGO® DO QUINTELA,

EM

LISBOA
3
COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploragdo:

Desde o Lobito & Fronteira, quilometros

1.347. Distincia do Lobito & regide mi-
neira da Katanga: Quilometros [.800

COMPANHIA DE SEGUROS |

Capital realisado: 560.000$00

SEDE

Rua Nova do Hlmada, 64, 1.°

TELEFONE 20911

L I B O A

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para

seguros de Passageiros, Bagagens e Mercadorias.
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(Centro Réadio Imperial
da “EIAR”)

NOWVO HORARIO

T™ O D O s O s D I A S

7‘! ;. .rl. em g, ” .'

Horas de Portugal Estacjes
Nométimo. - (3RQ191 im0l Kon 1z.e00
19,15 COMUNICADO 2RO 17 m. 15,31 Kefs 19.590
% DE GUERRA 2RO m. 16,88 Kefs 17.770
: - el “f2 RO 17 m. 15,31 Kefs 19.590
Ll NOTICLATIO 2RO 7 m. 1688 — - Kefs ‘17,770
(2RO 6 m. 19,61 Kefs 15.300
2 NE RO 23 m. 25,10 Kefs 11,950
: 2 RO m. 2540 Kefs 11.810
2Ny NOTICIARIO (2RO 3 1::‘ 31,15 Kc,{s 9.630
93,10 - ’2 RO 11 m. 41,55 Kefs  7.220
:B’ ggf’%gi Ondas médias
s (2RO 6 m. 19,61 Ke/s 15.300
24,— NOTICIARIO 12 RO 19 m. 29,04 Ke/s 10.330

[2 RO 18 m. 30,74 Kef/s  9.760

Conversacio em lingua portuguesa
(AS QUARTAS E DOMINGOS)
21,10 (is quartas) m. 25,70 Ke/s 11.695
21,20 (aos domingos) m. 30,52 Ke/s 9.830

Licdes da Universidade Radiofénica lialiana
(AS TERCAS, QUINTAS E SABADOS)

15.35 ' 2 RO 11 m. 41,55 Kjes 7.220
& 2 RO 22 m. 25,10 Ke/s 11.950




