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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Propulsores nas vias idrreas

Delo Eng® Civil

AMERICO VIEIRA DE CASTRO

A negra e ineémoda hulha, do jeitoso
petréleo ou de trangiiilo rio do seu
curso desviado para se volver em

estrepitosa queda de dgua — hulha branca
— pode provir a energia para a propulséo
nas vias férreas. Requere a primeira a pro-
dugio de vapor, custosissimo, mas indis-
pensivel intermedidrio, causa certa do seu
minguado rendimento. Se nos grandes mo-
tores fixos ou maritimos é ainda possivel
adoptar algumas disposi¢des capazes de
melhorar ésse rendimento —condensacio,
aquecimento dos cilindros (expostos nos
caminhos de ferro a um violento arrefeci-
mento), substitui¢io da turbina ao cilindro
----- na locomotiva o vapor é empregado nas

mais desastrosas condigdes para a econo- -

mia. Inflama-se o 6leo pesado, directa-
mente dentro dos cilindros e os motores
onde éle é utilizado tém um alto rendi-
mento. A hulha branca gera a utilissima
-energia eléctrica, intermedidrio eémodo e,
em regra, pouco custoso, a qual é condu-
zida até aos ageis ¢ robustos tractores,
gempre prontos a utiliza-la. Situa-se o seu
rendimento entre os dois anteriores, mais
se aproximando do segundo. Mas importa
saber que varia sensivelmente conforme as
circunstinecias nas quais € chamada a
actuar.

De algumas vantagens e de alguns in-
convenientes destas trés fontes de energia,
de coneérto com algumas idéas gerais so-
bre ceaminhos de ferro se trata apenas
néste resumido trabalho. Nao se visa a

transformacio dos actuais sistemas de

tracedo nas rédes existentes. O estudo das
vantagens, técnicas e economicas, de seme-
lhante transformaciio tem de ser feito em
cada caso, afastando para bem longe idéas
preconcebidas. E trabalhe de polpa, no

qual interferem muitos nimeros e que se
niio compadece com pressas e simplifica-
coes.

Ao alvorecer dos caminhos de ferro so6
o earviio era susceptivel de ministrar a
energia necessdria para a propulsio nessas
novas vias, e a éle recorreu naturalmente
o genial Stephenson. Nessa époea s a trac-
ciio animal existia e o sucesso de qualquer
sistema de traceio mecinica estava de ante-
mio assegurado, por maiores que fossem
as suas imperfeicoes. Sem divida, o rendi-
mento da locomotiva a vapor progrediu
imenso desde Stephenson até nossos dias.
Mas ndo se avalia o progresso de qualquer
meio de aceio comparando simplesmente
o seu rendimento com o de hda um séeulo,
mas sim pondo-o em confronto com outros
meios de accio de rendimento muito mais
elevado. ] ‘

No nosso artigo anterior, nestas colu-
nas publicado, referimo-nos ao deficiente
rendimento da locomotiva a vapor. O seu
excessivo péso por unidade de forea tor-
na-a imprépria para subir rampas, a nio
ser muito pachorrentamente o que, se bera
coaduna com o servico de mercadorias, é
inadmissivel no servigo de passzgeiros.
Obrigando-a, como é de uso nos combdaios
rapidos de passageiros, a marjier elevadas
velocidades nas subidas, 235 despesas de
tracedo aumentam em feyrtes proporgdes.
E esta uma das razdes pelas quais 8sses
servigos em parte ziguma do mundo sdo
remuneradores. Se algumas ilusdes ainda
existem, a tal respeito, em dirigentes de
caminhos de ferro devem elas ser atribui-
das a extrema complexidade dos servigos
ferrovifrios, a qual ndo permite a contabi-
lidade destrincar com exactidio a totali-
dade das despesas inerentes aos comboios
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riapidos — orgulho dos engenheiros, e ruina
das emprésas ferrovidrias se os obscuros
servigos de mercadorias a ela nao obvias-
sem, muitas vezes com prejuizo da eco-
nomia das nacdes. Se esta nada aproveita
com o transporte ultra-rapido de passagei-
ros, tem tudo a luerar com o transporte
ultra-econdomico de mercadorias.

Este defeito da locomotiva a vapor rea-
giu desfavoravelmente sobre o custo da
construcdo dos eaminhos de ferro em todo
o globo. E, terminada ela, como a veloci-
dade dos combdéios tem aumentado sempre,
enormes somas se consumiram, mundo em
fora, para reduzir os declives a jeito e
gosto da pesada locomotiva.

Se as superficies planas sdo o préprio
do liquido elemento, onde o transporte de
mercadorias a pequenas velocidades & ex-
tremamente econdémico, as ondulacoes sio
inerentes ao elemento sélido. Quanto me-
lhor a elas se adaptar qualquer meio de
locomoeio mais econémico serd afinal.

Longos percursos sem paragem, mode-
radas velocidades e lentas aceleracoes sio
as condicdes necessarias para que a loco-
motiva a vapor trabalhe economicamente.
Assim, o servico de tramueis, obrigados a
parar a cada quilémetro e exigindo ultra-
-rdpidas aceleragoes, por ela desempenhado
é qudsi um erime de lesa-economia. Nao é
possivel imaginar um propulsor mais im-
proprio e mais anti-econémico para tio
drduo servico.

* * L]

Grande facilidade de manobra, pronta
e perfeita reversibilidade, reduzido péso
por unidade de forea, extrema afoiteza nas
rampas, rapides e economia nas acelera-
coes—o0 que lhe permite desempenhar,
sem grandes prejuizos para as emprésas
ferroviarias, o custoso @ penoso servico de
tramueis —sido qualidades incompariveis
da locomotiva eléetrica alimentada por
estagdo geradora inamovivel.

Uma réde inicialmente projectada para
tais locomotivas poderia admitir rampas de
bem maior inclinagio do que as actuais. A
economia dai resultante compensaria, em
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parte, o elevado custo das instalacoes
eléctricas.

Semelhante sistema de traccdo implica
necessariamente triafego intenso. Mas essa
circunstaneia valor ndo tem em nossos
dias, pois hoje nao se constroem linhas de
pequeno trifego. Nem elas teriam razio de
ser apos o grande desenvolvimento da
fraceio mecdnica nas estradas. De resto,
essas linhas deram sempre resultados de-
sastrosos, e sempre pesavam fortemente no

“orcamento das nagoes. S6 a ausénecia abso-

luta de qualquer meio de traccio meedaniea
nas vias ordindrias obrigava a construi-las
—como obrigou os caminhos de ferro a
estabelecer o ruinoso servico de tramueis
por meio de locomotivas a vapor.

Para ter hulha branea é preciso ter
quedas de dgua... ou erid-las. B, ainda
néste ultimo easo, é necessdario ter rios
dignos de serem aproveitados. Anfe more,
undae. Téo grandes sdo, porém, as vanta-
gens da traccio eléctrica que, em certos
casos, serd admissivel queimar o carvio em
centrais ultra-economicas e transmitir a
energia por via de eleetricidade. Twudo

depende do preco do combustivel ¢ do

custo das transmissoes eléetricas. Se estas
se tornarem muito dispendiosas seme-
Ihante solucao sera impossivel.

O custo das transmissoes eléetricas
agrava, em largas proporcoes as despesas
de instalacio. Quando aquele for muito
elevado, a energia hidro-eléetrica pode
tornar-se mais cara do que a termo-eléetri-
ca. B de intermedidrios a elevar o custo
das transmissoes hidro-eléctricas nao tala-
remos. Ao vulgo apenas deve ser deixada
a idéa de que a energia hidro-eléctrica é
sempre mais barata do que a termo-
-eléetriea.

Os espléndidos resultados financeiros
das duas grandes rédes de tramueis eléctri-
¢0S no nosso pafs sdo suficientes para pro-
var o que aventamos. Ambos utilizam a
energia termo-eléctrica. Se recorressem a
energia hidro-eléctrica veriam os seus re-
sultados financeiros diminuidos.

O problema é complicado e dificil. Em
cada caso especial tem que ser empreen-
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dido um estudo cerrado, niao recuando pe-
rante a complexidade dos niimeros.

Passemos ao petréleo — simpético car-
burante que, isento de culpas, tho grandes
maleficios estd causando a humanidade.
Este precioso combustivel esta muito me-
nos equitativamente distribuido no nosso
planeta do que o seu negro rival. Grave

inconveniente nestes abomindveis tempos

de guerras e <autarcias» (e, para ngs, nao
cautarquias») — monstruosidades economi-
cas em nossos dias de tao grandes facilida-
des de transporte, s6 admissiveis nas eco-
nomias de fachada, nas quais o abaixa
mento do custo da producao e o bem estar
dos consumidores siio coisas de nenhuma
valia. Pacifistas impenitentes, e embebidos
da idéa de que o comércio internacional &
a grande alavanca da economia mundial,
com tal particularidade nio nos deteremos.

O motor a 6leos pesados, leve, robusto
e facil de conduzir estd naturalmente indi-
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cado para propulsor nas vias férreas. Mas
surge o grave problema da transmissio da
forca por éle produzida até aos eixos mo-
tores. As maiores unidades até hoje cons-
truidas recorrem a transmissdo eléetrica,
e essa cirecunstincia ¢ bem digna de ser
ponderada. Voltamos as estacoes sobre ro-
das montadas como a locomotiva a vapor.
Compoe-se esta de caldeira, maquina e ar-
mazém de aprovisionamentos; compdem-se
aquelas de motor, gerador de electricidade
e transmissor. Em ambos os casos compli-
cacio e aumento de preco ¢ péso por uni-
dade de forca. Em altima analise os tracto-
res Diesel sdo estacoes geradoras de
electricidade sobre rodas. Tém, é verdade,
sobre as estacoes geradoras fixas a vanta-
gem de dispensarem as linhas de transmis-
sio e a independéncia. Todavia, quando
estas nfio forem muito dispendiosas, a van-
tagem economica penderd, em alguns
casos, para a energia hidro-eléctrica, ou
mesmo, termo-eléctrica em estacio fixa.

O problema é, como se vé, muito com-
plexo e 56 em cada caso pode ser resolvido.

ALMOUROL — Apeadeiro
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A «E. T.» diz que avides do Comando de Bom-
bardeiros atacaram as docas, armazéns, desvios
ferrovidrios e zonas industriais de Stellin, o maior
porto alem&o do Baltico.

—A «D. N. B.» diz que as tropas germénicas
atingiram a linha férrea de Moscovo a Kiev, in-
terrompendo o trafego entre as duas cidades.

—A «D.'N. B.» diz que a arma aérea alems
voltou a bombardear as vias de comunicacio ini-
migas que se dirigem A «frente». Foram descarri-
lados seis combéios. Um de municdes, prestes a
partir, explodiu e outros foram sériamente ava-
riados. Além disso, foi incendiado um grande
depésito de munigdes.

—Pela «D. N. B.» sabe-se que no sector médio
da «frente» oriental, a aviacio alema prosseguiu,
com notavel éxito, a destruicio sistematica das
linhas de caminho de ferro dos bolchevistas que
conduzem a «frente». Os «rails» foram interrom-
pidos em varios pontos, tendo sido também des-
truidas ou gravemente danificadas, aléumas esta-
coes. Foram destruidos vinte e cinco combdios de
transporte por grande nidmero de bombas. Além
disso, foram atingidos e em parte incendiados
muitos vagdes de mercadorios. Foram ainda séria-
mente danificadas varias pontes de caminho de
ferro.

—A «D. M. B.» informa que ao lado das ope-
ragdes, de grande éxito, das fércas aéreas alemias
contra as unidades navais bolchevistas, no golfo
da Finlandia, os aviges de combate do Reich diri-
giram os seus principais ataques contra linhas
ferroviarias, entroncamentos, e outros objectivos
importantes na «frente» Leste. No sector a Leste
do Dnieper, numerosos combéios de munigdes e
de transporte de tropas, descarrilaram em conse-
qiiéncia das bombas pesadas. No sector de Briansk-
-Konotop-Legov-Kursk, diferentes linhas férreas
foram interrompidas, de maneira que o sistema
ferroviario soviético sofreu prejuizos muito impor-
tantes. As bombas causaram grandes incéndios no
entroncamento da linha Dnieperpetrovsk-Mos-
covo. Os aviges alemies lancaram bombas de todos
os calibres sébre as linhas férreas, que conduzem
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a Leningrado e que ficaram inutilizadas. No sector
Norte da frente Leste, trés combéios de trans-
porte e dez locomotivas sofreram grandes estragos.

—Diz a «U. P.» que mais de trezentos bom-
bardeiros alemédes voltaram a lancar milhares de
bombas sébre Leningrado, especialmente na &rea
industrial, ja semi-destruida pelos ataques aéreos
anteriores, Registaram-se enormes explosges, se-
guidas de grandes incéndios. Duas importantes
estacbes de caminhos de ferro foram sériamente
atingidas. Os combéios que ali se encontravam,
carregados de material de guerra, foram pelos ares.

“As explosdes dos vagdes cheios de muni¢des ori-

ginaram violentissimos incéndios, que se propaga-
ram, depois, aos quarteirdes de edificios contiguos
aquelas estactes ferroviarias,

—Pela «F. T.» sabe-se que foram atacados
objectivos ferroviarios de Lille.

— A «D. N. B.» afirma que se anuncia oficial-
mente que a aldeia de Preeza, a quarenta quilé-
metros a Oeste de Petroskoi, foi conquistada pelas
tropas alemis, apés uma série de operag¢des, (inicas
no seu género. A «bolsa» formada pelos finlande-
ses foi reduzida a custa de duros combates. Foi
ocupado um importante entroncamento ferroviario
da Carélia. ;

— A «F. T» diz que a R. A. F.'tetomou a sua
actividade, com bom tempo, sébre o Canal da
Mancha e o Norte da Franca. Anunciam-se
accdes eficazes contra as linhas férreas de Amiens.
Os «cagas» destruiram onze avides alemfes, Per-
deram-se sete avides britinicos.

— A . P.» diz que no sector central, avides
de combate alemaes atacaram, com éxito, linhas de
caminho de ferro e formacdes soviéticas. Na re-
gido de Konotop, Kursk e Briansk, vérias linhas
de caminhos de ferro foram atacadas por bombas.
Descarrilaram alguns combéios. «Stukas» atingi-
ram, em vagas sucessivas, colunas motorizadas s50-
viéticas. Grande nimero de camides soviéticos foi
destruido e duas batarias da D. C. A. bolchevis-
tas foram postas fora de combate. Quinze com-
béios de mercadorias foram, em parte, destruidos
ou avariados.

— A «E. T.» diz que informam de Sofia que a
direccdo dos Caminhos de Ferro do Estado publi-
cou o seguinte comunicado: «Nos tltimos meses
os desastres ferroviarios aumentaram de tal ma-
neira que foi necessario empregar medidas espe-
ciais para os evitar. Depois do desastre na linha
da Macedénia, no qual descarrilaram dois com-
béios de mercadorias, ficando destruidos muitos
vagdes, as vias férreas passaram a ser guardadas
por forcas militares. Nenhum civil pode entrar
em qualquer edificio dos servicos ferroviarios, sem
autorizaciio especial. As sentinelas militares rece-
beram ordens severas para fazer f5go contra qual-
quer pessoa que se aproxime da linha férrea».
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O GRUPO «OS CARLOS»

COMEMORA, NO PROXIMO DIA 4 DE NOVEMBRO,
O 11.° ANIVERSARIO DA SUA FUNDAGAO

No dia 4 de Novembro, que a Igreja consagra a
S. Carlos, o conhecido Grupo «Os Carlos», que atin-
giu jd 600 sécios, comemora o 11.° aniversario da sua
fundacdo,

Além do tradicional banquete de confraternizacio,
a data serd lembrada piedosamente com uma missa
por alma dos sécios falecidos, e serdo distribuidos
1.000 escudos pelos pobres. Nio fica por aqui a ac¢do
altruista do Grupo. A todas as criangas que nascerem
no dia 4 e a quem as familias desejem dar o nome de
Carlos, serdo oferecidos enxovais.

A todos os sdcios foi enviado o pedido para que
os enxovais, com que se prontificaram a concorrer
para a celebragio da data, sejam entregues até ao dia
3 do corrente.

Gragas 4s boas diligéncias da Comissdo de Empre-
gos, vdrios Carlos encontram-se hoje colocados em
diversas casas comerciais e oficinas.

Téda a correspondéncia, que diga respeito ao
Grupo «Os Carlosr, deve ser dmglda para a Rua da
Horta Séca, 7, 1.°— Lisboa.

DR. JOAQUIM MANSO

«Comenda da Ordem

Foi condecorado com a

do Cruzeiros o sr. Dr. Joaguim Manso, ilustre di-
rector do Didrio de Lisboa.
O govérno brasileiro, empenhado como esld na
sue grandiosa obra nacionalista, ndo se esquece
dos portugueses que, como o Dr. Joaguim Manso,
coniribuem para o prestigio externo do pais irmdio
e melhor entendimento de duas pdlrias servidas
ambas por uma lingua eonuim.

”Gazéia__dps Caminhos de Ferro”

O nosso presado camarada Brasil-Ferro-Carril,
revista semanal de transportes, economia e finan-
cas, que se publica no Rio de Janeiro, transereveu
na integra, em sua edicio de 31 de Agosto, o
artigo que o nosso ilustre colaborador, sr. coronel
de engenharia Alexandre Lopes Galvao publicou,
¢ste ano, na Gazefa, sobre «Electrificagio dos Ca-
minhos de Ferro em Africa.»

A transcricdo foi precedida de referéncias amd-
veis ao nosso colaborador e a esta revista, o que,
sensibilisados, agradecemos,
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0 JARDIM ZOOLOGICO

e os seus novos melhoramentos

No sfibado, 25 de Outubro, dia em que se come-
morou o 794.° aniversdrio da tomada de Lisboa aos
mouros, o Jardim Zoolégico inaugurou novos e
importantes melhoramentos no seu admirdvel par-
que, acrescentado, como se sabe e oportunamente
relatdmos, com a encorporagio dos jardins do
conde de Farrobo.

Os novos melhoramentos consistem no arranjo
artistico da mata das Aguas Boas e na criagao de
viveiros de plantas e flores, que nao s6 bastarao
#s necessidades do Jardim mas permitirdo ainda
que se reate uma tradicio: a venda ao piiblico de
flores e plantas.

Na ante-véspera, os representantes dos jornais
de Lishoa e Pdrto foram convidados a visitar os
novos - melhoramentos, tendo sido recebidos pelo
Conselho de Administracio da Sociedade do Jar-
dim Zoolégico. Ap6s a visita, que deixou todos
verdadeiramente encantados, foi servide um ele-
gante cha. :

O sr. prof. Fernando Emidio da Silva, que §é,
como foi seu pai, um grande amigo do Jardim, ao
enumerar os ultimos melhoramentos ali introduzi-
dos, nio regateou os devidos elogios ao sr. Minis-
tro das Coldénias, a cujos altos servigos o Jardim
de Aclimacdo deve a possibilidade das suas gran-
des transformacoes, e nio se esqueceu também de
fazer justa mengao ao jardineiro-chefe, 'sr. Saiil
Guerra.

Como entre os presentes se enconfrava o de-
cano dos jornalistas portugueses, sr. Conselheiro
Fernando de Souza, director da Gazefa dos Canni-
nhos de Ferro e do didrio 4 Voz o sr. dr. Fer-
nando Emidio da Silva, depois de satidar a Im-
prensa, quiz saildar especialmente aquele nosso
ilustre director, que, agradecendo a homenagem,
falou em nome da Imprensa e felicitou a Direcgao
do Jardim Zool6gico pela linda obra que vem
realizando notavelmente, com um raro e alto sen-
tido artistico. ‘

Com efeito, o Jardim Zoolégico, nestes tltimos
anos, tem passado por grandes transformacoes. E
outros melhoramentos estio j& em projecto. E o
Jardim, tal como estd, jA é uma das mais belas
glérias de Lisboa.

Companhia Nacmnal de Caminhus de Ferro

Linha do Vale do Corgo — Hordirio dos Combdios (1. adi-
tamento ao Cartaz Hordrio C. H. 42). — Desde 28 de Outubro,
e até aviso em contrdrio, os combéios n.”* 103 e 104 passam
a circular didriamente, excepto ds 4.2 e 6.2 feiras.

Este aditamento pode ser anulado com um simples aviso
ao piiblico com 8 dias de antecedéncia. — Lisboa, 20 de Ou-
tubro de 1941,

0O Administrador Delegado — Pedro Joyce Diniz
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<langal o Viajante em Porfugal

Mais algumas apreciacdes da Imprensa

Do Didrio de Noficias, de 20-10-941,

«8aiy a 7.* edicdo, cuidadosamente revista, acrescentada,
melhoradissima, do <Manual do Viajante em Portugals, da
autoria de Carlos d'Ornellas, téenico no assunto, hi largos
anos director da Gazeta dos Caminhos de Ferro.

0 livro, graficamente, reiine todas as condigdes requeri-
das para uma publicagio desta natureza: elegante de aspecto,
portatil, pleno de gravuras, belissimo papel, muitos mapas e
plantas, entre estas a destacar as das prineipais cidades do
Paig.

Este volume indiea virios itinerdrios escolhidos com bom
gogto e grande sentido pritico. Encerra todas as indicacdes,
mesmo as que se podem considerar secunddrias para quem
viaja. Regides, cidades, vilas e até algumas aldeias sfio des-
eritas com exactidiio e leveza, em admiriveis sinteses, desde
a sua historia aos seus monumentos, da sua paisagem ao
seu pitoresco, Portugal inteiro é narrado em tudo o que pode
interessar ao viajante, sem faltarem sequer as referéneias
praticas a hoteis e pensdes,

Publicado recentemente, tem, portanto, a recomendi-lo
igualmente a sua palpitante actualidade.

O <Manual do Viajante em Portugals & mais do que um
livro ftil, uma publica¢lio indispensdvel para quem viaja
freqiientemente ou para os que o fazem com a intenciio de
conhecer o seu Pais, de hem empregar o tempo das suas fé-
rias ou mesmo escolher, com tato € mdximo proveito, agra-
ddveis fins de semanas.

Do Jornal do Coméreio, de 18-9-941,

«<Acaba de ser publicada a 7.* edi¢lio do “Manual do Via-
jante em Portugals, pequeno volume que traz todas as indi-
eagdes que o sen titulo indiea.

E de utilidade fieil de compreender, bem acompanhado
de um mapa, plantas de cidades e tem no ponto de vista tu.
ristico o mais alto interésse.

A parte histiriea que liteririamente acompanha os pon-
tos recomendados em um guia turista oun seja um completo
Manual do Viajante em Portugal é muito bem feita e nela
colaboram os srs. dr. Carlos de Passos e César de Frias.

Mas nfio pode negar-se ao nosgo presado eolega no jorna-
lismo Carlos d'Ornellas, continuador da obra de Mendonga
e Costa, o trabalho, o esforgo e a organizacio geral e perfeita
do pequeno volume verdadeiramente precioso e quisi indis-
pensdvel, ndo 56 a quem viaja — por dever ou por prazer —
por Portugal, pela Espanha e pela Franca, até ésse Paris,
cidadeluz que as trevas da guerra hoje ensombram, para
“amanhd terem maior brilhe aos olhos habitnados & escuridfo.

A 7% ediclo do «Manual do Vidjante em Portugals, que
temos em mio, 3 tho curiosa que, mesmo para quem nfio
possa viajar, tem interésse: a leitura é amena, agradavel e
til. :

Por isso, o pequeno livro, de consulta ¢ de cultura, seri
hem recebido por todos que saibam que éle se encontra i
vendas.

Do Correio da Estremadura, de 5-9-941.
«Acaba de ser pisto 4 venda o 2.° volume do <Manual do

Viajante em Portugals, publieaclio iniciada por L. de Men-
donga e continuada e actualizada pelo jornalista Carlos
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d’Ornellas, director da Gazeta dos Caminhos de Ferro. Cola-
boram néste volume o dr. Carlos de Passos, na parte refe-
rente ao Porto, e o escritor César de Frias. A cidade de San-
tarém ocupa no volume sete piginas de texto, havendo refe-
réncias a todos 0s nossos monumentos e coisas dignas da
aten¢lo dos viajantes,

Com a presente edig¢io, 0 «<Manual do Viajante em Portu-
gals atinge 7 edigdes, o que demonstra o seu valir. E pode-se
dizer também, sem faltar, que esta publicagfio, pelo eseriipulo
com gue vem sendo apresentada ¢ melhorada de edi¢io para
edi¢io muito tem contribuido para despertar nos portugue-
ses 0 gosto de conhecer a nossa pdtria maravilhosa, rochea-
da nio g0 de monumentos gloriosos mas L‘nriquenida tam-
bém de paisagens encantadoras,

A Carlos d'Ornellas, agradecemos o e\emplar que nos foi
oferecidos,

Do Eeo dos Olivais, de 30-8-941,

<Por gentil deferéncia do distinto eseritor e jornalista
sr. Carlos d'Ornellas, director da Gazeta dos Caminhos de
Ferro ¢ da revista de turismo Viegem, acabamos de receber
um interessante volume intitulado <Manual do Viajante em
Portugals. 7.* edigfo-1940-41, publicagio iniciada por L. de
Mendonga e Costa e continuada por Carlos d’Ornellas, e que
ao0s que viajam, por digressdo reereativa ou por necessidade,
vem prestar relevantes servigos.

Encerra este interessante volume itineririos de excursdes
em todo o Pais e para Madrid, Paris, Vigo, Santiago de Com-
postela, Salamanea, Badajoz, Sevilha e Barcelona, contendo
mapas e planias de Portugal, do Porto, de todos os distritos
do eontinente e de varios monumentos e musgeus.

Apontar em obra tdo valiosa como drdua quaisquer im-
perfeigdes de informacdo, seria atitude imperdodvel, dado o
esforeo verdadeiramente herdico que é necessirio na tarefa
de organizar um volume como o «Manual do Viajante em
Portugal: — e por que assim & nfio devemos insurgir-nos

~ contra uma ou outra impreeisa indicpedo que notamos no

que se refere & nossa terra. Antes devemos louvar o trabalho
paciente dos que realizaram uma obra que traz grande pro-
veito a quem percorre as terras do nosso Paig, niio falando
jd na parte do estrangeiro a que faz referénecia.

E por que em verdade é utilissimo, o «Manual do Via-
jante em Portugals devia acompanhar todos os excursionis-
tas, pois assim feriam ocasifio de ficar eonhecendo, de forma
ampla, o que hi por essas terras além digno de visitas.

De O Portugal, de 12-10-941.

«Trata-se dum elegante volume, muito portatil e de grande
utilidade para todos os viajantes e exeursionistas no nosso
pais, inteiigentemente organizado pelo ilustre jornalista
sr. Carlos d'Ornellas, Director da Gazeta dos Caminhos de
Ferro e da revista de turismo Fiagem.

Cheio de esclarecimentos, de boas sugesties, de informa-
¢oes indispensiveis, o segundo volume, o inico que nos foi
remetido, trata principalmente de exeursdes.

Descrevendo com toda a mindeia dezasseis itinerdrios,
percorre inteiramente o pais, fazendo, para isso, os necessi-
rios desvios, maz harmonizando-os tam habilmente com o
percurso prineipal que o equilibrio nunea fiea perdida.

A desericiio é acompanhada de vastas citagdes scondmicas,
historieas, artisticas, industriais e turisticas, pelo que o
trabalho é completos.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DFE CENSURA
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JULIO NOBRE MARTINS

No dia 15 de Outubro passado faleceu o jorna-
lista Jilio Nobre Martins que fez parte das redagoes
de vdrios jornais e que actualmente trabalhava no
Didrio de Lisboa, onde era muito estimado pela sua
lealdade como camarada e pelos belos dotes do seu
cardcter. Foi um brilhante artista nos virios ramos
do jornalismo, distinguindo-se igualmente na literatura
teatral. No jornalismo de Lisboa deixou profundamente
vincada a sua vasta obra de reporter. Por isso € que
a imprensa da capital perdeu agora um dos melhores
jornalistas da reportagem.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro apresenta senti-
dos pésames A familia enlutada e 4 Redacgdo do Did-
rio de Lisboa.

CARLOS MALHEIRO

Com o falecimento de Carlos Malheiro Dias estdo
de luto as letras portuguesas. De facto, desaparece
agora uma das grandes figuras da literatura portu-
guesa contemporinea, que deixa uma obra de vulto e
mérito incontestdveis.

DIAS

Escritor brilhante, politico vigoroso e historiador -

eminente, Carlos Malheiro Dias foi bem um dos por-
tugueses que soube honrar e amar Portugal quer dei-
xando-nos paginas emotivas e brilhantes, em romances
admirdveis, quer desenvolvendo uma actividade politica
de notdvel valor e inteligéncia. Principalmente no Brasil,
onde o seu nome e a sua obra sio merecidamente
conhecidos e estimados, desenvolveu uma acgao poli-
tica de envergadura que consagrou e prestigiou verti-
ginosamente a sua alta personalidade. Foi também 14,
no Brasil, que publicou o seu primeiro livro — «Ce-
narios», em 1805, e ensaiou os seus primeiros passos
no jornalismo, em que foi brilhante e primoroso.
Pode, pois, dizer-se que éste grande portugués foi
como que o trago de unido entre as duas patrias irmas
— Portugal, onde nasceu, e Brasil, onde amou e hon-
rou Portugal.

Faleceu Carlos Malheiro Dias. A sua morte foi de
uma serenidade comovente. Ele que tanto amou e
esmaltou de beleza e encanto a Vida nio deixou de
aceitar a morte com resignacdo e paz. Foi-se para a
luz radiosa da eternidade, depois de cumprida a sua
missdo na terra, entre os homens — missdo altissima
e grata para todos nés, de amar e honrar, como
grande portugués que foi, a Pdtria querida. Por isso
¢ que todo o pais estremeceu com a noticia infausta
da morte de Carlos Malheiro Dias. No Brasil deve
ter tido também grande repercussdo de pesar o fale-
cimento do grande escritor e historiador, que naquele
pafs criara um ambiente de verdadeira estima e de
merecida consideragio. Em toda a parte se impunha

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Novembro de 1891)

Construcgdo de vias ferreas
No ultimo numero do Journal des Eeonomistes encon-
tra-se a seguinte noticia muito enriosa:
Desenvelvimento dos caminhos dz2 ferro em todo o mundo
durante os cinco annos de 1884 a 1888

AMERICA
Estados TnidomsT,. " a4 o8l Rk sma 30:774 milhas
CRIHAS T ot R ST 3:044 3
Republica Argentina. . . . . . . . 1:965 »
Brazil AR S S 1:748 )
EUROPA
ha(curiosa coincideneia) . . ; ::gii it
T e et RS SRS e 2:272 :
L e e R RS R i 2:262 »
723 £ £ et o e o B SRRy T 1:420 »
RO G IO ey it Ly SN S e TR 984 s
Hespanhas sy it dons = Se i it 612 s
iU RN b e R e F e R 576 »
RO I e i St e e S 562 »
Gracii ik e T e e 305 s
Belg el Ty S R e 287 s
Paizes Baixos e Luxembourg . A ala 215 "
altin ] s et P e e S SR TR 175 »
GRS S e S T R 158  »
Portugal. e e e 140 »
SR = T e L L A e e [ »
Dinamares:, < .. - S T i 5 43 »
ABIA
India Britannica o5 . e oeisn o on e e 2:086 s
Territorios transeaspiano da Russia . . 746 *
Japfio. . IR v B E 456 )
AFRICA
“ Algeria e Tunesia, R 568 »
OCEANIA
Australia. . .. . .l 2:891 s

De todos os paizes do mundo, com excepeio da Suissa e
da Dinamarea, foi Pértugal o que menos se adiantou na
construceio dos eaminhos de ferro durante og cinco annos
de 1884-88.

0O costume!. ..

o Homem que desapareceu agora. Sabia criar am-
biente, impor-se, fazer-se querido.

A obra literdria de Carlos Malheiro Dias, de re-
quintada beleza e de encantadora frescura, impreg-
nada de certo romantismo delicioso, muito lusa, fica
bem vincada, como padrio luminoso e imorredoiro,
na histéria da literatura portuguesa. Avultam aos
nossos olhos e 4 nossa sensibilidade, como excelentes
pegas literdrias, os seguintes livros: «A Paixdo de
Maria do Céur, «Os Teles de Albergaria» e o «(rande
Cagliostror, entre muitos outros de maravilhosa cons-
trucio e de incompardvel beleza literdria. Morreu o
escritor, mas a sua obra ficard a salvaguardar 0s
direitos de gléria e de imortalidade que pertencem,
por sobejas razoes, & memdria inolviddvel de Carlos
Malheiro Dias. Os portugueses, sempre tdo ciosos dos
seus grandes vultos, saberdo reservar saudosa recor-
dacdo para aquele que foi um dos maiores portugue-
ses do nosso tempo.

Associando-se A dor geral do pais, a Gazefa dos
Caminhos de Ferro envia i familia enlutada sen-
tidas condaléncias.
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DIVAGANDO

Como n#io houve premiéres durante esta quinzena, eis o
motivo porque vou escrever sobre assuntos da actualidade,
que se prendem com o teairo, evitando assim perder o con-
tacto com os meus trés ou quatro leitores.

Hi oecasides em que as estreias ‘sfio consecutivas, ha
outras, como agora, em que nada hid de novo na frente
teatral.

1. actualidade:

O semandrio humoristico Sempre Fize inaugurou uma
interessante secclio intitulada <O teatro visto por fora e
visto por dentros, da qual respigo a seguinte frase que
fieas : Dizia o Visconde 8. Luiz de Braga, empresirio do an-
tigo D.. Amélia, que o actor é como o limio. Depois de bem
esprimido, deita-se fora. :

Podia falar-se assim nésse tempo, porque os actores
eram como o8 iimdes: existiam em abundincia. Presente-
mente os limdes sfio raros e pequenos, muito enfesadinhos,
sem sumo quasi, de maneira que esprimidos nio deitam
nada. Aproveita-se apenas a casca para fazer chd para as
Pess0as nervosas.

Se, seguindo a opinifio do Visconde 8. Luiz de Braga,
escolhessemos os bons actores e tentassemos espremé-los,
nada se conseguiria, porque passam de umags companhias
para as outras, de tal forma que nfio se chega a saber qual
0 género de teatro que preferem, Tal qual como 08 limfes
que, andando de m#o em mio, parecem maduros, e com bas-
tante sumo, quando afinal, depois de abertos, se verifica
que as amolgadelas dos fregueses é que faziam com que
éles parecessem maduros.

Apliquem os senhores empresirios a teoria do grande
empresario falecido e vejam o que sucederial

' 2.% actualidade:

Os empresarios ndio quizeram ou nfio souberam apro-
veitar a outra guerra para educar o piiblico, por isso ficou
embotado nfio pelo teatro de revista, mas pelos espectdculos
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inlimeros que, com éste_rotulo, se apresentaram nos nossos
palcos, cujo assunto era idéntico, variando apenas os titulos.

Quere Maria Matos, assim o declarou na imprensa, enve-
redar pelo teatro sério e acho que faz muito bem, se aten-
dermos 4 corrente favordvel As pecas sdis e morais. Mas
habituar-se-i o piblico a separar o artista do homem ou da
senhora?

Maria Matos é uma actriz genérica, primeiro prémio de
tragédia do Conservatirio, e de grande valor histridnico.
Vera o piblico com bons olhos a mudanea do género, ela
que criou o tipo de sogra, rabujenta, ete;, ete..

Maria Matos é tida como. simbolo da risota, alegria e
boa disposigiio, Primeiro que o piiblico se convenca de que
ela ¢ uma grande actriz em qualquer género de teatro e
principalmente no teatro sério, ha-de levar muito tempo.

Nio sdo os leitores da minha opinifio?

3.* actualidade:

E costume ja muito antigo, em chegando 4 15.* repre-
sentaciio de uma peca qualquer, os autores terem uma réeita,
chamada srécita do autors em que todo ou qudsi todo o lu-
ero lhes é destinado.

Mas, quando aparece uma revista, fantasia ou opereta,
essa sréeita de autors nilo se estende aos autores da miisiea.
Porqué? Nio sera muitas vezes o éxito dos nfimeros devido
i musica ou pelo menos muito contribui para éle?

Quantas e quantas vezes temos ouvido versos de pé que-
brado que uma misica bonita e bem orquestrada da realece?

E a dificuldade que o0s autores musicais encontram para
escrever para artistas que niio sfio cantores? Tudo isto nio
& bastante para poderem exigir também uma récita de
autor?

Acho que esta récita devia ser extensiva tanto aos <fa-
bricantes da letras como aos «fabricantes da miisicas:

-N. do R. —Muito mais haveria que dizer, mas fieard
para outra vez, quando nfio houver assuntos mais priprios
para esta sec¢lio de «Panorama da Temporada Teatrals,

ULTIMA HORA — Sem se saber como nem porqué, apa-

receram anunciadas, repentinamente e 4 dltima hora, trés
pecas. Duas revistas intituladas <Espera de Toiross e <Mar-
cha de Lisboas e uma comédia-farsa «Gongagas, que foram

representadas, com sucesso, nos teatros Variedades, Apolo e

Avenida, respeciivamente. A elas me referirei no proximo
nimero, visto que é materialmente impossivel fazer publi-

car néste nimero a minha apreciagiio. Os leitores desculpa-

riio, mas nfio perdem pela demora.
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:ncurioéidades Ferrovidrias»

Dentro em breve iniciard a Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro a publicagdo duma nova rubrica
que, subordinada ao titulo «Curiosidades Ferro-
vidrias», vai, certamente, despertar manilesto inte-
résse entre os nossos leitores.

Trata-se duma see¢do onde a par de qualquer
assunto de oportunidade se dard nota de aconteci-
mentos com certas afinidades ferrovidrias, curio-
sidades, bosquejos, inovagoes, assuntos de lrans-
portes adreos, lerresires e maritimos, referéncias a
obras de engenharia e « tudo o mais que, subordi-
nado ao ambito desta revista, se julgue com viabi-
lidade de interessar ao piblico culto e afeicoado a
nossa leilwra.

A referida secedo serd subscrita por wm dos
nossos redactores, que ji hd anos vem trabalhando
neste casa, e os multiplos assuntos a versar, abso-
lutamente inéditos em lingua portuguesa, repre-
sentam o paciente trabalho dwma longa compila-
¢do, conscienlemente elaborada, através de diversas
publicagoes estrangeiras. :

Reswmir-se-d sempre o que S escrever, nunca
ge falseando a verdade e expondo os wvariados
assuntos com suficiente clareza. Algumas wvezes
mesmo, os sueltos que publicaremos serdo caomple-
tados com gravuras e, pelo que se enuncia, é de
esperar wm acentuado inlerésse pela nove secgdo a
que aludimos e pela qual, ao apresentd-la, a Gazeta
se sente feliz por poder dedicar aos seus estimados
leitores uns momentos de distracedo, servidos por
desprelenciosa prosa, amena e informativa.

Que os nossos leitores aguardem, pois, a pro-
gima publicagao das «Curiosidades Ferrovidrias:.

TEATROS

AVENIDA — A's 21,30 — «O Gonzagas.

MARIA VITORIA — As 20,45 e 25 — «Boa vai elas,
VARIEDADES — As 26,45 ¢ 25 — «Espera de Toiros»,
APOLO — As 20,30 e 22,45 — «Marcha de Lisboas.
COLISEU — As 21,30 — <A Viuva Alegres.

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

EDEN — 21,30 — «A drunde sinfonias,

CONDES — 21,30 — <O homem que procura a verdade».

ODEON - 21,30 — «Ordindrio, marche!s.

OLIMFIA - 14,30 &= 0,45 - <A Horesta perdidas.

CHIADO TERRASSE — 21,15 — ¢Tom Edison, o pequeno dénios,
CAPITOLIO — 21 — «Niio matards!s.

CENTRAL — 21,15 — Programa duplo.

8, LUIZ — 21,30 — «O homem perfeitox.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiclio de animais,

 .CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Eovi & Clomentivio

_Pn_)_r_SA_BEL

JW#MMW

S jornais estrangeiros dio-nos a noticia de gque se construiu na
Alemanha um laminador de folha de ferro que, pelas suas
enormes proporgdes, se pode considerar o maior do mundo.

Esta miquina gigantesca é composta de chapas blindadas de
quatro cilindros. Os cilindros afiadores tim um didmetro de 1.100
mm.; os cilindros de apoio tém 1.600 mm.; as barras de ferro contor-
nadas medem 5,2 metros de comprimento e o jogo dos cilindros atinge
o méximo de 135 mm. i

F.ste laminador colossal € pésto em acgio por um motor a va-
por com § cilindros, especialments construido, com um director de
vélvalas, que atingem um méximo de 270 voltas por minuto. Entre
o motor e o «chassis» do laminador em forma de peate esti cona-

Rt

issor interm , com grande rendimento

truido um duple
de velocidade.

A propésito, lembra-se que & inddstria do ferro e do ago estd re-
servado, na Furopa, um grande futuro. Segundo um jornal de Esto-
colmo, a Furopa produz 75 milhGes de toneladas anuais, aproxima-
damente, de ago bruto, o que excede, em muito, metade das quantida-
des mundialmente fabricadas, mesmo nos periodos de intensa pros-
peridade internacional. Déstes 75 milhes de toneladas, 55 pertencem
a produgio alemi.

Os Estados Unidos da América do Norte, apesar da sua alta in-
dustrializacio, nio atingem, sequer, a producio alemd, o que coloca
o Velho Continente numa grande independincia econdmica, sob o
ponto de vista de produgiio de ferro. O3 minérios de ferro da Lorena,
de extraccio barata, pois se encontram quési & superficie da terra, 56
por si constituem uma reserva praticamente inexgotdvel durante sé-
culos.

Na Europa, além dos jazigos alemies, existem o8 da Suécia, que

slerados o8 1h

siio importantissimos, e, pela sua qualidade,
do mundo; na antiga Austria, na Polénia, na Bélgica e na Espanha
existem também valiosos jazigos de ferro.

A independéncia ecanémica da Europa portanto, sob o ponto de
vista da produgio do ferro, é um facto que, felizmente, devido a
quantidade de minério, se manterd por muitos séculos.

z_— = _._._;_.

JORNAL DO COMERCIO»

Com um niimerc especial de 24 péginas, o Jornal
do Coméreio festejou, no dia 17 de QOutubro, a sua
entrada no 89.° ano de publicacao.

Variada e interessante é a colaboragio desse
magnifico nimero de aniversirio. Entre os seus
colaboradores figuram os nomes de C. da Veiga,
Rijo da Fonseca, C. Dias de Carvalho, Rebelo de
Bettencourt e Mimoso Moreira.

A todos os mnossos camaradas do Jornal do
Coméreio e em especial a Diniz Bordalo Pinheiro
e Alvaro de Andrade, os nossos mais efusivos cum-
primentos pela data festiva e pelo excelente ni-
mero com que a celebraram. :
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A Festa Brava — por Francisco Céncio.

O dr. Francisco Cancio, autor de monografias im-
portantes, quer sobre a vida ribatejana, quer sdbre
costumes e factos de Lisboa, acaba de iniciar a publi-
cagdo, em fasciculos, de uma obra de grande interésse,
intitulada «A Festa Bravar. E a histéria das touradas
no pais, desde a fundacdo da nacionalidade até nossos
dias.

O primeiro fasciculo abre com o capitulo — «Os
reis portugueses e os toirose.

Bem documentado, o dr. Francisco Cincio ofere-
ce-nos um belo panorama histérico, de desenfastiada
e sabdrosa erudigio.

Neste momento em que os portugueses, mais do
que nunca, come¢am a prezar melhor as suas coisas,
a publicagdo de «A Festa Bravar constitue uma exce-
lente contribui¢do nacionalista, pois os toiros, a-pesar-
-de todas as campanhas em contrdrio, sio uma das
mais tipicas manifestagdes do caricter portugués,
pela bravura e pela alegria que representam e insi-
nuam.

«A Festa Bravar ¢ uma das mais antigas tradigoes
nacionais, Acompanha de perto a fundacio da Monar-
‘quia. Desde os mais recuados tempos da nossa nacio-
nalidade, teve sempre o cardcter de festa nacional.

Felicitamos o dr. Francisco Cincio pela sua 1til
iniciativa. Util e patridtica, porque ela é um oportuno
e elogiiente apelo & manuten¢io de uma das mais
nobres tradigoes do pais.

Riquezas hidro-medicinais de Portugal —
pelo Dr. Ascencao Contreiras.

O sr. dr, Ascengdo Contreiras, antigo membro da
Sociedade Hidroldgica de Londres, pronunciou em 3
de Margo do ano decorrente, na sala sAlgarver da
Sociedade de Geografia, uma conferéncia sobre «Ri-
quezas Hidro-medicinais de Portugal». Em opisculo,
de que nos foi remetido um exemplar, foi posta em
letra de forma essa conferéncia.

O dr. Ascencdo Contreiras, que escreve com ele-
gancia, soube dar sugestionante interésse as suas pa-
lavras e de tal modo que ao mesmo tempo que elogia
as qualidades terapeuticas das nossas dguas mine-
rais, tece um elogio calorosu da nossa terra privile
giada. :

O uso das dguas termais no nosso pais vem de
longes- tempos. Informa-nos o ilustre autor da confe-
réncia em questio que ji D. Afonso Henriques pro-
curou as velhas «Caldas de Alafdess para obter con-
solidacdo duma fratura, resultante de acidente numa
das suas incursoes a Badajoz. Outros reis de Portugal
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honraram as nossas termas, como D. Diniz, D. Jodo II,
D. Manuel I, D. Luiz, que conseguiu a cura dos rins
em Vidago e finalmente D. Carlos, D. Amélia e
D. Manuel II.

Termina o dr. Ascengio Contreiras por aconse-
lhar uma mais intensa colaboracio entre o Fstado e
os particulares a-fim-de que se melhorem as condi-
coes de conforto e saneamento das nossas termas, e
de que se trabalhe mais no estreitamento das relagdes
da natureza com o turismo.

Revista Militar — Um értfgo do tenente
A. Ferreira Pinto.

+ Estd publicado o n.° 9 da Revista Militar, refe-
rente a Setembro. Abre com um artigo sdbre Brasil-
-Portugal, seguindo-se duas crénicas, uma do tenente
A. Ferreira Pinto, sObre «Uma aplicacdo das células
foto-eléctricasr, e outra do tenente Dr. Macias Tei-
xeira, s6bre «O Servico de Satide num Destacamento
em 1931», A segunda parte déste nimero da «Revista
Militar» termina com um noticidrio desenvolvido e
interessante sobre a guerra.

Seja-nos, porém, permitido fazer referéncia espe-
cial ao artigo do sr. tenente Ferreira Pinto, a quem
a Uazeta dos Caminhos de Ferro deve a gentileza da
sua colaboragdo ilustre. O seu artigo desenvolve a
tese seguinte: ¢«Serd possivel um dispositivo ndutico
auto-comandado para perseguir determinado objectivo
flutuante, mesmo que é&ste pretenda escapar-lhe 7»

O tema é desenvolvido com inteligéncia e interésse
crescente, fechando com o comentirio seguinte, de
ironia penetrante, sempre actual:

«Esta humanidade paradoxal consigo prépria, tal-
vez para justificar que as guerras, mais que uma cién-
cia, sio uma arte, serve-se dos elementos fornecidos
para o ‘bem estar dela, pondo 4 prova o saber e a
habilidade de quem melhor ha-de sair delas, alegando
que sdo para o mesmo bem-estar da humanidader.

Liga Portuguesa de Profilaxia Social.

A uLiga Portuguesa de Profilaxia Social», institui-
¢do a quem o pais deve inlimeros servigos, acaba de
publicar um folheto de 32 paginas, com o «Resumo
da sua actuacio no 2.° semestre de 1939»,

Grande e benemérita tem sido e continua a ser a
sua actuagdo, quer no que diz respeito 4 propaganda
educativa de higiene, profilaxia e sanidade, quer no
que se refere s suas iniciativas e interferéncias, quer
ainda na angariacdo, sempre crescente, de colabora-
dores e contribuintes.

Digna de respeito, simpatia e gratidio é a u«Liga
Portuguesa de Profilaxia Social», ndo sé pelos seus
objectivos mas também pelo que jd tem conseguido
fazer.
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
v
Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérnos n.? 155, II1 série, de 7 de Julho,
publica o seguinfe:

Compromisso anexo ao contracto de arrendamento do

caminho de ferro do Cais do Sodré a Cascais, de 7 de

Agosto de 1918, publicado no aDiario do Govérno»
n.0 284, 2.» série, de 31 de Agosto de 1918

De harmonia com o despacho de 24 de Fevereiro de 1957
de 8. Ex.* o Ministro das Obras Piblicas e Comunicagdes, a
Sociedade Estoril, tendo pago os direitos alfandegirios cor-
respondentes As seguinies méquinas-ferramentas: uma fresa,
um térno-revolver e uma médquina de virar tubos, fica auto-
rizada a dispor desde ji destas miquinas, tomando para
com o Estado o compromisso definido nas seguintes elau-
snlas :

a) As miquinas siio atribuidos os valores adiante diseri-
minados :

o s e R R TR 34, 000400
Torno-revolver . . - . . 46. 000500
Miquina de virar tubos . . ~17.000%00

Total . 97. 000500

b) A Sociedade Estoril obriga-se a repor a importineia de
97.000% em magquinismos ou melhoramentos que revistam
um eardcter permanente, na linha férrea do Cais do Sodré a
Cascais, dentro do prazo de validade do actual arrendamento
da citada linha férrea, feito pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses i Sociedade Estoril em 7 de Agosto de
1918, publicado no Didrio do Govérno n." 204, 2.* série, de 31
de Agosto de 1918, e independentemente de qualguer renova-
¢do ou prorrogacio désse arrendamento ;

¢) A reposiciio referida na elausula anterior fiea sempre
dependente de acordo prévio da Direcgio Geral de Caminhos
de Ferro, e especialmente designada como sendo efectuada
para cumprimento déste compromisso ;

d) A reposiciio referida nas clausulas anteriores poderi
ser gradual.

Hste compromisso fica considerado anexo ao ja citado
contrato de arrendamento.

Repartigao dos Servigos Gerais
Secgiio do Expediente, Pessoal e Arquivo

0 «Didrio do Govérnos
publica o seguinte :

n.o 154, 11 série, de 2 de Julho,

Por despacho de 26 do corrente : :
Rodrigo Severino do Vale Monteiro, engenheiro chefe de
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repartigiic do quadro permanente — coneedidos trinta dias
de licenca graciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto
n.” 19:478. )

Ester da Purificaciio Machado Trindade Fontes, dactils-
grafa do quadro permanente — idem, idem, vinte e seis dias,

O «Didrio do Govérno» n. 153, IT série, de 4 de Julho, pu-
blica o seguinte:

Por despacho de 28 do corrente:

Antonio de Sousa Bandeira, eserituririo de 2.* classe do
quadro permanente — concedidos dezassete dias de licenga
graciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto n.®» 19:478.

O «Diario do Govérnos no 154, 11 série, de 5 de Julho, pu-
blica o seguinte :

Por despacho de 30 de Junho:

José Gongealves Vaz, médico do quadro permanente — coi-
cedidos trinta dias de licenca graciosa, nos termos do artigo
12,9 do decreto n.® 19:478, de 18 de Mar¢o de 1931,

O «Didrio do Govérno» n.2 155, II série, de 7 de Julho, pu-
blica o seguinte :

Por despacho de 2 do corrente:

Mirio de Sousa, segundo oficial do quadro permanente—
concedidos trinta dias de licenca graciosa, nos termos do
artigo 12.2 do decreto n.° 19:478, de 18 de Marco de 1931,

O «Didrio do Govérnos n.e 157, LI série, de 9 de Julho, pu-
blica o seguinte : 2

Por despacho de 3 do eorrente:

Alberto Dias Pévoas, escriturdrio de 2.* classe do quadro
permanente — concedidos vinte dias de licenca graciosa, ao
abrigo do artigo 12.° do decreto n.* 19:478, de 18 de Margo de
1931. 2

O Didrio do Govérno> m. 158, II série, de 10 de Julho,
publica o seguinte:

Por portaria de 24 de Junho findo, visada pelo Tribunal
de Contas em 30 do mesmo meés:

Reformados, nos termos dos artigos 21.°, 22.% e 26,0 a 29.0
do regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos Cami-
nhos de Ferro do Estado, aprovado pelo decreto’n.® 16:242,
de 17 de Dezembro de 1928, os funeiondrios dos referidos
Caminhos dé Ferro abaixo indieados, que ficam com as pen-
soes mensais adiante mencionadas:

Da réde do Sul e Sueste

Antonio dos Santos Soares, condutor de 1.* classe, G53$82.
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Da réde do Minho e Douro
José da Fonseea, factor de 2.* classe, 236489,

(Sfio devidos emolumentos, nos termos do deereto
n.2 22:257).

O <Didrio do Govérnos n." 161, IT série, de 14 de Julho,
publica o seguinte:

Por despacho de 9 do corrente:

Manuel das Neves, continuo de 1.* elasse do quadro per-
manente — concedidos trinta dias de licenca graciosa, nos
termos do artigo 12.° do decreto n.® 19:478.

O <Diario do Govérno» n.° 164, II série, de 17 de Julho,
publica o seguinte:

Por despacho de 11 do corrente :

José Chedas Bogarim, engenheiro civil de 2. classe do
quadro permanente — concedidos trinta dias de licenca gra-
ciosa, nos termos do artigo 12.* do decreto n.® 19:478,

Jofio Exaltagiio da Cunha, idem — idem, idem.

Jofio Coelho de Vasconcelos Faria, condutor de explora-
edo de 2.2 classe — idem, idem.

0 «Didrio do Govérnos n.' 166, II série, de 19 de Julho,
publica o seguinte :

Par despacho de 14 do corrente:

Jilio Augusto, continuo de 2.* classe do quadro perma-
nente — concedidos vinte e nove dias de licenca graciosa,
nog termos do artigo 12.° do decreto n.° 19:478, de 18 de
Marco de 1981,

O <Didirio do Govérnos n. 168, IT série, de 22 de Julho,
publiea o seguinte :

Por despacho de 17 do corrente :

Alfredo Maria dos Santos, escriturdario de 2.* eclasse do
quadro permanente — concedidos vinte e cineo dias de li-
eenga graciosa, ao abrigo do artigo 12.° do deereto n.” 19:478,
de 18 de Marco de 1931,

Por despacho de 18 do corrente:

Artur José da Silva Campos, condutor de via e obras de
1.* eclasse do quadro transitirio — eoncedidos vinte e eineo
dias de licenga graciosa, ao abrigo do artigo 12.# do decreto
n.° 10:478, de 18 de Marco de 1931,
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Artur da Fonseca, desenhador de 1.* classe do quadro
permanente — concedidos vinie e nove dias de licenca gra-
ciosa, ao abrigo do artigo 12.° do decreto n.® 19:478, de 18 de
Margo de 1931,

José Mendes Pereira, terceiro oficial do quadro perma-
nente — idem vinte e sete dias, idem, idem.

Antonio Bergano Fialho Prego, fiseal de exploragiio e via
e obras do quadro transitirio — idem vinte e oito dias,
idem, idem,

O «Didrio do (mvuum n.» 155, IT série, de 7
blica o seguinte:

de Julho, pu-

Repartigdo de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repablica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas ¢ Comunicagdes, a quem foi presente
o proeesso de coneurso piblico realizado para a arremata-
¢do da empreitada n.® 39 da linha do Sul, de execugiio de
terraplanagens, canos de escoamento das dguas, muros de
lamas e enrocamento em pedra séeca em profeccio do atérro
da variante para a construgio da estaglio de Vila Real de
Santo Antonio, adjudicar a Eduardo Martins Seromenho &
Rosa a mencionada empreitada pela importineia de 159.800%-

O «Didrio do Govérnos n." 162, IT série, de 15 de Julho,
publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repibliea Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obrag Piblicas e Comunicacdes, concordando com o
parecer da comissfio a que se refere o decreto n.” 19:881, que
seja deelarada sobrante uma parcela de terreno, com a su-
perficie de 186257, & direita da linha férrea do Oeste, entre
os quilémetros 90,861.87 e 9090485, nos termos do § 2.2 do
artigo 2.2 do decreto-lei n.® 22:562, de 23 de Maio de 1933,

A referida parcela de terreno estd situada no lugar do
Paiil, freguesia de Roliga, concelho do Bombarral e distrito
de Leiria, e confronta ao norte e poente com o caminho de
ferro, ao sul com o caminho muniecipal para Bracais e ao
nascente com Antdnio Rebélo.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposicdes do artigo 6. do mencionado decreto-lei
n.o 22:562,

0 «<Didrio do Govérnos» n.* 164, I série, de 17 de Julho,
publiea o seguinte :

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comuniea¢des, coneordando com o
parecer da comissfo a que se refere o deereto n.® 19:881,
aprovar o anteprojecto da modificagio das linhas da esta-
chio de Santa Apoldénia e construciio de novas linhas na 3.2
seccidio do pirto de Lisboa.

MALA REAL

INGLEZA

Continuam redularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no redresso da América do
Sul para Vigo, Coruna, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antida Companhia téem as mais modernas condi¢cdes de conforto e seduranca. Aden-
tes para passadens e carda: Em Lisboa:
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.% Telefones : 2 3232-5-4, Para os paquetes da classe «H» E, Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de “Julho. 1-1." Telefones: 26001 (4 linhas). No Porfc:

(ROYAL MAIL LINES, LTD.)

Para os paquetes da classe *tA» James Rawes

Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone: 7.
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"I Hova Loja d Candeeios”

Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

Unica casa no dénero que tém ao seu servigo pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando respon-

sabilidade em todos os concertos que lhe sejam confiados

R. Horta Séca, 24-LISBOA-Tel. 22942

Companhia 10 Gaminho
it Ferro g Benguel

CAPITAL ACCOES — Esc. 330.000.000$00

CAPITAL OBRIG. — Esc. 1.063 365.600$00
e
SoE D E- i E Mic Lol 5B <O A

LARGO DO QUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploragdo:
Desde ‘0 Lobito a Fronteira, guilometros
1.347, Distincia do Lobito a regiae mi-

neira da Katanga: Quilometros 1.800

COMPANHIA DE SEGUROS

Europea

Capital realisado: 560.000$00

SEDE

Rua Nova do Hlmada, 64, 1.°

TELEFONE 2091

I I = B O A

Sesuros de ACIDENTES ¢ DOENCAS
TARIFAS [ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para

sequros de DPassageiros, Bagagens e Mercadorias.

Companhia Celenial de Navegacao

SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Oriental

SAIDAS mensais redulares, com escala por Funchal, S. Tomé,
Sazaire, Luanda, Porfo Amboim, Lobito, Mossamedes, Lourénco
Margues, Beira e 1i‘ucu.w.'unrua e puara os demuis portos da Costa
Oude'ﬂm e Oriental, sujeito & baldeacio em Luanda ou Lourengo
Marques.
Carreira rapida da Costa Ocidental

SAIDAS mensais regulares, com escals por 5. Vicente, Praia,
Principe, S. Tomé, Ambriz, Luanda, Porto Amboim, Novs Redondo,
Lobito & Henguela e demais portos da Costa Ocidental, sujeito a
baldeagio em Luanda.
Carreira da Guine

SA{DAS de Lisboa de 40 em 40 diss. pelas 12 horag, com es-
erta por Fanchal, 8. Vieente, Praia, Bissau e Bolama.
Carreira do Brasil
para Rio de Janeiro e Sanfos com escala por Funchal e S, Vicente,

OA— Rua do Instituto Virgilio Machado, 14
Eserithrios (Rua da Alfandega) Telef, 20051
2 {PORTO - Rua Infante D. Henrique, 9
Telefone 2542

TINTUHAHIA Eamhnurnau

LARGO DA ANUNCIADA,
TELEFONE 2 6415

Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Pﬁcinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas qualidades
rivalizando com a8 dos fabricantes
ingleses, alemiis, e outros

Tinge seds, 13, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
futo feito ou desmanchado — Encarrega-se de reexpe=digiio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra ¢ia —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de scda on de 13, etc., sem
seran desmanchados — Os artidgos de 18, lmpos por Este pro-
cess0, NA0 estdo sujeitos & serem atacados pela traca
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Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.’

Armazens de madeiras e Fibricas Mecinicas de Serragio

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

Agencia Internacional Aduaneira
MANUEL B. VIVAS, LIMITADA

TRANSPORTES INTERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E HEPRESENTAC OES

Casas em:
LISBOA VILAR FORMOSO
Séde para onde deve ser dirigida |dda a uorrunnnﬂﬁnclp. RUADOARSENAL, 124,1,° (FRONTEIRA PORTUGUESA)
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL End. Teles.: TRANSFORTES PaTeloit Wik

TELEFONE PRAIA 4 B '~ BEIRAM (MARVAO)
Escritorios— L. DO STEPHENS, 4-5-LISBOA PORTO (FRONTEIRA PORTUGUESA).
Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone : 21868 TRAV.Dpa PICARIA,9-B,2,* End. Teleg : VIVAS

Souiblale A Brown, B & (1

B A DEN—S UISS A

DGCATDE ALCANTARA
: LIl Seoa

A firma que instalou o maior
nimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas—A firma
que montou o maior nimero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias :

EDOUARD DALPHIN

ESCRITORIO TECNICO :

(;rupm. transportdvers para 8 soldedura eléctrica pth) ﬁrco
1 =2 em corrente cuntmun de B0-160 A e 240-300 A =

Rua e Passos Manoel 191-2°--PORTO

IhUSALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacoes de dgua, gaz e vdrios produtos

guimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterrdneas eléctricas e telefonicas, efc.

CORF‘ORAQAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.°*

RUA DE S. NICOLAU, 123 LIS BOA—Telefones 2 2091/3
Enderégo telegrafico: LUSALITE




