


SOCIEDADE DE FUNDICAO
E METALURGIA, L.*

ANTIGA CASA
Abilio Pinto de

Fébrica: CRESTUMA
Escritorio; Rua de $. Jodo, 75--PORTO

Almeida

| Eseritdrio, 963
Telefones, Fibriea, 11—CRESTIUMA
{ESPINHO, 25

Telegramas :
OILIBA

# FABRICANTES DE

Utensilios domésticos ;' Ferramentas: Miqguinas
Agricola e Industriais: Material para Cimaras,
aguas, ganeamento, iluminacdo piblica, jardins,
ete. Construgfio de todo o material eoncernente
a fundi¢iio e cerralharia. Aparelhagem geral
para Minas e tratamentos de minério, Tomamos
encargo de ante-projectos, estudos ou ensaios de
instalagiies de mdaquinas em
reparacies

minas © suas

AZES NO CORTE, NA QUALIDADE
E NO ACABAMENTO,

IMPERMEAVEIS A CHUVA,
IMPENETRAVEIS FRI1O.

AO

GOSE O CONFORTO E A ELEGANCIA
DE UMA GABARDINE "“DAVID”

DEPOSITO DA FABRICA

D
DAVID, L,.°*
RUA SANTA CATARINA, 202

FRENTE AQ HOTEL DO  PORTO

b Foin_Af

SEDE--PORTO

i Guimaraes
AGENCIAS | Barcelos
| Vila Nova de Famalicdo

PRACA DA LIBERDADE, 22

Todas as operacbes bancsrias

| 0S PRODUTOS DE BELEZA

TRADUZEM

REQUINTE
ELEGANCIA
LEVEZA
ENCANTO
SUAVIDADE

ESTAD EXPOSTOS NAS BOAS CASAS




ﬂapwdatw

aa Limpeza de Melais;

t 20 asseio.de Bdﬂkm‘rm:, trens de eosinha, efc.:

na Lavagem de maos engorduradas;

na Destruicdo de insectos perturbadores do re-
POUSO;

& e muitas outras aplicacies easeiras.

: Exija, pois em tdda a parte esta marca

| Fabrica dos Produtos CORACAO

Albrecht Lobe & C.*
= © B® i (i ©

tonwin Wi fe e |

Fibica de Dorel da Melhena |

Il

 TOJAL -LOURES

i PAPEIS DE TODOS OS

Il

TIPOS

i DEPOSITOS :

| RUA DA ALFANDEGA, 156/158—LISBOA

L RUA DOS CLERIGOS, 6-—PORTO

_ Revista quinzenal £

o

Se AL ReC e

AGENTES GERAIS EM PORTUGAL DA

Legal & General Assurance Society, Ltd.

DELEGACAO NORTE-DOURO DE

A Victoria de Berlim

AGENTE NO PORTO DE 5

La Nationale - Incendie

Avenida dos Aliados, 54-2.°

Telefones | }gg:

Teledramas: CORPINSUR

LIVRARIA eomowaL  PAPRLARIA
e ) (el S gy

165-A, RUA DA PALMA, 165-B _“
TELEFONE 22112 _LISBOA |

Revendedores Gerais em Lisbos
das segnintes casas do Porto:

EDITORA EDUCAGAO NACIONAL
A. FIGUEIRINHAS, L.7A
LIVRARIA TAVARES MARTINS
LIVRARIA CIVILIZAGAO
LIVRARIA ESCOLAR PROGREDIOR
DOMINGOS BARREIRA

Livros em fodos os géneros—Instrucdo Primaria—Liceus
—Eseolas Industriais e Comerciais—Material Escolar—
Livros novos e usados — Enviam-se livros & eobranc¢a

para todos og pontos do Pais

NAO COMPREM NOUTRAS CASAS
SEM PRIMEIRO NOS CONSULTAREM

GRANDES DESCONTOS PARA REVENDA




3 'R".'i"’ ‘quinzenal

Desperdicios ¢ Algodao para Limpesa de Maguinas

i NAO VENDEMOS O PREGO;
0N VENDEMOS A QUALIDADE!

Consulte a Féabrica de Transformacao

L. Farge, Limitada

Rua do Freixo, 1291-PORTO

TELEFONE: 4494 TELEGRAMAS: <EGRAF»~

A BOA QUALIDADE
GRITA O SEU TRIUNFO!

B PANA-S. A.
COMPANIA NACIONAL DE SEGUROS

AGENCIA GERAL DE LISBOA ESCRITORIOS DO PORTO

1

¥
RUA GARRETT, 17-1.° 'E AV.: DOS ALIADOS, 162-1.°
TELEFONE 25053 il TELEFONE 5303

S E G U R © B E v I B A

AS MAIS PERFEITAS MODALIDADES DE SEGUROS SOBRE A VIDA HUMANA

A apéli{:e da c\ES?AVA S A. CCIMPANIA NACIONAL DE SEGUROS» estipula e garante:

a) = cobrindo o risco de morte duma forma absoluts, seja qual for a causa que a motive,
h) - A progfesswldﬂde do ca.pltﬂl subscrito pela apdlice, por meio dos seus Bonus (:}umquenms de Capital Adicional.

OS SEUS COMPLEMENTARES DE SEGURO SOBRE A VIDA, que garantem:
NA INVALIDEZ DO SEGURADO:

1.2 — A di ta do t dus prémios,
2 — U pagamento duma reudu anual de sObre o capital subscrito pago em mensalidad ik 1
¢ — Morte %m acidente: o pagnmenro {Io ddbro do capital garantido pela spallce se a morte do segurado fdr causada
por um desastre,

PECA PROSPECTO ELUCIDATIVO AOS ESCRITORIOS DA COMPANHIA

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Colares VIUVA GOMES

O melhor vinho de mesa — Marca fundada em 1808

Vinho Moseatel de Setibal

Vinho Comum
«: CANARIO > | <FERNANDES
PROPRIETARIOS: ’

VICTOR GUEDES & C.*

PEDIDOS PARA:
RUA DOS FANQUEIROS, 97 A 99

TELEFONE 2 5567 LISBOA

Sociedade Insulana de Transportes Maritimos, [.%*

lmportadores de carvio, coke, briquetes e Hn.t.rr;cite.
Agentes das intes panhi de " na :
HAMBURG—-AMERIKA LINIE

DEUTSCHE AFRIKA —LINIEN
Correspondente da cise S chenler & G0

Transportes internacionais
Agentes da Lufthansa A.-G.
Mereadorias, Sub-agentes de passagens
ESCRITORIOS : Pr, Duque da Terceira, 20 e 24-2.°
P. B. X. 26029 —2 9726 — 2 9726
End. Teleg.: — DEPOSITO 8
DEPOSITO: DOCA DE ALCANTARA
ROCHA DE C. d'OBIDOS — Telef. 6 2782

IINTURARIA ITALIANA_«_
Rua Maria Pia, 479 — Telefone 6 0812 —LISBOA

Lavagem a séco de fatos, vestidos de senhora em todos
08 géneros, crépe, veludo, cobertores, rendas, bordades,
peles, plumas, cortinas, feltros, panamd, tapetes, etc.

Luto em 48 horas — Manda buscar e entregar ao domicilio

Com as seguintes SUCURSAIS :
R. ALEXANDRE HERCULANO, 41-A
RUA DO SOL A0 RATO, 41
RUA INFANTE D. HENRIQUE, 10
RUA GENERAL TABORDA, 29
RUA LATINO COELHO, 49

ERATTRO AT REEA SR

ANATAGILDO MENDES, L.>

TRABALHOS EM FOLHA, FERRO, ZINCO,
LATAO, COBRE E MOVEIS DE FERRO

FORNECEDOR DOS HOSPITAIS CIVIS

4, RUA DO CARDAL, 4 (A’ GRACA)
TELEFONE 4 3914 LISBOA

 CASA DE PASTO
Balanca para pesagens

AL s PG AZOLINA, OL_:EOS,
| GAESOL ¢ PETROLEOS
Rua Marquez Sd da Bandeira, 112

Avenida Conde de Valbom, 127
Telefone 4 5663 LISBOA

FABRICA DE SOBRESCRITOS — FACONAGEM DE PAPEIS

Depdsito de papeis e cartolinas de todas
as qualidades Nacionais e Estrangeiras

20, Largo Rafael Bordalo Pinheiro, 25
Telefone 2 0495—27316—P.B.X. LISBOA
R

AGENTE NO PORTO
d, L.emos Junior
RUA DAS FLORES, 45, 2° Porto

DROGARIA

Acacio Jdorge

Brochas — Pinceis — Escovas — Vassou-
ras — Drogas — Produtos Quimicos e
Farmaceuticos — Alvaiades, Tintas e
- Vernizes das marcas GAIVOTA e COURA-
CADO — Depositério das Tintas de Es-
malte, marcas Voga e Bengalite

84, RUA DA ESPERANCA, 86 — Telefone 6 1333
FORNECEDOR DA C. P.

MARITIMA

Tele [fone 6 4214
€ lgramas: SUCATAS

UNIAO DE SUCATAS, L.

COMPRAM E VENDEM

Fibrieas e Oficinas Completas, Miquinas e Caldei-
ras a Vapor, Materiais de Caminhos de Ferro e
Minas, Cobre, Bronze, Zinco, Chumbo, Estanho,
Latfio, Ferro Fundido e Forjado, Veios, Tambo-
res, ete. — Material Décauville — Carris da C. P. —
Chapas de Ferro Zincado Onduladas, Tubos de
— ferro preto e galvanizado — Vigas de Ferro —

GRANDES ARMAZENS

RUA DO ARCO (a Alcantara), 34 a 46 .
PROPRIEDADE PROPRIA l.lS]]Oﬂ




UM LIVRO QUE FICARA NAS MAOS

' pos VOSSOS FILHOS

] COMO A MELHOR LEMBRANGA

A obra completa de L. FRANK BAUM donde foi extraido o argumento para o maravilhoso
filme que tem deslumbrado as eriangas de todo o mundo. TRADUCAOD DE MARIA LAMAS

edi¢do luxuosa como ndo se fez ainda em Portugal

1 grosso volume eartonado, com dezenas de gravuras a preto e a edres ¢ capa ilustrada, 20500
Remete-se & cobranga pelo correio, franco de porte. A VENDA NAS LIVRARIAS.

ﬁedidbs 3 EDITORIAL PROGRESSO, L."*--165-A, Rua da Palma, 165-B --LISBOA

y 0 dleo que ndo
CONGELA

Jenbor Mm

0 dleo PENN-RAD é o dleo gue ajuda o motorista.

0 dleo FEHH RAD mn@o ocasiona acidentes nos mo=
tores.

0 dleo PEHH-HAD é o dlec mais economico e com
maior indice de viscosidade dos
oleos que se vendem em Portugal.

Experimente, faga as contas e wvera

fgentes gerais: A LUBRIFICADORA, L°*—R. da Gléria, 21, 2.°-Esq.
Telegramas: «Penrad» — LISBOR — Telefone 28513

Armazém: R. Gilberto Rela, 4-8 — Telefone 60826

Distrlbuidures no Porto: ALTAMIRO & FILHOS — Rua das Flores, 99-1.°
Armazém : R, das Flores, BS-EUI—Telef 21289

em Estarreja: ANTONIO SOUTO — Telefone 8

PECA EM TODA A PARTE O OLEO PENN-RAD




Teie!onesim Estado
Teregramas: INDUSCANTI -

Sociedade Mercantil e Industrial, L.*
Infante D. Henrique, 75-1.°— PORTO
FABRICA EM OVAR

#o Industriat Port
do C ial Por

LISBOA
PO

Bedaihas de OURO | pioiqic RTO

Importagao de bacalhaw e Fédbrica
de descasque e preparacdo de arroz

INTAR
AREDES

s
P

MURALINE

UMA TINTA QUE SE PREPARA
EM MINUTOS

SECA EM 1 HORAS

E DURA A N-O S

Depositarios: Ma’I‘ I. (V) COS ta & C.a

SOCIEDADE DE ENGENHARIA
DE OBRAS PUBLICAS
E CIMENTO ARMADO, L.°*

—OPCA—
ALIADOS, 54 — PORTO — Telefone 4410 PBX

EMPREZA DISTINGUIDA PELOS SEUS NOTAVEIS
° TRABALHOS EM CONSTRUCOES E ESTUDOS DE
ENGENHARIA E ARQUITECTURA.—Pontes da Trofa
Casal Nove, S. Joio de'Loure, etc.—Estradas de Vagos
#& Crestuma.—Garagens do «Comércio do Portos, Sen-
tlelro, Austin.—Fdbrieas das Caldas da Saide e outras.
—Lota do Peixe, no Pdrto.- Reservatorios diverses.
—Grandes Armazéns Frigorificos do Parto, Li boa, efc.

TINTA ANTI-CORROSIVA

Carson 4

A TINTA MAIS RESISTENTE
PARA TODAS AS OBRAS
DE

GRANDE ENGENHARIA

L.da

RUA DO ALMADA, 30-1.°

RUA F BREGIAL “DEF BAIXO,
PAULO,

RUA D E 5.

Siemens Reiniger

S, A. A L

Aparelhos de Ralo X — Electromedicina
Electrodentari a— Mecanotérapia
Laimpadas de Ralos ultra vicletas
Lampadas de Rados infra vermelhos

CONSULTEM-NOS SEM COMPROMISSO

R. SANTA MARTA, 155-1.° R. CANDIDO DOS REIS, 190 4
Telefone 44329 ‘ Telefone 106 misagens de cllindros, Servigo rapido.

| R e i - N o e P o R T o Acessorips de Automoveis. Todo o tra-
E batho de Mecanica. Cunhos e Cortantes

2.°—PORTO — Telefone 2571

e

37,

IL1ISBOA

°\TELEFONE 24343

e B

=S
TELEFONE 8 0237

NEVES & MONCAO

Encarregam-se de rectificagbes e enca-

Oficinas de fabricacio de material eléctrico

6, Beco da Pedreira, G-A (A Rua Campo de Ourigue)
ENTRE OS NUMEROS 246 E 248
.

1 S B ©O A




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ACOR

SOCIEDADE ANONIMA CONCESSIONARIA DA REFINACAO

ot PETROLEOS =« PORTUGAL

S. A R. L.

CAPITAL 15.000.000 DE ESCUDOS

FEFINARIA LISBOA

(Casal das Rélas—Cabo Ruivo)

SEDE LISBOA—-RUA DO ALECRIM, 57

Telegramas: SACOR-LISBOA Telefones: 28035 a 28039

EMPRESA NACIONAL DE APARELHAGEM ELECTRICA TEL® 62177-62178
AVENIDA 24 DE JULHO, 158-LISBOA ELEG® LAMP
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

G Reviste) quinzendt” 8

.Oficina .'de Serral bal;rfa e

Encarrega-se de todos os trabathes pertencentes
4 sua arte, tmis como: Trabsthos mecanicos,
Gradeamentos, Portdes, Estufas, Cofres & prove
de fogo e Fogdes. — Fabrico de mesas para
operacdes e outros  artigos de  Consultério

Torneiro

Drogaria ACOREANA

28, RUA DAS SALGADEIRAS, 28—LISBOA

FERREIRA & FERREIRA, L™

Sortimento completo de todos os artigos de drogas e pro-
ductos quimicos, - Especialidades farmaceuticas nacionais
e estrangeiras,—Grande sortimento de meias eldsticas,
fundas, ter ros ¢ de banho.- Arti-
gos de borracha e perfumarias.— Depdsito principal do
«Formicida Boalis», o melhor para afugentar forinigas
para ndo mais voitarem.—Alivio dos pés «Olec de Avelds.
—Deposimrms doz acreditados roductos BO.\LIS

Rua da Prata, 99 a 103, 1°—Telefone 20540
I, ' § S B O A

PAPELARIA

i1 O O
oe JOAO A.. BATISTA, L.°“

Sortido compieto em artigos de escritdrio, escolares,
desenho, pintura, etc.—CGirande novidade em papéis
de carta em fantasia, —Cunetas de tinta permanente
e lapiseiras, em lindos _estojos, desde o mais baixo
no mais alto preco..
r08, das melhores mearcas,—Novidades em nrugcs
para fumadores, Sempre os dltimos I;Quriuus vw-
cedentes dos grandes eentros da moda =

TABACARIA

e [ S ——
ROSSIO, 99/1000 Telefone - 2 bGEBR

TELEFONE 24410

EURICO & ROSA, L>*

ARMAZEM DE MATERIAL ELECTRICO

Instalacdes, Reparagdes de Luz e Forga Motriz

18, RUA DAS PRETAS, 20-LISBOA

Grandes Armazéns
de Papéis Pintados

(Antiga €ASA AGUIAR)—FUNDADA EM 1888

PEDRO DE AGUIAR

TEKKOS -~ SALUBRAS
LAVAVEIS E INALTERAVEIS
LAMBRIS DE LINCAUSTA <WALTON»

Avenida da Liberdade, 15 ¥, 105 19, 28, 25 ¢ 97
TELEFONE 2 69 -'3 C RS AT B B S |

TELEFONE 25854

Amador A. Domir;guez & C.* (Filho)
P.aA P kIS

PARA
REVISTAS, IMPRESSAQ, JORNAIS,
ESCRITA, LIVROS COMERCIAIS

CARTOLINAS

COUCHE, MARFIM, ETC.

RUA DOS CORREEIROS, 70— LISBOA

Josdo d'Almeida ). Limitada

FUNDADA EM 1896

Armazem de Drogas e Tintas

Fabricantes do alvaiade
Em MAsSsSAa marca

KEoN-I'X

LISBOA — R. DO CCORPO SANTO, 22 a 30

TELEFONE 20706

M. Pinhao, L.

Oficina de condecoragdes nacionais
e estranjeiras.— Esmaltagem. — Em-
blemas para - clubes. — Medalhas
desportivas e militares, — Lagcos
para bandeiras, ete. | [ 4 /) [

RUA DAS PEDRAS NEGRAS, $-R/C.
LS BO A—=TELEFONE 2 8630




" GAZETA DOS CAMINHOS DE FERR

MADEIRA_Sl

NACIONAIS B ESTRANGEIRAS

__MATERIAIS i CONSTRUCAO

AZULEIOS—LOUCAS SANITARIAS—FERRO PARA CIMENTO ARMADO

B E R R A C A O

CARPINTARIA HEGAHIGA CA VSRt

TRATAMENTO p: MADEIRAS

ESTUFAS PELDO SISTEMA F. RICCIARDI

. R O U E i

DE VARIAS MADEIRAS PARA PAVIMENTOS

'CARRASQU_EIRO & TEIXEIRA, L.°*

AVENIDA 5 OUTUBRO, 175 a 185—LISBOA—Telef. P. B. X. 46146-46147. Teleg. cAzulejos»

A INVICTA CIDADE DO PORTO, CENTRO
FABRIL DE TA0 GRANDES TRADICOES, ESTA

AO SERVICO DAS ARTES GRAFICAS PORTU- .
;'cus'sns POR mrsnuémo DA

ﬂFundlcao Tipografica
Porruguesa, Loy

fUHDHDH EM 1874
Séde: Rua Duque de Loulé, 92-A

TELEFONE 1609

. P O R- T O |
2 .




ETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal _

"ANTIGA CASA LIMA BOUQA
SUCESSOR

: i o
AZEITES DAS MELHORES
PROCEDENCIAS E ALCOOL

108, RUA DOS FANQUEIROS, 108
TELEFONE 289% —LISB O A

Tinturaria PIRES BRANCO

- CASA FUNDADA EM 18%
pe MARIA D'ASSUNGAO SILVA BRANCO
45, Calgada do Carmo, 47 (Junto & Estaclio do Rocio)
TELEFONE 21860 LISBOA

Confrontem os nossos acabamentos

FAZENDAS—Tinge em tGdas as cores, darantindo-as, lava e limpa
8 séco (Degdraissage A sec) tdda a qualidade de fazendas, seda,

Amesmo a seda acetnto].sra jutar, algodfo, cepas de borracha,

tapetes, feltros, etc, —Curte, tinde, lmpa, transforma
e & confecciona téde e classe de peles ——————

Grande sortido a pregos convidativos -
ATENGAO — As nossas seccoes de lavandaria ¢ engomadaria
encarregam-se de tdda a classe de roupas a pregns convencionais,
PASSA-SE & ferro fatos de homem e vestidos de senhora em 15
MINUTOS, tendo os Ex,™* fregueses um dabinete de espers,
LUTOS EM 12 HORAS-0Os fatos e vestidos niio tém necessidade

de ser d ‘hados para tingir, —————

Drogaria e Perfumaria J. PIRES TAVARES

SUCESSORES

J. DA SILVA PIRES, L™

Representantes de:

BRANDRAM BROTHERS C.°, LTD.— LONDRES
MENTHOLATUM C.°c—BUFALO-U. S. A.

Alvalades — Importagic Directa — Mentholatum

- GRANDE SORTIDO EM TINTAS E PERFUMARIAS

128, Rua 1.° de Dezembro, 130 — L 1 S B O A

TELEF ESCRITORIO: 2 6066
‘| PAPELARIA: 28087

VIUVA MACIEIRA & FILHOS

FABR]CA§ DE PAPEL PARA ESCREVER,
IMPRESSAO, EMBRULHO E DE SACOS
——— DE PAPEL —
Armazém de Papéis nacionais e estrangeiros e Papelio
PAPELARIA — Trabathos Tipograficos em todos os géneros
Unicos importadores do papel para cigarros «DUCs
IMPORTAGAO E EXPORTAGAC

RUA DA MADALENA, 10 A 22 - LISBOA

Galesia de Aste
DECORADORES — MOVEIS
ANTIGO E MODERNO

TAPETES DE
EXCLUSIVO PARA

25, Rua Nova da Thindade, 25

«CHINITZ>
PORTUGAL

_OSCGI" d'A|bqu6l;q u.e

Tintas Litogrédficas, Tipogrificas e Offset.—
Massa para rolos.- Méquinas e tipos da Societa
NEBIOLO. — Material «Reinhardts, imposiciio,
cunhos, componedores, etc.—Material diverso
para TIPOGRAFIAS e LITOGRAFIAS

Travessa Nova de S. Domingos, 9, 2.°-D.
Telefone 24187 —L 1 SB O A

25201
25202

.Dominguez & Lavadinho, L.*

FABRICA de sobresoritos, manipulagio de papéfs
de ESCREVER ¢ sacos de papel. Papelarias e tintas
e eserever nacionnis e estrangeivas. Artigos de
deagnho o pintara. Papdis guimicos, lipis, efo., efe.

Telefones

Sede: B. Assungao, 79-85 - R. Sapateiros, 135-143

Fabrica: Avenida Casal Ribeiro, 18-24

L= I S B o A

¥ ~ TELEFONE 23822
Perdigio & Teixeira, L.*

CABOS DE LINHO, PITA E CAIRO-—LONAS,
BREU, ALCATRAO E PIXE - CABRESTARIA -

Obras de Esparto e de Palma, Archotes, Rafia, Fio
de Juta e Linho em Rama, Ceiras para Lagares de
Azeite, em Cairo e Esparto, Arreatas, Lategos, Cilhas,
Prisdes, Cordas de Carro, Cordeis, Cabecadas, etc.

: PINCEIS, BROCHAS, FIOS DE VELA E LINHOL

I, Poco do Borratem, 3—Rua da Betesga, 2
L 1 S B © A




Telefone 2 6173

End. telegrifico: CHIMICOS

- Sotiedade de Prodiin (uimicos, b."

Drogas, tintas e produtos quimicos
para todas as industrias., — Tintas
de esmalte <TIP-TOP:, as melhores
' e mais baratas. — Alvaiades em pé
e em massa. — Anilinas «JACOBUS»

CAMPO DAS CEBOLAS, 43-I.°

rTELEFONE 25934

LUIZ MAYOR SANTOS.

ARMAZEM DE PAPELARIA

Papéis nacionais e estrangeiros
para escrita. — Papéis especiais
revistas, jornais, efe.

para

12, Rua dos Sapateiros, 74~--LISBOA

| Sociedade de Destilacdo e Comércm, L&

‘SED'E

TORRES IWNWOWVAS

TELEFONE €6
TELEG. «ALCOOL»

‘Eseritorio em LISBOA: Rua de S. Paulo, 21610
TELEFONE 21832

IPORTO Rua Duque de Saldanha, 182
TELEFONE 737

dema de ALCOOL, puro e desnaturado

: _?t-.guaédentes Agricolas

Restaurante ¢ Bar Alemao

CONVITE

Se V. Ex.* apreeia refeicdes excelentemente cosinhadas,

num ambiente elegante e boémio, e se o seu paladar

exige também as melhores marcas de cerveja e o8 mais

famosos vinhos, nfo deixe de visitar o famoso

Restaurante e Bar Rlemao
(A0 CAIS DO SODRE) 2

onde as comidas siio feitas com seleccionados géneros
alimenticios e a mais rigorosa higiene,

Restaurante e Bar Rlem&o
Rua do Alecrim, n.° 23 — LISBOA — Telef. 22916

TELEFONE 2 7643

AZIGOS E MARMORES
| Iﬂrmares e SOUSA BAPTISTA, LDA

29, Praga do Municipio, 30 — LISBDA

Fornecem-se j mérm id
bnnhejrns esmanadas. luicas samlérias, turnelras
eCarloni», tudo a4 Pregos sem Compeiéncia

Fornecem-se tamb para revestimento en; mdrmore
ﬂr—mns de hnuho, coz!nhns. entrndas, padaries, taihos, ete.

Tem sempre em deposito pedra serrada
de Extremoz, Vila Vigosa e Pero Pinheiro,
~ que vende aos precos da suna  tabela

MANUEL LLORET Y BOU |

Praga Duque da Terceira, 25-26-27 -—LISBOA
TELEFONES: PASSAGENS 206447 — CARGA 20870

Seccfio Maritima: Agente das Companhias Espanholas «TRASA-
TLANTICA> e «TRASMEDITERRANEA», efc,-Secclio de corti-
¢as: Exportacdio em grande escala de Aparas, Refugos, Prancha,
Rdolhas e Quadros,—Secgdo de Repr tecies: Representante
para Portugal das importantes Fabricas de LINOLEUMS, Barry,
Ostiere & Shepherd Ltd. de Kirkcaldy e LINOLEUM Manufactu-
ring Co. Ltd, Staines de LONDRES. - A/B Stridsberg & Biorck
de TROLLHATTAN Suécia) — LAMINAS, BROCAS, etc,, para

a Inddstria Corticeira—«Stocks permanente, s o——

DESINCRUSTANTE PARA CALDEIRAS
CHAMPAGNE <CHARLES HEIDSIECK: REIMS

do dinicos, é em abso-
t meudlvel vlsto esl:ar provado que proporcmna excelentes
ugdes em todas as culturas,
A marca experimentada € de t0da a conflance é a

e, CSEREIA)
BRICA DE ADUBOS ORGANICOS, L.DA,

no fabrico de Guanes, Farinhas de Peixe, Farinhas de
rinhas de 0, Rﬁspa d% Chifre, Farinhas de Sangue, ete.

Srs. Lavradores:
de seus rendi t

interésse, mgricolas,
um uma enp;eriencia com 08 ricos adubos desta
assegurada uma FARTA COLHEITA.

jes, informagdes, et
rrespondéncia psr:?

do Duque, n’ 3-1° — LISBOA

{Porto 5450
Telefones | crettuma 18

BARBOSA & IRMAOS

Escritério e Depésito: R. 8. JOAO, N.o 1315 — PORTO

FABRICA DE FUNDIGAO-Panelas 4 portuguesa, ingiess, espa-
nhola e acorcana, ferragens agricolas, rrensaﬁ paca-- ingdar,
Ferros de endomar e todos os artigos de fundigdo.

SERRALHARIA MECANICA —Execugiio perfeita de todas as obras
concernentes a esta seccilo,

FABRICA DE TECELAGEM-Nastros, torcidas para
uigoddes de alinhavar, Bandas Coloniais, etc.

FABRICA DE PAPEL-Papeis grossos para embrlagem e papelio.

candieios,

FORNECEDORES da Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
dueses, Hospitais Civis .de Lisboan e outras entidades oficiais

sl
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Armazém- Revendedor de Mercearias

Inscrito no Grémio dos Armazenistas
- de Mercearia ——

CARLOS 5. CTABRA

R. BRITO CAPELO, 477—Telefone, 156

138, Rua Jc;sé Falcao, 150
MAT‘_DZINI—IDS

Telefone, 4717 PO O

Depésilo de Cervejas e Leranjndas — Aguas
Minerais - Vinhos Scalabis — Depdsito de Ta-
bacos, Fdsforos e Papeis de fumar—Licores

SACARIA FINA. PAPEIS DE EMBALAGEM e CART;&O «Alberdarias—Sub-Agente da Companhia Portu-

—— guesa dos Petrdleos eAtlantics

Fariea e Tt  Ueizes A ESFRGE

ARMANDO GOMES PESSANHA

S : Fabrica de tintas para
= [ . =
Fabrico especialisado ; vE:.TALIcA 5 flundos de embareacdes
- : i€ de ferro e madeira;

< ANTI ‘:,Qﬁﬁ.? .

anti-corrosivas, anti-ve-

de tintas metdlicas anti-

getativas, costados, tin-

corrosivas para ferro, 2 ;
- tas resistentes a altas

da eonhecida e afamada

temperaturas, esmaltes

. R D ara interior e exterior
marea cESFINGE: p e s

tintas de aluminio, verni-

zeg, secantes e alvaiades

Rua Rodrigues de Freitas — Telefone P. B. X. 3514 — VILA NOVA DE GAIA

Fowmecedor da  Companflia dos Caminfes de Ferro  Postuguesed
A. CORRElA L_" Garland, Laidleg} & C., Limited

‘ ; ESTABELECIDOS HA MAIS' DE UM SECULO
REPARACOES EM COLCHOARIAS USADAS

COLSRORBIAR. DR TODOS, .08 GEE.EROS Adentes Gerais em Portugdal das seguintes Companhias de Navegagios
e e e N Blue Star Line Booth Line
= Brocklehank Line Cunard White Star Line
Fornecedor da Santa Casda da Misericordia de Lishos e 'da Furness, Withy & C.7Ltd. Lamport &_ Holt Line
Companhia Portugnesa dos Caminhos de Ferro e do Estado United .Fruit C.° Yeoward Line
RUA L. BAIRRO SANTOS, J. S. (a0 Régo) LISBOA — TR, DO CORPO SANTO, 10, 2.0

Telefone 44705 LISBOA I PORTO — R. INFANTE D. HENRIQUE, 131
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O r ituinte ideal, lhado pela classe
médica, por ser o extracto da melhor carne de vaca
~ de racas seleccionadas e criadas nas férteis pasta-
gens da AUSTRALIA e da ARGENTINA

BOVRIL

MENUFACTURED ~BY

BWRI{ LTD.LONDON,
ENGLAND

TRAT RETURET By
Bu\rnlmn LONDON,
; ENGLAND

2 ONGCAS 4 ONCAS 8 ONCAS 16 ONCAS
Mantém inalterdveis todas as suas qualidades conservando-se o frasco hermeticamente fechado com a tampa, de sistema

patenteado, A economia exige a compra do frasco maior.
Gostosamente fornecemos amostras, aos Ex.™%% médicos para ensaios clinicos:

A VENDA NAS FARMACIAS, DROGARIAS, MERCEARIAS, ETC.

A. L. SIMOES & PINA, L.°*—RUA DAS FLORES, 22— LISBOA

Siciedade Anomma Brown Boveri & C

B A DEN- S TUISS A

A firma que instalou o maior
nimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montou o maior nimero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias:

EDOUARD DALPHIN

ESCRITORIO TECNICO :

Rua e Passos Manogl, 191-2.2--PORTO Gropes rnsperders pae ¢ ot i oo aro




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

ANTONIO PINTO DE MESQUITA, L.°*

(CASA FUNDADA EM 1908)
53, RUA DOS CALDEIREIROS, 61 —Telefone, 4863 P. B, X.
13, RUA DO ALMADA, 17—Telefone, 103

15 o R T o

Chapas, tubos, barras, perfis e arames em cobre, latfio,
aluminio e alpaea. Acos finos. Produtos de polir. Para-
fusos em todos os calibres. Ferragens para a construcio
¢ivil e ferramentas para todas as indisirias Metais para
fogdes. Torneiras em amarelo o niqueladas para todas
as aplicagdes, Executam-se todos os trabalhos em cobre

e — ——eferro——oH7—

LOUGAS ESMALTADAS

MARCA

POPULAR

DEPOSITARIO POR JUNTO:

Reynaud, Lemos & C.°, L., Sucr.
Telef. 7546 —R. FORMOSA, 290-A—PORTO

A miquina de eserever de fama mundial
A midquina de escrever preferida em Portugal

SOCIEDADE COMERCIAL LUSO-AMERICANA, L.PA

Rua 84 da Bandeira, 339

Rua da Prata, 145 Il
|| Telef. 1248 — PORTO

LISBOA — Telef. 25281

Tetefones f ERSE'T%%O%?Q
Telegramas: COTTON

MBEID D€ FGUEREDD & C.

IMPORTACRO DE
EM RAMA
DE TODAS AS PROCEDENCIAS

Rua de Santa Tereza, 2-C-1.°--PORTO

ALGODAO

Telefone 2 3194
End. teleg. MARTRANSIT

Cransitos, L.@

bolsos, eic.

Maritima ¢

Transportes internacionais, tra

P r I

Transportes rdpidos e em grupagem

A MAXIMA RAPIDEZ
A MAXIMA SEGURANCA

Rua da Prata, 40—-LISBOA (Portugal)

s Palissy ‘Galvani

Guilherme F. Simédes, L."

Armazém de Material. Eléctrico, Instalacies
& Reparacies de Campainhas Eléctricas,
Telefones e Pdra-raios, Luz eléctrica, T. S, F.

ESCRITORIO E OFICINA
T-A S RITA T SERPA PINTO. 178
Telefone 22624 LISBOA

R E =
ondulada especial em ferro para
construcies de cimento armado,
para tdde a quaiidade de veda-
¢ches e outras aplicacdes.

CAPACHO METALICO <IDEAL>
(REGISTADO)

A PRODUTIVA

REGISTADA

JOSE DE MAGALHAES

RUA DA PICARIA, 27 — Telefone 91 — PORT O

Marca registada

INGERSObL- RAND

Praca Duque da Tereeira, 24--4ISB0A




HEERBRUGG

Beneficiando da expe-
riéncia adquirida, éste
teodolito é agora cons-
truido sob uma forma
nova; apresenta impor-
tantes melhorias e com-
plementos que dfo ainda
maior latitude, do que
anteriormente, ao seu
emprégo:

Obgervagiio mais faeil
do nivel do limbo verti-
cal.

Aumento da precisiio
de centragem dos limbos;
maior limbo vertical.

Melhor estabilidade
das rectificacoes.

Estanquidade perfeita
contra a humidade e a
poeira.

| REPRESENTANTES-DEPOSITARIOS :

'} PIMENTEL & CASQUILHO, L.
| ENGI LISBOA
'EUGENIO DOS SANTOS, 76— TELEF. 20777

estor ‘Pereir’a

iresentacies NACIONAIS E ESTRANGEIRAS

Ouro em f6lha, Purpurinas e todos
08 artigos grificos, — Tintas e pin-
eeis da conhecida marea <Lefranc:.
~ Alwvaiades, Verniz Ideal, Verniz de en-
eadernaciio, olhos para imagens, ete.

s Fommosa, 200--PORTO

. TELEFONE 7525

'PORTO

Pataria Bijou a lIIIHI]ﬂﬂE

Especialidade desta casa, em

«Pao de Forman

Fornecedores dos Wagons Lits §
e dos principais Hoteis J
o Restaurantes de Lishoa §#
SEDE:

R. Nova da Trindade, 8-C
LISBOA

Telefone
27734

Fébrica Nacional de Cabos

£ Mot TR

056 Juaguim Marting |

FABRICA E ESCRITORIO:

RUA DA CONSTITUICAO, 302

TELE!FONE 8421
| GRAMAS: JOMART:

vulcanisa¢do
Eléctricos

Preparacio, -cobertura e
de Cabos e *Fios

Fornecedora dos melhores armazenistas
e casas instaladoras de material eléctrico
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TA DOS CAMINHOS DE FERRG

TELEFONE 2 1985

\Pociedade Revendedsra
de Papéis, Lo

AR MA Z E DM
DE PAPEIS NACIONAIS E ESTRANGEIROS

RUA DO NORTE, 85 LISBOA

Baterias Alca_|inas de Ferro-Niquel
BT ”

PARA CAMINHOS DE FERRO — NAVIOS — CASAS :
—APARELHOS CIENTIFICOS E DE T. 8. I, ETC.

As novas carruagens da (. P,, as car-
ruagens da Companhia da Beira Alta e
as ambulancias dos Correios sao equi-
padas com baterias alealinas «<EDISON-.
A Base Aero Naval de 8. Jacinio
—Aveiro estd iluminada com baterias
alealinas «EDISON:, ete.

As baterias alcalinas :EDISONa niio estiio sujeitas
a variagles atmosféricas; e nio se sulfatam
DURACAO QUASI INFINITA

PEPRESENTANTES:

f c. ﬂ 24 t’ [, ﬁ.da

Avenida da Liberdade N. 29 a 4f —LISBOA

4
¥

b sy

A CASA QUE MAIS VARIADO SORTIDO
DE FINO GOSTO, APRESENTA AOS SEUS
CLIENTES EM ARTIGOS PARA BRINDES -

LINDAS BONECAS — QUE DIZEM PAPA
E MAMA — SERVICOS EM METAL
INOXIDAVEL — CANETAS PARKER:
—APARELHOS DE T. S. F.—FO-
GOES PARA AQUECIMENTO E A
GAZ, CARVAO E PETROLEO PARA
COSINHA — RELOGIOS DE FANTA-
STA, DE PAREDE E DE MEZA,
CARRILHOES A "AVE-MARIA

VISITEM A NOSSA CASA

VEADAS A PAESTAES OO 01 SEN SIRTERD
RUA DO OURO, 263

basse

TRANSPORTES INTERNACIONAIS
ScEaGl U R 05

i

Jorge Gomes de Rezende

LISROA AGENTE NO PORTO
RUA DA PRATA, 59, 2.°-E. | R. ELISIO DE MELO, 28, 1.° §
TELEF. 2 1387-27 230 (P. B. X.) TELEF. 4413

Telefone: 2 9718

b b




1941-:-:-:- CALENDARIO -:-:-:- 1941

- JANEIRO | FEVEREIRO| MARCO

: Domingo. 5/12(19/26| —|—/2 | 9[16/23 2| 9/16/23(30
k- Segunda . 2027 |—|—| 8 |10]17]24 3 1017|2481
Ter¢a...|—| 21 |28 41118/ B |—|—| 4 111825 |—
Quarta . . 115(22 29 | 151219 26 -1 5 112/19/26 | —
e - Quinta .. 116(23 30 | 613 20|97 6 |13|20/27| —
B - B Sexta . .. 17|24 | F | 7 |14|21/28 7 [14|21)|28| —
Sabado . . |18|25{—| 8 |15/22| —| 8 |15 (22(29 | —
MAIO JUNHO
Domingo.[—| 6 P [20/27 11[18 25 815
Segunda.|— 7 14(21/28 5(12(19 |26 916
b=t Ter¢a... 81152229 | 13120 |27 F (17
3 Quarta . . 911623 30 14 21|28 11|18
s Quinta . . 0|17 24| — | 8/15/922(29 1219
- Soxta . . . 1}18|25| — . 16|23 30 1320
s Sabado..| 5 12|19 26| —|—|F 10|17 24 31| 14|21 |
=3 JULHO GOSTO SETEMB
® LR
= Domingo. 6183|2027 = 10/17(24 31]—| 21|
Segunda . 7014 |21|928| —]—| 4 [11]18]25] — 29
'y Ter¢a ... 811522 (29| —|—| 5 12]19{26|— 123
Quarta .. 9/16{23/30 —]—| 6 |13/20127{— (1724
= Quinta ..( 8 10|17 24|31 | —|—| 7 [14 21|28 — |25
5 Sexta ... 1]18l25|—|—} 1|8 |15 2.2-|29|--- %
23 8ahado..| 5 12(1926| —|—| 2|9 16/23 30| —] 6 |13|2027

OUTUBRO | NOVEMBRO

Domingo. 12119 (26 2| 9l16/23 |21 28
Segunda. 131201 27 3110[17 (24| —| F | 2229
Ter¢a...|—| 7|14/21(28| —|—| 4 [11|18]25 [ 2330
Quarta . . } = 5 112(19 26 | 24|81
Quinta ..| 2 | 6 13 20|27 | Fl—
Sexia ...[ 3 | 7 |14]21 28 | 26—
Sabado. . | —11|8|15/22]|29 | 9%




Ao enfrar mno sew 530 ano de publicagio desejo aos seus
laboradores, e tes wmas festns feli-
CI68 @ WM ano Rove prospero

TIOGRAFIA DA <GAZETA 00S CAMINHOS DE FERRO: =

Ao entrar no novo ano deseja aos seus cliontes :
BOAS FESTAS ANO NOVO MUITO FELIZ

AGEM deseja aos seus colaboradores e amigos
ANO NOVO PROSPERO




azeta dos Cammhos ‘de Ferr@;
EKC_!IO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLIGM'!-
V_"EGAOSO E AVIAQEO—AGRICULTURA E MINAS—ENGENHARIA—INDUSTRIIA E TURISMO:.

——  Fundador: L. DE MENDONCA E COSTA ———
Directores: Engenheiro J. FERNANDO DE SOUZA e CARLOS D’'ORNELLAS

GRANDE DIFLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898, — MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Pirto, 1897; Libge, 1906,

: 'Prﬂmlaﬂa “as BXDOSIGUBS Rio de Janeiro, 1908; Porto, ﬂa;.--llE].}ALHAS DE BRONZE: Antudrpia, 188; 5. Luiz, (Estados Unidos), 1904

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Don Ramén de la Cruz, 85 — Madrid
Delegado no Pérto : ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 805

g 1273

. Janeiro 1941
ANCY T

. Némero avulso: Esc. 3$00. Atlhuém-n: Fnrt.ngnl (semestre) 30500,
Estrangeiro (ano) £ 1.00. Franga (ano) francos 100, — Africa (ano) 72$00.
- Empregados ferrovidrios (trimestre) 10$00. Nimeros atrazados 5300.

| - !
idmimstmgio & Oficinas: Rua da Horta Seea, 7, 12 — LIS BO A — Telefones: P B X 20158; Direcgo 2 7520

A QHINZENAL FUNDADA EM 1888




SECRETARIOS DA REDACCAO:
AMERICO F. LAMARES
ARMANDO FERREIRA

ENGEMMEIRD

REDACCAO =

Eng.° M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO
 ANTONIO GUEDES
JOSE A. DA COSTA PINA
ALEXANDRE SETTAS

COLABORADORES:

General JOAO DE ALMEIDA
General RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Coronel de Eng.* ABEL URBANO
Engenkeiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.* MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitdo de Eng* JAIME GALO
Capitio HUMBERTO CRUZ
ANTONIO MONTEZ

- U M A

Jutzo do ano?!, pelo Eng.s J. Fernando de Souza . . .
Eelectismo Ferrovidrio, pelo Eng.s Manitto Torres.

O emprége dos Acumulodores Eisnzﬁms i Trqq.-r.ra A«!muum:f p»ln (}Pnernl Jodo
de Almeids, Eng.e Civil E. C. G. o

A wéghio dos sre, Ministro e Rm’)-Sr.mtarr’n das Obras Piblicas, . . « -+ +
Linhas Estrangeiras. . . « "+« « + & L it e
Novos Caminlios de Ferro em Afriea, pelo Coronel de Eng.s Alexandre Lopes Galyio
Caminhos de Ferro ¢ Estradas, pelo Capitio de Engs Jayme Gallo (B. B. 0. FJ).

4 €. P. na Ezposipio do Mundo Portugués, por Antdnio Montls . . . ,

A Guerra ¢ o8 Caminhos de Ferra . ot

A erpansio dos Servigos Postais, Telegrificos e Tsfsh}mz,a.v A .

Hd 50 anos— O producto tolal dos Caminhos de Ferro Forfugueses g 1890-.

0 Descobridor da Amdrica do Norte foi o grande pilofo m'mguc-s Jodo Var Odrie
Real, algarvio, antes de 1472, pelo ('uroner .+ Carlos Roma Machada
de Faria e Hma, presidente da aecq,m de ﬂeng-raha Fisieu @ Pnl{tlen dg Snc:ednﬂnﬂ
de Geografia de Lishoa . .

Roteiro dum reporier— Berne, eatedral do gdtico, por Jorgs: RBRAmos. « .
Freparagdo Moral, pelo Capitio-Aviador Humberto [y L R .
O VIII Banguete de «Os Carlos: Comemorative da sua Fundcwfh) 8 Sty 0

_Problemas citadinos — Lisboa ndo tem uma piseinel, pelo desportista Lopes da tulvn

Uma grande vitima do guerra? O Turismo, por José da Natividade Gaspar.
A& nogsas estrades ¢ @ acpido do Junte dufdnoma. . . & 0 0 e oo

A4 imortalidads de Portugal ¢ a fm;r!a dos nossos m‘xsaa.anurﬁos e ()rxmte, ]mr
HRebelo de Bettencourt . . PR VN =

O Duplo Centendrio ¢ as suas gmm!’losus Comemoragdes . . « . “w

0 Teodolito rcpeﬁdr.-r Wﬂd’ I‘ L mod’&lo 1940, por W. K Bachmnnn Engenllcum
-gedgrafo, 1 il

A evise de papel para o imprensa, por Rail Esteves dos Santos . .
O vegresso do emigrants, Conto de Natal pela Dr# Clotilde Jiilia da Silva

Grupo Tauromuiguico «Sector 1v e Imprensa . S
Panorama da Temporada Teatral, por Um_ Espectador . ~. .

Paworama da Temporada Cinemategrdfien, por Anténio de {,‘ar\rallw Nunes

Panorama da Temporada Tauromiguica, por Maunhin Gongalves . . . . .
Pyl DEMAL: s 17 e ik 3T P e e et e
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Juire do ano?!

DPelo Eng.® J. FERNANDO DE SOUZA

NCARCERADO, por ordem médica, na tnica sala da casa
que o sol visita e a brazeira torna habitavel, sem poder
ir revolver livros e papéis no trecho siberiano que me

serve de escritério, s6 por grande esfor¢o me vou entregando

a algum trabalho literdrio. 3

Para obedecer ao habito de fazer de Borda de Agua ferro-
vidrio pelo juizo do novo ano baseado nos factos ocorridos no
que vai findar, faltam-me elementos que supram a fraqueza
da memédria.

Que se passou nos nossos caminhos de ferro em 1940? Nada,
que me lembre e estd a erénica feita. Alguns trabalhos insig-
nificantes .de construgdio ou reparaciio aqui e acold e é tudo.

Hd, porém, um facto de alcance tinico que me acode a me-
moria: a entrada em circulacio das excelentes earruagens de
origem americana, vindas para a C. P, e as quais fez jd a
Gazeta larga referéncia.

Entraram em servico com aplauso do piublico, o qual apre-
ciou as comodidades que oferecem, o suave rolamento que
proporcionam, a marcha mais veloz que permitem. .

E como coinecidiu com a sua inauguragio a entrada em ser-
vi¢o das antigas carruagens transformadas, a melhoria propor-
cionada tornou-se bastante sensivel.

- A guerra, que se prolonga e nos faz temer mais graves
perturbagdes, principalmente em materia de combustiveis, pode
originar uma situac¢iio mais angustiosa ainda que durante a
Grande Guerra. : ;

A tarefa de administrar eaminhos de ferro &, portanto, hoje
mais dificil de que nunca. Cada vez mais se restringe o campo
das previsdes e dos abastecimentos.
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E preciso que o publico se compenetre das dificuldades da
hora presente, que por emquanto mal se tém feito sentir.

L * L]

Niio é esta a hora de prever novas construgdes. Nem por
sombras podem pensar nelas as empresas, que mal podem
ocorrer as exigéncias crescentes da exploracio.

E todavia as vicissitudes da nossa combalida economia ori-
ginarfio sucessivas crises de desemprégo e falta de trabalho, a
que o Estado terd de ocorrer com a execucio de obras nem
sempre de urgéncia e algumas até se podem considerar de luxo.

Pois niio seria acertado ter de reserva a construcio da in-
frastrutura de alguns trocos de caminho de ferro tteis e até
necessdrios, que pouco a pouco seriam levados a efeito?

Assim, por exemplo, continuo, em boa companhia alids,
a considerar elemento essencial da nossa réde a transversal de
Tras-os-Montes, do Arco de Baulhe pelas Pedras Salgadas a Val-
pacos e Mirandela, para ligar as linhas do Tua, do Corgo e do
Tamega e prolongar-se até a linha de Guimarais. Tem incon-
testavel valor militar e valor administrativo essa linha, que
corta a parte alta de Tras-os-Montes, liga, entre si, as diversas
linhas de via estreita e torna-lhes possivel a permuta do mate-
rial e a afluéneia déste a oficinas comuns.

Algumas dezenas de milhar de contos, gastos anualmente,
tornariam possivel a existéncia déste troco de réde. Seria defi-
citdria na sua exploracio, mas as vantagens indirectas que origi-
naria seriio muito superiores a utopia do estreitamento da bitola
da linha do Douro ou conjuncio das duas larguras da via.

Consideracoes andlogas poderiam ser feitas em relagio a
outros trocos da réde, que pouco a pouco se poderiam tornar
realidade.

Citarei um apenas: a ligaciio directa da estacdo de Aljus-
trel por Almodovar e Loulé com a linha do Sul, para rectifica-
¢iio da linha do Algarve. Sem ter a importancia do primeiro
analizado, a sua existéncia seria ttil e exerceria benéfica influén-
cia nas relacoes do Algarve com o resto do pais. :

Deixemo-nos, porém, de devaneios, pecamos a Deus o
pronto advento da paz e repitamos o Deus super omnia.
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

FERROUIARIO

Pelo Eng.® MANITTO TORRES

O naufrago tespira

ENHO para mim como uma verdade axiomdtica

T que o engenheiro de caminhos de ferro nio

pode ser hoje um técnico frio e indiferente,

mas um estudioso apaixonado e um defensor
fervoroso do seu sistema de transporte,

E certo que hd mais quem abandone, do que quem
S€ aguente, em uma posicdo que comeca a tornar-se
dificil! E verdade que mostrar fidelidade seja ao que
for —amor profissional, portanto — é sentimento cada
vez mais raro! E parece também demonstrado — pelo
menos segundo os oportunistas que buscam sempre
a flor mais vicosa— que dedicar-se alguém por acti-
vidades que se suspeitam “wpassadasr é uma _coisa
puramente lamentdvel. .

Tudo isto é assim. E ndo serei eu, também, quem
negue que a instabilidade humana — esta insia insa-
ciivel de novidade que espicaga o homem — seja ori-
gem dos melhores frutos e esteja na base de todo o
progresso.

Mas a verdade, ainda, é que mal iria is mais
altas concepgdes da humanidade — cujo valor est4 na
razio directa da sua permanéncia e aperfeicoamento—

se as enfregdssemos apenas is maos voliveis dos

oportunistas. . .

Claro estdi que, aqui como em tudo, é necessirio
ndo exagerar, nem confundir fidelidade inteligente
com lirismo initil.

Amarrar-se, por exemplo, alguém ao caddver dum

ndufrago pode ser muito roméntico, mas quem o faz
¢ insensato e vai para o fundo sem remissio possivel.

Por outro lado — cautela! — abandonar o ndufrago
que braceja e di sinais de vida ¢, sébre crime, lou-
cura, se o ndufrago arrasta, ao perecer, valores que
com éle se perdem e poderiam salvar-se. ..

Eis porque —sem ofensa do gira-sol oportunista
no seu afa rotativo em volta dos astros nascentes —
eu declaro aqui a minha fidelidade de sempre ao
Caminho de Ferro, nao por falso romantismo, alids
descabido nas coisas econémicas, mas porque o Ca-

minho de Ferro pertence ao niimero daqueles niufra--

gos ricos que, ao menos por emquanto, braceja e
respira—ndo muito A vontade, é certo, mas ainda
menos mal. .,

Virtudes e defeitos

A favor da actualidade do Caminho de Ferro,
afirmo mesmo, sem hesitar, trés coisas: a primeira é
que nunca a sua exploragio, tendo que lutar e defen-
der-se, pode e téve de ser mais dinimica e atractiva; a
segunda € que nunca ela estéve tio 2 beira de trans-
formagdes irrecusdveis e tteis; a terceira é que nunca
foi dada a um engenheiro da exploragio melhor opor-
tunidade de brilhar e afirmar-se, uma vez que — mere-
cendo éste triplice crédito—se lhe déem confianca,
maos livres e meios de acglo.

Com efeito, a extensio do campo explorativo fer-
rovidrio; o seu capital de orginica e experiéncia,
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acumulado durante tanto tempo; a multiplicidade e
subtileza das suas faculdades; a sua poderosa capaci-
dade de realizacbes e de energia potencial, a aplicar
em cada momento e nos mais variados sentidos —
tudo sdo preciosissimos elementos actuais e vivos,
que, se bem aproveitados, garantem esmagadora supe-
rioridade sbbre os meios restritos e fracciondrios da
concorréncia.

Simplesmente, estas vantagens — caras como fogo
e, por isso mesmo, contraproducentes se ndo se fazem
valer em tdda a sua extensdo —tém a contrapartida de
defeitos, que as circunstincias actuais tornaram graves.

QO primeiro dentre éles —ironia do destino!—¢ a
sua primeira qualidade de outrora, a facilidade do
carril, transformada hoje, perante o progresso combi-
nado da estrada e do motor, em triste e enervante
sujeigdo.

O segundo é o seu perdido monopdlio, gérador
da descuidosa hegemonia de ontem, responsivel do
espirito apdtico e qudsi inhibitério de hoje.

O terceiro —heranga, também, dos tempos da
abundéncia — é uma pletora orginica, uma exagerada
compartimentagio de trabalho, bem artificial por vezes e
conduzindo a especializagdes excessivas, exclusivismos
estéreis, redundincias escusadas, quadros sobrepostos,
cujo rendimento ttil ndo corresponde 4 sua pomposa
orginica, nem chega a entrar no quadro dos resulta-
dos comerciais.

O quarto —enfim —¢é éste impeditivo péso morto
de leis, regulamentos e proibicdes que por tédos os
lados oprimem a exploragdo e qudsi a reduzem 2 ca-
tegoria de mimia egipcia imdvel nas suas faixas mor-
tudrias— posigao talvez excelente para museu, mas de
todo inaceitivel para uma actividade econdmica que,
mais do que nunca, precisa ter os bragos soltos e os
movimentos livres!...

Enro Jundamental

Considere-se que ndo é o Caminho-de-Ferro-siste-
ma-de-fransporte que abriu faléncia ou estd, sequer,
em perigo.

O Caminho-de-Ferro-sistema-de-exploracdo, @ésse
sim, € que sem estar em nenhum daqueles casos, re-
quere, todavia, intervencido pronta, desapertando-se-lhe
as faixas opressoras, movendo-se-lhe os bracos e mi-
nistrando-se-lhe cordeais, como  se recomenda nos
primeiros socorros aos asfixiados. E sendo assim,
salva-se.

Salva-se, porque, por graves que sejam o0s seus
defeitos basilares, a que ji nos referimos, as qualida-
des e reservas orginicas do Caminho de Ferro podem,
4 larga, domind-los.

Foi-me dado hd bem pouco tempo, ao organizar
um servigo conjunto, ter a nitida visdo disto e a exem-
plificagio tipica da superioridade ficil dos recursos
ferrovidrios sébre os meios de transporte acessérios.

Tratava-se duma excursdo colectiva a Exposigao
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que refiniu milhares de passageiros utilizando o trans-
porte por estrada, caminho de ferro e via fluvial.

Um alto espirito ferrovidrio chamou-lhe, com muita
graca, sataque geral ou invasao sébre Lisboar!

E, se nio foi, pareceu-o; porque, de facto, sem
atrazo, sem confusdo, sem ruido, qudsi de surpreza,
a uma hora determinada —a hora H —oito mil passa-
geiros cairam simultineamente s6bre Lisboa, com a
mesma simplicidade e precisio com que os alemais
estimariam cair sObre a Inglaterral...

Para os nossos meios, isfo ¢ alguma coisa; e
foi-me, naturalmente, necessirio estabelecer uma or-
ganizagdo minuciosa, transformar em um dia o «fi-
cies» do transporte dum dos distritos limitrofes de
Lisboa, mobilizar todos os recursos de que pude lan-
gar mio, obter a derrogagio momentinea de certas
disposi¢des legais impeditivas —usar, em suma, de
providéncias especiais e adequadas.

Mas o que importa verificar (e &ste é o fim tinico
da citagio) é que, postos de confronto o aufocar, o
vapor e o caminho de ferro, éste se mostrou — natural-
mente sem surpreza para mim, que o conhego bem,
mas com éste encanto qudsi comovente que desperta
sempre a confirmagdo pritica das nossas convicgOes
— w0 mais potente, o mais fiel e também o mais pronto,
fdcil e flexivel» dos transportadores em concorréncia,
sem prejuizo das qualidades especiais dos restantes,
inegdvelmente superiores, em alguns pontos, as do
Caminho de Ferro.

Tais qualidades hd que reconhecé-las com lealdade,
e confessar, onde a haja, a inferioridade do catril.
Mas aguela funcio centrica, froncal, basilar do trans-
porte, movendo massas imensas, mas dofada, ao mesmo
tempo, duma flexibilidade que se diria incompativel
com a sua poténcia, essa é que nenhum outro meio de
transporte lha contesta ou arrebata, e esta serd sempre
a razdo explicativa da imensa vitalidade do Caminho
de Ferro, que Ihe tem permitido reagir sébre os seus
defeitos constitucionais e sobreviver aos mais graves
obsticulos.

E tdo obsidiantes éles sio, que d4 vontade de aplicar
a seu respeito aquela resposta lapidar que um mé-
dico deu ao doente que se lhe queixava de muitos e
aflitivos achaques: «Caramba, Senhor Fulano! Sempre
é preciso ter muita saide para resistir a tania

O mal do Caminho de Ferro —¢ evidente —ndo
estd em que haja perecido a sua fun¢io, que continua
a disfrutar das antigas e até de novas razoes de vida,
desde que queira adaptar-se o mais possivel a atmos-
fera de hoje; o mal tem estado em que, embora a
adaptacio nio seja ficil nem imediata— e até por isso
mesmo —ela ndo tem sido abordeda naquele ritmo
gradual e progressivo que seria conveniente.

Desconhecer voluntdriamente os seus defeitos pe-
rante as dificuldades da hora presente, quando seria
imperativo trazé-los 4 luz e procurar-lhes solucdo,
dentro das préprias forcas e com o imprescindivel
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auxilio de forcas estranhas—eis o que, em todo o
mundo, parece ter sido o érro fundamental do Ca-
minho de Ferro.

Pesadamente o tem pago.

B péle do cio

Diz um antigo proléquio — com a verdade figurada
que os caracteriza a todos — que «a mordedura do cio
se cura com o pélo do mesmo cdo.»

O que naturalmente ocorrerd ao leitor preguntar é
0 que haverd de comum entre isto do cdo e o Cami-
nho de Ferro!!,..

Mas, perddo, hd tudo!...

Pois nio fa o Caminho de Ferro sua sonolenta
viagem de sempre, que nada perturbava, quando, de
repente, o Automdvel lhe salta ao caminho, o acorda
do seu torpor, o langa na confusio, lhe esfrangalha as
carnes e delas lhe leva bom bocado, deixando-o exangue
e enfraquecido?!...

Exactamente o caso do pacifico viandante inopina-
damente atacado por embravecido cdo!

Ora o que faz o viandante—a dar-se crédito ao
vélho proléquio?

Faz com o pélo do mordedor mésinha adequada,

- aplica-a sébre a ferida e aquilo é sagrado: num 4pice

fica curado e pronto para nova dentada —salvo sejal

A nossa tese € simples: o Caminho de Ferro terd
de fazer o mesmo, isto é, curar a dentada do Aufo-
mdvel com o0s mesinos processos de que o Automdvel
usou para lhe levar a carne.

A Providéncia— mesmo a ferrovidria — tem desig-

- nios sébios e ocultos!

Quanto a nés, o Automével nao foi posto na senda

do Caminho de Ferro s6 para o prejudicar, mas

. também para lhe ensinar como se pode viver sem o ceri-

monial liturgico que o Caminho de Ferro ainda hoje
emprega — alheado do mundo frivolo que o rodeia e
qudsi como se estivessemos no primeiro quarto do
século desanove, quando Stephenson inaugurou a linha

- deStockton a Darlington, entre cavalheiros de chapéu

de pélo e damas com sdia de baldo!...
Como—diria um velho ferrovidrio, pondo as mios na
cabeca — criangas que pagam ou ndo pagam, gue pagam
. mais on menos conforme o niimero, auséncia de autos, re-
- quisigoes e depdsitos, frocas e compensagdes de percursos
. ou carreiras, volumes gue transitam sem modélo, bilhe-
tes que sao transmissiveis e se revalidam as vezes pre-

. cisas, voltas a prazo indeferminado, condutores e mo-

 loristas que ajudam aos volumes, etc,?!. ..
E verdade — tudo isso se faz no Automével e muito
- mais ainda!
E essas facilidades, ainda que provenham, em parte,
duma orgdnica rudimentar, dum funcionamento ou
- duma fiscalizagio defeituosos — longe de as proibir,
- deve o Estado consenti-las, como adjuvantes do tri-
- fego e excelentes elementos de estudo, que sdo, em
‘tanto que ndo provoquem a desagregaciio do trans-

- porte ou o mal estar piiblico.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Sdo elas —ainda que uma formacdo juridica e
pragmdtica, muito respeitivel, as' possa supdr exe-
crandas — que constituem perante o piblico a primeira
razdo da sua simpatia.

Sdo elas que, sem suscitar um conflito ou uma re-
clamagio, antes gerando satisfagdo geral, provam que
o transporte actual dispensa leis, regras e garantias
—alids desaparecidas hd muito doutras actividades —
antes julgadas indispensdveis, hoje verdadeira e odiosa
obstrugio dum servigo livre e modernizado.

Este campo de prova e éste exemplo é preciso
vé-lo com olhos de ver—e ndo lhe perder nem a
ligio nem a directriz.

Niao pode o Caminho de Ferro, transportando em
grande, descer a tamanha simplificagdo como o trans-
porte fracciondrio, é certo; mas pode fazer muitissimo
neste caminkho e é urgentissimo que o faca.

O receio das transgressdes deve ser tido em conta,
certamente; mas o bom transportador nio o teme
como um fantasma, porque sabe duas coisas: a pri-
meira € que a legislagdo exagerada € a mais forte
causa da transgressdo, a segunda é que a transgressdo
estd na razao directa do trafego e anfes trifego com
transgressdo do qne legalidade no vdcuo.

Quanto a nés, a simplificaglo desejada nio estard
atingida emquanto ndo chegar ao seu fim natural, 16-
gico e tinico: impedir apenas que um passageiro ou .
uma mercadoria aproveitem um percurso maior do que
o que pagou ou vai pagar, Tudo o mais €, hoje, com-
plicagio — e complicacdo iniitil, cara e nefasta.

A exploragdo automdével € rudimentar e preciria
a sua orginica entre nés ?

Decerto; mas nem por isso o seu caso deve sus-
citar sorrisos depreciativos, antes justo interésse e
merecido estudo.

S6 quando o Caminho de Ferro houver tirado dai
toda a simplificacdo e todo o proveito possivel é que
poderd dizer-se e que @ mordedura do cdo foi curada
com o pélo do mesmo cdo !

Asnclusio lioi

Um olhar retrospectivo sdbre o que fica habili-
tar-nos-4 a considerar, no campo teérico, que o Ca-
minho de Ferro— fortemente abalado por manifesto
desenconfro entre a sua maneira funcional de ontem
e a sua irrecusdvel funcdo de hoje —resiste as dificul-
dades em que se debate, menos por adaptagio do que
por uma intima «forca constitucional», seja pelo domi-
nio das suas admirdveis qualidades estruturais sobre
os seus defeitos e inaptiddes para a vida moderna.

Se nos voltarmos, depois, ao lado prético, o mes-
mo golpe de vista nos fard ajuizar que as exploragoes
simplificadas, qudsi sintéticas, que lhe levaram a pal-
ma — mais certamente, por suas atraentes facilidades,
do que por sua vantagem material—podem e devem ser,
nao motivo de ficil desdem, mas antes ubérrimo cam-
po de estudo, sugestio e exemplo para a atorsdo de
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métodos» a que o Caminho de Ferro terd de violen-
tar-se, se quiser viver,

Enfim, uma terceira observagio, resultante das pri-
meiras e sObre elas apoiada, conduzir-nos-d a concluir
que — assegurados os preciosos e incontestdveis pro-
gressos da Via e da Tracgdo, e os inteligentes e louva-
bilissimos esforcos jd realizados na Exploragdo, aos qudis
nos cumpre prestar a nossa homenagem — o futuro
do Caminho de Ferro nem esti em perigo forgado,
nem depende de coisa alguma a inventar ou a criar
de novo!

Ao contririo, tanto quanto nos parece, estamos
em frente, ndo de um trabalho de Hércules mas dum
simples e laborioso dvo de Colombo: o de observar
adaptar e usar.

Observar como actuam o concorrente e o cliente:
o que faz, como faz e porque faz — por vezes com
tanta inconsciéncia como éxito!— o primeiro; o que
quere, cOmo quere e porque quere — por vezes ndo o
saberd bem!— o segundo.

* Adaptar os recursos ferrovidrios —tao flexiveis e
transformdveis e nenhum déles inteiramente impedi-
tivo —ao resultado da observagdo, indo ao ponto de
tirar partido de algum mais renitente ou inadaptdvel,
como aos seus defeitos fisicos fazem, com tdo exce-
lente proveito, as senhoras que sabem maquilhar-se e
vestir-se. ..

Usar o adaptado, com espirito vivo e oportuno,
sempre de mio no leme e Olho dlerta, que o mar
econémico volta de minuto em minuto e o cliente
estd voluvel como um colibri. ..

Mas isto —dir-se-4 — ¢ eclectismo puro!. ..

Mas é mesmo! .

Claro esti que Leibniz, quando o capitulou, e
com razdo, vemo-lo agora, de suma certa filosofia
eternar —quaedam perennis philosophia —nao pensava
decerto no Caminho de Ferro, ainda entio imerso
na treva muda das coisas insuspeitadas !

Mas o Caminho de Ferro—se quiser ser do seu
tempo —ésse, é que estd hoje no seu plenfssimo di-
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reito de atirar s malvas, duma vez por todas, esta
fria couraca em que tem vivido segregado das reali-
dades, e viver, respirar, tomar contactos, procurar
exemplos, servir-se da experiéncia alheia, aproveitar o
melhor. :

Eclectismo, de resto, foi—com &ste ou outro
nome—a razdo de ser de todo o progresso da arte,
da ciéncia, da medicina, da sociologia, da industria,
portanto, de todo o progresso humano. 1

Quem se fecha e confina, entaipa-se; e de entai-
pamento estd o Caminho de Ferro farto—e qudsi as-
fixiado!! Bem o sabem quantos, conhecendo-o de
dentro para fora, igualmente o conhecem de fora
para dentro! 3 1

Nao lhe fard senio bem, que observe o mundo e
seja eclectico na prontidio, na solugdo imediata, na
simplificagdo total, no mdximo contacto e interésse pi-
blico; na estacio e no materia! transparentes, livres,
abertos e accessiveis, no hordrio feito para o piiblico
e nio no piblico contrafeito pelo hordrio, na propa-
ganda t3o viva e actual como as restantes; na utilizagio
dessa mina de alto {eor que é o turismo; no derruit
de modelos, autos, proibigdes; na mesma contempori-
zagdo com o frivolismo actual—enfim e em uma
palavra — na apropriagio de todas as suas altas e
riquissimas faculdades a éste fim supremo: a sua trans-
formagio de enfatuado wservico piblicon em solicito
aseryidor do publicor!

E assim que entendemos o seu eclectismo! E ten-
do-se salvo subjectivamente por é&le, serd ainda a reali-
dade eclectica que o salvard objectivamente.

Com efeito, o equilibrio e o progresso humano
foram sempre obra essencialmente colectiva, conver-
gente, seleccionada do melhor — ecletica, portanto. :

E & em virtude desta regra, imutdvel através dos
tempos, que, uma vez adaptado, o Caminho de Ferro
viverd coexistente e concordante com os restantes
meios de transporte, porque hd no mundo econémico
um lugar definido e uma posigdo iitil para cada um
delesls. . 3 \
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O emprégo dos Acumuladores

Eléctricos

B lfraccao. Automovel

Pelo General JOAO DE ALMEIDA
Eng.® Civil E. C. G.

emprégo da electricidade na viagio automével por meio de acumula-
dores eléctricos, permitindo a sua distribuicio como a gasolina, teve
sempre 0s seus prosélitos e é até para admirar que o seu emprésgo, pelo
menos em certos casos particulares, se ndo tenha generalizado em
grande escala. E ¢ até curioso notar que antes da Grande Guerra os
motores eléctricos acionados por acumuladores haviam atingido nos veiculos
automoveis um largo emprégo. Na Alemanha sobretudo em Bremen e em Ham-
burgo por exemplo, os automéveis ligeiros de praca assim como os pequenos
barcos de passageiros que faziam o servico nas suas docas eram movidos a elec-
tricidade por acumuladores.

Ora actualmente que se constroem acumuladores mais robustos, resis-
tindo melhor as trepidacdes, de maior capacidade de carga e mais rapido carre-
gamento, e por outro lado tendo-se aumentado a distribuicdo da energia eléctrica
até aos pequenos centros, facilitam enormemente o emprégo déste sistema de
viacdo.

Evidentemente que por enquanto ndo se trata de aplicar o acumulador eléc-
trico as viaturas de turismo que demandam de grandes velocidades nem aos
transportes de grandes cargas, as chamadas viaturas pesadas.

Mas o que é facto é que quando os transpories ndo exijam grandes velo-
cidades, nem grandes pezos e circulando em estradas que ndo sejam muito
acidentadas, como numa viacio urbana, a viatura eléctrica por acumuladores
€ muito mais econdémica, e incomparavelmente mais pratica quando tenha de
efectuar paragens constantes, do que a do motor de explosdo a gasolina, ou a
éleos pezados.

Assim tédas as experiéncias que se vém realizando tém provado que a
duracio duma viatura eléctrica é dupla da do motor de explosio, atribuindo-se
a éste, em trabalho efectivo, uma vida de oito anos.

A carrosserie é igual nos dois sistemas de traccio. O motor eléctrico é
mais robusto, mais simples, de mais facil manobra do que o de explosdo, e ndo
oferece os perigos déste. Nao precisa de carburador nem de alumage, duas
- fontes de panes, nem tdo pouco de caixa de velocidades, orgdos muito frageis e
-delicados.

Por outro lado os acumuladores que hoje se fabricam, sdo fortes, robus-

13



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

tos, evitando bem as trepedi¢des, com uma larga duracdo desde que se tenham
com éles 0s necessirios cuidados. A sua substitui¢io numa viatura ndo leva
muito mais tempo que o necessirio a uma tomada de gasolina. Electricidade
hoje encontra-se por téda a parte, até nos mais pequenos centros de populacio
e o seu preco é bem menor que o dos carburantes com a reduc¢io ainda ine-
rente ao consumo como férca motriz.

As melhores condicdes do emprégo dos motores eléctricos por acumula-
dores sio para percursos seguidos que ndo excedam 100 gm. e uma velocidade
méxima de 30 gm..

Ora nestas condi¢des um veiculo eléctrico de 750 kg. de carga vtil neces-
sita de uma poténcia de 2,2 kw., enquanto que uma viatura de explosdo exige
um motor de doze cavalos ou sejam 9 kw. Assim o motor eléctrico para esta
carga til comporta uma bataria de 300 ampéres-hora, com um consumo de
40 kw.-h. Um camion de 4 toneladas precisa de 15 kw. no motor eléctrico,
contra 50 cavalos ou sejam 77 kw. no motor a gasolina. F, preciso ainda ter em
atenciio que o rendimento do motor eléctrico é sensivelmente de 50 °/o enquanto
que o de explosdo raramente ultrapassa 20 °/o.

Por outro lado a manobra do motor eléctrico é simples e de féacil apren-
dizagem, o arranque e a paragem ndo sdo instantineas, sé6 consumindo energia,
ndo havendo perdas quando em andamento, como nos de explosdo e traba-
lhando a tédas as temperaturas; apresentam ainda a vantagem dos motores.
ocuparem um pequeno espaco, ao contrario dos de explosdo, permitindo o apro-
veitamento de téda a superficie do leito da viatura para o transporte da carga.

Além disso o preco dum motor eléctrico é incomparavelmente inferior ao
de explosdo. 3 S

FEm conclusdio: a tracgiio eléctrica por meio de acumuladores é de acon-
selhar sempre que se trate de transportes ligeiros e a pequenas distincias, que
nido demandem de grandes velocidades e exijam paragens freqiientes.

Assim podem ter largo emprégo nas camionetes de passageiros e de reco-
vagens entre as povoagdes e as estagdes de caminho de ferro, nas circulagdes
urbanas, nas distribui¢des a domicilio, de pdo, leite, etc. nos carros de limpeza
e de 4gua, empregados nas cidades e vilas, na distribuicdo do correio, etc..

De tédas estas aplicacées se faz hoje um largo emprégo na Inglaterra, na
Italia, e sobretudo na Alemanha, onde ha ja mais de 60.000 viaturas déste
género em circulagdo.

Em Franca apenas se encontram em servico nos Halls de Paris e das
grandes cidades, nos cais de alguns portos, e nas grandes gares de caminho de
ferro, para transporte de bagagens, e para manobra das gares de triagem.

Entre nés poderdo vir a ter também largo empréso.

Revista quinzenal
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A accao dos

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

srs. Ministro

e Su_b-Secretério das Obras Pablicas

A politica de renovacio nacional, iniciada pelo
saneamento financeiro feito pelo ilustre chefe do
govérno sr. dr. Oliveira Salazar, encontrou no
sr. engenheiro e professor dr. Duarte Pacheco o
homem que a realizasse no campo dos melhora-
mentos publicos necessirios ao fomento e pro-
sresso do Pais.

Gracas a esta individualidade, cuja ac¢do tanto
se tem posto em ele-
vado destaque, a po-
litica de Salazar teve
quem a completasse
na esfera das obras
pablicas. E levou-se
a cabo uma grande
tarefa de empreendi-
mentos, uma obra
notavel de fomento
e progresso.

A actividade do
dr. Duarte Pacheco
tem sido grande,
grandissima. Nio é
exagero dizé-lo.

Com talento, in-
teligéncia, percepcio
das circunstdncias,
visdo do futuro, método, proficiéncia, saber e auto-
ridade o ilustre Ministro tem abarcado e resolvido
os diversissimos problemas de obras e realizacdes
do Pais.

Poucas vezes um estadista tem acometido tan-
tos, variados e complexos problemas como o sr. en-
genheiro dr. Duarte Pacheco. Ha assuntos intrin-
cados, problemas de longa duracio que se tem
arrastado durante longo espaco de anos e que o
sr. dr. Duarte Pacheco estudou e lhes deu éptima
e cabal solucdo. E o caso da velha e complicada
questdo das aguas de Lisboa. Sem grave aumento
de pregos, o Ministro conseguiu resolver o proble-
ma e Lishoa ndo mais sentiu a falta de agua e
terd brevemente um caudal suficiente para uma
populagio a aumentar nos proximos cingiienta

" anos,

Estradas, portos, melhoramentos rurais, aguas,
saneamento, edificios e monumentos nacionais,
‘assuntos de urbanisacio, instalacdes de servigos
ete., etc., tudo isso tem merecido a atenc¢fo do ti-
tular das Obras Publicas que os estuda e resolve
com proficiéncia e decisdo.

A accio do Ministro é vasta, vastissima, De

DA. DUARTE PACHECO

quando em quando enceta-se uma obra grandiosa
que as necessidades de fomento e progresso de-
mandavam mas que dificilmente se realisaria sem
o talento e a accio dum grande realizador.

O dr. Duarte Pacheco medira as exigéncias,
vira as possibilidades, estudara o plano e tratara
de o fazer executar.

F, um ministro que estuda os problemas como
0s técnicos a quem tenha de confiar o empreendi-
mento de tais assuntos. F, um ministro a que nada
da pasta é alheio. Estuda os assuntos, vé-lhes a
solugio e resolve-os.

F, um estadista que ndo s6 concebe e apresenta
programas, mas que realiza. E pode dizer-se que
geralmente os seus planos sé sdo conhecidos quan-
do comecados a pdr em pratica.

As obras da Exposicio do Mundo Portugués
fizeram-se num curto espaco de tempo, inacredita-
vel para muitos, mecrcé da sua ac¢ido prodigiosa.

A passagem do sr. engenheiro e professor dr.
Duarte Pacheco pela pasta das Obras Pablicas
nio s6 revelou, féra da catedra e da sua profissio,
uma alta individualidade, como assinala um ho-
mem de estado devotadissimo ao seu cargo de mi-
nistro, desinteressado da sua prépria pessoa —
saude, comodidade,
interesses —e dque
teu em vista éste le-
ma honroso «Servir
o Pais»,

* A& &

Esteilustre mem-
bro do Govérno tem
um auxiliar notavel
no sr. engenheiro
Roberto Espreguei-
ra Mendes.

Identicado com o
Ministro o Sub-Se-
cretario das’ Obras
Prblicas exerce tam-
bém larga e inteli-
gente actividade,

A sua acgio é digna de consideracdio do Pais.

Depois do Ministro é éle o primeiro funciona-
rio do Ministério na accdo plena do termo.

Alheio a interésses e comodidades, mas com o
espirito de bem servir o Pais, semelhantemente ao
Ministro, éle no seu gabinete desenvolve os pro-
blemas e os assuntos em curso.

ENGENHEIRC ESPREGUEIRA
MENDES
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Linsas Esvrangeina

FRANGA

O ministério francés de Obras
Piblicas e Comunicacdes apre-
sentou um resumo dos seus projectos de reconstru-
¢do da Franga.

A sua principal preocupagio é reparar os pre-
juizos da guerra, que sio elevadissimos, pois foram
destruidas 2.500 obras, entre as quais 1.000 revestem
excepcional importincia. Os prejuizos foram muito
superiores aos sofridos na guerra de 1914 a 1918,
que levaram doze anos a reparar. E propésito do mi-
nistério efectuar as reparages dos prejuizos desta
nova guerra em menos tempo.

Entre as obras projectadas, conta-se a supressio
de 200 passagens de nivel, ficando eliminadas total-
mente nas linhas de cintura das grandes cidades.
As obras para reparagio das pontes vido exigir uma
quantia talvez superior a quatro milhdes de francos.
SO para a renovacdo das rufnas da cidade e limpesa
dos rios vao ser despendidos um milhdo de francos.

HOLANDA Publicamos nesta pdgina uma
gravura que nos dd um aspecto
do compartimento das miquinas de uma automotora
quintupla, em servigo
nos caminhos de ferro
holandeses.

Os Caminhos de Fer-
ro Holandeses modifica-
ram, como se sabe, em
1938, os seus processos
de exploragio, generali-
zando o sistema de pon-
tos de jungdo, experi-
mentado, com éxito, des-
de 1934. Estabeleceram
assim um trifego de
combdios directos que
circulam® num intervalo
regular de duas horas
em algumas linhas mais
fregiientadas.

- O novo sistema de ex-
ploracio exige que o au-
mento das velocidades
coincida com uma regu-
laridade absoluta, pois
as correspondéncias
existentes nos pontos de
jungido sio numerosos e
alguns déles hi baldea-
¢do de passageiros, bem
como combodios que che-
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As méquinas duma automotora quintupla, vistas pela abertura
do tecto da respectiva carruagem
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gam de pontos diferentes, seguindo depois juntos
para outro ponto importante.

A utilizagio da automotora torna-se necess;irla
como medida econdmica e também para melhorar o
transporte ferrovidrio.

As automotoras eléctricas triplices Diesel, sds
ou em conjunto, é que tornaram possivel a reforma
dos transportes na Holanda.

De inicio, os Caminhos de Ferro Holandeses
verificaram que os combdios de trés carruagens,
equipados com sistema automdtico, tornam possivel
a formacio de combdios automotores com duas a
guatro unidades e prestam-se melhor ao servico de
viajantes, a grande velocidade, tal como hoje é pre-
ciso. Os resultados obtidos com os pontos de jun-
¢io e o aumento considerdvel do nimero de via-
jantes exigiam, em seguida, a aquisicio de unidades
mais poderosas. Essa exigéncia levou os Caminhos
de Ferro Holandeses a encomendar 20 automotoras
quintuplas de 1950 C U com motcres Maybach,
com que jd eram equipadas as 35 automotoras em
servico.

Os primeiros combdios automotores quintuplos
foram concluidos em Abril do ano passado e expe-
rimentados com excelentes resultados na linha
Utrecht-Groningen, tendo atingido no percurso a
velocidade mdxima de 178 quilémetros a hora:

As automotoras quintuplas sdo idénticas as auto-
motoras (riplices existentes e 4s guais podem ser
ligadas. Compdem-se de
cinco carros sObre oito
bogios. Os trés primei-
ros carros formam um
todo compacto, ligado
por bogios A articulagio
que sO contém compar-
timentos de 3.* classe. O
{iltimo carro, o quinto
da automotora, repousa
sobre duas bogias de
dois eixos e é destinado
aos viajantes de segunda
classe. Entre estas duas
partes da automotora re-
servadas aos . viajantes
estd o carro motor, cujas
duas bogias, em virtude
do seu elevado péso, re- |
pousam sbbre trés eixos.

A automotora tem cér-
ca de 110 metros de
comprimento e pode
transportar 376 passa-
geiros, dos quais podem
ir 276 sentados.

O péso global da auto-
motora em ordem de mar-
cha é de 238 toneladas.
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Novas caminbas e fereo

‘em Alfrica

Pelo Coromel de

Eng.® ALEXANDRE

LOPES GALVAO

E € verdade que o desenvolvimento, sempre
crescente, da camionagem paralisou, qudsi
por completo, a construcio de novos cami-
nhos de ferro nos velhos paises europeus,

com prejuizo, muitas vezes, de ricas regides que sé
4 custa déles podem manter uma economia equili-
brada, também é verdade que nos paises novos a

trucoes ferrovidrias da Unido Sul Africana, segundo o
ultimo relatério publicado, envolvia uma verba de
1.279.135 libras, aplicada a novas construcdes, Ao
mesmo tempo grandes somas sio dispendidas em me-
lhorar as linhas existentes para que a exploragio seja
mais econdmica,

O problema da electrificagio dos caminhos de

de D. Ana

A esquerda— CAMINHO DE
FERRO DE TETE—Grande

atérro & saida de D. Ana

A direita — CAMINHO DE
FERRO DE TETE — Bifur-

cagio da linha no apeadeiro

abertura de novas linhas férreas tem prosseguido sem
desfalecimento, embora tendo em atencio as condi-
¢oes criadas pelo novo meio de transporte acelerado
de que ninguém desdenha, mas que todos, nésses pai-
ses, subordinam a disciplina rigorosa, para nio cons-
tituir elemento perturbador da sua economia.

Assim, por exemplo, o programa das novas cons-

ferro neste pais, também continua a merecer desve-
lada atengio.

* *

Olhando para o que se passa no nosso Império
Colonial, verifica-se que também néle as novas cons-
trucdes ferrovidrias seguem num ritmo, que podere-
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mos chamar normal, apesar dos calamitosos tempos
que se atravessam e até mais acentuado do que nas
épocas em que a camionagem ainda nio existia.

Em Angola, a construcio das grandes variantes do
caminho de ferro de Ambaca nio foi abandonada e a
construgdo de novas linhas tem prosseguido, embora
subordinada aos fracos recursos de que a Coldnia
dispde. !

O caminho de ferro do Amboim avancou iltima-
mente até N'Gabela; e o ramal de Cassoala ao Dondo

estd em plena execugdo. E bem recomendédvel parece
fazer chegar um ou outro déstes caminhos de ferro

ao coragdo do Libolo, emquanto ambos se nio dio
as maos para estabelecer uma comunicacdo ferrovii-
ria entre o Capital da Colénia e Pérto Amboim, pelo
interior do pais.

Em Mocambique, porém, é onde a actividade fer-
rovidria estd tomando notdvel incremento como a
Cold6nia nunca esperou ter.

E de notar que -as grandes somas que continuam
a ser dispendidas na vizinha UniZo Sul Africana em
construgdes ferrovidrias, aplicam-se, sobretudo, 3is
regios mineiras que movimentam grandes tonelagens
que a camionagem ndo seria capaz de transportar. Os
caminhos de ferro necessirios ao desenvolvimento
agricola do pais ocupam ali ainda lugar secundrio.

Em Mocambique, sé uma das linhas actualmente
em construgdo tem objectivos mineiros; e ésse mesmo
para servir, por agora, pelo menos, o trifego mineiro
mais pobre que existe—o do carvio.

As linhas do Limpopo e de Mogambique, também
em construcdo, destinam-se a servir interésses agrico-
las, e s @sses.

Tem-se dito que ao longo da linha férrea de
Mogambique aparecem indicios de mineralizacdes
prometedoras; mas a construcZo da linha prossegue
sem que se passe dos indicios.

E pois dé momento bem mais para admirar a
actividade ferrovidria na Colénia de Mogambique do
que a da vizinha Unido.

* *

A situagio dos trés caminhos de ferro actualmente
em construgdo € a seguinte:

CAMINHO DE FERRO DO LIMPOPO

Esta linha liga Magude, na margem esquerda do
Incomate, com o Limpopo, em frente mesmo do

Revista quinzenal

Guijd. A sua extensio é superior a 100 quilémetros
e estd jd qudsi toda construida.

A idltima grande obra de arte dessa linha, a ponte
sobre o rio Incomate, foi hd pouco aberta 3 circula-
¢do e foi baptisada com o nome de Ponte General
Carmona. A ceriménia presidiu Sua Exceléncia o Go-
vernador Geral da Coldnia e a fita simbdlica foi cor-
tada pelo sr. J. Surrock, ilustre ministro dos caminhos
de ferro da Unido que em Lourengo Marques se
encontrava de visita ao Governador da Colénia.

Este ministro teve ocasido de admirar e elogiar a
alta competéncia dos engenheiros portugueses, reve-
lada j4 em tempos idos no seu préprio pais, a quando
do estudo do caminho de ferro de Lourengo Marques
a Pretéria; feito por &sse grande engenheiro e grande
portugués que se chamou Joaquim José Machado.

A ponte tem 470 metros de extensio e é formada
por 14 arcos; é tdda construida em cimento armado.
Serve para a circulagio de combdios e para a viagio
ordindria: € uma ponte mixta. Para se avaliar da sua
importancia basta indicar o seu custo que se elevou a
14.000 contos.

A ponte liga as rédes de estradas de um e outro
lado do rio Incomate. Até agora a travessia do rio
era assegurada por jangadas que muito prejudicavam
a rdpida circulacio dos veiculos automdveis.

Antes dela, a ponte mais importante que tinha a
Colénia, e uma das mais importantes em téda a
Africa do Sul, era a do Umbeluzi no caminho de ferro
de Swasilindia, a qual mede 360 metros com 6 tramos
de 60 metros cada um.

A ponte General Carmona suplanta-a em com-
primento.

E nido ¢ somente esta a ponte digna de especial
mengdo neste caminho de ferro. A ponte sdbre o rio
Chassimbe é também uma grande obra de arte. E
muito maior do que ela, é a ponte construida ao qui-
Iémetro 133,200 que tem de comprimento 452 metrus.

QOutra ponte de importincia é a construida sobre
o rio Masinchopes.

O caminho de ferro do Limpopo é um elo de
ligacdo entre a réde de Lourengo Marques e os cami-
nhos de ferro do Chai-Chai e de Inhambane.

O desvio da sua directriz para o Guijd, motivado
pela determinante de servir a constru¢io da barragem
que vai ser feita no rio Limpopo, veio dificultar
aquela ligagdo, pois hd que construir, para a assegu-
rar, um trajecto de mais de 100 quilémetros até atin-
gir o Chibuto, lugar originiriamente escolhido para a
travessia do rio.

%
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CAMINHO DE FERRO DE TETE — Ponte de 25%
a0 quilémetro 8,075

Por ora nio se impde a ligacdo; mas a necessi-
dade hé-de vir, porque os trés caminhos de ferro,
mais cedo ou mais tarde, hao-de ligar-se.

Como ¢ ficil de prever, &ste caminho de ferro nio
tem importincia nem influéncia econémica por em-
quanto: aguarda o inicio dos trabalhos de irrigagdo
do vale para se valorizar.

O CAMINHO DE FERRO DE MOGCAMBIQUE

Outra construgdo em plena actividade € a do
caminho de ferro de Mogambique. Este caminho de
ferro mede j4 450 quilémetros e estd prestes a atingir
as margens do rio Lurio.

Como jd se tem dito, pensou-se em tempos na
possibilidade déle se ligar com a réde ferrovidria do
Nyassaland, pelo lago Chirua, quando ninguém admi-
tia a possibilidade de se construir uma grande ponte
sobre o rio Zambeze, nas alturas em que a ligacio
com o porto da Beira o exigia.

Por outro lado, s6ébre Quelimane, que até no dizer
dos préprios ingléses era o porto natural para servir
os territérios ao norte do Zambeze, havia caido a
maldi¢do dos deuses.

~ E nessas condigdes, a ligagdo com o pérto de
Mogambique era de admitir,

Hoje jd o nao & _

Por isso o caminho de ferro deve parar nas mar-
gens do rio_Lurio, até ao dia em que o desenvolvi-
mento agricola da salubre regido do Niassa justifique
a passagem do rio e a ida até l4.

Por ora, a camionagem satisfaz as exigéncias da
regido. £ o caminho de ferro que mantém uma car-
reira entre Namecuma e Vila Cabral.

Esta localidade, j4 tao falada, pelo menos no
Minuto de Amisade do Rddio Club de Mogambique,
€ uma modesta povoagio, séde de uma circunscricio,
também modesta, chamada Mefonia.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A populagdo branca de toda a Circunscri¢do é de
83 europeus apenas, e de 34 mulatos, espalhada por
uma 4rea de 15.000 quilémetros quadrados.

E como a populagio branca se distribue por 4
povoagoes que sdo: Vila Cabral, Mandimba, Catur e
Massangula, faz-se bem idea do que poderd caber a
cada uma delas, - :

E de nofar ainda que alguns europeus vivem na
Missdo Catélica da Consolata de Massangula.

Os servigos do Estado, instalados em Vila Cabral,
absorvem qudsi um tergo dos europeus, E de presu-
mir que muitos dos restantes se dediquem ao comér-
cio e & agricultura.-

Este caminho de ferro de Mogambique a que est4
reservado um largo futuro, por ora esti muito longe
de compensar os encargos com que onera as finangas
da Colénia. -

A regido nio se tem desenvolvido porque a colo-
nizagdo branca se nio faz.

No dia em que o problema de colonizagio for
tomado a sério, o caminho de ferro passard a ter uma
importincia grande.

A regido presta-se, como j4 estd verificado, 4 cul-
tura do algoddo. E basta esta cultura para fazer a
riqueza e dar pido a milhares de familias que na
Metrépole se debatem com a miséria.

A principio, as oficinas e os armazéns gerais fun-
cionavam no Lumbo, testa actual do caminho de ferro;
agora foram transferidas para a capital da provincia do
Niassa, em Nampula, onde j4 se construiram tam-
bém para cima de 40 casas para alojamento do pes-
soal ferrovidrio. A direccio do caminho de ferro é
que tem feito a vila e tudo o que nela existe, pratica-
mente.

A drea do distrito, que o caminho de ferro é des-
tinado a servir, mede 125.000 quilémetros, ou seja,
cérca de vez e meia a drea do Portugal Continental
e o trifego do caminho de ferro ainda nio atingiu

CAMINHO DE FERRO DE TETE — Montagem da Armadura
da ponte ao km' 21,604
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60.000 toneladas anuais! E se é pequeno o trifego de
mercadorias, insignificante é of movimento de passa-
geiros: os prefos ndo viajam.

CAMINHO DE FERRO DE TETE

A construgdo do caminho de ferro de Tete ini-
ciou-se em Abril de 1930 e ji no fim do corrente ano
devem ter sido entregues a exploracdo cérca de 50
quilémetros. Comparando esta velocidade de constru-
¢do com a morosidade com que durante anos e anos
avangou o caminho de ferro de Mocambique, é-se
levado a bem dizer e a aplaudir, sem reservas, a deci-
sdo do Ministro que nao hesitou em adjudicar a cons-
triigio a um empreiteiro experimentado, ndo obstante
a sua proposta, que alids era a mais baixa, exceder o
orcamento elaborado pelas estagdes oficiais.

Com efeito: assim pode saber-se a data em que a
construgdo termina e o quantitativo que com ela se
dis.pende.

Pena foi que os empreiteiros portugueses se nio
abalancassem a concorrer a uma tal empreitada que
deve deixar ao adjudicatirio lucros enormes, mesmo
cumprindo i risca o contrato nos tempos dificeis que
atravessamos.

As caracteristicas essenciais déste caminho de ferro
sdo: rampa mdxima integral 20 ™/, ; raio minimo de
curva 300", Bem podia o raio das curvas descer ao
limite de 150™, perfeitamente aceitivel em linhas da
bitola déste caminho de ferro que é, como a dos
outros, de 1",067. O tragado adaptava-se com mais
facilidade ao terreno e a construgdo por quilémetro
podia sair muito mais barata.

Numerosas s3o as obras de arte que &ste caminho
de ferro contém, H4 pontes de maior ou menor im-
portincia aos quilémetros: 8, 14, 19, 21, 22, 25, 31,
33, 37, 40, 45, 51, etc. O total das obras de arte anda
por 130 nos primeiros 100 quilémetros.

A ponte sobre o rio Goma é a obra de maior
importincia e estd j4 em construgdo.

Todas as pontes e pontdes sdo de alvenaria com
taboleiros de cimento armado, material altamente
recomenddvel por dispensar as despesas de conserva-
cdo e de vigilincia das construgdes em ferro. Nesta
linha nido haverd uma tnica ponte em ferro.

A medida que os trabalhos de terraplenagens e de
construcdo das obras.de arte progridem, vio-se cons-
truindo os edificios indispensdveis A exploracio e as
casas de alvenaria destinadas ao alojamento do pes-
soal. Excelente medida.
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Na construcdo trabalham para cima de 4.000
negros.

Pelo desenvolvimento que os trabalhos apresen-
tam, os primeiros 50 quilémetros devem ter sido en-
tregues 2 exploragdo, embora proviséria, no ano que
findou e os restantes 51 serdo concluidos antes do
fim do ano de 1041, se ndo faltar o material.

As dificuldades de fornecimento sdo cada vez maic-
res. Para obter os carris que faltam, serd necessirio
recorrer 3 América.

¢E por que preco ficari em Mocambique o mate-
rial daquela proveniéncia?

O caminho de ferro entronca com o caminho de
ferro inglés da Companhia «Chire Highland Rail-
ways» em D. Ana, junto 2 margem esquerda do rio
Zambeze pouco adiante da saida da grande ponte que
o atravessa.

O local ndo se presta & construgdo de uma estagio
de entroncameuto, e a estagio mais préxima de cami-
nho de ferro inglés, a estagao de Baué, também nio
serve para o fim indicado.

Por isso houve que construir uma estacio de
transmissio em Mutarara Velha, onde se encontra 4rea
suficiente para todas as construgdes necessdrias a uma
estacio desta natureza.

O apeadeiro de D. Ana funcionari tio somente
como ponto de jun¢do das duas linhas, ondc um sim-
ples agulheiro envia os combdios para a estagdo in-
glesa do Baué ou para a estagdo portuguesa de Muta-
rara, consoante as instrucoes recebidas da estacdo de
comando, que deve ser a de Baué por estar na linha
directa.

H4 a notar que muitas vezes haveri que fazer
combdios mixtos com material das duas administra-
cdes. E para isso serd necessdria uma agulha do ladé
do Baué para que os combdios de uma estacio pos-
sam entrar, sem reversio, naguela em que se combine
fazer a composicio e decomposigio dos com-
bdios,

O caminho de ferro de Tete hi-de precisar de uns
armazéns e de umas oficinas. E uma e outra instala-
¢do terd de ser feita, provisoriamente, em Mutarara,
Mas aqui somente se devem fazer construgdes provi-
sorias, ligeiras. As construgdes definitivas devem ir
para o interior, localizando-se numa regido reconhe-
cidamente salubre.

Para se chegar com o caminho de ferro s minas
de Moatise, primeiro objectivo a atingir, é necessirio
construir 260 quilémetros de via. E como a emprei-
tada em curso € apenas de 101 quilémetros, torna-se




necessirio tratar, desde j4, da adjudicagio dos 160
quilémetros restantes j4 projectados. '

A empreitada actuai deve concluir, como ficou dito
antes do fim do ano de 1941. E na altura que esta
acabe pode estar ji4 em andamento a que se lhe seguir.

Se ainda nao for ficil adquirir carris, funcionard a
plataforma como estrada.

Sem é&ste cuidado, os 100 quilémetros construidos
ficardo praticamente sem utilizacdo, representando o
‘capital dispendido com éles e que vai lém de 60.000
contos, um péso morto na administracio.

Por outro lado, o caminho de ferro nao pode dei-
xar de ser prolongado até Furankungo, ou mesmo
mais além. Exige-o a ocupagdo econdmica do distrito
e o seu desenvolvimento mineiro.

As minas de ouro, j4 reconhecidas e em explora-
¢do algumas, entrardo logo numa fase de producio
intensiva e o caminho de ferro comecard a render e
constituirdi um precioso factor de colonizacio do
distrito.

Os planaltos de Tete sdo regides de maravilha;
terras de promissio.

A Macanga; a Angonia; a Maravia e a Maganja,
sdo serras colonizdveis que absorverio milhares de
familias quando se tornem ficilmente acessiveis. E as
exploragdes do ouro, do cobre, da mica e doutros
minérios, cuja existéncia ji foi revelada, e constatada
por iniciativas bem sucedidas, serio o atrativo mais
eficaz para provocar uma grande corrente migratdria,

A exploragio do carvio e do ferro, combinada,
pode levar e deve levar 3 montagem da inddstria
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do ferro, talqualmente como se fez; primeiro, em
Vereniging, depois em Pret6ria, e tultimamente em
Bulawayo.

Que futuro de prosperidade se nés o soubermos
aproveitar !

Mas ndo bastam os progressos materiais: é pre-
cisa gente, muita gente para os valorizar,

E os trabalhos de construgio dos caminhos de
ferro podem atrair 4 Colénia muitos portugueses.

Duma carta hd pouco recebida de uma gentil
senhora natural de Mocambique e que na Colénia
vive, transcrevemos o seguinte interessante perfodo :

«Com a escassez de europeus que hd

sem todo o distrito de Tete, talvez que
aoferecendo aos componentes das Briga-

adas do C. de Ferro, em construgio, van-
atagens, &les por cd se prendessem e
«mandassem vir as familias, e isso con-
atribuia para o povoamento que tio
anecessdrio se torna. Estou noiva de um
ados componentes dessas brigadas e se
ando fosse eu que por cd o prendesse e
«lhe mostrasse as possibilidades da vida
wemn Africa, terminado o contrato. ir-se-ia
sembora, ..»

Que todas as mogambicanas novas facam o que
esta senhora fez e a colonizagio dard um passo notdvel.

O seu alvitre é de receber. E a sua efectivacio
representard o primeiro fruto dos grandes empreendi-
mento em marcha.

Ponte General Carmone (em construcio)
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viagao terrestre ocupa, sem diivida, um lugar

primacial entre fodas as organizagdes in-

dustriais; de facto, de pouco serviria pro-

duzir se os produtos nio pudessem ser
transportados.

Estradas e caminhos de ferro, sio dois érgaos
importantes da economia nacional, na sua missao
de assegurar as relagoes entre as regides diversas
dum pais e entre éste e os paises vizinhos.

Importando aumentar a produgdo, seria érro
condenar a politica do fomento da viacio.

Também, estradas e caminhos de ferro, tém in-
contestdvel importincia na defeza nacional, como
na nossa (Gazefa tem sido demonstrado, tendo em
muitos casos de subordinar-se o plano militar ofen-
sivo ou defensivo & réde
de comunicacgdes existen-
tes. Por todos éstes moti-
vos, deduz-selogicamente
a necessidade do Estado
fazer desenvolver a réde
de comunicacoes do pafs,
aproximando os cami-
nhos de ferro dos cen-
tros de populagio e pro-
dugido nas ligacoes das
principais linhas, ainda
que se alongue o tracado
com sacrificio do trafego
de trinsito que aconse-
lharia o tragado mais di-
recto possivel, e, levando
a réde de estradas onde .
o caminho de ferro pela
exigéneia das condigoes
téenicas de seu estabele-
cimento nao possa che-
gar, com elas estabele-
cendo ligacao entre aque-
les centros e as estacoes
ferrovidrias.

Niao tem porém no
nosso pais a réde ferro-
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A REDE DE RAMAIS DO SUL E SUESTE
INDICANDO AS LIGACQOES MAIS NECESSARIAS

vidria acompanhado o progresso da réde de estra-
das que presentemente pode considerar-se completa-
mente renovada e considerdvelmente ampliada. A
esta réde de viagiao tem o Estado dado toda a pre-
feréncia provendo integralmente & sua construcio
e ao pesado encargo da sua conservag¢io sem a
minima cooperagiao de Emprésas privadas, ao con-
trario do que sucede com os caminhos de ferro.

Nao se hesitando na construcao de esiradas e
em aceitar os pesados encargos que ela impde ao
Tesouro, tem-se ao mesmo tempo relegado o cami-
nho de ferro para conceito secunddrio, apesar de
sobejamente demonstrado que s6 as estradas nio
podem bastar a todas as necessidades de franspor-
tes terrestres. Existe o plano da réde ferrovidria
do pais, mas a verda-
de é que numa simples
observacio da nossa
carta ferrovidria se en-
contra a nossa réde de
caminho de ferro muito
incompleta. Muito impor-
tando fazer e nido sendo
possivel tudo executar
duma vez, pode contu-
do estabelecer-se um
plano de execucio sa-
tisfazendo as maiores
exigéneias do momento,
quer econdémicas, quer
militares.

Partindo do Sul para
o Norte, logo se observa
naréde ferrovidria doSul
e Sueste, uma série de
ramais formando linhas
de saco que embaracam e
encarecem extraordina-
riamente a exploracao,
ao mesmo tempo que ser-
vem mal o piiblico. Assim
temos a linha de Mdra,
que partindo de Evora

ESPANK




~ Revista quinzenal

forma um saco de 60 quilémetros, com terminus
na vila daquele nome. Esteve previsto o prose-
guimento desta linha até Ponte de Sér, o que esta-
beleceria comunicagio rdpida do Sul, com as linhas
de Leste e da Beira Baixa, mas o plano da réde
ferrovidria em vigor (decreto n.” 18.190) impediu a
construgio de 40 quilémetros de linha necessdrios
para ligar Méra a Ponte de Sér, e retirou-lhe a
designacao de linha de Ponte de Sor.

A linha do Guadiana, que a simples observacao
duma carta da regiso, indica natural continuagao
da linha de Moita desde Evora, também é uma linha
de saco com 50 quilémetros de extensao, tendo fim
na vila de Reguengos de Monsardis; ora, a esta
linha seria de tdda a vantagem dar continuacio
por Mourao até Moura, como certamente foi pre-
visto, chegando a denominar-se <linha do Gua-
diana» ao trog¢o da linha de Sueste, compreendido

entre Pias e Moura; isto 6, presentemente estio

construidos dois trocos da linha do Guadiana, sé
comunicando um com o outro pelo extenso per-
curso das linhas de Sueste, Sul e Evora (173 qui-
16metros) quando a ligagao dos dois trogos impor-
taria apenas a construcao de 70 quilémetros de
linha que julgamos j4 estudada.

A linha de Sines, também forma um extenso
- saco de 50 quilémetros, porque foi posto de parte
0 projecto de seu seguimento que a ligaria ao ra-
mal de Lagos.

Em construcio lenta desde 1913, estd a linha
de Extremoz a Portalegre, que ainda nao atingiu
a linha de leste (estdo construidos e em exploracao
apenas 50 quilémetros de via entre Extremoz e
Cabego de Vide); esta linha projectada por Castelo
de Vide até a linha da Beira Baixa, nio passard
contudo da estacio de Portalegre, que dista 11
quilémetros da cidade déste nome.

Compreende-se que as estradas estejam indica-
das para suprir os caminhos de ferro nas trans-
versais em que a camionagem pode bastar ao tri-
fego da regiao, estabelecendo ao mesmo tempo
conveniente ligacao das estagoes ferrovidrias com
as povoagoes e centros de populacdo. Mas, as linhas
que apontamos, seriam a um tempo linhas de inte-
résse regional e de transito que a camionagem nio
pode eficientemente substituir.

Também, sob o ponto de vista militar nio seria
para desprezar a continuidade que essas linhas
estabeleceriam para uma deslocagio de tropas de
norte para sul e vice-versa, tao necessdria na guerra
de movimento que tenhamos do empreender na
defésa do nosso pais, posto que para disposi¢ao de
cobertura guarnecendo fronteira tio extensa como
4 nossa, ndo podemos dispér de pessoal nem de
material de guerra suficiente.

Entre o Douro e o Tejo, encontra-se a linha da
Louza, que j& prolongada até Serpins, também
forma um saco de 35 quilémetros, Estando ante-
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riormente projectado o seu natural prolongamento

até entroncar com a linha da Beira Baixa, em Co-
vilha, decidiu-se tilfimamente o seu prolongamento
em via reduzida até a linha da Beira Alta. Nao
podendo observar-se como linha de transito, substi-
tuindo o frajecto pelas linhas do Norte e Beira
Alta passando pela Pampilhosa, tem de conside-
rar-se esta linha como de interésse regional. Mas,
para tanto nio bastaria a camionagem? E, nio
seria preferivel que a linha da Louza, estabelecesse
como linha de interésse regional e de trinsito, a
ligagao da linha do Norte com a linha da Beira
Baixa? Cremos que sim, safisfazendo-se dessa
maneira tanto a economia nacional como as condi-
¢oes militares de defesa do pais.

Tais prolongamentos de linhas existentes, im-
poem-se certamente de momento, a par.do desen-
volvimento imprimido & viagao por estrada que ja
nao pode considerar-se ordindria, mas sim acele-
rada e em concorréncia com os caminhos de ferro.
Depois seguir-se-ia o que mais se enconfra pro-
jectado no plano da réde ferrovidria do pais (de-
creto n.® 18.190) referente a4 via larga o que nao
esperamos ver realizado nos dias da nossa existén-
cia: Monedo a Melgaco, Cascais ao Guincho, Peni-
che a Sefil por Obidos, Alcicer do Sal a Casa
Branca servindo as minas de carvio de St.* Suzana,
transversal de Sines a Beja por Ferreira do Alen-
tejo e Castro Verde a Loulé que talvez seja dis-
pensdvel por niao muito afastada existir em direc-
¢do paralela a linha do Sul.

Assim é piblico e notdrio, e como ji tem sido
focado na nossa Gazela, caminhos de ferro e es-
tradas tém lugar préprio marcado no fomento e
na defesa do pais, nio tendo gue guerrear-se em
concorréncia desleal, mas antes cooperarem pro-
curando cada meio de transporte o trifego cor-
respondente.

Como se sabe, nas concessoes de caminhos de
ferro, garante-se sempre uma zona de proteccio,
nio sendo permitidos outros caminhos de ferro em
situagio paralela a uma distincia inferior a 50
quilémetros para cada lado, e, em compensagio
sfo permitidas todas as linhas transversais ou con-
correntes dentro desta zona por trazerem frafego
afluente ajudando a efectivar a acgdo da linha fér-
rea principal que exige, para equilibrio de seus
orcamentos, um certo volume minimo de trifego.

Certamente que o espirito que presidiu a esta
protecgdo ao caminho de ferro teve em vista toda
a viacdo acelerada, citando apenas ¢outras linhas
férreas» porque nesse tempo ainda as estradas nao
possuiam via¢ao automével.

Justo seria pois presentemente tornar extensivo
a esta viacéio tal critério, e, assim se daria ao ca-
minho de ferro a protecgio a que tem direito pelos
servicos que 'lhe incumbe prestar a nacao tanto_
em fempo de paz como na guerra.
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Por ANTONIO MONTES

M dos pavilhhdes mais interessantes da Exposi-
¢lio do Mundo Portugués, foi o dos Caminhos
de Ferro e Portos, projectado pelo Arquiteto
Chefe da Exposigio Cotinelli Telmo e organi-

zado e executado pelo Eng.° Branco Cabral, Secretirio
Geral da C. P.. O Pavilhio dos Caminhos de Ferro e
Portos ficava ao lado do
das « Telecomunicacgds»
e em frente do dos « Por-
tuguneses no Mundo»,
estando a fachada pos-
terior ligada com rara
felicidade & admirdvel
realizaciio das aldeias
portuguesas. Na fachada
s0bre a Avenida que lhe
did acesso, figuram re-
producdes das medalhas
comemorativas da inau-
guracdio do primeiro
‘troco de ecaminhos de
ferro em Portogal, em
28 de Outubro de 1856,
e do Porto de Lisboa,
em 31 de Outubro de 1857, fazendo parte da frontaria
uma forte pilastra inspirada em sinais ferrovidrios. O
salio prineipal era dedicado aos melhoramentos realiza-
dos pelo Estado Novo nos portos de Portugal, vendo-se
a meio a reducio duma locomotiva, primorosamente
executada pelos aprendizes das oficinas que a C. P. tem
no Barreiro, e que & uma verdadeira joia de mecinica,
digna de museu,

Para o lado das aldeias a fachada do Pavilhdo tem
o aspecto inconfundivel das nossas construgdes tradi-
cionais, nfio lhe faltando a caracteristica alpendrada que
dé acesso a uma carruaagem moderna e confortivel, re-
centemente remodelada.

Na fachada que dd para o <Largo da Estagfios tinha
relégio marea o tempo, e ao lado na moderna «Sala de
Informucgbess, uma completd reportagem fotogrifica,
que mostrava aos visitantes a riqueza turistica do nosso
pals — paisagens, monumentos, costumes, mercados e
montanhas.
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Pavilhio dos Caminhos de Ferro e Portos
Cliché da Corporagdo Industrial do Norte

Na bilheteira o piablico adquiria por um escudo, o
bilhete que lhe permitia realizar uma viagem em Por-
tugal, — sete minutos de surprésas encantadoras, que
lhe eram descritas pelo nosso colaborador Anténio
Montés, ferrovidrio que, de hd muito, se dedica ao
estudo dos problemas de furismo.

Para que se avalie
o interésse que o Pavi-
lhiio da C. P. desperton
nos visitantes da Expo-
sicio do Mundo Portu-
guds, basta dizer-se que,
em quatro meses, a via-
gem & volta de Portu-
gal foi feita por mais
de 150.000 pessoas, que
n#io se cancavam de elo-
giar Gsse espectdculo ma-
gnifico, A «Gazeta dos
(Caminhos de Ferros, tem
a satisfaciio de propor-
cionar aos seus leitores o
lindissimo passeio, atra-
vés da palestra «Vamos
vér Portugals, da auntoria de Anténio Monids, quo era
acompanhada com misicas regionais, compiladas pelo
compositor Artar Santos.

«Vamos vér Portugal, terra de herdis e de santos,
de poetas e artistas, de guerreiros e navegadores.

Portugal é o pafs das lendas— terra curiosfssima
com que o turismo sonha hd muito. Terra das carave-
las que desvendaram o segrédo dos mares, pais da
arte rendilhada tio formosamente cantada por Ca-
mdes, Portugal ndio é s6 a «Varanda da Europas, mas
um rincfio de paisagens maravilhosas, tdo coloridas e
fuscinantes, que quem as olhar julga estar mirando
nm ecaleidoseopio feiticeiro |

Ao sul o Algarve, a provincia das chaminés arren-
dadas, terra de sonho perfumada pela flor das amen-
doeiras. Visitem a pitoresca vila de Olhiio, percorram
as roas de Faro, ndio se esquegam da Praia da Rocha,
e, em Sagres, recordem a figura gigantesea do In-




fante Navegador. Quando o mat sé ésconde por detrds
das serras, aparece o Alentejo, com montados enormes,
rebanhos sem conto, trigais com papoilas a brilhar ao
longe, e a torre de Menagem de Beja, s6bria e alta-
neira, a lembrar nas linhas simples a pagina herdica
da morte do ¢Lidadors. ;

Visitem Evora, a «Cidade Musew, o que lhes dars
trés dias de peregrinaciio agradivel numa das mais
curiosas terras de Portngal. Subam aos castelos de
Arraiolos, Evora-Monte e Hxtremoz para disfruta-
rem panoramas vastissimos, e, em volta de Vila Vigosa,
podereis recordar os encontros memordvis de Amei-
xial, Atoleiros e Montes-Claros. Vio a Elvas, trepem
a0 ninho de Agnias de Marvilo, nfio percam a visita
a Castelo de Vide, e quando os olhos se fixarem na
Serra da Hstréla metam pela Beira fora e deliciem-se
com a beleza de lagdas sorridentes,

Visitem Castelo Branco, com o suntuoso Jardim
dos Bispos, a laboriosa Covilhdi debrucada nas ribei-
ras que movem as fibricas, Monsanto — a aldeia mais
portuguesa de Portugal —e as Penhas Doiradas, ce-
nirio empolgante pintado pela mio de Deus. Nao
deixem de visitar a S6 da Guarda, o lindo Castelo
das Cinco Quinas do Sabugal e a monumental cidade

de Visen, onde o Museu Grio Vasco constitue um
dos mais precioses atrativos da nossa terra. Mura-
lhas enegrecidas, campinas verdes, fraguedos imensos,
bosques deslumbrantes, capelas, cruzeiros, inserigdes,
tudo existe na Beira, que lembra em coro em que
todas as formosuras da nossa terra fizessem ouvir os
seus acordes>. Se subirdes wnais alto, chegareis a
Traz-os-Montes, provincia portuguesissima onde vos
atraem as muralhas doiradas de Braganca, a veiga
opulenta de Chaves e os miradoiros encantadores de
Vila Real.

Barcos rabélos descem mansamente o rio, as en-
costas povoam-se de vinhedos e milharais, e assim
entrareis no Minho—o alegre Minho das romarias.
Néste ano de 1940, ndio deixem de visitar Guimariis,
terra-berco de Portugal, e se tiverem tempo viio ao
Bom Jesus do Monte deliciar-se com a liuda paisa-
gem minhota.

Utilisando o comboio, podereis subir a Melgaco,

~ recordando na passagem por Monsio a herdica Deu-

-la-Den Martins, evocareis em Valenga paginas dra-
miticas, e & beira da dgua, fresca o ridente, alegre o
cantante, Viana do Castelo parece enfeiticada com o
panorama sedutor do Monte de Santa Luzia.

No regresso da viagem, parem umas horas no
Porto, gosando o pitoresco duma terra de trabalho,
nflo se esquecendo de saborear o famoso Vinho do
Porto, diplomata de categoria, que vai & mesa dos
reis @ 6 o nosso melhor embaixador no estrangeiro.

Ao lado da linha um rosirio de prdias lindissi-
mas, leva-nos a Aveiro, onde mulheres formosas apre-
goam a cantar barricas de ovos moles, e, por entre

CGAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

montanhas de sal, deslisam os tipicos barcos moli-
ceiros. .

O Castelo da Feira, nobre e senhoril, recorda-vos
serdes fidalgos, o Bussaco evoca os feitos brilhantes
da Guerra Peninsular, e quando menos esperem, o
Mondego canta por cntre salgueirais onde chilreiam
rouxinois. Entdo, a paisagem enche-se de cor, um oun
outro solar desponta no arvoredo, espalham-se cape-
linhas nas encostas e, de repente, surge um quadro
de rara belésa, com Coimbra, no alto, a apregoar as
tradicdes gloriosfssimas da vélha Universidade.

Nas ramarias frondosas do Pinhal d’El-Roi, pode-
reis recordar as aventuras galantes do Rei Trovador,
o quando passarem pelo castelo de Leiria, hiio de
lembrar-se da Santa Rainha que transformon o péo
em rosas.

Préximo, devereis visitar a Batalha, poema de
podra onde dorme a cinelita geracgios, Fitima— onde
reza Dortugal inteiro—e o Convento de Cristo de
Tomar, onde a janela da Casa do Capitalo constitue
forte demonstracio dum pais de navegadores.

Na peregrinagio agradivel que fizerem na nossa
terra, ndo se esquegam de visitir a ¢Real Abadia de
Santa Maria de Alcobacas, rico monumento erguido
pela vontade firme do nosso primeiro rei, e depois
dumas horas na Nazaré e de gozarem a frescara do
parque das Caldas da Rainha, parem algnm tempo
em Obidos, vila de sonto emoldurada por maralhas
evocadoras.

Se o combéio parar em Santarém, cidade onde
se escreveram alguns dos melhores capitulos de his-
téria, niio deixem de visitar as Portas de Sol— e de
subir ao Cabaceiro cque se fez para ser olhado do
vasto campo de Almeirim, vindo do Vale, vindo de
Coruche, de Benavente ou da Barquinha, através dos
olivais, das terras de semeadura e das eiras do termo
de Santarém, de jaqueta e sapatos de prateleira, mon-
tando uma égua de maioral, de cabecada de esparto,
almatrixa de peles e estribos chapeadoss. . .

O Tejo, coalhado . de fragatas, anima a paisagem
ridente, e ao longe, as ameias do castelo de Almou-
rol recordam as vestes brancas dos Templdrios; Ou-
vem-se os carrilhdes de Mafra. Sintra, no seu trono
adamascado, é um milagre de beleza onde apetece
ficar para sempre. A beira da dgua, o Kstoril atrai
gente de todo o mundo, o mais adiante esfumam-se
as alturas da Arrdbida, a deliciosa aguarela do Por-
tinho e em volta de Setubal, os castelos de S. Filipe,
Palmela e Sezimbra.

Estamos no fim da viagem.

Lisboa, reclinada nas sete colinas magestosas, os-
pelba-se nas dguas do rio, como nos tempos distan-
tes das caravelas. Proximo, a Torre de Belém convi-
da-mos a visitar a Exposicio do Mundo Portugues,
afim de completarem a viagem feita em Portugal —
terra de herois e de santos, de poetas e artistas, de
guerreiros e navegadores.»
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DA IMPRENSA.:

Os bombardeiros ingléses, que atacaram os ar-
mazéns ferroviarios do bairro de Billwarder, lan-
caram mais de mil bombas incendiarias, além de
numerosas bombas de poderoso explosivo.

— Durante os tltimos ataques da aviacio ale-
ma causaram-se danos na estag¢io de caminhos de
ferro e no parto de Bexhill. Em dois ataques, fo-
ram destruidas as linhas férreas e incendiados va-
Tios armazéns nos cais do referido pérto.

—Voltou a ser atacada Napoles. Os principais
objectivos foram uma refinaria de petréleo, o en-
troncamento e a estacdo ferrovidria. As bombas
incendidrias provocaram seis incéndios perto da
refinaria. Do bombardeamento da estagio resultou
outro grande incéndio.

— No bombardeamento a Turim, levado a efeito
pela R. F. A, bombardeamento &ste que durou
mais de meia hora, foram atingidas fabricas de
avides, a estacio do caminho de ferro, o cais de
mercadorias e o entroncamento de Nordeste.

— Efectuaram-se pela R. F, A. 14 ataques aéreos
contra caminhos de ferro alemais.

— Num dos ataques alemdis & Inglaterra fica-
ram destraidos alguns caminhos de ferro.

— O general Huntziger, ministro da Guerra e
comandante-chefe das fércas terrestres, acaba de
citar, na Ordem do Exército, a Sociedade Nacio-
nal dos Caminhos de Ferro Franceses que durante
todo o tempo que durou a guerra em Franca efec-
tuou, a despeito dos ataques inimigos, todos os
transportes determinados pelo comando militar,

No decurso das dltimas batalhas e a-pesar-de
grandes perdas, incluindo mais de 1.000 agentes
mortos ou desaparecidos e outros 2.000 feridos,
aquela sociedade venceu todas as dificuldades re-
sultantes da deslocacdo continuada da frente de
‘batalha e de mais de 500 destruicdes em obras
de arte, provocadas pelos ataques em massa da
aviagdo

— AviGes de bombardeamento ingléses tiveram
como objéctivos instalacdes industriais no Ruhr
sistemas de comunicacdes ferroviirias e fluviais
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na Alemanha ocidental a base naval de Lorient e
aerédromos nos territérios ocupados pelos alemais.

— A aviagdo alemd bombardeou a «City» de
Londres, portos, vias férreas, fabricas de armas e
centros industriais. Uma vaga de avides atacou a
linha dos caminhos de ferro de Chatham e Mil-
ton, destruindo as vias.

~— O perigo para a navegacio mercante alem3,
em conseqiiéncia das minas que o3 avides tém lan-
cado, é tdo grande que os caminhos de ferro do
Fstado alemdo recusam-se a aceitar mercadorias
para embarque, num certo ndmero de portos no
Mar Batico. Uma das vias que conduz as costas
déste mar esti paralisada.

— Na costa Sueste da Inglaterra, assim como
perto de Lincoln, as instalacGes ferroviarias foram
submetidas a intensos bombardeamentos.

— Uma estagio ferroviiria de Londres foi so-
brevoada a cinco metros de altura. Os aviges ale~
mais lancaram bombas sébre os combéios de mer-
cadorias ali parados e sébre os armazéns, que fo-
ram incendiados.

— Voando audaciosamente em véo razo, avides
de combate atacaram uma estagio de entronca-
mento no Norte de Londres, atingindo os edifi-
cios e as instala¢Ges ferroviarias.

—Os aviges do Reich continuam a alvejar
campos de tropas e vias férreas britanicos.

— Préximo de Londres e na Inglaterra meri-
dional, os ataques alem&is em véo razante dirigi-
ram-se contra linhas de caminhos de ferro e cam-
pos de tropas, onde causaram grandes destruicges.

— Foram dirigidos pelos alem&is numerosos
ataques aéreos contra instalacSes de portos, fabri-
cas e linhas férreas da Inglaterra meridional e
ocidental.

— Adagalia, no caminho de ferro de Djibuti a
Diredaua, foi bombardeada pelos ingléses. Cairam
bombas na via férrea e na extremidade da ponte.

— Foram atacados pelos ingléses objectivos mi-
litares em Napoles. Os resultados do ataque niao
puderam ser claramente identificados, mas sabe-se
que explodiram nove bombas perto de um cruza-
mento ferrovidrio.

— As zonas alemias a atacar pela R. F. A, in-
cluiam a central eléctrica, oficinas navais, quarteis,
pistas e instalacdes ferrovidrias. Sébre elas foram
lancadas muitas toneladas de bombas pesadas, pro-
duzindo incéndios ainda visiveis dos aviGes ata-
cantes, quando éstes ji4 tinham voado hi meia
hora, na sua viagem de regresso.

— Formacdes de bombardeamento britinicas
dirigiram, no curso de largas operacdes, sdbre ter-
retério da Alemanha, os seus ataques contra ins-
talacies fabris em Spandau, nos arrabaldes de Ber-
lim, e s6bre o.entroncamento ferroviario ao No-
roeste da capital do Reich. A Real Forca Aérea
realizou outras opera¢Bes de hbombardeamento sobre
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fsbricas de petréleo sintético em Leuna e Ham-
burgo, sébre o parto de Duisburg, sébre fabricas
nas proxmidades de Disseldorf, sébre entrepostos
e entroncamentos ferroviarios em Halle e outras
instalacdes em Pretzsch, no rio Elba, e nas proxi-
midades da cidade de Colonia.

_ Foram violentamente bombardeados pela
R. F. A. a estacio do caminho de ferro de Schle-
gsischen e os entrepostos de Gruncionald, na parte
central da cidade de Berlim.

__Os avides alemais conseguiram, aproveitando
o0s pequenos espacos limpos de nuvens, e com ata-
ques efectuados com grande habilidade, atingir fa-
bricas e instalagdes ferroviarias em tdda a regido
da costa inglésa, com bombas de todos os calibres.

— Os avibes alemdis bombardearam, principal-
mente, aerédromos, instalacGes ferrovidrias e uma
fabrica de armas, perto de Birmingham.

__Verificou-se a queda de bombas carregadas
com alto explosivo em
torno da estacio de cami-
nhos de ferro de Schlesis-
cher e nos entrepostos de
mercadorias e depésitos
de material ferroviario da
zona central de Berlim,
em Putlitzstrasse, Lehr-
ter, Anhalt e também sé-
bre Tempelhof, onde se
verificou o deflagrar de
incéndios.

— FEm Berlim foram
atacados pela R. F. A. os
pontos terminais dos ca-
minhos de ferro e depé-
sitos de mercadorias.

— QOutra formagdo da
R. F. A. atacou a estagio de Schlesischer.

— Uma estagio de caminho de ferro inglésa foi
atingida por varias bombas alemas.

—Foram atacadas: a fabrica de motores de
aviacio de Spandau, na regido de Berlim, os de-
positos ferroviarios a Noroeste da capital alemi e
as grandes refinarias de petréleo de Leuna e Ham-
burgo.

— Uma oficina de material de caminhos de
ferro, em Londres, ficou gravemente danificada e
incenciada com bombas alemads, que a atingiram.

— A agéncia «D. N. B.» acaba de ser informa-
da de que o viaduto de Horaham, Sueste da In-
slaterra, foi destruido por um avido de combate
alemdo, apés um ataque a pequena altura. A pri-
meira bomba caiu nas proximidades e a segunda
atingiu em cheio o viaduto, assim como a linha
férrea Horsham-Chichester.

— Foram bombardeadas as docas e cais de Kiel
e Duishurg e os portos de Lorient, Cherburgo, Ha-
vre, Dunquerque e Flessing; os entroncamentos
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ferroviarios de Dantzig, Dessau, Munster, Ma-
nheim e Dresden, assim como catorze aer6dromos
na Alemanha e nos territérios ocupados pelo ini-
migo.

— Num dos dltimos ataques a Berlim, realiza-
dos pela Real Férca Aérea, entre os principais
objectivos alvejados, contam-se estagSes de cami-
nhos de ferro, centrais eléctricas e comunicagdes
ferroviarias, as quais foram repetidamenie batidas
em cheio por bombas de alta poténcia explosiva.
As bombas incendidrias lancadas caiam entre os
destrocos, dando origem a propagacio de alguns
incéndios de grandes proporcdes, os quais ainda
eram divisados pelos aparelhos britdnicos que
abandonaram territério alemfo, em dltimo lugar.

Foram bombardeados os cais de mercadorias e
a estacio Schlesische, entre Potsdam e Anhalter,
cujas estagdes s@o as que ficam mais perto do cen-
tro da capital. Estes objectivos foram prontamente
localizados, por intermé-
dio de fachos luminosos
lancados em para-quedas.

A primeira salva de
bombas, de alta poténcia
explosiva caiu na estagdo
de Schlesische e, depois,
&ste mesmo objectivo foi
submetido a bombardea-
mento continuo, que se
prolongou durante trinta
minutos, pelas novas va-
vas de aparelhos britani-
cos que iam chegando sé-
bre o local. Foram despe-
jadas muitas toneladas
dessas bombas, assim
como centenas de enge-
nhos incendiarios, s6 nesse objectivo. Quando o
Gltimo aparelho descarregou a sua metralha, pro-
pagaram-se NUMeErosos incéndios em varias partes
da estacdo.

Entretanto, outra formagao britanica localizava,
com tdda a precisio a estagio de Potsdam, tendo
lancado uma série de bombas de altos explosivos
seguida de uma chuva de projécteis incendidrios
sdbre o objectivo em questdo.

— Um aparelho britanico dirigiu o ataque con-
tra os cais ferroviarios de Putlitzer, onde bateu
com regularidade vias férreas, armazéns, etc. com
bombas de altos explosivos.

— O canal de Corinto, assim como o caminho
de ferro, ao longo do Golfo, foram atacades com.
visivel &xito, pela aviacdo italiana.

— FEm Larissa, ponto principal de aglomeragdo
dos reservistas gresos, a estagio ficou destruida e
descarrilou um combéio.

— A R. F. A. atacou algumas vias férreas de
Berlim,
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E OS IMPORTANTES MELHORAMENTOS INTRODUZIDOS

O seu desenvolvimento é notdvel e tem-se

feito sentir na vida nacional, correspondendo

sempre as necessidades do piiblico e ao desejo
de bem o servir ;

Presentemente, atravessam os CTT um periodo de
intensa renovagdo, sem igual na histéria dos cor-
-~ reios.

Esta obra de renovagdo e desenvolvimento, porém,
s6 foi possivel iniciar-se depois de se ter operado o
saneamento financeiro da Administragdo Geral, levado
a cabo sob a superior orientagio do sr. eng.® Duarte
Pacheco, ilustre Ministro das O. P. e C., coadjuvado
pelo Administrador Geral dos CTT, o distinto eng.° e
professor universitirio Couto dos Santos, nomeado
para tio alto cargo em 1934. '
Logo nésse ano foi possivel ordenar a vida finan-

OS Correios sao dos melhores servigos piiblicos.

ceira da Administracio Geral, mediante uma rigorosa
fiscalizagdo das despesas, apuramento de todas as
dividas e seu pronto pagamento por meio de um em-
préstimo contraido na Caixa Econémica Postal, encer-
ramento das contas de geréncia atrazadas e a organi-
zagdo da contabilidade industrial, de forma a obte-
rem-se resultados individuais das diferentes explora-
¢des — postal, telegrdfica e telefénica — facilitando,
assim, o emprégo de medidas salutares para cada uma
das exploragoes,

Obtidos os esperados resultados conseguiu-se em
1935 um saldo de 2.600 contos.

Desde entio, mais e mais se foi acentuando o
equilibrio orgamental, encontrando-se hoje a Adminis-
tracio Geral em situagio financeira muito favordvel,
o que lhe permitiu estudar um grande plano de cons-
trugoes telefénicas, telegrdficas e de instalagdes.
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Este plano, aprovado pela lei n.° 1950, de 3 de
Agosto de 1937, divide-se em trés partes: construgio
de linhas telefonicas e telegrificas, a realizar no prazo
de 15 anos, no total de 326,000 contos; construgdo
de 100 novos edificios, no total de 66,500 contos, a
construir no prazo de—>5 anos—; e aquisicio de
mdquinas, automdveis, mobilidrio, etc., no total de
21,800 contos, a adquirir no prazo de 5 anos.

E importémte e vastissimo &ste plano, como se
nota.

Uma vez concluido, os servigos dos CTT, além de
cobrirem todos os centros populacionais do Pais, por
pequenos que sejam, serio modelares, como ji o

foram anos atrds, quando eram considerados entre os
primeiros do Mundo.

Vai adiantada esta obra grandiosa. As despesas
tém sido importantes. No entanto, as tarifas nao foram
aumentadas. Pelo contrdrio ; algumas sofreram redu-
¢coes, como as das encomendas postais.

E ndo se pensa ter de as elevar, mas se de tal
houver necessidade, especialmente por causa da guerra
europeia, que jd fez encarecer os materiais 10, 20, 30
e 40 por cento, de certo o piiblico nio deixard de
reconhecer a razdo que assiste 4 Administracdo Geral,
por compreender como € grande a obra de renovacao
e desenvolvimento encetada, e ainda por saber que
tudo subiu—ordenados, saldrios, etc.—desde 1024
para cd, e que, contudo, as tarifas postais sio as mes-
mas de hd dezasseis anos.

Consolidada a situagdo financeira da Administracao
Geral e iniciados os grandes trabalhos jd referidos, im-
poz-se a resolucdo do importante problema da reorgani-
zagdo dos servigos, dos seus quadros de pessoal e ven-
cimentos déste, que se fez em 1938 — decreto-lei
n.° 29.225.

«Os servigos passaram a ser divididos e classifica-
dos de acérdo com as necessidades da técnica mo-
derna; cuidou-se atentamente da preparagdo profissio-
nal dos novos funciondrios, revendo os programas e
condigdes de admissdo dos executantes, controlando
severamente os concurscs, enviando ao estrangeiro,
junto das administragdes congéneres e dos principais
construtores de material, algumas missdes de estudo;
estabeleceu-se, uma especializagdo racional dos exe-
cutantes e uma rigorosa selecgio dos dirigentesr, con-
forme o preceituado no relatério do decreto.

Os vencimentos foram actualizados de acordo com
os principios informadores do Decreto n.° 26.115, da
larga reforma do funcionalismo civil, feita pelo
sr. Presidente do Conselho.
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Com o intuito de servir cada vez melhor o pi-
blico e de o trazer permanentemente informado s6bre
os vérios servigos dos CTT, foram criadas, em 1937,
as seccoes de informagdes e reclamagdes e de publici-
dade e propaganda. Escusado serd salientar a vantagem
destas seccoes, exigidas pelo desenvolvimento dos
servigos e pelas necessidades do piiblico,

Pelas atribuigdes que lhes competem se vé a ne-
cessidade da sua criacio, ' 2y

A secgdo de informacdes e reclamacoes — refira-se
para divulga¢io — compete prestar ao.pﬁblico todas
as informacoes dependentes dos servicos da A. G.,
registar, estudar e responder a tddas as reclamagdes
e queixas formuladas a respeito dos servigos ou do
pessoal; proceder a leitura didria dos jornais portu-
gueses, registar, estudar e promover a resposta aos
artigos, noticias ou locais néles contidos, e aceitar e
dar expediente aos pedidos de reexpedicdo de corres-
pondéncia por motivo de mudanga de residéncia dos
seus destinatdrios, etc.. :

Por sua vez a Sec¢io de Publicidade e Propaganda
tem- a seu cargo levar ao- piiblico o conhecimento
exacto de todos os servicos e meios de acgdo dos
CTT, explorar a publicidade comercial colaborando
com o comércio- e inddstria na propaganda das suas
actividades e productos, a publicagio de toda a legis-
lagdo e outros trabalhos que respeitam ou interessam
4 Administracdo Geral, sua distribuigdo pelos servigos,
sua venda ao piiblico, etc..

* % #

Esta Secgdo de Publicidade e Propaganda veiu in-
troduzir uma modalidade moderna e pritica nos ser-
vicos dos CTT. A nossa época exigia-a. Os servicos
publicos em toda a parte, tratam de tomar um ca-
ricter menos rigido e mais maledvel para atender as
necessidades e captar a simpatia dos que deles se uti-
lisam.

Caminhos de ferro, telefones e outros transportes
e comunicagdes etc. exercem hoje — mais os estrangei-
ros do que nds, portugueses—uma intensa propa-
ganda.

E como a publicidade e propaganda é no nosso
tempo — 14 fora estd sobejamente incutido isso -— uma
das maneiras de desenvolvimento econémico, cabe a
esta nova secgdo dos CTT largo dmbito.

Actualmente a Seccdo de Publicidade e Propa-
ganda exerce (til acgdo. Além da afixagdo de antin-
cios comerciais nos postos _telegraficos e telefénicos e
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da pnblicidade feita na correspondéncia gragas as ca-
torze mdquinas de carimbar existentes em diversas es-
tagdes, e na lista dos Telefones do Estado, vao iniciar
os Correios a venda de bilhetes postais ordindrios
com a insercdo de antincios e de cadernetas portdteis
contendo 8 sélos de 40 centavos, 4 de vinte e cinco e
4 de quinze sem aumento de prégo, isto &, pela impor-
tincia dos respectivos portes postais.

* * *

Os Telefones sdo outros "servicos que mais tem
preocupado a aten¢io da Administracio Geral, O seu
desenvolvimento tem continuado sempre.

Tempos antes da guerra actual aprovou-se um
largo plano. Déste plano, que nZo pode ter ji a sua
realizacdo, devido as actuais contingéncias, aos estor-
vos da guerra, faz parte a obra grandiosa da mon-
tagem dum cabo subterrineo do Poérto a Lisboa e
Setiibal, o que permitird acabar com deficiéncias insu-
priveis antes da sua efectivacio. Mediante esta mon-
tagem obter-se-hd, ndo s6 um aumento de linhas,

como completa eficiéncia e notdvel aperfeicoamento
de comunicagdes.

- Se ndo fora a guerra j4 hd um ano teria o Pai-
éste melhoramento,
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Devido também ao mesmo factor encontram-se
suspensos ou demoradas as obras doutros melhora-
mentos estudados e estabelecidos como reforgos de
centrais e aumentos de tracados.

O plano de construcdes telefénicas e telegraficas
estabelecido orca por 326,000 contos, — ccmo se
disse— o que mostra a sua importincia.

* ® - *

Muitos dos melhoramentos de natureza técnica,
realizados e a realizar, exigiam instalagdes préprias e
assim a Administragcdo Geral elaborou um largo plano
de edificagdes no montante de 65.500 contos.

Impunha-se a construcao de bons edificios préprios
para proteccdo e conservagdo do material empregado,
tanto mais que o seu custo é elevadissimo, e mesmo
para uma eficiéncia absoluta do seu funcionamento.
As adaptagdes ficavam caras, carissimas e muitas vezes
nio satisfaziam,

Devem-se sobretudo a estas razdes os melhora-
mentos vistos em largo niimero de localidades do Pais
as quais ostentam entre os seus melhores edificios o
da Estacdo Postal, Telegrifica e Telefdnica.

Nio se pode negar a superior vantagem duns e
doutros melhoramentos dos CTT.

CTT—ESTAGCAO DE SANTO TIRSO
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L 50 anod

Da (Gazeta dos Caminhos de Ferro
de 1 de Janeiro de 1891

CETR IR AT

0 producto total dos Caminhos de Ferro Portuguezes
em 1890

Conforme o nosso costume, hoje, & primeira hora novo
anno, vamos procurar celcular qual foi producto das linhas
ferreas portuguezas durante o anno findo, calculo que teve
que ser feito, em parte, por estimativa, como bem se vé do
facto de nos ser impossivklpsaber. n'este momento, qnal a re-
ceita urrecadada até 4 ultima hora em todas as estacdes do
paiz, e ainda nas linhas estrandeiras, em relagdo com as nos-
sas, 8 parte que a estas pertence.

Des linhas da Companhia Real, pelas quaes comegamos
por ser a réde mais vasta, temos feita a liquidacdo das recei-
tas approximativas até 25 de dezembro e, para completar o
anno, teremos que juntar-lhe 8 dias, pela media do ultimo mez;
e fazemol-o assim e ndo pela média do anno, nio s6 porque
nos ultimos dias do anno civil, os productos do trafego sdo
sempre mais elevados, como porque as difficuldades e até
prohibicdes de transporte n'um lardo periodo, provenientes
das medidas sanitarias nas fronteiras, affectaram considera-
velmente o trafedo de toda a réde portugueza.

(0] rendimento de todes as linhas que constituem estaréde,
com excepgdo da Urbana e da de Cascaes que estdo apenas
abertas 4 exploragdo provisoria, foi, até a data supra indi-
Nerdade Ll Sk gy e T el e SR R R8S 0008 000

Para completar o anno procederemos da
seduinte férma:

Tomaremos as semanas, liquidadas por
ap‘}nroximacao. desde 1 de dezembro a saber:
2 dias da48 . R g 21.4605000
a49 (3 8 9 de dezembro) . ., 63 100$000
» 50 (10 a 17 L] ¥ ok 74 0008000
» 51 (18a 23 » o 87. 7908000

Tomada a media d'estes 25 dias que & de
10.9283000 calculemos por ella os 8 dias que

faltam e acharemos, . . . Bk &7.0008%000

Totel estimativo de toda a ré le em explo-
ragdo definitiva em 1880, réis . . . . . 3 :
Em 1839 o producto do trafedo foi . . 3.305 G00$000

_ Representa, pois, uﬁa diminuigdo  de
£ e S R R e e R

50,000$000

que enconira explicacdo no entorpecimento temporario do
trafego internacional por motivo das medidas sanitarias, no de-
crescimento de transportes de vinhos e cereaes, proveni-nte
da crise & dricola que affectou o paiz durante uma boa parte
ds anno, e ainda elguma parte se deve tambem attribuir ao
abaixamento de tarifas que principiou em outubro de 1839 e se
; reilg:tm em todo o anno findo, sem ter ainda tempo para pro-
duzir o natural desenvolvimento do trafedo que deve dar-se.
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Em relacdio ao primeiro d’estes motivos tdo importante
adente de diminui¢fio de productos elle foi que nos mezes de
julho a outubro 86 a diminuicdo do numero de passadeiros en-
trados pelas fronteiras de Valensia e Badajoz foi de 7:662, e 0
producto a menos réis 25:000$000.

Sedue-se pela vrdem da sus extensdo, aréde do Sul e
Sueste, cujo rendimento approximado até 18 de novembro foi
eSS ks e T RIRL R, 3y 604 9218050

Juntando-lhe o producto dos 43 dias restantes até 31 de
dezembro; pela média da ultima semana . - 86.4008000

encontramos o total de.” . . . . ... 691:3218050

que, para o producto de 1889, , . . 661:077§$00

déd o remanescentede , . . . . . . . 30:2453370
O producto kilometrico, porém desceu

Em R el T e S e e 1:5808012

T e B R S N e T S e S 1:453$412

CHNEHOES o o s o e el Ut R 124$500

por motivo de que, em 1839 a média explorada foi de 418 ki-

lometros (6 mezes a 361 e 6 a 475) porque s6 em 1 de julho

abriu o trogo d'Amoreiras a Faro, emguanto que em 1890 a

extencdo de 475 kilometros foi explorada todo o anno. -
Mais feliz do que a sua colleda, na exploragdo pelo Es-

tado, foi a réde do Minho e Douro, porque, sem augmento da

sua kilometradem, apresenta-nos um augmanto de producto.
As suas receitas até 2 de dezembro foram :

Na linha do-Minho . % v o adn G 596:215$000

Wi d L DONED s e T e T R e T SR BB TS0
cLotel =Gt on 899:9765010

Se o producto diario da ultima semana liquidada foi de
réis 3.581.707 e se para o completo do exercicio nos faltam
29 dias, achamos que o rendimento d’esse periodo deve cal-
cular-se em réis 98:069$800, e o total annual em 998:045¢810
reis.

Juntemos-lhe mais uns 2:000$000 para liguidacdes com as
6 companhias visinhas (Real, Orense a Vido, Salamanca, Na-
cional, Guimardes e Povoa) e encontraremos que o total do
anno terd sido de 1 000 contos.

A linha da Beira Alta resentiu-se na sua exploracéo, como
€ natural, da paralysacéo do seu trafego internacional, pelas
prescripcdes sanitarias em Villar Formoso.

A sua diminuicdo do productos, alids pequena, deve pro-
vir especialmente d'este motivo.

Rendeu esta linha até 17 de dezenibro réis . 357:682$533
Accrescentemos-lhe os dias restantes até 51
de dezembro, pela média da ultima se-

Lk b vt | et R A A i i 16:9008000
eteremosumtotalde . ., . . . . . . 574:582$535
para no anno anterior. ., . . . . . 592:8528099
oradiferenca de o G e a te w seen oW 18:2708466

ou menos de 5 p, c.

Portanto, o rendimento total das linhas ferreas pertuguezas de
via larda em 1890 pdde estimar-se approxima-

dpmente s nRS e e e e 5:539:0008000

Da réde de via reduzida nfo nos ocuparemos, Tdo exidua
ella é, tdo separada em pequenos trogos, téo afastada, na sua
maior parte, dos principais centros de movimento, que a sus
exploracio tem que ser, forcadamente pouco remuneradora.

Alarguemol-a completando com ella a réde deral do paiz,
como de ha tanto se pensa, e ella produzird beneficios incal-
culaves, ndo 86 em si, como no melhor resultado dos pro-
ductos da réde gderal que ella deve alimentar, hoje que tdo
drande extensdo das nossas provincias estd falta de commeo-
dos e rapidos meijos de transporte das suas populagdes e dos
seus productos.

Talhe daiGCA RNE DE CAVALO

S 1 experimentow comer Carne de Cavalo? Pois deve experi !
s Segundo as opinides dos médicos velerindrios € a mais nulriliva de todas as COrmnes o

Lombo, 10$00—Limpa para bife e assar, 8500—Assar com 6sso, 5$00—Limpa guizar ou coser, 4%00—Coser e guizar, 2500
86 o fundador dos Talhos_de Carne de Cavalo, em Portugal, MATEUS HENRIQUES JORGE, consedue vender mais barato a titulo de reclame

Dirija-se a4 Praga do Chile, 14 — LISBOA — Telefone: 49002 —ENTREGA AO DOMiclILIO

entar!
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Ameérica do Norte

foi 0 grande piloto portugués Joao Vaz

Corte Real,

algarvio, antes de 1472

Pelo Coronel de Eng* CARLOS ROMA MACHADO DE FARIA E MAIA

Presidente da secgiio de Geografia Fisica e Politica da Sociedade de Geografia de Lisboa

uma das principais cidades do Al-
garve, um navegador portugués, de
génio autoritario, assomadico e muito enér-
gico, chamado Jodo Vaz, que constava pos-
suir vdrios navios désse tempo, a maior
parte por certo de velame latino, podendo
navegar a bolina, e com os quais seguia para
Lishoa e dela para os portos de Inglaterra e
Flandres, no transporte, ja entdio importan-
tissimo, de vinhos portugueses, como o cro-
nista Fernio Lopes dizia haver, desde o
tempo do Rei D. Fernando, em que se-
guiam para os portos do norte da Europa,
24.000 pipas de vinho anualmente, além das
que levavam os navios em segunda earre-
£a¢ao no més de Marco, chegando a estar a
-espera em Lisboa 400 a 500 navios.
Como do que adiante se conta, de-
- preende-se que Jodo Vaz devia ter bastante
conhecimento da costa leste da América do
Norte, pelo que lhe diriam os pilotos es-
candinavos que também vinham a Flan-
dres em procura dos vinhos portugueses,
€ por certo contavam que seus avds oS
- Wikings, cujas rotas se tinham perdido,
- tinham encontrado na costa ocidental para
- sul da Groenlandia grandes cardumes de
peixes denominados CABILHAUS (Baca-
- lhaus) que escalados e salgados eram de
. grande nutri¢io e de agraddvel paladar.
. Porventura os grandes pilotos de D. Hen-
. rique o navegador lhe tinham também con-
~ tado coisas destas paragens.
Estas sugestoes levaram-o um dia a se-
~ guir numa das suas caravelas, e procurando
- a corrente do Gulf-Stream, a subir ao longo

e meado do séeulo de 1400 vivia, em

da costa oeste, acompanhado pelos seus
companheiros de pilotagem, Jodio Fernan-
des o Labrador, Alvaro de Dornellas, Pero
de Barcellos, e Jodo Martins, atingindo a
ilha verde da Terra Nova, ou dos cabilhaus,
e as costas da peninsula, que por ter sido
vista em primeiro lugar por Joio Fernan-
des o Labrador se ficou chamando do La-
brador.

De volta dessa viagem, que devia ter
sido pelos anos de 1460 regressaram com a
corrente que os arrastou aos Acores, onde
na Ilha Terceira encontraram uma terra
que estava vaga por o seu donatdrio ter
falecido, e chegando a Lisboa Jodo Vaz foi
participar a sua descoberta da Terra Nova
a El Rey, que por intermédio do Alto do-
natdrio dos Acores o Infante D. Fernando
Pai de El Rey D. Manuel I, 0 nomeou seu
Porteiro Moér, o que lhe dava direitos de
fidalguia, e a quem éle Jodo Vaz pediu a
donatariedade da parte da Ilha Terceira
que estava vaga, e bem assim a El Rey o
poder acrescentar ao seu nome a designa-
c¢do DA CORTE REAL e ficou-se chamando
Jodo Vaz Corte Real, nome que adoptaram
todos os seus descendentes (e cré-se mesmo
colaterais). Por ésse tempo o Rey da Scan-
dindvia, por certo sabendo que D. Jodio V
seu parente, mandara descobrir a Terra
Nova e o Labrador, pediu-lhe um piloto
priatico que pudesse guiar a essas terras-o
seu almirante Johan Scolvus em 1472 (car-
tas que consta existentes na Torre do
Tombo). D. Jodo V mandou-lhe Jodo Vaz,
que pilotou a esquadra e de regresso vol-
tou pelos Acores trazendo no seu navio
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também Alvaro Martins Homem, com quem
dividiu a donataria que tinha alcancado.
Mas parece que na Scandindvia deu instru-
¢des ao organizador do Globo de Frizius e
Mereator, no qual vem indicada a rota da
esquadra, (vide Sofus Ruge) e a designacao
de BAIA DE JOAO VAZ E TERRAS DE
JOAO VAZ, e outros nomes escritos em
portugués, o que sé éle conhecia o que faz
pensar que ainda entfio nao lhe era dado
o seu apelido de Corte Real.

A histéria insulana do Padre Cordeiro,
menciona que Jodo Vaz voltou com Alvaro
Martins Homem & Ilha Terceira onde esta-
vam ja os seus pilofos atras referidos, com
os quais teve grandes questdes, por ser
muito assomadi¢o que levaram Fernandes
Labrador e Pero de Barcellos a seguir em
navios seus para Portugal e peninsula do

Labrador em 1492, onde ficaram alguns,

anos dirigindo as pescas do bacalhau, por
concessdo do Rey de Portugal e acordo do
Rey de Inglaterra (Edgard Prestage).

O Dr. Sofus Larsen de Copenhague re-

ferindo-se a viagem do Almirante Johan
Scolvus, que tocou na Groenlindia, a cujas
ordens Jofio Vaz ia, niio menciona que

~alguns navios eram portugueses, e di a

gléria do descobrimento aos nérdicos, dei-
xando Jodio Vaz em segundo plano. Mas
um dos navios, em que foi, era, sem davida,
portugués, pois nele voltou aos Acores,
(Padre Ant. Cordeiro Cap. 3.° Pag. 14).
Os mapas antigos que foram expostos
em 1931 na Orangerie de Paris, e eu
tive ocasido de ver, especialmente o de
Vaz Dourado, e o de Lazaro Luiz, mencio-
nam a provinecia do Labrador e as terras
de JOAO VAZ e de CORTE REAL. O Atlas
Kretehmer mostra virios mapas datados
de 1509 a 1593 treze dos quais designam a
Provineia de LABRADOR e seis a terra de
CORTE REAL, a oeste da antecedente.

Foi portanto éste Labrador companheiro
de Jodo Vaz o primeiro europeu que viveu
na América do Norte, desde antes de 1472 e
nao Jodo Caboto, como os americanos que-
rem, o qual s6 a atingiu em 1497 segundo
Sofus Larsen, e Harisse, isto é 25 anos
depois. Os anais maritimos e Coloniais
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portugueses, de 1836 a 1841 pag. 279 e se- i
guintes indicam com documentos que a
descoberta de Jodo Vaz, é anterior a de
Caboto que sd foi a@ Florida depois de 1500.
Jaime Corfesiio na viagem de Diogo de
Teive com seu piloto galego Pedro Velas-
ques de la Frontera, as ilhas das Flores e
Corvo, diz que seguiram COM UM PRIN-
CIPE PORTUGUES (grande érro) em
1452 a essas ilhas, e que chegaram a encon-
trar aparéncias de mar, temperaturas e
correntes que s6 podiam ser as do banco .
Terra Nova mas nio chegaram a ver terra.
(Ferreira de Serpa repudia esta viagem).
Ora em 1452 ja de hd muito as Flores e
Corvo tinham sido descobertas, e doadas
ao Duque de Braganca, e segundo Edgard
Prestage a ilha do Corvo a D. Maria de Vi-
Thena, e s6 40 anos depois desta viagem de
Teive é que ela veio a publico, por causa
do processo dos Pinzons contra os descen-
dentes de Cristobal Colon. (Ferreira de
Serpa).

Segundo se depreende de uma nota de
Cristobal Colon a margem do seu livro de
Ailly «Imagine Mundi> Gaspar e Miguel
Corte Real acompanharam seu Pai ao La-
brador e Terra Nova em uma das viagens
déste. Ferreira de Serpa diz que la estive-
ram mas niio assevera que tivessem ido
com seu Pai, o que alids nos parece evi-
dente o terem ido com éle por causa da
sua pouca idade entdo (antes de 1488).

Consta que Jodo Vaz Corte Real e seus
herdeiros tinham uma moradia em Lisboa
num Paldcio junto ao Largo do Corpo
Santo, do lado do Arsenal de Marinha a
esquina onde se vém as antigas pedras
déle, e cujas ruinas devem ter sido anterio-
res ao terremoto de 1755 (vidé Lisboa An-
tiga de Castilho). 3
" Revendo-se os escriptos do Padre An-
ténio Cordeiro, Eugénio do Canto, Gaspar
Fruetuoso, Sofus Larsen, Sofus Ruge, ano-
tado por Oliveira Ramos, Ferreira de
Serpa e os mais documentos que indico
se vé claramente que foi JOAO VAZ
CORTE REAL O PRIMEIRO NAVEGA-
DOR PORTUGUES QUE DESCOBRIU
ANTES DE 1472 A AMERICA DO NORTE.
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- pelo ambiente de tradicio dos velhos
- Relégio, velhinha, com qudsi sete

- invisivel rastro de seus passos sobre-

ot dum seponte

Betne, catedral do gético

Vv

Por

JORGE

RAMOS

preciso deambular ao acaso, sem rumo certo
como poeta vagabundo, por esta cidade onde
as flores por toda a parte acordam dum sonho
das mil e ama noites, e a cantiga perene das
fontes anda envolvida na vivacidade dum eritonellos,
para compreender a alma encantadora da Berne.

A linda capital da Suissa 6 um precioso musen que
em cada rua tem sua galeria, riquissima de pormenores
arquictecturais. O ferro deixa de ser inerme como massa
bruta para viver florido num geito de renda, por bal-
coes onde se enfeita duma leveza o duma elegincia de
ourivesaria, e a pedra espiritualisa-se no recorte dos
ornatos, por tantos monumentos dispersos que admira-
mos. A Idade Média e a Renascenca enrigueceram a
cidade com esta nobreza artistica, esta aristoeracia orna-
mental, O aspecto, um ponco austero da cidade, ate-
Dua-se com a nota viva, o saltitante frescor das fontes
formosissimas, entre elas a de Anna
Seiler, perto da torre de Kifigturm
— fonte construida em 1591 para que
sempre se recorde a piedosa senhora
que em 1354 dotou Berne com o pri-
meiro hospital. As torres de Berne
sio prodigiosas agulhas que teceram
um milagre da arte gotica. Levantam
40 céu na loz festiva que irrompe na
cidade fundada pelos duques de Zih-
ringen, a ladainha que em cada bada-
lada dos relégios enconira o seu
salmo. A voz de bronze repercute-se

bairros, quando do alto da Térre do
séculos, a alma do tempo, deixa o

natarais, ., Esta torre, edificada em

1255, 6 um escrinio admirdvel o néle ge engasta essa
joia que & o relogio carrilhio de Gaspar Bruner, obra
prima de 1530. Emquanto o earrilhiio murmura a cami-
nhada sonorosa do tempo na sua toada fantasmal, um

cavaleiro vestido com roupagens doiradas anuncia a

hora batendo no sino com grandes pancadas.

Também a Grande Catedral despede para a imen-
sidade do azal a flecha da sua torre ali colocada em
1633, setecentos e oitenta e oito anos depois de ter
sido constraido o suntuoso edificio néogdtico segundo
os planos de Mateus Ensiger, filho do notivel artista
que delineou num rasgo de génio a catedral de Fstra-
burgo. Coa-se pelos vitrais uma afivel claridade de
angélico sabor, e no friso do «Julgamento Final,s obra
prima de Erhard King, estremece a dramdtica visio
que nos recorda as gravaras admirdveis do genial Direr
no «lnfernos de Dante ¢u no «Parafso Perdido» de Milton.

A PRAGA DE KORNHAUSS, EM BERNE
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Na Praca da Catedral o monumento a Rodolfo d’Erlach
comemora a vitéria de Laupen em 1339 e a Fonte de
Moisés 6 um versiculo biblico que a pedra descreve
ontre renques de horténsias dum lilaz de saudosismo
hebraico onde um pranto de dguas chora a queda de
Jerusalem. Na Praca de Kornhauss, a fonte de ¢L’Ogres
cujo desenho foi tragado nos principios do século XVI
por Hans Geiler, testemunha a elegincia incompardvel
do estilo Renascenca, e a Fonte da Justica é um monu-
mento de graga e singelesa que nos transmite uma su-
gostio de beleza imesquecivel. Seguimos pela Kessler-
gasse, a «rua dos caldeireiross uma das artérias mais
: originais da cidade. A curiosissima fachada, de airosas
jamelas goticas, — tesouro medieval de Berne, —que
contemplam o tipico edificio da velha Camara da cidade
construido em 1406, d4 ao pitoresco de Kesslorgass
singular imponéncia. Debaixo das arcadas déste caracte-
- ristico edificio, abrigam-se hd séculos, as lojas dos
artistas e dos negociantes da capital helvética, estabe-
lecimentos que eram construidos de madeira antes do

SUI(CA—Puasseio.
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grande incéndio que devorou parte da cidade em 1405. '
A igreja de Zihringen domina o rio Aar, no local onde
em 1191 o duque Berchtold V fez construir a fortalesa
de Nydegg. Penetra-se na outra margem da cidade pela
ponte de Kikchenfeld. ;

O Aar tem a quietacio dum espelho. S6 de ld em
14 roca por éle ligeirissimo bafo —talvez a alma da
brisa que se perfumou na floresta de Dihlhdlzli. Ao
longo do Elfenaun, o cendrio das ribas do Aar tem um
«décors de sonho, Visitar estes caminhos solitirios que
percorrem sinuosamente uma das mais belas paisagens
do mundo por onde ;rram, decerto, versos de cor e de
luz vergilianos, é viver instantes inolviddveis de prazer
espiritual.

Trouxémos dessa digressio encantadora todo o &x-
tase, todo o deslumbramento, tdda a poesia daqueles pa-
noramas como que imaginados pelo mesmo pincel irreal
que se apaixonon pela inspiraciio de crear o «Rosengasten,»
0 magico jardim onde as rosas sonham com sorrisos de
luar madrigais de perfume e violinos legenddrios. ..
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Preparacio Moral

Pelo Capitio-Aviador

HUMBERTO CRUZ

constituem hoje e sempre a garantia mais
eficaz da seguranca. Esta verdade insofis-
mével deve constituir a mais firme divisa de educacio
nacional pela forte realidade que encerra conduzindo
4 conseqiiencias, muito de apetecer, por definirem o
sentimento de previdéncia dos povos que tém a perder
ou a ganhar. Os trabalhos politicos e militares molejam
sempre numa inconstincia cujos limites de oscilagio
podem atingir as mais surpreendentes amplitudes. A
histéria de qualquer época é sempre depositiria de
acontecimentos que alteram a monotonia da confianga,
robustecendo a divida acérca das amizades trazidas em
esplendor de boas maneiras pelos artificios da diplo
macia. A chave do relativo socégo que cada um ambi.
ciona deve sempre acompanhar o interessado. A pre.
paracdo material trds sempre, mais ou menos criteriosa-
mente, o conjunto de engenhos indispensdveis para a
formagdo de cortina de ferro que protege a vontade
de ataque ou defesa. Os canhdes e os carros de assalto,
0s avides e as matralhadoras, os gazes e os explosivos
e tudo o mais que a ciéncia de guerra fornece ao
homem para alimento da luta, servem melhor ou pior
conforme melhor ou pior for tratado o moral dos
povos.
A elastecidade do espirito vence sempre a rigidés

DIZ—SE:——A forga moral e material dum pais

~ da matéria.

sempre necessdrio ter em conta os factores in-
ternos e externos que podem excitar ou anemizar as
energias que servem a mdquina, para bem assegurar
qual o possivel poder do seu rendimento.
Uma Nacdo nio é constituida sé pelos seus bens

- materiais, pelos seus territérios, pelo nimero dos seus

habitantes, pela sua lingua, mas sim também e forte-
mente, pelo seu moral, pela sua mistica, pela sua men-
talidade.

Os povos sem fé, sem uma alma temperada por
sentimentos espirituais que sirvam o seu destino e o
seu orgulho de raga, a sua esclarecida personalidade,
pouco aproveitam dos prodigios nascidos nos arsenais
de guerra ou nos laboratdrios.

A miquina e seus artificios recebem sempre o
fluido da alma dos que os servem,

Em 73 batalhas estudadas em detalhe com cuidado
rigor, os exércitos menos numerosos ganham 33 vezes,
porque era bem formada a sua armadura moral.

Portugal fornece elementos admirdveis que estabi-
lisam em elevagio o conceito em que deve ser tida a
forga moral criada e mantida pela fé. O brilho da sua
histéria € um exemplo. Todos quantos sio idealistas,
no mais puro sentido espiritual, dio sempre bons sol-
.dados em todos os campos de luta, sejam quais forem
as condigbes impostas ao sacrificio da sua vida.

Correndo através das idades, de Oriente a Oci-
dente, as iluminuras vermelhas do sangue portugués
adornam feitos de heroicidade estoica. Entio a edu-
cagdo moral era feita em campos experimentais.

Os povos que vivem tiranisados pela apatia ou
pela suavidade aparente das teorias materialistas, so-
fregos apenas de bens de ficil conquista, amolecem
dia a dia os sentimentos que deviam compér a sua
personalidade e podem atingir limites inferiores de
expressdo animal.

A matéria simples, despida de apoio moral, reclama
a mangedoira, entorpece a carcassa, cria temér ao
chicote que produz dor fisica sem assdmos de reacgio
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altiva a que os frémitos de espiritualidade podem dar
esplendores de beleza.

H4 épocas perigosas para a vida das Nagdes como
hé dias ameacadores para a vida dos homens.

A curva que marca o itinerario através da eterni-
dade sobe e desce em caprichosa assimetria conforme
a intensidade espiritual que a define.

Nas oscilacdes da vida dos povos o poder material
¢ sempre uma varidvel que se apoia no valor da cons-
ciéncia,

O que transparece como forte evidéncia das figuras
grandes do nosso passado, dos actos levados a efeito
em terras dispersas do globo, pelos portugueses das
conquistas, das descobertas, da colonizagdo?

O vigor da fé, a forga moral, a visdo duma Pdtrial

A nocdo de Pdtria deve viver em todos os cora-
g¢oes no mais amplo sentido, sem artimanhas que
esmorecam ambigdes nobres duma grandeza plena que
a todos sirva.

A massa geral facilmente transformdvel pela inteli-
géncia, critério e mestria de quem a dirige, deveincarnar
no seu ser utna mistica que altivamente imponha o
‘valor real da raca.

As multiddes devem poder seguir os chefes con-
fiantes na moralidade dos actos e na firme espirituali-
dade das suas obras, sem que haja motivos de ddvidas,
de receios ou descrencas.

Quando os chefes seguem as multiddes em lugar
de lhes imporem com dignidade a sua direccdo, a de-
cadéncia, espreitando o turbilhio desordenado da
caminhada sem rumo certo, talha a ameaga que castiga
sem perdio.

O espirito nacional bem formado € um dos factores
de mais destacada grandeza, o mais poderoso indice
do valor dum povo.

Feita a preparagdo espiritual que deve revestir e
proteger a vontade da Nagdo a todos deve ser garan-
tido o amparo moral que anseiam.

. Revista quinzenal

Entre nds portugueses hd uma divisa, de adopgio
oficial que chameja com vigoroso esplendor —«A Pitria
honrai que a Pdtria vos contempla.»

A observincia total duma tal promessa pode con-
duzir uma vida, uma alma a cometimentos do mais
puro patriotismo.

A sua teorizagio isoladora dos efeitos que digna-
mente pretende oferecer fortifica a descrenca que
ampara o desinimo. ;

As virtudes também se cultivam, sendo muitas
vezes necessirio desbravar o mato bravio que as
ameaga consumir.

O alheamento, a injustica ferem e matam ou pelo
menos estiolam a vantade de cumprir que, em maior
ou menor quantidade, existe em toda a gente. .

Ninguém deverd julgar o homem um ser capaz de
resistir a todos os agentes desagregadores que o agoi-
tem. Depois de formado o seu espirito e agrupado na
colectividade, em lugar préprio, é preciso ampari-lo
para que se ndo perca o esfér¢o empregado na sua
preparacdo,

A gratidio e o estimulo imperam no valor das
massas ot do individuo dvidos sempre de reconheci-
mentos pelos actos que praticam.

O sentimento de justica faz parte da preparacdo
moral das massas.

Lancada a semente & terra, os trabalhos sucedem-se
qudsi continuamente, para que a colheita seja com-
pensadora, :

Jdmais se poderd pensar em deixar livre ao homem
o caminho dos seus impetos naturais que o levam em
lances sucessivos de atavismo ao estaldo da animalidade.

Paul Louis Couchoud escreveu: «A guerra domina
0 povo como o amor domina o homem.»

Um e outro, povo e homem, devem ser preparados
para melhor se conduzirem em qualquer das causas
que o dominam, hoje, amanha e sempre, mais do que
outrora foi necessirio por menos transcendéncia dos
casos que se lhes apresentavam,
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Oz <Carlos: confralernizam na suc VI festa

B VIl BANQUETE DE "OS CARLOSH

COMEMORATIVO DA SUA FUNDACAO

REALIZADO EM 4 DE NOVEMBRO—DIA DE S. CARLOS

A doze anos que se fundou em Lisboa
uma modesta mas simpdtica orga-
nizagdo denominada «Os Carlosy.

Na colectividade sé podiam ser admitidas
pessoas cujo nome proprio fdsse o de Carlos.
Juntaram-se em reiinido os fundadores —
vai por ordem numérica: — Carlos d’Ornel-
las, Carlos Mendes da Costa, Carlos Leal,
Carlos Méga, Carlos Barral Filipe, Carlos
Kruss Aflalo, Carlos Rei, Carlos Moniz
Pereira, Carlos de Vasconcelos e Sd, Carlos
César dos Santos Gongalves, Carlos Bleck
e Carlos Luiz Cardoso. Do grupo fundador
faziam parte o Carlos Sepulveda Veloso, o
Carlos Chaves Costa e o Carlos Pedroso,
director do jornal de Evora, que desapare-
ceram do niimero dos vivos. Vdrias reiinioes
tem havido e, todos os anos, sio lembrados
0s nomes désses homdnimos com quem pri-
vdmos na fundacdo do Grupo. Hoje, como
no inicio, ndo tem a organizagdo outra idea
gue ndo seja a de praticar o bem emquanto
o mal se pratica por ésse mundo fora.

ste ano reiiniram-se «Os Carlos» na
Pastelaria Marques, para festejar mais um
aniversdrio e em 4 de Novembro— dia de
S. Carlos Borromen— mais de trinta pes-
soas se juntaram a uma mesa: juizes, mé-
dicos, advogados, jornalistas, operdrios,
empregados no comércio, emfim, gente de
todas as categorias socials acamaradaram
durante umas quatro horas. A exemplo do
que jd fez o grupo, um sdcio— o Carlos de
Vasconcelos — oferecen-se para apadrinhar,
dando enxoval e o mais gue puder, 0 pri-
meiro Carlos nascido em qualquer estabeleci-
mento dependente da Direcgao dos Hospitais
Civis. Durante o banquete, para o qual foi
convidada a imprensa da capital, foi feita uma
quete para o fundo de assisténcia do Grupo,
a qual renden perfo de quatro centos escu-

dos. Um Carlos desempregado foi colocado
num estabelecimento comercial; outro também
teve destino recebendo mais cem escudos por
més e outro pretende uma colocacdo compa-
tivel com as suas habilitagdes. Ali, dentro
do grupo, tudo se arranjou com o auxilio
exclusivo dos «Carlosr, O almirante Carlos
Viegas de Gago Coutinho, como nos anos
anteriores, foi lembrado com adoracdo. Uma
missa houve as 9 horas, nos Mdrtires, por
alma dos falecidos.

Um grupo assim que so pretende e quere
praticar o bem ndo deve desaparecer nunca,
Vivam os Carlos!...

Nio podemos deixar de dar uma noticia desenvol-
vida da festa de 4 de Novembro, que comegou por
uma missa celebrada pelo respectivo prior, na Igreja
dos Mdrtires, que teve lugar is 9 horas, por alma dos
Carlos falecidos.

A noite realizou-se, na Pastelaria Marques, o ban-
quete de confraternizagio a que compareceu grande
ntmero de Carlos pertencentes ao Grupo. Presidiu o
sr. dr. Carlos Cilia, ladeado pelos srs. Carlos d’Ornellas,
Carlos Rei, Carlos Moniz Pereira e Carlos Mendes da
Costa.

Decorreu esta interessante festa no maior espirito
de camaradagem, usando da palavra, em primeiro
lugar, um dos sécios fundadores — Carlos César dos
Santos Gongalves— que leu o interessante discurso
que transcrevemos:

«Como j4 tenho dito, hd 3 anos, na altura dos nossos «Es-
piches» ando hé elgumas dezenas de anos a ordanizar um di-
ciondrio Biodréafico, noticioso e auto-biogréfico de todos os
Carlos que me vém parar ao bico da caneta. Peco sempre
no dia de hoje aos meus homénimos o favor de me obsequia-
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rem com a sua auto-biodrefia e tenho o prazer de anunciar
que todos ma prometem mas que sé até hoje recebi 3, Vé la
uma por ano, para juntar &s 30 mil que j4 tenho.

E foi néste estudo que hd dias fui encontrar a propdsito
do grande pintor iteliano Carlos Anténio Lioni que de 1738 a
1746 realizou importantes trabalhos de pintura em Lisboa na
3.4 igreja do Loreto, uma resenha que continuo a 1ér e que
acho interessanie. Ndo vou fazer a histdria da Igreja onde estd
instalada a capela de S, Carlos, mas se as palavras séio como
as cerejas, aqui val uma arroba delas e portanto o que véo
ouvir péde ndo ser novidade, mas o que lhes daranto € que é
colhido dos elementos que as Caixas do «Arquivo do Loreto»
nos poem debaixo da vista, do que & Gazeta de Lisboa de
1742 nos diz,.do que arquedlogos e mestres olisiponenses nos
darantem ser fidedigno, indo até ao ponto de lér trechos que
alduns como Jiilio Castilho, Gustavo de Sequeira, Luiz Pastor
de Macedo, —filho do nosso homénimo Carlos Macedo — e
outros assinam.

O que € seduro € que os italianos residentes em Lisboa,
muitos déles nedociantes de trido, solicitaram, em 1518, a
construgéo de uma igreja sua, pegada ao muro da mesma cidade
de Lisboa. O pedido foi aceite pelo Papa Ledo X, mas foi Cle-
mente VI quem, em 1521, os autorizou, Em 1535 estava erigi-
da, como filial da Casa Santa ou «Leaureta.. Em 1551 era pa-
réquia apesar dos protestos do cabido portugués. Aumenta-
ram os italianos a igreja, mas os seus parcos rendimentos de
1 quarto por cento das mercadorias vindas da sua terra e des.
pachadas na Alfdndega ndo chegavam, salvando-os um gdeno-
vez de nome Lucas que lhes abonou a masssiha — trés mil cru.
zados de uma s6 vez e mais 30 de renda por ano.

Mas, em 1651, arde a igreja do tempo de D. Jo#o I, sendo
avaliadas as perdas em 600.000 cruzados, Foi profunda a deso-
lagdo dos italianos que resolveram elevar a imposto de 1/4 2/,
para 1/2 9/, e em dia de N." 5.* dos Prazeres comegaram as
obras para a edificagio da Nova Idreja, onde em 1663 jd se
faziam enterramentos e baptisados, mas sé em Setembro de
1676 foi oficialmente aberta a todo o culto. Tinha 4 cepelas e
aquela a que me vou referir, justamente a iltima, — era a do
Santo do nosso nome — S, Carlos Borromeu, administrada
pela Mesa do Loreto. Fiira fundada por Monsenhor Accarom-
bini, Coleitor Apostblico, com poderes de Niincio em Portugal,
desde 1614 a Janeiro de 1621, sensibilisado pela potica devo-
¢do que havia em Portugal por tdo drande-santo e por Santa
Francisca Romana, canonisadns, pouco antes, por Paulo V.

A capela foi feita & sua custa e inaugurou-se com uma
procissdo a que concorreram mais de 800.000 pessoas de Es-
panha e Portudal.

Erigiu-se uma irmandade mediante um «Breve de Romas,
para S, Carlos e outra de senhoras para Santa Francisca. Car-
los Frederico Borromeu, sobrinho do Santo, ao saber do que
se estava passando em Lisboa, enviou ao Coleitor uma casula
do uso do Santo que foi reposta, mas tudo desapareceu no
tal incéndio de 1651. Os rendimentos de entdo, nesta capela,
sd0 08 yue mais chamaram a minha atencdo e é por éste mo-
tivo que hd alduns minutos estou prendendo fastidiosamente
a vossa atencdo, Enconiro aquiuma certa analodia com a nossa
idea dos almogos e ultimamente wos jantares dos Carlos». E
que a esta capela estava ligado um negdcio — o da venda dos
comestiveis em lojas e na rua, Como ? De uma forma simples.

As constitui¢gdes Sinodais do Bispado de Lisbva proibiam,
em certas horas, a venda dos comestiveis, e o Papa Gregd-
rio XIV, em 1651, dispensdra da proibicdo aqueles vendedo-
res que pagassem 50 réis para o culto de S. Carlos, Um Mei-
rinho Gerel do Juizo Eclesidstico e de Lisboa, j4 em 1615, ti-
nha implicado com o privilégio, estabelecendo questdo com os
vendedores, que durou até 1626, do outro Meirinho do mesmo
Juizo, e, em 1705, tornou a implicar, condenando em penas pe-
cunidrias os contraventores dos domingdos e dias santos. Uma
sentenca, de 27 de Janeiro de 1707, tornou a implicar, pres-
crevendo que 86 incorreriam nas penas os vendedores ambu-
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lantes, estando isentos os que o faziam em casa, tendas ou
tabernas. Apelou-se para o Tribunal da Legacia e os oficiais
do Loreto obtiveram 3 sentencds favoraveis. O Papa Bento XIII
por Bula de 12 das calendas de 1725, nomeou novos juizes
para a causa, dando por suspeito o Auditor Gerel da Legacia,
a favor do Loreto e dos interésses do culto da Capela de S.
Carlos, foi de 2 de Maio de 1726,

Afirma-se que a irmandade fornecia refeicdes aos indi-
dentes e que ésse fornecimento se foi alargando até a venda
dos manjares, mas a veracidade ndo se confirma por o citado
incéndio tudo ter destruido e as noticias ou relacdes de-apa-
recidas duardaram o seu segdrédo,

Aqui estd como éste ano, nesta arroba de cerejas, eu os
fiz pensar nas analogias dos nossos repastos anuais com o0s
rendimentos da irmandade de S. Carlos, ligando-os, e pre:en-
dendo forgadamente demonstrar que as nossas reunides gas-
trondmicas tém o seu gué de bem achado e...

Adora acabou-se.

Seguidamente falou outro fundador — Carlos d’Or-
nelas — que leu:

«Ndo sei se os «Carlos» se recordam de ter v nosso 8dcio
fundador e niimero 3, no almdgo que teve ludar, faz hoje pre-
cisamente 10 anos, comemorativo da fundac8o déste Grupo,

apresentando, num excelente discurso, uma série de «Carlos»,

que pela histéria mundial passaram, acabando todos ou qudsi
todos no lago de infelicidade, o que também aconteca e com
a maior facilidade a todos os que tomam as rédias do poder.

Fez-me espécie o discurso do nosso Leal e confesso que
néo me convenci de que os «Carlosr citados no seu opiisculo,
editado pelos Carlos & Carlos, fossem, como o autor do
trabalho aefirmou tdo cheio de azar, mas de um azar que até
faz d6 a quem 1& (al descrigéo.

Rabusquei as gavetas, preparei a «ferramenta do oficio» e,
com licenca do nosso Carlos César dos Santos Gongalves —
rapaz estudioso e honrado industrial que coligia mais de trinta
milhares de homénimos — vou dizer aos meus amidos que o
Carlos Leal tem razdo. Consedui encontrar nas prateleiras
alguns livros e neles alduns «Carloss,

Cita o nosso fundador, entre ouiros, os que vou lembrar, e
que consegui descobrir como terminaram a sua vida: Carlos VIII
morreu em conseqiiéncia duma pancada que deu na cabecga, a0
passar por uma porta baixa do Castelo de Amboise; o Carlos
VI, rei de Franca, que na floresta de Monz foi atacado de lou-
cura, quando comandava a expedigdo contra o duque de Bre-
tanha, morreu furioso; Carlos 1X, também rei de Franca, morreu
devorado de remorsos e esdotado por processos fisicos depois
dum reinado aditadissimo em duerras civis. Carlos I, de Ingdla-
terra, que, depois duma guerra civil, se refudiou em Escoma,
onde o foram buscar, foi condenado & morte e em seduida
decapitado em Whitehall; Carlos (o Temerdrio) foi assassi-
nado em 1477, perto de Nancy, num combate contra René,
tendo sido encontrado o seu caddver nu e semi-devorado
pelos lobos,

Acabei aqui os «Carlos» apontados pelo dito Leal.

Mas eu descobri no meu material de livros mais alduns
«Carlos» que desejo apresentar aqui a esta briosa academia,
gque ndo sendo rotulada de literata, artistica, musical ou de
pintura, é uma academia onde =e cultiva a boa amizade, a boa
camaradedem e o patriotismo. E conveniente notar, eutre
paréntesis, que hd bons e maus patriotas.

Mas eu vou dividir ésses «Carloss em trés secgdes: Aza=
rentos, matrelas (que ndo existem no diciondria) e felizes. Estes
iiltimos, 0 que se compreende muito bem, nunca morreram de
morte macaca,porque ndo ambicionam as tais rédeas do poder.

No mimero dos «Carlos Azarentos» encontram-se o Carlos
XIlI, que, depois de vérias batalhas com a Dinamarca, Suica e
Pol6nia, e depois de ter conquistado uma parte da Norueda,
foi assassinado em Frederikshald; Carlos VlI, imperador da
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Alemunha em 1741, depois de vencido, morreu de desgdsto
em Munique; Carlos IlI, partilhou o trono com Endes em 893,
conseduiu ser o tinico rei da Franca em 898, e depois foi des-
tronado, morrendo prisioneiro na torre de Perone; Carlos 1V,
proclamado rei de Franca em 1322 pela morte de seu irméo,
foi o dltimo rei dos capetianos (famflia dos Capetos). E para
fechar a porta dos Carlos Azarentos, citarei o Carlos X que
falecev ne exilio, em Goritz.

Adora os «Carlos» desaparafuzados — que também os ha.
Devo principiar pelo que citei hd pouco e que morreu em vir-
tude de uma traulitada na cabeca ao passar uma porta mais
baixa que a sua altura; é éste o Carlos VIII; sedue-se o
Carlos VI, cognominado o Victorioso, filho de Carlos VI, e
a quem mais tarde chamaram o Indclente. Foi &le brilhante nas
lutas contra os ingléses, nas quais se destacou Joana d’Arc,
e, receando ser envenenado por seu filho, deixou-se morrer
de fome; D. Carlos, filho de Carlos IV, que tentou apoderar-se
da corba de Espanha, tirandc-a a D. Izabel; Carlos X, rei de
Franca, que com a sua linha politica e reacciondria conseguiu
uma impopularidade de que resultou a revolugéo de 1830, veio
a falecer no exilio, em Goritz, em 1836; Carlos VI, imperador
ds Alemanha que passou parte do seu reinado a fazer aceitar
pela Europa, a troco de importantes concessdes, a Pragmitica
sancéo (como diz o Diciondrio Prético e llustrado), pelo qual
garantia a sua filha Maria Teresa a sucesséo integral da Aus-
fria; D. Carlos, principe espanhol, filho de Filipe Il que cons-
pirava contra seu pai que o mandou meter numa priséo, onde
morreu; Carlos V, filho de Filipe o Belo e de Joana a Louca,
proclamado imperador da Alemanha, em;1519 e que abdicou em
1555, retirando-se para o mosteiro de Justa, sem poder realizar
08 seus ambiciosos projectos, e, para finalizar, vai o Carlos
que cognominaram de O Gordo, imperador da Alemanha e da
Italia, em 882, que foi rei de Franga em 884, sendo deposto
em conseqiiéncia da fraqueza moral. que revelou deente dos
Normandos, sendo substituido no tréno por Endes, Os Carlos
felizes somos nés que, como jé disse, ndo ambicionamos sendo
0 nosso bem estar e o da nossa dente, salvo se existe alguém
que ambicione a sorte grande sem jogar na lotaria.

Quendo se cheda a esta altura dos discursos € cosiume
dizer-se: eu estou a magar V., Ex.* e portanto vou terminar.
Mas eu ndo posso dizé-lo como também ndo posso terminar
esta conversa sem fazer aqui uma referéncia ao nosso patrono.

Ainda néo foi historiada aqui aos Carlos a vida de S. Carlos
Borromeu, e, em poucas palavras, eu vou dizer-lhes quem foi
o santo Confessor: S#@o Carlos por ter sido um modélo dos
Prelados e sacerdotes foi uma das maiores gl6rias da Idreja.
Nascido em Arona em 1538, chegou aos 12 anos e recebeu a
sagrada tonsura. .

Tendo um seu tio (pddina 268, 2.° volume da Vida dos
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Santos, versdo e adaptagfio de Carlos Alves Vieira) assumido o.
dovérno da Idreja, sob o nome de Pio 1V, s0bre as espdduas
do sobrinho acumularam-se as mais elevadas dignidades. Aos
95 anos j4 era Arcebispo de Mildo e cardeal da Santa Idreja,
embora s6 mais tarde recebesse a uncio sacerdotal. Trabalhou
corajosamente para bem das almas e confOrto dos que sofriam,
prédando desde Roma a Trento e Milido os bons costumes e a
obedincia geral. Fundou Semindrios e por toda a parte tra-
balhou na erec¢dio de corporagdes religiosas. Todas as rendas
que recebia das suas propriedades foram distribuidas pelos
pobres empregando-as também no socorro a gsilos de benefi-
céncia para homens e mulheres. Durante uma horrivel peste
que dizimou a populisa cidade de Mildo, onde o Santo foi
Arcebispo, andava pela rua com uma sogda & garganta e des-
celeo prégando o bem. Contribuiu para a reforma catdlica,
morrendo em 1584, com 46 anos apenas.

Ainda usaram da palavra os srs. Carlos Santos
Matos, Carlos Silva, Carlos Queiroga Tavares, Carlos
Rei e o dr. Carlos Cilia, presidente da Direccdo do
Grupo, que foi reeleito por unanimidade. Carlos Rei
leu o expediente, e em nome da Imprensa falaram o
sr. dr. Carlos Costa e o jornalista Felix Correia, do
«Didrio de Lisboar, o qual salientou o aspecto social
e benemerente que o «Grupor se prepde realizar.

Finalmente foi eleita numa comissio composta
pelos srs, Carlos Silva, Carlos Tavares e Carlos Gon-
calves, a qual, ird colaborar com a Direccdo, que foi
remodelada em vertude de alguns dos seus elementos
directivos nio terem tempo disponivel para ocuparem
os lugares que lhe haviam sido designados pela eleicao
anterior.

Por tiltimo, o sécio sr. Carlos de Vasconcelos teve
a iniciativa simpdtica de oferecer para uma crianga
nascida nos Hospitais Civis ou nas Maternidades de
Lisboa, a partir das 0 horas do dia 4 de Novembro
passado, e que venha a ter o nome de Carlos, além do
enxoval respectivo, o ser seu padrinho e ainda as de-
mais despeses inerentes.

No final foi enviado um telegrama ao presidente
de honra do Grupo: o glorioso almirante Carlos Viegas
de Gago Coutinho.

Foram recebidos cartas e telegramas de consdécics
justificando as faltas.

O 1,2 Banguete de «0s Carlos» para a fundagdo do Grupo
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PROBLEMAS CITADINOS

i 10 tom s

Ouvindo o desportista Lopes da Silva

Parece um paradoxo, mas nio é.

Lisboa, rentinha ao Tejo, nio tem uma piscina!
Lisboa, pdtria de navegadores, nao sabe nadar!

‘Fernando Lopes da Silva, desportista distinto,
que tem o seu nome honrosamente ligado a inicia-
tivas diversas, iniciou, ha pouco, uma campanha
interessante, digna de aplauso e digna de gratidio,
no sentido de que a capital tenha, em breve, uma
piseina. I, pois, uma obrigac¢io da parte de nés
todos nao s6 aplaudi-lo mas dar-lhe, também, toda
a nossa colaborac¢io. E aqui estamos, os da «Ga-
zeta», para lhe enaltecer a idea e para o auxiliar na
sua campanha patrictica.

Fernando Lopes da Silva é um dos rapazes mais
viajados que conhecemos e dos poucos que, das
suas viagens, trouxeram ensinamentos, exemplos,
e o desejo ardente de que, na nossa terra, se faga
melhor ou, pelo menos, igual.

Diz-nos Lopes da Silva:

— Na Alemanha, na Hiingria, na Franca, na Itd-
lia e na Inglaterra e em vdrios paises, encontram-se,
quéisi em cada bairro, piscinas, construidas umas
pelas Camaras Municipais, outras pelo préprio Es-
tado. Mas foi na Hingria que me foi dado admirar,
mais do que em nenhum outro pafs, o desenvolvi-
mento do desporto da natacio. Em Budapeste exis-
tem trés piscinas municipais de dgua tépida, e o
Estado mandou construir uma outra, destinada
principalmente a provas internacionais. Mas nao é
tudo: no Daniibio, que margina Budapeste, coloca-
ram-se, para banhos gratuitos, dez piscinas flutuan-
tes de madeira, com as suas respectivas cabines.

— E em Portugal, o que se tem feifo ?

— Gracas & bodoa vontade e espirifo desportivo
—que significa sempre, que deve significar sem-
pre espirito associativo—do Sport Algés e Da-
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fundo e Clube Desportivo de Pedrougos, construi-
ram-se, com enormes sacrificios, em Algés e Pe-
drougos, piscinas descobertas. O Club Nacional
de Natacao, a que se devem ji bons servigos,
estd construindo também uma piscina na rua de
5. Bento.

— Evidentemente que isso nao é tudo...

— Com certeza. Lisboa carece de uma piscina pii-
blica, préximo do centro da cidade, que no inverno
pudesse funcionar com dgua tépida, £ uma obra a
que a Camara Mlmiéipal devia meter ombros. Nessa
piscina, de amplas dimensoes, a populagio nova
da capital devia aprender a nadar.

— E na impossibidade de a Camara poder cons-
truir essa piscina, nao haveria maneira de se re-
solver o problema com piscinas flutuantes no Tejo,
4 maneira das que se construiram no Dantibio ?

— Entendo eu que sim. Essas piscinas flutuan-
tes, além do seu caracter higiénico e desportivo,
teriam também um importante papel social a de-
sempenhar: —o de se evitarem os desastres fatais
que se tém registado no Pogo do Bispo e em outros

locais, sem condi¢oes de seguranca para os ba-

nhistas. Precisamos de piscinas e de escolas de na-
tagao. Como se compreende que a maioria dos nos-
sos pescadores nio saiba nadar? As piscinas, como
vé, sio imprescindiveis na nossa capital. No Tejo
existem, felizmente, 6ptimos locais onde se podiam
instalar piscinas flutuantes. Ha que empreender
uma campanha enérgica e decisiva nésse sentido.
A Camara Municipal e os massas desportivas podem
prestar a Lisboa um grande servigo social.

Assim nos falou Fernando Lopes da Silva, com
o seu entusiasmo sempre moc¢o e a sua autoridade
desportiva — autoridade feita de experiéncia e de
dedicacao,
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M dos meios de cultura e de aproximacao
mais atingidos pelo cataclismo que estd
ensanguentando o Mundo &, de-certo, a in-
distria turistica, particularmente a inter-

nacional, isso sem deixar naturalmente de fter
igualmente afactado, mesmo nos paises mais tran-
qiiilos no momento presente ou mais afastados do
féeco bélico, essa incompardvel recreacio em que
se conjugam, para tornar a vida melhor, o entrete-
nimento dos sentidos, a educacio intelectual, a de-
puracgao, nao apenas pela diversio que o liberta
temporariamente da mérbida monotonia da prisao
num lugar constante, como também pela oxigenacao
terapeutica, respirando ares limpos, dos campos, do
mar, da montanha, onde o sol exerce a sua benéfica
acgao antiséptica.

E certo que, gracas a Deus, por exemplo, no
nosso Pais, 4 parte as naturais repercussoes de
ordem econdémica e, digamos, também, sentimental,
que vai tendo o conflito europeu, e que natural-
mente nio deixam de reduzir o nimero daqueles
que, em tempos normais, consagram ao turismo as
suas disponibilidades, no nosso Pais — diziamos —
ainda o viajante tem ficilmente abertas na sua frente
as vias que o conduzem, sem grandes acréscimos de
despesa, aos lugares privilegiados do nosso belo
Portugal tanto mais que, apesar do acréscimo de
encargos presentes, as empresas de transportes
ainda nao aumentaram as suas tarifas.

Podera alguém impensadamente observar que
jd éste verio—a estacdo turistica, por exceléncia,
em Portugal —o movimento dos expressos popu-
lares foi mais reduzido do que nos anos prece-
dentes. Justifica-se isso, porém, com a circunstancia
de a sua qudsi totalidade ter sido, por motivos

~ Obvios, orientada para Lisboa, onde a saiidosa

- Exposi¢aio do Mundo Portugués centralizou o mo-
vimento excursionista do ano. ;

O turismo estrangeiro estd declaradamente muito
mais precdrio do que o portugués. A guerra tornou
irregular ou paralizada a maior parte dos meios de

~ fransporte, e os principais centros turisticos da
~ Europa, ou se encontram sob a metralha ou sofrem
‘pesadamente as conseqiiéncias bélicas, factos éstes
naturalmente suficientes, se outros também nio
existissem, para ndo atrair mesmo aqueles turistas
desejosos de emogio e de aventura. Antes da guerra,
e abstraindo as preocupagoes que nos tiltimos meses
de tranqgiiilidade ji enegreciam o Mundo, a indiis-
fria turfstica estava relativamente florescente e, por

tobda a parte, facilitada com concessoes, principal-
mente de ordem econdémica, em que o estrangeiro,
estacionando, por certo periodo, que nio necessi-
tava ser exagerado, nalguns paises, beneficiava de
reducoes nos transportes, na hotelagem, nos cam-
bios, na fiscalizagao de fronteiras, que constituiam
uma economia muito apreciavel. Assim sucedia em
Franca, na Itdlia, na Alemanha, em Inglaterra, em
muitos paises, emfim, onde a canalizacio do ouro
estrangeiro, encontrara, nas facilidades turisticas, a
sua mais inteligente e interessante forma de efi-

ciéneia.

Se, em certos pontos, iltimamente, as primeiras
precaucoes bélicas causavam jd um certo mal estar
ao estrangeiro, que apenas pensava em recrear o
espirito na visita de coisas novas, as facilidades de
ordem econdémica mantiveram-se até & hora em que,
atrds do 1ltimo expresso de passageiros, partiu o
primeiro combéio de tropas.

Mas, a verdade foi sempre esta: mesmo nos
paises ja de vida difieil, tentou-se, até & tiltima hora
de paz, tratar o estrangeiro com hospitaleiro ca-
rinho, oferecendo-lhe uma estadia que, em certos
casos, lhe saia mais econémica do que aos préprios
naturais do pais. Pessoalmente tive ocasido de veri-
ficar, na viagem efectuada nas vésperas do eclodir
da guerra, que a média tirada entre o custo total
dessa excursao, com fodas as despesas incluidas, e
a distancia percorrida, me deu um prec¢o quilomé-
trico algo inferior a um escudo e muito mais redu-
zido do que o verificado em viagens efectuadas
dentro do nosso Pais. :

Tirem-se desta afirmacao, alids sincerissima, as
coneclusdes que se quiser. O que nio sofre dividas
é que, nao agora, visto que a ocasidio nio é pro-
picia, mas quando Deus misericordiosamente fizer
de novo descer a bonanca sobre &ste encapelado e
infeliz Mundo, o problema do furismo no nosso
Pais tem que ser resolvido em definitivo, e devida-
mente aproveitado o diamante ainda em bruto das
atracgoes naturais de Portugal.

Agora, néste ano que comeca, nio mais animador
do que o inicio do Bissexto que se foi, o Turismo
6, infelizmente, apenas mais um ferido desta san-
grenta guerra, um ferido que sé se poderd erguer
do seu leito de dor, para o inicio duma con-
valescenca ainda demorada, quando o primeiro
expresso de passageiros partir, pelas linhas ji re-
construidas, dpés o regresso do iiltimo combéio.
de tropas.,.
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AS Tossas estradas 6 @ accdo da Juia Aulonoma

S
R -

Possuimos actualmente uma boa réde de estra-
das nao s6 acérea da sua extensio e serventia
como quanto ao seu plano, i construgio e ao es-
tado de conservacio.

Fontes  dotou o Pais com uma réde de estradas
boa para o tempo, e depois outros estadistas, que
passaram pela pasta das Obras Priblicas trataram
de as desenvolver. Porém, mercé de circunstincias
diversas, desnecessdrias de apontar, a conservagiao
dessas estradas caiu numa deplordvel inectiria que
envergonhava o Pais e sobretudo prejudicava a
sua economia e transformava em horror o seu

ciéncias das suas condigoes de construcio e o
plano da réde exigiam um esférgo, um dispéndio
de largo caudal. Gracas a atmosfera criada, em
particular entre os técnicos, e a4 politica apés o
28 de Maio, criou-se em 1927 a Junta Auténoma
das Estradas. :

Dificil, penoso foi o problema presente a éste
organismo: além das exigéncias da construcio de
modernas estradas, havia numa réde de perfo de
14.000 quilémetros cérca de 6.000 completamente
intransitdveis.

Deram-se 4 Junta os meios necessdrios para

Prava cles Mogayh

Forre de 8«9*‘«»6

Ercala -1:200.000

tranzito. Era péssimo o estado da maioria das prin-
cipais das nossas estradas,

Por oufro lado a réde niio bastava as necessi-
dades do Pais, econ6micas e turisticas. Havia que
construir novas e boas vias, ligar centros de popu-
lagao e producao e de turismo, e ampliar e tornar
modernas outras, estabelecendo-se estradas mo-
dernas satisfazendo as exigéncias da nossa época,

Tinhamos de corresponder 4 evolu¢io das con-
dicoes do trasporte. Com a viagio mecénica, que
atingiu as proporg¢oes que todos vemos, suma boa
réde de estradas é tao necesséria a qualquer pais
civilizado como um perfeito sistema arterial ao
corpo humano», no dizer justo de certo ilusire
engenheiro. ;

E parafraseando certas méximas pode estabele-
cer-se que pelas estradas dum pais se conhece o
geu grau progressivo, econdmico e turistico.

O estado lastimoso das nossas estradas, as defi-
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enfrentar o problema e comegou uma tarefa de
larga ac¢ao. Seguiu-se um plano de realizagoes.

E nesta boa politica de estradas o actual e
ilustre Ministro das Obras Publicas, engenheiro
sr. dr. Duarte Pacheco, logo que ocupou, pela pri-
meira vez a pasta, prestou a sua ateng¢io ao pro-
blema dando-lhe notével e avantajado incremento.

Pela primeira vez em Portugal o termo «auto-
-estrada» entrou nas coisas vistas, no vocabuldrio
das palavras de ac¢do, na visdo das realidades, no
plano das realizagoes.

Gracas & politica financeira e econémica dos
iltimos anos e A accao dos governos, designada-
mente do ilustre ministro sr. dr. Duarte Pacheco,
pode a Junta Auténoma das Estradas realizar um
esforeco grandioso que c<honraria—como disse al-




"

~ mento, estd em via de conclusio um grandioso via-

sta quinzenal

guém — qualquer povo, mesmo de recursos finan-

- ceiros mais amplos e dispondo de meios de exe-
- eugao muito superiores aos de Portugals.

Assim a Junta conseguiu em relativo eurto es-
paco de tempo transformar os caminhos intransi-
tdveis em que os barrancos haviam convertido as
estradas, em vias regulares de fransito e encetou o
plano duma vasta e boa réde.

A sua accdo tem sido deveras notdivel como o
demonstram os factos. Desde 1937 foram recons-
truidos e reparados cérca de 6.000 quilémetros de
estradas dos quais cinco mil ecom pavimentos aper-
feigoados (betuminosos, caleadas e a betao),

Construiram-se 1.300 quilémetros de estradas
completas e fizeram-se perto de 500 quilémetros de
terraplanagens devidamente pavimentadas. Cons-
fruiram-se e repararam-se intimeras pontes e
«fecharam-se ifinerdrios com solugdes de conti-
nuidade desde sempres, isto é ligarem-se trogos
interrompidos conseguindo-se assim a necessdria
continuidade.

A par disto fratou-se duma eficiéncia absoluta

da conservacido das estradas.

O plano da réde das estradas estabelecido & tao
notdvel e importante que nao s6 tratou da ligacio
dos cenfros econdémicos como do desenvolvimento
e construcio de novas vias servindo duplamente
régioes, localidades, ete. Em 1927 nao era possivel,
por exemplo, no inverno a ligacio por estrada com
o Algarve. Pois ao presente dois percursos, abso-

. lutamente utilizdveis em qualquer quadra do ano,

servem esta provincia que é das mais ricas do Pais.
E estd em construgao um terceiro percurso.

Por todo o Pais a réde das estradas sofreu um
ineremento ripido e grandioso. Mas o mais avan-
tajado dos planos encetou-se recentemente com a
construcio de estradas modernas, safisfazendo
cabalmente as exigéncias do nosso tempo.

Iniciaram-se estradas de doze metros de faixa
de rolagem em dezasseis de largura de plataforma.

Nestas dimensoes se conta a esirada marginal
de Lisboa a Cascais, quési concluida nos seus por-
menores de acabamentos e que serve uma impor-
tante zona de povoacgoes.

E de maior perfil transversal e fendo uma placa
central ajardinada e duas faixas cada uma de sete
metros e meio, além das bermas é a aufo estrada
em construgao também da capital 4 mesma e im-
portante vila e priia e cuja plataforma atinge vinte
e dois metros.

Desta importante estrada, que atravessa uma
regiao interior, e se constroi com grande incre-

duto, vencendo o vale de Aleantara, que dd acesso

‘aos trogos construidos ja na Serra de Monsanto e
- aberto e em obras adiantadas na periferia da cidade.

Actualmente pensa-se na construgdo doutra
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auto-estrada que terd a sua primeira realizagio entre
Lisboa e o Carregado e serd talvez continuada até
Santarém.

Brevemente iniciar-se-i a construcio doutra
estrada de turismo marginal na Serra da Arrdbida.

A Junta Auténoma das Estradas foi natural e
Ibgicamente atribuida em 1932 outra obra: a dos
chamados <Melhoramentos Rurais» mediante os
quais o <Estado comparticipa com os organismos
administrativos na construgio e reparacio de es-
tradas municipais, caminhos vicinais, cemitérios,
fontes, lavadouros, ete.».

Nos mais reconditos lugares de Porfugal exis-
tem testemunhos destoutra obra, dos Melhoramen-
tos Rurais.

Tem sido, pois, vasta, notdvel e importantissima
a acedo da Junta Auténoma de Estradas. E em
resumo a sua actuacio pode sintetizar-se por éste
quadro de realizagdes cujos ntmeros s6 nos foi
possivel conhecer até 1959 :

Construcio e drande
Anos re:araq;ag Conservagio M‘t:]: g:rmnie:'
econémicos de e tradas e pontes| (CONTOS
s » | ccontos)
1927-28 27.378 - =
1928-29 72.747 _ —
1929-30 86.521 26.612 —
1930 31 70.805 30. 304 o
1931-32 80.991 28.068 —
1932 33 82.374 28. 040 2,248
1933 34 70,738 27.7387 10,551
1934-35 (3 Sem) 134.197 47.397 19.793
1936 93.0156 33.064 9.520
1987 62,025 30,970 12.769
1938 44.195 - 37.609 11.177
1939 103.446 41.489 11.415

Tstes niimeros, sobremaneira elucidativos, mos-
tram o esforco e a accio da Junta Auténoma das
Estradas, organismo em boa hora criado, e presi-
dido primitivamente pelo saiidoso general enge-
nheiro Tedfilo da Trindade e na actualidade pelo
ilustre Presidente da Ordem dos Engenheiros, o
sr. brigadeiro Silveira e Castro, e a que os srs. Mi-
nistro das Obras Pidblicas e Sub-secretdrio de Es-
tado da mesma pasta tem prestado toda a sua aten-
¢a0 realizando uma politica econdmica de evidente
progresso e nacionalismo.

Mereé desta politica de desenvolvimento econd-
mico, baseada no saneamento financeiro do ilustre
estadista sr. dr. Oliveira Salazar, e que tem encon-
trado no sr. Duarte Pacheco, um dos mais notdveis
ministros das Obras Piiblicas, o seu grande reali-
zador, foram transformadas as estradas infransitd-
veis de hd quinze anos e estabelecida uma réde de
comunicacoes ficeis e espléndidas ndo s6 pelas
reparacoes e reconstrucgoes feitas como pela cons-
trucdo de novas e modernas vias satisfazendo ao
trinsito actual e as necessidades do nosso tempo:

45




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERR Revista quinzenal

VISEWU Um trecho das trazeiras da Sé
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A imortalidade de Portugal

e a accao

dos Nossos

missionarios no Oriente

Por

REBELO DE BETTENCOURT

A imortalidade de Portugal nido € apenas o nosso
territério que a confere, asseguram-na, de igual modo,
espiritualmente, as outras nacdes do mundo. Por toda
a parte a presenca de Portugal €, com efeito, uma
realidade gloriosa.

Quem visitou a «Exposicio do Mundo Portugués»
nido s6 fez uma viagem 2 roda do nosso pais e seus
dominios, deu, também, uma volta ao globo, sempre
na peugada da passagem e da influéncia dos homens
de Portugal.

A Europa, as duas Ameéricas, a Africa e o Oriente
muito devem ao nosso esforco. Com os descobri-
mentos maritimos revolucionimos, por completo, a
politica econdmica da Europa, e cridmos, em seguida,
novas civilizacdes. Pitria de marinheiros e de lavra-
dores, Portugal nio se afirmou exclusivamente com
as suas navegacoes e as suas conquistas militares mas,
também, pelo seu espirito e pela irradiagdo da sua
cultura.

Esta faixa ocidental da peninsula hispanica tem sido
o berco de alguns dos mais nobres espiritos de que a
inteligéncia humana se pode orgulhar. Nao me refiro
exclusivamente aos seus mais altos Poetas, englobo
no niimero désses espiritos bem nascidos os sdbios,
0s pedagogos e os missiondrios catélicos que, tendo
levado para longes terras a Cruz e a palavra de
Cristo, para ld transplantaram, ao mesmo tempo, o
génio lusiada. Com ésse espirito prolongaram e en-
grandeceram ¢les Portugal. :

A cultura portuguesa tem os seus pergaminhos e
orgulha-se de uma brilhante e longa tradi¢do. Se é
certo que na nossa literatura e nas nossas construgoes
politicas temos sofrido, por vezes, a influéncia estran-
geira, também nds, por nossa parte e contra-partida,
temos sido, em paises longinquos, os portadores da
cultura europeia e do espirito latino.

Tedfilo Braga, ésse mesmo Tedfilo tao mal estu-

dado e jd tio injustamente esquecido, e que foi, quer
0 queiram quer ndo, um dos mais ardentes arautos do
nosso orgulho nacionalista, escreveu uma vez:

— No século em que os navegadores portugueses

assombravam a Europa, os humanistas portugueses
também ocupavam os principais lugares nas Univer-
sidades de Paris, Bolonha, Salamanca e Louvain, e os
espiritos superiores que mais actuaram no século XVI,
como Rabelais, Montaigne, Indcio de Lofola e Cal-
vino, deveram aos pedagogos a sua direccio men-
tal.»

E quem foram ésses pedagogos?

Ndo devemos esquecer e ignorar os seus nomes,
principalménte os de André de Gouveia, Diogo de
Teive e Francisco Sanches, médico e filGsofo. Mas nao
foi s6 na Europa que Portugal, por intermédio dos
seus mestres mais insignes, abriu sulcos profundos
com a sua influéncia cultural. Também no Oriente a
projecgdo portuguesa deixou rastro luminoso e dura-
doiro. Dois missiondrios, por exemplo, Francisco
Furtado e Indcio da Costa, ambos agoreanos, da Ilha
do Faial, realizaram na China, um em fins do século
XVI e outro em principios do século XVII, uma no-
tivel obra catélica e cultural. O primeiro deu ali a
conhecer a obra de Aristételes e a «Ldgica e Metafi-
sica» do Curso Coninbricenser; o segundo estudou e
vulgarisou, em livros escritos em chinés, a doutrina e
o pensamento de Confiicio. ;

O sr. dr. Xavier Fernandes, no seu recente e va-
lioso livro — «Estudos de linguistican, escreve, a pé-
ginas 15:

«Verdadeiramente formiddvel foi a expansio da
nossa lingua pela Asia nos séculos idos! Ela chegou
a falar-se, mais ou menos pura, por toda a India, na
Maldsia, Pegti, Bramd, Sido, Tonquim, Conchinchina,
China, etc,, onde se fazia ouvir da boca de povos
etnicamente diversos e diversos também pelas res-
pectivas religides professadas.»

Na sua notdvel comunicagdo ao 3.° Congresso In-
ternacional da Histéria das Ciéncias — «De I'Influence
Portugaise au Japon», o ilustre médico e cientista,

meu querido amigo, Dr. Arlindo Camilo Monteiro,

fala-nos da influéncia que exercemos nao sé no Im-
pério Nipénico mas também na India. Na verdade,
foi deveras notdvel a accdo dos nossos missiondrios
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em Meliapor, Negapatio e Cochim, onde instituiram
varios Hospitais e Misericérdias.

Nio menos notivel foi o sulco que os nossos
missiondrios tracaram na China. Nésse misterioso
pais, éles n3o limitaram a sua ac¢do ao ensino da
doutrina de Cristo, pois exerceram também, com su-
perioridade, os cargos de mestres de astronomia e
matem4tica.

O Dr. Arlindo Monteiro cita alguns nomes désses
ilustres e beneméritos missiondrios, como o Padre
Tomaz Pereira, matemdtico eminente, que chegou &
China ai por volta de 1673 e traduziu em chinés um
método de miisica pritica e especulativar, posto, em
seguida, em Iingua tdrtara, por ordem do Imperador;
o padre Manuel Dias, que traduziu também em chinés
um tratado sbbre a Esfera e, finalmente, o padre
André Pereira, natural do Porto, que beneficiou das
honras de reitor do Colégio de Pekim.

Inteligentes, portadores de opulenta bagagem cien-

tifica e filoséfica, os jesuitas deviam distinguir-se pelo

seu trato insinuante, pois foram qudsi sempre rodea-
dos de amizades preciosas e altas consideracdes. O
padre Tomaz Pereira conquistou por seus méritos
pessoais e cientificos os favores e a amizade do Im-
perador da China, que o nomeou Presidente das Ma-

temdticas em Pekim; o padre José Bernardo de Al-

meida, que chegou ao Império Celeste em 1759,
exerceu o cargo de Asirénomo da Corte; o padre
Simoes Rodrigues, professor de matemdtica, nessa
mesma Corte, recusou, por modéstia, as honras do
mandarinato.

Aos missiondrios, como se v& devem os portu-
gueses e o mundo inestimdveis servigos de caracter
cientifico, Efectivamente, éles trouxeram novos ele-

Revista quinzenal

mentos e conhecimentos com que enriqueceram a
histéria, a geografia, as ciéncias naturais, a etnogra-
fia e a medicina.

Na «Histéria do Japdor, redigida pelo padre Luis
Flores, encontra-se documentada a influéncia que os
portugueses exerceram naquele império. De diversos
modos e em diversos sectores ela se manifestou: no
coméreio, na indistria, na economia, na prépria arte
da guerra, fazendo-se também sentir nos costumes, na
legislacio e na literatura. Até a lingua japonesa se
encontra acrescentada com a adopg¢do e a nacionali-
zacdo de termos de origem portuguesa.

Digna igualmente de mengdo é a influéncia que,
sob o ponto de vista social, os missiondrios portu-
gneses exerceram no Japdo. Organizaram modelar-
mente a assisténcia médica aos pobres e 2 infincia,
votada, entdo, ao abandono, pois, nésse tempo, o
infanticidio era praticado com fregiiéncia, com indi-
ferenga, como uma coisa natural da vida, Sabe-se
também que alguns médicos japoneses, convertidos
ao cristianismo, se baptizaram com nomes de origem
portuguesa, como Paulo Senior e Paulo Junior.

Em t6da a parte, como se vé, o sélo da influéncia
portuguesa encontra-se aposto, por todos os séculos,
em desafio glorioso ds préprias leis da morte.

Portugal, que nasceu i beira do Atlantico, quando
abriu, no século XV, as velas amplas das suas cara-
velas para o mistério e os perigos dos oceanos, ras-
gou para a humanidade novos horizontes e conquis-
tou para si a imortalidade. Com efeito, o nome e a
gloria de Portugal estdo em tdda a parte, e se um dia
um poeta escrever uma fibula sébre o mar —a fibula
sé serd bela, verdadeira e eterna, se as dguas falarem,
como nds, a lingua portuguesa, doce e herdica!
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TRIBUNA DO CORPO DIPLOMATICO E CONVIDADOS NO MOSTEIRO DOS JERONIMOS

0':2)%&)&0»%@

e ad duad grandiodad Comemoracied

0 inicio das festas

racoes centendrias em todo o Mundo Portu-

gués. Celebramos oito séculos de Histdria,

bela e grandiosa. A nossa histéria tem vastas
tradigdes. Oito séculos ! Portugal é eterno.

Uma raga, como a portuguesa, nio desaparece ;
4s vezes dorme, porém desperta. . .

Mas facamos a evocagio.

A abrir as festas realizou-se a reabertura com ben-
¢d0 solene da Sé Patriarcal por S. E. o Senhor Car-
dial Paftriarca de Lisboa. E celebrou-se solene «Te-
-Deumr, em acgio de gracas pela Fundacio da Na-
cionalidade. As 11 horas foram disparadas salvas, pe-
los navios de guerra surtos no Tejo e por batarias de
artilharia postadas nos pontos altos da Cidade. Tam-
bém os sinos repicaram festivamente: Foram simul-
tineas estas ceriménias em todo o Império Portugués.
Solenemente, no terraco da galilé da Sé, surgiu a
figira do Chefe da Igreja Nacional, que se fazia
acompanhar dum di4cono, trazendo a Cruz de D, San-

EM 2 de Junho de 1940, iniciaram-se as comemo-

cho I e por um homem de armas, empunhando a es-
pada de Afonso Henriques; junto déste, um guerreiro
com o estandarte da Fundacio. A multidio ficou si-
lenciosa. Doze charameleiros do Século XII entoaram
a marcha de guerra da Fundagio, apés o que falou
S. Eminéncia. Fé-lo com elevada ungio religiosa, sen-
timento pdtrio e grande eloqiiéncia.

«Portugueses de aquem e além-mar, clamou S. Emi-
néncia, vds todos que trazeis, onde quer que estejais,
Portugal no coragdo, os da Metrépole, onde a Mao
de Deus pos o ber¢o da Nacionalidade ; os que conti-
nentes e mares separam déle sem os desunir da Pétria,
habitantes désses pedacos dela que sio a sua imagem
reflectida noutros continentes e entre outros povos; e
o0s que andais espalhados por tddas as partes do Mundo
que nossos antepassados aumentaram e alargaram de-
vassando o mistério dos mares tenebrosos (que a tan-
tos déles amortalharam no imenso lencol das suas
dguas profundas), e restituindo A terra e a Deus as
opulentas terras longinquas ignoradas ou inacessiveis:
—e v0s brasileiros, nossos irmaos, que aqui no ssolar
da ragan, como lhe chamou um dos vossos, ndo sois
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estrangeiros, pois a nossa Histdria € apenas o prefécio
da vossa, e af, sob a luz brilhante do Cruzeiro do Sul,
continuais, na mesma lingua, na mesma Fé, no mesmo
sangue, uma epopeia que quizestes escrever sG por
vossas maos: — portugueses, brasileiros, ouvi! ouvi!
ouvi v

E o ilustre principe da Igreja apds elogiientes e
calorosas palavras finalizou:

«Portugueses brasileiros, com os coragdes ao alto,
nesta data do Natal da Nacido portuguesa, que pode
dizer, para qudsi todas as outras ainda as maiores ao
contar os seus oito séculos de histéria, como Hero-
dato conta que lhe disseram os sacerdotes egipcios:
avés outros sois criangas! gritemos como era usanga
antiga (e certamente muitas vezes foi dito déste mes-
mo terraco) todos & uma, tio alto que nos oica o
Mundo inteiro!— «Arraial, arraial, arraial, por Por-
tugal l»

E o publico repetiu com calor e portuguesismo e
certa comocgdo : .

«Arraial, arraial, arraial, por Portugal»r.

Mons. Pereira dos Reis leu depois a Bula do Papa
Alexandre I1I, «Manifestis Probatiumr, confirmando a
constituicdo de Portugal.

Neste ambiente de emocdo e patriotismo chegou o
Chefe do Estado, que foi recebido, no pértico, por
S. Eminéncia e outras autoridades da Igreja, e muitas
altas individualidades. Dirigiu-se para a Capela Mér o
sr. General Carmona e tomou lugar num cadeiral, ao
lado do Evangelho, & direita do Tréno em que se sen-
tou S. Eminéncia.

SESSAO INAUGURAL DO CONGRESSO DO MUNDO PORTUGURS,
NA SALA DA ASSEMBLEA NACIONAL
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Na sessio da Cimara Municipal de Lisboa, reali-
zada com singular brilho e importancia, foi declarada
a inauguracio do Ciclo das Comemoragdes. Presidiu
o Chefe do Estado, que chegou aos Pacgos do Con-
celho em cortejo que se revestiu também de grande

solenidade e brilho. : ;
Um esquadrao de cavalaria 2 iniciava-o, apés-o que

seguiam automdveis com os srs. presidentes da Assem-
blea Nacional e da Cimara Corporativa, membros da
Casa Civil e Militar da Presidéncia e por fim um auto-
mével com os srs. Presidentes da Repiiblica e do Con-
selho. A estribeira cavalgavam os comandantes Militar
de Lisboa e da brigada de Cavalaria.

Pelo percurso formavam as unidades da Guarnigio,
Mocidade Portuguesa, Legido, etc., e na Praga do Mu-

nicipio as Escolas Naval e do Exército. :
Imenso povo aglomerava-se pelas ruas do trajecto

ovacionando, A passagem, o Chefe do Estado.
Também defronte da Cimara foi o sr. Presidente
da Repiblica ovacionado pela multidio estacionada.
Ap6s a recepcdo ao venerando Chefe do Estado
realizou-se a sessio. A direita do sr. General Carmona
sentaram-se os srs, Presidentes do Conselho e da Ca-

" mira Corporativa e 4 esquerda os srs. presidentes da
Assemblea Nacional e da Cimara Municipal de Lisboa.

Noutros lugares encontravam-se os restantes membros
do govérno, o sr. Cardeal Patriarca, general Francisco
José Pinto, embaixador especial :do Brasil as Come-

moracdes Centendrias e outras individualidades de 1

destaque.

Em nome da cidade, o sr. Eng.° Rodrigues de Car-

valho satidou o Chefe do Estado. Depois o sr. General
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Carmona pronunciou solene e notdvel discurso que foi
retransmitido pela Emissora Nacional:

«Senhores: Inicia-se hoje o ciclo das Comemora-

¢oes Centendrias, e cabe-me como Chefe do Estado o .

encargo de o abrir; mas éste encargo é para mim
honra e ventura e tdo grande que fixo o momento e me
detenho um pouco para o medir e agradecer a Provi-
déncia o alto destino da minha vida.

Celebramos dois centendrios, mas ein verdade esta
comemoracdo abrange tida a vida da Nagdo através
de oito séeulos bem cheios e intensamente vividos. Hid
oito séculos que a Nagdo existe; nenhuma outra na
Europa, pode dizer-se, ten mais antigo brazao, nem
definin mais cédo os seus limiles geogrdficos e crioi
um espirito nacional, uma individualidade inconfundivel.
E se esta afinidade é bastante para lhe dar nobreza
velha, @ sua origem ¢ ainda mais antiga, porque
@ reconquista € a restituicio aos qie, com fisionomia
prépria, ja muitos séculos antes ocupavain o territdrio.

E S. Exceléncia terminou:

«Recordemos todos os que viveram antes de nds,
evoquemos @ sua memoria, admiremos o sulco que dei-
xaram na terra, inclinemo-nos ante a sua obra e recti-
figuemos a promessa que éles tantas vezes fizeram de
permanecer fieis a sua fé patridtica; e Jantando a nossa
aspiragio viva @& sua aspiracdo jd agora espiritual,
ergamos as oracdes para Deus, e solicitemos para @
ferra portuguesa a sua eferna protec¢do.n

Aclamacoes colorosas sublinharam o discurso de
Sua Exceléncia, ap6s o qual assomou & varanda do
Municipio, acompanhado do sr. dr. Oliveira Salazar.
Da praga romperam os vivas e palmas, numa vibragio
grandiosa.

e
Na mesma data foi inaugurada a I Exposicdo Na-
cional de Floricuitura pelo Chefe do Estado, e em
suplemento ao Didrio do Govérno, publicou-se uma
ampla amnistia.

A sessdo na Assemblea Nacional

A sessio na Assemblea Nacional revestiu-se dum
brilhanitismo e duma grandeza excepcional.

O sr. dr, José Alberto dos Reis, em nome do Chefe
do Estado, abriu a sessao, falando a seguir o sr. dr. Jlio
Dantas, presidente da Comiss2o Executiva das Come-
moragdes Centendrias. Outros oradores lhe sucederam:
os sts. dr. Deniz da Fonseca, em nome da Assemblea
Nacional; professor dr. Abel de Andrade, em nome
da Cimara Corporativa; e o ministro Edmundo Pinto
em nome da embaixada especial do Brasil. Todos 0s
oradotes foram muito aplaudidos, particularmente o
delegado brasileiro, sr. dr. Edmundo Luiz Pinto, cujo
discurso foi uma notabilissima oracdo que agradou
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ndo sé pela eloquéncia como pela emotividade das
referéncias a Portugal.

As festas de Buimarais e doutras terras de Portugal

Em 4 de Junho realizaram-se as comemoragoes do
Centendrio da Fundagdo da Nacionalidade em Guima-
rais que tiveram grande brilho e imponéncia,

Presidiu o Chefe do Estado e assistiu o gOVErno
com o st. Presidente do Conselho.

Houve missa campal junto do histérico castelo,
onde pela primeira vez se alcou a insignia da naciona-
lidade, cortejo de flores depostas por raparigas do
campo, representagdo do sAuto da Fundacdor ilumi-
nagoes, etc.. }

No dia seguinte em Braga celebraram-se também
virias festas comemorativas presididas pelo sr. Minis-
tro das Obras Publicas, e em 6 do més foi a inaugu-
racio do padrdo comemorativo do recontro do cha-
mado Campo da Matanga, primeira batalha de portu-
gueses com os galego-leoneses, na vila dos Arcos de
Val-de-Vez. .

Seguiram-se em 7 as comemoragoes no Porto evo-
cando a concessio do foral do bispo D. Hugo, a crea-
¢do da 1.* bolsa comercial por D. Diniz e a sua reor-
ganizagdo por D. Jodo 111, e no dia 8 em Coimbra
com ceriménias em Santa Cruz perante os timulos de
Afonso Henriques e D. Sancho I e na sala dos Cape-
los comemorando a fundagao da Universidade.

Depois foi o Acto Medieval em Lisboa com roma-
gem i Sé e ao Castelo de S. Jorge ¢ representagdo
de uma alegoria histérica-dramdtica.

Nos dias 12 e 13 foram as festas populares do
Santo Anténio realizadas éste ano com marcado bri-
lho e acrescidas da representacio de um auto do glo-
rioso dramaturgo.

Outras festas se foram realizando. Comemorou-se
a Batalha de Ourique e no Algarve celebraram-se fes-
tas pela tomada de Faro e elevacdo a cidade da capi-
tal algarvia, e em ragos e Sagres comemorando o ci-
clo henriquino das navegagdes.

Em Tomar inaugurou-se o monumento a Gualdim
Pais, em Leiria e Alcobaga respectivamente as come-
moracoes das primeiras cortes e da batalha de Alju-
barrota, em Obidos, nas Caldas com uma larga e in-
teressante exposicdo, e em Santarém comemorando
datas e feitos gloriosos.

E em Evora comemototi-se, com a participagio da 2
representagdo da Espanha, a batalha do Salado.

Inauguracdo da Exposicdo Histdrica do Mundo
Portugués e Cortejo

Em 16 de Junho foi inaugurada com grande bri-
lho e solenidade a Exposicdo Histérica do Mundo
Portugués que foi um grandioso e monumental certa-
me evocando ndo s6 o nosso glorioso passado como.
pondo em destaque as notdveis qualidades da raga
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portuguesa, o seu presente marcado ndo ji por esta
exposicdo que foi milagre de realisagdo, como por do-
cumentdrio do nosso valor cultural econémico e da ri-
queza do nosso vasto império ultramarino.

Presidiu o Chefe do Estado, assistiram o Govérno,
embaixadores extraordindrios e os membros do Corpo
Diplomdtico, altos funciondrios, representantes dos
municipios, etc., e grande multiddo.

Entre outros pavilhdes a que a Gazefa dos Cami-
nhos de Ferro se tem referido nos seus niimeros, me-
receu destaque o Pavilhao do Brazil que largamente
contribuiu para o brilho da Exposigdo.

* * *

O Cortejo Histérico do Mundo Portugués foi um
dos nimeros mais imponentes e majestosos das Co-
memoracoes do Duplo-Centendrio, e levou a Belém
uma multiddo de gente como poucas vezes se tem
juntado.

Alguns milhares de figurantes tomaram parte néste
grandioso cortejo que abrangia os vdrios ciclos da
Histéria Pdtria e terminava pelo documentdrio com-
pleto de tipos, costumes e trajos das nossas provincias
“metropolitanas e ultramarinas.

Em sete épocas se dividiu a evocacio de figuras e
factos histéricos a que se seguiu a parte representativa
da etnografia de hoje de Portugal de Aquem e ilém
Mar.

Abriu o cortejo, logicamente, com bandeiras da
Fundagio, de D. Joido I, das batalhas da Restauragio,
da Guerra Peninsular e da Grande Guerra, trofeus
gloriosos a assinalar feitos histéricos e por um carro
evocando a antiga, distante Lusitinia, germen de
Portugal.

E o cortejo comecava a desenvolver a evocagio

D. JOAO I E D. FILIPA DE LENCASTRE,
~ EM FRENTE DOS PAVILHOES DE HONRA E DE LISBOA
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O ELEFANTE DA INDIA, NA EVOCAGAO
DA EMBAIXADA DE D. MANUEL 1 A ROMA

dos tempos déstes feitos, a desenrolar as vdrias épo-
cas gloriosas da Histéria Pitria.

A primera época, a da Fundagfo, verde no traje,
divisa «Liberdade, Esperangar, destacava a congquista
de Lisboa evocando a entrada solene de D, Afonso
Henriques e das suas hostes, apds a rendigdo, da ve-
lha Olissipo. Forgas montadas, trombeteiros, cavalei-
ros, o cruciferirio, o Arcebispo de Braga rodeado pe-
los bispos do Porto, Vizeu e Lamego, o alferes Pero
Pires conduzindo o estandarte real, el-rei Afonso Hen-
ques e os seus oficiais maiorais, os mestres dos Tem-
plérios e da Ordem do Hospital com seus escudeiros,
alferes com as signas dos condeis, capitdes de cinco a
dez cavaleiros, comendadores das ordens militares,
penddes, alferes com signas diversas, adais, cavaleiros
vilios e do concelho de Coimbra, etc., a que se se-
guiam a pé o almocadem ou caudilho da peonagem,
arqueiros, besteiros, fundibuldrios, etc.,, acompanha-
dos por grande engenho de guerra.

E vinha depois a evocagdo da 2.* época— «Con-
solidagior do reino— vermelho dos trajos sob a di-
visa «Valorr. Evocava a gloriosa batalha de Aljubar-
rota. Na vanguarda das tropas vinha Diogo Gil, alfe-
res de Nun’Alvares com a bandeira déste, a figura
gloriosa do Condestavel acompanhada de escudeiros,
a valorosa Ala dos Namorados — Alvaro Enes de Ser-
nache empunhando a bandeira, Mem Rodrigues de
Vasconcelos e cérca de dusentos cavaleiros,

A época da Consolidagio seguia-se a da «Paze,
com indumentdria branca, alva, correspondendo a evo-
cagdo e i divisa «Candura, Simplicidade».

Sao os tempos em que o Mestre de Aviz, cingida
a coroa real e casado com a inglésa D, Filipa de Len-
castre, consolida o reino.

Apds as figuras dos reis, surge D. Leonor mon-
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tada numa mula ajaezada e coberta de brocados, as
rédeas e as estribeiras irmaos de D. Duarte e um fi-
dalgo de sangue real sustentando o sdbre-cruz, cava-
leiros, notdveis, escudeiros, burgueses, mercadores,
judeus e mouros efc..

A 42 época é a «Expansdo» simbolisada na cor
pela piirpura e na divisa por «Poder». S0 o comégo
das conquistas de alem Mar e Descobrimentos. Abriu o
troco por um ledo conduzido por mareantes simboli-
zando o primeiro que veio de Africa. Depois o glo-
rioso Infante — D. Henrique, o navegador — D. Afon-
so V, o Principe Perfeito, seu filho, rodeados por ca-
valeiros cobertos de glérias, uma grande peca de cérca
de vinte mil quilos de peso tomada em Diu por 1537
ao sultio de Cambaia, os vice-reis e capitdes da India
sob umbelas orientais; Vasco da Gama, Pedro Alva-
res Cabral, D. Francisco de Almeida, Afonso de Al-
buquerque, D. Jodo de Castro, etc..

S#o0 os tempos dum vasto dominio portugués.

E assim a 5.* época evoca o a«Impérion — divisa
«Soberaniar, vestes azuis. E como representativa da
nossa riqueza e dominio figurava-se a solene e impo-
nente entrada em Roma no ano de 1314 de Tristio da
Cunha, embaixador de el-rei D. Manuel. Grandeza,
espectdculo, gldrias.

Marchavam os trombeteiros, os charameleiros, os
cacadores de orbuz e onga, um elefante da India, Ni-
colau de Faria, estribeiro de el-rei, Garcia de Resende
como secretirio da embaixada, um rei de armas anun-
ciando o embaixador e Tristio da Cunha com os
drs. Diogo Pacheco e Jodo de Faria, seus acessores.

«Colonizacior era a época seguinte evocada. Divisa
«Ciéneia e Sacrificior, cor negra. Um carro triunfal
conduzia D. Jodo III, um sabio, um colono e um
missiondrio, a que se seguiam largo niimero de perso-
nagens representativas da nossa colonizagdo e con-
quista por Africa, Asia, América e Oceania, as quatro
partes do mundo por onde fomos senhores.

A época seguinte é de «Esplendorr, a do Rei
Magninimo que tem por divisa «Riquesa e Prestigio»,
e vestes cor de ouro. Representa-se pela embaixada
que D. Joio V mandou a Clemente XI. E surge ma-
jestosa a embaixada: Alas de palafreneiros e lacaios, o
coche com o embaixador Marqués de Fontes, ladeado
por oito pagens, o decano e o sub-decano tornejando
a carruagem, o estribeiro, o mestre da cavalaria, qua-
tro lacaios, etc., etc., desfilando pela velha Roma dos
papas.

E terminavam as sete épocas notdveis da nossa
Histéria para dar lugar a representacdo do Portugal
do presente, através tipos e figuras do povo da metré-
pole e do Ultramar. E abria esta dltima parte do cor-
tejo pelo Minho. Zés-Pereiras watroando com seus
tambores os aresr, lavradeiras e lavradores de Viana
do Castelo, gente de Carrego, Afife, Mealhada e de
Santa Marta, elas nos seus trajes garridos e peculiares
— sargaceiros de Esposende e da Apulia, mulheres de
Barcelos, carro do trabalho e grupo de Braga.
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E vinham depois Tréds-os-Montes e Alto Douro com
os pauliteiros de Miranda, barqueiros, etc., a que se
seguia o Douro Litoral com mulheres de Avintes,
grupos da Madalena e Gulpilhares, — elas. com uns
chapelinhos curiosos—pescadores da Pévoa de Varzim
e carros do trabalho de Amarante e da vila da Feira.

A Beira Alta era representada por capuchas da
Charneca, grupos de Malpica, Monsanto, Paul, Casal
da Serra da Estréla, danca dos homens e danga das
Virgens, romeiros, etc.

E surgia a Beira Litoral com as suas lindas e ele-
gantes varinas, mulheres de Ovar, da Murtosa, de Mira,
da Gandara, etc., tricanas de Ilhavo —a terra classificada
como das mais bonitas portuguesas—e de Aveiro,
salineiros e salineiras, grupo de Sever de Vouga, ca-
puchas de Gois e de Arganil, moleiros da Lousa, mon-
dadeiras dos campos de Coimbra, barqueiros do Mon-
dego, mulheres de Lorvao e Leiria, o rancho da Torre
Vera e o rancho de Coimbra.

Depois o Ribatejo com os campinos de Vila Franca
e da Borda de Agua, os tabuleiros de Tomar, pesca-
dores e marftimos fluviais, rancho de Almeirim, etc.

A Extremadura representava-se por pescadores da
Nazaré, lavadeiras de Canegas, saloios, rancho da Ma-
dragba, carro da Fera de Santa Suzana, etc.

E o Alto Alentejo por azeitoneiras de S. Bento,
ceifeiras e ceifeiros de S. RomZo, ranchos da Orada e
Castelo de Vide, grupos de Niza e carros alente-
janos.

Por sua vez o Baixo Alentejo apresentava os seus
campinos de Alcacer do Sal, as mondeiras, ceifeiros,
pastores, azeitoneiras, carros, etc., e do Algarve almo-
creves, quicos de Monte Gordo, vendedores de peixe,
pescadores, montanheiros, grupo de Alte e carro do
trabalho.

As Ilhas eram evocadas pelos vildes, vendedeiras
de flores e carros de bois da Madeira, homens de cara-
puca e mulheres de capote, casais de aldedes, folides
com bandeiras, ferrinhos e pandeiros e o carro da
regional festa do Espirito Santo dos Acgores.

E o cortejo terminava por um grupo numeroso de
indigenas do Ultramar: um grupo folclérico de Cabo
Verde, cavaleiros fulas, familia da mesma tribu, man-
dingas e bijagozes da Guiné, nativos de S. Tomé, o
Rei do Congo e a sua consorte e seus ministros, qui-
pungos e bochimanes de Angola, marimbeiros, pi-
chopes, macondes e outros indigenas de Mogambiques
naturais da nossa fndia, dois srickshaws» com passa-
geiros, dragdo, e gente de Macau e uma familia indi-
gina da distante Timor.

Por fim um carro alegérico, da Mocidade Portu-
guesa simbolisando o «Portugal de amanhar.

E assim terminava o majestoso, imponente e gran-
dioso Cortejo Histérico do Mundo Portugués que foi
uma das mais notiveis e admiradas comemoragdes do
Duplo Centendrio, désse centendrio da nacionalidade
que o Pais festejou.
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Com grande —, numerosissima afluéncia de visi-
tantes—e neste caso teremos de aludir 4 C. P. que
realizou por dia dezenas de combdios especiais e &
Carris que manteve sempre um espléndido servico de
eléctricos acrescido pelo de autocarros — manteve-se
a Exposicio Histérica do Mundo Portugués que foi
aumentada com novos pavilhdes, ntimeros, etc.

Entre outros niimeros confa-se o da Nau Porfugal,
ideada pelo falecido e erudito oficial de marinha e
historiador comandante Quirino da [Fonseca, e que
representa o tipo das embarcacoes gloriosas de outras
eras. Fundeou na doca privativa da Exposigao e foi
muito visitada. Nele se realizaram alguns banquetes
de homenagem.

As embaixadas exitraordindrias

Largo niimero de pafses se fizeram representar
espencialmente nas comemoragdes do Duplo Cente-
nirio, enviando alguns embaixadas extraordindrias e
outros considerando como tal os seus representantes
aqui acreditados.

Entre as embaixadas tem sobremaneira destaque as
de Inglaterra, Brasil e Espanha. A Gra-Bretanha e

S. M. o rei Jorge VI fizeram-se representar por S. Al-

teza o Duque de Kent, assistido de militares e diplo-
matas. A do Brasil que era numerosa, veio presidida
pelo ilustre general sr. Francisco José Pinto e consti-
tuida por um grupo numeroso de individualidades de
destaque nos meios oficiais e culturais. E a de Espa-

CENA

ALDEA
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nha foi presidida pelo embaixador D. Nicolau Franco
e oficiais generais e diplomatas.

Entre as representagdes as festas devemos ainda
mencionar a Infanta S. Alteza a Snr.* D, Filipa Maria,
representante da Casa de Braganga.

Congressos e diversas exposigdes

Entretanto foram inauguradas vérias exposicdes e
efectuados diversos congressos.

No Museu das Janelas Verdes, cujo novo corpo do
edificio foi inaugurado, abriu uma numerosa e interes-
santissima exposicdo dos Primitivos Portugueses, assim
designada — abrangendo um sséculo de pintura» e al-
gumas obras e artistas que trabalharam jd em adian-
tada época do século XVI e marcam as escolas de
Moro e espanhola.

E numa das dependéncias dos Jerénimos, gragas a
uma aquiescéncia honrosa e amdvel do Govérno Es-
panhol, realisou-se uma «Exposi¢do ariistica de recor-
dagdes portuguesas em Espanhar. Nela figuravam re-
tratos de nossos reis e principes desde o século XVI |
ao século XIX, obras de arte de artistas portugueses
ou oriundos de Portugal, entre os quais quatro admi-
rdveis estituas de Manuel Pereira, a armadura do
nosso rei D, Sebastido, rica e notdvel peca, as celebra-
das tapecarias de Pastrana, bem como outros, traba-
lhos de lavantaria, exemplares de cartografia e li-
vraria.

O ptblico culto admirou extraordindriamente esta
exposi¢do, na qual, com intuito de divulgagao, figu-
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ravam dois quadros de Greco, mostrando o seu con-
ceito estético e a sua técnica artistica.

Também nas Janelas Verdes abriu uma exposicio
de primitivos peninsulares que apesar do ntimero re-
duzido das suas obras, mereceu justa e encomiasta
admiracio.

No Porto efectuou-se uma Exposicdo de obras do
escultor Soares dos Reis e no Museu Machado de
Castro de Coimbra uma Exposicdo de Quriversaria.

Bibliograficas realizaram-se também algumas expo-
sicoes em Coimbra, na Assemblea Nacional a de ma-
nuscritos e outros documentos das Cortes do Reino e
na Biblioteca Nacional a comemorativa da Restauracao
de Portugal.

Os Congressos foram vdrios em Lisboa, Pérto e
Coimbra: da populagdo, luso-brasileiro, colonial, etc..

Alguns déstes congressos foram precedidos e en-
cerrados com sessdes solenes que marcaram pelo seu
brilho. Entre estas destacaremos a realizada na Acade-
mia das Ciéncias de Lisboa.

As festas da Restauracao

Findaram as comemoragdes do Duplo-Centendrio
com as festas da Restauracio.

No dltimo domingo de Novembro realisou-se o
acto da entrega solene do histdrico edificio dos Con-
des de Almada, comprado e doado pela nossa Cold-
nia do Brasil ao Estado.

No histérico paldcio ficaram instaladas a Mocidade
Portuguesa e a Sociedade Histérica da Independéncia
que vai néle organisar um museu comemorativo da
Restaurago.

No dia 1 de Dezembro as festas tiveram invulgar
brilho. Houve «Te-Deumr na Sé pontificado por S.
Eminéncia o sr. Cardeal Patriarca e com a assisténcia
de S. Ex.* o sr. Presidente da Reptiblica, Govérno,
Corpo Diplomaitico, etc., e depois um desfile de ban-
deiras da restauracdo dos Municipios e outras Corpo-
ragoes junto do Monumento dos Restauradores.

A fé patridtica vibrou entusiasticamente néste dia.

As ligdes do Primeiro de Dezembro

Foi deveras notivel o discurso pronunciado pelo
ilustre Professor Universitirio sr. dr. Marcelo Cae-
tano, presidente da Mocidade. E porque éste discurso
ndo s6 é deveras notdvel como sintetisa o feito do 1.°
de Dezembro e resume o dnimo patriético sugerido
pelas comemoragdes com prazer o publicamos na in-
tegra:

Faz hoje trezentos anos que Portugal retomou a
liberdade de tragar e reger os seus destinos algando
ao trono um rei portugués.

Quantas licdes se depreendem dos factos evocados
por esta gloriosa data!

A Primeira Ligao ¢ a de que Porfugal nunca per=
deu a sua individualidade nacional, nem sequer a pers
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sonalidade politica como Estado juridicamente inde-
pendente.

No momento em que um rei espanhol pela pri-
meira vez cingiu a coroa portuguesa eramos uma
Nagdo definida com tanta nitidez que a nenhum poder
humano seria possivel tentar desvanecer-lhe o ca-
rdcter.

~ Qudsi cinco séculos haviam decorrido j4 sébre a
fundagdo da Monarquia e nesse espaco tinhamos aberto
bem fundo o sulco das nossas fronteiras continentais,
criado a unidade interna, afeicoado uma linguagem,
afirmado uma vontade e vivido a mais bela epopeia
da Histéria moderna: todo o Oceano conhecia o ru-
mor das nossas naus, o Mundo tomara, pela nossa
mao, consciéncia da sua grandeza e os gentios mais
distantes ouviam pela nossa voz a boa nova da reve-
lagdo crista.

Eramos nds,
outros,

E a evidéncia desta individualidade impunha-se de
tal modo que, de inicio, ninguém se atreveu a negé-la.

A unido com a Espanha respeitou a nossa quali-
dade de Estado: havia um sé rei, mas governando
dois reinos. As leis feitas para Espanha nio obriga-
vam em Portugal. Eram diversas as moedas, diferen-
tes os governos, distintos os Impérios. A aclamagio
do monarca em Madrid ndo o dispensava de vir a
Lisboa jurar perante as cortes o respeito da nossa
constituicdo.

Segundo o direito, Portugal continuava a ser um
‘Estado independente. Mas de facto... ndo era assim,

E nao era assim porque, naqueles tempos, o rei,
sendo senhor absoluto, orientava pessoalmente os
negécios governativos, inspirado pelos seus Ministros
e apoiado nos seus Conselhos. Ora, como havia de
pensar e de sentir portuguésmente o rei nascido em
Castela e vivendo em Madrid, rodeado de espanhéis
e qudsi s6 a espanhdis ouvindo ?

A breve trecho sucediam-se as violacdes dos nos-
sos direitos, crescia o niimero de funciondrios estran-
geiros na nossa Pitria, e teimava-se em impor-nos
uma politica contrdria aos nossos interésses legitimos.

Estamos perante a Segunda Ligdo do dia: Portu-
gal e a Espanha, emquanto governades separada-
mente, praticarain grandes feitos em proveito da Hu-
manidade ; mas depois de unidos sob o mesmo rei nada
mais fizeram sendo Sofrer a prépria ruina.

Se hd ainda quem tenha dividas de que Portugal
e a Espanha estdo destinados por Deus a seguir sepa-
radamente as rotas dos seus tdo diversos génios —
desengane-se A vista dos resultados desta prova real
da Historia!l

A associagio do nosso Pals aos interésses da
Espanha, segundo o arbitrio do rei estrangeiro, teve
como efeitos imediatos o empobrecimento da Nagdo,
a perda da supremacia naval, a inimizade de potén-
cias com cuja colaboragio contivamos, a ruina do
comércio do Oriente, e o assalto francés, inglés e

bem nés: nio poderfamos jd ser
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holandés as nossas possessdes ultramarinas entdo em
grande parte abandonadas.

Separados, fomos os navegadores de todos os
mares, os descobridores de todos os continentes, os
conquistadores de todos os sertdes, os escaladores de
todos os céus.

Unidos, nio fomos sendo présa de tddas as rapi-
nas, joguete de todas as cubigas, despojos de todas as
combinagdes.

Que concluir daqui sendo a necessidade de manter
ciosamente a independéncia fofal dos dois Estados
peninsulares, para ser possivel a colaboragio entre
ambos no desempenho da missio que receberam de
conduzir a mensagem latina e a palavra cristd a todas
as paragens e a todos os povos?

Portugal e a Espanha devem entender-se fraternal-
mente: mas como dois irmdos, que um no outro res-
peitam a personalidade, que um e outro se reconhecem
caracteres diversos, que um e outro seguem trajectérias
préprias.

Como diz o nosso querido Correia de Oliveira:

Nagquela sebe de rosas

Que devem ser as fronteiras
Ninguém bula nas raizes. ..
Mas abracem-se as roseiras.

A unido de Portugal e de Espanha foi, portanto,
prejudicial a ambos os povos: e a Nacdo portuguesa
sentindo-se lesada nos seus interésses sacrosantos e
oprimida nas suas liberdades tradicionais ansiava por
desfazer uma ligacdo que era, evidentemente, contra a
Natureza e a Histéria.

Mas para que o povo pudesse afirmar o seu und-
nime sentimento e executar a sua consciente vontade
— precisava de chefes.

Terceira Ligdo do dia: am povo nada vale sem chefes
que o conduzam.

De uma a outra ponta de Portugal, no meio dos
sofrimentos da opressdo, gemia-se na raiva da revolta
contida: — Ah, que se tivéssemos um chefe!

E sonhava-se entio com a vinda do bergantim
doirado onde regressaria, numa incerta manhd de
bruma, o Rei cavaleiro, o Rei herdico, o Rei portugués,
o0 Desejado que daria corpo ao ideal nacional,

Quando se desejava, com a esperanga ardente e
viva que a fé transforma em mito, era um Chefe: e o
Chefe um dia chegou. Trouxe-o a energia combativa
e a intrépida vontade dos mais esclarecidos e dos mais
corajosos portugueses, dignos da nobreza que haviam
herdado de seus avds.

Quarenta fidalgos se reiinem para enquadrar quan-
tos quizessem participar da revolugio: sio quarenta
dirigentes, prontos a obedecer a uma cabega, mas

também a assumir todas as responsabilidades, arrostar *

com todos os perigos e a perder a vida.
Nem todos jovens, mas todos mogos: e que a mo-
cidade estd na alma, conhece-se pelo arrdjo dos pro-

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

jectos, pela persisténcia dos propdsitos e pela ousadia
dos actos.

Ji tém Chefe supremo: o Duque de Braganca
entrou na conjura e estid com éles. Sio poucos? Re-
presentam a Nacdo inteira, Faltam armas? Sobejam
coragdes. Nao hd dinheiro? Sobra generosidade.

Oh que imprudéncia magnifica a déstes quarenta
homens que assim se lan¢am contra o inimigo da
Patria, fiados apenas na sua resolucio e lealdade, e
contando acima de tudo com a Nagido e com Deus!

Preparam o seu gesto durante meses com tal se-
grédo e cautela que nada transpirou a denuncid-los. E
chegada a hora da ac¢io —surgiram todos, sem faltar
um, procurando suprir com a valentia a pequenez do
niimero e remediar com prodigios a deficiéncia de
meios.

O fogo do amor da Pétria acendeu neles coragem
de gigantes. O aspectdculo da tirania estrangeira fez-
-lhes esquecer o apégo a vida. Era bem o impeto
herdico da mocidade a cumprir o destino tragado pelo
poeta:

Por terra, a tiinica em pedagos,

Agonizando a Paitria esta.

O mocidade, oico os teus passos!

Beija-a na fronte, ergue-a nos bragos,
Nio morrerd!

Pt L S T R WA T R R PR

J4 desfalece, ji descora,

jd balbucia... é morta j4...

Ndo! Mocidade, sem demora!

Dd-lhe o teu sangue ébrio d’aurora,
Ndo morrerd!

Rasga o teu peito sem cautela,

Dé-lhe o teu sangue todo, vi!

O Mocidade herdica e bela,

Morre a cantarl... morre... porque ela,
Reviverd!

E foi assim que Portugal, em 1 de Dezembro de
1640, reviveu por obra e graca duma mocidade forte,
audaz e decidida, ardente de fé patridtica.

Serd essa a tltima licdo a aprender neste dia: a de
que @ vida de um homem, tdo breve e frdgil, nada vale
quando se trata de evitar infortinios & Pdlria ou de
redimir sofrimentos colectivos.

Foi o sacrificio a que se prestaram os herdis de
1640 que permitiu a Portugal prosseguir na sua missdo
divina, e ser ainda hoje a nossa terra — nosso amparo,
nosso orgulho, nossa Mai.

Bendigamos os nomes dos que nos permitiram
viver agora num Pais independente, corajosamente
disposto a enfrentar o Futuro,

E afirmemos o nosso propdsito de manter as tra-
digoes gloriosas que éles nos deixaram, sacrificando
todas as comodidades e interésses, a prépria vida se
preciso for, a existéncia e 4 grandeza da Pitria,
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A noite efectuou-se com grande brilho a reabertura
do Teatro S. Carlos, apds o acabamento das obras
que o melhoraram extraordinariamente.

Representou-se a Gpera «1640» expressamente com-
posta pelo ilustre maestro Rui Coelho. Assistiram o
Chefe do Estado, Govérno, Corpo Diplomitico, etc.
Compositor e interpretes, foram aclamados.

Encerramento do Ciclo Centenério

No dia 2, declarado éste ano feriado, foi o encer-
ramento da Exposicdo Histérica do Mundo Portugués
com uma sessio solene no Pavilhdo de.Honra presi-
dida pelo Chefe do Estado e a que assistiram o Go-
vérno, Corpo Diplomatico, etc.

A noite o encerramento da Exposi¢do, cuja entrada
nésse dia foi gratuita, e teve uma multidao a assistir,
fez-se com a execugdo da Portuguesa por dez bandas
de miisica — Emissora, Guarda Republicana, Marinha,
etc., —sob a regéncia do Maestro Freitas Branco, sal-
vas de bombardas da Nau Portugal e de artilharia, e
um luzido e numeroso fogo de artificio.

iyt

Pelos seus servigos prestados na Exposi¢do foram
agraciados pelo Chefe do Estado os seguintes srs.:

Eng. S4 e Melo e arquitecto Cottineli Telmo, gran-
-cruz da Ordem de Cristo.

Anténio Ferro, grande oficialato de Sant'lago.

Leitdo de Barros, grande oficialato de Cristo, ca-
pitdo Arrochela Lobo, comendador de Cristo; eng.
Branco Cabral, idem. :

Capitao Henrique Galvio, Afonso Dornelas Matos
Sequeira, Roque da Fonseca, Jilio Caiola, Norberto
de Araujo, Pastor de Macedo e Francisco Laje, comen-
da da Ordem de Cristo.

Arguitecto Cristino da Silva, escultor Leopoldo de
Almeida, eng. Jorge Amorim, pintor Martins Barata e
arquitectos Veloso Reis e Vasco Regaleira, comenda
da Ordem de Sant’lago.

Eng. Carlos Santos, grande oficial da Ordem de
Mérito Industrial; eng. Mdrio da Fonseca, comenda
de Cristo; Anténio Pinto Machado, oficialato de
Cristo.

Arquitecto Raul Lino, comenda de Cristo; arqui-

.
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tecto Jorge Segurado, Caeiro do Amaral e Carlos Ra-
mos, oficiais de Sant’lago; arquitectos Anténio Lino,
Paulo Cunha e Rodrigues Lima, oficiais da Ordem de
Cristo.

Engenheiros Jaime Martins, Mclo e Castro e Ma-
nuel Bivar, oficialato de Sant'lago; Carlos Burgos e
Paulo de Almeida Freitas, oficialato da Ordem de
Cristo.

Escultores Anténio Duarte, Danto da Maia e Ba-
rata Feio, oficialato de Sant'lago; Rail Xavier e Ma-
nuel de Oliveira, oficialato de Cristo.

A mesma condecoragdo para os pintores Severo
Portela, Frederico George, Manuel Lapa e Roberto de
Aratjo Pereira.

Decoradores Bernardo Marques e Fred Kradolfer,
oficialato de Sant’lago; Tomaz de Melo, José Rocha,
Carlos Botelho e Emmérico Nunes, oficialato de Cristo.

Professor Jaime Silva (Filho); Sebastido Magalhaes
Lima, oficialato da mesma Ordem; Raul da Silveira
Carvalho, oficialato da Ordem de Mérito Industrial,

Modeladores Anténio Pinto Meira, Jodo Rocha,
Franklin Ramos Pereira, Carlos Costa e Abrado de
Carvalho, cavaleiro de Sant’lago; Jodo Fragoso e

~ Paulo Ferreira, oficialato da Ordem de Cristo.

Construtores eng. Ricardo Duarte e Manuel Maria
Monica, oficialato da Ordem de Cristo, Osdrio Soei-
ro, Domingos Souto, Manuel Nunes Tiago, Diaman-
tino Tojal, Anténio Pereira da Silva e Benjamim M6-
nica, oficialato de Mérito Industrial.

A mesma ordem e o mesmo grau aos empregados
dos vérios servigos: Francisco Pinto (trabalhos de fun-
dicoes); Manuel Lopes, Miguel Ribas, José Alves,
Jodo de Oliveira e José Ramos (construgio civil) ; Rui
Martins e Ramiro Marques (construgdes metdlicas)
Fernando do Vale e Anténio Lopes (electricistas) ; Joa-
quim Ferreira (jardins); José Matias Relvas, Isidoro
Francisco, Amadeu dos Santos e José Couto (fiscais).

Com o grau de Cavaleiro de Mérito Industrial os
operdrios: Justino Pereira,” Jerénimo de Oliveira,
Cupertino de Oliveira, Américo dos Santos Nasci-
mento, Alfredo Teixeira, Herculano Baptista, José
Luiz da Silva, Anténio Gongalves, Anténio da Costa,
José Martins, José Vieira, Fernando Henrique, Arlindo
Rosado, Augusto dos Santos, Joaquim do Rio, Fran-
cisco Malveira, José Paiva, Jilio Vieira, Anténio Pinto
e Manuel Pires.




- -ﬁ;ﬂﬂa quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

) Teodolito repefidor WikD T 1

MODELO

1940

Por W. K. BACHMANN, Engenheiro-gedgrafo, Li iad

em Ciéncias (La

-

bam de apresentar um novo teodolito repe-

tidor. Visto que éste instrumento apresenta

- melhoramentos considerdveis em relacio
aos construidos anteriormente, desejo dar a seguir
alguns esclarecimentos de ordem técnica a éste res-
peito. E interessante constatar que o construtor
nio descurou o minimo detalhe e teve em atencio
todos os votos dos prdticos. Nunca serd demais
dar apreco a estas inovagles, pois a precisdo das
medidas depende, acima de tudo, do instrumento
utilizado e da disposicio dos seus drgios, tais como
parafusos, oculares, niveis, etc..

1. Leitura dos anqulos

O teodolito T 1 é destinado aos trabalhos topo-
grificos. Por conseqiiéncia, os ingulos devem em
qualquer caso ser medidos com a precisdo de 1 mi-
nuto. O T 1 permite lér directamente os grados (ou
graus) e os minutos, e por estimativa os décimos de
minuto (10" ou 6"). A fig. 1 mostra-nos dois exem-
plos de leituras dos dois limbos.

. De acdérdo com o principio introduzido pelas
fdbricas WILD de Heerbrugg, a leitura dos dois lim-
bos efectua-se por uma ocular dnica que se encontra
a0 lado da ocular do Sculo. Esta disposicio tem a
vantagem de permitir ao operador fazer pontaria

G S fibricas WILD de Heerbrugg (Suica) aca-

IIE|II|1' III|IIII| ;

para o objecto visado e proceder 2 leitura dos lim-
bos sem que seja necessdrio andar em volta do teo-
dolito ou de se deslocar de qualquer forma, o que
aumenta a precisio e a rapidez das medidas.

As imagens dos limbos horizontal e vertical,
assim como a da escala micrométrica, formam-se
no mesmo campo visual. A iluminacio efectua-se
por um tnico espelho colocado no montante es-
querdo do instrumento. Esta iluminacdo tinica apre-
senta vantagens consideriveis, visto que basta
orientar um sé espelho para iluminar simultinea-
mente as trés imagens. O facto déste espelho ter
sido colocado sdbre o montfante esquerdo tem, além
disso, a vantagem de éle nio ser tapado por ciual-
quer mevimento do operador, nomeidamente quando
manobra o micrémetro Sptico, cujo botdo recarti-
Thado estd no montante direito do aparelho.

Para efectuar a leitura de qualquer dos limbos,
o botio do micrémetro Gptico é rodado até que o
traco de divisio do limbo correspondente, que se
encontra cérca do meio do campo visual, apareca
exactamente entre os dois tracos negros de referén-
cia (vér fig. 1). Os grados (ou os graus) sio lidos
sbbre a imagem do limbo escolhido, e a escala mi-
crométrica, visivel na parte superior do campo vi-
sual, d4 os minutos e, por estimativa, os décimos de
minuto.

Notemos de passagem que é observada uma sé

IIl]II'IliIII
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Fig. 1 — Leitura dos_limbos
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regido de cada limbo e nio, como habitualmente,
duas regiGes diametralmente opostas. O construtor
poude permitir-se esta simplifica¢io, pois os érros
de divisio e de excentricidade sdo tio pequenos
que sdo praticamente desprezdveis. Sabemos, de resto,
que os tiltimos podem ser completamente eliminados
observando o ponto visado nas duas posicdes do
dceulo.
Duas vantagens resultam desta disposicio:
a) leitura simplificada dos limbos;
&) simplificacdo das pecas épticas que servem para
as leituras, donde resulta maior estabilidade na
regulagio do instrumento.

2. A alidade vertical

A alidade vertical difere em virios pontos das
construcdes habituais. O didmetro do limbo vertical
€ de 70 mm., enquanto que o do horizontal é de
78 mm. A primeira vista, o didmetro do limbo vertical
parece exagerado para a finalidade do instrumento.
Contudo, a sua dimensio justifica-se de sobra se ti-
vermos em conta o facto de o construtor conseguir
assim eliminar completamente a influéncia do érro
de excentricidade e, por conseguinte, aumentar de
maneira aprecidvel a precisio de medida dos ingu-
los verticais. A prdtica mostrou-nos, com efeito,
que éstes ingulos devem em todos os casos ser
medidos com a precisio de 1' para as poligonais
ordindrias, num trabalho coasciencioso.

O nivel de colimagio e os seus 6rgios foram
simplificados no teodolito T 1. Com efeito, um sis-

tema de prismas, permitindo a coincidéncia de duas

imagens da botha, é geralmente adoptado. No teo-
dolito T 1, éste dispositivo foi suprimido e substi-
tuido por uma simples divisio gravada directamente
sobre o tubo do nivel. Esta divisio pode ser obser-
vada, a partir da ocular do Gculo, por meio de um
espelho orientdvel, colocado por cima do nivel, sem
que o operador tenha necessidade de se deslocar.
Com efeito, sendo a sensibilidade do nivel de 30"
por 2 mm.,, o érro cometido ndo ultrapassard 10", A
disposicdo escolhida tem a vantagem de simplificar
os oOrgdos anexos ao nivel, donde resulta uma
grande estabilidade da rectificacio, assim como uma
calagem mais ripida do que com o sistema de pris-
mas. !

Todos os 6rgdos da alidade, excepto o nivel e o
espelho, estido inteiramente encerrados no montante
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esquerdo do aparelho e portanto protegidos da
poeira e dos choques,

3. Base

Q teodolito T 1 comporta, na sua parte inferior,
uma placa de apoio soliddria com o sistema do eixo
vertical. Esta placa pode ser fixada 4 base por inter-
médio duma pinga especial, accionada por um para-
fuso de cabega recartilhada e de eixo horizontal (ver
fig. 2). Temos assim possibilidade de separar o ins-
trumento propriamente dito do tripé e substitui-lo
por um sinal de centralizacio (marcas triangulares),
sem mudar a posicio da base. A centralizacio per-
manece imutdvel durante esta operagio, o que
aumenta grandemente a precisio das medidas de
dngulos.

Este modo de operar é sobretudo apreciado para
as poligonais de precisio, a céu aberto ou em tra-
balhos subterrinecs, nas quais se ulilizam com van-
tagem frés bases e trés tripés. Daqui resulta econo-
mia de tempo considerdvel, pelo facto de os ajudantes
poderem centrar os tripés que levam as bases, limi-
tando-se o operador a verificar é&sse trabalho por
meio do prumo 6ptico adaptado ao teodolito. A
ocular déste ultimo dispositivo acha-se directamente
sob a ocular do 6culo, o que facilita a observagio.

4, Medicao optica das distancias

Com o fim de permitir a todos os operadores
utilizar o método de medigio de distincias que mais

Fig. 2— T 1, modélo 1940
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Ihes convém, dois dispositivos distintos podem ser
adaptados ao teodolito T 1. Como éstes disposi-
tivos sio bem conhecidos, visto existirem jd nas
construgdes anteriores da casa WIL D, limitar-me-
-hei a dar apenas algumas indicagdes sdbre o assunto.
Notemos, de passagem, que o Gculo é munido de
fios estadimétricos que permitem a medigio de dis-
tAncias por meio de mira vertical, segundo o mé-
todo bem conhecido. A constante "de multiplicagdo
€ 100 e a constante aditiva é nula.

a) Medicdo das distincias com prisma estadimétrico

amovivel.

Um prisma estadimétrico amovivel pode ser
colocado  frente da parte central da objectiva. Este
prisma desvia uma parte dos raios centrais que
entram na objectiva, ao passo que os oufros raios
nio sdo desviados. Obtemos assim uma imagem
dupla que serve precisamente para a medicio de
distincias. A leitura efectua-se sdébre uma mira hori-
zontal munida de nénio. A precisdo é de 2-3 em. para
uma distincia de 100 m. :

!J) Medz'(:&'a de distincias com o duplicador tagueo-

métrico de micrémetro dptico.

Fste acessério, que dd uma imagem dupla da
mira horizontal, é provido de micrémetro dptico.
Em boas condicdes, a precisio é de 1/5000 da dis-
tincia medida.

Notemos que o instrumento dd as distincias
inclinadas segundo a linha de pontaria; para obter
as distincias horizontais, as leituras devem ser mul-
tiplicadas pelo coseno do ingulo de inclinagio. Se
as distincias forem medidas por meio dos fios esta-
dimétricos, entdo a reducdo ao horizonte efectua-se

- aplicando as férmulas bem conhecidas.

"' 9. lluminacao eléctrica

; A iluminagio eléctrica é muito simples. Uma
- pequena caixa de material isolante, contendo duas
- pilhas e uma lampada eléctrica, é fixada no orificio

~ correspondente ao espelho de iluminacio. Esta caixa -

@ co'mpletamente protegida contra o grisi. A lim-
- pada ilumina ao mesmo tempo os dois limbos e a
- escala do micrémetro, assim como o reticulo.
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6. Acessorios

Nas minas muito hiimidas ou nos paises tropi-
cajs, sucede, por vezes, que as partes dpticas se
embaciam por condensaciio da dgua contida no ar.
‘Para evitar tal inconveniente, emprega-se os grios
higroscépicos conhecidos com o nome de ssilica- gels.
Fstes grios, que podem ser fornecidos por enco-
menda 4 casa WILD, sio encerrados em pequenas
caixas metdlicas que se roscam no corpo de insfru-
mento. A regeneracgio dos grios saturados efectua-se,
muito simplesmente, aquecendo as caixas que os
contéem, A cor dos grios permite reconhecer quando
se torna necessdria a regeneracgio.

Com o intuito de adaptar ste teodolito a qual-
quer trabalho topogrifico, pode éle ser completado
com diversos acessorios; cifemos, entre outros, as
biissolas tubular e circular, assim como a ocular em
cotovelo para pontarias muito inclinadas. Sem que-
rer dar detalhes mais amplos a éste respeito, per-
mito-me chamar a atencdo do leilor para a cons-
trucdo notdvel dos sinais, utilizados principalmente
para as medig¢des poligonais de alta precisio. Para
estas medigOes, emprega-se com vantagem trés tri-
pés; os sinais sdo colocados sdbre dois déles, que
suportam a base de parafusos nivelantes. Cada sinal
posstii um nivel de precisio, que permite colocar o
seu eixo vertical; além disso, ¢ munido dum prumo
éptico andlogo ao do teodolito. Devido i disposi-
¢do judiciosa das marcas triangulares brancas, a poa-
taria em azimute e em altura é efectuada com grande
precisio. A iluminacio eléctrica, adaptada aos si-
nais, permite igualmente o trabalho na obscuridade.

Durante o transporte, o teodelito T 1 é protegido
por uma campinula metilica; éste estojo hermético,
que jid deu as suas provas nas consfrucdes anterio-
res da casa WILD, protege o instrumento contra os
choques, as variagdes de temperatura e a humidade,

1. Conclusoes

O novo teodolito T 1 comporta certo niimero de
inovacdes que facilitario particularmente o trabalho
do operador. Gragas 4 consfrugio inteiramente nova
da alidade vertical, 4 iluminagio por um espelho
tinico e a disposicio verdadeiramente judiciosa de
todos os boldes recartilhados, é ficil atingir com
éste aparelho grande precisio e grande rapidez de
trabalho. Por estas razdes, ndo posso deixar de o
recomendar a todos os operadores praticos.
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AS GRANDES ACTIVIDADES COMERCTAIS- -

05E, FURTADO LEITE, 1

JOSE FURTADO LEITE

Ao entrar no ano de 1941 a Gazefa dos Cami-
nhos de Ferro nio podia deixar de arquivar nestas
colunas o esférgco honesto, o trabalho digno da firma
José Furtado Leite, L.%, cujos escritérios se encon-
tram instalados na rua da Junqueira, 26 (a Santo
Amaro), em Lisboa. Bem conhecido é o nome desta
importante casa, que dispde de estabelecimentos e
armazéns, nos seguintes locais da praca de Lisboa:

Rua da Junqueira, 26 — Telefone 81-402.

Rua de Sapadores, 13 a 17 — Telefone 47-312.

Rua Maria Pia, 14 — Telefone 63-596.

Estrada das Amoreiras (Quinta Séca) — Telefone
45-494,

Em Odivelas — Telefone Odivelas-24 (Quinta do
Espirito Santo).

Uma visita a qualquer destas casas é um tempo
que nunca se perde. Movimento, constante dina-
mismo, vida intensa e febril.

H4 dias proporcionou-se-nos o ensejo de irmos
a Alcintara e nio resistimos a tentacio de entrar
na rua da Jungueira, 26, onde fomos enconfrar,
como sempre, o nosso querido amigo e trabalhador
incansdvel sr. José Furtado Leite, desenvolvendo a
sua enorme actividade. Fala conosco e, ao mesmo
tempo, 14 vai trocando impressdes ou deliberando
assuntos diversos com os seus sdcios, a-fim-de ndo
perder nem um momento.

Além de cereais, que vende em larga escala, a
casa José Furtado Leite, L.9* negoceia também em
chd e gado dos -Acdres, hd largos anos, podendo
considerar-se, sem diivida, um dos nossos primeiros
estabelecimentos do género. Possuindo tudo quanto
corresponde a um organismo de primeira ordem,
cujo nome é popularmente conhecido tanto em Lis-
boa como na provincia e nas ilhas, é uma organiza-
¢io completa, dotada de elementos de primeira or-
dem, desde o seu pessoal aos seus armazéns e fi-
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Um estabelecimento de primeira ordem, que
dispoe de alicerces solidos e mantem inal-
terdveis as suas honrosas (tradicoes sobre
as quais se firma a sua grande popularidade

liais. Trata-se, pois, duma casa de grande importin-
cia, valioso elemento de trabalho que honra a
actividade nacional, ocupando um lugar proemi-
nente.

Com uma organizacio notdvel, alicercada nas
bases sé6lidas que um conhecimento profundo do
assunto lhe confere, a casa José Furtado Leite, L.9®
é, de facto, uma grandiosa sociedade com uma larga
réde de transaccies e uma clientela numerosissima.
A probidade que define a sua actividade incansdvel
e a inexcedivel correc¢io com que abre e fecha ne-
gdécios sio bem conhecidas e apreciadas.

O ramo do comércio de géneros alimenticios é
do mais dificil e perigoso, porque o piiblico estd dia
a dia em contacto com o produto e com o comer-
ciante. Para se "ser, pois, negociante néste ramo, é
necessirio um conjunto de qualidades de trabalho,
de sensatez, de amabilidade e, sobretudo, a nogdo
exacta da missio a cumprir, quer dizer, vender gé-
neros de absoluta confianga, da melhor qualidade.

Estd néste caso José Furtado Leite, homem de
accio, que do trabalho tem feito desde hd muitos
anos um verdadeiro sacerddcio, a cujo espirito de
iniciativa e qualidades de cardcter invulgares pres-
tamos devida homenagem no nosso ntimero de hoje.

A casa José Furtado Leite, L.%* fornece dezenas,
centenas mesmo, de estabelecimentos e, por ésse
motivo, a firma tornou-se bem conhecida no meio
comercial, onde disfruta de invejdvel situacdo de
crédito e da mais digna e honrosa reputagido. A
rectidio das suas transacgdes criaram-the fama, fize-
ram ainda mais aumentar o seu prestizio e aponta-
ram-na como uma das mais destacadas firmas da
activa e laboriosa classe comercial da praca de Lisboa.

Se o sr. José Furtado Leite ndo tivesse j4 afir-
mado a sua excepcional competéncia e as suas ex-
cepcionais faculdades de trabalho, o seu nome de
comerciante ficava, agora, definitivamente consa-
grado.
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Problemad do momento

A ctise de papel para a imprenda

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Por RAUL ESTEVES DOS SANTOS

divulgaciao de cultura atravessa no momento
presente uma das suas maiores crises. Essa
erise, que tem a sua origem na falta do
chamado papel de impressio, constitue um
problema deveras preocupante para todos os que,
por fungdo de trabalho ou por exigéncia do espi-
rito, tém necessidade do livro ou do jornal,
- Esta falta, motivada pela guerra, provocou dois
males profundos: o racionamento ji decretado em
alguns paises e a alfa sempre cescente do seu prego,
factores éstes que muito se poderao a vir reflectir
nas artes graficas, afectadas ji por outros males,
entre os quais avulta a situacio econémica que
atravessamos.

Mas, se de facto o problema do papel, no seu
aspecto genérico, é um problema dificil, no que diz
respeito ao papel para a imprensa, o caso apre-
senta aspectos de uma maior complexidade, que
importa considerar.

O aumento do prego dessa classe de papel, eujo
consumo sobe hoje a nimeros ciclépicos, pode
vir a impor uma subida no prego do jornal, mas
as condigoes da vida presente nao dao margem a
possibilidade de um aumento, que poderia trazer,
tomo € de supor, uma forte baixa na sua tiragem
e conseqiiente expansio.

Necessariamente que as grandes emprésas jor-

- nalisficas poderao, umas pela sua posi¢do desafo-
gada, outras pela circunstincia de lhes ser fécil
aleangarem financiamento, fazer face A crise, até
que uma melhoria de preco ou de condigoes de
vida lhes permitam fazer face ao desequilibrio pro-
duzido pela querra. Mas, as pequenas indiistrias e

- a4 imprensa chamada regionalista, essas é que terao
‘de sofrer um profundo golpe.

# L

Se fosse possivel fazer uma regular anélise do

- tria produtora de papel, no Mundo, antes da Guerra
Mundial. E seriamos forgados a observar que, ape-
- sar de os fabricantes virem lutando com as dificul-
 dades resultantes da cotacio baixa dos seus pro-

3 assunto, teriamos de inquirir da situacio da indds- -

dutos, a produgio mundial do papel de impressio,
no periodo em que a guerra ainda se nio avizi-
nhava, aumentou sensivelmente.

A maneira como essa producio se encontrava

dividida pelos virios paises pode ver-se no seguinte,

mapa, onde se indicam os nimeros referentes a
produc¢do mundial em 1929, 1934 e 1935, em 1:000
toneladas de 970,18 quilos:

PAISES | Ano de 1929 ] Ano de 1934 | Ano de 1935

LR iR e A e l 2:729 2:599 2:753
Inglaterra ................. 637 940 970
Estados Unidos ............ ‘ 1:392 | 975 912
Wiomanhe =0 e | 623 | 446 464
Japlio-BREag B0 2 [ 286 | ' 344 368
Fraheas T T S ety | 210 | 353 358
T erra IOV, =, | 256 | 216 386
Hinlanthiay 5 Sh =, 217 | 316 329
Swagia ¥ TR s ‘ 275 | o2 298
Rirsgia. .. o | 48 190 193
NOrTagas T e 189 155 182
Diveraas . ... vorn i 457 454 | 4656

Totals v ‘ 7:319 7:342 7:628

Estes nimeros, entre outras vantagens, tém o
especial significado de nos revelarem a posicao de
cada pais produtor de papel de impressio antes do
alvorecer da Guerra que dilacera o Mundo, e assim
verifica-se que, embora a Alemanha tenha ji aglu-
tinado algumas nacoes, os grandes produtores
continuam a ser o Canad4, a Inglaterra e os Esta-
dos Unidos, cuja produgao afingiu cérea de 60°/,
da produgio total.

O Canadd atingiu em 1935, 36°, da producdo
geral; a Inglaterra deslocou os Estados Unidos e
foi ocupar o segundo lugar; a Rissia, em trés anos,
assegurou um forte progresso, pois de 48:000 tone-
ladas, em 1929, subiu, em 1934, a 190 e, em 1935,
a 193.

Dos trés maiores produtores foram inicamente
os Estados Unidos que, em 1935, acusam um decli-
nio de 5°/, relativamente a 1934 e de 35°/, em re-
lagio a 1929, Fenémeno que pode atribuir-se a
vizinhang¢a do Canad4, onde a matéria prima desta
especialidade estava a precos infimos.
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CONTEODENATAE

Pela DR.® CLOTILDE JULIA DA SILVA
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ESCERA no apeadeiro de Valedegarca com o
sol a esmorecer nas tiltimas faulhas da tarde.
E quando se encontrou, pouco depois, em
plena estrada, sentiu uma tristeza, a um tempo
dspera e suave que sua alma, ndo sabia porqué, lhe
dizia ter a imensidade duma soliddo. Pds-se a cami-
nho, que a maleta nfo era pesada e a noite s amea-
cava com um prentincio de sombras os cocorutos dos
montes. Havia tempo de chegar a Molicas e deitar um
pulo a casa do abade. Recordava-se vaga e diluida-
mente de certo vinho de idade patriarcal que o reve-
rendo acautelava na adega farta. Adocou-se com tal
lembranca a sua melancolia, e apressou o passo desta
vez tocada de contentamento qudsi infantil a sua me-
lancolia. Julgou até que o adeus do sol borrifava de
oiro tddas as coisas que seu olhar agora namorava
numa recordagio. Dir-se-ia que travo a travo bebia a
volipia amarescente da saiidade.

Sentia o milagre de renascer. A cada passo encon-
trava qualquer coisa que lhe falava ao espirito e as
drvores perdidas na visdo cismdtica da paisagem, jd
a sumir-se na meia sombra, pareciam chamar na voz
do vento pelo seu nome. L4 ao longe descortinava
ainda o contérno débil da serra de Montargil. Nio
lhe eram estranhos os casais que teimavam em bran-
queéjar na névoa do creptisculo — pouco a pouco dum
violeta merencéreo, cuja poesia voltava a encher-lhe o
coracdo de veladas relembrangas de saiidade. Era, afi-
nal, ainda longe — a terra natal. Pressentia que se
deixara iludir por uma miragem enganadora que lhe
atraicoara a memdria. J4 ndo reconhecia o que, de
coméco, lhe parecera familiar,— que a estrada torcico-
lava um pouco e ao passar a curva apertada, estacou
de stbito como a ver se apanhava no fundo de qual-
quer visdo do passado aquele quadro dos pinheirais,
mancha a carvdo que j4 a noite alagava e destingia
na confusio. Era decerto da treva, a indecisdo ndo sé
das coisas que o circundavam como a de seu espirito.
A escuridio que se fazia i sua volta, enchendo os
caminhos, transbordava também na sua alma. Nio
estava tio perto, comosupusera, a terriola onde crescera
e garotara no assalto aos ninhos de volta da escola,

Como devia estar velha a ssenhora professoran!

Entre &le e a aldeia materna havia a Distincia do
homem que abala numa manha luminosa em cata do
oiro dos Brazis e regressa, sendo desiludido, mais can-
sado do que velho, trazendo na volta com certo péso
de remorso, uma noite de indisivel saiidade —tao
igual Aquela noite escura, fria e agreste de Dezembro.

Muitos Dezembros passara inteiramente esquecido
da sua terra, que sua era aquela —dissera tantas ve-
zes!| — onde grangeava com o suor do rosto o pao de
cada dia. E agora... Recomecou a caminhada. Rdio
de frio!

Até as estrélas que comegaram a conversar ld em
cima nas suas misteriosas falas do Natal, pareciam de
aco — dlgidas talvez como a humidade que o regelava.
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A sombra que a trinta passos divisou na estrada,
ao passar-lhe 2 mio, saiidou-o numa voz de mendigo.
E inquieto parou de novo:

— Vou bem p’ra Moligas, tiosinho?

—1Ih! louvado seja Cristo! E um bom palmilhar
que bota a duas léguas das puxadas. Mal vai se nao
adrega de topar a carriola do Anastdrio por volta
das oito.

Reteve-o ainda sua nesga de curiosidade:

— O padre Lemos? ]

O caminheiro tirou o chaperrio.

— Finou-se hi um roér de anos. Vai agora fazer
vinte Natais. E afastou-se ap6s um «Deus o lever que
lhe soou como dobre a finados,

Duas léguas das puxadas — esticdo que a carripana
a que o velho aludira podia vencer por uns tostdes
bem dados. Mas quedar-se ali — apertava mais a frial-
dade da inverneira—era geito de tolo. E alargou as
passadas aspirando a fundo o olor de resina que o
vento trazia dos pinheiros bravos. Mdgua de deses-
péro, a que ndo queria segredar a intima peniténcia
que tanto rofa a sua alma, trazia-lhe ainda ao suplicio da
evocacio, a idea daquele pinheiro enorme, que antes de
ser brazeiro, no lar que a aventura do seu sonho
afagara, se fazia luz doce, na dogura da noite de Natal,
coberta a mesa de pinho com bolinhos da Marianinhase -
canjerdes de verdasco. O pinheiro fazia as honras da
casa, e tudo se parecia animar em suas ramagens, far-
falhantes de tanto enfeito, quando a vélha Carlota,
agora a dormir na lousa do campo santo de Viamonte,
sorria A porta, com a travessa do per loiro e chei-
rando que era tentag@o de louvar a Deus! Que saiidade!
Provivelmente os rapazes do seu tempo se haviam
feito de abalada, e longe, em terras de outro sol, re-
cordassem, como éle, a serra de Montargil, por estas
alturas do ano, caiada de neve como uma amendoeira
carregadinha de flor. Muitos talvez tivessem desapare-
cido para sempre.

Esta idea impressionou-o vivamente ao passar qudsi
rente ao portio do cemitério. Reconheceu Sarrapagos,
o lugarejo onde viera tanta vez 4 romaria da Senhora
dos Aflitos. Por momentos viveu na melancolia do
emigrante o alarido dum arraial. Porém, logo o mi-
lagre da lembranca se escureceu passando como relim-
pago. Havia por aqui algures uma fonte. Talvez pou-
sasse onde agora se mostrava um renque de casas.
A estrada ia por ali. Fora, quem sabe, para encurtar
caminho e evitar desvios de atalhos. Tdo apegado ia
a éstes restos da mocidade que vinham desfolhar-se na
sua lembranca, que sé de muito perto, se apercebeu do
araque-raquer da traquitana, cuja lanterna punha a
dancar uma luz sorna e livida no caminho. Gritou ao
da boleia, o carro fez uma pausa no guisalhar das
mulas e como, na verdade, levava rumo a Molicas,
subiu e acomodou-se entre os que néle seguiam em-
quanto o rapazote que ia ao pé€ do condutor lhe to-
mava conta da maleta deitando olho a um «tome ld»
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que lhe desse copo bem cheio no tasco do Gaspar.
Ninguém reconhecera no cabisbaixo e soturno que se
afoitara, como peregrino dos caminhos, por estrada
qudsi erma, exposta ao fustigo do vento cortante, o
moco despreocupado que outrdra fora a cigarra estou-
vada de quantas festas chamavam povoléu pelas redon-
dezas da regido, désde Lalrucgos a Vale de Cabra. A
principio, calados pela presenga do novo companheiro
de viagem, mas breve recomegaram o palreio. Um
mercadejara na feira de Cortes um chale de félpa, para
presentear a que devia estar agora a amimar com
canela as filhozes, chilreando na certd a gulodice dos
catraios. O outro, a propdsito, trouxera para a miu-
dagem que alegrava o casebre,—nem sempre broa,
%ue dianho! —tremendos nacos dum pido de 16 de

urelos capaz de fazer crescer d4gua na boca aos trés
Reis Magos., E o mais chalaceador, meio tocado por
um moscatel de Riba de Ancgos, mercara harmdnico
novo para a desgarrada alegre 4 sobremesa da ceia e
nio esquecera de pendurar ao alto do carro o pequeno
pinheiro derrubado na «fazendar de compadre André.
Todos aqueles humildes da terra que calejavam as
maos no amanho das herdades, tinham, nessa noite
de Natal, alguém que os esperava, acesa a lareira,
posta a mesa, alindado o lar. As couves da horta
— pequena propriedade que éle nido tinha — ferviam
nos panelos para abrir o jantardo bem regado.
O harem dos galos vira desaparecer naquela tarde
muitas favoritas para a arrozada salpicada de lasquinhas
de presunto. E 14 estaria, a presidir 4 festanca, o sorri-
dente pinheiro que nessa noite tinha dom.

Que seria feito da cachopa que namorara em Mar-
tinganga pelo S. Jodo? Teve um sorriso amargo. la a
preguntar qualquer coisa quando tal desejo se ficou
suspenso.

Lépidas as mulas tinham chegado i aldeia. E ao
pegar de novo na maleta vendo desaparecer os do
carro, tomou por guia 0 mog¢o, — com uma profunda
tristeza a boiar na sua alma de d4guas mortas.

— Nao era aqui o pagal do cura?

— As Adicas inda moravam na Quinti de Baixo ?
— Onde corria aquele muro nio fora a courela do
Perdigao ?
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E a enfeada da preguntas tornava espantados os
olhos do rapaz. A meio caminho, depois de algum
siléncio, &ste volveu:

—E para o Casal de Pedro que vocemecé quere
ir? Olhe, é além. Temos que cortar por éste atalho.
T4 uma frieira danadal

Quiz ir sé. Gorgeteou-o, despedindo-o com um
«boas-noites» qudsi séco. E ao cabo de alguns minu-
tos com um alvoroco no coragio estava deante da
casa.

Nenhuma luz. Contudo ia a bater... Mas um re-
morso pungente deteve-o. H4 bem trés anos que todo
entregue & voragem da sua ambigdo, nem duas linhas
escrevera A velhota. Que surpresa ela ndo teria ao
abracd-lo, de regresso i casa singela onde viram de-
correr tantas noites de Natal. Que surpreza ela ndo
teria! —pensara. Mas o péso daquele esquecimento
vinha quebrar-lhe agora as forgas, imobilizava-o, da-
va-lhe um ar perplexo, esmagava-o e atordoava-o...
Nenhuma luz na casa que dir-se-ia abandonada.

Sosinha, fora-se talvez a passar a noite de Natal,
onde a solidio ndo a entristecesse com a saiidade do
filho ingrato e ausente. O rosnar dum cio fez-lhe vol-
tar a cabeca e reconheceu—ah! via gente conhecida
enfim ! —a mendiga cega de Moligas que desde o cla-
rinar dos galos 4 hora dos pastores recolherem, pe-
dinchava por casais com seu saco de buchas, Era ela,
a pobre de Cristo. Mas tao branca, que as farripas
que espreitavam do lengo, pareciam feadas de linho.
Quinze anos de auséncial Como a Andresa envelheceral

— Ndo estard em casa a... mii do Pedro?

— Nio, ndo estd — murmurou a cega em estranha
voz. Aproximou-se. O cdo farejava-o. Depois uivou
sinistramente.

— Cala-te, «Rufon!

E repetiu ainda, rouquejante : .

— Nio... Nio estd! H4 quatro dias que se foi. ..
Estd 14 em cima no cemitério de Viamonte. Finou-se
na quinta-feira. Agora tem a paz do Senhor. Nao d4
uma esmolinha a cega, ndo di? O filho esqueceu-a.
Anda por &sse mundo, I4 longe. Socegou, a pobre. Estd
14 em cima, a repousar. Ande, meu senhor, uma esmo-
linha a4 cega. Seja pelas alminhas de quem I4 tem. ..
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 Falta de espaco

Por absoluta falta de es-
pago, e ainda péfb atrazo com
gue sai éste numero devido &
grande afluéncia de trabalho,
somos for¢ados a retirar imensa
colaboracdo que publicaremos

. ho proximo numero.




ALGARVE, (ALTE) — Fonte Grande
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GRUPO TAUROMAQUICO

“Jector 1”

Sob a presidéncia do antigo deputado sr. Ma-
nuel de Jesus Serras, realizou-se na séde da Asso-
ciacio dos Prestamistas de Lisboa, a Assemblea
Geral do Grupo Tauroméaquico «Sector 1», com 0
fim de remodelar os seus estatutos e eleger os cor-
pos gerentes para o ano de 1941,

Foram tratados vérios assuntos de. interésse
associativo, e informados os sécios de determina-
das vantagens obtidas para a sua organisagdo em
virtude da intervencio dos delegados & Federaciio
das Sociedades de F.ducacdo e Recreio, sts. Dr. Amé-
rico Marinho e Anténio Borges, que conseguiram
durante o Congresso Nacional das Colectividades
a inclusio da «Tauromaquia» nos estatutos futu-
ros da S. R.

Depois do Presidente ler o expediente, infor-
mou o0s sécios que estava organizando uns novos
estatutos. Varios sécios insurgiram-se, porque os
estatutos ndo necessitavam ser totalmente refor-
mados, mas sim modificados, em parte, os ji exis-
tentes, dando éste facto origem a . que fdssem
nomeados os srs. dr. Américo Marinho, Niza da
Silva, Henrique Barreto, Estevam Gongalves, An-
ténio Pereira Alves e Jodo Anténio Barbosa para
proceder a sua revisio apoz a organizacio dos
mesmos pelo sr. Manuel Serras.

As 11 horas foi suspensa a sessdo para a ela-
boracio de listas para a eleigio dos corpos geren-
tes para 1941, que deu o seguinte resultado:

Assemblea Geral — Presidente — Manuel Serras;
Vice-Presidente — Dr, Amével Simdes da Silva;
1.° Secretario — Anténio Pereira Alves; 2.° Secre-
tario — Francisco Mauhin Gongcalves.

Direc¢do — Presidente — Professor Américo Ma-
rinho; Vice-Presidente — Carlos d’Ornellas; 1.°
Secretario — Anténio J. Borges; 2.° Secretirio —
JoGo dos Santos Abrantes; Tesoureiro — José
Mayer; 1.° Vogal — Jilio Pontes; 2.° Vogal — Al-
varo Santos; 1.° Suplente— Manuel dos Anjos
Nunes Gomes; 2.° Suplente— Anténio Pina Ja-
nior.

Conselho Fiscal — Presidente — Jodo Anténio
Barbosa; Secretirio — Tomaz dos Santos; Rela-
tor — José Francisco Boto; Suplente — Gustavo

d’Almeida.

Delegados 4 Federagdo das Sociedades de Educagdo
e Recreio — Ffectivo— Anténio J. Borges; Suplente
:—]oﬁo dos Santos Abrantes.
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Imprenda

«VIDA RIBATEJANA,

Com um ntdmero extraordindrio, sem davida
o mais interessante e valioso da sua jé longa exis-
téncia, celebrou o nosso prezado colega de Vila
Franca de Xira—«Vida Ribatejana», da compe-
tente direccdo de Fausto Nunes Dias, que possue,
na verdade, um alto sentido jornalistico, a data
festiva do Natal. A colaboracio é magnifica e
magnifica e sugestiva é a série de grayvuras que
ilustram o texto. A propaganda turistica de Vila
Franca de Xira, Cartaxo, Santarém e Alenquer é
admiravelmente servida néste nimero extraordi-
nario do Natal da «Vida Ribatejanan».

Ao nosso querido amigo e distinto jornalista
Fausto Nunes Dias enderecamos os nossos cum-
primentos pelo éxito do ndmero extraordindrio da
«Vida Ribatejana».

«O CASTANHEIRENSE»

Este nosso colega publicou um ntimero espe-
cial de 16 péginas, impresso a cdres, comemorando
o seu V aniversario. Insere colaboracio de Jorge
Ramos, Reinaldo Ferreira, Nuno Beja, Francisco
de Noronha, F.duardo Garrido, Jean Valandier,
ete. Felicitamos o simpatico jornal de Castanheira
de Péra, um dos mais bem feitos da provincia.

«O BEJENSE»

Recebemos o ndmero especial do Natal déste
interessante semanario com magnifico aspecto gré-
fico e colaboracio de Artur Inés, Jorge Ramos,.
Florbela Espanca, etc.

«REVISTA MINHOTA»

Agradecemos a éste menséario a transcri¢do que
fez do nosso artiso Os transportes ferrovidrios de
mercadorias e as palavras amaéveis que acompa-
nham essa transcricio.

«0 REGIONAL» —de S. Jodo da Madeira

E.ste nosso colega publicou no dia 1 de Janeiro
um ntmero especial, comemorativo do seu 20.
aniversario. Impresso em papel «couché», éste ni-
mero vem espléndido, inserindo colaboracdo do
dr. Serafim Leite, Anténio Gil, Ruy de Faria e
outros escritores e jornalistas.

Destacamos néste niimero o curiosissimo artigo
«As inddstrias pesadas e a guerra».

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA




Panérama cla Tem pnrada

BE A TR AL

Antigamente as companhias de teatro deslocavam-se
apenas na época de verfio, is prineipais ecidades do pais,
priias e termas, Actualmente, atendendo i enorme ecrise
por que estfio atravessando os elementos teatrais, essa deslo-
eaglio é qudsi permanente, havendo grupos, grupinhos e
grupelhos, formados <ad hoes e que sdmente servem para
prejudicar as companhias bem organisadas,

Bem sei que todos tém direito i vida e que portanto to-
dos precisam ganhar o pio de cada dia, sem se importarem
tom a <Artes, mas simplesmente com o drgfio estomacal.
Ora isto é que nilo pode ser nem deve conti-
nuar assim.

g A md orientaciio das coisas teatrais, de-
- vida principalmente ao monopélio que
agambarcou os teatros, faz com que certos
e determinados artistas estejam sempre con-
tratados, enquanto que outros com valor,
passam dias e dias a pensar no dia de ama-
nhd, sem obterem uma colocagiio ecompativel
tom 08 seus merecimentos artisticos,
Temos, como todos sabem, actores e
~ #etrizes de valor incontestdvel, Veja-se, por
- exemplo, o que sucede com Adelina Abran-
- ches, uma reliquia do teatro, que devia estar
4 descancar, com uma subvenefio suficiente
para poder viver com decéncia. Dizem que
ji estd exgotada e por isso ela vé-se na ne-
cessidade de percorrer com sua filha, a dis-
tinta actriz Aura Abranches, a provincia de
lezalez, em tournées, que poderiio dar para
~ pagar as despesas de hospedagem e desloca-
- gllo, mas, com certeza, nio chegam para
- mais nada,
~ E, no entanto, Adelina e sua filha Aura,
- #l0 duas grandes artistas. O piblico de todo
- 0 pais conhece-as- perfeitamente e por isso
‘dispensamo-nos de adjectivos.

Outro easo, no mesmo género. O grande
- fetor Alves da Cunha nfio tem estabilidade,
8Lo que niio hd um teatro onde possa, du-

te larga temporada, exibir téda a sua

ADELINA
grands actriz portuguesa da actualidade entanto Augusto Figueiredo bastante efemi-
arte, Passam-se meses e meses Sem O VeTMOS s ¢ religuin da cona macional -~ nado, no fidalgo decaido. Maria Clementina,

trabalhar.’Ou anda pela provineia, espalhando <bom teatros,
ou nfio trabalha, pouco tempo se demorando em Lisboa.

Estas duas tournées a que me refiro, levam a «Artes,
com A maiseulo, a todos os recantos do pais, assim como al-
gumas feitas por companhias formadas. Mas aquelas cujos
elementos heterogéneos se compdem finicamente para desa-
creditars o teatro, para essas é que é preeiso pér em guarda
os emprezirios portugueses espalhados por éste cantinho da
Europa, ' -

Também a Gazeta pord os leitores ao facto do que se
passa nos teatros de Lisboa, e assim, quando aparecerem no
repertorio pegas a que ji nos tenhamos referido, impareial-
mente como é nosso lema,.jai estarfio aptos a permitir ou
proibir a sua exibi¢fio nos paleos da provineia. E se nfio o
fizerem, nfio é porque niio estejam prevenidos.

Homem prevenido, vale por dois, :

Vamos, pois, entrar no assunto :

D. MARIA II

Em 4 de Janeiro de 1799 nasceu no °
Porto ;o homem a quem mais deve o teatro
portuguds, Chamou-se Jofio Baptista da Silva
Leitdo de Almeida Garrett. B da sua autoria
a <Sobrinha do Marquéss, peca que a Com-
panhia Amélia Rey Colaco-Robles Monteiro
estd exibindo.

Discordando em absoluto dos cendrios
sintéticos, impossivel é admiti-los no teatro
antigo e prinecipalmente histérico. Serd
muito bonito para os olhos, mas niio o &
para a Arte.

Passa-se a pega no tempo do Marquez de
Pombal. Fste conseguiu expulsar os jesui-
tas, tirarlhes a roupeta, mas nfio poude ex-
terminar-lhes a inteligéneia e a manha, E
éste o caso focado na peea menecionada,

Desempenho primorozo por parte da
Companhia, Vilaret, grande artista, soube
convencernos no jesuita Indeio. Rail de
Carvalho, outro magnifico actor, compoz
muito bem a figura do grande Marquez,
dando-lhe a auddcia necessdria,

Amarante, Pedro Lemos, Vital dos San-
tos, Henrique Santos, Augusto Figueiredo,

ABRANCHES completaram o naipe masculino. Achei no
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muito bem e merecia uma salva de palmas, pelo seu traba-
lho superior. Maria Lalande, galanie na sua personagem.

APOLO

Neste teatro estd a representar-se a opereta «Colete En-
carnado» ‘da auntoria de Alberto Barbosa, José Galhardo,
Vasco Santana e Amadeu do Vale. Trata-se de uma opereta,
com todas as qualidades para agradar. Lindissima miisica
de Rail Ferrfio, com concertantes de Wenceslau Pinto. Ape-
nas duas vozes : Alberto Ribeiro, bom eantor, mas, por em-
quanto, mau actor, e Zulmira Miranda, mal aproveitada, Os
restantes meteram a letra na miisica, é cerio, mas, como nio
sdo cantores, nfio pertencem ao género opereta.

No entanto & um especticulo digno de ser visto, tanto
mais que a Companhia é formada por elementos de cate-
goria.

Mirita estd magnifica no papel principal. Foram apro-
veitadas todas as suas qualidades histridnicas; Vasco San-
tana, bom cémico, nfio estd 4 vontade, como de costume. Fal-
ta-lhe um «parceiro» que o ajude a fazer rir. Joaquim Prata
bem. Assis Pacheco, grande artista na <arte de dizer» estd
deslocado, mas, como o8 emprezirios nfo lhe abriram as
‘portas dos teatros, éle viu-se na necessidade de se acolher a
emprésa do Apolo que lhe abriu os bragos, incondicional-
mente, como se se tratasse de sum irmios,

Maria Cristina, Filomena Lima, Abilio Alves que en-
daiou o poema, o grupo coral, tudo concorre para o éxito
que tem tido o <Colete Encarnado» a que nfio falta o <fogo
de artificio» para remate final.

H4 outros artistas, mas pouco ou nada tém que fazer.

VARIEDADES

A pega «Para Inglés Ver: que actualmente se representa
néste teatro & daquelas cujo intuito é fazer rir. E claro que
se trata de uma_farsa, escrita por Munoz Séeca, e represen-
tada em Espanha, quando ali andaram as lutas entre os
marxistas e os nacionalistas. De maneira que, nessa ocasifio,
qualquer coiza servia para divertir, por peor que fésse, visto
‘que os espiritos andavam exaltados. Os adaptadores Fer-
nando Santos e Fernando do Amaral, arrastados pelo éxito,
apresentaram-na ao piblico de Lisboa, que riu aqui e ali,
mas sem espalhafato.

Admira-me que artistas da categoria de Maria Matos,
Anténio Silva, eivado dos vicios da revista, Barrose Lopes,
Alberto Ghira, Margarida de Almeida, SBeixas Pereira e Ma-
ria Helena, se prestassem a interpretar uma peca déste
quilate.

MARIA VITORIA

Estreou-se outra revista, que & nem mais nem menos,
um amontoado de nimeros comicos, dramdticos, patridticos
e sentimentais, sem ligacfio de espéceie alguma, que sdomente
servem para distrair um poueo o piiblico amador déste gé-
nero de teatro.

Sfo autores da <Ribeira Novas Antonio Macedo, Anibal
Nazaré, Xavier de Magalhfies, Amadeu do Vale e quatro
maestros. Emfim, mais de sete alfaiates para matar uma
aranha.

A excepefio do niimero «Maluco das Avenidas> em que
Costinha nos faz rir e Irene Isidro nos faz vibrar no ni-
mero patridtico «Voz do Povos, o resto serve de pretexto
para exibico de vdrios artistas, encadernados em virias
«toilettess, mais ou menos vistosas, mais ou menos rieas.

s

s

Luiza Durfio, Herminia Silva, eantadeira elevada a cate-
goria de actriz, nfio sei porqué, Maria Luiza, dansando
muito bem, mas representando muito mal, Zéca Fernandes,
artista insignificante, mas boa figura, Zita Trindade, Lina
Tavares, Carlos Baptista, excelente cémico, uma senhora
Maria Luiza, que nfo sei onde a foram descobrir, e as girls,
sempre bem diseiplinadas, chefiadas por Mafalda que ja
estd umr pouco :pesadinhas, sfio os restantes intervenientes
na revista, que Alvaro Pereira chefia com graca.

Aquele bailado de Mafalda e girls, ensaiadas por Piero,
sobre o motivoe do fade Ruy Coelho, é do peorzinho que
tenho visto,

Isto nflo quere dizer que <Ribeira Novas niio seja um es-
pectdculo para ser visto, desde que os artistas saibam os
papéis e as cenas sejam cortadas,

Também achei graga, apesar de nfo ser novidade, o
quadro de comédia do segundo acto.

AVENIDA

Os jesuitas, que foram expulsos pelo Marqués de Pom-
bal, do teatro D. Maria 1I, onde se representa, como atraz
dissemos, a <Sobrinha do Marquez» foram estabelecer arraiais
no teatro Avenida, desempenhando a pe¢a <A Primeira Le-
gifios, obra muito curiosa da autoria de Emmet Lavery.

A obra é cheia de filosofia, mas a Companhia que ali
actua, dparte dois ou trés elementos (Clemente Pinto, Sacra-
mento e o petiz Victor Manuel), os restantes nio sentiram

nada do que disseram, de maneira que a plateia esteve fria,.

excepto a claque que se fartou de <puxar:, mas nfio conse-
guiu arrastar o piblico.

A primeira coisa que se devia ter feito era escolher um
ensaiador, Anténio Pinheiro on Carlos Santos, ¢om plenos
poderes para excluirem os artistas que nfo servissem, e
aproveitar og que fézsem bons. Como assim se nfio proce-
deu, por isso assistiu-se a uma representac¢io arrastada, sem
interdsse de espécie alguma, e até mais; houve ocasides em
que o piiblico sorriu quando viu entrar <Ribeirinhos, artista
magnifieo de comédia, a fazer de sacerdote, com os hdbitos
talares,

Bem gei que os artistas cGmicos podem abalangar o tea-
tro dramaético, mas, para isso, & necessirio que se impo-
nham, pelo seu talento, saber e nfio por ademanes e esgares,
que muito o8 prejudicam. E «Ribeirinho> é um magnifico
actor de farsa e comédia, até mesmo de revista, mas nfio
serve para teatro de alta envergadura dramitica. Nem éle,
nem Gil Ferreira, nem Erico Braga, nem Alvaro de Almeida,
apenas se aproveitando Alves da Costa, José Gamboa, Carlos
Viana e o pequeno chamado <Victor Manuels, que é muito
bonzinho como artista pequeno. Nfio valia a pena ter <cor-
ridos com Alves da Cunha e a Companhia.

LI T}

Atraz fica a resenha dos especticulos que actualmente se
realizam na Capital, e a opinifio sincera e desassombrada de

UM ESPECTADOR

A ULTIMA HORA

0s Teatros VARIEDADES e AVENIDA substituiram os
seus cartazes pelas pecas <As Belezas de Sintra- e <Grades
Floridas», dois auténticos éxitos, aos quais me referirei no

proximo nimero, visto que esta pigina niio poude ser alte-

rada por ja estar composta. -
UM ESPECTADOR

Revista quinzenal k.
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Panorarna da_ Tempora'cla'

 CINEMATOGRAFICA

Quando a luta em que se degladiavam as chamadas
sgrandes poténciass tomou a fei¢fio de conflito armado,
houve o natural receio de que os exibidores de cinema se
“vissem inibidos de ministrar aquela dose de alegria, de Oti-
mismo, de que o piblico carece.

A mais dum ano do inicio das hostilidades, havemos de
~ reconhecer quante o receio era infundado, ou melhor, que
4 circunstineias propicias e enormes esforgos permitiram que
o ¢inéfilo pudesse continuar a viver <habitualmentes. ..

Por amdvel ironia do destino, a presente época tem até
excedido em brilhantismo as anteriores, como se depreende
da breve resenha que segue.

Dando a primazia as obras de imaginacfio — campo de
infinitas possibilidades, na expressio cinematogrifica —
tomegamos por citar trés producdes de diversas ecaracte-
risticas:

3 PINOCCHIO, de Walt Disney—ecujo lipis migico niio se

- esgotou ao tragar o verdadeiro poema em imagens que é a
Branca de Neve. Entre os dois filmes dificil se torna indi-
car uma preferéneia, como sucede sempre que se quere esta-
belecer paralelo entre duas obras de excepciio.

O deslumbrante FEITICEIRO DE OZ, imaginado por
Frank Baum e realizado por Vietor Fleming. Se os bonecos
do Disney se comportam como gente, 0s personagens vivos
do Feiticeiro tornam-se em deliciosos bonecos movidos por
~ saborosa fantasia,

E, finalmente, o PASSARO AZUL, com a categoria que

lhe dd o facto de ter sido extraido da obra de Maeterlinch.

A encantadora Shirley Temple tem aqui talvez a sua derra-
- deira eriacfio de artista infantil,

De entre oz melhores filmes musicais:

DE BRACO DADO, que aeaba de ser recebido pelo pit-
blico com desusado calor, mostra-nos Mickey Rooney e Gudy
Garland — duas ascensdes vertiginosas ao eéu de Holywood;

- dois nomes depressa decorados pelos cinéfilos — em dois
- papéis que lhes permitem estadear as suas execepeionais
qualidades. .

A GATA BORRALHEIRA, em que se faz ouvir a voz
- maviosa de Deanna Durbin — favorita das raparigas portu-
guesas, talvez por encontrarem nela a suavidade, a docura e

o recato que lhes sfio priprios.

_ IDILIO MUSICAL, com o rei e a rainha do sapateado:
Fred Astaire e Elleonor Powell. Ritmo U. 8, A.
As imagens dos dois dancarinos de-certo ilustrario mais
- larde o estudo que se faga sdbre o discutido bailado ameri-
~ dano.

Uma mio-cheia de boas comédias:

NINOTCHKA, trabalho admirdvel do subtil Lubitch e
Novo rumo da edivina» Garbo. Teve entre nés um éxito tao
_excepcional como merecido: 5 semanas no Sdo Luiz. Greta
- Garbo & na comédia a mesma grande artista que vimos em
 Margarida Gauthier.

‘por uma trindade de espléndidas actrizes: Norma Shearer,
- Rusalind Russel e Paulette Godard das quais € muito justo
(destacar ainda Norma Shearer, :

SOMBRAS DA RUA, comédia dramitica, com a encanta-
dora Ginger Rogers. Do realismo pungente ao lirismo mais
delicado.

A COMEDIA DO AMOR, eterno motivo, desta vez inter-
pretado por Lislie Howard, eujo trabalho evidencia a conhe-
cida inteligéneia com que o actor trata os seus papéis.

BIGAMIA, com Jean Arthur e Melvyn Douglas, e MINHA
MULHER FAVORITA, com Irene Dunne ¢ Cary Grant, focam
0 mesmo tema, mas de dngulos opostos, ..

O NOVO AMOR DE HARDY a]_;resenta-nus mais um
quadro da simpdtica Familia Hardy de que Andy — Mickey
Rooney — é o mais irrequieto ornamento.

NICK & ESPOSA DETECTIVES marea o regresso de
William Powell ao cinema. Como sempre, Myrna Loy acom-
panha-o deliciosamente. :

Os amadores dos filmes de aventuras tém a ver duas
belas produgdes:

ROBIN DOS BOSQUES; em que Errol Flynn suporta
bem a comparacgiio com Douglas Fairbanks, que foi o pro-
tagonista da versfio muda.Todo o encante da époea medieval.

O REGRESSO DE FRANK JAMES, realizado por Fritz
Lang. Continua o grande éxito de A Justica de Jessie James,

Na presente temporada, isto é, desde o coméco do Outono,
néo tivemos o gosio de ver estrear-se um filme portugués.

Consola-nos a idea de que em breve teremos O PORTO
DE ABRIGO, realizado por Adolfo Coelho, e de {ue possivel-
mente antes do fim da époea serd apresentado LOBOS DA
SERRA, de Bruno do Canto,

Recebidas com simpatia, passaram na tela ACTUALIL
DADES portuguesas, algumas dedicadas as Festas dos Cen-
tendrios, O «momento» de Guimariis fica assim perpetuado,

O desastre da Nau «Portugals constitue uma impressio-
nante reportagem focada com tal oportunidade e boa visfio
que espanta e dificilmente poderd ser ultrapassada em fil-
mes de Actualidades estrangeiros. :

Néio queremos terminar sem dar a boa noticia de que a
Exposiciio do Mundo Portugués se encontra filmada em to-
dos os seus aspecios, dos grandes conjuntos aos mais pe-
quenos pormenores,

ANTONIO DE CARVALHO NUNES
CARTAZ DE HOJE

MULHERES, sdtira cruel que levantou celeuma, servida

TEATROS

NACIONAL—21,30-«A Sobrinha do Marquéss,

APOLO - 20,45 e 25 — <O Colete Encarnados,
VARIEDADES—20,45 e 23—¢As “‘belezas” de Sintras,
AVENIDA — As 91,45 — «lirades Floridass,

MARIA VITORIA — As 20,45 e 45 25 — A revista «Ribeira Novas,

CINEMAS

EDEN - 21,30 -~ «Marinheiros & forcas, com Bucha e Estica.
POLITEAMA - Filmes de grande agrado,

TIVOLI — Estupendos programas.

8AO LUIZ - Filmes de categoria.

CAPITOLIO — Parque Mayer,

ODEON - Programas de bom agrado.

PALACIO - Programas de grande classe,

CONDES - Filmes sensacionais,

OLIMFPIA — Desde as 14,50 — Sessdes continuas,

LYS — Programas variados com filmes escolhidos,
CHIADO TERRASSE - Filmes de grande metragem,

JARDIM ZOOLOGICO—Exposicio de animais,

&
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Panorama da Temporada

TAUROMAQUICA

Hi pouco mais de dois meses que terminou a temporada
" de 1940. E, portanto, ocasifio de apreciarmos como ela decor-
reu no Campo Pequeno.

Sob o ponto de vista comercial deve ter deixado satis-
feitos os emprezdrios, pois registaram boas casas, algumas
vezes com organizagdes baratas. Porém As emprezas apenas
interessa o éxito material por pior que seja o resultado
artistico do espectdculo, nio admirando que assim suceda,
visto tratar-se de um negécio, onde se arriseam, por vezes,
capitais elevados sem a certeza de os reembolsar por nunca
se poder prevér quando acorre o piiblico além de se depen-
der das condigdes atmosféricas.

Mas aos aficionados, que perdem sempre a importineia
do bilhete, interessa, Qinicamente, o éxito artistico. E, sob
@#ste aspecto, a temporada de 1940, como as duas anteriores,
foi inferior, podendo dizer-se que pelas mesmas causas.

Foram elas: a auséncia de figuras categorizadas do
toureio a pé, quer da Espanha quer do México, que a terem
apareeido despertariam, certamente, o interésse do piblico,
como sucedeu em Julho de 1939 quando apareceu a inesque-
civel parelha <Carnicerito de México-Silvério Perez: ;

as repetidas faltas e substituicdes de toureiros espa-
nhois, donde resultou o retraimento, bem justificado, do
piiblico que deixou de acreditar nos grandes cartazes, que
ou nio se cumpriram ou foram modificados, virias vezes,
antes dos especticulos.

A tal ponto ehegou a desconfianga do plblico que a Em-
présa teve de anunciar a chegada a Lishoa dos toureiros
espanhois e qudsi exibilos nas ruas, para que houvesse a
certeza de que nfio faltavam. Com estas palavras nfio pre-
tendemos atribuir culpas a qualquer pessoa ou entidade,
mas, sdmente, vincar bem uma dag causas que provocaram
a descofianca do piiblico e o afastaram, muitas vezes, da
praca do Campo Pequeno,

Registe-se, ainda, como nas épocas anteriores, a repetida
apresentagiio de touros () sem condi¢les para a lide pela

© Revista quinzenal

falta de péso, tamanho, idade e poder, E, muitos déles, foram
lidados a cavalo!

Lidando-se, a eavalo, touros embolados, o perigo é redu-
zido, com prejuizo para o especticulo pela auséncia de emo-
¢io que s6 pode existir, digam o que disserem, na lide com-
pleta de touros desembolados, tal como na Espanha se usa.
E desde que se lidam touros embolados & absolutamente
necessdrio que aos cavaleiros si sejam largados touros pu-
ros, grande se de poder, porque, continuando como até agora,
a lide a cavalo deixard de interessar o piblico que nem se
preocupa com os frequentissimos encontrdes que os cavalos
apanham, por saber qufio inofengivos sfio 08 animais anun-
ciados como <bravissimos e corpulentoss, ete.

A atitude do piblico na Gltima eorrida formal da tem-
porada deve ter convencido bem aqueles que ainda tivessem
davidas, do interésse que desperta o toureio a cavalo quando
aparecem no redondel miniaturas de touros embora lidados
por grandes figuras, como nesta corrida.

Quanto a qualidade, também, algumas vezes, se foram
busecar <boiss a ganadarias que nenhumas garantias de bra-
vura ofereciam. E, no entanto, hd ganaderos acreditados
que hd virios anos niio alugam um fGinico touro para a pri-
meira pracga do pais.

Junte-se, a estas causas, uma elevada percentagem de
més actuagdes dos artistas apresentados, uns em md forma,
outros entrando, talvez, no declinio e nfio poderemos deixar
de concluir que a época a ninguém deixou satidades. \

Seria injustica ao apreciar a temporada nio mencionar
a praga de Vila Franca de Xira, terra de aficionados entu-
siastas, onde durante a Feira de Outubro, tio conhecida
pelas <esperas de touross, se realizou uma série de corridas,

excelentemente organizadas, em que se apresentou, pela pri-

meira vez em Portugal, uma figura de destaque do toureio
espanhol: Paquito Cagado.

°  Na proxima époea a Praga do Campo Pequeno deve ier
uma nova Emprésa. Fazemos votos para que tanto as pes-
soas que a venham a compdr, como todas as outras que ali
organizem corridas queiram vér bem o problema e prinei-
piem por euidar que sdbmente sejam apresentados touros de
lide de ganadarias acreditadas, visto que com touros mansos
e pequenos nunca poderemos sair satisfeitos duma praga de
touros por melhores que sejam os artistas que actuem,

MAUHIN GONCALVES
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérnow, n.° 275, Il série, de 26 de Novem-
bro, publica o seguinte:

Repartigao dos Servigos Gerals

- =

gfio do Expediente, P

1 e Arquivo

Por portaria de 12 do corrente, visada pelo Tribunal de
Contas em 19:

Reformados, nos termos dos artigos 21,9, 23.2, 2.9, 27.° e
29.° do regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos Ca-
minhos de Ferro do Estado, aprovado pelo decreto n.® 16:242,
de 17 de Dezembro de 1929, os funciondrios dos referidos
Caminhos de Ferro abaixo indicados, que ficam com as pensdes
menseis adiante mencionadas:

DA REDE DO SUL E SUESTE
Luiz Maria Rebélo, chefe de sec¢io — 7493836,
DA REDE DO MINHO E DOURO

Teodoro Pereira, sjudante de encarregados da oficina de
creosotagem, actualmente continuo de 2.* classe da Direccio
Geral dos Edificios e Monumentos Nacionais — 296$73.

(Sdo devidos emolumentos, nostermos do decreto n.* 22:257).

O «Didrio do Govérno», n.° 282, II série, de 5 de Dezem-
bro, publica o seguinte:

Por despacho de 27 do corrente:

Anténio Bergano Fialho Prego, fiscal de 1.* classe de
exploracéo, via e obras — concedidos trinta dias de licenca
graciosa, nos termos do artido 12.° do decreto n.° 19:478.

O «Didrio do Govérno», n.° 286, Il série, de 10 de Dezem-
bro, publica o seguinte:

Por portaria de 26 de Novembro findo, visada pelo Tribu-
nal de Contas em 30:

Reformados, nos termos dos artigos 21.° e 26.2 a 29.° do
regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos Caminhos

A AL ENMANEEA FAILLA

NOTICIARIO EM LINGUA PORTUGUESA (Todos os dias)

Horas Ondas Curtas Postos
17,45 as 18,00 49,83 m. (6.020 Ke/s) e 25,49 m. (11.720 Ke/s) DJC e DID
20,45 4s 21,00 49,83 m. (6.020 Ke/s) e 25,49 m. (11.720 Ke,s) DJC e DJD
23,00 4s 28,15 . . . 29,16 m. (10.290 Ke/s) e 19,63 m. (15.280 Ke 's) DZC e DJQu

1,002 1,15 . . . 29,16 m. (10.290 Ke/s) e 19,63 m, (15280 Ke/s) DZC e DJQu
ACTUALIDADES EM LINGUA PORTUGUESA (Todos os dias uteis)
Horas Ondas Curtas Postos
22,30 29,16 m. (10.200 Ke/s) e 19,63 m. (15.280 Kc/s) DZC e DIQu
1,15 29,16 m. (10.290 Ke/s) e 19,63 m. (15,280 Ke/s) DZC e DIQu

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

de Ferro do Estado, aprovado pelo decreto n.° 16:242, de 17
de Dezembro de 1928, os funcionérios dos referidos Caminhos
de Ferro abaixo indicados, que ficam com as pensdes men-
sais adiante mencionadas :

DA REDE DO SUL E SUESTE

Francisco Jodo, condutor de 1.2 classe - 696496, Alfredo
Baptista Violas, condutor de 2. classe — 557854. Gongalo Joa-
quim Rodrigues, contramestre de 2." classe — 565$74.

DA REDE DO MINHO E DOURO

José Pinto Lourengo, duarda-freio de 1.2 classe — 436817,

Lourengo Guedes, duarda-freiro de 1.° classe — 438851,

Jo#lo Martins, ajudante — 646871,

Artur José Branco, magquinista de 1.? classe — 1002452,
(Séo devidos emolumentos, nos termos do decreto n,® 22:257).,

Por despacho de 4 do corrente:

Cactano Augusto de Matos, segundo oficial do quadro per-
manente — concedidos dez dias de licenca graciosa, nos termos
do artigo 12.° do decreto n.° 19:478,

Por portaria de 26 de Novembro findo, visada pelo Tri-
bunal de Contas em 5 do corrente:

Preciosa Piedade Madureira de Oliveira Teixeira, dactils-
drafa do quadro permanente desta Direccdio Geral —nomeada,
precedendo concurso, escriturdrio de 2. classe do mesmo
quadro, nos termos do artigo 1.° e da parte final do § 1. do
decreto n.% 27:236, de 23 de Novembro de 1936, (Séo devidos
emolumentos, nos termos do decreto n.” 22:257),

Nos termos do disposto no artigo 26,° do decreto n.” 27:256,
de Novembro de 1936, se publica, por ordem de classificaciio,
a lista dos candidatos aprovados no concurso documental
para condutores de exploracdo de 3.* classe do quadro perma-
nente desta Direcgdo Geral, a que se refere o aviso inserto
do «Didrio do Govérno» n.? 121, 2.2 série, de 27 de Maio de 1958

1 — Pompilio dos Santos Varanda; 2 — José Pinto Ramos;
3 — Carlos Diniz Nunes da Palma; 4 — Clarimundo Jo#io S4
Viana Cardoso; 5 — Anténio Pacheco de Almada; 6 — Luiz
Esteves de Matos Proenc¢a; 7— Anténio Barbosa dos Santos;
8 — Rui Guilherme Santos da Fonseca; 9— José Henriques
de Oliveira.

Este concurso é vélido para o preenchimento das vagas
existentes e das que ocorrerem durante o prazo de dois anos,
nos termos do § tinico do artido 21.° do decreto-lei n.° 26:117,
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de 25 de Novembro de 1935, a contar da data da publicacdo
de presente lista no «Didrio do Govérno». ;

O «Didrio do Govérno», n.* 288, 1l série, de 12 de Dezem-
bro, publica o seguinte:

Por despacho de 9 do corrente:

Deméstenes Freitas Romeu de Oliveira, segundo oficial
do quadro permanente — concedidos quinze dias de licenca
graciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto n.® 19:478.

O eDidrio do Govérno», n.* 277, Il série, de 28 de Novem-
bro, publica o seguinte:

Repartigdo de Exploragao e Estatlstica

De conformidade com o determinado no artigo 2.° do de-
creto-lei n,° 27:665, de 24 de Abril de 1957, e de harmonia com
o despacho ministerial de 5 do corrente, foi aprovado por esta
Direcco Gerel, por despacho de 22 do més em decurso, o
projecto de aditamento & classificagdo derel de mercadurias,
apresentado pela Companhia Nacionul Je Caminhos de Ferro,
tornando extensiva a esta Companhi4 s iscucéo de- respunsa-
bilidades por incéndios, nas condi¢des ja aprovauas para
outras emprésas e para as mesmas mercadorias,

O «Diario do Govérno», n,° 288, Il série, de 12 de Dezem-
bro, publica o seguinte :

De conformidade com o disposto no artigo 3.° do decreto-
-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado por des-
pacho de 7 do corrente desta Direccdo Geral o projecto de
aviso ao piiblico apresentado pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses estabelecendo distincias préprias ao
apeadeiro de Vila Nova de Angos, situado ao quilémetro
191,385 da linha do Norte, entre as estagdes de Soure e Alfa-
relos.

O «Didrio do Govérno» n,° 280, I série, de 3 de Dezem-
bro, publica o seguinte :

Repartigdo de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, concordando com o
pirecer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881,
que seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a
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superficie de 136 metros quadrados, & direita da linha férrea
de cintura do Porto, entre os quilémetros 14,510.00 e 14,345.10, i
nos termos do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n® 22:562, de ‘
9% de Maio de 1953, ndio devendo porém ser autorizadas nesse
terreno construgdes que alterem as condigdes de visibilidade
da passagem de nivel adjacente. ‘

A referida parcela de terreno estd situada no lugar de |
Araiijo, freguesia de Leca do Balio, concelho de Matozinhos |
e distrito ao Porto, e confronta ao norte com Anténio Fran- |
cisco dos Santos, ao sul com o caminho de ferro, ao nascente
com a estrada nacional, n.? 1* de 1.2 classe, e ao poente com
Ant6nio Francisco dos Santos.

Em conformidade com o disposto nos artigos 4.° e 5.°
do mencionado decreto-lei n.° 22:562, a parcela de terreno em
referéncia estd sujeita a reversdo, por haver sido expropriada
em 12 de Fevereiro de 1931.

1

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.” 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a super-
ficie de 88 metros quadrados, & esquerda da linha de Guima-
rais, entre os quilémetros 4,202.90 e 4,225.40, nos termos do
§ 2.9 do artigo 2.° do decreto-lei n.° 22:562, de 23 de Maio de
1933,

A referida parcela de terreno esté situada no lugar da Es-
tacdio, freguesia da Senhora da Hora, concelho de Matozinhos
e distrito do Porto, e confronta ao norte com a estrada nacio-
nal, ao sul com a Avenida Fabril do Norte, ao nascente com
o caminho de ferro e ao poente com a Avenida Fabril do
Norte.

Esta parcela de terreno é cedida & Camara Municipel de
Matozinhos em harmonia com o disposto no artige 5. do men-
cionado decreto-lei n.° 22:562,

O «Didrio do Govérno» n,° 231, Il série, de 4 de Dezem-
bro, publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pare=
cer da comissdo a que se refere o decreto n.® 19:831, que sejam
declaradas sobrantes quatro parcelas de terreno com as super-
ficies respectivamente de 511™2,71, 127™2,62, 74™%,50 e 119m2 37,
as duas primeiras & esquerda da linha férrea de Guimariis,
entre os quilémetros 3,415.65 a 5,625.40 e 4,175.40 a 4,202,90,
e as restantes & direita da mesma linha, entre os quilémetros
5,575.40 a 5 402.40 e 3,425.90 a 5,519.60, nos termos do § 2.2 do
artigo 2.° do decreto-lei n.° 29:562, de 23 de Maio de 1933.

As referidas parcelas de terreno estdo situadas no lugar

BEIRIZ [

32,

TAPEITES CARPETES
ARRAIOLOS sio duas marcas consagradas

—— A Casa Quintdo apresenta a maior coleccdo =———
RUA

IVENS

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

S e
Rua do Amparo, 51
LISBOA :

Sempre Sortes Grandes!

et sssereote s ssuass ek
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da Estaciio, freduesia da Senhora da Hora, concelho de Ma-
tozinhos e distrito do Pérto, e confrontam a primeira ao norte,
sul e poente com a Avenida Fabril do Norte e ao nascente
com o caminho de ferro, a sedunda ao norte e nascenie com o
caminho de ferro e ao sul e poente com a Avenida Fabril do
Norte, a terceira ao norte, sul e poente com o caminho de
ferro e ao nascente com a Rua da Idreja e Avenida Fabril do
Norte e a quaria ao norte e nascente com a Avenida Fabril do
Norte e ao sul e poente com o eaminho de ferro.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordande com o pa-
recer da comisso a que se refere o decreto n.? 19:881, que
seja declarada sobrante ume parcela de terreno com a super-
ficie de 22:986 metros quadrados, 4 esquerda da linha férrea
do Sado, préximo do quilémetro 75,091.55, nos termos do §
2.9 do artigo 2.° do decreto-lei n.® 22:562, de 25 de Maio de
1933.

A referida parcela de terreno est4 situada na freguesia de
Vale dos Reis, concelho de Alcdcer do Sal, distrito de Seti-
bal, e confronta ao norte com herdeiros de José Posser de
Andrade, ao sul e nascente com Joaquim Niincio e ao poente
com esteiro do rio Sado.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada pe-
las disposicies do artido 6,° do mencionado decreto-lei
n.® 22:562,

O «Didrio do Govérno», n.° 284, Il série, de 7 de Dezem-
bro, publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer da comissdio a que se refere o decreto n.® 19:881, apro-
var, para efeitos do disposto no artigo 7.° do referido decreto,
0 processo de expropriacdo de duas parcelas de terreno com
as dreas respectivamente de 305 e 254 metros quadrados entre
08 quilémetros 10,157.00 e 10,242.00 da linha férrea de cintyra
do Pérto, para o prolongamento de uma linha de saco e a cons-
trugdo de desvio de um caminho,

Manda o Govérno da Repiibl ca Portuduesa, pelo Ministro
das Obras Publicas e Comunicacdes, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.° 1,:881, que
sejam declaradas sobrantes duas parcelas de terreno com as
superficies respectivamente de 143™2,95 e 77m225 & direita da

linha férrea de Oeste, junto da estacdo de Martindanca, nos
termos do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.® 22:562, de 25
de Maio de 1933, :

- As referidas parcelas de terreno estdo situadas na fredue-
sia de Patais, concelho de Alcobaca e distrito de Leiria, e
confrontam & primeira ao norte e poente com o caminho de
ferro e ao sul o nascente cam o caminho piiblico, e a sedunda
40 norte com o caminho de ferro e ao sul, nascente e poente
com o caminho piblico, -

As duas parcelas de terreno séio cedidas & Junta Auténo-

- ma de Estradas, em harmonia com disposto no artigo 3.2 do
- mencionado decreto-lei n,® 22:562.

3 Maﬁda o.Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
. tro das Obras Piiblicas e Comunicacies, concordando com o

'GA_ZETA DO5 CAMINHOS DE FERRO

parecer da comissdio a que se refere o decreto n.” 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno com a super-
ficie de 3244 & esquerda da linha férrea do Minho, entre os
quilémetros 45,794.87 e 45,805.79, nos termos do § 2.2 do ar-
tido 2.2 do decreto-lei n.? 22:562, de 25 de Maio de 1933,

A referida parcela de terreno estd situada no lugar de
Chapre, freduesia de Middzs concelho de Barcelos e distrito
de Braga e confronta ao norte e sul com Palmira Figueiredo
Mendes do Vale, ao nascente com o caminho de ferro e ao
poente com Palmira Figueiredo Mendes do Vale.

O «Didrio do Govérno-, n.? 275, Il série, de 25 de No-
vembro, publica o seguinte :

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
SERVICO DE CONTABILIDADE CENTRAL

Caixa de Reformas e Pensbes
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da pnblicagdo déste aniincio no «Didrio do Go=
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, todas as
pesseas que se julduem com direito ao total ou a parte da pen-
sdo de sobrevivéncia legada por Cipriano Costa, agulheiro de
3.8 classe, reformado n.” [:738, residente em Runa, falecido
em 18 de Outubro de 1940, entregando o0s necessarios documen-
tos de habilitacdo ou impugnando os requerimentos jd apre~
sentados para ésse fim por Lucrécia das Dores Castro Costa,
vitva.

Findo éste prazo serd, para os devidos efeitos, tomada
de'iberagdio em conformidade com o estabelecido no regdula-
mento de 1927, em que o falecide estava inscrito,

O «Didrio do Govérno», n.° 279, 11l série, de 30 de No-
vembro, publica o seguinte:

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguesss
Servigo de Contabilidade Central

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo déste aniincio no «Didrio do Go-
vérnor correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, todas as
pessoas incertas que se julduem com direito ao total ou a parie
das importdncias que ficaram em divida & falecida pensionista
do Minho e Douro, Eva de Jesus Bessa Monteiro Sequeira,
provenienies de pensdo de sobrevivéncia, & cujo pagamento
se habilita, nesta data, [zabel Bessa Monteiro, irma da aludida
pensionista.

Findo o prazo indicado, e ndo havendo qualquer impugna-
cédo, serd ordenado o pagamento do que for devido & inte-
ressada.

Tintas de imprensa Ch, Lorilleux & C.*—Paris-lisboa

77




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

COMPANHIA “CIMENTO TEJ0

' FABRICA EM ALHANDRA
Cimento Portland Artificial
Terso pare Fundicdo
RUA DA SVIET(B;REIA, 88, 2.° ||||I AV, DOSl= zl\_ll:hl’kl:(:s, 20, 3.2
YL e g £ by it e | P O R 1 O

Telefones: P. B. X. 2 8082, 2 8083 e 2 8084

Rocha & Bliveira

G

Importadores de tddas as qualidades de carvdo de pedra

para méaquinas, coque de fundicdo e antracites

ESCRITORIO : © ARMAZEM

139, Rua dos Bacalhoeiros LISBOA Doca de Alcantara
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RUA DO AMPARO
A MAIS ECONOMICA DELISBOA
TEL.28000

ESTABELECIMENTOS

MANOEL A. F. CALLADO & C.*

Armazém de Drogas, Tintas e Produtos
Quimicos., — Fabricantes dos ALVAIADES
«POMBA», «VIRIATO: e <RECLAME»

Largo do Corpo Santo, 19 a 23—LISBOA

LDA

Vlrg|||o Marhns Correla

PRACA DO MUN]C[PIO, 32-2."

L 1 S B O A

Armador de navios e agente de navegacio, exportador
de coanservas, 6leos de peixe, farinhas de peixe,

sucatas de ferro e folha de Flandres e frutus'

do Algarve, e também importador.

Tem fabricas de Fstanho em FARO e LISBOA (Ginjal)

Tem escritérios em PORTIMAO, FARO e LISBOA

LISBOA (Portugal)

Grande Hotel Duas Nat;ées

Rua Augusta e Rua da Viciéria, 41
TELEF. 2 0410-2 9444 END. TELEGR. : DUASNAGOES
Situado no centro da Cidade

AGUA CORRENTE, QUENTE E FRIA EM
TODOS 0S QUARTOS —CASA DE BANHO
EM TODOS 0S8 ANDARES—COSINHA EX.
CELENTE — Pregos Modicos

CAIXA DO CORREIO ELEVADOR
Man spricht Deutsch. English spoken. Se habla Espanol

CHAPELARIA UNIVERSAL

JULIOC CESAR GONGALVES, L.°
B, RUA BERNARDINO COSTA, 10
(Antiga Rua do Corpo Santo)

Chapeus de séda, Feltro, Palha e Redionais
Bonés, Boinas — Emblemas — NOVIDADES

Telefone 2 1703 LISBOA

FABRICA DE CARIMBOS EM TODOS OS GENEROS

F. F. DE SOUSA & SILVA, L.

Chapas esmaltadas— Sélos em branco—Etiquetas —Alicates para
selar a chumbo—Sinetes ﬂara lacrar Carimbos para marcar roupa
—Caixas com t?]ga de borracha Aneis com dravuras-Brazdrs
e Monogramas—Datadores e Numeradores—Emblemas para Sport

ARTIGOS PARA ESCRITORIO E DE NOVIDADE

157-159, Rua do Ouro— LISBOA — Telefone 27915

-

Pens_E-io BELA VISTA

RUA DO ATAIDE, 9
SITUACAO MAGNIFICA

| Agua corrente, quente e fria em todos os quartos- Appartments

Didria: desde 30 esc. — Comensais: Prego Especial
A 3 minutos do A 8 minutos do Roecio
Cais do Bodré e Estaclio Central

VINHO DO PORTO:
ANTONIO JOSE DA SILVA & C.A J_. DA

VINHOS DE AMARANTE:

CASA DA CALCADA
DR. ANTONIO DO LAGO CERQUEIRA
AGENTE DEPOSITARIO EM LISBOA: e
JOSE LUIS: SIMOES

16, LARGO DO CHIADO, 17— TELEFONE 28913

X ¢ W  _gin - 5
A paraitre prochainement:

MANUEL DU VOYAGEUR EN PORTUGAL

Nouwvelle <Sditiom,

illustree




L VIS
CARVALEO

r 4

CARGAS E DESCARGAS

yr 4

Empreiteiro de Estiva

E

Transportes de Mercadorias
Rua dos Remolares; 6-1." — Telef. 26909 — LISBOA

B¢ modernos materiaid

DE CONSTRUCAO E REVESTIMENTO

Cimento <LIZ», o 1.° dos ecimentos nacionais. Cimento EXTRA-BRANCO, o mais
econdmico para todos os trabalhos. Cimento SUPER-BRANCO, especial para obras de
responsabilidade. Cimento FUNDIDO, as maijores resisténcias, Para trabalhos urgentes,
Cimento RAPIDO, de presa qudsi instantidnea.

DECORAQAO E PROTECGAO

Tinta TAM-TEX, impermeabilisante empregada nas grandes obras, Tinta SALITROL,
especial para paredes e tétos hiimidos e salitrosos. Tinta PATINOL, esmalte inglés. <The
Perfect Enamels. Tinta MATINOL, tinta mate a dleo. Tinta SONNEBORN, esmaltes
para pavimentos de cimento.

IMPERMEABILIZACAO

CASTOR, hidrdéfugo para cimento. Centenas de trabalhos em Portugal. LAPIDOLITH,
especial para tanques de azeite e outros 6leos. EVERSEAL, composto de asfalto e amianto,
empregado a frio. Juntas de Dilatacio Betuminosas :Qualitas:. ISODRITE, o melhor para
impermeabiliza¢iio de terragos. Cimento LIZ <N=,

CROMALITFE, EM SACOS—CIMENTOS COLORIDOS—PAVIMENTOS CROMALITE

4 , .l Vi & m ﬁ da I Praga do Municipio, [3-loja— LISBOA
] . Telefone: 21151, 21162 e 62674
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Pogris Assrane Compy L

Sede emm L.ondres

1782 —Mais de um século e meio de servicos prestados ao piblico—1940

Aceita seguros contra Fogo, Lucros cessantes, Tremor de terra,
Agricolas, Quebra de vidros, Automéveis, Responsabilidade
civil e Acidentes pessoais, nas condi¢gdes mais vantajosas

Agentes Gerais: J OAO ARCHER & C:—PORTO
Em Lishoa: COSTA DUARTE & LIMA, L.°*—Rua Augusta, 100, 2 *Telefone 26922

ADLASTRA L.DA

RUA DA PRATA, 93-3.°
L1 S BOA RUA DA PRATA, 48 50 TELEFONE 26660

EXTINTORES DE INCENDIOS ] MAQUINAS DE ESCREVER
MAQUINAS DE CALCULAR

MAQUINAS DE SOMAR
DUPLICADORES

OFICINAS DE REPARAGCOES

IGUAIS AOS MELHORES
EsTranaciros | TUDO PARA ESCRITORIO

Otima qualidade. Acabamento

perfeitissimo, Resisténcia inex-

cedivel. Mdxima eficdcia. Sis-

temas modernissimos. Manejo
facilimo

MODELOS PROPRIOS PARA |

Casas de habitacdo, fabricaes, |
hospitais, igrejas, teatros, via- |
turas de bombeiros, navios || TINTAS COMUNS, ESTILOGRAFICAS, COPIATIVAS
e todas as embarcagdes, ma- |
térias inflamaveis, t6xicas | DA CHINA, COLAS, TODAS AS QUALIDADES,
° produtos quimicosy ,; MOFADAS E TINTAS PARA CARIMBOS

Qualidade aos mais baixos precos J — —  _DE METAL E BORRACHA
§ S
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PASTELARIA MARQUES

Fornecimento de: Almogos, Chds, Jantares e Banquetes Lunchs
para casamentos em Lisbos e Provincia— FABRICO ESPECIAL
de Bombons e Marrons Glacés — Preparaciio das methores frutas
portuguesas em cestos redionais e caixas de fantasia ——

70, Rua Garrett, 72
TELEFONE 2 3362

LI S B O A

OFICINA DE ENCADERNADOR

jAYME M. ALVES

Execuciio perfeita e rdpida de todo o género
de encadernacdes simples e de luxo, tais como:
Livros & Antiga e Amador, de Escrituracio
Comercial e Obras Literdrias, ete, etc. —
Copiadores Caixas para redistradores ¢ para
arquivo de todos os formatos e feitios -Ar-
magio de pastas de fantasia ou bordadas
ENVERNIZAM-SE MAPAS

112, Rua da Misericordia, 114—Telefone 25846
L i) S B (@) A

O BARATO SAl CARO!!

Compre os Fatos, Sobretudos e Gabardines,
para HOMEM e MENINO, na Casa

OLD ENGLAND

SARMENTO & C.
RUA AUGUSTA (Esq. 8. Nicolau) —LISBOA

e tera a certeza de ficar hem servido
30 anos de existéneia dio completa garantia!

Endereco Telegrdfico : MAQUINAS

51330&11'01%10 B 4453
{ PARTICULAR 4 7712

GOSMANN & AREIAS, L.”

MAQUINAS — FERRAMENTAS
MAQUINAS PARA TODAS AS INDUSTRIAS
REPRESENLLQGOES

Telefones

RUA VASCO DA GAMA, 112, loja

Ll s B OA =

Companhia de Mocambique

TERRITORIO DE MANICA E SOFALA
Africa Oriental Portuguesa— Capital: Beira

Este regifio, com a superficie de 13000 guildmetros quadra-
dos, é considerada uma das mais férteis do continente afri-
cano, destacando-se na sua producio agricola, o milho, o
BCUCAT € © algodfio, O porto da Beira, dotads de cais dcos-
{avel e magniticamente apetrechndo, é servido por duas linhas
férreas que ligam o territério as regléea limitrofes de Oeste e do
Norte.— A construgfio dﬂﬁpont& 50bre-0 Zambeze aumentou a zons
2 influéncia economica do pOlﬁg}, faci]itnpdo A% suAs comunicagdes
—— -CcOom A and

PARA INFORMAGEOES
EM LISBOA NA BEIRA

L. da Biblioteca Piblica, 10 Secrataria Geral do Govérno
(Sede da Companhia) o Territério

TAPETES E CARPETES

BEIRIZ / ARRAIOLOS

sio duas marcas consagradas

A Casa Quintao apresenta a maior _cp_lq@g

32, RUA IVENS

Sceauros. ..

o Séde em Lisboa:
Largo do Chiado 8,
Filial no Porto:

L
3 o"‘°
A
w©
O o as—

P, Gomes Fernandes, 10
Agentes por lode o pals

Teleg.: CONSERVAS Telef.: 2 0808-2 1827

Sociedade Comercial Remus, L.
RUA DO COMERCIO, 8, 3. LISBOA

CAFE — CERA — CACAU — OLEAGINOSAS
E TODOS 0S8 GENEROS COLONIAIS

Representanies em Portugal da Fdbrica KELLY

PNEUMATICOS E CAMARAS DE AR

FABRICANTES DE CONSERVAS DE PEIXE
Exportadores de SARROS E BORRAS
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Henrlque Gongalves

com

CAMIONETES E CARROCAS DE ALUGUER

ENCARREGA-SE DE TODOS OS TRANSPORTES

MUDANCAS PARA LISBOA OU FORA

s PPaca: RUA MARIA PIA, 4 oo

Residéncia: RUA C (a R. DOS LUZIADAS), 6, 1.0

TELEFONE 62674

LISBOA

Ll[ flia Ineraconal

DE

SILVA & SALDANHA, L.

LATAS para Conservas, Azeite,
Manteiga, Ch4, Café, Oleos, ete.
—ESTAMPAGEM EM FOLHA
DE FLANDRES, Aluminio e
Zinco—LATAS DE FANTASIA
—BATOQUES para Barrris
e CAPSULAS para Garrafas

Rua das Cosinhas Econdmicas, 11 a 15

TELEFONE 81443

LISBOA

AlcaAntara

==
BRI TN A S G A ST O

Berirani lrma

Fotogravura em fodos

A S

Lda

0s géneros. Reproducdo
de Aguarelas, Oleos, ele.

Trabalhos {tipogrdalicos

em todo o género. OFfset,

Fotoeromo, Cartazes, efe.

f Travessa Condessa

i s B

do Rio, 27

G A

BPECAM ORCAMENTOS

Wda’ﬁmda

Sociedade Andnima de Responsabilidade Limitade

CAPITAL: ACCOES 7.000.000$00

SEDE EM LISBOA

Direcgao e Escritorios: RUA DOS FANQUEIROS, 278 2

TELEFONES:
DIRECCAO 2365
ESCRITORIOS 29351
ESTADO 188

DEPOSITOS:

LISBOA — Rua dos Fanqueiros, 270 a 216 — Telefone 22332
PORTD — Rua Passos Mamuel, 49 & 51— Telefone 117

TELEGRAFICO:
PELPRADO
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I Nova Loja e IJ_amleeiras”

" Vende ao prego da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

Unica casa no género que tem ao sen servigo pessoal
técnico que pertenceun dquela Companhia, tomando respon-

sabilidade em todos os concertos gue lhe seiam confiados

| . Horta Séca, 24-LISBOA-Tel. 22942

Comatiia 10 Camians
~de Fermo de Benguela

CAPITAL ACCOES — Esc. 330.000.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc.

v
SEEDE
LARGO DO QUINTELA, 3

B MR T STRGENA

COMITE DE LONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

T 35
s

Linha férrea construida e em exploragdo:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347. Distincia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800

COMPANHIA DE SEGUROS

Capital realisado: 560.000$00

SEDE

- Rua Nova do Almada, 64, 1.°

TELEFONRE 209I1

L I L~ i = O A

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para

seguros de Passageiros, Bagagens « Mereadorias.

PRESTA

DANDO INTEIRA SATISFACAO
A TODOS PELA MODICIDADE
DE PRECOS E BOA QUALIDADE
DOS SEUS ARTIGOS

Fitas para mAaquinas de escrever, Papéis qui-
micos, Stencils, Almofadas para carimbo (em
pano e em madeira), Cola liquida e Cola branca;
Tinta estilografica, Tinta da China, Tinta para
marcar roupa, Tinta para carimbos; etc.; Papéis
para desenhos, Duplicadores e seus Acessérios

1.063.305.600$00 §
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Um aspecto da fachada

COMERCIO DE MAQUINAS NOVAS E USADAS E SUCATAS

A fisma Mendes & Femeira, L.

marca um lugar de justo relévo no nosso Pais

No populoso bairro de Alcéntara, todos conhecem e
admiram a firma Mendes & Ferreira, L.da, estabeleci-
mento, optimamente instalado em edificio préprio, na rua
de Alcantara, 49 e 51, em Lisboa (Telefone 81-960) que
se dedica ao comércio de compra e venda de Maquinas
Industriais, Agricolas e Maritimas usadas, Fdbrices e Na-
vios para desmantelar, sucatas de todas as qualidades,
ferramentas, tambores, chumaceiras, veios de transmis-
-880, material <Decauville», vigamentos, etc..

Sao sdcios da firma Mendes & Ferreira, L.da os con-
ceifuados comerciantes srs. Carlos Mendes e Luis dos
Santos Ferreira, dois homens de espirito moderno, ple-
nos de vivacidade que empregam no seu ramo os mais li-
citos processos de negddcio, sempre orientado por um cri-
tério sdo das modalidades comerciais e procurando servir
4 sua numerosa clientela da maneira mais completa. Tanto
compradores como vendedores de mdquinas usadas e su-
catas encontram ali o melhor acolhimento e um trata-
mento tdo afectuoso como sincero.

O estabelecimento comercial dos srs, Mendes & Fer-
reira, L.da, cujos s6cios possuem uma longa e honrada
vida de trabalho, exemplo admirdvel que deve ser sedui-
do, lndo apés a sua fundacdo tornou-se um dos principais
1o dénero, negociando em larga escala com todo o pais e
alé com o estrangeiro donde importam diversos materiais
destinados & nossa indistria, Honesta e leal nas suas
transacdes, conhecendo profundamente o seu «metiers,
seduindo sempre pela linha recta da dignidade, a firma
Mendes & Ferreira, L.d2 pelo lugar de justo relévo que
conseduiu ocupar no nosso pais, merece a preferéncia do
piiblico. Seduindo as directrizes da nossa revista de sem-
pre salientar o esfdreo honesto de todos os portugueses, a
Gazeta dos Caminhos de Ferro arquiva hoje nas suas
colunas, como j4 o tem feito por diversas vezes, o traba-
Iho digno duma firma que se constituiu e desenvolveu,
tinica e exclusivemente, a custa do esfdrco e dos conheci-
mentos dos srs, Carlos Mendes ¢ Luis dos Santos Ferreira.

A Marinka Mercante ao Servico do Império

Nos ultimos dez anos a

Companhia
Nacional

de

Navegacao
mandou construir para o servico das Coldnias
cérca de vinte mil toneladas assim discriminadas:

<QUANZA>, da linha rdapida da Africa

Orienfal s =07t ol e R L (O T Dne?
<S. THOME>, navio-motor da linha da

Africa Ocidental. . . . . . . . 9100 »
«INHARRIME:>, vapor do servi¢o de cabo-

tagem de Mogambique. . . . . . 1665 »
«TAGUS:, navio-motor do servigo de ca-

botagem Pérto-Lisboa . . . . . . 1600 »

A C. N. N. dispde ainda, para os servigos de carga
e passageiros, das seguintes unidades:

«NYASSA», da linha ripida da Africa

s L L e e it e o s e T LT
<ANGOLA>, da linha ripida da Africa

Oriental oSl (5 SaaE e RN >
«CUBANGO», de servigo de ecarga da

Afriea Ocidental, {7 0 2 U= Sures gony ey
<LOURENCO MARQUES:, linha ripida

da Africa Ocidental . . . . . . 68400 -
<«CABO VERDEs, do servigo de carga

da Africa Ocidental. . . . . . , 6200 -

<CONGO:, de reserva em Lisboa . . . 5000 »
«LUABO=, do servi¢o costeiro de Mocam-

BIguess, i5 Tn i £ i e o R »
«CHINDE:, do servigo costeiro de Mogam- -
bigme . . . . o 1.382 »

«SAVE:, do servigo costeiro de Mogam-
blguer sy e s S e R g T

Servico regular de carga e passageiros: Para
a Africa Oriental, no quarto sibado de cada

més. Para a Africa Ocidental, no primeiro
sabado de cada més. Pedir informacdes a C. N, N.

SEDE--Rua do Comércio, 85
LISBOA

SUCURSAL--R. do Infante D. Henrique, 73, 2.
PORTO
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José Furtado Laite, |

SEDE E ESCRITORIOS-

Rua da ]ﬁnqueira, 26 LTS BO A

Telefone 81-402

CELEIROS:

Rua Maria Pia, 14=-LISBOA

Telefone 63-596

MERCEARIA ;|

Rua Sapadores, 13 ¢ 17— LISBOA

Telefone 47-312

ARMAZENS:

Estrada das Amoreiras (Quinta Séca)— LISBOA

Telefone 45-494

ODIIELAS (Ofnw il Fosie Sl

Telefone Odivelas-24




COMISSOES E
CONSIGNACOES

IMPORTADORES E
EXPORTADORES

Sanfos & Gonqélves, B

Importadores de produtos coloniais, especialmente
—— oleaginosas e exportadores de aZeite —

LISBOA AFRICA, Cabinda
. Rua dos Douradores, 53, 1.

Telefone 2 4420°
End. Teleg. ¢ZAIRE»

Sante Anténio do Zaire

End. Teleg. :TEJO-

. DEPOSITO DO

Drogaria Herculano de HAnténio Barca, Limitada
FORNECEDORES DA C. P.

O mais completc sortldo de drogas tintas, prcdutos quimicos
e tod’as erfumarias dos me-
thores fnbricantes eatrnnsieiros .\RTiG S DE PAPELARIA

«CALICIDA -HERCULANO=
45 —Rua Alexandre Herculano, 45-C,—LISBOA
SO PADECE DOs CALOS quem d h o f iddvel
Calicida EXerculano

(8] mais enérgico calicida e de resultados garantidos, que
srranm, pela. rajz, todo o género de calos. Pregunte a quem

tenhn usado, guais os resultados obtidos. — A® venda em
lodss a5 Fdrmacias e Drogarias e no dlstrlbuidor. Drusnr{a

HERCULANO, Rua Alexandre Herculano, 45-A
Telefone 486561 —LISB O A
DEPOSITARIO GERAL RAUL GAMA
Rua dos Douradores, 31— LIS B O A

TRANSPORTES INTERNACIONAIS

CARLOS GUERIN,

'EXPEDIQOES DE E PARA TODO O MUNDO

L.DA

~L I S B O A
~ Rua do Arsenal, 108, 2,°

29533

Agéncia no PORTO
HENRIQUE D’AGUIAR

ELEFONE R. S+ Catarina, 304308

Moy Bucknall & Sons, Limited

DO CORPO SANTO 10
s B O A

TRAV.
E. &

SEDE SOCIAL:
1368/8 Minories
lhondres, E.C. 3

Fabricantes & exportadores de: CORTIGA EM PRAN.
CHA, QUADROS, ROLHAS, GRANULADOS, .
DESPERDICIOS, DISCOS E RERFUGO

eramica de Alcochete, L.

brica de Ladrilhos em Mosaicos—Fabricagio em diversos padries—

Fabrico esmerado com matérias primas de primeira qualidade—~A Fi-

pa qué majores fornecimentos faz para o ALENTEJO E ALGARVE

necedora dos CAMINHOS DE FERRO e de alguns estabelecimen-

| tos do Estado—Esta Fabriea fiea situada na muruem Sul do Tejo,
na vila e ¢lho de Alcoch

odos o8 assuntos podem ser tratados directamente
Ou Mos seus representantes em LISBOA :

Iarvalho 8 Oliveira, L‘l‘

Vasco da Gama, 43-45—Telefone 6 2250—LISBOA
" da Fabrica: ALCOCHETE—Telef. Alcochete 109

Carvallbo & Bliveira, L.

DEPOSITARIOS DA

Fibrica de
DA

CERAMICA DE ALCOCHETE, LPA

Ladrilhos em Mosaico

Tubos de Grés e seus Acessdrios, Tijolo, Barro
Refratdrio e Cimentos, Azuiejos e Louca Sanitd-
ria, Artigos de Ornamentaciio, Cimento Branco
e Areia do Rio Séco-Telba tipo MARSELHA

‘RUA VASCO DA GAMA, 43 A 45

Telef. 62250 LISB O A

‘Agencia Internacional Aduaneira
MANUEL B. VIVAS, LIMITADA -
y TRANSPORTES INTERNACIONAIS
:SPACHOS, TRANSITO E REPRESENTAGOES

Casas e1m:
LISBOA ViLAR FORMOSO
DOARSENAL, 124,1.0 (FRONTEIRA PORTUGUESA)
ind. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS

PORTO (FRONTEIRA PORTUGUESA)
.DA PICARIA,9-B,2.°  End. Teleg : VIVAS

BEIRAM (MARVAO) °

A mais registente mo calor, protec-
¢io darantida e duradoura, Para tOda a
espécie de materiais, pedra, cimento,
etc,, Para miquinas, maveis de ferro on
mndeim, interiores e exteriores de
prédios,

Tintas para a construcdo civil,  °

Aluminio jd preparado, reslstirldc
& umidade e altas tem?eratu TAS, 1
‘. TINTAS ESPECIA S para mteriureg,
exteriores e ndos de navies (tanto
de madeira como de ferro).

RAHTIEN'S COMPOSITION

AGENTES GERAIS:

D. A. KNUDSEN & C."-
Cais do Sodré, 8-2.° Esq.
‘Também conhecida por E LISB 'D A

Hortman o0 RDIENS rere)fones 278t < oomo

fMio vermelha)
Company, Limited .

Anticorrosive Painfs
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VIEIRA & 8ILVA, Suc.- 461, R do Almada, 463-Pdrto-Tel 4348

-Fabrlcugtes e ea%portndores dos verdadeiros cofres 4 prova de fogo
S de ferro para cosinhe, modélos simples para carvio e
circulares para carviio e lenha, com caldeiras de alta e baixa pres-
sfio pm'a extensdo de dguas quentes. CAMAS de ferro e metais
mr%es € com varios movimentos, para casas de sande e hospitais.
CHOES, enxergiies, travesseiros, almofadas e todos os

adornog de quarto, Colchdes da arame para tOdas as cawnas, sim-
ples e reforcados. — LAVATORIOS de ferro, simples e completos
com todos os pertences, bacias com valvuias e Jarms, banhelms.
etc. — REDES fortes para qualquer

para cimento armado.—Reforma e desinfec¢iin especnai de r.ml:hdes

Mdqui orios 1 iais —Sedas Suicas «SCHINDLER»
—Balnnqss automdticas lRECSIn-'Auto-Medldoms “ANCORA»
Oficina técnica de rep o Servico especial de; ACESSC-
RIOS PARA FARMACIA- J\m!oa de borracha e Hidrofilos

M. SFI:\V?A'DOR, & o3t Dl

627, RUA DE SANTA CATARINA, 629
Telefone 559 PORTO (Portugal)

ANTERO & CARDOSO

Desperdicios de algodfio para limpeza de méquinas,

sucatas, arcos de ferro e aco de fardos de algodio, etc.

————— TODAS AS QUALIDADES —
RUA 231

JANEIRO, 41-3°
ARMAZENS —RUA BURGAES, 345
Telefone 16561 : PORTO

Anténio Goncgcalves
MESTRE DE OBRAS
Encarrega-se de tode o trabatho de estucador e pintor, ajornal ou
empreitada, tanto no Porto como na Provincia, Seriedade em to-
dos 08 seus contrato& executa todo o seu trabalho com seduranca
e perfeicio. — PREGOS MODICOS Executa toda a obra em ci-
e e mentc nrmndo que lhe seja confisda —

Também fornece blocos de estafe para qualquer ponto do pais

PORTO—R. FORMOSA, 24 A 28  Telef. 6151

Telefone 5718 PORTO

Livraria Ferriando Machado

Encarrega-se da ecompra de pequenas e grandes
livrarias nflo 86 no Porte eomo ma provineia

LIVROS NACIONAIS E EXTRANGEIROS
Rua das Carmelitas, I5

Casa dos Mdveis de José Alves Bento

123, Rua Martires Liberdade, 129 i
Telefone P. B. X. ' 6242

Filiai | CASA BENTO, em frente n.*s 155-158

1Hal8 l ¢ Rua Club dos Fenianos 17 a 2B

Mobiliarios—Esiojos e decoragdes

PORTO

ANTONIO A. LUCAS

DEPOSITO DE LAS EM FIO
PARA A INDUSTRIA DE MALHAS
E TRABALHOS £ MO

Rua Central de Francos, 463 —PORTO—Telef. 15598

WM™ HINTON & SONS |

F LU OIN ©C EXI A L.
ASSUCAR CRISTAL DA MADEIRA
SUCURSAL EM LISBOA :

LARGO DO CORPO SANTO, 6&-1°-D.
TELEFONE 24112 '

CASA DAS LOUCAS
FUNDADA EM 1922

Eduardo F. Barbosa

Armazém de lougas de e aluminio.—
Vidros e cnsteis. Stock p‘ermanen{'e {:ara enlreﬂss imediatas.—

ESTANCIA E SERRACAO DE

AR. da Silva Martha

RUA NOVA DA LOMBA, 63
Armazem de Retem: RUA PINTO BESS.! s80

Telefone 4850 P. B. X. PORTO

Madei do Brazil sortidc completo. Foiha de Madeira e Con- .

ImportagHo e exportacdo. as
333, Rua Formosa, 333— POHTBHTalafnna 4937

Grandes itos de diversas Madeiras para Cons-

trucqﬁes, Csrplntnriaa € Murceparias, O sortido mais completo em
madeiras de Castanho, —~ Pregos sem competéncia

- Senna, Botto & Leitdo, L.

ARAMEIROS

14, Rua Nova do Almada, 16, tornejando para @ Rua dos Re-
trozeiros, 140 a 146 Armazéns: Rua Nova do Almada, 20-22-26-28
88-40-42 e 44— Escritério: Rua Nova do Almada, 18-1.°~ Telefones:
Estabelecimento, 28054 e Escritério, 28904

A SORTE ESPREITA-O!...

JOGUE NA

Esfera da Sorte |

Habilite-se nesta feliz casa e conquistard a felicidade
«ESFERA DA SORTE» de L. A. Sousa
Rua do Arsenal, 66 .

A-pesar-de thdas as pessoas de bom gosto conhecerem a

EXARCTRAR, Ih.’* — Oculista

DA RUA EUGENIO DOS SANTOS, 50

Depositiria das Lentes Punktal Zeiss-Lembramos, que esta casa
tem sempre: Lindos modilos para dculos—l entes das melhores
marcas—Urande colecgiio de Bindculos, Barometros, Bissolas e
Aredmetros—Enorme sortido de 6culos contra o8 raios solares
® Secgdo Fotogréfica com grandes vantagens para 0s amadores

Nio esquecam : B. Eugénio dos Santos, 50—Lisboa

Teled.: SAGAMA Telef, lﬂﬁ??g F. B. X,

Tomaz Sanches da Gama & C.%, L. |

Toros para minas—Postes telegrdficos—Madeiras para construgdes
Travessas para Caminhos de Ferro — Importagiio e Eaportacilo

de §. Julido, 190, 1.°-Dt, — LISBOA (Portugal)

Telegr,: «TITANIAs
Telefone: 27120
Apartado “ 560

ABEL FERNANDES & C.", L

TRANSPORTES INTERNACIONAIS
DESPACHOS ADUANEIROS

RUA AUGUSTA, 188, 3 E, - I.ISBOA.

T B2 <X

(Unido Progresso Industrial)—Rovisco & Carogo, L.22 _

- As melhores tintas, vernizes, tes e al :
Depositirios dos produtes UPI, TINTALUSA e BERZELIUS

Praga do Municiplo, 22 — TELEFONE 25665 |

LisBOA |




BANCO ESPIRITO SANTO |

COMERCIAL DE LISBOA

14.400 CONTOS
55,200 CONTOS
410.000 CONTOS

CAPITAL . s

FUNDO DE RESER“’A .

TOTAL DOS DEPOSITOS .
[EM 31/3/40)

Coimbra, Braga, Faro,
Covilha, Torres Vedras, S. Joio da
Madeira, Santarém, Torres Novas,
Gouveia, Estoril, Tortozendo, Abrantes,
Mangualde, Figueiré dos Vinhos

Lisboa, Porto,

(LISBOA— Alcintara
D‘*”“dé“mgh. ISBOA—Pogo do Bispo

‘Telephone: 27545 Teiegrams: Aigag, Lisbon

ALVA E. GAYMON,
PORTUGUESE PRODUCTS.

91, Praca Duque do Terceira LISBON, Portugat

TELEFONE, 4038

Cope'rnico da Rocha, |.d

IMPORTADORES DE BACALHAU

Representada por: GARCIA & SANTOS, L24

ESCRITORIO :

Rua Infante D, Henrique, 11 e 13 PORTO |

Telefone 7857

Serrumarm Mecanica de HENRIQUE NOYA

Counrucﬁo e reparacio de teares mecanicos,
de maguinetas e de ratiers

Rua Justino Teixeira, 533 PORTO

'- CIMENTO A HIDROFUGADO N

i Préprio para IMPERMEABILIZACAO DE OBRAS, rebacos, fundaques paredes, ete.
- Substitue com vantagens de ordem técnica e econdémica todos os impermeabilizadores conhecidos
~EM SACOS DE PAPEL DE 50 KILOS —PECAM INSTRUCOES PARA O SEU EMPRE(;O

‘SEDE Rua do Cais de Santarém, 64,

1 —LISBOA

- FILIAL DO NORTE: Rua de Santo Anténio, 190-A, 1.°~PORTO
AGENTES EM TODO O PA[S =




""Fatx.sto & AZmeida, F

Depésito de Material Eléctrico.~Fios vulcanisados,
fiexiveis de linha, slgoddo e seda, — Porcelanas, —
Tuabos, — Bakatites. — Lampadas. — Candieiros, etc.

GRANDE'.SORTIDO
RUA DO ALMADA, 34— PORTO — Telefone 2993

_ Telefone 28421

‘JOAQUIM RAMALHO

COMPRA E VENDA DE PROPRIEDADES -
Recebimentos de Rendas, Hipotécas e Trespasses
COMISSOES E CONSIGNACOES

ROSSIO, 98, 1.°-D.

; TINTAS E VERNIZES
DL OGO - BARBOT & 00w hS
R. Santo lldefonso, 366— PORTO—Telefone 1543

Esmaltes, tintas anti-corrosivas, secantes, etoc.

BARB O L U X — esmalte synthetico

Cral cimite

O melhor contra & humidade, salitre e tortuiho, nos prédios  §

ALV ARIADE
O methor para pinturas

DEPOSITO: -

Drogaria CARVALHO —R. do Almada, 448 — PORTO

PERES & SOUSA, L™

ARMAZEM DE LANIFICIOS E FORROS
Grande sortido em todes os artigns para Alfaiatarias

Rua do Bomjardim, 1152.° — PORTO — Telefone 1131

DUPLICADORES

GESTETNER

FABRICACAO INGLEZA
Rua da Conceigdo, 125 —Telef. 22628 — LISBOA

fone 235602
Teln.{nramns JABEC

José Anténio Bamal & C:, L™

Vinhos para Consumo e Exportagio
Especialidade em Vinhos de Meza

ESCRITOMIG 5 LISBOA " ARMAZEM
RUA DA MADALENA, 151 ———— RUA DE XABREGAS, 61

TELEFONE 27740

MENRIQUE PEDRO |

TRANSPORTES INTERNACIONAIS
DESPACHOS ALFANDEGARIOS

Rua dos Douradores, 53-2.° — LISBOA-Portugal

Pianos, Orgios, T. S. F., Novos e usados, mais baratos,
a pronto e a prestacdes, Aluguer, reparagdes o afinacles

SALAO BONTEMPO
de SEQUEIRA & LEOPOLDINO, L.**
T. DA QUEIMADA, 6 — LISBOA — Telefone 25081

BRINETT, Limitada

Praca Duque da Terceira, 24~~1ISBOA

SR

José Domingues, Filhos, L.”

ot o e I - R o e R e R ;R
Parquets e obras em contreplacados metdlicos
C.ONSTRUCAO civiL

Rua Nova dos Arcos, 100—PORTO—Telef. 16318

ARMAZEM DE VIVERES

LOJA DE CHA E CAFE (FUNDADA EM 1823)
de VIANA, COELHO ALMEIDA & CTA.

! Bucessores de RUA VIANA JUNIOR, SUCESSOR

Completo ¢ variado sortido de géneros de primeira qualidade
Importagoes direetas — Artigos de fantasia prdprios para brindes

g5, PRACA LUIZ DE CAMOES, 26 e 27

1, RUA DO LORETO, 9%—LISBOA-TELEFONE 22684

- - -
Serafim Ramos, himitad=a
Fibrien de Gessos—Chapas em gesso armado, nogso fabrico com gesso
de 1.8, Biio ns mais baratas e resistentes do mereado permitindo me-
Ihor trabalho — Gessos d'estugue, portugués, francés, espanhol e ale-
mio para cerimica de superior qualidade, fino para trabalhos dentd-
rios e ortopédicos, mate e de pinfor — Cimento braneo para estuques
interfores, exterlores e trabulhos artisticos—Cimento branco para es-
eaiola—Cré holandés—Betumes de pedra—Giz—Areis do Rio Séco—P6
de pedra—Pedrea para polie eseaiola—Ceresit contra a humidade, torna
f‘)ﬁ;gxm“sn completamente impermifivel. — Séde Social: RUA DO
LISBOA—TELEFONE 6 0303—ENDEREGO TELEGRAFICO: GESS0»

DO TOJO, 7i. Fibriea: AV. PRESIDENTE WILSON, 42 a 58

ESCRITORIO :
Rua do Loureiro, 43— PORTO

JOSE DOURADO |

Representante de MATIAS RIBEIRO DUARTE
DE VILAR DO CADAVAL
Vinhos e aguardentes

TELEFONE 6151

ANTONIO GUEDES DA SILVA

MESTRE DE OBRAS

Encarrega-se de todas as obras de comstruclio eivil de jornal ou de
empreitada. — PRECOS MODICOS — Especialidmde  em arpi i

RUA FORMOSA, 26 PORTO

REPRESENTACOES — PRODUTOS
FARMACEUTICOS E SERVICOS ADUANEIROS

ARTUR DE SOUSA & C.A, L2~

‘ESCRITORIO
Rua Alexandre Braga, 56, 2.2

rto
Telefone 6838 P B X = '

PO

Telefone 6949




Apreete 0 WHITE HORSE por i podprin

Quem conhece WHISKY bom, imediatamente
pressente o « WHITE HORSE». O seu delicioso

ardma e agradavel paladar revelam as suas dis-

-

tintas qualidades e agradam & pessoa mais exi-

gente. «<WHITE HORSE» ¢ AUTENTICO
WHISKY escocés velho igual a um fino licér.
Ha milhdes de litros amadurecidos e que estdo
amadurecendo para a satisfacdo dos seus

t-: =z :-: inumerdveis clientes :-; -2 i

WHISKY

AGENTES EM PORTUGAL:

A. L. SIMOES & PINA, L. —Rua das Flores, 22-LISBOA

pallb S0 B e
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Srandard Flecrrica

Fornecedora da Companhia dos Caminhos de Ferro Porluguéses

SISTEMAS <«TRAIN-DESPATCHING -~
TELEFONES / CABOS / RADIO
APARELHOS DE MEDIDA «WESTON-

P. dos Restauradores, 47-1.°-~-LISBOA ~~Teleine P. B. X 25890 ¢ 26165

g Z l l I E J O S e faiancas arlisticas género antigo,
nio compre sem visitar o depésito da

FABRICA SANTANMA

EXECUTA QUALGQUER ESTILO
Rua do Alecrim, D1-97 —Telefone =2 2537-8 1592 - 1L.ISBOA

] ® da Telegramas: cAHnocéﬁIAS
Auto-Carrocerias, Lim.” yx.
Rua Eugeéenio dos Santos, 417-1.°—LISBOA

Fornecedores das COMPANEHIAS DE CAMINEHOS DE FERRO
© MAIOR STOCK DE MATERIAIS E ACESSORIOS PARA CARROCERIAS DE AUTOMOVEIS E CAMINHETAS

Distribuidores Exclusivos da INDUSTRIA AUTOMOBILISTA, Limitada | |
FABRICA DE ACESSORIOS PARA CARROCERIAS, CROMAGEM, NIQUELAGEM, ETC.

Agentes Exclusivos da DITZLER COLOR COMPANY—-U, S, A,
A MAIOR FABRICA DO MUNDO DE TINTAS PARA AUTOMOVEIS DITZ-LAC (Celuloso) e DITZCO (Sintético)

MALA REAL INGLEZA (ROYAL MAIL LINES, LTD.)

Continuam redularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Jeneiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no redresso da América do
Sul para Vigo, Coruna, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Companhia téem as mais modernas condi¢des de conforto e seduranca, Aden-
tes para passagens e carda: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «A» James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefones : 2 3232-3-4, Para os paquetes da classe <H» E. Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julho. 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Pérfc: Tait & Co. Rua Infante D, Henrique, 19 Telefone : 7.

2 subterrineas eléctricas e telefonicas, efc.

LhUSALOLITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabigues, tetos,
isolamentos, efc. Canalisacoes de dgua, gaz e vdrios produtos
guimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.”™

RUA DE 8. NICOLAU, 123 L 1S B OA—Telefones 2 20913
Enderégo telegrafico: LUSALITE
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Mosaicos Pontes

\ Y

MAMCA REGISTADA

BESSOAL ESPECIALIZADO

GERENCIA DE SERAFIM F. DA COSTA

Fornecedor da COMPANHIA PORTUGUESA DOS
CAMINHOS DE FERRO; des HOSPITAIS CIVIS
e ESTABELECIMENTOS DO ESTADO

Nao comprem sem consultar esta casa

RUA ALVES TORGO, 294 — LISBOA
TELEFONE 4 1620

JEAN DEMOUSTIER

PRACA DUQUE TERCEIRA, 24
Lol S0 8 0 i

PRODUGCT O'S
METALURGICOS|

ELECTRODOS

PARA

OLDADURA
B G TR I0CHA

m o

| ENTRADA:

]

TELEFONE 26212

LITOGRAFIA

EASTRO

CASA FUNDADA EM 1850
1 — DE =

MANOEL DA COSTA MONTEIRO
e STORSHOR

MANOEL VICTOR MONTEIRO

TRABALHOS COMERCIAIS
ARTISTICOS E DE LUXO
ACQOES, LETRAS, CHEQUES,
MAPAS, -CARTAZES, ROTU-
LOS, MUSICAS, ETC., ETC.

LARGO DA MADALENA

T. DAS PEDRAS NEGRAS, 1

S B @ A

TODAS AS CAPAS LITOGRAFADAS DESTA REVISTA
FORAM EXECUTADAS NAS NOSSAS OFICINAS

2

o
360
CIRC, VEAT.
74°40°
w e
74°44'26°
Teodolito de circulo duplo DK M 1 com mi-
crometro optico — Construcio Dr. H. WILD

PRINCIPAIS CARACTERISTICAS:

AUHEREE T e R 20 peses
DIAMETRO DA OBJECTIVA . . . . . 30 mim
DIAMETRO DO CIRC. HOR. E VERT. 50 mjm
el b SR TS T AT 1.8 kgs.

AGENTES EM LISBOA:

CARLOS GOMES & cC.* L.°*
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Os

gue a nodda cade e aptedenta

lindos e originais modelos

reduzidos preg¢os

56 deseja modernisar a sua casa consulte-nos

Trocamos os vossos moveis velhos
por lindas mobilias modernas

Telefone para 62931 ou wisile a Casa

Jodo Anténio Barbosa

7/0O=LISBOA

na Ruwa Ferreira Borges,

COMPRAMOS RECHEIOS DE
COMPLETAS=AVALTACOES GARANTIDAS

SUCATAS]|

CASAS

Cobre, Latao, Bronze, Chumbo,
Zinco, Aluminio, Ferro Fundide,,
Ferro Forjado e Folha de Flan-
dres.—Bem como: Carris da C.
P., Linha Decauville e Vagonetas,
Barris, Bidons, Tubagem, Veios
de transmissio, Tambores e chu-
maceiras, Tanques de ferro,
Chapa ondulada, Médquinas
e Acessdrios, etc., etc.

NAO COMPREM NEM VENDAM
SEM CONSULTAREM A CASA

Anténio dos Santos e Silva

Travessa do Baluarte, !, 3 e 5
Avenida 24 de Julho, 172

Telegramas: NEWTINCUT
Telefone 61732

IMADEIRAS

Importacio direcfa de casquinha,
pifehpine, macacatiba, freijd,
mogno, nogueira americana, -

carvalho, faia, pau santo, efe.

' MADEIRAS CONTRAPLACADAS

Unicos fabricantes do Pais.
Marca -registada SEVERO

ADUELAS E ARCOS DE FERRO

Em todas as medidas, para
tanoaria, no nosso armazém
do P00 DO=BES PO

| Rua Vasco da Gama, 33 2 31 -- LISBOA

Telegramas | FLORESTAL

TIIHI!IIS § Mmﬂlﬂ, bimitada

Telefones: 6766017760178 7. 7. X. B

HIDRO ELECTRICA
ALTO ALENTEJO

SOCIEDADE ANONIMA DE HRESPONSABILIDADE LIMITADA

CAPITAL 20:000 CONTOS

Sede em LISBOA -Rua da Prata, 185-1.>-

Escriptérios em: NIZA, CASTELO
BRANCO, PORTA-
LEGRE, ELVAS
e ROSSIO AO SUL §
DO TEJO =

Produgdo, Transporte e Fornecimento
de Energia Bléctrica, das Centrais de:

POVOA . 1.000 HP
BRUCEIRA . 2,500 HP )
VILADA . 6000 HP &

FOZ

soo HP
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A Fundicao
Tipografica GINI

DE

MANOEL GUEDES, Limitada

A maior organizacao fabril nacional de Fundi¢ao de Tipo

COLABORA COM AS ARTES GRAFICAS PORTUGUESAS,

FORNECENDO-LHE IMPECAVEL MATERIAL TIPOGRAFICO

sede em LISBOA  Pua Nova da Piedade, 62/62-B

Fabrico Nacional

MARCA REGISTADA

Extinctor de incéndios «MATAFOGO», tipo «Espumar» —O melhor

extinctor nacional, apagando fogos provenientes de: Gazolina, Carboreto,
Oleo, Alcool, Petréleo, Tintas, Vernizes, Palhas, Madeiras, Papéis, etc.

Defendei-vos dos enormes perigos resultantes do terrivel F OGO

ace e CHESTER MERRILL, RAMOS & C."  recerone

HUSTLER RUA DA MISERICORDIA, 83-2.°—~LISBOA 2.2884
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Uma impermeabilizacdo perfeila obtem-se eom

KASPAR WINKLER & C.°

Fabricantes: | - JRICH ALTSTETTEN (Suitss)

Agente depositirio em Portugal

CARLOS ABREU BAPTISTA

RUA DA BMENDA;
Telefone 2 6902 LISBOA

111-1.°

CASA DE EMPRESTIMOS SOBRE PENHORES
E ANWNTIGUIDADES

Legalmente auctorisada e com fianga—JUROS DA LET

JOSE MAYER

18, Rua do Loreto, 20-—LISBOA—Telefone 2 2881

Seccdo de Ouriversaria e [oalkeria antiga e moderna

Mobilias, Pianos, Antiguidades e outros artigos

A. FORMIGAL, L.°*

FABRICA DE SUBSCRITOS, FACONAGEM
DE PAPEIS. —DEPOSITO DE PAPEIS, CAR-
—— TOLINAS, MATA-BORRAO, ETC. ——

LISBOA —Rua da Moeda, 15-1.°— Telef. 2 4629

AGENTE NO PORTO:

Daniel Joagquim Barbosa
RUA CUNHA JUNIOR —PORTO

Vassowraria da Esperanca

N o
BERNARDINO SILVA SOLNADO

Fabrieo especial em esedvas de palheta de aco e
escovies de piassaba para estradas — Forneci-
mentos completos em escovas de todas as
qualidades — INDUSTRIA NACIONAL

Avenida Presidente Wilson, 98
1.IS8S B O A — TELEFONE 6 2627

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.?

Armazens de madeiras e Fabricas Mecénicas de Serragdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

DOCA DE ALCANTARA
LISBOA
Séde para onde deve ser dirigida tdda a correspondéncia:
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4
Escritorios—-L. DO STEPHENS, 4-6-LISBOA
Teledramas: SMADEK—LISBOA Telefone : 21868

Companhia Celonial de Navegagao

SERVIGO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Oriental

SAIDAS mensais regulares, com escala por Fanchal, 8. Tomd,
Saszaire, Luanda, Porto Amboim, Lobifo, Mossdmedes, Lourengo
Marques, Beira e Mogambigue e para os demais portos da Costa
%cidenta! e Oriental, sujeito a baldeacfio em Luanda ou Lourengo

arques

Carreira rapida da Costa Ocidental

SAIDAS mensais regulares, com escala por 3. Vicenfe, Praia,
Principe, 8. Tomé, Ambriz, Luanda, Porto Amboim, Nove Redondo,
Lobito e Bengwm e demais portos da Costa Ocidental, sujeito a
baldeacfio em Luanda.
Carreira da Guine

SAIDAS de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas. com es-
cala por Funchal, 8. Vicente, Prala, Bissau e Bolama.
Carreira do Brasil
para Fio de janexm e Sanroa com escala por Funchal e 5. Vicente,

LISBO. }?lm dohl;mtalulo Yrirgiliooalalachado 14
(Rua da Alfandega) Telef, 2 005
Escritérios PORTO - Rua Infante D. Henrique, 9
' Telefone 2542

PoLicLiNica pa Rua po Ouro
Entrada: Rua do Carmo, 98, 2 °—Telef. 26519

Dr. Armando Narciso—Medicing, coracio & pulmBes—4s 6 horas

Dr. Berrardo Vilar — Cirurgia deral e operagies—as 3 horas

Dr. Miguel de Magalhdes—Rins e vias urindrias—4 1 hora

Dr. Correia de Figneiredo— Pele e sililis — as 6 horas

Dr. K. Loff — Doencas nervosas, electroterapia-as 3 horas

Dr. Mdrio de Mattos — Doencas dos olhos — as 2 horas

Dr. M Bello — Estomago, figado e intestinos—as 4 horas
* Dr. Francisco Calheiros—Garganta, nariz € ouvidos—as 3,30 horas

Dr, Casimiro Afonso-Doengas das senhoras e operagdes —4s 3 horas
- Dr. Silva Nunes — Doencas das criancas—as §,30 horas

Nr. Armando Lima — Boca e dentes, pritese — as 2 horas

Dr. Aleu Saldanfia — Raio X — as 4 horas

Dr. Mirio facquet — Fisioterapia — as 4 horas

ANALISES CLIiINICAS —

TINTURARIA Gambournac

11, LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE 2 6415
Sucursal no Pérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas qualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemAis, e outros

Tinge seda, 13, liuho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou deamanchndo-—-Encarrega se de reexpedicio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 1d, efc,, sem
serem desmanchados — Os artigos de 18, limpos por éste pro-
cesso, nio estho sujeitos a serem atacados pela traca

9
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Ferros e Acos L aminados

Central Siderurgica S. A.

(Organismo centralizador e coordenador de téda a inddstria siderurgica espanhola)

Serrano, 3 i MADRID

ALTOS HORNOS DE VIZCAYA
J ARAYA
COBIAN
COMPANIA ANONIMA <BASCONIA»
COMPANIA SIDERURGICA DEL MEDITERRANEO
FABRICAS DE MOREDA Y GIJON
FUNDICIONES DE VERA
JOSE MARIA QUIJANO S, A.
LEZAMA Y COMPARNIA
GRUPO SIDERURGICO INTEGRADO NUEEVA MONTARNA
D
NA CENTRAL SIDERURGICA gfw;-}n
PATRICIO ECHEVARRIA
S. A. ECHEVARRIA
S. A. FABRICA DE MIERES
S. A. SANTA ANA DE BOLUETA
SAN PEDRO DE ELGOIBAR
SOCIEDAD PARA FERROCARRILES Y CONSTRUCCIONES
SOCIEDAD METALURGICA DURO-FELGUERA
| TORRAS HERRERIA Y CONSTRUCCIONES
UNION CERRAJERA

SILICO-MANGANEZ / FERRO-MANGANEZ / FERRO SILICO

Sociedade F.spasiola de Carburos Metslicos
Mallorca, 232 BARCELONA

Carvao

Minero Siderurgica de Ponferrada S A
Alcald, 31 MADRID

AGENTES EXCLUSIVOS EM PORTUGAL :

SOCIEDADE DE INICIATIVA MERCANTIL, Limitada

.Rua da Concei¢io; 17 -LISBOA

TELEFONES: 24366 E 26912 TELEGRAMAS: <EMIS;
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. NHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES DA BEIRA ALTA

~Telefone: 2 7086
Telegramas: MARAIVA

Cédigos: A. B. C. 5.2 e 62 ED,
Ribeiro

FRANCO
~ (NOMES REGISTADOS)

AGENCIA DE TRANSPORTES MARITIMOS E TERRESTRES
DESPACHOS, TRANSITOS, SEGUROS, EMBALAGENS

| FECLAIR ET

AUA DA MADALENA. 171 (Largo do Caldas) — LISBOA

SERVICOS REGULARES DE GRUPAGENS ENTRE:

Franca, Inglaterra, Bélgica, Alemanha, Italia,
Suissa, Fspanha, América do Norte e Portugal

|  Vagoes intermudaveis _clir-eat.i:s-' entre |
FRANCR e PORTUGRAIL e vice-versa

sl

AGENTES EM:

Paris /| Lyon | Marselha / Bordeus |/ Lon-
dres -/ Liverpcol | Bruxelas [ Anvers / Ba-
sileia /| Zurich | Génova /| Mildo / Florenga
| Napoles / Hamburgo / Rotterdam | New
York | Madrid / Barcelona [ Irun / Va-
léncia de Alcantara |/ Badajoz- e em todas as
principais cidades e portos de mar importantes

1

AGENTE DO TRAFEGO INTERNACIONAL DA..COMPANHIA_ DOS CAMI- i
NHOS DE FERRO PORTUGUESES /| AGENTE COMERCIAL DA COMPA-

J AGENTE COMERCIAL DA SOCIEDADE ESTORIES

AGENCIA NO PORTO: & RUA DA FABRICA




