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ARgéncia internacional de
informacdées comeprciais

FUNDADA EM 1841

ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)
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SUCURSAL NO PORTO

-~ Avenida tos Miados, od

Sociedade A mndoninma

BROWN, BOVERI & C.*™~

A firma que instalon o
maior nimero de kilowatts
nas Cenfrais Eléctricas
Portuguesas. — A firma
gue montou o maior ni-
mero de turbinas a vapor
:—: em Portugal, :—:

Representante Geral
para Portugal e Coldnias :

EDOUARD
DALPHIN

ESCRITORIO TECNICO :

Rua de Passos Hanoel 191-2°
PORT©

BADEN-—SUISS A

Turbo-grupo a vapor BROWN-BOVERI de 6400 kilowatts na central termica de Canigos
da Companhia Hidro-Electrica do Varosa

W =
. ity 5
B i§ ES
g £ Pt
| s
SR
=
S Fen
i g
% 2 T
o T




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

< E = V- \§
(»

Fixe bem éste nimero
E a melhor Céra para moveis e soalhos, D brilho
inconfundivel, Seca em 15 minutos. Impermeabilisa os
soalhos, porque tem base de «COLORITE» e a «COLO-
RITE» néo mancha com a dgua.

DEFOSITARIO GERAL :

Carlos Brazao da Motta
Av. Praia da Victoria, 17—Telef. 4 8537 —LISBOA

INovo Faradeiro da Fortuna

de
JANEIRO & LIBANIO, L.

L, LOTARIAS
Pogo Borratem, Letras, J. LL.—LISBOA
' TELEFONE 22340

Tabacos Nacionais e Estrangeiros Valores Selados

ROS CONSTRUTORES!

Vidros para as suas obras

Vidraca em caixa, tanto para Lisboa como para a Provincia—Espe-
1hos, marmorites e vidros belgas - QUAL IDR DES E PREGCOS SEM
COMPETENCIA

Para todos os trabalhos, consultem

A OPALINA, L.DA.
Avenida Almirante Reis, 203-C-TELEF. 41330-LISBOA

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.

Armazéns de madeiras e Fibricas Mecédnicas de Serragio
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO
CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA

L1SBOA
Séde para ondd deve ser dirigida tdda a correspondéncia:

PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4
Escritorios — L, DOS STEPHENS, 4-5—LISBOA
Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone: 21868

Compantia Colonial g Navegacao

SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS
Carreira rapida da Costa Oriental e Ocidental
Saidas de Lisboa no 2.° Sabado de cada més pelas 12 h,

Carreira rapida da Costa Ocidental
Saidas de Lisboa no 3.° sabado de cada més, pelas 12 h,

Carreira da Guiné
Seidas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas

sboa—Rua Instituto Vir o Machado,

(Lisb R 1 i Virgilio Machado, 14

)~ (2 Rua da Alfandegs) - TELEFONE 20082

JPﬁrto -Rua do Intante D. Henrigue, N.” 9
TELEFONE 2342

Escritorios

BATERIAS ALCALINAS DE FERRO-NICKEL
@ EDISON

ANTI-CORROSIVAS
@® BITUMASTIC

Material para reparagdo e construgao
de via, construcdo e reparacdo de material
circulante. /| Agos Siemens-Martin, Agos car-
bone. / Manganez. / Aco cromo-nickel. / Etc.

@ Acieries de Haine S Pierr et Lesqnin — Belgica
C. Santos,, L.."

67 — Rua do Crucifixo—59 LISBOA

TINTAS

SANCOS BRICO, L.

Exclusivista da:

GALLENDER'S CABLE & CONSTRUCTION C.° LTD., de LONDRES

Material electrico de toda a especie

Tel6) ibiis smamrae R. 00 Arco Bandeira, 5-3.°

| GRAMAS SANBRITOS

L I S B © A

VIDAGO — HOTEL AVENIDA

VIDAGO
Hotel AVENIDA

Defronte da Gare e junto
4 Avenida que conduz
4s Fontes e Baloedrio

Magnificos aposentos,
dptimo servico de mesa,
salio de festas, terceto
as refeigies e & noite

Proprietirio Manuel
Tavares de Abreu

Pl]SneKEATING

MAS TEM DE SER KEATING

TELEFONE 10
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Brigquettes

Por saca de 45 K.: i : ;
1.2 qualidade, 11$00— 2.* qualidade, 10$50 i
Taboada Rodrigues—R. Arrabida, n.” 112

Telefone 63031 ENTREGAS RAPIDAS'

FABRICA PORTUGUESA DE ENCERADOS
E. Florentino, E.di
Encerados — Toldos — Barracas — Chapéus de sol
71, Rua do Vale de Santo Anténio, 75—Telef. 2 4085 —LISBOA
CASA DE VENDAS

Rua Caes de Santarem, 66 — Telefone 24086 — LISBOA

Jé se vende em Lisboa @ verdadeira FARINHA DE S0JA
“w S O W A K »
preparada cob a direcglo do De. Bercagller, da Onlversidade de Oxford

Al natural, leto, rico em maféria nzotada, em vitaminas
e leciting. A venda nas boas casas, Pedidos aos unicos representantes

: I.. CATIT.DEIRA, L..0
Trav. Nova de S, Domingos, 34, 1.°—Talefong 2 7965-LISBOA

Sociedade Polluy, L."

Quinquilherias, Bringuedos,
Malhas. Novidades Estran-
dgeiras, FRECOS PARA
REVENDEDORES
132-1.%, Rua da Palma, 132-A
Telefone 22204 LISBOA

0 ALL-BRAN KELLOGG'S

1€ a maneira natural de combater a prisdo

| de ventre. Nio é um medicamento. E um
gli:nentc pronto & servir, & venda nas

oas mercearias. CADA PACOTE 5300

'CARTAS DE JOGAR

FABRICA DE

Litografia & Estamparia de Folha de Flandres .

| V. deJ. J. Nunes & CoLE
| RUA FRADESSO DA SILVEIRA, 1-27
‘ Alcantara —LISB O A

T+E L E FION E

Gudia 19

| besostirios TIIUGITA L AINEICA ¥, 8 e

Mercearia CONTINENTAL

Sortido  completo de . mercearias finas.
Especialidade em Cha e Café, Manteidas,
Queijos, Conservas e Carnes, Vinho e Licores

R. DA BETESGA, 7 ¢ 9—Telefone 27733

| Joatheriz, Ourivesaria e Relojoaria

i de MARIO DA CRUZ PIMENTA, L.DA

Fundada- em § de Novembro de 1936-NAO TEM SUCURSAIS

Compra e troca nas melhores condicbes, ouro, prata e brilhantes,
rime1ro|cerll‘[1cnrem a realidade.

Niio comprem noutra casa sem
| OFICINA DE OURIVES E RELOJOEIRO-Colossai sortido de
relodios de ouro, prats, ago, parede e meza das melhores marcas.
16-A, Rua dos Anjos, 16-A, (antiga Rua do Registo Civil)
(Proximo ao Cinema «Lizs e Intendente) LISBOA

JT A Z I G O S
Multo baratos e & prestagoes Movos & em 2.° mdo, para Lisboa ¢ provinela.
MARMO R E S

Pelos melhores precos; tampos para mesas de cozinha e para mo-
bilias. Forradem completa de casas de banho e frentes de
estabelecimentos, lava-loucas, pias etc.
MARQUISES — Armacdes para montras e outros trabalhos de ||

serralharia cilvil com \maior perfeigio ¢ rapidez

Escritérios e deposito:—Rua Morais Soares, 7—Telefone 4 0534 |

MADEIRA DE CASTRO, L.DA ‘

A ILUMINADORA DA ESTEFANIA, L.°*

Instalacoes Completas para Agua,
Gaz e Electricidade — Niquelagem
e Cromagem em todos os metais

l Rua Pascoal de Melo, 77 —Telef. 4 4354 — LISBOA

O SUISSO ATLANTICO HOTEL
Roga que experimentem o seu tratamento
e precos sem confronto. Muito especial |
para familia. Condigdo unica pelo socego. |

@ MECA
COSE E REMATA
Leve e Silenciosa

PECAS SOLTAS
ERTHS 4

M.F.PINTO
44:P.DO BRASIL-44

Rua da Gloria, 3— Telefone 21925 |

YWinhos -Azeites

© Estabelecimento Vino-Vito trata de todos os assumptos técnicos
relativos a éstes dois productos, andlises ete., Venda de todo o
material de analises, concertam-se Fbuliometros. Aparelhos para a
inpestigapdo de oleos exfranhos nos azeifes, e para A {noestigagdo.
|| de coranfes artificlais nos vinhos. Prefira para as suas andlises os

acreditados licores Vino-Vito. Peca esclarecimentos ao Estabele-

cimento VINU-VITO-Raa Caes de Santarem, n. 10 (a0 Caes da
| Areial, — LISBOA ~ Telefone 27150

Manuel Pereira dunior

Redes e Fios de Pesca—Bolias
de Cortiga— Arames e Arcos de Ferro

Séde Rua Bernardino Costa, 41 — LISBOA — Telef. 2 2711
| Matozinhos — Avenida Serpa Pinto, 150 — Telef. 303

Filiais | 3
| Setubal — Apenida Todi, 422 — Telef. 101 e 558

Sr. Manuel Gapeia Junior,
Trancoso, nosso distinto
alumo

Escola Comenrcial
e por Correspondencia :
RUA DO ARSENAL, 54, 3° _LISBOA —Fundada em 1930 e ao abrigo do Decreto n.° 23.447
Habilitagio garantida para GTUUARDA-ILIVEROS em 8§ ou em 12 meses

Cursos de Escrituracio, Contabiiidade, Estenografia, Calidrafia, Dactilografia, etc.. Peca gritis o nosso livro de propaganda
com todos 0§ esclarecimentos, AOS FERROVIARIOS — Desconto de dez por cento, sdbre

o custo das matriculas, aos ferrovidrios e a seus filhos mediante prova da sua idonei-
dade apresentada no acto da matricula.

Portug wue s an
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Algarve, (Alte), Fonte Grande, — Uma «Semana Por-
tuguesa» da nossa colénia, na América do Norte. —
Os nossos Caminhos de Ferro, pelo Eng.® J. FER-
NANDO DE SOUSA. — Ateneu Ferrovidrio, — A ;
Junta de Fraguesia ﬂ_e_ Almargem do Bispo e a atitude
estranha de um semanério, — Batalhdo de Sapadores de
Caminhos de Ferro. — Tenente Paiva Couceiro. — 5.7
almico dos cCarIoua.. — Os nossos mortos. — A velo-
cidade nos meios de transporte. — As Ilhas Maravi-
lhosas, — O Estatuto Juridico dos Caminhus de Ferro.
~— Publicagdes recebidas. — Especticulos. — Ha qua-

renta anos, por OLIVEIRA SANTOS.—Parte Oficial.
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Uma <Semana Poruquesey

- O Sport Club Portugués, de Newark, es-

tado de New Jersey, condecorado com a Cruz
Vermelha de Mérito da Repdblica Portuguesa,
como recompensa dos seus altos servicos pres-
tados a Patria e & unidade espiritual da nossa
colénia, vai realizar no seu saldo uma grande
festa, a que se deu o nome de «Semana Portu-
duesa», e que comegara no dia 1 de Dezembro
Proximo.
- Esta festa, que coincide com a comemora~
¢io da Restauracio da Independéncia de Por-
tugal e o décimo-oitavo aniversario daquele
club, tem por principal objectivo, despertar nos
milhares de portugueses residentes no estado
de New Jersey e cidades circunvisinhas um
maior interésse pelas nossas coisas e pela nossa
patria. _

Durante ésses dias o Sal&o Nobre do Sport
Club Portugués vai tornar-se centro de uma
exposigio de artigos de Portugal, assim como
de trabalhos manuais de homens e senhoras
da colénia. :

As pessoas que queiram colaborar nesta
louvavel e patriética iniciativa, com a qual a
propaganda e o prestigio de Portugal s6 tém a
lucrar, podem enviar amostras dos seus pro-
dutos para «Sport Club Portugués», 65 Ma-
disson Street— Newark, N. J.— United Sta-
tes of Ameérica.

Sinceramente felicitamos a digna Direc¢éio
do Sport Club Portugal pela sua magnifica
idéa, por esta prova de patriotismo e de cari-
nho pela terra bemdita da Patria.

Fazem parte da Direcgio os srs: Manuel
Gomes, presidente; Anténio Santos, vice-pre-
sidente ; Anténio Filipe, 1.° secretirio, Joaquim
L. Pires, 2.° secretario e Pedro Martins, te-
soureiro.

F. Presidente Honorario o sr. dr. Jo&o de
Bianchi, ilustre ministro de Portugal em

W ashington.
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S NOSSOS

Q_A_MINHOS DE FERRO

DIELCUED A DES

DA HORA PRESENTE

Ens® J. FERNANDO DE SOUZA

. RAVOU-SE, ha meses, na Camara
dos Deputados prolongado debate
acérca do parecer da Camara Cor-
porativa relativo & concessfo de um

adicional de 10%v as tarifas de caminhos de

ferro, com fundamento no aumento de preco
dos combustiveis e dos metais. N&o recordarei

o que foi essa extranha discussdo. Basta lem-

brar que o projecto foi votado, mas que o adi-

cional terminaria, em qualquer hipdtese, em

30 de Setembro. Ficavam as Companhias obri-

gadas a apresentar até 31 de Julho o projecto

de reforma das tarifas gerais.

Entretanto uma Comissio técnica, apés
demorado labér apresentou um projecto de
revisdo do Decreto de 31 de Dezembro de 1864,
base do regime juridico dos caminhos de ferro.
Sébre ésse projecto recaiu minucioso parecer
da Camara Corporativa, que a Gazera vem
publicando, verdadeiro contra-projecto, sébre
o qual nenhuma resolucéo foi tomada até hoje.

Contintia igualmente sem soluc¢éo, hd mais
de dois anos, a reforma de regulamentacio da
camionagem para o servigo de mercadorias
tdo instantemente reclamada pelas emprésas
ferroviarias. : .

O Regulamento de protecgio e exploragio
de 1868 que foi ainda revisto e todavia tanto
éste diploma, como o de 1864, sio as fontes
a que tem de recorrer as tarifas gerais, que
que reproduzem vérios dos seus preceitos. Ao
mesmo tempo mantem-se, sem atingir férmula
aceitdvel, o plano de fusfo exigido as trés em-
présas de linhas de via estreita, como prelimi-
nar de qualquer auxilio que haja de lhes ser

concedido. A sua situaciio agrava-se de dia
para dia.

F. todavia os efeitos da concorréncia desor-
denada e abusiva da camionagem, que em
todos os paises se procurou restringir ou su~
primir, mantem-3e e agravam-se entre nés.

Continua-se aguardando reformas de
tarifas, que ndo podem remediar a situacfo e
caiu-se num regime singular de vigéncia de
adicional legalmente caduco e ainda ndo subs-
tituido por tarifas reformadas.

Passam os meses e 0s anos; a congervacio
das linhas e do material mantem-se aquem
das necessidades de uma béa exploracio.

Aproxima-se a celebracdo dos centendrios,
para os quais fazemos reclamo no Estrangeiro
e ndo ha a minima renovac¢do do nosso mate-
rial de tracgdo e transporte, insuficiente e en-
velhecido.

Para onde vamos assim? A que estado
chegard a nossa réde, abandonada aos seus
insuficientes recursos e em rapida decadéncia ?

As dnicas providéncias de certo vulto, que
se tomaram, além de cbras e melhoramentos
nos antigos Caminhos de Ferro do Estado, foi
a extraordindria legislacio de confisco das li-
nhas da Companhia do Norte de Portugal,
cujas vicissitudes durante cinco anos de posse
ilegal pelo Estado temos analisado pormeno-
risadamente..

Ainda por ﬁltimo, houve um simulacro
de Assembléa Geral celebrada ha mais de um
ano, em dque o Fstado assegurara para sia
maioria por uma compra de ac¢des em carteira
a 23%00, lancadas ao activo da conta do pa-
triménio nacional pelo valor nominal de
100$00. F. até hoje ndo foram eleitos corpos
gerentes, ou por outras palavras mais acomo-
dadas a realidade dos factos, ndo foram no-
meados novos administradores, que ponham
termo ao consulado de cinco anos de uma fa-
mosa comissdo de adminisiracio e inquérito
com o seu presidente perpétuo. ;

F. quando se trata de reformar o regime de
uma linha arrendada, subtraem-se 44 anos a
durag¢iio das concessoes da Companhia, que
ap6s o periodo de amortisagdo das obrigacdes,
poderia ter uma fase de desafogo e até de pros-
peridade!

F, um dos factos mais grave ultimamente



ocorridos, mais profundamente atentatdrio dos
direitos da Companhia.

Um prazo largo de concessdo da lugar a
amortisacio dos empréstimos contraidos para
a construcio e ao reembolso gradual dos adian-
tamentos recebidos para garantia do juro; torna
possiveis novos empréstimos para obras com-
plementares e constru¢do de novas linhas e
oferece ao capital-accdes possibilidade de re-
muneragao. ;

Tanto assim que em muitos casos a proro-
gacdo de concessbes préximas do seu termo é
um elemento da negociagdes para a sua reforma
em troca de certas vantagens canquistadas.

Entre n6s faz-se o contrario. Porqué? Pre-
tende o Estado voltar ao regime de exploragio
directa, que, apés um paréntesis feliz de 11
anos, foi um desastre completo ? Tem por fim
arrufnar uma emprésa e tirar-lhe as possibili-
dades de reconstituicio financeira para mais
cedo a substituir por outra aliviada désses en-
cargos sem dar por isso mais garantias de ido-
neidade? F. uma nova férmula de confisco
pela supressio do consideravel factor de futuro

desafogo, devido ao largo praso de concessdo.’
Que se restrinja éste em futuras concesses,’

que figuem muito Aquem dos classicos 99 anos,
compreende-se; é um caso de jure constituendo.
Cercea-lo a quem ja o tem, sem ser por livre
acordo, que presupde a revisdo equitativa do
contrato e um balanco dos elementos financei-
ros, é violéncia condendvel, atentado contra a
legitima propriedade, menospreso da fé dos
contratos. s

A tnica providéncia ttil tomada é a aqui-
¢do de terrenos da C. P. na 2.* sec¢iio do porto
de Lisboa para a habilitar & compra de auto-
motoras, larga experiéncia a que se vai proce-
der e que pode ter excelentes resultados. F,
porém da dotacdo do pérto que sai a quantia
pregisa, impondo-se-lhe uma aquisi¢cio que
ndo lhe traz grandes vantagens e cerceia os
seus recursos para obras mais urgentes P

F. a aquisi¢io tdo necessaria de locomoti-
vas e carruagens, interrompida hé tantos anos
e agravada pela abertura de novos trogos?

N4do esta naturalmente indicado, perante as
larguissimas disponibilidades do Tesouro, um
empréstimo industrial a largo praso com juro
médico e o material adquirido a servir de pe-
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nhor, ficando o E.stado isento de o resgatar no
fim da concessao? Pois ndo se vé que os me-
ses que passarem sem essa aquisicdo agravam
uma situacfo, j4 hoje tdo precaria, da explo-
ragdo P ;
QOutro grande melhoramento que se impde
e de manifesta influéncia no trafego subur-
bano: a electrificagdo, pelo menos do tréco
Lisboa R.-Campolide, que ponha termo ao
grave incémodo do percurso do tdanel. A mu-
danca de locomotiva em Campolide, como se
fazia na estagdo de Austerlitz para vir ao
Quai d’Orsay antes da electrificagio em larga
escala de linhas da P. O., seria sobejamente
compensada pela libertacio dos incémodos
presentes, que tanto inportunam os passagei-
ros. Pois ndo pode o pais com o encargo dessa
transformacio da sua principal linha a entrada
em Lisboa? N&o a pode empreender a C. P.
com 08 escassos recursos préprios; incumbe
pois ao Estado providenciar para a realizacio
de tdo capital melhoramento, enquanto nfo é
possivel a electrificagio em mais alta escala.
O assunto deve estar estudado e bem estudado. -

 Bastaria fixar a férmula contratual, que tornas-

se equitativamente exequivel a transformacédo.
Comecar-se-ia por ésse curto trdgo; o segui-
mento viria depois, mais cedo do que se
julga. :

A exploracio desafogada do tdnel em via
dupla, sem cruzamento de direcgdes, mediante
algumas modificacdes da estagio de Lishoa-R,
aumentaria a capacidade de utilizacfo desta e
daria lugar a economias de tempo, compensa-
doras da mudanca de locomotiva em Cam-
polide.

Mais ttil seria essa transformacio de ser-
vigo que o que se pretende gastar na constru-
cdo de duas estacbes maritimas para um ser-
vico eventual de secundaria importdncia, que
ja- hoje se faz e se podia melhorar com limi-
tado dispéndio sem se visionarem instala¢Ges
caras. : :

Nido temos interésse, nem a hip6tese se
dars, dos passageiros —relampagos, que sal-
tam do vapor para o combéio internacional e
vice-versa sem parar em Lisboa. Para ésse
trdnsito o essencial é assegurar os logares e a
transferéncia de pessoas e bagagens sem que
o passageiro fique escravo delas e para que
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Ateneu Ferroviério

Um interessante passeio fluvial

Embora estivesse” préviamente anunciado para se
realizar no dia 25 do pretérito més, em virtude de
constantes e prolongadas alteragdes de ordem meteo-
rolégica na zona que habitamos, s6 se efectuou no
dia 2 do corrente éste aprecidvel II passeio fluvial
entre as margens do lindo rio que corre i beira de
Lisboa, a bordo do confortivel vapor «Alentejon, ce-
dido gentilmente pela Comissio Executiva da Direcgio
Geral da Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses que, assim desta maneira iniludivel, continua a
prestar a sua valorosa simpatia e apoio por uma
agremiagdo que, honrando o pessoal seu componerte,
a dignifica também.

Nada perdeu contudo, de brilhantismo esta digres-
sdo que decorreu—como alids era de esperar, da
educacdo e compustura dos seus dignos filiados — no
meio da mais intensa alegria.

A animagdo a bordo foi comunicativa, e admirdvel
a intimidade do meio digressivo, para o que bastante
contribuiu a realizagdo de virios dancings animados
pela fluéncia musical da bem escolhida Orquestra Jazz,
que se esmerou na selecgdo dum reportdrio alegre,
agraddvel e absolutamente adequado ao fim em vista.

Quis a Direcgio do Ateneu Ferrovidrio coroar a
visita dos excursionistas a Vila Franca de Xira, impor-
tante localidade, sem dividaa mais desenvolvida do
fertil e encantador rincio ribatejano, com uma encan-
tadora reeepg¢do no Club Vilafranquence e para isso
conseguiu a honra de ver as portas désse belo nicleo
de élite franqueadas aos seus dignos associados.

Ai, a Orquestra Tipica de Portugal sob a regéncia
habalizada do maestro Carlos Rocha Pires executou
um mimoso programa e deu-nos.o prazer de ouvir
um solo da acordeonista D. Ennita Correia, magis-
tralmente executado.
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O regresso da viagem de Vila Franca de Xira de-
corren com a mesma animacdo da ida e depois de o
aAlentejor haver singrado rio abaixo, até cérca da
Rocha do Conde de Obidos, passou junto 2 margem
sul e depois atracou pontualmente no cais da Estacao
do Sul e Sueste, onde se apartaram os convivas de
todo um dia passado esplendidamente,

" A Gazefa ao publicar nesta noticia os clichés que
a ilustrarn rende assim simples homenagem 4 Direc-
¢do do Ateneu Ferrovidrio que tio bem sabe cuidar
das vantagens a conceder aos seus associados.

Dois aspectos do passeio fluvial

possa aproveitar as horas de demora em Lis-
boa na visita da cidades e arredores.

F.sse servigo, bem organizado por combina-
¢do da C. P., do Pérto de Lisboa e de empré-
sas de automéveis, dard 6timos resultados,
sem necessidade de espaventosas e caras ins-
tala¢Bes de estagSes maritimas.

¥ % %
Isto que inumerei e tantas outras provi-

déncias a que omito por agora referéncia, serio
levadas a efeito, estudadas e recebidas de co-

mum acdrdo do Estado com as Companhias,
suas associadas e tteis auxiliares e nfo enti-
dades suspeitas, que s6 tém deveres e nio di-
reitos e cuja indispensdvel cooperacio seja
menospresada e impossibilitad4 ?

N3ao o afirmo nem o nego, sem ousar es-
pera-lo, tdo amarga é a experiéncia ji larga de
forma como entre nés se tem encarado o pun-
gente problema dos caminhos de ferro, que
parecem condenados & morte lenta por anemia
que se nao quer tratar e pela asfixia parasita-
ria a que sio abandonados.



464

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A Junta de Freguedia

Pl K

SEMPRE FIXE

Batalhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro

e a alitude edtranfa de um demandtio

Um jornal que em Sintra se publica, parece que
uma vez por semana, em meia coluna de «boa prosar
ataca a Junta de Freguesia de Almargem do Bispo por
esta ter transferido provisdria e gratuitamente as suas
instalagbes para uma casa a menos de um quilémetro
da antiga séde da referida Junta, tinica e simplesmente
por no inverno ndo se poder ali efectuar qualquer
sessdo, devido 4 chuva entrar pelo telhado, e as janelas
se encontrarem com os caixilhos em mau estado.

. Além disso ndo possuia a casa mais que uma mesa
e trés velhas cadeiras.
O tesoureiro da Junta teve o gesto nobre de ceder
uma casa da sua propriedade, para no inverno se
poderem efectuar as reiinides da Junta e isso € um
acto louvdvel e ndo censurdvel.
O sr. Administrador do Concelho notou bem,
quando da sua 1ltima visita 2 Freguesia, que a referida
casa, que pertence i igreja e nos estd cedida gratuita-
- mente, nio tem qualquer comodidade, nem oferece
seguranga 4 documentagio da Junta—sim, porque
devemos esclarecer que a Junta hoje é muito diferente do
que era noutros tempos, e possue documentos de todas
as suas transacgdes, ndo deixando os seus bens por
mdios alheias—e portanto ndo pode ali continuar en-
quanto nido dispuzer de verba para fazer quaisquer
melhoramentos.
Para que aparece portanto «um leitor», desconhe-
~ cedor, do que se passa no Almargem a dizer que a
mudanga representava vaidade e comodismo, quando
o que se procura é por a salvo a documentagdo da
Junta?

Teria essa transferéncia, absolutamente necessiria,
prejudicado porventura a vaidade e o comodismo do
ignorante rleitorr ?

Casa Regional dos Heores

MANUEL DIAS DE SOUS

|| Artigos e produtos Regionais do

|| Continente, Madeira e Acores, de

linhos, bordados em varias cdres,

flores, mantas, carpetes, passa-

deiras, faiancas, frutas, conservas,
cha, ete.

Rua da Misericérdia, 94 a 98 (Antiga Rua do Munio)
LISBOA

TELEFONE 21673

A festa de confraternisacao dos componentes
do antigo B_at;_x_lh_a_u_ de Sapaiores de_Caminiws

de Ferro tem logar, em Tomar, no proximo ano

A fim de estudar as possibilidades da organizacio
da préxima festa anual de confraternizacio entre
oficiais, sargentos, cabos e soldados, componentes do
antigo Batalhao de Sapadores de Caminhos de Ferro,
que esteve em Franga na Grande Guerra, partiram
para Tomar no dia 9 do corrente os sr. Tenente Vaz
Bandeira, Pedro de Freitas e Carlos d'Ornellas, como
delegados da Comissdo Organizadora.

Aguarddvam-nos na estagdo, entre virias pessoas
amigas, os srs. Marine d'Ornellas e Jodo Coimbra, an-
tigo combatente da Grande Guerra e uma das pessoas
empenhadas na realizacdo da proxima festa.

Uma vez avistados com o ilustre Presidente da
Camara sr. dr. Samuel Agostinho Matos d'Oliveira,
ficou essente que a préxima festa se realizard em
Tomar no dia 7 de Maio.

Brevemente daremos notas mais circunstanciadas
da préxima festa.

Deg

Tenente Paiva Couceiro

Foi com sincero desgOsto- que lemos a noticia de
que o sr. tenente Paiva Couceiro fora vitima de um
desastre, na cidade da Beira, Mogambique, quando
seguia, com uma companhia indigena, em camioneta.
Esta voltou-se, e o sr. tenente Couceiro esmagou o
brago esquerdo.

Ao sr. tenente Paiva Couceiro, digno chefe da
Reparticio Militar no Territério da Companhia de
Mocambique, e cujas melhoras estio a acentuar-se, dese-
jamos o 'mais ripido restabelecimento.

52 Almoco dos “CARLOS

No dia 4 de Novembro préximo realiza-se
o 5.° alméco dos «Carlos», que, como os an-
teriores, deve constituir uma linda e animada
festa em que se relinem artistas e jornalistas.

As inscrigoes devem ser feitas na redac¢io
da «Gazeta dos Caminhos de Ferro», Rua da
Horta Séca, 7, 1.°, ou pelo telefone 2 0158.
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D. MANUEL PUEBLA DE OLIVEIRA

Faleceu hd dias, em Valéncia de Alcintara, provin-
cia de Céceres, o sr. D. Manuel Pueblo de Oliveira,
que desempenhou as fungdes de consul de Portugal e
vice-consul do Brasil, e ainda de agente comercial da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Filho de espanhol e de uma senhora portuguesa,
D. Manuel Puebla de Oliveira era um amigo dos
mais sinceros de Portugal e dos portugueses.

Deixa o falecido em quantos o conheceram uma
saudade profunda, inapagivel, pois o seu trato era fi-
dalgo e a sua casa hospitaleira e franca.

Entre as pessoas ilustres que na sua linda e aco-
lhedora casa encontraram agasalho amigo, desejamos
salientar os srs. Fernando Brederode, general Garcia
Rosado e Almirante Cimara Leme, que foram espe-
rar a fronteira o marechal Joffre, o qual vinha a Lis-
boa, como representante da Franca, assistir & cerimo-
nia da trasladacdo dos Soldados Desconhecidos por-
tugueses para a Batalha.

Portugal soube distingui-lo com a concessio dos
graus de comendador da Ordem de Cristo e da Or-
dem de Benemeréncia. A Espanha, por sua vez, dera-
Ihe o grau de cavaleiro da Ordem de Isabel, a Caté-
lica.

A familia enlutada, a «Gazeta dos Caminhos de
Ferror, apresenta sentidos pésames,

ALFREDO DA CAMARA

Na tarde de 16 de Setembro, faleceu, em Ponta
Delgada, o sr. Alfredo da Céimara, figura de alto
prestigio, que ndo s6 soube viver com dignidade para
si e para os seus, mas principalmente para os outros.

Inspector de Incéndios e Comandante dos Bom-
beiros de Ponta Delgada, sdcio protector de vdrias
instituicdes de caridade, Alfredo da Camara foi um
bom, que nunca negou a sua actividade em favor de
todas as festas de assisténcia, para as quais o seu pre-
cioso concurso era solicitado.

A sua familia, e em especial a seu filho o coman-
dante Liberal da Cimara, apresentamos a sentida ex-
pressio do nosso pesar.

Baterias alcalinas de ferro-nicke!

EDISON

Tintas anti-corrosivas

BITUM ASTIC

C. SANTOS, L.

57, Rua do Crucifixo, 69 — LIS BOA

d velocidade nos melos de {ranporte

O ilustre engenheiro sr. Joaguim José Saliado honrou-nos com
a oferta do seu trabalho — «A velocidadé nos meios de transportes —
em separata do n.° 17 do Baletim da Ordem dos Engeaheiros.

Sido 19 péginas de leitura int:ressante e provejtosa; qus merecem
por isso uma referencia ampla e a r:produgio de algumas passagens.

Vivemos, comeea o sr. engenheiro Salgado, no séeulo da veloei-
dade, e poucas épocas terfio marcado tanto na histéria da locomogio
como o final do ano de 1937.

Em seguida o articulista resume o que foi a progressio da veloci-
dade na marinha, desde os veleiros que atravessavam o aceano, no
tempo da Revolucio Francesa, em 45 dias, até 1910, em que a C.ie
Générale Transatlantiqoe tinha ji navios que efectuavam a travessia
a 20 nds em menos de 7 dias.

F o sr. engenheiro Salgado escreve:

«No decurso dos ultimos snos a concorréncia que as grandes
nacies maritimas se teem feito principalmente na travessia do Atlin-
tico Norte, tomou a forma de luta de tonelagem e de velocidade, qua
parecia ter sido abandonada durante algum tempo, ou que pelo menos
tinha abandonado. A entrada em servico com um ano de intervalo dos
paquetes Normandie ¢ Quesn Mary, excedendo largamente em tone-
lagem, poténcia e velocidade os transatlinticos precedentes, marcon a
vontade das companhias de navegacdo, ou, melhor, dos govérnos que
as subvencionam, de procurar na supremacia dos mares uma afirmagio
da sua potencia econdémica., A concorréncia dos transportes aéreos
incita também, sem duvida alduma, as companhias a aumentarem
ainda mais a velocidade e o conforto dos seus paguetess,

E o sr. engenheiro Salgado observa, quési a seguir:

«0s transatlinticos construidos ou mesmo agqueles actualmente
em construgio nio foram concebidos no intuito de que um dia deveriam
ter que suportar a concorréncia dos transportes por via aérea, mas
sim, e unicamente, para concorrerem com 08 navios existentes; os do
futuro deverfio ser estabelecidos naquéle sentido.

O Zeppelin e alguns avides tém efectuado servigos regulares
sobre o Atlantico. Um e outros nio asseguram um servigo de porta a
porta mas sim tomam ou largam o8 seus passageiros em pontos de
onde eles ainda tém que alcancar os grandes centros (Lakehurst, na
América, estd a 20 horas de Nova York). Estes trashbordos conduzem
a uma duracio total de aproximadamente trés dias para a viagem de
Londres ou Paris a Nova York em dirigivel, F. esta duraciio que se
deve tentar nio exceder. O avido ainda nio assejura um servigo
regular ateavés do Atlintico Norte, mas as estatisticas dizem-nos que
as linhas aéreas francesas efectuaram 212 travessias do Atlintico Sul
em 1936 e que os dirigiveis alemdis transportaram 3.530 passageiros
no mesmo ano e nas linhas do Atlintico Norte e Sul.

Para concorrer com o0s transportes aéreos os navios deverdo efectuar
a travesssia do Atlintico em trés dias e meio, ou 84 horas, o que fixaa
sua velocidade em 36 a 37 nos; esta duragio, um pouco superior & da
viagem aérea, seria compensada pela regularidade do servigo, qudsi inde-
pendente das condi¢des atmosféricas, e pelo aumento do conforto, as dis-
trag@es oferecidas aos passageiros, perfeigio e variedade da cozinha, ete.

Foi #sse o problema estudado por Pierre de Malgaive, director da
Cie. Génerale Transatlantique, e A. C. Hardi, que conceberam um

transatlintico de formas acrodinimicas. Este navio serd dotado de
1

caracteristicas gue hoje nos par iam ab ente contrdrias
a ortodoxia. Segundo os seus autores, a construgds do navio do futuro
para a linha Paris ou Londres-Nova York deve inspirar-se em prinei-
pios novos saidos de um lado da concorréncia aerondutica e de outro
pelos progressos das suas méquinass.

Passando para o que se tem régistado no dominio das Iocamogﬁu
terrestres, o sr. engenheiro Salgado dd-nos nameros interessantes,
desde o tempo de Luiz XV em que a viagem Paris-Marselha nio se
fazia em menos de 12 dias, até ao «records assombrose alcancado
recentements por uma automotora Bugatti, com motor de explosiio,
que fez 196 quildmetros & hoza,

Lido o interessante trabalho de que nos ocupamos, chegamos &
conclusiio de gue nio serd tio cedo que o avido pord de lado o transa-

tlintico, nem o automével tornard inutil o caminho de ferro.
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RAVILHOSAS

«Gazeta dos Caminhos de Ferro»,

que tem dedicado sempre ao tu-

rismo portugués o melhor da sua

aten¢do, ja revelou nas suas colu-
nas, em magnificas fotogravuras, variadissi-
mos aspectos da Ilha da Madeira—a «Perola
do Atlantico» como a designam, carinhosa-
mente, os estrangeiros, e ainda ndo hd muito
publicou nestas mesmas colunas um artigo
sdbre S. Miguel—a «Ilha Verde», acompa-
nhadoéde duas gravuras, uma reproduzindo
a Lagda das Furnas, outra os Lagos das Sete
Cidades.

Hoje, publicamos mais trés aspectos ago-
reanos: as Caldeiras das Furnas, o panorama
da Vila Franca do Campo,; que ja foi a capital
de S. Miguel, e a vista da cidade da Horta e
o seu magnifico porto.

Os Acores: o mais delicioso paraiso por-
tugués, na expressio admirativa e grata do
Bourbon e Menezes, que

ilustre escritor

VILAZFRANCA DO CAMPO (5.

MIGUEL)

passou parte da
sua juventude
em Angra do
Heroismo, come-
cam a despertat
o mais vivo inte-
résse por parte
dos portugueses,
que s6 gostavam
de viajar por ter-
ras do estrangei-
ro, corrigindo,
assim, com essa
simpatia nas-
cente, um velho
preconceito de que s6 o que era estranho era
digno de ser visto e admirado.

E. ja& que registamos uma definicdo de
Bourbon e Menezes vamos arquivar mais
algumas palavras suas escritas em louvor dessas
ilhas maravilhosas, nas quais se prolonga,
nas tradi¢des e na beleza, a
nossa patria gloriosa.

Diz Bourbon e Menezes:
«O portugués que percorre do
Norte a Sul o continente e
exclue os Agores dos seus pro-
jectos de turista, comete uma
injustica que s6 redunda em
prejuizo do cabedal de surpre-
zas ao alcance da sua rotina.
Todo o arquipélago é um en-
canto. Se a ilha de Santa Ma-
ria, na Primarera, antes de a
avistarmos, ja se deixa adivi-
nhar pelo perfume das suas
flores silvestres, todas as ilhas

AS CALDEIRAS DA

X

IRNAS (S. MIGUEL)

—até a do Cérvo
— merecem a re-
ligiosa devocdo
de uma roma-
gem. A de S. Mi-
guel, sobretudo,
é um deslumbra-
mento, com O seu
Vale das Furnas

e o das Sete-Ci-

ha anos me dizia
um homem ex-
tremamente via-
jado que em parte
nenhuma vira maravilha que se lhe compa-
rasse».

Nos Acores manteem-se vivas, com todas
as suas caracteristicas, as mais velhas e as
mais nobres tradi¢cbes nacionais, como as Fes-
tas do Espirito Santo, que ja desapareceram
no continente, e na ilha Terceira, a mais pe-
ninsular das nossas ilhas, realizam-se as rui-
dosas touradas a corda, que
constituem uma novidade sur-
preendente para quem as pre-
senceia.

Na excelente baia da Horta,
que j& esta apetrechada com
uma magnifica doca, vai esta-
belecer-se um pdrto de escala
para as navegagdes aéreas,
que constituird para os Ac¢d-
res mais um novo factor do
seu progresso.

Pela sua posicio geogra-
fica, que assegura a Portugal

dades, de quem

e & sua velha aliada, a Inglaterra, o predomi-
nio do Atlantico, e pela sua riqueza agricola,
sua actividade  industrial e ainda pela beleza
incomparavel das suas paisagens, o arquipé-
li6o acoreano deve ser considerado um dos
maiores titulos de orgulho do nosso glorioso
pais.

Naguelas ilhas formosissimas nasceram
Hintze Ribeiro, Teéfilo Braga, Manuel de
Arriaga, Antero de Quental, Sena Freitas,
Alfredo Mesquita, Camara Lima, e entre os
vivos contam-se cinco professores da Facul-
dade de Medicina de Lisboa, o pintor Domin-
gos Rebelo, que ha anos obteve um grande
triunfo no Brasil, e o escultor Canto da Maia,
que em Paris tem honrado o bom nome de
Portugal.

Berco de homens ilustres, patria de jardins
de encanto e de paisagens empolgantes, os
Acores comecam a ser visitados n#fo sé por
nacionais como também por estrangeiros, pois
reiinem condi¢des admirdveis para a indds-
tria do turismo. :

CIDADE DA HORTA (FAYAL)
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O Edtatuto

Revisio do Decrets de 1364

(Continuacdo do nimero anterior)

Pode haver para o piblico certa comodidade em possuir
uma tarifa deral idnica, vigorando em todo o Pais, como ji
actualmente existe, mas essa razéo néio pode sobrelevar &
_ defesa justa dos intersses das emprésas, quando demais a
mais o piiblico tem hoje a escolha, que ndo possuie, entre
meios de transporte diversos,

No nosso entender ndo s6 as empré:as devem poder
adoptar diversas tarifas derais, mas até tem de ser-lhes reco-
nhecida a faculdade de possuirem mais de uma tarifa deral,
porque podem ser muito diversas as condigdes de linhas per-
tencentes 8 uma mesma emprésa.

Preconizamos, pois, uma redaccdo, tolalmenle diversa da
da Proposta, em que se diga:

«As condicdes e precos de transporte constardio, para
cada linha de caminho de ferro, de tarifas derais elaboradas
pela respectiva emprésa e aprovadas por lei, prociurando-se
tanto quanto possivel a sua unificacio para li.has de caracte-
risticas semelhantess.

Mantém-se assim a aspiragdo & possivel unidade, dando
a8 emprésas a faculdade de variegdo de regimes, que a con-
corréncia hoje delas reclama. De resto o prip:io relatério da
Proposta condena a tarifa dnica, julgando quz nem com a
correccio das tarifas especiais ela oferece a maleabilidade
- necessdria, Sendo assim, parece que ndo se deve hesitar em
ir mais lon%e e em permitir a prépria variedade das tarifas
derais. Neste sentido pareceu inclinar-se a comissido nomeada
por portaria de 21 de Fevereiro de 1936, embora nio tivesse
repudiado em absoluto a tarifa tnica.

Acresce ainda uma dificuldede prética. Desd= que a tarifa
deral é elaborada pelas empi &sas, ¢como poderemos darantir
que elas se acordardo todas no estabelecimento de uma tarifa
tinica? Se o n#o fizerem, se uma 56 divergir das demais, ¢ como
resolver a dificuldade? dlrd o Estado impor a tarifa a essa

emprésa recalcitranie, o que é ebsolutamente contrdrio ao
espirito tradicional da nossa ledislagdio, ainda justamente
mantido na Proposta?

Com a correcgdo indicada é necessdria a intervencdo do

Estado e é natural que esta se exerca sob a forma de lei, visto
tratar-se de fixar na tarifa deral o preco méximo qus pode
ser pedido no transporte ferrovidrio. Jd ndo haverd hoje a
base do monopdlio a fundamentar esta accdo limitadora do
Estado, mas resulta ela da legitimidadz com qu= &.te intervém
em muitos casos na fixacdo dos precos, corridindo as imper-
feigdes da lei da oferta e da procura. E pois indispensdvel a
iniciaiiva das companhiaz, mas ndo é menos imprescindivel a
confirmacdo do Estado, que pode ser nedada, levanlo entdo
naturalmente a nedociagdes até se chedar a um acdrdo, S0-
mente esta nao pode exercer-se sem aguela, pois de outro
modo seria ilusdrio o direito das emprésas a cobrarem taxas,
que o Estado poderia discricionariamente baixar,

A férmula em vigor hoje e que a Proposia perf:lha repre-
senta uma equitativa fransacgo, porque combina o direito de
iniciativa das emprésas com a faculdade de homologagio mi-
nisterial. Em principio ¢ Govérno pode nido aprovar as tarifas
que lhe sdo submetidas, mas ndo as pode alterar. Na pratica
o exercicio daquele poder assedura ao estado o consegui-
mento de alteracdcs razodveis que deseje, pois pode fazer
depender a sua aprovagdo da inlroducdo pela emprésa de uma
ou outra emenda na sua proposta, Maniém-se assim o princi-
pio essencial de que o Govérno actua por meio da persuasdio

‘e ndo de autoridade.

Damos puis 0 nosso acirdo ao sistema deral da Proposta
em matéria de regulamentacdo de tarifas, desde que néle se
introduza a correcgfio acima referida.

S_duilamenie a Proposta manda incluir na tarifa geral as
operacdes acessdrias e as convengdes internacionais a que o
Govérno poriugués der a sua adesdo. E uma innovagdo no
sistema vident= que ndo nos parece feliz.

Como se sabe, as despesas acessérias representam o pa-
damento de operacdes onerosas de transporte e tanto tém
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'aplicacﬁo quando se segdue a tarifa geral como quando se
sedue alguma tarifa especial, Por isso mesmo parece que nio
devem pertencer nem a uma nem @3 outras e essa é a pritica
niformemente seduida em todas as ledislagdes ferrovidrias que
conhecemos. A'sua vinculacio & tarifa deral, ndo se prevendo
qualquér alteragdo, cumo sucede para a tarifa geral, que € um
méximo corrigivel pelas tarifas especiais, parece implicar que
o piiblico terd sempre de pagar o prego mais elevado pelas
despesgs acessdrias, o que € de mau efeito. Reconhecendo
que ndo tem grande importdncia a inclusdo na tarifa deral da
tarifa das despeses acessérias, que afinal lhe vem a ser apenas
juxtaposta, pois ndo pode pretender a Proposta fundi-las,
estabelecendo pregns unildrios, prefeririamos manter sem
alteracio o sistema em vidor.

Quanto as Convengdes internacionais vidoram entre nds
as Convencoes de Berna de passageiros e bagdadens e de
mercadorias (portaria n.® 6:913, de 21 de Fevereiro de 1929,
decretos n.% 16:659, de 25 de Margo de 1920, 21:834, de 22 de
Novembro de 1932, e 27:040, de 26 de Setembro de 1936). E

lagico que sejam incluidas na tarifa geral porque estabelecem

as condigdes gerais dos transportes internacionais.

Melhorando a redaccéo ndo muito correcta, sugerimos
pois que o § 1.2 do artigo 24.° passe a 2.° e fique redigido do
seduinte modo:

«Cunsiderar-se-do incluidas nas tarifas derais ou nas tari-
fas das operagdes acessérias as disposicdes das convengdes
internacionais tObre transportes por caminho de ferro, que o
Govérno Portudués tiver ratificado.»

] O § 1.2 seria o seduinte ; «As condigdes e precos das ope-

ragies aces:drias constar@io de uma larifa que serd estabele-
cida do mesmou modo que a tarifa deral e poderd ser publicada
conjuntamente com elaz.

Para as alteracdes as tarifas derais ou de operacgdes aces-
sérias, depois de aprovadas, j4 nem sempre € necessdria uma
lei, Bastard um d:creto, desde que tais alteragdes ndo impor-
tem aumento de preco nem revoduem ou modifiquem disposi-
¢oes do Cddigo Comercial ou de lei especial. A referéncia &
lei espe.ial € infeliz, pois parece permitir a revodacdo por
decreto de uma lei deral e ndo de uma lei especial. Parece-nos
correcto e l6gico dizer do «Cédigo Comercial ou de qualquer
outra leiz, Demais o Relatdrio esclarece que ge tem em vista
permitir por decreto modificagdes das tarifas que nio forem
essenciais e certamente ndo serdio mais essenciais as que
constem das leis especiais do que as que constem das leis
derais, g

Consadra-se aqui uma redra baseada no uso coirente e
hoje mais do que nunca necessdria. Prelende-se dar maior
facilidade &s correcgdes das tarifas, manter o cardcter de
urgéncia que muitas vezes apresentam, sem qualquer perido,
visto que se manlém intangivel o méximo de preco fixado na
tarifa deral.

Um caso hd, porém, em que ésse maximo pode ndo ser
respeitado. Dd-se quando se trata de um transporte ou ope-
ragdes acessorias a efectuar em condigdes especiais a pedido
do passadeiro ou expedidor, e em que a emprésa tenha obtido
pera um suplemento de prego o acirdo do seu cliente, Nem é
necessaria entdo a autorizacdo do Govérno ; basta que a éste
se dé prévio conhecimento do facto. Embora a disposicio 86
seja aplicdvel em casos especiais e gne por certo nio serdo
muito frequentes, é uma disposicéc salutar. Jd se admitia que
excedessem os pregos da tarifa deral as maiérias perigosas e
infectas, os animais de valor superior a 10,0008, as drandes
massas indivisiveis de mais de 3.000 quilodramas e os volumes
de péso infcrior a 100 quilodramas por metro ciibico. Adora
deneraliza-se a faculdade a todos os casos em que se obtenha
o acordo do interessado no transporte. E uma demonstracio
mais do aspecto de flexibilidade, que as circunstiincias actuais
da explotacdo impdem, na fixacdo dos precos respectivos.

Para evitar quaisquer dividas convird no enlanto preci-

sar que o conhecimento prévio deve ser dado a fiscalizacio
do Govérno.

A tarifa deral constitue a lei deral, por assim dizer, da
exploracdo fcrrovidria em matéria de preco. Pode ser alterada
pelas tarifas especiais, quanto a reducdo de pregos e quanto a
alteragdo das condigdes de transporie, como a lei deral pode
ser revogada por leis especiais,

Temos insistido j& no cardcter acentuadamente comercial
que deve revestir a exploracdo ferrovidria nas condicdes de
concorréncia em que presentemente se encontra. Ora € [re-
cisamentz no uso de tarifas especiais que reside o meio mais
poderoso de solicitar e atrair o frafego. A tendéncia contem-
porfinea pronuncia-se claramente no sentilo da multiplicacéo
de tarifas especiais para servir o8 interésses da emprésa e
também as necessidades da economia nacional.

Para cabalmente desempenharem a fungdo que lh:sincumbe
carecem as tarifas especisis de ter uma grande variedade de
formas e de cléusulas. Para lhes dar essa conveniente latitude
preceitua o § 1.2 do artigo 25.° da Proposta que nas tarifas
especinis se adoptem unidades de transporte, singulares ou
colectivas, d.ferentes das estebelccidas na tarifa geral, e que
se faca a discriminagdo de linhas, trogos de linhas e de sen-
tidos de transporte.

Explica o Relatdrio a razéio de ser desta disposi¢do. Tem-se
em vista o uso de unidades especiais de transporte, como
arcazes (containers), vagdes inteiros (sem distingdo da classe
de mercadorias), vagdo-quilémetro (sem distingdo de percurso)
e quuaisquer outras combinagdes jd conhecidas e que de futuro
pussam aparecer.

Também é justo que se p035am fazer precos mais favord-
veis no percurso de tracado mais favorecido ou no sentido
em que preponderar o trinsito de material vazio ou em que
valha a pena desenvolver os recursos locais pelo embarateci-
mento do transporte.

Sémente desde que admitimos a variedade por linhas da
prépria tarifa deral, ndo temos de con-iderar essa faculdade
como privativa das tarifas especiais. Portanto lodicamente
neste parddrafo dever-se-d dizer apenas «discriminacde de
trogos de linhas e de sentidos de transporte»,

Dentro da orientacdo que a Propo-ta vem tracando geria
talvez sustentivel dar ainda as emprésas major liberdale de
acedo, dispensando a sujeigdo das tarifas especiais 4 aprova-
¢o do Govérno. Desde que elas traduzem pregos inferiores
aos da tarifa deral, pelo Govérno admitidos, podia-se consi-
derar sem perido a sua promulgagdo sem prévia intervengdo
do Govérno, ao qual as emprésas se limitariam a dar conlieci-
mento dos favores que houvessem resolvido conceder ao
piiblico. Nio ousamos de momento propor solugdo tam radi-
cal, principalmente porque as tarifas especiais, além de redu-
zirem os precos, alteram também us condigdes em que o trans-
porte se faz e nesse ponto pode ser necessdria a fiscalizagao
do Estado.

- Pode-se, porém, levantar a divida se subsiste a faculdade
da aprovacao das tarifas pelo director deral de caminhos de
ferro, prevista no decreto n.° 27:665, de 25 de Abril de 1937,
Ndo houve certamente idea de a suprimir, quando 86 se pro-
cura dar facilidade & adaplacdo & prdtica das tarifas ferrovia-
rias. Para maior clareza conviria pois acrescentar ao § 2.° o
seduinte: «mantendo-se todavie o que dispde o decreto
n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937»,

Além das tarifas especiais a Proposta permite ainda as
emprésas o uso de faculdades especiais, aprecidveis como
meio de luta contra a concorréncia que as ameaca. Proibe, é
certo, o estabelecimento de precos de favor, mantendo-sa
fiel ao principio da idualdade de tratamento para os que re-
correm ac caminho de ferro. Era uma conseqiiéncia ineluidvel
do antido monopdlio de facto de que gdozavam as emprésas
ferrovidrias e que ja nd@o tem hoje a mesma importéncia, dada
a mudanca de condigdes em gue praticamente os transportes
8€ exercem.
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Néo deixou de o reconhecer a Proposia e por isso res-
tringiu a formal proibicdo da diferenciacdo de tralamento

'concedida aos clientes do caminho de ferro, permitindo-lhes

celebrar contratos especiais de transporte, com redugdes de
pregos de tarifas, concessdo de bdénus e outras vantagens,
com a tinica condicdo de ms comunicar p:&viamente ao Go-
vérno. Subsiste, é certo, a importante restricdo de sz terem
de turnar obrigatérios as mesmas reducdes e contratos para
todos 0s expedidores de mercadorias da mesma natureza e em
idénticas condi¢des, se o Govérno o julgar conveniente. Mas
0 Govérno pode ndo usar de tal faculdade ; fica, pois, permi-
tida legalmente a existéncia de contratos especiais de trans-
porte, com revogagdo das normas derais das tarifas, e essa é
uma preciosa innovacgéio da Proposta.

Consi leramos vantajosa jesta liberdade de acgdo consen-
tida as emprésas ferrovidrias. Jd se ndo exide que os benefi-
cios dos acordos tenham yde ser necessariamente extensivos
a todos aqueles que aceitem as suas cldusulas, o que afinsl
apenas equivale a fazer déles tarifas especiais condicionais
apenas dispensalas da homologacdio oficial e da prév'a publi?
cidale regulamentar. J4 nd) perdura o preconceito da igua'.
dade de tratamento, que tem de se considerar acabado, cpino
findo estd o monopdlio, contra cujos abusos &l : constituia uma
salvaguarda necessdia,

O r.dime novo permite s emprésas tentsr experiéncias
frutuosas, satisfazer necessidades imediatas e urdent-s sem
as demoras forgadas da eleboracdo e homologagdy, de novas
tarifas. Os defeitos antigos do sistema tornam-se hoje noutras
tantas vantagens. A ndo publicidade dos arranjos feitos com
uyma determinada emprésa industrial permite evitar que os
cancorrenies lhe venham oferecer iduais ou m lhores condi-
¢oes. A maior facilidade para drandes emprésas de concluir
vs contratos permiie hoje vincular ao trdf do ferrovidrio os
majores transportadores e pode encontrar o natural correctivo
na intervencdo dos organismos corporaiives. Mesmo a titulo
de experiéncia os contratos particulares podem ser um meio
iitil de preparar com melhor conhecimento de causa a adopgiio
de uma tarifa especial.

Aprovamos pois o novo sistema, formulando a esperanga
de que 86 excepcionalmente o G.vérno imponha a generaliza-
¢#io de acordos, para a estes d:ixar o seu verdadeiro cardcter
comercial. Juldamos que, para mais, estes tratados particula-
res devem poder abranger um conjunto de mercadorias de
natureza diferente e nisso se diferenciam totalmente das tari-
fas especiais, Deve tornar-se vulgar o lipo de contrato em
gue, por exemplo, a trdco de certas facililades, uma emprésa
industrial se obrigue a transporter exclusivamente pelo cami-
nho de ferro todaz as suas matérias primas, combustivel e
instrumentos de trabalho, do mesmo modo que todos os seus
produtos fabricados. O acdrdo abrengera aqui as mais diver-
sas mercadorias, que todas participirdo de eq.ivalentes van-
tagens.

Exprimindo assim o nosso pensamento, vemos na disposi-
géo do § 1." do artido 25.° da Propostd um meio eficaz de au-
mentar a rec-ita das linhas férreas e e:pera'nos que assim
seja’ enten lida e praticada, Per isso nos surp:eende que al-
gduns ilustres vogais da Comissdo nomea la por portaria de 21
de Fevereiro de 1938 tivessem contrarialo a aplicagdo desta
m=dida &s linhas beneficiadas com darantia de juro ou com
anuidale de juros e amortizagdo, emquanto o Estado 1do esti-
vesse reembolsado dos adignlamentos feitos. Manifestavam
ass=im claramente o receio de que por mero a'truismo fosse
usada a faculdade novamente concedida #s; emprésas e que
desta resuliasse cerceamenio das suas receitas. Ora € preci-
samente como meio de defesa e aumento destas, como justa-
mente o observou a maioria da citada Comis-do, que a medida
deve ser preconizada. Aquela divergéncia mostra que em
muitos persiste o falso conccito de que as tarifas tém ainda o
cardcfer de impostos, a que o piiblico se nao pode eximir, e
cujé redugdo importa sempre uma vantagem para quem paga

e um prejuizo para quem cobra, Seria assim nos bons tempos
do monopélio de facto ferrovidrio, mas € preciso ter sempre
presenie ao nosso espirito que &:s2 tempo Aureo acabou. O
pensamento de qu:z a inlustria ferrovidria estd em redime de
concorréncia, contra a gual tem de ser animala a luta-, deve
orientar tanto as diligéncias das emprésas que & exercem
como a acgdo dos servigos oficiais que a fiscalizam. De outro
modo de pouco servird a maior plasticidade das disposigdes
da Proposta em ma.éria tarifdria. S6 para reprimir um abuso
evidente ou um conluiv escandaloso deve o E-tado assumir
a responsabilidade de estorvar qualquer iniciativa tarifdria das
emprésas exploradoras de caminhos de ferro. Dentro da opi-
nido que preconizamos, entendemos que entre as faculdades
concedidas as emprésas ferrov.drias se deve incluir a con-
cessdo dos chamados precos firmes ou pregos excepcionais
entre duas estagdes determinadas, Sio ii.eis estes precos
para lutar com outro meio de transporte sujeito a uma tarifa
menos elevada, o que hoje assume especial imporia icia, paia
amparar uma indi tria desfavorecida pelo seu efastamento
dos centros de consumo ou para promover o desznvolvimento
do trédfego pela multiplicidade de transa ¢d:s em casos deter-
minados, Os precos frmes permitem a todas as reg:des do
territério a pratica livre das suas transacgdes, sem terem de
se preocupar com as distdncias, e facilitam aos exportadores
0 acesso aos mercados externos.

Ora o estabelecimento de pregos firmes pode talvez con-
siderar-se permitido pela deneralida le nos termos do § 1.° do
artigo 26.° da Proposta, mas € muito sustentdvel a divida a tal
respeito, Somos por isso de parecer que se autoriz-n expres-
samente e assim acrescentaremps any referido parddrafo «re-
dugdo dos pregos das tarifas, estebelecimento de pregos
firmes, concessdo de bdénuse,

Fiéis & mesma crientagdo de dar maior liberdade em ma-
téria comercizl ao caminho de ferro, também aconselhamos
que ndo seja cond’cdio essencial o conhecimento prévio do
Govérno nestes casos. Sio fdceis de conjecturar os inconve-
nientes de tal exidéncia. Dazsti se especial estes
coniratos a conquistar clientes, porventura jé lidados a outros
meios de transportes.

A emprésa consegue atrai-los, estipula com &les cldusulas
fora do regime normal e, quando o acdrdo estd qudsi estabe-
lecido, suspends-o para fazer a comunicagdo oficial ro Go-
vérno. Tanto pode bastar para que se perca lodo o clicnte
peaosamente angdariado. Pouco importa ao Govérno ter conhe-
cimento do contrato antecipadamente ou a posforiori, Visto
ndo ter de o aprovar. A sua tinica accdo neste caso consiste
em o poder mandar deneralizar a casos idénticos, o que de=
certo ndo fard sem que primeiro esteja em vidor e, portanto,
concluido, pelo menos para uma caso. Neste sentido alterames
pois o referido parddrafo.

Como tiltima disposigéio tarifdria consigna a Proposta que
as reducdes concedidas a indidentzs e as redugies de pregos
e outras vantadens concedidas a servigos do Estado nido
podem ser declaradas obrigatérias a expedidores em iduais
circunstincias, Nao hd inconveniente em in.roduzir na Pro-
posta mais éste esclarecimento, embora as concessdes a indi-
dentes, pelo seu cardcter dracioso, ndo possam ser tidas
como disposi¢dio tarifdria e a identidade de particulares com
servigos do Estado nunca pos=a existir.

Relacdes entre as emprésas e os proprietarios
de terrenos vizinhos das linhas férreas

Os proprietdrios confinantes das linhas férreas sofrem
uma restrigio dos seus direitos quanto &s plantacdes de arvo-
redo, contrugdes para qualquer destino ou levantamento de
muros. A Proposta reproduz o disposto no artigo 27.° do de-
creto de 18G4, mas limita aquelas proibi¢des a uma faixa de
3 metros, que ndo estava anteriormente fixada,

Justifica-se claramente esias restricdes ao direito de
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propriedade. A queda de drvores pode causar acidentes draves
nos caminhos de ferro. Das construgdes podem ser projec-
tados objectos sbbre as linhas e elas préprias correm o risco
de incéndio causado pelas feiilhas das locomotivas. A conti-
guidade do muro impede a ocupacgdo tempordria do terreno e
a extracc@o de materiais por vezes necessdria.

O limite dos 5 metros ndo &, porém, intangivel. O Estado
pode reduzi-lo a 2 para a plantacdo de arvoredo e para as
constru¢des e ainda a menos para os muros, como ji deter-
minava o decreto de 1864 no § 1.° do artigo 27.° O processo
para determinar as distdncias é 0 mesmo em vidor pelo de-
creto de 1864, parecendo-nos que se deve usar a expressio
«valetas» em vez de «fossos». Diferem, porém, as sancdes; s6
se exide a demolicdo para além de 2 metros, quando até agora
era exidida em todos os casos, As multas, que eram de 102000
a 508000 réis, sdo adora actualizadas para 500800 a 3.000800,
como € indispensédval. Hd ainda outras serviddes impostas aos
proprietdrios, mesmo que n#io sejam confinantes com o ca-
minho de ferro. Referem-se: a escavagdes junto dos aterros,
0 que tem especialmente em vista a exploracdo de minas e
pedreiras, e visa a prevenir o perigo de desabamentos; o
estabelecimento de matérias inflamaveis, que estariam sujeitos
a8 um constante risco de incéndio; a instalagdo de depésitos
de materiais mesmo ndo inflamaveis, que podem ficilmente
cair sdbre a via. Em toda esta parte a Proposta apenas re-
produz o disposto no decreto de 1864, s6 com a actualizacéo
das multas na proporg¢do ja referida. O mesmo se dd com a
faculdade para o Govérno de retirar a autorizagdo anterior-
mente concedida e de mandar arrancar as drvores e demolir
as construgdes.

Apenas se suprimiu a referéncia feita no decreto de 1864
i falta de direito a indemnizacéio quando o Estado negasse a
licenga pedida para realizar construcdes, erigir muros ou fazer
plantagdes dentro da zona vedada. Ndo quis evidentemente a
Proposta permitir a indemnizacdo em casos fais, Sdmente
entendeu e bem que nem havia que mencionar a hip6tese de
de se pedir ao Govérno uma indemnizac¢do por éle negar uma
licenca cuja concessidio entra nos poderes discriciondrios que
Ihe assistem. s

De entre estas disposi¢des sobre a limitacdo dos direitos
dos proprietdrios confinantes, uma ha todavia que tem dado
lugar a fregiientes litigios judiciais, o que talvez provenha da
imprecisdo dos seus termos. Referimo-nos & proibicdo de
estabelecer a menos de 20 metros da linha barracas de colmo,
medas de palha ou feno e depdsitos de material inflamével, o
que tudo é excepcional e temporariamente permitido durante
as ceifas. Tal excepgéo ndo é de admilir se a propriedade se
estender para além de 20 metros da linha, porque entdo fécil
serd fazer os depésitos tempordrios a maior distincia. Deve
pois a excepciio ser estabelecida com mais ridor e assim
poder-se-a dizer na sedunda parte do pardgdrafo:

«Exceptuam-se as medas e depésitos estabelecidos durante
as ceifas, quando a extensfio da propriedade ndo permita
fazé-los a maior distéincia, devendo em tal caso ser removidos
lodo que seja possivels,

Por lapso evidente o § 1.° do artigo fala em «exposigéo»
em vez de «disposicdos.

Nova é a disposic@o do artigo 38.% da Proposta, que con-
fere & Direccio Geral de Caminhos de Ferro competéncia
para proceder 4 delimitagdo ou demarcacdo dos terrrenos
confinantes com os caminhos de ferro, segundo certas regras
que preceitua. -Sdo eslas muito sumdrias, pois se deixa para
legislacéo posterior as normas do processo-a segduir,

Parece haver real vantagem em esclarecer e liquidar por
esta forma as questdes freqllentes que se levantam entre as
emprésas ferrovidrias e os proprietdrios confinantes, para a
solugdo das quais muitas vezes umas e outros n#o dispdem
dos documentos precisos. Para que tal delimitacfio ou demar=-

cagdo surta os desejados resultados € necessdrio, porém, que
nenhuma divida subsista quanto aos seus efeitos juridicos.
C:rtamente o intuito da Proposta foi ternd-las definitivas
quando néo se queira recorrer desde lodo aos meios judiciais.
Por isso convird modificar a redaccdo do artigo. Dir-se-4,
pois:

«A Direccdo Geral de Caminhos de Ferro tem compe-
téncia para proceder, oficiosamente ou a requerimento dos
interessados, & delimitagdio ou demarcacgdo dos terrenos con-
finantes com os caminhos de ferro, as quais se tornardo defi-
nitivas se os interessados ndo interpuserem recurso, no prazo _
de sessenta dias, para os tribunais ordindrios».

Atribue-se assim & decisdo da Direccdo Geral de Cami-
nhos de Ferro o mesmo cardcter e fér¢a que teria uma deci-
s80 judiciul. Reserva-se todavia aos interessados a faculdade
de recurso ao Poder Judiciel, caso se ndo conformem com a
decisdo administrativa. Contudo esta ndo pode ficar indefini-
damente em suspenso e em divida. Por isso se limitou o prazo
para o recurso a sessenta dias, como se afigura razodvel e
suficiente, Consideramos initil a referéncia do artigo da Pro-
posta aos paragrafos seguintes, que realmente ndo determi-
nam os termos do processo a segduir e cuja obrigatoriedade
ndo carece de ser expressamente mencionada. Aconselhamos
igualmente a supressdo do § 1.° do artido 38.° da Proposta,
E escusado dizer que a diligéncia seré feita pelos funciondrios
da Direccdo Geral dela especialmente incumbidos, pois é evi-'
dente que s6 por intermédio dos seus funciondrios aquela
Direcgéio Geral pode actuar € de entre estes pelos que desig-
nadamente encarredar déste trabalho de natureza especial.

A alteragéio feita no arligo 38.° importa necessériamente
a modificagdo do seu § 5.9, que com a nova redaccdo daquele
deve ser posta em harmonia. Dar-lhe-iamos pois a seguinte
forma: ; = :

«0 Govérno estabelecerd as normas do processo a seguir
para se fazer a delimitacdo ou demarcacio previstas neste
artigo e os termos do recurso que destas poderd ser inter=
poston,

Disposigdes penais

O artigo 27.° da Proposta reproduz com ligeiras altera-
c¢oes o artigo 30.° do decreto de 1864, elevando as multas de
200 réis a 2008000 réis para 1.000$ a 10 0008. Em ambos os
artigos se nota o defeito de ndo fazerem referéncia ao desti--
natdrio, que tem também direitos e obrigagdes para com o
caminho de ferro, nem a outros, como, por exemplo, os que
utilizem o telégrafo do caminho de ferro. Também parece me-
nos correcto falar de expedidor sem dizer de qué.

Preferimos pois alterar o principio. do artigo, dizendo:

«As pessoas que se utilizem dos servigos dos caminhos
de ferro sdio obrigadas a observar, na parte que Ihes disser -
respeito, os regulamentos e disposicdes tarifdrias aprovados
pelo qu_érno».

Parece também muito exagerada a actualizacdo do minimo
da multa, que passou de 2.000§ para 1.0008. Por isso limita~
mos €sse minimo a 100§, draduando o quantitativo conforme
08 recursos dos transgressores, em harmonia com o que dis- ',
pde o artido 67.° do Cddigo Penal.

Os artigos 25.°, 29.°, 30.%, 31.% 32.° e 55.° da Proposta
correspondem respectivamente aos artigos 31.° (j4 alterado
pelo artigo 35.° do decreto n.° 14:430, de 25 de Agosto de
1927), 52.°, 35.°, 34.” e 55.° do decreto de 1864, com a actuali-
zagdo do montante das multas no primeiro e com alteragdes ..
de redacgdo sem importancia em todos éles,

Porém, o artigo 26.°, que ‘podia ser correcto em 1864, ndo
o é actualmente, pois se refere a crimes hoje punidos pérJ
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legislacio especial e niio pelo Cédigo Penal. Dever- se-é pois
fazer referé.cia de modo deral as ¢penas cominadas na leis,

No artlgo 50.° suprime-:e a referéncia aos que wdestrui-
rem ou de qualquer modo danificarem os trabalhos e obras
feitos ou em construcdor, Pensuu-se talrez que. éste
crime estava abrandido na expressdo anterior de pertur-
bar a execucdo dos trabalhos, mas tal inclusdo € duvilosa cer-
tamente e receamos que se lire argumento do confronto com
a legizlacdo anterior para considerar que tais actos deixaram
de ser puniveis, Preferimos, pois, manter a redaccdo de 1864
e nesse sentido lembramos que se modifique o ref-rido artigo.
Convém ainda acautelar uma divida que tem surdido na pré-
tica, ampliando esta sancdo aos que tenten impedir os estudos
que precedem os trabalhos sutorizados pelo Govérno e nao
estdo pois ebrandidos na redacgdo visada na Proposta.

Nao se pode nedar a incorreccio do ertigo 52,° ao falar
em pena imediata & de homicidio. Quis-se certamente dizer :
pena d= homicidio frustrado.

Surge como disposi¢cdio nova o artigo 34.", mandando que
o individuo que praticar qualquer crime d:niro dos linites do
caminho de ferro seja imeviatamente preso, aulua .0 e enfre-
due & autoridade competente para ser proce ssado e punido
nos termos ledais,

Nao vemos gqual o alcance desta disposicdo, Que saiba-
mos nunca se pretendeu reivindicar e inviolabilidade dos cami-
nhog de ferro ou a existéncia na sua drea de qualquer direito
de ‘asilo. Portanio as leis penais aplicam se nos seus limites
como em qualquer outra fraccdo do territdrio nacignal, ndo
sendo necessaria lei especial que o determine. Poderiamos,
pois, propor a supressdo déste artigo.

Julgamos, porém, que a sua redacgdo ndo corresponde ao
pensamento que o dituu e que éle serd util, redulando obrida-
toriamente a accéio repressiva dos agentes ferrovidrios, quando
se pratigue qualquer crime dentro dos limites do caminho de
ferro. Indicamos pois uma transformagdo nos seduinies fer-
mos :

«Os adentes sjuramentados dos caminhos de ferro devem
prender imediatamente, se for caso disso, o que praticar qual-
quer crime ou delito dentro des limites dos mesmos caminhos
de ferro, autud-lo e entredd-lo & autoridade competente para
ser processado e punido segundo a lei».

Disposi¢d:s diversas

Determina-se aqui qual o destino a dar aos aulos levan-
tados pelos adentes sjuramentados dos caminhos de ferro.
Diz-se no ertigo 59.° da Proposta que uma cépia déles serd
remetida ao Govérno, mas decerto ndo se tem em vista qual-
quer membro do Govérno. Parece mais correcto dizer a fis-
calizacio do Govérno. Semelhante disposicdo fidurava jd no
& tinico do artigo 6.° do decreto de 1864,

Permite-se que as emprésas sejam citadas na pessoa dos
seus derentes, directores ou mdministradores ou na pessoa
do chefe da respectiva estagéo, a escolha do autor. A Comis-
s@io nomeada por portaria de-21'de Fevereiro de i936 propu-
sera que fOsse suprimida a possibilidade de serem citados
judicialmente os chefes de estagdo, tendo em vista a suafraca
cultura e os seus modestos ou nulos conhecimentos acérca
dos actos judiciais e dos seus ef:itos. Maior serd ainda o
perido quando, como fregilentes vezes sucede, as fungdes de

chefes de estac@io estejam sendo exercidas por simples facto-

res,

E certo que na maior perte das ledislacdes se consagdra
éste principio, permitindo que a emprésa seja citada na pessoa
dos seus chefes de estagdo. Nio se sabe bem porque € que as
emprésas ferrovidrias estio sujeitas a um regime excepcional,
que nio se aplica a qualquer outra emprésa, Ainda se poderia
invocar antigamente a demota e a dificuldade de comuni=
cacdes, que tornava dificil ter de accionar a emprésa no local

da sua sede. Mas ndo par'eée que hoje subsista a forga de tal
motivo e que ela baste para se introduzir uma excepgdo, que
ndo pode deixar de se ter por oliosa, ao regime deral da
competincia judiciaria.
" Tendo em consideragio esta circunsiéincia e o perido
séiio que pma as emprésas representa tal redime de excepcao,
propomos que se termine o artigo nas palavras «ou adminis-
tradores».

" Também se deve considerar bastants a citagdo de «algum
gerente. director ou administradors e ndo de «aldunss.

A artigo 41.° isenta de penhora, embardo ou arresto o
material indispensdvel & exploragdo do caminho de ferro, o
que resulta do seu cardcter de ut lidade piiblica. Por identi-
dade de raziio devem tais privilédios ser extensivos as ferra-
mentas, ndo consideradas na Proposta.

Igualmente se isentam de embardo as obras e trabalhios
para estudo, construgdo ou reparacao dos caminhes de ferro,
para evitar que possam ser prejudicadas por qualqer individuo
actividades de interésse nacional. Nédo serd, porém, muito
rigoroso falar em obras para estudo e por isso preferiamos
dizer «os trabalhos de campo para estudo e as obras para
construgdon.

Niio consignou a Proposta o seguinte artigo proposto pela
Comissdo nomeada por portaria de 21 de Fevereiro de 1936:

«Os caminhos de ferro de que trata o presente decreto
esliio sujeitos apenas a jurisdigdo do Govérno, pelo que néo é
permitida qualquer inderéncia, quer na sua consfrugdo, quer
na sua exploragdo, aos corpos administrativos, cujas posturas
ou outras disposi¢des lhes ndo sdo apliciveis».

Alegou o relstério da mesma Comi:sdo que eram fre-
giientes os litigios entre as emprésas e as cAmaras municipais
sobre questdes de contribuigdes e de policia, a que era con-
yeniente por térmo por uma disposigio gderal.

Sio de facto fregiientes e inconvenientes estes incidentes
e logico é que os caminhos de ferro de dominio piblico,
sujeitos & fiscalizacdo do Govérno, ndo possam depenier, na
sua construcdo ou exploragdo, dos corpos administrativos.
Soment2 ndo nos parece podir ir aié ao ponto d= admitir que
as emprésas ferroviarias deixem de respeitar as posturas
administrativas de cardcter deral, o gue as constituiiia numa
estranha situacdo de privilégio. Sugerimos pois gue na Pro-
posta se inclua o artigo do projécto da Comissdo com lig=ira
mudanc¢a de redacgdio e a supressdo da sua parte final =cujas
posturas ou outras disposicdes lhes ndo séo aplicdveis».

A isencdo da contribuigio predial e municipal e do sélo
fiscal na sua correspondéncia’e documentacgio foi estabele-
cida nos artidos 43.° e 44.° da Proposta, de harmonia com a
legislagdo vidente. : 5

E, porém, defeituosa a designagio de imposto municipal,
que ndio corresponde & nomenclatura tributddia 1-gal. A in-
tencdo foi certamente a de isentar &s emprésas ferrovidrias
do padamento dos tributos locais, como & l6gico, dada a falta
de ingeréncia municipal no seu funcionamento, firmada no
artido cuja introducdo na Proposta sugerimos.

Dever-se-4 pois fazer referéncia # contribuicéo predial e
aos impostos municipais. Tembém é de dificil determinagdo a
designagiio dos imGveis afectos a exploragdo. A razdo justifi-
cativa desta isencao estd certamente no facto de pertencerem
ao dominio piiblico qudsi todos os bens na posse dos caminhos
de ferro., Melhor é pois isentar claramente de impostos 0s
iméveis gue fagam parte do dominio piblice.

(Conclue no préximo mimero).
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Pubicagses Pecebidas

Banco da Portugal—Boletim n.° [9 (Servigo
de Estatistica e Estudos Economicos)

Recebemos o Boletim n.° 19 do Servigo de Esta-
tistica e Estudos Econdémicos do Banco de Portugal
(Agosto de 1938).

Trabalho modelarmente feito, constitue éste Bole-
tim um indispensdvel elemento de informacio para
todas as pessoas que se interessam por questées eco-
némicas e financeiras e desejam, portanto, estar a par
das flutuagdes dos valores nacionais e do movimento
da nossa banca.

Direcgdo Geral da Caminhos de Ferro
—Relatorio referente ao ano de 1937

Encontra-se publicado o Relatério referente ao’

ano de 1937 da Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro,
em que se encontram os srs. engenheiros Rogério
Vasco Ramalho, director geral; Jilio José dos Santos,
da Reparticio dos Servigos Gerais; José Gramowell
Camossa Pinto, da Reparti¢do de Exploragio e Esta-
tistica; Ernesto de Oliveira Rocha, da Reparticdo de
Material Circulante, e Rodrigo Leveriano do Vale
Monteiro, da Reparticio de Estudos, Via e Obras,

sendo vogal secretirio, o sr. dr. Jodio de Matos Ro- :

drigues, da Comissao Administrativa do Fundo Espe-

cial de Caminhos de Ferro, individualidades que tém-

dado provas brilhantes da sua competéncia na gerén-
cia e orientacdo dos servicos de que foram encarre-
gados.

E facto corrente de que em todos os paises os ca-
minhos de ferro foram também atingidos pela crise
geral, sofrendo uns uma baixa considerdvel no movi-
mento de passageiros, oufros no transporte de mer-
cadorias. Portugal, evidentemente, nio poude furtar-se
as conseqiiéncias da crise que avassala tanto a Europa
como as duas Ameéricas, mas podemos orgulhar-nos

de que, apesar disso, das dificuldades financeiras con-

tra as quais temos de opOr um trabalho persistente e
bem orientado, os nossos caminhos de ferro puderany
realizar nZo s6 uma Administracio notdvel mas tam-
bém obras de vulto, que honram a alta competéncia
dos nossos engenheiros, e o seu inegualdvel escrupulo
profissional. ;

O notabilissimo relatério € ilustrado com virios
mapas estatisticos e numerosas fotogravuras. Estas,
dio-nos aspectos dos trabalhos da linha de Circunva-
lagao do Porto, e de outras obras importantes em
outras linhas.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

AVENIDA — 21,50 — ¢«A veiha rabugentas.
APOLO — 20,45 e 25 — «lscas com elasl...s
MARIA VITORIA —21 e 5 — «Tudo na luals.
COLISEU — 21 — Grande Companhia de Circo.
COLETE ENCARNADO — Fados e guitarradas.

CINEMAS

EDEN - 21,30 — «Tragédia imperials.

SAO LUIZ — Sempre excelentes programas.

TIVOLI — Sempre estreias

POLITEAMA - Filmes de bom agrado.

TRINDADE — Sempre programas delicados.

CHIADO TERRASSE - 15 e 21,15 — Filmes de grande metragem.
CENTRAL — Restauradores,

CONDES — Programas de fino agrado.

OLIMFIA - Sempre sessiies continuas, -

PARIS — 21 — Sempre bons filmes.

LYS - 21 — Programas variados com filmes escolh:dos.

ODEON - 21,3 — Programas de bom agrado,

PALACIO — 21,30 — Estupendos programas,

CAPITOLID — Parque Mayer.

REX - 21,15 — Filmes de grande agrado,

PAVII.HAO PORTUGUES — Parque Mayer,

PROMOTORA - Lardo das Fontainhas, 19,

PALATINO - Rua Filinto Elisio, C. V. .

CINE BELGICA - R. da Beneficéncia, 175 (ao Régdo).

SALAO IDEAL (Loreto) Das 18 as 24— Sempre novos proﬂrﬂmns
CINE ROSSIO - Programas variados.

IMPERIAL—-Rua Francisco Sanches,

CINE-LISBOA - Mouraria, i

MAX-CINE —Rua Bardio de Sabrosa, 27,

SALAO PORTUGAL — Travessa da Memdria,

ROYAL — Rua Direita da Graca, 100,

SALAO DE <A VOZ DO OPERARIO>,

EUROPA — Rua Aimeida e Sousa, 63

EDEN-CINEMA — Alcéntara, :
CINEMA RESTAURADORES — Restauradores, .
CINE ORIENTE — Avenida General Rocadas. 5
JARDIM-CINEMA — Avenida Pedro Alvares Cabral.-
BELEM JARDIM - Rua Bartolomeu Dias, 25-27, '

JARDIM ZOOLOGICO—Exposicio de animais,
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Outubro de 1898
AT
ﬂavagacﬁu de cabotagem
"Por OLIVEIRA SANTOS

Esmorece a olhos vistos a nossa pequena navegaciio sem
que haja providencias pelas quaes se procure evitar o mal,
fomentando, restaurando-a ou protegendo-a.

A navedacdo de cebotagem, a mais propicia escola da
marinha mercante, a excellente reserva da marinha de duerra,
def:nh'e de dia a dia. Rareiam nos nossos portos assoriados as
entradas de pequenos cahiques e hiates com bandeira portu-
gueza, sem giie os governos possam applicar as precisas
quantias para as dragagens e aberturas de barras ou cabedel-
los, 'e sem que se tente levar a vida e actividade aos nossos
desertos estaleiros, onde jéd se néo sente o bater d'uma ca-

_vilha, ;

A navegdagdo a vapor matou a industria de navedacdo 4
vela, diz-se. Nav € assim, Subsistem as duas, pois cada uma
tem vida propria e meios de prosperidade. Passou a epocha
da crise, resiabeleceu-se o equilibrio. -

A navegagiio costeira tem em Portugal obrigacéo de viver
desafogada ; n'esta estreita facha oceanica, lista ou praia da
peninsula hispanica, onde desagua tanto curso de agua que
ddo accesso a pequenas embarcagdes maritimas, mal se ex-
plica a decadencia a que chegimos.

Conhecem-se as causas do mal, justo é que se remedeiem.

Leve-se o servigo relativo 4 navedacdo costeira pata o
ministerio em que logicamente deve estar,

Tire-se do ministerio da marinha e ultramar um ministe-
rio militar onde tdo mal estdo j4 os servicos da pesca e onde
nido pide manter-se o servigo da navegacdo costeira, como
nao podia estar 14 o da vieco accelerada terrestre,

A sua situa¢@io natural é no ministerio das obras publicas
e reparticdo do commércio.

Supprimam-se de vez as peias e embaracos alfandegarios,
que incidem tdo duramente nanossa navegagdo costeira com
os seys multiplicados formalismos de despachos e despachan-
tes, verificadores, guardas, impostos e alcavalas.

3 Porque ha-de matar-se a industria da navegacio costeira
“86 em beneficio de outras empresas? As vias ferreas servem
povoacdes que a primeira néo pdde servir. Devem medrar e

desenvolver-se ao lado uma da outra a industria dos transpor- ~

tes em caminhosi de ferro e a dos transportes da pequena
navegagéo. '

Com isso lucram as relagdes commerciais, augmenta-se a
facilidade da permuta, real¢a-se o valor dos generos affastados
dos centros de consumo, embaratecem-se os transportes, faci-
lita-se & lavoura aperfeicoada e o emprego de adubos agri-
colas. :

Somos insuspeitos, quando n’este logar advogamos a causa
da. cabotagem e pensamos que, ao fazel-o, ndo prejudicamos
a industria dos caminhos de ferro. A concorrencia, diminuindo

as tarifas, traz por via de regra um augmento de frafedo am-
plamente compensador,

Achamos iniquo que se possam mandar para o Parto,
Figueira ou Vienna, vdgons ds mercadorias com uma simples
nota de expedigdo, que se troca por uma guia nas linhas fer-
reas, e sejam necessarios multiplicados despachos d’uma
technica complicada e s6 attingida por profissionais, para a
remessa de qualquer pequeno volume por via maritima,

O sr. ministro das obras publicas e da marinha deviam
olhar com attencdo para este importants servico, pois assim
proveriam de remedio a este mal, evitariam por certo a ruina
imminente da nossa pequena navedacdo, fazendo drandes be-
neficios ao nosso commercio, dando trabalho a innumeros
bragos e continuando as nossas bellas tradicdes de povo ma-
rinheiro.

| Engr‘axe sb co-m

O MIMI

a pomada preferida

Unido Industrial de Graxas, L.4»
Avenida 24 Julho, 16

BALANGCAS E BASCULAS

Casa fundada em 1778

Especialistas em balangas:

automaticas
registadoras
laboratoério

Cruzes da Sé, 15 —LISBOA

COMPANHIA DE SEGU IROS

ACOREANA

Sociedade Anémma de Reapom-ablhdade Limitada
FUNDADA EM 1892

CAPITAL E RESERVAS: 2.030. 000300

ACEITA CORRESPONDEI\TES

Agentes Gerais LANE & C. e

Rua do Alecrim, 22 — LISBOA — Telefone 2 2384

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

51

Rua do Amparo,
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E CUMUNIEA[}ﬁEs

(LR ERTOETR

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérnos, n.” 219, Il série, de 20 de Setem-
bro publica o seduinte :

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das (Obras Piiblicas e Comunicacdes, concordando com o
parecer da comissdo a que se refere o artido 5.° do decreto
n.° 19:881, de 22 de Maio de 1931, aprovar o projecto do apea-
deiro de Cedofeita, na linha da Boavista & Trindade, apresen-
tado pela Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de
Portugal, devendo ser modificado o resduardo projectado.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, conformando-se com
o parecer da comisséo a que se refere o decreto n.” 19:881,
de 22 de Maio de 1951, declarar sobrante, nos termos do §2.°
do artigo 2.° do decreto-lei n,° 22:562, de 25 de Maio de 1933,
uma parcela de terreno com a superficie de 364 metros qua-
drados, localizada entre os perfis 22 e 28 da .variante de La-
mego, na linha da Régua a Vila Franca das Naves.

A referida parcela de terreno estd situada no ludar da
Quinta das Naves, freduesia da S¢, concelho de Lamego e dis-
trito de Viseu, e confronta ao norte e nascente com Ricardo
de Sousa Neves e sul e poente com a linha férrea da Rédua
a Vila Franca das Naves.

Em conformidade com o disposto no artido 4.° do men-

cionado decreto-lei n.2 22:562, a parcela de terreno em refe-
réncia estd sujeita a reversdio, por haver sido expropriada em
24 de Janeiro de 1931,

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-'

tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da comissdio a que se refere o decreto n.° 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a su-
perficie de 1:236 metros quadrados, & direita da linha férrea
do norte, entre os quildmetros 130,230.00 e 130,260.00, nos
termos do & 2.2 do artigo 2.” do decreto-lei n,° 22:562, de 25
de Maio de 1935,

A referida parcela de terreno estd sifuada na freduesia de
Sabacheira, concelho de Tomar e distrilo de Santarém, e
confronta ao norte, poénte e sul com o caminho de ferro e ao
nascente com José da Paz.

A venda da supracitada parcela de terreno é redulada
pelas disposicdes do artigo 6.° do mencionado decreto.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da comisséio a que se refere o decreto n.° 19:381, que

seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a super-,

ficie de 1:570 metros quadrados, & direita da linha férrea do
norte, entre os quilémetros 130,196.00 e 130,250.00, nos termos
do & 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.® 22:562, de 25 de Maio
de 1938,

A referida parcela de terreno estd s1iuadn na fregueala
de Sabacheira, concelho de Tomar e distrito de Santarém, e

confronta ao' norte e poente com o caminlio de ferro, ao sul

com Jodo Vieira e ao nascente com Augusto Maria.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada

pelas disposicdes do artigo 6.° do mencionado decreto,

' Sabacheira,

‘Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das obras Piblicas e Comunicagdes, concordando- com o
parecer da comisséio a que se refere o decreto n.° 19:831, que
sejadeclarada sobrante uma parcela de terreno, com a super=
ficie de 309 metros quadrados, & direila da linha férrea do
Norte, enire os quilémetros 130,260. e 130,270.00, nos termos

do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.® 22:562, de 23 de Maio
de 1933,

A referida parcela de terreno estd situada na freduesia de
concelho de Tomar, distrito de Santarém, e
confronta ao norte, sul e poente com o caminho de ferro e ao
nascente com Jodo Maria,

A venda da supracitada parcela de terreno € redulada
pelas disposi¢des do artigo 6.° do mencionado decreto.

Manda o G ;vérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes. concordando com o
parecer da comissdio a que se refere o decreto n.® 19:881, que
seja declarala sobrante uma parcela de terreno, com a super-
ficie de 2:440 metros quadrados, & direita da linha férrea do
Norte, entre os quilémetros 130,270.00 e 150,560.00, nos termos
do § 2.° do artido 2.° do decreto-lei n.? 22:562, de 25 de Maio
de 1933, :

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia de
Sabacheira, concelho de Tomar, distrito de Santarém e
confronta ao norte, sul e poente com o caminho de ferro e a0
nascente com Jodo Vieira.

A venda da supracitada parcela de terreno ¢é redulada
pelas disposigdes do artido 6.° do mencmnado decfe!c.

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.® 19:831, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a suner-
ficie de 125 metros quadrados, & direita da linha férrea do
Vale do Vouda, entre os quilémetros 36,615.50 e 36,624 82, nos
termos do § 2° do artido 22 do decrefo n.” 21:562, de 23 de’
Meio de 1935.

A referida parcela de terreno estd situada na freduesia de
Macinhata da Seixa, concelho de Oliveira de Azeméis e dis-
trito de Aveiro, e confronta ao norte com o caminho de ferro,
ao sul com Amadeu Baptista da Silva Terra, ao nascente com'_
o rio Alvdo e ao poente com Amadeu Baptista da Silva Terra.’

A venda da supracitada parcela de terreno é redulada
pelas disposicdes do artigo 6.° do mencionado decreto.

Por despacho de 14 do carfente do director deral:

Mirio dos Santos Vieira, servente do quadro permanente
desta Direccdio Geral — concedidos trinta dias de licenca
draciosa, ao abrigo do artigo 12.° do decreto n.® 19:478, de 18

+ de Marc¢o de 1931,

Por despacho de hoje do direclor deral :

Alberto Dias P6voas, escriturdrio de 2.2 classe do quadro
permanente — concedidos trinta dias de licenga draciosa, ao
abrido do artido 12.° do decreto n.° 19:478, de Marc¢o de 1951,

Em conformidade com o artigo 5.° do decreto-lei n.° 27:665,
de 24 de Abril do ano préximo passado, foi aprovado por des=
pacho desta Direcgéio Geral, de 16 do corrente, o projecto’
de uma tarifa especial para bilhetes de assinatura, que subs
titue o tarifa especial inferna n.,° 14 de drande velocidade na
antiga réde e o capitulo 3.° da tarifa especial interna n.° 1 de |
drande velocidade nas linhas do Minho & Douro e Sul e Sueste,
proposto pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
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O «Dldrio do Governoo, n.° 221, I série, de 22 de Setem-
bro de 1938:

Manda o Govérno da Repiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes. a quem foi presente o
auto de recepcéio definitiva da empreitada n.,° 22 (agrupa-
mento das empreitadas n.°® 8 e 15) para a construcdo da
variante s pontes de Pavorra, Vale do Mu e Sobralinho, entre
os quilémetros 240,077.90 e 241,600.00, e variante e ponte de
Padrona, entre os quilémetros 246,911.90 e 247,291,338, da linha
férrea do Sul, de que sdo adjudicatdrios Ant6nio Veiga e Ma-
nuel Meartins de Oliveira, aprovar o referido auto e bem assim
declarar os mencionados adjudicatdrios quites para com o
Estado das obrigacdes que contrairam em virtude do seu
contrato.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, nomear uma comissdo,
composta do endenheiro chefe de reparticio José Gromwell
Camossa Pinto, do engenheiro civil de 2.* classe José Jilio
Martins Nogueira Soares e do engdenheiro civil de 3. classe
Cornélio Fogaga Guimarais, a fim de verificar se a linha da
Boavista & Trindade esté em condigOes de ser aberta a explo-
racdo. g

O «Didrio do Govérnos, n.2 223, [l série, de 24 de Setem-
bro publica o seguinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, a quem foi presente o
processo do concurso piblico realizado para execuciio da
empreitada n® 19 da linha de Estremoz a Portalegre, com-
preendendo os trabalhos do 4.° lango:

_a) Veriante entre o perfil 266 e a estacdo de Portaledre
(entroncamento), na extensdo de 4:397™,05;

&) Linha de Leste, Companhia Pertuguesa, variante da
estacdo de Portalegre, entre os quilémetros 215,085.82 e
217,450.50, na extensdo de 2:399™,92;

¢) Desvio do caminho piblico ao perfil 4 do langco de
Cabego de Vide i linha de Leste;

adjudicar a Francisco José Mordadinho a mencionada emprei-
tada pela importancia de 1:161,750800,

Por despacho de 20 do corrente més do director geral :

Joaquim Pedro Ferreira Jinior, engdenheiro civil de 5.2
classe do quadro permanente — concedidos trinta dias de
licenga gdraciosa, ao abrigo do artigo 12,2 do decreto n.° 19:478,
de 18 de Marco de 193],

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lei n." 27:665,
de 24 de Abril do ano préximo passado, foi aprovado, por
despacho desta Direcgdo Geral de 20 do corrente, o novo
projecto. de aditamento & tarifa especial interna n.° 2-A de
grande velocidade, relativo a assinaturas por séries de cin-
qiienta e duas viagens, proposto pela Sociedade Estoril.

Em conformidade com o artigo 2.° do decreto-lei n.° 27:665,
de 24 de Abril do ano préximo passado, foi aprovado, por
despacho de S. Ex.® o Sub-Secretdrio de Estado das Obras
Piiblicas e Comunicacglies de 20 do corrente, o projecto da
nova. tarifa especial interna n,” 14 de grande velocidade esta-
belecendo bilhetes de 5.* classe para os combdios do ramal
de Leixdes, entre Porio-Trindade e Matozinhos, proposto

pela Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal. '
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Declara-se para os fins convenientes, que Eugénio Leite
Morais, engenheiro civil, classificado em 9.° lugar no concurso
documental para engenheiro civil de 3.2 classe do quadro per-
manente desta Direcglio Geral, conforme lista publicada no
«Didrio do Govérno» n,* 107, 2.* série, de 10 de Maio findo,
desistiu da nomeacdo que lhe cabia pela sua classificacao.

Nos termos do artido 21.° do decreto n.? 27:236, de 25 de
Novembro de 1936, se publica a lista proviséria dos fiscais de
2. classe de exploracéo e de via e obras, opositores obriga-
térios ao concurso para o preenchimento de lugares de fiscais
de exploracdo e de via e obras do quadro transitério desta
Direcgdio Geral, inserto no ¢Didrio do Govérno» n.® 188, 2,2
série, de 15 de Adosto findo:

Luiz Xavier de Meireles e Vasconcelos.
Domingos Meireles de Sousa.
Avelino Vaz.

Alfredo José da Luz.

Anténio Berdano Fialho Pregdo.
Antdnio Moreno Lagarto Jinior,
Francisco de Castro Freire.
Fernando Pinto da Mota.

Manuel Ferreira.

Jaime de Azevedo Pinto.

Manuel Anténio Peneque Jinior.
Jodo da Silva Alvaro.

Henrique Pedrosa de Aduiar.
Manuel Anténio Jinior,

Para reclamacéo € dado o prazo de oito dias a contar da
data da publicagéo desta lista no «Didrio do Govérnos, |

O «Didrio do Govérno, n° 225, Il séiie, de 27 de Setem-
bro publica o seguinte :

Por despacho de 21 do corrente més do director deral :

Francisco Antdnio José da Silva, fiscal contratado — con-
cedidos trinta dias de licenga draciosa, nos termos do sartigo
12,2 do decreto n.° 19:478, de 18 de Margo de 1931.

Por despacho de 22 do correnie-més de S. Ex.* o Sub-
-Secretirio de Estado das Obras Piiblicas e Comunicagdes:

José Jilio Martins Nogueira Soares, endenheiro civil de
2,% clagse do quadro permanente — concedidos sessenta dias
de licenga draciosa acumulada, ao abrido do § 4.° do astigo
12.,° do decreto n.® 19:478, de 18 de Marco de 1931, com a fa-
culdade de a dozar interpoladamente, dentro do corrente ano.

Em conformidade com o artido 5.° do decreto-lei n.”
27665, de 24 de Abril do ano préximo passado, foi aprovado
por despacho desta Direccéio Geral de 25 do corrente o pro-
jecto de uma tarifa especial para bilhetes de fim de semana,
que substituird a actual tarifa especial n.e 21 de grande velo-
cidade, proposto pela Companhia dos Caminhos de Ferro!
Portugueses,

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lei n.o
27:R85, de 24 de Abril do ano prdximo passado, foi aprovado
por despacho desta Direcgéio Geral de 23 do corrente o pro-:
jecto da nova tarifa especial interna de grande velocidade,
que se destina a substituir a actual tarifa n.? 2, para assinatu-
ras por séries de 52 viagens, proposto pela Companhia dos
Caminhos de Ferro do Norte de Portugal. e ;




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O «Diério do Govérnor, n.° 227, Il série, de 20 de Setem-
bro, publica o seduinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, gue Rogério Vasco Ra-
malho, engenheiro director gderal de caminhos de ferro, ou-
torgue, em nome do mesmo Ministro, no contrato a celebrar
com Francisco José Morgadinho, para execucéo da empreita-
da n.” 19 da linha de Porialegre, compreendendo os tra-
balhos :

a) Linha de Portalegre, 4 ° lanco : variante entre o perfil
966 e a estacdio de Portalegre (entroncamento), na extensio
de 4,397.05;

b) Linha de Leste, C. P.: variante da estacdo de Portale®
gre entre os quilometros 215,086.82 e 217,450.50, na extensdo
de 2,390.92;

¢) Desvio do caminho piiblico ao perfil 4 do lango de Ca-
beco de Vide & linha de Leste.

O «Didrio do Govérno», n,® 228, Il série, de 50 de Setem-
bro publica o seguinte :

Por despacho de 26 do corrente més do director geral:

Elio Rodrigues Gongalves, primeiro oficial do quadro
permanente — doze dias de licencga draciosa, ao abrido do ar-
tigo 12.° do decreto n.° 19:478, de 18 de Margo de 1951.

José Maria da Silva Pereira, adjunto de inspecgéo de ex-
ploracio, do quadro transitério — concedidos trinta dias de
licencga graciosa, ao abrigo do artido 12.° do decreto n.*
19:478, de 18 de Margo de 1951,

0O «Didrio do Govérno», n.° 215, Il série, de 15 de Setem-
bro publica o seguinte:

Repartigdo de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguess, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunice¢des, conformando-se com o
parecer da comissdo nomeada, por portaria de 4 de Adosto
préximo findo, que vistoriou a linha de circunvalagdo do Por-
to, compreendida entre a estacdo de Contumil e a estagdo de
Leixdes, com a extensdo de 18km 502 e do ramal da estacdo
de S. Gemil 2 de Ermezinde, com a extensido de 3km 882, que
seja aberta & exploragdo a referida linha.

Junta de Electrificagdo Nacional

O «Diario do Govérno», n.° 223, Il série, de 24 de Setem-
bro publica o seguinte : i

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes e em presenga do pare=
cer da Junta de Electrificagdio Nacional, que a Companhia
Carris de Ferro do Porto seja autorizada a explorar na cidade
do Porto dois cabos subterrdneos a 5:000 volts, com o com=
primento de cérca de 1:200 metros ceda um, interligando a
central eléctrica de Maszarelos, da Companhia Carris de
Ferro do Porlo, com a do Ouro, dos servigos municipais dds
e eléctricidade da Camara Municipal do Pdrto, pelas Ruas e
Calgadas da Boa Viagem e do Bicalho e estrada marginal do
Pirto a Foz, nas freguesias de Massarelos e Lordelo, conce-
Iho do Porto, sob as cldusulas derais impostas pelas leis e re-
gulamentos em vidor.

O tempo passa...
...mas os saltos GALO ficam !
prefira pois os saltos GA LO

Leacock (Lisboa), L.**

AVENIDA 24 DE JULHO, I6
LISBOA

UNIARO DE SUCATAS, 1a.7|
. L] -
Casa fundada em 1895
Tubos de ferro e aco para Agua, Pontes, Vedacies e em
Ferro Fundido desde 1" a 5 e 107 — 12" e 15", Chapas
Zincadas Onduladas de 2°,500,80 e 5=,000,80: Carris da
C. P. de 8 metros. Bidons e Tanques de Ferro. Arame
Farpado e Zincado liso, Vigas em todos os tamanhos.
Telefone 64214

Taca de Ouiro, L.."

Entre os bons cafés os da Taga de Ouro sio superiores

DELICIOSO, kilo, ., . . . 12800
TA(“!A DE OURO, kilo . . . 9860
COMBATENTE, kilo. . . . 7860
FAMILIAR, kilo . . . . 5860

Rossio, 114 — Telef. 26244 — LISBOA

DESPENSA IDEAL
JOSE ANTONIO TRINDADE

IMPORTACAO-EXPORTACAO
Os artigos desta casea, sfio todos de esmerada escolha e oS pregos
08 melhores do mercado. s pedidos de qualquer ponto do pais,
2o executados com & maior prontidio.
Telegramas : BERBORGES

LISBOA

Telefone 2 0450
186, Rua da Prata, 188

MALA REAL

INGLE%A (ROYAL MAIL LINES,

Continuam redularmente as carreiras para
‘Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no regresso da América do
Sul para Vido, Coruna, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paguetes
desta antiga Companhia teém as mais modernas condigdes de conforto e seduranca. Aden-
tes para passagens e carda: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «A» James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1,9 Telefones : 2 5252-3-4, Para os paquetes da classe <H» E. Pinto Basto & Ca, Lda,
Avenida 24 de Julho. 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Porfc: Tait & C.o Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone: 7,

LTD.}
adeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,

TELEFONES
P. B. X.—28082, 28085 e 28084

Rocha & Oliveira
Importadores de todas as qualidades de carvio de pedra para méquinas, coque de fundicdo o antracites

ESCRITORIO
139, RUA DOS BACALHOEIROS
LISBOA

ARMAZEM
DOCA DE ALCANTARA
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S

A élfima crea-
cdo do Dr, .
. Wild, para poli-
gonometria,
friangulagio se-
cunddria e outros

trabalhos. Novos

‘e importantes dis-
positivos permi-
tindo um traba-

lho mais rdpido e

TEODOLITO D K 1

; preciso.
A venda em todas as casas da especialidade

AGENTES EM LISBOA

;:_]IFahrlea de Tintas]

Ci\RLOS GOMES' & CHA-L2A

15, Rua dos Fanqueiros I

: Vernlzes

Tintas e vernizes de todas as _uuallidadﬂs‘
6 para todas as especialidades

Corporacao Industrial do Norte, .ga

TELEFONE. 4594

Rua de Bento Jinier —PORTO |}

| o L llanﬂeeiruﬂ

Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

Unica casa no dénero que tem ao seu servigo pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhrs tomando res-
ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-
fiados,

R. Horta Séca, 24-LISBOA - Tel. 22942

COMPANHIA DE SEGUROS

Europca

Capltal reahsado 560.000$00

SLDL

Rua Nova do Hlmada 64, 1.°

TELEFOHE 2091

I, I s B O A

Seguros de ACIDENTES e DOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para

seguros de Passageiros, Bagag e M dorias.
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L USALLITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabigues, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacées de agua, gaz e vdrios proditos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterraneas electricas e telefonicas, etc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.”™

RUA DE S. NICOLAU, 123 _-L1S BOA—Telefones 23948 e 28941
~Enderégo telegrafico: LUSALITE

Tinta Anti-Corrosiva OZOINAI R

APARELHOS GERADORES DE OZONE PARA

L] Apli o d i —purifi a desodori: do, etc., do
ar das casas particulares, pequanos u_scrlténos. etc, * :
AplicacBes industriais

a) purificacio e desodorisacfio do ar dos cafés, restanrantes.
cinemas, teatros, drandes armazens, fabricas, etc,

fi e en i

A tinta mais resistente para tdodas as obras g;‘ by i e Cervca, do alcodm?’dos .t,]e.?sf'é'ﬂn‘;’éei,“‘té‘é‘c“':"
104y 8y
de GRANDE ENGENHARIA Aplicaches: tarapeuticas.-no. tratamentd  da shemis, doSncas
da boca, afecgbes p €8, Asma, = c:catnzacﬁo “de
y feridas, etc.

DEPOSITARIOS Representante exclusivo para Portugal de Procédés

MARIO COSTA - & ©* LB N =0 AT ER
R, da Prata, 250, 2.°, D.
Rua do Almada, 30-1.°" e 2,°— PORTO — Telefone 2571 IZIDORG I[]SEAN[] ﬂ|G LISBOA Telef. 25725

Agencia Internacional Aduancira | | Tinturaria PIRES BRANCO

CASA FUNDADA EM 1835

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA pe MARIA D’ASSUNCAO SILVA BRANCO
46, Calgada do Carmo, 47 (Junto & Estacdo do Rocio)
TRANSPORTES INTERNACIONAIS TELEFONE 2 1860 LISBOA

Confrontem os nossos acabamentos
FAZENDAS — Tinge em todas as cbres, garantindo-as, lava e limpa

DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTACOES

E Casas em: a séco (Deﬂra{il:sage @ !{aec) t;dfjl {1 qualld.t:&e de iaxedndnll;, sega,
mesmo 8 se cetato), ! utas, algodfio, capas de rracha
LISBOA VILAR FORMOSO Y udutapictes,[eiltrosfctc. pte e
£ s CcClona oda
RUA DO ARSENAL, 124,1.° (FRONTEIRA POR1UGUESA) Uit AR B e L
End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS Grande sortido a pregos convidatives
ATENGCAO — t.;\s l110‘;:5;:13 Seccﬁesd de lavandaria e engomadaria eln-
csrr am-se i) oda a classe € roupas a precos convencionais
PORTO BEINAW (MAHIIAO) §h SE a ferro fatos de homem e vestidos de senhora em
ooty rortoansas) | | RAEDG GH e Rn SRGS J8 st S
- ) 5 Tal0os € vestidos nao m nec 1
TRAV.pa PICARIA,9-B, 2, End. Teleg.: VIVAS de ser desmanchados para tingir.

COMPAGNIE DES FREINS ET SIGNAUX WESTINGHOUSE

Séde social: 23, RUE D'ATHENES, PARIS (IX.%)
Oficinas: FREINVILLE-SEVRAN (8.-&-0.) E PONS (CH.-INF.)

FREIOS PARA CAMINHOS DE FERRO, «TRAMWAYS. E TODOS OS VEICULOS AUTOMOVEIS
— — POSTOS DE MANOBRA E DE ENCRAVAMENTO DE AGULHAS E SINAIS ———

——— BLOCO AUTOMATICO —REPETICAO DE SINAIS NA LOCOMOTIVA —
EQUIPAHENTOS DE AQUECIMENTO A VAPOR F ELECTRICO PARA MATERIAL CIRCUI.A.NTE
. -.RECTIFICADORES DE CORRENTE «OXYMETAL: — M

Agentes | Freios e aguécimento: . COELHO PACHECO — Rua Braamcamp, 92 | LISBOA
em Portugal| Aparelhos de sinalizacio: SOGEQI’.—[’raca Duque de Terce:m. 24|
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HENSCHEL

LOCOMOTIVAS A VAPOR
LOCOMOTIVAS ELECTRICAS
LOCOMOTIVAS DIESEL-ELECTRICAS
LOCOMOTIVAS DIESEL-MECHANICAS
CAMINHOES EOMNIBUS de 2 até
12 toneladas de carga util

ROLOS COMPRESSORES a vapor
e com moftor

3la

HENSCHEL: LSOHN - _KASSEL

ALLEMANHA
REPRESENTANTE GERAL:

Carlos Empis

Rua de §. Julido, 23-1.° LISBOA.




